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har ocksa spelat en viktig och inspirerande roll. Jag vill tillkdnnage, bland andra, Terry Van Dijk, en
professor i stadsplanering som jag kom i kontakt med under en studieresa i Nederlanderna. Han fick
mig att forsta att det finns en handgriplig koppling mellan samtida férhdrskande maktstrukturer och
stadsplanering.

Slutligen vill jag tacka min handledare for att hon har statt ut med mitt underliga arbetsstt, som har
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planning.
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Sammanfattning

Den héar uppsatsen undersoker hur marknadskrafter har paverkat pa stadsrummet i Hyllie.
Uppsatsen tar i huvudsak avstamp fran marxistisk akademisk tradition, med akademiker sasom
Hénri Lefebvre och David Harvey. Uppsatsen forsoker utréna maktforhallanden, det vill séga till
vems fordel har planeringen dgt rum.

Uppsatsens slutsats ar att Hyllie i ndgon man ér en stadsstruktur vars huvudsyfte &r ackumulation av
kapital och investering, vilket uttrycker sig i stadsrummet pa mérkbara sétt for de boende i omradet.
Det kan speglas i satsningar pa ytor som genererar investeringar, som exempelvis shopping och
parkering istdllet for ytor for allmanheten. Det gor att Hyllie kan ses som en yta dar nyliberala
marknadsideal har skapat ett stadsrum som éar fordelaktigt for ackumulation av kapital.

Abstract

This bachelor’s thesis tries to uncover the effects of market forces on the urban space in Hyllie, and
how this is materialized in actual space. The thesis relies on theory based on the Marxist academic
tradition, adhering academics such as David Harvey and Hénri Lefebvre. This thesis intend to
inquire as to how the power systems in the urban landscape work, i.e. who will benefit from them.

The conclusion of this paper is that Hyllie, to some extent is a space whose main goal is the
accumulation of capital and investment, which has real effects on the living conditions of its
inhabitants. An example of these effects would be inclinatory towards investment generation, as
shopping centre and parking, in lieu of space benefactory for the populous. This paints a picture of
Hyllie as an urban district where business ideals have created an urban structure whose benefactor
is the accumulation of capital. This thesis also argues that Hyllie is what Hénri Lefebvre(Lefebvre,
1974) would describe as a “productive space”.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

”Raitten till staden dr ndgot mycket mer dn den enskildes fria tillgdng till stadens resurser: det dr
en rdtt att omforma oss sjdlva genom att omforma staden. En sddan rdtt kan inte vara individuell,
utan mdste vara kollektiv, eftersom omvandlingen kommer an pa gemensam maktutévning som gér
det méjligt att omforma urbaniseringsprocesserna.”

-Harvey, D. (2011) s 134

Min tolkning av det hér citatet dr att Harvey menar att rétten till staden inte innebér rétten for den
enskilde att bygga ett kopcentrum, utan ratten fér den stora massan att kunna anvénda staden som
de vill. Det handlar ocksa om ett ansvar, kopplat till en annan maktstruktur i staden. Min personliga
utgangspunkt ar en vilja att undersoka hur stadsrummet i Hyllie har paverkats av marknadskrafter.
Det handlar fér mig om ett intresse av att utréna hur det férhaller sig i maktbalansen mellan
medborgare och kapital. Arbetet kommer ha kopplingar till idéer som ”rétten till staden” och
”demokratisk stadsplanering”.

Nyliberalismen &r en ideologi som paverkar stadsrum i en global skala, det &r inte nagot som bara
fatt efterdyningar i Sverige. Exempel pa utlandska marknadskrafter och foretag som far makt 6ver
stadsrummet ar verkligt och har behandlats akademiskt(Zanotto, 2016). Ur perspektivet av en storre
svensk stad, dr det intressant att undersoka ett omrade som norra Hyllie, vars huvudsyfte &r
kommersiellt. Léget i oresundsregionen gor ocksa att Hyllie inte bara kan ackumulera stora
mangder kapital fran Sverige, utan dven fran angransande Képenhamn.

Nyliberalismen anvédnds som begrepp for att vara tydlig och transparent med vilket teoretiskt ram-
verk som anvands. Det innebér att uppsatsen bygger pa teorier av bland annat David Harvey och
Hénri Lefebvre. I huvudsak studeras kapitalets eventuella paverkan pa stadsrummet, som har en
stark koppling till nyliberala idéer och styrmedel. Eftersom nyliberala idéer har for avsikt att skydda
och framja kapital, blir alltsa ett nyliberalt stadsrum kapitalframjande. Det behover emellertid inte
innebéra ett samband som gar pa bada hallen. Ett kapitalfrimjande stadsrum behover inte per defi-
nition i praktiken vara nyliberalt. I marknadsliberala samhaéllen blir dock sambandet i praktiken sant
i bada led, eftersom nyliberala idéer i mangt och mycket styr ekonomiska interventioner (Harvey 2,
2011). Det ekonomiska ldget paverkar sedan stadsrummet i planeringen, som redogors senare i upp-
satsen. Det finns darfor en stark koppling mellan nyliberala idéer, kapital, och stadsrummet.

Med det sagt dr det marxistiska perspektivet endast ett, och det kan darfor inte antas tdcka alla in-

fallsvinklar. Arbetet dr undersékning av vad tidigare ndmnda teorier kan ge om de anvénds for att
undersoka en plats som ar skapt fér ackumulering av kapital.

1.2 Syfte och mal



Syftet med det hér arbetet ar att bidra till en béttre forstaelse for hur marknadskrafter paverkar
stadsstrukturer, med hjdlp av teorier om nyliberalism och stadsomvandling, med norra Hyllie som
exempel.

Malet med uppsatsen ér att kritiskt granska olika aspekter av Hyllies planering med hjélp av det
teoretiska ramverket som presenteras i uppsatsen.

1.3 Fragestallning

Hur har marknadskrafter fatt paverka stadsrummet i Hyllie?

Underfragestallningar &r foljande:

Vilka miljéegenskaper har omradet?

Har omradet anpassats uteslutande till verksamheter?
Vilka funktioner och upplatelseformer planeras det f6r?
1.4 Metod

1.4.1 Litteraturstudie

Innan fallstudien kan tas itu med kréavs en grundlig forstaelse fér begreppen och teorin bakom mark-
nadskrafters paverkan pa stadsplanering och stadsrummets tillganglighet. Vidare krévs det &ven en
forstaelse for det nuvarande nyliberala ldget i varldsekonomin. Dessa forsittande teman behandlas i
teoridelen. Eftersom detta dr en samhaéllsvetenskaplig uppsats, kommer den i huvudsak fokusera pa
kvalité istéllet for kvantitet. Nyliberalismen anviands som ett teoretiskt ramverk, for att forankra ar-
betet i en akademisk tradition av historisk materialism.

David Harvey, &r en av vdrldens mest renommerade kulturgeografer. Han &r darfor en sjéalvklar kal-
la. T kritisk stadsbyggnadsteori ar Hénri Lefebvre ocksa en centralfigur som ses som oundviklig att
ta upp for teorin. Mark Purcell, en forskare fran University of Washington, blev jag tipsad om av en
foreldsare pa en studieresa.

Resten av kéllorna dr i huvudsak funna genom att undersoka vilka kéllor som det refereras till av de
huvudsakliga kéllorna, sdsom Purcell och Harvey. Pa det viset har arbetet grundats med hjélp av ti-
digare forsknings framsteg.

Per Dannefjord skriver i forskningsmetodikens grunder att samhéllsvetenskapliga arbeten inte kan
bringa absoluta sanningar eller sdga ”hur det egentligen &r”, utan det handlar om att bidra till en pa-
gaende diskussion som existerar tillsammans med andra arbeten (Dannefjord, 1999). Det &r en upp-
fattning som jag ocksa delar. Det blir darfor en styrka att fortsétta i en befintlig teoretisk tradition,
inte minst foér transparens.

1.4.2 Exempel ”Hyllie och Emporia”



For att kunna besvara fragestdllningen ” Hur har marknadskrafter fatt paverka stadsrummet i Hyl-
lie?”, anvdnds ett exempel. Det innebér i forsta hand ett studium av Malmo stads plandokument,
som deras Oversiktsplan, detaljplan och andra relaterade dokument. De planerna analyseras sedan
med hjélp av fragor som har uppkommit i teoridelen.

1.5 Avgransningar

For att avgransa anvands endast ett exempel, innefattande sex detaljplaneomraden. Exemplet
innebdr endast en stadsdel, och inte en hel stad som Malmé. Genom en kritik av nyliberala idéer,
och Lefebvres idéer om produktiv yta kommer arbetet fokusera pa; Vem det planeras for, om Hyllie
ar en produktiv yta och hur det ser ut med olika funktioner. Dessa omraden kopplas till
fragestallningen om hur marknadskrafter har paverkat stadsrummet i Hyllie.

1.6 Viktiga begrepp

1.6.1 Stadsrum/maétesplatser

Stadsrummet i den hér uppsatsen innebdr en yta ddr médnniskor ror sig och méts. Det vill sdga
platsen som finns mellan husen; gatumark, torg, parker men dven privata ytor sasom kopcentra,
kaféer, uteserveringar och klubbar.

1.6.2 Jamstalldhet

Nar uttrycket jamstdlldhet anvdnds i denna uppsats avses “intersektionell jamstéalldhet”, det vill sdga
en syntes mellan flera jamstélldhetskriterier, sasom kon, etnicitet, socioekonomisk status, religion
etc.

1.6.3 Resursforfogande

Detta uttryck kan i denna uppsats likstédllas med ekonomisk férmaga, hur mycket pengar en individ
har. Eftersom det kravs resurser, eller pengar, att forflytta sig i stadsrummet &r detta ett relevant
begrepp for att kunna forsta olika gruppers begransningar nér det kommer till friheter i
stadsstrukturen(Harvey, 2009).

1.6.4 Fastighet

I enighet med bland annat Malmo stad kommer begreppet ”fastighet” i denna uppsats pa en
markanvédndning, som exempelvis parker eller parkeringsplatser, utdver bostadskomplex. Svenska
akademiens ordlista definierar fastighet som “markomrade med byggnad(er) som utgor en réttslig
enhet ”(SAQOL, 2015).

1.7 Disposition
Forsta delen av uppsatsen utgors av en teoridel. Det handlar om att forsoka forsta hur kapital formar

en stad, eller i detta fall en stadsdel. Sedan tas ett exempel fran Hyllie upp. Efter det férs en diskus-
sion om resultatet med hjdlp av exemplet och teorin.



2 Teori

2.1 Nyliberalismen

Nyliberalismen i sig var ett begrepp som uppkom pa trettiotalet, som en reaktion mot vad den
”gamla” liberalismen. Den ansags ha statt till grund for ”the great depression”, som var en stor
ekonomisk kris i USA och omvérlden med kulmen under 30-talet. En grupp av liberala tédnkare,
déribland Freidrich von Hayek, formulerade en ny strategi. Den strategin skulle bevara
liberalismens laissez-faire-ideologi - det vill sdga att den ekonomiska marknaden ska vara fri fran
ingrepp, samtidigt som de ville addera statligt inflytande om dn minimalt. Tanken med denna nya
stat var att skydda det privata dgandet, uppratthalla den civila ordningen och dven i viss man att
skydda fattiga. P det viset innebar nyliberalism i ett tidigt skede att staten inte skulle avvecklas,
utan existera pa ett mer kontrollerat plan(Bockman, 2013). Det skiljer sig emellertid sig fran hur
nyliberalismen anvénds i dagens diskurs, menar Bockman et al, vilket leder till motsdgelse
(Venugopal, 2015 & Bockman, 2013, Larner, 2003). I dagens sammanhang kopplar nyliberalism till
fenomen som i viss grad harror till statlig avveckling sasom privatiseringar och laglonearbete
(Bockman, 2013). Hayeks idéer hade dock svarighet att fa genomslag i USA och Storbritannien till
en borjan. Det stora genomslaget fick den istdllet i Chile under 1970-talet (Larner, 2003).
Nyliberalismen é&r i dagens ldge den forharskande ekonomiska inriktningen i varlden (Venugopal,
2015).

Det rader vetenskaplig konsensus om att de mest paverkade lénderna bérjade att omformas av
nyliberala idéer pa 1970-talet. Bockman skriver att nyliberalismen var ett férsok att aterskapa goda
forhallanden for lonsamheten och kapitalets hegemoni (”capitalist power”). En teknik for detta var
privatisering, fast det privata dgandet inte behévde generera nytt valstand, kunde det istéllet dras
vinst genom dgandet av institutioner, sasom skolor eller exempelvis service-relaterade marknader.
Bockman menar att nyliberala samhéllen gar fran att styras pa ett nationellt plan, till att bli
paverkade av privata intressen och skapar vad hon kallar ”entrepreneurial citizenship”, som betyder
att individer far ta ett storre ansvar for sig sjalva pa grund av att staten inte langre erbjuder samma
typ av skyddsnét. Folket far da vinda sig till olika mikrofinansforetag, religiosa samfund eller andra
privata verksamheter for att fa hjélp vid potentiella kriser (Bockman, 2013).

Bockman skriver att nyliberalismens huvudidé ér att staten inte kan skapa ekonomisk tillvéxt eller
erbjuda vélfdrd, och att detta bést gors av privata aktorer (ibid).

2.2 Kritik av nyliberalismen

Kulturgeografen David Harvey har dgnat mycket tid at att undersoka nyliberalismens effekter pa
manniskans vardag. Han menar att nyliberalismen egentligen blir en maximering av friheter for
foretagande. Det innebdr en institutionalisering av bland annat; individuell frihet, avreglerade
marknader, individuell dganderatt och den fria marknaden. Harvey menar att nyliberalismen
effektivt har skapat ett flode av kapital fran utsatta samhallsklasser i fattiga lander, till vdlbargade
samhallsklasser i rika ldnder (Harvey, 2007). Vissa forskare menar pa att det just nu sker en
utveckling dven i den svenska planeringen dér nyliberala strategier tar 6ver fran den svenska
valfardsstaten genom bland annat privatiseringar (Kédrrholm & Nylund, 2011). Andra forskare
beskriver situationen som som allvarlig och kallar den en “nyliberal attack”(Harvey, 2007;
Holgersen & Baeten, 2016; Koefoed, 2015).

David Harvey, pekar pa ett tydligt samband mellan kapital och nyliberala marknadsideal och deras
roll i uppbyggandet av stadsrummet pa en global skala. Han menar pa att omraden ”foérdadlas” for att
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kunna tillgodose kapitalférankrade behov. For férddlandet anvdander Harvey begreppet “kreativ
forstorelse” for att forklara vikten av att ta kapitalsvag mark i ansprak i urbaniseringsprocessen.
Harvey beskriver att effekterna av processen som dgde rum i Paris under ombyggnationen 1853 till
1870, under styret av Georges-Eugene Haussman (Svedberg, 1994). Harvey beskriver att det tog
hundra ar att ”férborgerliga” stadskarnan, med hjalp av expropriation och rivning, sa att ny
bebyggelse kunde fa 4ga rum. Harvey menar att Haussman @mnade med sin nya urbana form att
anvdnda sig av militarisering och 6vervakning for att kunna kuva revolutiondra och utsatta grupper.
Harvey poangterar att detta emellertid ledde till dagens isolerade slumomraden som omringar
staden. Samma sak skedde i NYC ddr Robert Moses, offentlig tjansteman kdnd som ”master
builder”, kan citeras ”1at yxan ga éver Bronx” - ett utsatt omrade i New York. Begreppet ”yxan” blir
da en form av kreativ forstorelse i Harveys terminologi. (Harvey, 2011).

Harvey menar pa att alla dessa exempel hérrér fran en undantrangningsprocess i den
marknadsstyrda urbaniseringen som han véljer att kalla “ackumulation genom frantagande”. Harvey
summerar det som att det handlar om expropriation av potentiellt vardefull mark som tillhor utsatta
grupper for att absorbera kapital genom urban férnyelse. Harvey beskriver detta som en urban
kolonisering av rum av dér utsatta gruppers rum tas i ansprak. Ackumulationen &r ocksa starkt
kopplad till kapitalets tendens till 6verackumulation, vilket leder till kriser som Harvey kallar
“systemovergripande risk for vardeminskning”. Detta l6ses emellertid via en av tva strategier,
antingen genom tidslig férskjutning eller genom exploatering av nya marknader. Tidslig
forskjutning syftar pa att vinsten forskjuts fran att kunna tas ut i realtid. Vinsten berdknas istédllet tas
ut i framtiden. Ett exempel pa en tidslig forskjutning ar en investering for ett langsiktigt
kapitalprojekt. En exploatering av en ny marknad papekar Harvey, i kontexten urbanisering, innebar
exempelvis slumomraden eller andra platser dar kapital kan ackumuleras genom att frantagande i en
urbaniseringsprocess (ibid). Ett exempel pa en exploatering av en ny marknad vore att bebygga det
tidigare Dharavi, med exklusiva fastigheter. Pa det viset kan mark kopas billigt, for att sedan
profiteras pa.

I summering finns det enligt Harvey, Karrholm & Nylund, Koefoed och Holgersen &Baeten tydliga
tendenser av att nyliberalism gar hand i hand med olika processer som frantagande och
borttrdngning i stadsrummet.

2.3 Nyliberalismen och marknadskrafter i planeringen

Hénri Lefebvre var en fransk filosof med intresse for stadsbyggnad och sociala fragor. I boken “la
production de I’espace”(Lefebvre, 1974) beskriver han tendenser till maktordning i staden. For att
upprétthalla denna maktordning i staden menar Lefebvre pa att tjanstepersonerna, det vill sdga
planerare och designers, anvénde sig av vad han kallar strukturalism. Genom att behandla
strategierna som vetenskapliga objekt, fokuserar strukturalismen pa ”resonemang pa hog
intellektuell niva”(intellectual reasons of high order, s 375) for att forsvara intressen och
arrangemang vars huvudsyfte enligt Lefebvre ar att uppratthalla maktuppdelningen i staden.
Resonemang pa hog intellektuell niva, syftar pa argument som anses vara hog status i ett
“intellektuellt konsensus”. Ett exempel pa ett sadant argument i en Hyllie-kontext vore forslagsvis
att byggandet av en extern stadsdel dr “bra for ekonomin”. Nér det kommer till maktuppdelningen,
argumenterar han for att uppdelningen handlar mer specifikt om att makt ska centraliseras i staden
och att oonskade grupper, sasom utsatta och lagt bemedlade ska tvingas till stadsdelens periferi, likt
det tidigare exemplet med ombyggnationen av Paris. Vidare beskriver han ocksa hur det redan
under hans tid fanns en tendens att den offentliga ytan blir allt mer modellerad efter privata
intressen i nyliberalt manér. Dessa tendenser blir extra intressanta i en kontext av ytor som é&r skapta
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for kommers. Exemplet som behandlas i denna uppsats, alltsa Emporia och norra Hyllie, blir darfor
ett modernt bollplank for att bidra till forstaelse for den moderna kontexten (ibid).

Nar det kommer till nyliberalisering av stadsrummet och det urbana livet menar forskare pa att
nyliberalismen har en nerbrytande effekt pa detsamma i takt med att ojamlikheter 6kar. Med
nyliberalisering syftar artikelns forfattare (Purcell, 2009) pa en utveckling mot ett nyliberalt
maktskifte. Det vill sdga att det skapas ett demokratiskt underskott pa grund av att kapitalet far ett
storre spelrum i stadsrummet, inte bara pa ett fysiskt plan utan @ven upplevelsemassigt plan. Genom
att kapitalet far makt i det offentliga rummet kan dess foretrddare &ven ta beslut som ar avgorande
for bade manniskor och platserna de vistas pa menar Purcell (ibid).

I exemplet Hyllie blir det darfor viktigt att forsta vilket utrymme privata intressen har i planeringen.
Det dr relevant for idéen om det “demokratiska stadsrummet” eftersom det nyliberala maktskiftet
tenderar till att skapa ett demokratiskt underskott(ibid).

2.4 Marknadskrafter i de urbana konsumtionslandskapen

Begreppet urbant komsumtionslandskap(Karrholm & Nylund, 2011) syftar till kopcentra och annan
typ av verksamhetsansamling. Studier visar en problematik dar de moderna
konsumtionslandskapen(”retail spaces”) inte har ett sjalvklart férhallande till hallbarhetsbegreppet.
Trots anvdandande av begrepp som fornyelsebar och ”hallbar” i planeringsprocessen pekar Karrholm
& Nylund pa att de urbana konsumtionslandskapen gar emot hallbara mél om utslédpp och
resursanvandande. De argumenterar for att sa lange ekonomin &r uppbyggd kring axiomatisk evig
tillvaxt, kommer effekterna bara bli mer utsldpp och miljéforstéring. Argumentationen gar darfor ut
pa att hallbarhetsbegreppet inte ar férenligt med den typen resursanvandande och utslapp som
konsumtionslandskapen ger upphov till. Karrholm och Nylund(ibid) menar att det idag finns tva sétt
som anvénds for att forsoka 16sa problemen med de urbana konsumtionslandskapen, antingen
genom en tilltro till marknaden eller en tilltro till reglering. Forskarna belyser vidare att dven om det
i Sverige finns regleringar mot exempelvis externa kopcentra, kan inte regleringarna anvéandas pa ett
fullgott sétt. De menar att det beror i forsta hand pa att planverktyget saknar den tyngd som det
behover ha for att kunna f6lja exempelvis miljoméassiga mal (ibid).

I sin rapport ” Escalating Consumption and Spatial Planning: Notes on the Evolution of Swedish
Retail Spaces” refererar Karrholm och Nylund(2011) till en studie gjord av vagverket 2008 dar 12
olika kommuner gjorde en miljoanalys av externa kdpcentra. Ingen av kommunerna gjorde en
uppskattning av utslappsokningar pa grund av det nya konsumtionslandskapet. Endast en studerade
bullernivaerna. Sju av de tolv kommunerna studerade trafikméssiga effekter, men ingen av
kommunerna drog slutsatsen att ett kopcentrum ér trafikalstrande. Det till trots beskriver rapporten
ocksa att nio av tio resor till kopcentrum sker med bil, med en medelstracka pa 15-25 km, som de
facto innebdr en 6kad trafikméngd.

I sin rapport hdvdar Karrholm och Nylund att lansstyrelsen okritiskt godkanner detaljplaner for
kopcentra. Rapporten refererar till ett exempel i Skane dar endast en av atta detaljplaner blev
kommenterad och tillbakaskickad (ibid).

Filosofen Henri Lefebvre beskrev ett forhallande mellan ytor som kunde vara produktiva eller
oproduktiva ur en marknadssynpunkt. I den hér uppsatsen syftas det pa den ekonomiska
produktiviteten, det vill sdga investeringsmdjligheterna. Min tolkning dr att han hdvdade att det
finns ytor som tjdnar allménheten och att det finns ytor som tjdnar kapitalet, och ddrigenom
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attraherar investeringar. Platser som attraherar investeringar dr sadana som kopplar an till kapital pa
olika vis, som till exempel en parkeringsplats eller en vdg. Lefebvre anvénder ett exempel relaterat
till bilism, han beskriver att anledningen till att det blir férdelaktigt fér investeringar i det hér fallet
ar att samhallet kollektivt betalar omkostnaderna for underhéllet av bilismen. Det leder i sin tur till
att fler kan kopa bil, som uppskattas av biltillverkarna. Parker och gronytor a andra sidan beskrivs
som oprodutiva ytor, eftersom dessa inte kan ackumulera kapital pa ett sjdlvklart sédtt. En modern
motreaktion mot detta idag kan vara ekosystemtjdnster, ddr naturvdrden integreras i det ekonomiska
systemet. Eftersom ett varde sétts pa ytor som egentligen inte genererar privat kapital, som till
exempel en allméan park, kan dessa ga fran att betraktas som ekonomiskt vardelosa, till att ha ett
faktiskt ekonomiskt varde. Déarfor ser situationen lite annorlunda ut idag dn nar Lefebvre var
verksam. Idag sétter vi stundom ekonomiska virden pa ytor som kan ses som ekonomiskt
oproduktiva. Det handlar emellertid mer om ett vardesattande av det allméanna, istdllet fér en
konvertering av en yta till investeringsvénlig.

Dessa ”oproduktiva”platser beskrivs som att de tjdnar allmdnheten men inte attraherar kapital eller
investeringar, vilket gor att deras huvudsyfte &r rekreation. De hér tva typerna av ytor, alltsa
produktiva och oproduktiva, kan déarfoér ses som nyliberala ytor som fokuserar pa individen a ena
sidan, och kollektiva ytor som fokuserar pa den stora massan a andra. Lefebvre beskriver en
problematik som handlar om att samhallet investerar kollektivt i det privata. Exempel pa det &r
vagar, garage med mera, medan offentliga ytor utan formaga att skapa ekonomiskt mervarde har en
tendens att ebba ut (Lefebvre, 1974). Fenomenet med kollektiva investeringar i privata dr allestdades
ndrvarande idag dven beskrivs av samtida forskare, som ”Aidez-faire”(Purcell, 2009). Aidez-faire &r
franska och betyder bokstavligen “hjélp er gora”, och syftar pa kollektiva investeringar i det privata.
Begreppet har en koppling till det mer kidnda begreppet ”laissez-faire”, som betyder ”(n)i laten
gora”. Laissez-faire andra sidan &r en referens till den ”fria” marknaden, och syftar till
sjdlvreglering. Svenska akademiens ordlista beskriver laissez-faire som ”ekonomiskt system med ett
minimum av statlig styrning”(SAOL, 2009). Det finns &ven ett férhdllande av 4gande pa ena ytan,
och appropriering & andra. En oproduktiv och allméan yta pa ett torg kan inte dgas men vl
approprieras, emedan motsatsen géller for en produktiv yta som exempelvis en privat tradgard
(Lefebvre, 1974). Det vore en mycket underlig tanke att ndgon skulle appropriera en plats i en
annan persons privata tradgard, med tanke pa det formella forhallandet med privat dganderatt som
inte existerar pa ett torg.

Det ska tas i beaktning att det endast syftas pa ekonomi, med begreppet ”produktiv yta”. Det
handlar dérfor inte om till exempel befolkningens vdalmaende eller boendekvalitéer. Sddana
kvalitéer aterfinns istallet enligt denna terminologi i de oproduktiva ytorna, som parker och
lekplatser. Det kan dérfor bli lite férvirrande ndr boendekvalitéer beskrivs som ”oproduktiva”, men
det menas da att de inte alstrar kapital lika effektivt som exempelvis en handelsyta. Det finns dock
vissa samtida idéer som delvis motsédger detta. Ett exempel dr “ekosystem-tjdnster”, dédr
”oproduktiva” ytor sétts i en ny ekonomisk kontext. Tanken &r att forsoka satta ett pris pa “tjansten”
som manniskan far ta del av.

Enligt Kérrholm och Nylund finns det déarfor en stor anledning till konsumtionslandskapens
existens, som &r en brist pa reglering av hur planverktyget tolkas. Det leder till ett stort utrymme for
just tolkning, som kan utvecklas till eventuella kryphal. Det &r ocksa tydligt enligt foregaende
stycken i arbetet att kapitalet dr en viktig del av stadsrummet som det ser ut idag. Det finns darfor
en relevans i fragan kring hur det forhéller sig med investeringsmajligheterna i Hyllie.
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2.5 Exkludering

I boken Brave new neighbourhoods(Kohn, 2004) gérs en ansats att klassificera ytor i det offentliga
och i det privata. Dar beskrivs tre olika former av atkomst; gratis, avgift och
medlemskapskrdvande. Vidare delas platser dven in i deras dgandeform; huruvida de dgs av; en
individ, ett foretag eller staten.

Medlemsbunden yta dr en yta som personer endast kan beviljas atkomst till via medlemskap. Goda
exempel pa detta dr klubbar av olika slag, som ofta kraver kapitalinsattning och &ven ibland social
status for att bevilja ett medlemskap. Darfor ska denna typ av yta betraktas dn mer exklusiv dn en
som endast kraver kapital. Dessa kan vara starkare kopplade till status dn till ekonomi, men
eftersom dessa tva begrepp mangen gang ar beroende av varandra blir det ofta onodigt att behandla
dem separat (ibid).

Privat-kommersiell yta definieras av Kohn som en yta dar besokaren maste kopa sin plats for att
kunna fa vistas déar. Med det sagt kommer dven de ytor som klassificeras som offentliga ha potential
att vara foremal for marknadskrafter i form av olika typer av reklam (ibid). Offentlig yta a andra
sidan kommer i definieras som platser ddr bestkare kan vistas fritt och gratis (ibid). Atkomst-typen
kan, naturligen, skapa problem. Det beskrivs hur privat d4gande ibland kan exkludera olika
ménniskor fran stadsrummet, eller utrymmet dér méten dger rum (ibid). Eftersom det i privata rum
kan finnas sdkerhetsvakter som nekar vissa personer tilltrade, till exempel.

Fran en annan synvinkel beskriver vissa forskare en problematik som kan uppsté i omraden dér alla
kan motas. David Harvey skriver i sin bok ”Social justice and the city”(Harvey, 2009) om hur det
kan uppsta konflikter nar grupper med olika sociala och kulturella varderingar, det vill sdga grupper
med olika socioekonomisk bakgrund, ska leva i samma omrade. Han borjar med att ta upp
skillnaden i vardet pa deras dgodelar. Trots att ett hus och tak 6ver huvudet &r lika mycket vart for
bade en kapitalstark individ och en kapitalsvag, &r det storre sannolikhet att de med kapital inte kan
tdanka sig att sdlja sitt hus, vilket dn priset mande vara. Harvey menar pa att situationen &r
annorlunda for en person som lever pa fattigdomsgréansen, eftersom de &r i behov av pengar pa ett
annat satt. En manniska kan leva utan ett hus, men inte utan mat. Problemet som uppstar i relationen
mellan grupper med olika samhéllsekonomisk status &r att de har svart komma 6verens om de
underliggande reglerna som ligger till grund till férhandlandet, eftersom de har olika foérutsattningar.
Dérfor menar Harvey att det &r omdjligt for ett urbant system med en heterogen befolkning att
fungera relativt konfliktfritt utan att skapa ett monster i staden som gor att farre moten sker mellan
individer fran olika grupperingar. Déarfér menar Harvey pa att det dr av allra storsta vikt att separera
befolkningen genom etnicitet, klass, social status, religion och sa vidare om syftet ar att uppratthalla
det urbana systemets ordning ndr det kommer till resursférfogande. Det blir extra tydligt ndr det
kommer till socioekonomi, eftersom individer med stora tillgangar pa resurser har rad att spendera
mer resurser i sin vardag, blir de inte lika hart drabbade av att det inte skulle finnas till exempel
mataffarer i omradet eftersom dessa individer har rad att dka bil for inkop. Harvey papekar att detta
leder till att besluten i det urbana rummet kommer paverka olika personer olika mycket beroende pa
deras resurstillgang (ibid).

Enligt forskarna Baeten och Listerborn pagar det ocksa en utveckling i Sverige, dar kommuner
borjar se billiga bostdder som ett problem. I mangt och mycket beror problematiken pa vilka som
bor i bostdderna. Kapitalstarka individer i dyra bostdder bidrar omsétter storre méngd kapital dn
bidragstagare som bor i billiga bostdder. Baeten et al tar upp exemplet Landskrona, dir kommunen
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jobbar for att 6ka vardet pa sina bostéder. De tar hjdlp av fem byggnadsforetag och det ska satsas
100 miljoner, varav 95 miljoner statligt finansierat pa projektet. Dessa forskare uppger att
anledningen till att Landskrona vill gora detta ar att usatta personer ska ge plats at kapitalstarka
individer i stadskarnan. Baeten et al tar upp ett citat fran den davarande borgmastaren Torkild
Strandberg(2012), dir han ombeder bidragstagare att inte flytta till Landskrona. Forskarna tar ocksa
upp den sa kallade ”Allbolagen”, som tvingar offentliga bostadsforetag att agera ”affarsmassigt”,
som de menar kommer leda till en segregerad stad (Baeten & Listerborn, 2015 ).

Det ar darfor inte sjdlvklart att méten och inkludering skapar ett gott stadsrum enligt Harvey,
eftersom det belyser skillnader i resursférfogande. Huruvida det vore dn mer skadligt att separera
maénniskor dr en relevant fraga i sammanhanget. Exempelvis Malmo stad, en hogst relevant
kommun i sammanhanget, skriver pa sin hemsida att de satsar pa mangfald och diversitet.(Malmo
stad, 2019) En blandning av funktioner kan leda till att olika grupper méts, vilket borde ha ett
egenvarde for samlevnaden i staden.

2.6 Resurser i stadsrummet

En aspekt som Harvey tar upp i sin vetenskapliga diskurs, och som ér viktig for teorin i denna
uppsats ar forstaelsen for uppbyggnaden av staden. Han menar att en stadsdels utformning paverkar
manniskors “faktiska inkomst”(eng. Real income). Eftersom resurserna i ett samhaélle har ett pris
beroende pa tillganglighet och nérhet, skiljer sig monetér formaga fran “faktisk inkomst”.
Resursforfogande, som generellt brukar ses som en definition for faktisk inkomst ar darfor en
effekt av atkomst och nérhet till en resurs menar Harvey. Han tar upp exemplet med parkmark, som
antas vara nagot som alla manniskor uppskattar oberoende av ekonomiska forutsattningar. Beroende
pé hur denna placeras i staden kommer da stadsbefolkningens olika gruppers faktiska inkomst att
forandras. En park langt borta som dessutom har speciella 6ppettider, leder till att just den del av
befolkningen som bor langt borta kommer att fa ett minskat resursférfogande. Harvey skriver att det
darfor skulle bli de fattigaste omradena som skulle tjdna mest pa exempelvis 6ppna utemiljoer,
eftersom de allra fattigaste inte har ekonomiska resurser att forflytta sig ut och in i det urbana
landskapet. Det leder ocksa till att de inte kan bo utanfor staden och pendla in till arbetet, utan
maste verka dar de lever (Harvey, 2009). Det blir intressant i koppling till Lefebvres analys att
utsatta blir tvingade till stadens periferi, eftersom utsatta gruppers resursforfogande gor att det
innebér en storre ekonomisk anstrangning att ta sig in till stadskdrnan for arbete.

Det blir harav tydligt att utformningen av en stadsdel kommer paverka méanniskor pa ett markbart

satt, inte bara ur ett perspektiv av upplevelse och trevnad, utan dven genom effekterna den far pa
deras faktiska inkomst.

2.7 Sammanfattning av teori och potentiell tillampning i fallet Hyllie

- Det finns tendenser till en koppling mellan nyliberalism, borttréngandeprocesser och
frantagande. I takt med att ekonomiska krafter far ett 6kat spelrum i stadsrummet, prioriteras
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olika sociala aspekter bort. Kapital-ackumulation blir ett fokus istdllet for det social
hallbarhet (Karrholm & Nylund, 2011; Holgersen & Baeten, 2016; Koefoed, 2015; Harvey,
2011).

En viktig analys for undersokningen av Hyllie &r i vilken grad privata intressen styr
planprocessen. Det blir emellertid underligt att anta att de paverkar den direkt, utan en mer
trolig version vore att planerna anpassas till férdel for deras verksamhet. Exempelvis en
onskan om att verksamheter ska finnas pa platsen, och forsok att skapa forutsattningar som
framjar verksamheter. (Lefebvre, 1974; Purcell, 2009).

Anledningen till att konsumtionslandskapen har fétt ett stort spelrum, &r olika brister i
planverktyget som kan leda till kryphal i planeringsprocessen. (Karrholm & Nylund, 2011).

Naér det kommer till méten skapas enligt kulturgeografen som David Harvey konflikter nar
olika samhdéllsgrupper blandas. Huruvida det vore d&nnu mer skadligt att separera manniskor
ar en relevant fraga i sammanhanget, eftersom det landskapsarkitektoniska yrket mycket
handlar om att skapa moten. I analysen av Hyllie ar det intressant att undersoka olika
blandningar av funktioner och upplatelseformer, for att ta reda pa just detta (Kohn, 2004;
Harvey, 2009; Baeten & Listerborn, 2015).

Utformningen av en stadsdel och en stad paverkar de som bor dér, inte bara med avseende
pa upplevelsen pa ett vardagligt plan, utan dven ur ett perspektiv av faktisk inkomst. Det kan
darfor vara intressant i exemplet att ta reda pa vilka typer av funktioner som det planeras for
i Hyllie (Harvey, 2009).

Eftersom Hyllie &r en plats som planeras fran start blir det intressant att undersoka vem det
planeras for. I Hyllie undersoks dérfor vilka slags resurser som finns tillgédngliga och for
vem.

3 Exempel Hyllie

I den hér delen kommer jag underséka om det tyder pa att den faktiska planeringen av Hyllie
har blivit paverkad av marknadskrafter. Jag kommer att anvanda planhandlingarna for att
undersoka hur grundldggande miljoegenskaper, sasom buller, ljus och sékerhetsaspekter,
faststillts. Jag kommer ocksa underscka en eventuell verksamhetsanpassning, hér
undersoker jag gronyta, lekyta, stadsbild och trafikmingd. Sedan kommer jag undersoka
om hur det ligger till med upplatelseformerna, bostadsritter eller hyresratter? Slutligen
kommer jag kolla pa funktionerna som planeras erbjudas, cykelanpassning, bilanpassning
och serviceutbud. Ar det tinkbart att marknadskrafter har paverkat dessa aspekter i Hyllie?
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Bild: Hyllie centrum, figur 1.
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Norra Hyllie &r en stadsdel i Malmos sydliga periferi, och &r sista tagstationshallplatsen for
Oresundstagen innan Danmark. Placeringen i omrédet “storkdpenhamn”, gor att den ligger
lattatkomlig i en kapitalstark region med stora forutsattningar fér kapitalackumulering. Hyllie ligger
placerat 4 km frdn Oresundsbron och 4 km frén Malmé centrum. Emporia &r ett kopcentrum som
ligger i denna stadsdel, vars detaljplan antogs 2012 (Malmé stad, 2009 Dp:4990). Malmé stad
beskriver dessutom i sin éversiktsplan att Malmo &r en naturlig férlangning av Képenhamn (s 9
Malmo stad, 2018 ).

Med nérheten till storstaden Képenhamn och sin funktion som kdpcentrum gor Hyllie till en plats
med mojligheter for att bli tydligt paverkad av marknadskrafter. Syftet med att studera strukturen
kring just Emporia &r att det &r ett stort projekt som dr relativt nyplanerat. Genom att analysera
verkligheten i planeringen av norra Hyllie kommer ytterligare en dimension ldggas till arbetet via
koppling mellan teori och praktik. Tidigare alumner i &mnet identifierar ocksa en problematik med
stadsplanering paverkad av nyliberalismens logik nar det kommer till den socialt hallbara
staden(Petersson, 2013). Tidigare akademiker pavisar ocksa att det finns ett hopp mellan vad Mal-
mo stad beskriver i sina 6vergripande visioner for Hyllie, och vad som presenteras i detaljplanerna.
Det beskrivs att skillnaden ocksa ligger mellan Malmé stad som helhet, och projektet Hyllie.(Mans-
son, 2017) Omradet som tas i ansprak for att bebygga Hyllie har historiskt sett varit jordbruksmark,
vilket ocksa kan bli relevant i fragor om hallbarhet etc. (Malmo stad, 2005).

3.1 Miljo
3.1.1 Buller

Nar det kommer till buller inom bostadsomradet marknadsplatsen, det vill siga Emporia, uppger
Malmo stad att bullret pa fasadsidan kan vara upp till 63 dBA, och pa gardssidan kan uppga till 45
dBA. Boverkets anvisningar &r att bullernivderna inte far verstiga 55 dBA. (Malmé stad, 2012
Dp:5229) Malmo stad beskriver dven situationen for buller pa det narliggande stationstorget som
problematisk, och uppger i detaljplanerna att de vill jobba med ljudddmpande atgarder.(Malmo stad,
2008 Dp:4828) Den problematiska situationen &dr nagot som lansstyrelsen hdller med om, i
detaljplanen till médssanlaggningen finns det inte tillrackligt beskrivet angdende hur planen paverkar
manniskors hélsa och sdkerhet i form av buller, som gor det oméjligt for dem att bedéma huruvida
den foljer plan- och bygglagen. Speciellt mycket kritik far Malmo stad fran lansstyrelsen angaende
sina planer att upprétta ett punkthus séder om Maéssan, déar buller tillsammans med en brist pa
utemiljo gor att det blir svart att skapa en god boendemilj6. Malmo stad far ocksa ta emot kritik for
hoga bullernivéaer vid Annetorpsvagen och Vattenparksgatan. Léansstyrelsen gar sa langt som att
ifrdgasadtta om det 6verhuvudtaget ar lampligt att planldgga for bostader, om det inte ens i
detaljplaneldget &r relevant att undersoka bulleratgarder. (Malmé stad, 2010 Dp:5115) Enligt min
uppfattning kan Malmo stads overksamhet néar det kommer till bullerundersokningar bero en av tva
saker, antingen har de hunnit gora det innan samradet eller har de undvikit det. Hursomhelst &r min
analys att en nedprioritering av buller slar hart mot boende, medan verksamheter indirekt tjanar pa
det eftersom det finns en koppling mellan besokare och buller, vare sig det géller tagtrafik eller
biltrafik. Bullret kommer att paverka manniskors vardag, och hilsa om det ror sig om sa pass
mycket buller att de far svarigheter att sova.
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Bild: Tidig bullerkarta 6ver kvarteret Hdrberget.
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Bild: Kvarteret Harbergets placermg i Hyllle med stationstorget v1d 51dan figur 3.

3.2.1 Ljus

Malmo stad skriver i detaljplanen att trafiken i omradet kommer paverka ljusféroreningar i
bebyggelsen pa marknadsplatsen 1 och 2 pa grund av verksamheten i Emporia. Det ror sig framst
om vaning 2-4. Malmo stad papekar a andra sidan att atgarder sdsom skyddsracken i
parkeringshuset ska minska skadeeffekterna(Malmo stad, 2012 Dp:5229). Ljusforhallandena pa
platsen dr ndgot som Malmo stad har fatt kritik for innan. Under detaljplanearbetet for stationstorget
(Malmo stad, 2008 Dp:4828) yttrade Miljondamnden kritik mot de planerade belysningsmasterna pa
torget. Miljondmnden ansag att dessa kunde vara stérande for de som bor i ndromradet. P detta
svarade Malmo stad att masterna var viktiga gestaltningsmoment och hanvisade till
trygghetsaspekter i sin argumentation(Malmo stad, 2008 Dp:4828). Néar det kommer till belysning,
och huruvida det &r till férdel for boende eller verksamheter, anser jag att det i forsta hand ar till
fordel for de besokande. Bada grupper kan ta del av trygghetsaspekten som skapas med en upplyst
utemiljo, skillnaden &r att de som bor pa andra platser inte sover med dessa master lysande under
dygnets alla timmar. Lysandet kan antas vara ett stérande moment eftersom miljondmnden valde att
ta upp det. Ljusfororeningar, kan liksom buller paverka ménniskors hélsa eftersom det aterigen kan
leda till somnsvarigheter.

3.1.3 Sakerhet

Malmo stad far ocksa kritik for sakerhetsforhdllandet pa platsen. Lansstyrelsen kritiserar Malmo
stad for att vilja ha en hastighetsbegrdansning pa 70 km/h pa nérliggande Annetorpsvégen. Eftersom
den hanterar farligt gods uppmanades densamma av lansstyrelsen att hastighetsbegransas till femtio
kilometer i timmen. Malmo stad a andra sidan argumenterar for att det ligger utanfor detaljplanens
forfogande. De papekar dven att det har gjorts en riskanalys(innan denna detaljplan skapades) déar
det foreslas 70 km/h, och att samhaéllskraven pa skyddsavstanden &r fullgoda (Malmo stad
Dp:5115). Hoga hastigheter dr ocksa en problembild pa andra platser i Hyllie. Ett sddant stélle &r
overgangen mellan torget och kopcentret Emporia. Lansstyrelsen beskriver det som en naturlig
overfart mellan tva malpunkter, men pa grund av védgens raka gestaltning, inbjuds det till hoga
hastigheter och en farlig milj6. (Malmé stad, 2008 Dp:4828) Viagarna kring torget beskrivs som
speciellt problematiska och farliga for gdende, med tanke pa alla narliggande malpunkter som okar
rorelsen i omradet (Malmé stad, 2009 Dp:4990). I detaljplaneskedet for stationstroget far Malmo
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stad ocksa kritik fran lansstyrelsen och miljéférvaltningen, att planerna borde fokusera mer pa
kollektivtrafik istéllet fér bilism (Malmo stad, 2008 Dp:4828). Enligt min analys angaende
trafiksdkerhet ar det tydligt att snabbare och effektiva transporter av gods och varor ar férdelaktigt
for de som har sina verksamheter i omradet, medan det innebér en sikerhetsrisk for de boende. En
prioritering av verksamheter skulle darfor troligen vara kopplat till férutsattningar for en 6kad
trafikalstring. Trafikalstringen innebér i sig en sdkerhetsrisk, som kan vara direkt dodlig med tanke
pa bilars koalitionskraft. Det innebér en verklig och handgriplig risk.

3.2 Verksamhetsanpassning
3.2.1 Verksamhet

Nar det kommer till verksamhet dr kopcentrumet Emporia betydande i omradet, det bestar av ett
hundratal butiker, samt olika verksamheter for forstroelse sasom restaurang, bowling och biograf
(Malmo stad, 2012 Dp:5229). Fler samband finns verksamheterna emellan, som kopplingen till
arenan som ligger bredvid. Andra kopplingar dr till exempel till kvarteret Hirbarget som planlaggs
for att bygga en hotell- och konferensanldggning med 500 rum vid fardigstdllande. Detaljplanen
fokuserar dven pa mojligheten att kunna upprétta verksamheter i byggnadernas bottenvaningar
(Malmo stad, 2009 Dp:4990). I detaljplanen fér méassan star det om byggratter, kontor och
verksamheter som alla ska centreras mot Hyllie Boulevard (Malmé stad, 2010 Dp:5115). Pa
stationstorget ar tanken ocksa att det ska finnas arkader i lagsta planet med verksamheter de tva
forsta vaningarna. Malmo stad vill skapa ”6ppna fasader” med mycket kommersiell verksamhet
runt torget sasom restauranger och butiker. Pa andra vaningen gors plats at restaurangerna sa att
besodkarna fér utsikt dver torget och Oresund. P4 stationstorget beskriver Malmé stad héghusen
Hyllie Point, de av tre huskroppar upphojda pa pelare. Husen har de planerade sluthjderna 90, 50
och 15 meter (Malmo stad, 2008 Dp:4828). Nar det kommer till handelsytan runt stationstorget har
den okat valdigt mycket i férhallande till vad som kunde forutsagas i 6versiktsplanen, enligt
lansstyrelsen. Enligt deras berdkningar kommer Hyllie innehalla mellan 60 000 och 70 000
kvadratmeter handelsyta. Kopplingen mellan verksamhet och parkeringsyta blir ofrankomlig om det
inte planeras for kollektivtrafik. Malmo naturskyddsforening &r darfor skeptisk till att det i omradet
planeras for 9000 parkeringsplatser for bilar, aterigen det kollektivtrafiknara laget till trots. De
belyser problematiken och kopplingen mellan externa kopcentra och bilanvdandande. De &r d&ven
mycket kritiska till att Malmo stad foresprakar en gron linje som ska pragla omradet, men planerar
for funktioner som kommer ge “mycket biltrafik och stort parkeringsbehov”.(105) Malmé stad
svarar pa kritiken genom att argumentera for att externa kdpcentra framjar avfallshanteringen
(Malmb stad, 2008 Dp:4828).

Hyllie &r en yta dér det planeras for en hel del verksamhet och medféljande parkeringar. Jag anser
darfor att Hyllie har planerats till att bli en yta som har ett stort fokus pa kommers. Det verkar vara
en trend som ocksa 6kar genom planprocesserna i omradet, med tanke pa lansstyrelsens kommentar
angaende den of6rutsedda ckningen av handelsyta.

3.2.2 Lek och gronyta
Inom omradet for Marknadsplatserna och Emporia planerar Malmo stad for utrymme for nérlek,

och olika gang och cykel- och gangstrak som ansluter till omradet, som till exempel det sa kallade
Pildammsstraket(sedermera kallat ekostraket) som ligger med tvahundra meters avstand fran
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fastigheterna (Malmé stad, 2012 Dp:5229). Tekniska ndmnden belyser dock en problematik med
Malmo stads vilja att knyta samman Holma och Kroksback med Hyllievag via en bilvdg, eftersom
denna med storsta sannolikhet skulle ga rétt igenom Pildammsstrdket. Stadsbyggnadskontoret
amnar knyta samman den nya bebyggelsen med befintliga bostdder och parkmark, och pa sa vis
skapa en tillfredsstdllande miljo fér bade vuxna och barn (Malmo stad, 2010 Dp:5115). Tekniska
ndmnden yttrar till Malmo att det finns ett imperativ att kombinera lekytor med dagvattenhantering,
av platseffektiva skél (Malmé stad, 2008 Dp:4828). Vidare ndr det kommer till lek och utemiljo,
foreslar Malmo stad i detaljplanerna att takterrasser kan “tillgodose behovet av uteplatser”(15), for
alla de boende runt stationsomradet. Det beskrivs dven i detaljplanen hur stationsomradet enda
planerade narlekplats ska anldggas pa en takterrass (Malmo stad, 2008 Dp:4828). Det till trots
uppger Malmo stad att Hyllie prédglas av stora byggnader, och att det darfor ar viktigt att inféra mer
gronyta. Gatan som loper langs med Hotellets konferensentré tycker stadskontoret ska vara grén
med trddplanteringar (Malmoé stad, 2009 Dp:4990). Nér det kommer till den vardefulla marken
avsedd for utemiljo papekar Lansstyrelsen att den tre meter breda forgardsmarken langs med
lokalgatan vid méssan verkar ofogad, eftersom boende skulle uppskatta de vardefulla
kvadratmeterna pa insidan av garden istéllet (Malmo stad, 2010 Dp:5115).

I sin kritik mot Malmo stadsbyggnadskontor tar fritidsndmnden upp férsvinnandet av
gronyteomradet som tidigare har kallats ”Elinelund”. De anmérker att detta gronomrade numera
delas itu av Lorensborgsgatan. De uppger att den delen som finns kvar véster ut har mycket lagre
vistelsekvalitéer med medféljande bullernivder. Den kvarvarande delen 6ster om vdgen kommer i
mangt och mycket alaggas omliggande infrastrukturs dagvattenhantering. For att kompensera for
detta och &n fler bortfall pabjuder fritidsndmnden att Malmo stad ska forlanga krokbéacksparken
soder ut till Annetorpsvégen sa att omradet blir lattillgangligt for gang- och cykeltrafikanter.
Malmostad svarar i deras replik att detta ar en av deras huvudfragor. Nagon forlangning har i
skrivande stund, 22042019, inte dgt rum (Malmo stad, 2008 Dp:4828).

Gronytan skulle férmodligen beskrivas som ”oproduktiva” enligt Hénri Lefebvres teorier om
ekonomiska krafter i stadsrummet(Lefebvre, 1974). Det vore darfor, enligt min uppfattning,
tamligen talande om sadan oproduktiv yta fick ge vika for framkomligheten till den produktiva
ytan, som exempelvis Emporia och verksamhetsomradena. Det visar sig emellertid i
plandokumenten att detta &r fallet. Parker delas itu fér vagbyggnation och verksamhetsbebyggelse.
Det kan ocksa talas om annan typ av produktion, som till exempel social interaktion, som é&r av stor
vikt i ett samhaélle
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Rid linje anger kollek- <
tivtrafik  med  marke-
rade  ballplatser. Brun
linje  visar cykelndter.
Cirklar markerar
Pplatser med service och

handel,

Bild: Grénomrdden runt Hyllie fr&n en détaljplan frdn 2005, men som representerar dagens ldge. Hyllie stationstorg
och Hdrberget dr inringade i bldtt, figur 7.

3.2.3 Stadsbild

Stationstorgets 100 meter hoga byggnaden “Hyllie Point” skapar enligt Malmo stad ett riktmarke i
Malmos utveckling. Dessa hoga hus markerar ett centrum och en kommunikationsnod. Den ska
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ocksa fungera som ett regionalt riktmédrke for ankomsten till Sverige (s 48)(Malmo stad, 2008
Dp:4828). En liknande process beskrivs ocksa i kvarteret Harbarget. Genom en sextio meter hog
byggnad pa fastigheten skapas ett riktmérke tillsammans med de andra byggnaderna i omradet. Det
vill sdga Malmo arena, Hyllie Point, Hyllie vattentorn och Emporia. Byggnaderna ska fungera som
ett regionalt riktmérke som kungor ankomsten till Sverige (Malmo stad, 2009 Dp:4990). Enligt min
tolkning verkar det som att Hyllies stadsbild ar viktig for att signalera till omvérlden att Hyllie just
dr en kapitalstark yta.

Hojd hdgsta hus: 95 m

Liigenheter totalt ca: 300
Parkeringsplatser under mark ca.: 75
Cykelparkering under mark ca.: 750
Kvadratmeterberikningar - Brutto

Bostider totalt 32.000 m*
Handel totalt 10.000 m*
Kontor totalt 3.200 m*
Totalt: 4s5.200 m*

Bild: Visionsbild 6ver stationstorget, figur 4.
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Bild: 6verst, Illustration 6ver stationstorget, figur 5. Unders
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3.2.4 Trafikmdngd

For att halla sig inom riktlinjer for buller, gjorde ldnsstyrelsen bedomningen att atgarder behovdes
vidtas for hela omradet. Vidare beskriver de att de 6kade transporterna i koppling till médssan borde
tas i beaktning eftersom de leder till 6kade utslapp, och att det kollektivtrafiknara ldaget utgor
mojligheter som inte tas upp fullgott i planforslaget. En annan aspekt som belyses &r att trafiken i
centrala Malmo kan o6ka till f6ljd av byggandet. Det kan leda till férhéjda varden av kvdvedioxider
och dr dnnu en anledning att fokusera pa det kollektivtrafikndra laget. Malmé stadsbyggnadskontor
genmaler att de inte haller med om risken att 6ka trafiken i centrala Malmo, och forutspar istéllet
positiva miljoeffekter i detaljplanen. Deras argument fokuserar pa att massan flyttade fran véstra
hamnen till Hyllie, som har béttre kollektivtrafikférbindelser och ddrmed bidrar till lagre utslapp
(Malmo stad, 2010 Dp:5115). Jag tolkar detta som att i det i detta fall handlar om att
verksamheterna &r en prioritet i planprocessen, som bar stor vikt vid beslut-tagandet. Det finns
darfor en hog toleransniva for eventuella negativa effekter av utbyggandet, sasom féroreningar och
liknande. Det tyder pa att trafikalstringen ar nagot som kan accepteras i forhallande till eventuella
kapital-vinster.

3.3 Byggnadsdynamik
3.3.1 Bebyggelse

I detaljplanen for Emporia skriver Malmo stad att de bygger Emporia innan omslutande bostader pa
fastighetsomradet, sd att bostdderna kan anpassas utefter Emporia i efterhand. Tanken &r enligt
Malmo stad att funktionsblandningen ska leda till ett mer konstant fléde av méanniskor, och att detta
i sin tur ska leda till en tryggare boendesituation pa marknadsplatsen 1 och 2, alltsa Emporia(Malmo
stad, 2012 Dp:5229). Den sociala hallbarheten malas upp som en viktig aspekt for
stadsbyggnadskontoret. Enligt Malmé stad uppfyller planerna fér omradet Médssan malen for social
hallbarhet, de anser dven att de har tagit hdnsyn till behovet av bostader i det kollektivtrafiknara
laget. Det trots att det inte finns nagra bostdder inom planomradet (Malmo stad, 2010 Dp:5115).

Stadsbyggnadskontoret beskriver att infrastrukturen i kvarteret Harberget, inklusive cykel- och
gangvagar, har stationsomradet som malpunkt och att denna nya bebyggelse amnar fortsitta bygga
in stationstorget (Malmo stad, 2009 Dp:4990).

Pa stationstorget ger lansstyrelsen kritik till att Malmo stad for att de inte foljer Boverkets allménna
rad om skyddsavstand mellan arbetsplats och storre garage, som ska vara 200 meter. Malmo stads
replik &r att de har tankt pa detta allaredan, och lagger dven till en aspekt om trafiksituation som gor
fragan komplex (Malmo stad, 2008 Dp:4828).

Miljoforvaltningen beskriver en oro for den férslagna boendemiljon vid stationstorget. De tror att
det inte &r en bra idé att blanda bostdder, kommersiell verksamhet och parkeringshus pa det viset
som Malmo stad @mnar. De hédnvisar i samradet till studier gjorda i Stockholm som pavisar att
buller dr extra stérande om det kommer fran flera olika hall och kéllor samtidigt. De papekar ocksa
att det pa karolinska institutet att forskningen har uppdagat att det finns en koppling mellan hogt
blodtryck och hoga bullernivaer. Miljéforvaltningen anser att “Hyllie Tower” &r extra problematiskt
eftersom det inte kommer att vara mojligt enligt férslaget att skapa en fasad med skonsamma
bullernivaer (Malmo stad, 2008 Dp:4828).
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Min analys av situationen i bebyggelsen i Hyllie dr att boendemiljon inte alltid prioriteras hogt. Det
blir en komplex situation nar kommersiell verksamhet, med medf6ljande trafik, kombineras med
boendemilj6 enligt Malmo stad sjdlva. Det gor att jag tolkar situationen som att boendemiljon inte
vager tyngst, ocksa med tanke pa exemplet Marknadsplatsen 1&2, dar bebyggelsen fick anpassas
till kdpcentrumet i efterhand.

3.3.2 Upplatelseform

SDF(stadsdelsfoérvaltning) Hyllie beskriver sin positiva instdllning till att det skulle byggas bostader
i Hyllie centrum, men papekar att det &r viktigt att blanda upplatelseformerna. Pa det viset kan ett
bostadsomrade av bade hyresrétter och bostadsratter uppnas. De beskrev en problembild for
framtiden dér centrum styrs av stora kommersiella krafter. Det blev emellertid oméojligt att
bestéamma boendeform eftersom fastigheterna var privatdgda, Malmo stad genmaler darfor att de
inte kan uppge vilken upplételseform som “skulle bli aktuell”. Aven om det, enligt min personliga
beddémning, redan i detta ldge var tdimligen tydligt av planhandlingarna att ddma att det inte skulle
bli ndgra hyresratter pa grund av just dgandeformen (Malmé stad, 2012 Dp:5229).

Miljondamnden tar ocksa upp att en majoritet av de planerade bostdderna ar bostadsrétter. De
papekar dven att det strider mot Malmo stadsdelsfullméktiges beslut om att ha blandade
boendeformer (Malmé stad, 2008 Dp:4828). I Malmo stads planprogram, som uppférdes innan
byggnationen av Hyllie, uttrycktes ocksa en vilja att blanda upplatelseformer (Malmé stad, 2005).
Enligt min analys, ror det sig om en prioritering fran Malmos sida, dessa intentioner kunde dock
inte urskiljas tydligt i planhandlingarna. De blandade upplatelseformerna kan ocksa sdga en del om
moten, eller réttare sagt vilka som méts. Eftersom inte alla i samhéllet har rad att kopa bostadsratter,
som exempelvis studenter i viss utstrdckning, blir det svart fér dem att bosétta sig i omradet. Moten
med dessa studenter uteblir darfor, tillsammans med manga fler samhéllsgrupper. Det leder till en
mer homogen stadsdel.

3.4 Funktioner
3.4.1 Cykel

Nar det kommer till cykling, papekar Malmo stad att korsningar mellan gatunat och gang- och
cykeltrafik i planomradet for Emporia &r “hastighetssakrade”(s13) (Malmo stad, 2012 Dp:5229). De
vill ocksa att kollektivtrafik samt cykel- och gangtrafikanter borde ha priori for att minska den
tunga trafiken i omradet kvarteret Harbarget (Malmo stad, 2009 Dp:4990). Planer pa att anldgga
cykelvégar langs med huvudgatorna Hyllie Boulevard och Hyllie vattenparksgata finns i
planhandlingarna, Malmo stads vision var att omradet skulle vara “val tillgdngligt for gaende och
cyklister”(s 10). Det beskrivs dven i detaljplanerna hur gronstruktur ska planteras langs med gatorna
(Malmo stad, 2010 Dp:5115). Malmb tar vidare upp vikten av att mdjliggora for andra
transportmedel &n bil, som cykel eller buss. Malmé stad uppger ocksa att det finns ett behov av 500
cykelparkeringar pa torget (Malmo stad, 2008, Dp:4828). Deras cykelparkeringar far daremot kritik
av bland andra tekniska namnden, som skriver att cykelparkering till méssan inte har redovisats pa
planerna (Malmo stad, 2010 Dp:5115). Under ett senare skede, i detaljplanen for kvarteret
Harbérget, belyser tekniska namnden ocksa att “néstan inga”(27) planer som vid detta tillfalle
(Malmo stad, 2017 Dp:5589), som hade tagits fram hade rdknat med en cykelparkering vid
stationen. De beskriver det som underligt eftersom det i trafikutredningen bedémdes vara ”oerhort
viktigt”(27) att ha dessa sa ndra uppgangarna som mojligt. De tar upp risken for gerilla-parkering
som kan blockera entréer med mera som potentiella risker (Malmo stad, 2009 Dp:4990).
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Malmo stadsdelsfullméktige papekar ocksa under detaljplaneskedet for stationstorget att de vill se
mer utbyggda cykel- och gangvéagar och att de anser att cykelparkeringens behov har underskattats
(Malmo stad, 2008 Dp:4828). En liknande kritik uppkommer under detaljplaneskedet for
Emporia(marknadsplats 1 & 2). Bade tekniska och miljoméssiga ndmnden pekar pa att det borde
specificeras hur cykelparkering 16ses (Malmo stad, 2012 Dp:5229). Fritidsnamnden skriver i
samradet for Hyllie stationstorg att de vill att Malmo stad jobbar mer med cyklismen inom
planomradet, och belyser vikten av lattatkomliga parkeringar De skriver att anvandandet av cykeln
i omradet starkt beror av mojligheterna att bekvamt gora detta (Malmo stad, 2008 Dp:4828). Enligt
min uppfattning verkar det som att Malmo stad satsar en del pa cykelvagar, och cykelparkeringar.
Enligt de kritiserande instansernas utsago verkar det dock inte som att deras cykelvédgssatsning
haller mattet, och dn mer kritiska &r de till vad de beskriver so men brist pa cykelparkeringar. Det
verkar som intentionerna om cykelsatsningar blivit mindre ambitidsa i praktiken.

3.4.2 Parkering

Malmo stad beskriver att alla de parkeringsplatser som behovs for att tillgodose bade Emporias,
bostddernas och kontorens behov finns inplanerade inom planomradet. 2500 i parkeringshus, 400 i
gatubebyggelsens kéllarplan och 500 platser i markparkeringen i vdster. Cykelparkeringar omndmns
inte till antal men dessa ska finnas pa alla féregaende ndmnda platser, men i parkeringshuset endast
pa bottenvaningen. Den planerade cykelnormen for bostdderna ar 2,5 per lagenhet och for bilar ska
ett p-tal pa 0,6 tillgodoses for bostadsbebyggelsen. Emporia forvantas enligt Malmo stad ha ett
bestkarantal som innebdr 6000 personbilar per dag. Malmé stad beskriver de ska anvdnda gronska
for att kombinera dagvattenhantering pa sin p-platser, och att skapa rum som &r ”trygga, vackra och
utgor tydliga egna rum”(s 12) (Malmo stad, 2012 Dp:5229). Planomradet for Médssan har 1500
parkeringsplatser vid normala evenemang, men dessa kompletterades med 300 i naromradet for att
kunna nyttjas vid riktigt stora massor. Malmo stad papekar att de tillsammans med verksamheterna i
omradet har ett gemensamt “ansvar” att uppmuntra anvandandet av kollektivtrafiken i stadsdelen
(Malmo stad, 2010 Dp:5115). En analys av detta vore att det planeras for en hel del
parkeringsplatser, i verkligheten. Medan det i planhandlingar star saker som det tidigare nimnda
”gemensamt ansvar” for att folk inte ska anvdnda bilen, och vélja att dka kollektivt. Det kan betyda
att Malmo stad har en intention om att kollektivtrafiken ska prioriteras.

3.4.3 Service

Utbudet av service ar en kritiserad aspekt av Hyllie. Servicendmden anmaérker pa att Malmo stad
skriver mycket om mangfald i sina planprogram, men att det finns fa funktioner fér kommunal
service pa planomradet. De skriver att det enda inplanerade dr skola och barnomsorg, och att det
vore framjande att &ven inkludera service saisom LSS-boende, vardboenden med mera. Malmé stad
skriver i sin replik att de kommer ha en behovsdiskussion med ”ansvariga for social service”(95)
under fortgangen av stadsbyggandet. Det dr en uppfattning som delas av Hyllie Fullméaktige
(Malmo stad, 2008 Dp:4828). Bristen pa kommunal service, & som omndmnt i teoridelen ett
signalelement i den nyliberala stadsplaneringen.

3.5 Sammanfattning

3.5.1 Satsningar
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Genomsyrande alla detaljplaner for Hyllie centrumomrade &ar anpassningen efter bilen. Inte bara
genom tillgdnglighet for bilar i stadsrummen, men d&ven genom satsningar som gor bil-livet mer
bekvéamt. Det handlar i férsta hand om férvaring av bilar, exempelvis markparkeringar eller
parkeringshus. Upprepade ganger pa samraden far Malmé stad fragan varfor det satsas sa mycket pa
bilar; givet d ena sidan miljomal, a andra sidan det kollektivtrafiknéra laget.

En annan tydlig satsning &r den pa kommersen, eller kapitalet. Handeln beskrivs av Malmo stad
som mycket viktig och tonsdttande for omradet. I samtliga detaljplaner som har studerats har
fokuspunkterna legat pa att skapa mojligheter for kapitalackumulation genom bade handel och
verksamheter. Satsningen pa bilen hanger ihop med verksamheten.

Nagot som Malmo stad inte vill tumma pa ar deras vision om stadsbilden. I flera av
detaljplanerna(Malmo stad, 2008 Dp:4828; Malmo stad, 2009 Dp:4990) beskrivs det hur de héga
byggnaderna ska vara riktmarken som ska pavisa ankomsten till Sverige fran Danmark.

3.5.2 Problematiska effekter av Hyllies stadsplanering

Ett problem som den tekniska namnden med flera tar upp upprepade ganger ar bullernivaerna.
(Malmb stad, 2008 Dp:2008; Malmo stad, 2012 Dp:5229) De hoga bullernivaerna leder i sin tur till
att Malmo stad far kritik for att ens planera for bostader sa nara tagbanan och verksamheter (Malmo
stad, 2010 Dp:5115).

Nagot som Malmo stad har problem med é&r att de grona ytorna férsvinner i takt med att planarbetet
fortgar i Hyllie (Malmo stad, 2008 Dp:4828). Det ar ocksa kopplat till bristande lek- och fritidsyta
inne i staden. Malmo stad méter kritik bland annat med att uppge att de ska jobba med “gréna tak”
(Malmo stad, 2008 Dp:4828).

Hyllie har ett kollektivtrafiknédra lage och dessutom en storskalig bebyggelse, det gor att cyklism
inte bara skulle kunna idkas, utan dven framja en hallbar stadsbild. Ndmnderna kritiserar Malmo
speciellt for att de Malmo stad inte satsar mer pa cyklism. De syftar framst pa parkeringar och
cykelvdagnat (Malmo stad, 2008 Dp:4828; 2009 Dp:4990; 2010 Dp:5115; 2012 Dp:5229; 2017
Dp:5589).

En replik som stadsbyggnadskontoret i Malmé stundom far begrunda &r att omradet i mangt och
mycket saknar kommunal service. De verksamheter som finns &r alltsa privatagda. De fa
kommunala verksamheter som det planeras for ar barnomsorg och skola (Malmo stad, 2008 Dp:
2008).

Malmo stad blir ocksa kritiserade for att de inte planerar for blandade upplatelseformer néar det

kommer till bostdderna. Det trots Malmé kommunfullméktiges bedjan (Malmo stad, 2008 Dp:4828)
(Malmb stad, 2012 Dp:5229).

4 Diskussion
4.1 Att relatera Hyllie till diskursen om nyliberal geografi

Héar kommer jag att analysera Hyllies miljoegenskaper, for att vidare utrona till vilken grad
bullernivaer med mera har anpassats till en god boendemilj6. Sedan analyseras
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verksamhetsanpassningen for att undersoka om Hyllie &r vara en fordelaktig milj6 fér verksamheter.
Slutligen analyseras upplatelseformer, som kan indikera vilka typer av moéten som kan ske pa
platsen. Eftersom det krédvs en inséttning for att ta ett lan till en hyresratt, blir det nagot som
indikerar inkomstnivaer.

4.1.1 Miljoegenskaper

I Hyllie planeras det for verksamheter, men det planeras d@ven for bebyggelse. I vissa aspekter gar
prioriteten for att skapa en investeringsvanlig yta fére boendemiljon, som Malmo stad far kritik for
flera ganger av de kritiserande instanserna som exempelvis miljondmnden, servicenamnden, lans-
styrelsen etc. Till vilken grad prioriteten gar fore &r en frdga om tolkning, men bade stérande ljus-
kéllor och bullernivaer vittnar om att de besokandes upplevelse i vissa hdnseenden véager tyngre dn
de boendes. Det &r en uppfattning som delas av tidigare akademiker. Det beskrivs hur bade bostads-
forskare och kommunanstéllda pa Malmo stad ar kritiska till resultatet(Petersson, 2013).

Malmo stad beskriver ocksa flera ganger i sina planhandlingar sin vision om stadsbilden i Hyllie.
Enligt David Harveys teorier om urbanisering som ett medel f6r att investera kapital, kantas idag
storstdderna av olika byggnationer av héga och stora fastigheter(Harvey, 2011). Aven om det inte
framgar i stadsbyggnadskontorets utsago ar det tydligt enligt min personliga uppfattning, att avsik-
ten dr att skapa en stadsbild som liknar dessa vidldiga och kapitalstarka projekt. Malmé stad beskri-
ver Hyllie som den forsta platsen som tagresendrerna ser vid sin ankomst till Sverige. Vikten av att
ha en stadsbild som signalerar att ytan &r ekonomiskt produktiv blir dérfor pataglig.

I fallstudien uppdagas det att planeringen i Hyllie ndstan uteslutande satsar pa kommersiell verk-
samhet, som ar av privat karaktdr. Den enda kommunala service som det planeras for har att géra
med familjeliv, ndmligen barnomsorg och skola. Detta kan tolkas som en av tva saker, antingen ar
stadsdelen tankt att vara fri frdn méanniskor fran utsatta samhéllsgrupper. Ett annat ténkbart scenario
ar att Malmo stadsbyggnadskontor inte rdknat med att det finns delar av befolkningen i Malmé som
behdver kommunal service sasom bibliotek eller sjukhus, och inte har ett resursférfogande som gor
att de kan rora sig fritt i stadsrummet utan ekonomiska uppoffringar. Cui bono, alltsa vem som tjd-
nar pa planeringen, kan darfor vara en relevant reflektion eftersom det &r kopplat till vem som kan
flytta dit. Ett omrade som é&r planerat for individer med lagt resursférfogande vore gynnsamt for den
delen av befolkningen, och detsamma géller for andra grupper.

4.1.2 Verksamhetsanpassning

Hyllie &r enligt min analys en kapitalproduktiv yta i allra hogsta grad. Omradet kantas av ytor med
investeringsmojligheter, som verksamheter och andra ytor som ar alagda privat bruk. Exempel pa
det &r végar, parkering och arena. De ekonomiskt oproduktiva ytorna som gronytor har igenom
planprocessen fatt ge plats at kapitalproduktiva ytor som vdgar med mera. Inom hela planarbetet &r
trafikalstring en verklig effekt som paverkar stadsrummet, som det tidigare i exemplet har redo-
gjorts for.

En effekt av att inte prioritera ekonomiskt oproduktiva ytor kan vara att vissa ytor som uppskattas
av barn uppfattas som onddiga. Det beror pa att ytan ar sa pass hart exploaterad for andra dndamal,
att det inte finns utrymme for exempelvis lekplatser pa markniva. De planeras istéllet pa takterrasser
runt stationsomradet(Malmo stad, 2008 Dp:4828), bortpriotering av parker och minskat boendeut-
rymme. Eftersom delar av barnperspektivet krdver ytor som kan klassificeras som ekonomiskt opro-
duktiva som parker och boendemilj6, blir barnperspektivet i viss man lidande. Ett ytterligare exem-
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pel pé satsningar for att Hyllie ska bli en produktiv yta ar lansstyrelsens kommentar till Malmo stad
angdende handelsytan. Lansstyrelsen skriver i sina utlatanden att handelsytan har 6kat oférutséagbart
mycket mellan 6versiktsplaneskedet till detaljplaneskedet. Tidigare skribenter i &mnet har ocksa
fastslagit att fokuset i dagens stadsplanering har gatt ifran industri till handel, vilket &r extra sant for
Malmo med en historia som industristad(Petersson, 2013). Petersson foreslar att ett sétt att gora det-
ta dr att fa invanarna att dr6ja sig kvar i stadsrummen, sa att de konsumerar mer. Emporia, med kli-
matanpassat inre, skulle kunna vara ett exempel pa det.

For alla de som &dger verksamheter i Hyllie innebér planeringen en mycket férdelaktig utveckling.
Emporia, och hela ytan i Hyllie kan darfor klassificeras som en ekonomiskt produktiv yta.

4.1.3 Upplatelseformer

Funktionerna blandas mycket i Hyllie, nar det kommer till en blandning av kommers och boende-
milj6. Om den goda anledningen till att blanda funktioner vore att fa folk fran olika samhéllsgrup-
per att motas, Harveys tidigare namnda kritik till trots, kan det fragas huruvida detta ar fullgott. Mo-
ten sker, men kanske inte mellan alla typer av samhallsgrupper. Det har att gora med vilka typer av
funktioner som finns i Hyllie, som féranleder nasta fragestéllning, ”vilka funktioner planeras det
for?”. Malmo stad fick flera ganger genmala kritik som var inriktad pa att omradet saknar kommu-
nal service. Den kommunala servicen var i huvudsak inriktad pa barnfamiljer, och rdaknade inte med

utsatta grupper. Service som utsatta grupper kan vara i behov av dr exempelvis olika typer av boen-
den, och bibliotek.

Nar det kommer till det upplevda stadsrummet har arbetet tidigare férsokt skapa en djupare analys
av de nyliberala effekterna pa Hyllie genom att anvdanda Margret Kohns uppdelning av ytor genom
tillganglighet och inkludering.(Kohn, M., 2004) Hennes analys pekar tydligt pa att privatisering av
offentliga ytor minskar bade tillganglighet, inkludering, och upplevd jamstélldhet. Genom att ytan
privatiseras och att olika samhéllsgrupper far olika tilltrédesvillkor och det skapas en uppdelning.
Pa det viset belyser den nyliberala privatiseringen skillnaden i penningférmaga mellan olika sam-
héllsgrupper. Det skapar ddrmed spdnningar mellan de olika grupperna, som tidigare i teorin David
Harvey argumenterar for(Harvey, 2009). Det enda séttet att minimera konflikterna ar emellertid en-
ligt samme Harvey att skapa homogena befolkningar dar atgéarder vidtas for att minska moéten mel-
lan stadsdelarna. Den l6sningen forutsatter att det inte ar acceptabelt att foresla att alla samhalls-
grupper borde vara jamlika och ha samma resursférfogande i staden.

5 Slutsatser i relation till fragestallning
Hur har marknadskrafter fatt paverka stadsrummet i Hyllie?

Marknadskrafter har fatt paverka Hyllie pa det viset att kommers i vissa hdnseenden har fatt vaga
tyngre i gestaltningen av stadsrummet dn andra aspekter. Dessa aspekter innebar exempelvis;
naturmiljo, boendemiljé och barnperspektiv.

De generella effekterna som nyliberalismens idéer och marknadskrafter har haft pa stadsrummet i
Hyllie, relaterar inte bara till hur det har gestaltats utan vilka funktioner som det har planerats for i
omradet. Pa det stora hela, spelar investeringsmojligheter och verksamhetsmiljo en betydande roll,
som resulterar i parkeringshus, végar, butiker och kontor istillet for parker, lekplatser, gardar och
kommunal service.
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Hyllie &r i forsta hand en ekonomiskt produktiv yta, som alstrar kapital. Det dr ocksa en yta som ska
konsumeras, men da i forsta hand av de som besoker stadsdelen.

Ur ett perspektiv av stadsplanering handlar det om att géra en avvdgning mellan olika intressen nar
funktioner planeras i planen for att utréna hur ytan pa en plats ska anvandas. Ur en
upplevelsemadssig synvinkel, har Malmo stad som tidigare namnt satsat mer pa den kommersiella
upplevelsen dn den bomdssiga enligt den kritik de far av ldansstyrelsen och namnder. I
detaljplanerna blir Malmo stad dven kritiserade(Malmé stad, 2010 Dp:5115) for att inte ha utfort
utredningar som &r kopplade till trafik och milj6. Det blir emellertid ganska naturligt och forstaeligt,
eftersom resultaten troligen inte vore fordelaktiga.

5.1 Hyllies syfte

Det kan slutledas att Hyllie dr en yta som i forsta hand har skapats for att uppfylla kommersiella
syften. Syftet fér byggnationen ar darfor ett annat &n den goda boendemiljons, i alla fall av
planhandlingarna att déma. Om det inte skulle ha planerats for nagot boende alls i Hyllie, skulle
darfor den produktiva ytan kunna ha ursdktats lattare. Emellertid blir det da problematiskt eftersom
just boendemiljo planeras pa ytan. Det blir darfor en formildrande omstandighet att ytans
huvudsyfte &dr kapitalackumulation och inte boendemiljd, situationen for de boende i omradet bestar
dock.

5.2 Framtiden och lirdomar

Nar det kommer till framtiden, och vilka lardomar som kan dras fran Hyllie, kan olika saker utrénas
beroende pa vad som dr syftet och intentionen. Det beror alltsa pa vilket stadsrum som vill uppnas,
hur exemplet Hyllie bast anvands. Hyllie ar ett gott exempel som kan anvandas for pavisa hur
planerare ska ga till vaga for att skapa ytor som fokuserar pa ackumulering av kapital, eftersom det
ar ett stadsrum som framgangsrikt gor just detta. Hyllie kan darfor betraktas som ett stadsrum som
kan fraimja kommersiell verksamhet.

Om det a andra sidan &r tanken att skapa ett stadsrum som fokuserar pa att vara anpassat for en god
boendemiljo, dr Hyllie ett exempel med blandad framgang. Lénsstyrelsen gav under
samradsprocesserna flera rad for att uppna goda boendemiljoer som kan vara till god hjalp. Olika
gestaltningar och beslut kommer paverka olika personer i stadsrummet pa olika vis, som pavisat
tidigare i teorin(Harvey et al). Det handlar darfér om vad som ska prioriteras i stadsrummet. Om
den goda boendemiljon prioriteras éver den kommersiella verksamheten, som inte &r fallet i Hyllie,
kommer densamma att bli béttre &n om det skulle vara tvartom. Hyllie &r ett exempel pa inversen av
det forhallandet, hur en prioritering av kapitalet har lett till en dalig boendemiljo.

Teoretikerna som tas upp i arbetet pekar pa att kapitalet och ytan ar starkt kopplade till
maktstrukturer. Det demokratiska och intersektionellt jamlika stadsrummet blir darfor det ideala.
Det skulle emellertid krdva mer atgéarder dn vad som skulle vara mojligt att astadkomma som
planerare, med problematik kopplad till bland annat resursforfogande. Ett idealsamhélle vore alltsa
enligt dessa teoretiker ett samhaélle dar fokus ligger manniskorna som bor déar och inte
kapitalackumulering. Om intentionen dr att skapa en god boendemiljd, och ett liknande projekt
skulle antas i Nyhamnen, ar det essentiellt att &ndra grundpremissen for exploateringen. Hyllie &r ett
exempel pa hur Malmé har misslyckats med att skapa en god boendemiljo i ett omrade vars
huvudsyfte &r ackumulering av kapital. Dérfor blir en mdjlig lardom att det &r problematiskt att
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skapa goda boendemiljoer i omraden vars huvudsyfte &r ackumulering av kapital. Vare sig det ror
sig om en funktionsseparering, eller om det handlar om att ge boendemiljon huvuddelen av ytan, sa
gar en sadan diskussion utanfor denna uppsats.

Det mest forvanande med exploateringen for mig personligen var inte att den planerade
boendemiljon var undermalig, utan att det planerades for boendemiljo 6ver huvudet taget. En annan
viktig forstdelse var att begrepp som ”hur kan det géras bdttre nésta gdng”, blir foremal for fri
tolkning om de inte sétts i kontext av vem det dr som ska gagnas. Enligt Harveys tankar om
konflikter i stadsrummet, vore ett super-gentrifierat omrade mycket bra for de med resursférfogande
nog att bo dar, det dr dairemot mycket daligt fér de som blir utdrivna for att ge plats. Cui bono, alltsa
for vem till gagn, blir alltsa den verkligt intressanta fragan i stadsbyggnaden enligt mig.

5.3 Vidare forskning

I fallet Hyllie kan det vara en intressant undersokning att utréna hur slutresultatet blev, eftersom
detta arbete i huvudsak fokuserar pa intentioner och planer.

Naér det kommer till nyliberalismens koppling till svensk stadsplanering kan det vara intressant att
undersoka de projekt som Malmo utvecklar idag, som kommer att representera ett framtida
samhdlle. Ett forslag pa ett sadant omrade d&r Nyhamnen i Malmé som just nu(120519) har fatt en
oversiktsplan.

5.4 Metoddiskussion

Metoderna som har anvénts for att underséka Hyllie har sin utgangspunkt i bland annat historisk
materialism, som tidigare litteratur i amnet(Persson, 2015). Det leder till att litteratur som kritiserar
nyliberalism och marknadskrafter i planeringen har anvénts som kdllmaterial. Det gor att arbetet har
undersokt Hyllie fran en specifik vinkel, som inte ar forharskande. Arbetet har ocksa fokuserat pa
forutsdttande varden som resursforfogande och ekonomi. Det finns manga fler delar som behovs for
att skapa ett demokratiskt stadsrum. Den produktiva ytan fokuserar pa ekonomi och maktstrukturer,
och inte exempelvis ”socialt produktiva ytor”. Det gor att metoden och teorierna fokuserar mer pa
forsta steget, och det viktigaste, for alla personers frihet i stadsrummet. Det blir emellertid underligt
att tala om ett bostadsomrade med ”sociala kvalitéer”, med fri tolkning pa vad det kan vara, om bara
vissa har atkomst till det.

Eftersom Hyllie &r en yta vars huvudpremiss &r att vara ett kapital-centrum, handlar arbetet mycket
om kopplingen mellan teorin, och ett exempel pa hur det kan te sig i verkligheten. Det handlar dér-
for mer om hur det ser ut i Hyllie, &n hur det ser ut i svensk stadsplanering 6verlag. Det sagt ar na-
turligtvis dessa kopplade, som pavisas med exemplet Landskrona tidigare i teorin. Hyllie bor darfor
inte betraktas som en fingervisare pa hur det generellt ser ut i svensk stadsplanering, utan mer som
en fingervisare pa hur extremt det kan bli, &ven i svensk stadsplanering.
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