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TACK

Jag vill inleda med att rikta ett stort tack till Sven A Hermelin AB som gav mitt examensarbete en
mojlighet att forankras i ett pagaende infrastrukturprojekt. Utan ert underlag, goda rad och inspiration
hade detta inte varit mojligt. Jag vill dven rikta ett tack till Trafikverket for att de godkant att jag tagit del
av de underlag som ror Tvarforbindelse Sédertdrn. Slutligen vill jag tacka min handledare Asa Ahrland
som hjalpte mig att finna min egen vag i ett stort infrastrukturprojekt dar mycket redan ar bestamt.
Tack for alla rad rérande hur arbetets teoretiska del bor laggas upp samt den standiga paminnelsen om
att alla inte ar landskapsarkitekter och vet vad jag pratar om.
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SAMMANDRAG

Detta examensarbete handlar om att gestalta utifran
en plats forutsattningar, behov och framtidsplaner,
allt detta i en svar trafikmiljo. Med malsattningen att
starka konnektiviteten, alltsa kopplingarna mellan
landomraden, resulterar arbetet bade i en studie

och ett gestaltningsforslag. Syftet ar att skapa en
medvetenhet i hur passager i infrastrukturprojekt kan
gestaltas. Detta utifran en specifik plats och anpassad
for de som ar mest troliga anvandarna.

Genom att implementera passager i vagprojekt kan
aven andra rorelser i omradet tilldtas. Rorelser som
annars hade hindrats av den nya vagen. For att lyckas
med det maste manga faktorer vagas in. Pa grund

av detta ar det nodvandigt att examensarbetet ar
platsspecifikt och behandlar darfér Gémmarravinen.
Ett omrade som i dagslaget ar en del av projekteringen
av 259 Tvdrférbindelse Sédertérn, en del av ett stort
infrastrukturprojekt i sddra Stockholm. De anvandare
som undersoks ar ddggdjur, mdnniska och den akvatiska
faunan.

For att kunna skapa en passage bestaende av relevanta
atgarder for ratt anvandare ar det viktigt att samla
kunskap om de nutida, framtida, storskaliga och
smaskaliga behoven och forutsattningarna som finns

i omradet. Denna kunskap har tagits fram med hjalp

av rapporter dar Gimmarravinen ar delaktig samt
vetenskaplig litteratur om de tre anvandarnas behov
och preferenser. Detta har resulterat i att de viktigaste
faktorerna, som designatgarderna av passagen bor
forhalla sig till, kunnat klargoras. Dessa faktorer ar
begrdnsade ljusférhdllanden, héga bullernivder, kénslig
naturmiljé samt den akvatiska faunans och mdanniskans
preferenser. De tva sistnamnda ar de anvandare som
studien kom fram till ar de som med storst sannolikhet
kommer att nyttja passagen.

De faktorer som studien belyser undersoks djupare
med hjalp av litteratur som berér hur man med
designatgarder kan skapa en attraktiv passage.
Denna litteratur behandlar ljud- och ljusférhallanden,
vattenrestaurering samt hur dessa tre bor vara

for att gynna manniskan och den akvatiska

faunan. Detta materialiseras sedan, med hjalp av
platsbesok, konsekvensanalys och skissande, i ett
gestaltningsforslag. Detta forslag visar hur en passage
i Gommarravinen kan utformas sa att nédvandiga
kopplingar i landskapet starks.







SUMMARY

A connected landscape is essential for all living organisms
and for the biodiversity to function. Even if it is by land

or by water, animals, fishes, and butterflies have to move
between patches in the landscape so that they can find
more favorable habitats. The term that explains the quality
of movement possibility is called connectivity. A threat
towards animals’ movement and landscape connectivity

is the existence of roads and the network that they are
creating. If the roads create too much of a barrier, a lower
grade of genetic variation between populations will occur.
This eventually could result in populations getting locally
extinct because they weren’t able to adapt appropriately to
environmental changes.

Because of the human need to move herself and goods
between areas, infrastructure and landscape connectivity
often stands in conflict. Which often results in a lower
grade of connectivity. When planning for new roads, it is,
therefore important to know what consequences can occur
as it relates to connectivity, both negative and positive.
Therefore, this master thesis will illuminate what can be
done for connectivity by using a site-specific investigation
that results in a design proposal.

Because of the need for connectivity varieties depending
on the place and the organisms in the area, this project
must be site-specific. Therefore, this thesis examines the
large ravine Gommarravinen, which is part of Tvdirforbindelse
Sodertorn, a big infrastructure project south of Stockholm.

AIM

This master thesis aims to create awareness about how
passages in infrastructure projects can be

designed based on a site-specific design proposal built on
the preferences of different users.

QUESTIONS

To be able to succeed with the aim, three questions were

asked.

*  What properties will Gommarravinen have as a
passage after Tvarforbindelse Sodertorn is built?

e Which target groups of humans, mammals, and
aquatic fauna, will benefit the most and have the best
chances to use Gimmarravinen as a passage?

* How can a design of the passage be constructed based
on the properties of Gommarravinen and the chosen
target groups?

METHODS

To understand the needs in the landscape it was essential
to investigate the large-scale connectivity in the area and
how they are affected by future land-use plans. Therefore,
the first part of this thesis was dedicated to a survey based
on a literary study, and a SWOT-analysis. The information
that was gathered in this part help answer the first two
questions of the thesis. “What properties will Gmmarravinen
have as a passage after Tvdirforbindelse Sodertdrn is built?”

and “Which target groups of humans, mammals, and aquatic
fauna, will benefit the most and have the best chances to use
Gommarravinen as a passage?”.

The investigation’s result became the foundation needed to
answer the last question, “How can a design of the passage be
constructed based on the properties of Gommarravinen and the
chosen target groups?”. Here are site investigations, design
theory, and sketches added so that a design proposal,
based on the conditions of the place and the needs of the
users, could be made.

MALAREN

Figure 1. Map that shows how the area looks today. Scale: 1:10 000/A3.
Ortophoto © Lantmiiteriet, modified by author.

MALAREN

Figure 2. Map that shows how the new road is planned to look like. Scale: 1:10 000/A3.

Ortophoto © Lantmiiteriet, modified by author.
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LITERARY STUDY AND SWOT-ANALYSIS

By examining documents regarding today’s conditions
and the future land-use plans, such as Tvarforbindelse
Sodertorn and Varby Udde, a better understanding of the
future conditions in Gommarravinen was obtained. This
gave information about the sensitive and high valued
nature that the ravine possesses and how the ravine today
is divided by the existing road E4/E20. The only thing that
is connecting the two parts is the stream, which passes
under the road. Because of its sensitive environment, the
new road will be lifted on ten bridges, which will create

a 169-meter-wide passage that combines the two areas on
each side of the road.

To clarify which properties the ravine will have as a
passage, a SWOT-analysis was made. From this, the three
most important factors that affect its effectiveness as a
passage was chosen. These were the closeness to the water,
the high volume of traffic noise and human activity.

The factors mentioned in the SWOT-analysis helped

to decide which of the users that will have the best
qualification and probability to use the passage after the
new road is built. These users are humans, mammals, and

e
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Simple illustration that shows how the roads are going to be lifted up so that the ravine becomes clear.

STRENGTHS

e The stream in the ravine
e Protected area

e Biotope protection

e Protected species

e Cultural values

e National park

WEAKNESSES

e Hard to access because of the steep
topography

e The presence of the road E4/E20

e The sites sensibility to change

OPPORTUNITIES

e Restore the stream and strengthen
the hydrological connectivity.

e Combine the green areas that today
is divided by a road

e Create an alternative passage to and
from the national park

THREATS

e High volume of traffic noise

e Construction during a long period of
time.

e Limited light conditions due to the
presence of the road

SWOT-analysis that shows the future conditions of the passage in the ravine.

aquatic fauna. To minimize the risk of being affected by
the documents that treat land-use projects, this information
was gathered from scientific papers and treated the target
groups’ preferences. By comparing knowledge from the
scientific papers and the SWOT analysis, two target groups
were chosen to be the users that the design proposal will
aim. These were humans and the aquatic fauna.

SITE CONDITION

MAMMALS

High volume of traffic noise

Increased human activity

Closeness to water

Table 1. Shows the opportunities of a mammal adapted passage in
Gommarravinen.

SITE CONDITION THE AQUATIC
FAUNA

High volume of traffic noise -

Increased human activity -

Table 2. Shows the opportunities of an aquatic fauna adapted passage in
Gommarravinen.

Closeness to water

SITE CONDITION

HUMANS

High volume of traffic noise

Increased human activity

Closeness to water

Table 3. Shows the opportunities of an human adapted passage in
Gommarravinen.

SUMMARY INVESTIGATION

The literature study and the SWOT-analysis result in a list that contains factors the
design has to adapt to for it to have good chances to succeed as a passage and restore
the connectivity in the area. Based on this list, the design process began.

Limited light conditions

High level of traffic noise

Sensitivity of the environment

The preferences of humans and aquatic fauna




DESIGN PROCESS

The design process began with a design theory that
explains how traffic noise can be reduced and how the
needs of humans and aquatic fauna can be achieved. All
created with the help of design actions. It became clear that
vegetation and the sound of water can reduce traffic noise
and that the aquatic fauna can benefit if the actions aim to
rehabilitate the ecological functions. For the passage to be
favorable for humans, the feeling of safety is necessary.
Therefore, artificial lights will be needed to create a safe
environment in the ravine. The lights have to be pointed
away from the stream and not be stronger than what is
necessary to create a safe area and to make sure it does not
interfere with the aquatic life.

As a complement to the design theory, site visits were
made. The combination of these two resulted in a
schematic chart that tells us where and why certain goals
have to be achieved.
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The sketches above is made during the site visit. They show the conditions of
the stream and the ravine.

With the information given from the design theory and

the design program, freehand sketches were made to "7‘?/23{%12:5 >
generate ideas for the element needed in the passage. / S Carivr it
When the nature of these elements was settled, a new type - o —

of sketching began. This time it was digital and made in
AutoCAD and Sketchup. The aim was to decide the exact
position of the new topography of the ravine, character of
the stream and the position of the path.
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DESIGN PROPOSAL

This design allows you to step into a dramatic
environment where nature meets infrastructure. With the
stream as a companion, you travel through the ravine
surrounded by steep, green walls and a ceiling of grey
concrete. Due to the vegetations and the peaceful sound
from the stream, you hardly hear the traffic from above.
With the guidance of light spots and respectfully lightened
path, you are led into an exciting environment with high
nature values.

The path beneath you is lifted up a couple of decimeters
from the ground, which gives a feeling that you are
hovering in a respectful way over the ground. The material
of the path is a grid made of weathering steel. The grid
makes it possible for the vegetation to grow beneath it,

and because of its holes, it has properties that reflect the
soundwaves and creates a more pleasant soundscape.

When walking, you realize how important the stream is for
the ravine. Inside and outside the stream lays stones and
logs, which creates a variation of water flow. The stream
and its surrounding are full of life. Buzzing of insects

that live in the logs, fishes that lie behind rocks and birds
hopping around by the shore. Even though it is a small
stream, it contributes to so much. And now, when it can
flow free without interruption from a road, both you and
the aquatic fauna can travel between two green areas in

the landscape.

DISCUSSION

For this thesis, a significant amount of time was spent
trying to understand the needs of a passage in
Gommarravinen and who it would cater to. When it comes
to restoring or strengthening connectivity, it is crucial to
view the problems, the opportunities, and the solutions
from different angles. Such as the present, the future, from
a small scale to one that’s much larger. The methods used
to receive this information was the literature survey and
SWOT analysis, which combined provided a good
understanding of what and why some conditions had to
be achieved. The challenges arose when the design process
began. The reason being that landscape architects are
almost too familiar with the design process, and therefore,
this part of the thesis ended up being virtually on routine.
The result was design actions that primarily addressed
human’s connectivity needs and the aquatic fauna
secondary. This shows that even though the awareness
about designing for nature exists, landscape architects are
trained to think from people’s perspectives and
experiences when designing, which is something that

can lower the effectiveness of connectivity actions. To be
sure that the connectivity is restored and strengthened

for more than one target group, it is therefore essential

for projects like these to include people with various
qualifications, especially from a designing aspect.

Even though the design ended up being more oriented
to humans, it succeeded in achieving some form

of strengthened connectivity. The design actions
implemented has only been the most necessary for
human use, and have also been adjusted not to disfavor
the aquatic fauna. The simple design has a respect for the
surrounding, and because of that, it has opened up for
other areas of qualification to continue to strengthen the
connectivity in Gommarravinen.

Perspective that shows the relationship between the stream, the highway and
the path has in the designproposal.
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INTRODUKTION

Nagot som jag har varit intresserad av under storre delen av min studietid ar de storskaliga kopplingarna i landskapet
och den relation som finns mellan infrastruktur och natur. Denna relation ar svarbalanserad, dar jag upplevt att det i
manga situationer finns en installning dar den ena omajliggdr den andra. For att visa att detta nddvandigtvis inte ar
fallet, vill jag med detta examensarbetet belysa att det i samband med planering av infrastrukturprojekt aven finns
mojligheter att dteruppbygga och forbattra naturmiljoer samt starka konnektiviteten.

Infor det har arbete hade jag turen att komma i kontakt med landskapsarkitektkontoret Sven A Hermelin AB. Detta
kontor gav mig mojlighet att gora ett fristdende och platsspecifikt examensarbete som utgar fran ett pagaende
infrastrukturprojekt. Projektet heter 259 Tvdrférbindelse Sodertérn och det ar viktigt att klargora att detta endast ar i
planeringsstadiet, vilket innebar att den information som namns rorande vagen inte till fullo ar beslutad.



BAKGRUND

Ett sammanhallet landskap ar viktigt for alla levande
organismer och &dr grundldggande for att ekosystemet
och den biologiska mangfalden ska fungera (Ament,
Clevenger, Lee 2012, s. 12). Oavsett om det géller daggdjur,
fjarilar eller fiskar och oavsett om dessa ror sig dver stora
eller sma ytor, ar det viktigt att alla har en méjlighet att
rora sig fritt (Bisonette, Cramer 2005, s. 442). Omraden
som har goda rorelseméjligheter mellan sig skapar stabila
populationer och mojliggor genetiskt utbyte mellan
dessa. Om landskapet daremot ar fragmenterat, alltsa
uppdelat, finns en stor risk att det genetiska utbytet
mellan populationer minskar. Detta resulterar i att
populationens chanser att utvecklas som en reaktion till
klimatforandringar forsamras, nagot som kan leda till att
arten forsvinner lokalt (Ament, Clevenger, Lee 2012, s.

12; Corlatti, Frey-Roos, Hacklander 2009, s. 550; Crema,
Delibes, Rodriguez 1996, s. 1527).

Aven ménniskor ar beroende av goda férbindelser
mellan omraden i landskapet. Om mdjligheten att ta sig
ut till grona rekreationsomraden &r god och besdken
sker frekvent medfor det pa folkhélsan fler positiva
effekter bade psykiskt och fysiskt (Neuvonen m. fl. 2007
s. 235). Exempel pa dessa dr forhojd sinnesstamning,
aterhdmtningsférmag samt inger lugn (Naturvardsverket
2006, s. 11). For att ménniskor ska kunna ta del av
effekterna mer frekvent ar det viktigt att gronomraden ar
lattillgangliga och ndra hemmet (Neuvonen m. fl. 2007 s.
235).

INFRASTRUKTUREN | LANDSKAPET

Over hela virlden binder vigar samman olika malpunkter
och skapar ett kontaktnét for manniskor och varor. Detta

kontaktnét bildar tillsammans en infrastruktur och &r
en viktig del i méanniskors liv, eftersom den sakrar och
mojliggdr de grundlaggande funktionerna som finns i
samhallet (Nationalencyklopedin 2020). Samtidigt som
infrastrukturens skapar viktiga férbindelser har dess
narvaro i landskapet en baksida (Ascensao, Bager, Silva
Lucas 2017, s. 782). En snabb stadsutveckling sétter
press pa att vdgar ska klara av en 6kad mangd bilister.
Detta resulterar i att fler viagar anldggs och skapar

ett landskap med uppdelade gronomraden (Alonso,
Jaeger, Torres 2016, s. 2292). En 6kad méngd vagar
riskerar dven att skapa fysiska barridrer for manniskor
vars transportmedel ej 4r motordrivet. Dessa barridrer
riskerar darfor att begransa manniskors mdojlighet att

ta sig till grona rekreationsomraden (Boverket 2013, s.
12). Det ar darfor viktigt att man, oavsett storlek pa de
planerade infrastrukturprojekten, &r medvetenhet om
de barridrer som végar skapar med sin narvaro. Genom
att skapa lankar av bade gronska och vatten i omraden

dar fragmentering uppstatt till f6ljd av infrastruktur, kan
kopplingarna i landskapet aterstéllas (Cesarini m. fl. 2017,

s. 130; Corlatti, Frey-Roos, Hackldander 2009, s. 549).

TVARFORBINDELSE SODERTORN

Ett exempel pa ett projekt dar behovet av att 6ka
tillgangligheten till rekreationsomraden samt hantera
en storre mangd bilister ar Trafikverkets projekt 259
Tvirforbindelsen Sodertdrn i sodra Stockholm. Sedan
2014 har planldggningsprocessen for detta projekt

varit igang, ddr syftet ar att skapa en effektiv och

saker vag utmed E4/E20 och vdg 73. Detta sa att de
regionala stadskdarnorna binds samman och en métesfri
motortrafikled skapas. I dagsldget dr denna stracka en
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Figur 1. Visar det alternativ dir dtgdrderna kring Gommarravinen innebir att [ I T T T ]
bicken leds genom en stérre vigtrumma. Skala: 1:1000/A3 0 50 (m)
=1 &=
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| | ]
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Figur 2. Visar det alternativ dir Gommarravinen 6ppnas upp och skapar en 0 ! ' ' ' % ('m)

passage undertill. Skala: 1:1000/A3
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av lanets mest olycksdrabbade och &r idag inte kapabel
att ta hand om den hoga trafikméngd som den dagligen
utsatts for (Trafikverket 2018a). Utmed hela projektets
stracka har det noterats ett antal punkter dar de ekologiska
spridningsvégarna bor starkas, vilket man i och med
ombyggnationerna av vagen har for avsikt att géra. En av
dessa punkter 4r Gommarravinen och dess back, som i
dagsléget dr uppdelad av E4/E20 strax soder om Kungen
kurva i Huddinge kommun. Bade ravinens placering i ett
naturreservat samt dess funktion som habitat for kansliga
arter har gjort att dess delaktighet i vagprojektet tagits

Af <P
VARBY §i Kungens
N | e
| 'Q ol
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Figur 3. Den planerade vigdragningen for Tvdrforbindelse Sodertdrn samt
arbetets omrddesgrins. Skala: 1:120 000/A3. Ortofoto © Lantmiiteriet,
modifierad av forfattaren.
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hansyn till i hogre grad (Trafikverket 2017). Darfor har
det tagits fram flera alternativa utformningar av hur den
nya vagen kan placeras vid Gommarravinen. En av dessa
ar att lata backen ledas i en storre trumma, lata E4 behalla
sin nuvarande position och sedan forlagga nya korfalt

pa broar. Se Figur 1. Ett annat &r att samtliga 14 korfalt
samt gang- och cykelvag placeras pa broar sa att ravinen
kan fungera som en passage under végen, Se Figur 2.
(Trafikverket 2018, s. 9). Eftersom det andra alternativet
innebadr en mojlighet att skapa battre kopplingar mellan
tva idag atskiljda landomraden ar det detta alternativ som
mitt examensarbete arbetar med.

r, : '"":" “*.‘o\ = Y
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SYFTE

Syftet med examensarbetet dr att visa exempel pa hur
passager vid infrastrukturprojekt kan gestaltas utifran en
plats geografiska och hur specifika anvandares behov och
mojligheter kan optimeras.

FRAGESTALLNINGAR

¢ Vilka forutsattningar kommer Gommarravinen ha
som passage efter byggnationerna av Tvarforbindelse
Sodertorn?

e Vilka av anvandarna mdnniska, diggdjur och akvatisk
fauna, kommer ha storst behov och forutséttning att
anvanda Gommarravinen som passage?

* Hur kan en gestaltning utifrdn Gommarravinens
forutsattningar och vald anvandare utformas?

R B~ &

Figur 4. Omrddesgrinser for arbetet. Den storre rektangeln representerar studiens arbetsomride ; T J

AVGRANSNING

De avgrinsningar som detta examensarbete har ir
uppdelade i kategorierna Passagens anvindare, Geografisk
avgrinsning, Generella antaganden och bendmningar
samt Tidsmissig avgrinsning.

PASSAGENS ANVANDARE

Eftersom det ingar i arbetet att undersoka vilka som har
storst chans att nyttja en passage i Gommarravinen, har
denna uppsats undersokt minniska, diggdjur och akvatiska
faunan som potentiella anvandare. Valet att ha sa generella
gruppindelningar beror pa att samtliga uppmarksammats
i de rapporter som ror den framtida markanvandningen
for omradet. Detta beror dven pa att uppsatsens forsta del
endast overgripligt beskriver vardera grupps preferenser
och beteende kring infrastrukturer. For att sedan, efter
beslut om anvandare fOor passagen, ga in pa en mer
detaljerad niva rorande hur deras behov kan nas med hjalp
av designlosningar. Den akvatiska faunan arbetas utifran
perspektivet vattenrestaurering eftersom detta fokus
gynnar flest akvatiskt levande arter. For mer information
om detta, se avsnittet Vattendrag fungerar som link i ett stort
nitverk pa sida 24.

och den mindre representerar gestaltningens arbetsomrade. Skala: 1:20 000/A3. Ortofoto ©

Lantmiiteriet, modifierad av forfattaren.

GEOGRAFISK AVGRANSNING

I arbetet finns tva geografiska avgransningar. Den
forsta avgransningen, och den storsta, har bedomts vara
nodvéndig for att forsta de landskapliga kopplingarna
och vilken roll Gommarravinen har i detta samband.
Denna avgransning géller framst for den del av

arbetet som ror Gommarravinen - En studie. Den mindre
avgransningen representerar det arbetsomrade som
gestaltningen av passagen haller sig inom.

GENERELLA ANTAGANDEN OCH
BENAMNINGAR

Under arbetet fann jag det svart att forsta om de
skyddsvarda egenskaperna i Gommarravinen var
likvardiga pa bada sidorna av E4/E20. Orsaken till detta &r
att den naturvirdesinventering som uppréttats i samband
med planeringen av Varby Udde enbart behandlar den
vastra sidan om E4/E20. Medan de som utforts i samband
med Tvarforbindelse Sodertdrn framst fokuserats pa
Gommarravinens delaktighet i naturreservatet samt

dess storskaliga betydelse i landskapet. Eftersom
gestaltningsforslaget i detta arbete resulterar i att dessa tva
delar av ravinen knyts samman och bildar en helhet, utgar
arbetet fran antagandet att resultatet fran Varby Uddes
naturvérdesinventeringen géller for bada sidorna om E4/
E20. For att underlétta forstaelsen for vilket omrade av
Gommarravinen som beskrivs bendmns vardera sida om
motorvagen Virbysidan respektive Naturreservatets sida.

Utover detta inkluderas inte lignoser i
gestaltningsforslaget. Detta pa grund av att inméntningen
av dessa inte har tillhandahallits.

TIDSMASSIG AVGRANSNING

Tidsmassigt har arbetet genomfdrts inom ramen for kursen
EX0860 Sjilvstindigt arbete inom landskapsarkitektur, som
omfattar 30 hogskolepodng och pagick under perioden
januari 2020 till juni 2020. Arbetet har darfor inte haft
mojligheten att gé in djupare pa tekniska detaljer,

utan endast namna vilka omraden som kraver mer
detaljerad utredning. Exempel pa detta dr potentiella
underbyggnationer som gestaltningen kraver samt
backens exakta vattenkapacitet.

EXAMENSARBETETS
MALGRUPP

Examensarbetet riktar sig till de som &r direkt involverade
i projektet 259 Tvarforbindelsen Sodertorn, samt liknande
infrastrukturprojekt. Utover detta kan aven myndigheter,
kommuner, organisationer inom naturvard och
lansstyrelser finna detta arbete informativt.
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METOD OCH MATERIAL

Eftersom syftet med arbetet ar att skapa en passage
utifran det behov som finns, var det viktigt att inleda
med att undersoka de storskaliga sambanden och hur
dessa paverkas av Tvarforbindelse Sodertorn. Darfor
dedikeras arbetets forsta kapitel at en studie som baseras
pa rapporter om den framtida markanvandningen samt
vetenskaplig litteratur om de potentiella anvdandarna av
passagen. Detta resulterade i att fragestallningarna “Vilka
forutsittningar kommer Gommarravinen ha som passage efter
byggnationerna av Todrforbindelse Sodertorn?” och “Vilka av
anvindarnaminniska, diggdjur och akvatisk fauna, kommer ha
stirst behov och forutsitining att anvinda Gommarravinen som
passage?” besvarades.

Avsnitten Passagen - designteori och Gestaltningsprocessen
bygger vidare pa studiens slutsatser samt kompletteras
med platsbesdk, skisser och ytterligare teori rorande
designatgarder. Det som framkommer hér materialiseras
i Gestaltningsforslaget och svarar pa sista fragestallningen
“Hur kan en gestaltning utifran Gommarravinens
forutsittningar och vald anvindare utformas?” besvarades.

Hur alla namnda delar hanger ihop och vad de resulterar i
visas i Figur 5.

De metoder som ingatt i arbetet ar litteraturdversikt,
SWOT-analys, inventering, konsekvensanalys, och
skissande. Under respektive rubrik finns en mer detaljerad
redogorelse av vad varje metod hade till uppgift att
astadkomma. Eftersom konnektivitet dr ett centralt begrepp
i det har arbetet avslutas detta avsnitt med att beskriva
begreppets betydelse och hur det hér arbetet anvander
ordet.

LITTERATUROVERSIKT

Det ar pa tva stéllen som arbetet anvander en
litteraturoversikt. Forsta gangen ar i Gommarravinen

- En studie. Har var syftet att samla kunskap om
Gommarravinen samt hur Tvarforbindelse Sodertorn
paverkar landskapet. Detta gors endast utifran rapporter
och dokument som finns rérande den framtida
markanvéandningen i omradet. De rapporter som
behandlar Tvarforbindelse Sodertérn har tillhandahallits
av Sven A Hermelin AB och godkants att anvandas av
ansvariga for projektet hos Trafikverket. Dessa ar listade
till nedan.

e Fordjupad landskapsanalys for Tvarforbindelse
Sodertorn. Dokumentdatum: 2017-12-20

e PM Ekologiska samband for Tvarforbindelse
Sodertorn. Dokumentdatum: 2018-10-10

e Samradsrapport for Tvarforbindelse Sodertorn.
Dokumentdatum: 2018-12-06

* Gestaltningsprogram for Tvarférbindelse Sodertorn.
Dokumentdatum: 2020-01-17
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¢ GOmmarravinen - utvardering av alternativ.
Dokumentdatum: 2018-03-28

* Teknisk beskrivning tillstindsansokan for
vattenverksamhet. Dokumentdatum: 2020-04-XX

Utover de rapporter som berdr Tvarforbindelse Sodertorn
undersoktes dven dokumenten Virby Udde Programplan
(2018) samt Naturvirdesinventering for Virby Udde

(2018). Dessa var nddvandiga att ha med eftersom de

gav en mer detaljerad beskrivning av de skyddsvarda
egenskaperna som ravinen besitter samt bidrog med
Okad forstaelse for hur den framtida markanvandningen i
ovrigt ser ut. Eftersom all kunskap om platsen baserades
pa rapporter som bestillts av aktorer inom projekten,

kan framstédllningen av platsens forutsattningar och
mojligheter vara paverkade av deras agendor. Det innebér
dérfor en risk att enbart basera arbetet pa rapporter. Men
pa grund av examensarbetets tidsbegransning samt att
atgarder fOr att starka konnektiviteten kraver langvariga
undersokningar anses det rimligt att begransa detta till
dessa. For att bade ge en fordjupad och bredare perspektiv
kompletterades studien med en litteraturundersokning av
vetenskapliga artiklar. Dessa behandlade de preferenser
som anvandarna har i landskapet och hur dessa paverkas
av infrastrukturer. De plattformar som anvandes for att
hitta den vetenskapliga litteraturen var Google Scholar
samt SLU Bibliotekets soktjanst Primo. Med systematiska
sokningar av orden Connectivity, Fragmentation, Personal
Safety, Wildlife crossing structure, Water restoration och Road
Ecology hittades relevant litteratur inom omradet. Genom
att jamfora och komplettera den information som gavs fran
rapporter med den kunskap som inhdmtades fran aktuell
forskning, uppstod en mer transparent kunskapsbas dér
egna asikter och reflektioner kring ravinens forutsattning
som passage fick ett storre spelrum. Detta var en viktig
grund for gestaltningsprocessen och under de manga
platsbesok som utfordes.

Den andra gangen en litteraturdversikt uppkommer ar

i Passagen - Designteori. Har har litteraturen till uppgift

att klargora vilka designatgéarder som kréavs for att
passagen effektivt ska kunna nyttjas av de anvandare

som vdljs i studien. Denna litteratur hittades genom

att granska kallhanvisningar, sa kallad kedjesokning
(Rienecker, Stray Jorgensen och Hedelund 2014 ss.

138- 139). Denna sokningsmetod utfordes kontinuerligt
under hela tidsramen for arbetet och dér valet av kéllor
baserades pa deras trovardighet. Kedjesokningen gav
exempelvis kunskap om hur ljud transporteras och hur det
upplevda ljudet kan minimeras, vilket dr en av de centrala
aspekterna i gestaltningsprocessen.

STUDIE

|

Information om ravinen och
framtida markanvandning

Ravinens férutsattningar Allman information om
faststalls anvandarna
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Figur 5. Hur arbetets olika delar hinger ihop och resulterar i.



SWOT-ANALYS

For att fa kunskap och forstaelse om hur en passage i
Gommarravinen kommer att paverkas av byggandet av
Tvarforbindelse Sodertdrn gjordes en SWOT-analys.

En SWOT-analys delas in i fyra delar som pa svenska
Oversitts till styrkor, svagheter, mojligheter och hot. Dessa
dr indelade i tva grupper, interna och externa faktorer.

De interna faktorerna dr de som kan paverkas, alltsa
projektets styrkor och svagheter. De externa faktorerna,
mojligheter och hot, dr daremot svara att paverka. Kéarnan
i analysen &r att med hjdlp av dessa fyra delar klargora och
utvérdera projekt utifran dess omvaérld. Detta resulterar i
att 16sningar och problem hittas och ger en mgjlighet till
att optimera positiva omraden och minimera de negativa
(Projektledning 2019). Figur 6 visar hur en SWOT-analys
stalls upp.

Den kunskap jag fick rorande den framtida
markanvandningen i och omkring ravinen applicerades

i SWOT-analysen for att ge en tydlig overblick av de
viktigaste faktorerna och mdjligheterna ravinen kommer
att ha som passage. Resultatet av SWOT-analysen
anvandes som ett hjdlpmedel for att avgora vilka
anvandare som har storst forutsattning och sannolikhet att
anvanda passagen efter byggandet av den nya vagen.

STYRKOR SVAGHETER
(interna) (interna)
MOJLIGHETER HOT
(externa) (externa)

Figur 6. Hur en SWOT-analys vanligtvis illustreras, vilket ir
densamma som kommer anvindas i arbetet.

PLATSBESOK

Under arbetets gang utférdes 5 platsbesok under perioden
februari 2020 till maj 2020. Att kontinuerligt besoka
Gommarravinen var en viktig del i arbetet eftersom

det efter varje besok uppstod forandringar i platsens
fysiska karaktdr, sasom skiftande vattennivaer i backen
och gynnsammare vader. Utdver detta uppstod dven
forandringar i min egen kunskapsbas. Ett stort fokus

lag pa att undersoka Gommarebackens egenskaper och
karaktar samt hur trafikbullret upplevdes. Har blir det
tydligt att min generella attityd mot Gommarravinen
blev mer positiv allt eftersom védret blev gynnsammare,
vaxtligheten borjade vaxa och flodet i backen forstarktes.
Detta visar att med ratta medel finns en mdjlighet att
distraheras fran den trafikmiljon som Gémmarravinen
befinner sig i.

Pa samtliga platsbesok dokumenterades tankar och
observationer med skisser, fotografier och anteckningar.
Detta skapade en mdjlighet att under arbetetets gang
kunna dubbelkolla férhallanden pa platsen eller
aterkomma till tidigare idéer som uppstatt pa plats. For att
gora platsbesoken mer strukturerade och for att siakerstélla
att jag fick tillrackligt med kunskap om platsen, anvandes
en inventeringsmetod som anpassades till arbetet.
Platsbesoken och inventeringarna utférdes kontinuerligt
genom hela arbetsprocessen. Dock redovisas de inte
forran i Gestaltningsprocessen. Den inventeringsmetod som
anvandes ar beskrivet nedan.

INVENTERING

Den inventeringsmetod som utférdes var en variant

av filtinventering. Féltinventeringen baserades pa

det basprogram som finns i Nationell Inventering av
Landskapet i Sverige. Denna metod innehaller 6versiktlig
flygbildstolkning, en detaljerad flygbildstolkning samt
faltinventeringar dér bland annat markanvandning,
vegetation, vattendrag, stigar och vattenmiljo undersoks
(Nationell Inventering av Landskapet i Sverige 2019, s.
6). De nimnda omradena var de som anvéandes i arbetet.
Pa grund av att inventeringen av vaxtligheten utfordes
fran tidig var till f{orsommar speglar denna inte den
exakta artsammansattningen i ravinen. Dock anser jag
det nédvandigt att uppmarksamma dven andra arter som
inte har en skyddsvard status. Dessa ar namligen ocksa
viktiga for att ravinen ska aterfa en liknande miljo efter
byggnationerna av vagen.

Det 6versiktliga kartunderlaget anvandes for att
understka de hydrologiska kopplingarna langs hela
Gommarebacken samt klargora Gommarravinens
forhallande till sin omgivning. Ett stort fokus lag pa

att inventera och dokumentera Gommarebackens
uppbyggnad och karaktar for att klargora vilka delar
som bor atgardas och vilka delar som bor efterliknas.
Utover detta utférdes en inventering av de upplevda
bullernivaerna i och intill ravinen. Detta gjordes med
hjélp av en detaljerad flygbild samt platsbesok déar fokus
lag pa att fundera 6ver hur, nir, var och varfor trafikbuller
upplevdes mer eller mindre starkt. Detta gav en kunskap
om vilka egenskaper i landskapet som har en battre eller
samre chans att skapa en trivsammare ljudmiljo.

Det som platsbesoken och inventeringen resulterade i blev
ett viktigt underlag for konsekvensanalysen.

KONSEKVENSANALYS OCH
PROGRAMPLAN

Utifran det som framkom i inventeringarna och
platsbesoken gjordes en konsekvensanalys. Enligt
Naturvardsverket (2003) har en konsekvensanalys till
uppgift att pa ett strukturerat satt f{érmedla de for- och
nackdelar som ett forslag pa atgard kan resultera i.

Till skillnad fran SWOT-analysen resulterade denna typ av
analys i ett kartunderlag. Vilket gav en mdjlighet att tydligt
visa var pa omradet ett viss forhéallande finns. Med hjalp
av denna analys skapades en programplan. Aven denna
illustreras i ett kartunderlag vars uppgift ar att visa vilka
omraden som gestaltningsprocessen bor fokusera pa samt
vad dessa omraden ar i behov av.

SKISSANDE

Parallellt med konsekvensanalysen och programplanen
fanns en annan viktig del i gestaltningsprocessen som
kallas skissande. Meningen med skissandet var att vicka
fragor, problem och 16sningar rérande gestaltningen

av passagen. Denna typ av arbetsmetod beskriver Pirjo
Birgerstam i boken Skapande handling - om idéernas fodelse
(2000). Har namns skissandet som ett instinktmassigt

sétt att reflektera 6ver platsen i sin helhet men dven
ingdende studerar dess detaljer. Allt som ett resultat av
sina iakttagelser, erfarenheter och personliga malbilder
(Birgerstam 2000, ss. 72-73). Skisserna gav en forstaelse
for hur jag vill att gestaltningen ska se ut, kannas och
upplevas. Med hjilp av denna forstaelse skapades en mer
avancerad skiss som bendmns visionscollage. Detta collage
har till uppgift att pa ett visuellt sdtt sammanfatta den
kénsla, karaktdr och egenskap som efterstravas i passagens
gestaltningsforslag. Utover att formedla platsens kénsla
fungerar collaget 4ven som en killa till inspiration i det
fortsatta gestaltningsarbetet.

Med skisserna och visionscollaget som grund gjordes ett
mer detaljinriktad skissande. Hér var malet att undersoka
och bestdimma de exakta forhallandena som ska finnas

i designen. Detta gjordes i AutoCAD, ett program som
anvands fOr att skapa ritningar. I det har skedet bestamdes,
med hjalp av reflektion, hur nya hdjdkurvor ska se ut

samt hur backen och stigen ska placeras och hur dessa ska
forhalla sig till varandra och till Tvéarférbindelse S6dertorn.
Pa grund av den dramatiska topografin i Gommarravinen
var det viktigt att studera den rumslighet som finns pa
platsen. Darfor undersoktes CAD-ritningarna dven i
Sketchup, ett modelleringsprogram som visar miljoer i 3D.
Detta gav en forstaelse om den valda utformningen passar
i ravinen och vilka storleksforhallanden olika element bor
ha.
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BEGREPPET KONNEKTIVITET

Konnektivitet &r ett nyckelbegrepp i detta arbete. Corlatti,
Frey-Roos och Hacklénder (2009) beskriver konnektivitet
som ett verktyg som beréttar hur vél ett landskap tillater
djur att rora sig fritt mellan olika delar i landskapet.
Omraden som har god eller hog konnektivitet mellan
varandra tillater fri rorelse och ger pa sa vis en mojlighet
till genetiskt utbyte mellan olika djurpopulationer. Nagot
som pa lang sikt starker en djurarts overlevnad.

Begreppet anvéands inte enbart for att beskriva
spridningsmojligheter pa det terrestriala omradena utan
anvands dven for att beskriva de i akvatiska miljoer. Vilket
innebar djurs, vaxters, sediments och organiskt materials
férméga att spridas mellan och inom olika vattendrag
(Lansstyrelsen ud). Konnektivitet beskriver alltsa en
grundlaggande funktion f6r de ekologiska processerna
Overallt i landskapet (Naturvardsverket 2019).

“Landscape connectivity can be measured for a given
organism using the probability of movement between all

points or resource patches in a landscape.”
(Taylor, Fahrig, Henein 1993, s. 572)

Figur 7.
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I Figur 7 finns ett citat fran artikeln Connectivity Is a Vital
Element of Landscape Structure (Taylor, Fahrig, Henein,
1993). Har belyses de utmaningar som kan uppsta

vid projekt som behandlar konnektivitet i landskapet.
Redan titeln pa artikeln speglar forfattarnas slutsats att
konnektiviteten i landskapet ar olika beroende pa vilken
organisms mdajlighet till rorelse den beskriver. Ett stort
staket kan hindra radjurs rorelse mellan olika omraden
medan den for en kanin inte utgor ett lika stort hinder
eftersom den kan gréva sig under. Se Figur 8. Taylor,
Fahrig, Henein (1993) betonar dven betydelsen av att
behovet av rorelse mellan omraden dr beroende av de
resurser som omradena erbjuder. De som inte besitter en
attraktiv miljo for den specifika djurarten har inte ett lika
stort behov av att fa forbattrad konnektivitet.

Eftersom detta arbete involverar en ravin och dess back
kommer begreppet konnektivitet i uppsatsen att syfta till
att oversiktligt beskriva mojligheten for arter att rora sig
mellan olika habitatomraden. Oavsett om detta sker pa
land eller i vatten.

Figur 8. Illustration som visar det
konnektivitetsexempel som beskrivs i texten




GOMMARRAVINEN - EN STUDIE

For att kunna skapa en fungerande passage i Gommarravinen ar det viktigt att skaffa sig kunskap angaende hur
projektet Tvarforbindelse S6dertorn kommer att paverka konnektiviteten i landskapet. Utover detta ar det dven
nodvandigt att klargora vilka forutsattningar som en passage i Gimmarravinen kommer att ha efter att den nya vagen
ar byggd. Genom att ta del av rapporter som sammanstalls i en SWOT-analys ges en kunskap om vilka tre faktorer som
ar mest avgorande for passagen. Dessa faktorer anvands sedan for att, utifran vetenskapliga artiklar, hitta en potentiell
anvandare for passagen. Detta kapitel kommer saledes att besvara pa arbetets forsta tva fragestallningar:

e Vilka forutsattningar kommer Gommarravinen ha som passage
efter byggnationerna av Tvarforbindelse Sodertérn?
e \Vilka av anvandarna manniska, daggdjur och akvatiska faunan
kommer ha storst behov och forutsattning att anvanda
GOmmarravinen som passage?



RAVINEN IDAG OCH IMORGON

Denna del tar upp de forhdllanden som Gommarravinen
har idag samt de projekt som dr planerade att genomforas
i dess nidromrdide. Det som nimns hir baseras endast pd
de rapporter och dokument som uppriittats av aktorer i
projekten Todrforbindelse Sodertorn och Virby Udde.

GOMMARRAVINEN IDAG

I sodra Stockholm finns Varby och med E4/E20 mellan

sig finns GOmmarens naturreservatsom ér ett stort

och sammanhédngande skogsomrade bestaende av
barrblandskog i kuperad terrang. Det ar ett populért
utflyktsmal for flera skolor och motionarer (Trafikverket
2018c, s. 11). Skogsomradet pa bada sidorna av viagen
bestar av gran, tall och 16vtrad, dar tallen dr den
dominerande tradarten med genomsnittsalder pa ca 200
ar (Saarinen Claesson, Weibull 2018, s. 18; Trafikverket
2020a, s. 22). Pa den véstra sidan om végen finns Varby
kélla, med anor fran 1700-talet, och sydvast om detta finns
ett omrade bestaende av en hamn och storskaligt bryggeri
(Trafikverket 2020a, ss. 22, 25). Narheten till motorvagen
gOr att dessa ndmnda omraden i dagslaget ar bullerstort av
trafik (Trafikverket 2017, s. 30).

I omradet finns dven Gémmarravinen. Det dr en av de
djupaste ravinerna i lanet och i dagsldaget genombruten
av E4/E20. Den vastra sidan av vagen halls upp med hjalp
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Figur 12. Karta dir ravinens brant har fortydligats for att visa den dramatiska topografin som gommer sig under triden. Skala: 1:1000/A3.

Ortofoto © Lantmiiteriet, modifierad av forfattaren.
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av en hog mur fran 1800-talet och pa den Gstra sidan
domineras anslutningen mellan végen och ravinen av
stenkross och en stor trumma. Se Figur 8 och 9. I ravinens
botten rinner Gommarebacken som fungerar som den
enda kopplingen mellan de bada sidorna da den genom en
vagtrumma tar sig fran Ost till vast och ner mot Malaren.
(Trafikverket 2020a, s. 22). Nedstroms om E4/E20 regleras
béckens flode av olika anordningar pa flertalet stéllen.

Har finns dven ett antal broar samt en stig som gor backen
tillganglig for fotgangare (Trafikverket 2020, s. 32;
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Figur 11. Befintliga omgivningen kring Gommarravinen. Skala: 1:10 000/A3. T
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ETT KANSLIGT NATUROMRADE

I den naturvérdesinventering som gjorts har

Gommarravinen fatt hoga podng i naturvarden, kulturmiljo,

friluftsliv och rekreation (Trafikverket 2018c, s. 11;
Huddinge 2018, s. 56). Utover detta har det naturreservat
som en del av ravinen befinner sig i, klassats som ett
Mycket kiinsligt karaktirsomride. Vilket innebar att det ar

ett omrade med viktiga sociala och ekologiska egenskaper
som riskerar att forsvagas eller forsvinna vid tillfrande

av ny infrastruktur (Trafikverket 2017, s. 26). Flertalet
faktorer bidrar till att ravinen &r en plats med hoga varden
i biologisk mangfald. Forst och framst ar det tack vare den
gamla blandbarrskogen och den mangd dod ved som utgdr

habitat for flera skyddsvarda arter (Trafikverket 2017, s. 30).

Men dven ravinens hoga luftfuktighet dr av stor betydelse
eftersom den innehaller ekosystemtjanster och arter som
ar direkt knutna till sdadana miljoer (Trafikverket 2017, s.
23). Den hoga luftfuktigheten gor att ravinen praglas av
en komplex hydrologi, vilket innebar att de arter som ar
knutna till den fuktiga miljon riskerar att paverkas starkt
negativt om storningar eller férandringar i hydrologin
skapas (Trafikverket 2017, s. 32). Denna speciella milj6 gor
att Gommarravinen beskrivs som en mycket viktig och
skyddsvard biotop (Trafikverket 2017, s. 26).

I den del av Gommarravinen som befinner sig pa
Varbysidan patréffades naturvardsarter, bade i form

av signalarter och rodlistade arter (Huddinge 2018, s.

70). Begreppet naturvardsarter anvands for att skapa en
storre uppmaérksamhet kring arter som ar skyddsvarda
och viktiga utifran ett naturvardsperspektiv. I kategorin
ingar bade rodlistade arter, alltsa de arter som ar fridlysta,
samt signalarter, de som har till uppgift att indikera en
artrikedom i ett visst omrade (Artdatabanken 2020).

De naturvardsarter som hittades i Gommarravinen ar listade

i Figur 13 (Huddinge 2018, s. 70).

Utifran den naturvardesinventering som gjordes i samband

med planprogrammet f6r Varby Udde fick Gommarebécken

och dess nérliggande miljo Naturvardesklass 2. Vilket var
det hogsta vardet pa hela planomradet och innebar att
omradet har en stor positiv betydelse for den biologiska

mangfalden (Saarinen Claesson, Weibull 2018, s. 11).
Denna ravinmiljo har dven tidigare blivit identifierad

av skogsstyrelsen som ett omrade innehallande
nyckelbiotoper (Huddinge 2018, s. 70) De omraden som
anses vara nyckelbiotoper &dr ur naturvardssynpunkt en
mycket skyddsvard miljo som bestar av kédnsliga habitat
som inte tal for stora fordndringar. Dessa biotoper har
oftast forsvunnit i det omgivande landskapet och &r darfor
viktiga att bevara. Eftersom Gommarravinen anses vara
en nyckelbiotop bor den behandlas varsamt (Saarinen
Claesson, Weibull 2018, ss. 9, 32). Gommarebacken
dédremot, har inte fatt lika hdga varden som ravinen.

Pa grund av kulvertar och dimmen med olika
flodesreglerande funktioner har backens hydrologiska
forhallandena paverkats och forsamrat dess status
(Saarinen Claesson, Weibull 2018, s. 30). Trots ndrvaron
av dammen har fisk noterats pa de omraden i backen

som har en grusig botten. Bade vid utloppet till Méilaren
samt langre uppstroms i backens djupare omraden. En
viss osdkerhet kring artbestimningen rader, men man har
slagit fast att det ror sig om nagon typ av laxfisk, antingen
inplanterad backrdding eller 6ring (Saarinen Claesson,
Weibull 2018, ss. 30, 35).

For att gynna de naturviarden som finns i backen samt
gynna den fiskvandring som bécken tycks ha, kréavs

det att man forsoker aterskapa den naturliga form och
stromning backen tidigare haft. Vilket innebaér att de
uppddmda omradena maste tas bort samt skapa en battre
bottenmiljo. Att ta bort de flodesreglerande funktionerna
kraver dock noggrannare undersdkningar over potentiella
konsekvenser (Claesson, Weibull 2018, s. 35).

Rodlistade arter: Signalarter:
Tallticka e Skogshakmossa
Skogsalm e Trubbfijadermossa
Ask e Stubbspretmossa
Grovticka
Strutbraken
Stor aspticka

Naverlonn o
Hussvala

Figur 13. Lista 6ver de naturvdrdsarter funna i Gommarravinen.

DE LANDSKAPLIGA BEHOVEN

I samband med planeringen av Tvarforbindelse Sodertdrn
genomfordes en utredning for att lokalisera vilka
gronomraden intill den nya vdgen som har hoga varden

i livsmiljo och om dessa har nagot behov av forstarkt
konnektivitet. Behovet av spridningssamband baserades

i denna rapport pa hur klovdjur ror sig i landskapet,
eftersom dessa anses vara representativa for markbundna,
skogslevande arter (Trafikverket 2018b, s. 8).

Resultatet av utredningen visade att Gommarens
naturreservat har ett hogt véarde i livsmiljo och ar i

behov av att kopplingen till andra omraden starks. Pa
grund av att Flemingsbergsskogen har liknande varden
foreslas en satsning pa kopplingen mellan dessa tva stora
gronomraden. Eftersom det gronomrade som finns intill
Varby inte besitter samma hdga varden namns inte nagot
behov av att starka kopplingen hit (Trafikverket 2018b,
ss. 8-9). Nagon undersokning rorande akvatiska arter och
deras behov av hydrologisk konnektivitet undersoktes

- ¢ ‘s o n L ;
Figur 14. Hiir visas en karta 6ver mellan vilka omriden som de ekologiska sambanden bir stirkas. Detta var mellan

inte, utan i rapporten utreds endast semiakvatiska djur
sasom grod- och kréldjur. Av dessa patréffades inga
intill Gommarebacken vilket utifran det avseendet inte
ger anledning att stirka ett sadant spridningssamband
(Trafikverket 2018b, s. 11). Intill Varby har det dock
intraffat ett antal viltolyckor vilket gor att PM Ekologiska
samband (2018) utifran den aspekten rekommenderar
en fauna-anpassad passage i strandladge langs
Gommarebécken (Trafikverket 2018b, s. 3).

. St A

Gommarens naturreservat och Flemingsbergsskogen. Skala: 1:70 000/A3. Ortofoto © Lantmiiteriet, modifierad av

forfattaren.
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DEN FRAMTIDA MARKANVANDNINGEN

Det ar pa E4/E20, strax ovanfér Gommarravinen, som
Tvarforbindelse Sodertdrn planerar att knyta ihop med
Kungens Kurva. Denna véagstracka dr en plats som idag
hanterar stora trafikmangder eftersom det dr den enda
stora utfarten soderut fran Stockholm (Trafikverket 2020a,
s. 22). I och med byggnationerna av Tvarforbindelse
Sodertorn pa E4/E20 kommer mangden trafikanter att
Oka och ddrmed avlasta dvriga véagar kring Sodertorn

och Sodra Stockholm. Vilket ar syftet med projektet
(Trafikverket 2019, s. 4).

For att den nya vagen ska upplevas mer ordnad, kommer
E4/E20 vid Gommarravinen att breddas samt placeras

pa sammanlagt sex stycken broramper. Dessa vagbroar
foreslas befinna sig pa olika hojd beroende pa om de leder
mot norr och Stockholm eller gar at sydost. Detta innebér
en vag bestaende av totalt 14 korfalt exklusive den gang-
och cykelvédg som planeras (Trafikverket 2020a, ss. 22-23).
Pa denna stracka av viagen planeras referenshastigheten att
vara 80km/h (Trafikverket 20204, s. 5).

Den totala bredden pa den nya végen intill
Gommarravinen, kommer att ha en bredd pa 6ver 100
meter, vilket innebar att stora omraden naturmark
kommer att paverkas (Trafikverket 2018d, s. 3). Genom att
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Figur 16. Karta dver omridet i dagsliget. Skala: 1:10 000/
A3. Ortofoto © Lantmiiteriet, modifierad av forfattaren.
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Figur 15. Illustration som skalenligt visar vilka nivder broarna kommer att befinna sig ovanfor ravinens

botten.

lyfta upp samtliga korfalt pa broar vid Gommarravinen
kan de landskapliga sambanden mellan vardera sidor om
vagen forstarkas och en passage for friluftsliv och fauna
skapas. Den hojd dessa broar kommer ha ar 10 meter
respektive 20 meter ovanfor ravinens botten (Trafikverket
2020a, s. 24). Detta illustreras i Figur 15.

2017 undersoktes vilken trafikméngd som genomsnittligt

under ett &r anvander E4/E20. Resultatet av utredningen
visade 109 000 fordon per dygn. Enligt de trafikprognoser

AR /
Kungens Kurva

E4/E20 :

7 A

i Goémmarravinen

Gommarebacken

GOMMARENS NATURRESERVAT

1
600 (m)

som gjordes angdende den troliga trafikmangden som
den nya vagen kommer att ha, berdknades antalet fordon
per dygn bli 177 000 stycken genomsnittligt over hela aret
och den prognos som giller for vintervardagar beraknas
den ligga pa 200 000 stycken per dygn (Trafikverket 2019,
s. 13). Vilket kommer resultera i storningar som paverkar
faglar och daggdjurs vilja att rora sig i omradet (Saarinen
Claesson, Weibull 2018, s. 33).

MALAREN

Figur 17. Karta som visar Tvdrforbindelse Sodertdrn vid Gommarravinen och planomrddet for Virby Udde. : 1 ! !

Skala: 1:10 000/A3. Ortofoto © Lantmiiteriet, modifierad av forfattaren.

VARBY UDDE

Sydvidst om Gommarravinen finns det planer pa att
bygga ett nytt stadsomrade, Virby Udde. Ett projekt som
innebaér att 2000 nya bostader med tillhérande offentliga
och kommersiella verksamheter tillkommer (Huddinge
2018, s. 3). Den identitet som den nya stadsdelen 6nskas ha
innebar méanga bl och grona inslag, vilket kommer synas
i de olika vattenelementen och néarhet till naturreservatet
(Huddinge 2018, s. 58). Pa grund av att Gommarravinen
har hoga naturvarden och det faktum att Varby kalla
bestar av en avsevard mangd kulturhistoriska varden,
kommer detta omrade att bevaras vilket innebar att ingen
ny bebyggelse kommer att ske pa denna del (Huddinge
2018, s. 52). I och med planeringen av Varby Udde

namns en mojlighet att Gommarebackens egenskap som
vandringsvag for fiskar kan forbattras om den kulvert
som finns under Varby Allé dras om. Denna atgard
skulle innebéra att omradets naturvarden hojs avsevart
(Huddinge 2018, s. 73). Planomradet for Varby Udde ar
markerat i rott i kartan nedanfor
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Gommarravinens férutsattningar — En sammanfattning

I denna del fors ett resonemang kring de delar som anses
viktigast frin de rapporter som tagits upp. De slutsatser
som nds forenklas och stills upp i en SWOT-analys som pa
ett tydligt sitt visar Gommarravinens forutsittningar att
bli en passage. Utdver detta klargors de mest betydelsefulla
karaktirsdragen. Allt detta ger en litthanterlig grund att
jamfora med i arbetet med att finna limplig anvindare av
passagen.

VAGENS PAVERKAN

Pa bada sidorna av E4/E20 anses Gommarravinen

vara skyddsvért av flera anledningar. Hoga

natur- och kulturvérden, nyckelbiotop, habitat for
naturvardsarter samt att delar av ravinen befinner sig i
ett naturreservat. Allt detta gor att férutsattningarna for
kompensationsatgarder i samband med byggnationerna
av den nya vagen dr goda. Pa grund av att omradet

i dagslaget ar valdigt bullerutsatt ar det viktigt att

dessa kompensationsatgarder innefattar minskning av
ljudvolymerna. For enligt trafikprognoserna kommer den
nya védgen ndra pa fordubbla fordonstrafiken och i och
med det skapa en betydande bullerékning i hela omradet.

I manga rapporter tas Gommarravinens kénslighet for
forandring upp och i Fordjupad landskapsanalys (2017)
tilldgger att det dr ett omrade som ar extra kansligt for
ytterligare barridrer. Nagot som Tvarférbindelse Sodertdrn
definitivt kommer att skapa. Mdjligheten att ater knyta an
Gommarravinens Ostliga och véstliga del genom att lyfta
upp vagen pa broar, dr ett bra sétt att minska den fysiska
barridr som skapas. Utifran den viltolycksstatistik som
finns i omradet samt det faktum att nyinflyttade till Varby
Udde behover en vég till och fran naturreservatet verkar
en passage vara lamplig i nuldget.

BEHOV OCH MOJLIGHETER

I den naturvardesinventering som utférdes i samband
med planférberedelserna av den nya stadsdelen Varby
Udde blev Gommarravinen utpekad som en nyckelbiotop.
Gommarebdcken daremot har, pa grund av dess kraftiga
paverkan av ménskliga aktiviteter, inte lika hoga varden.
De atgarder som rekommenderas for att gynna backen
samt ravinens egenskaper som nyckelbiotop ar att
forsoka aterge backen sin naturliga form och flode. Enligt
Skogsstyrelsen (2020) &r inte alla férandringar daligt

for nyckelbiotoper. Att aterstilla backen ar i princip en
nodviandighet eftersom de skyddsvérda egenskaperna
iravinen riskerar att forsvinna om inte de hydrologiska
forhallandena forbéttras. Att forsoka aterskapa
Gommarebédckens naturliga form skulle inte enbart
gynna de ekologiska funktionerna i vattendraget och

Gommarravinen som nyckelbiotop, utan dven underlatta
fiskvandring avsevart. Mojligheten att gynna fiskar och
koppla samman fiskpopulationer har namnts i flertalet
rapporter for bade Varby Udde och Tvarforbindelse
Sodertorn. Det faktum att detta tagits upp i tva stora och
atskilda projekt badar gott for fiskens majlighet att bli
inkluderad i den mer detaljerade planerna. Eftersom ingen
av rapporterna tar upp den hydrologiska konnektiviteten
langs med hela Gommarebacken utforde jag en egen,
lattare, inventering for att skapa en tydligare bild av hur
backens delar ser ut och vad som kan hindra framtida
fiskvandring.

Pa den 6stra sidan om E4/E20, inne i GOmmarens
naturreservat hade backen nastintill ett obehindrat flode
och naturlig meandring. Dar var det framst ett stélle

dér vattnet hindrades, vilket var under en skogsbilvéag.

Pa Varbysidan ddremot finns flertalet element som
begransade vattnets naturliga flode. Samtliga av dessa
bestar av installationer ditsatta av méanniskan och kan

ses som bade mer eller mindre kraftiga barridrer for fisk.
Nagon anslutning till sjon Gommaren finns inte, utan
strax innan svanger backen av och far en funktion som
dréneringsdike langs en vdg. Som Naturvardesinventering
for Varby Udde (2018) betonar, kravs det en mer grundlig
undersokning for att se vad borttagandet av dessa hinder
kan fa for konsekvenser i stort. Var de olika hindren
lokaliserades visas i Figur 24.
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Figur 24. Gommarebickens position mellan Milaren och sjon Gommaren. Hir finns dven de element som hindrar dess naturliga flode.

Skala: 1:10 000/A3. Ortofoto © Lantmiiteriet, modifierad av forfattaren.
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UTMANINGAR

De utmaningar som en passage i Gommarravinen har ar
framforallt. Den forsta, och mest dvergripande, handlar
om att lyckas sdkerstélla att den kansliga naturmiljo

som ravinen besitter bestar efter att viagen ar anlagd. En
motortrafikled pa 6ver 100 meters bredd som ska passera
en ravin med kénslig hydrologiska forhallanden ar
ingenting som kommer att passera obemarkt. Detta d&ven
ndr den forldggs pa broar. For trots att broarna innebar att
ravinen 6ppnas upp sa att en koppling mellan 6stra och
véstra sidan om E4/E20 skapas, kommer det dven innebéara
att stora delar av ravinen utsitts for byggnationer och
storningar under en langre tid.

Den andra utmaningen handlar om det detta
examensarbete ska resultera i, ndmligen att skapa en
attraktiv passage som gynnar konnektivitet. En passage
som kommer att ga under en motorvég dar bullernivaerna
kommer att vara hoga och ljusférhallanden begransande.
Nagot som troligtvis paverkar alla individer, oavsett
vilken anvandargrupp de tillhor.

For att forsoka klargora vilka forutsattningar
GOommarravinen har som passage efter Tvarforbindelse
Sédertorn har en SWOT-analys utforts. Se Figur 25.

De interna styrkorna som jag anser att Gommarravinen
har ar valdigt starka. Dels pa grund de skydd miljon
besitter och dels pa grund av backens narvaro. For
oavsett vem eller vad det géller sa fungerar vatten som
en dragningskraft och kélla till liv. De skyddsvarda
egenskaperna dr orsaken till att ta hansyn till ravinen,
men jag vill pasta att backens roll ar minst lika viktig.
Dess existens ger namligen goda forutsattningar till

att ravinen i framtiden kommer att bli en attraktiv och
fungerande passage. De faktorer i SWOT-analysen som
troligen kommer att paverka pasagen mest negativt ar
de bullernivaer som kommer uppsta samt graden av
mansklig aktivitet i omradet. Detta galler bade under
byggprojektet samt efter fardigstéllandet av vagen.

STYRKOR

e GOmmarebacken
e Skyddad ravin
e Nyckelbiotop
e Rodlistade arter
e Kulturvarden
e Naturreservat

SVAGHETER

e Svartillgénglig pga. den branta
topografin

e Vdgens narvaro

e Platsens kanslighet for forandring

MOJLIGHETER

e Restaurera backen och starka den
hydrologiska konnektiviteten.

e Knyta ihop den gréna kopplingen i
landskapet

e Gora ravinen tillganglig

e Skapa en alternativ vag till och fran
naturreservatet

HOT

e Bullernivaer fran okad trafikmangd
e Begransade ljusforhallanden
e Projektering under lang tid.

e Storningar

e Kompaktering

e Skrdmma ivag arter

Figur 25. SWOT-analys som visar de forutsittningar passagen i ravinen har.
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ATT TA MED SIG

De tre faktorerna vattnet néirvaro, ljudnivder och mdénsklig aktivitet, anser jag har storst

betydelse for passagens attraktivitet och darfor kommer den vetenskapliga litteraturen om
varje anvandare att behandla detta. Valet av anvandare kommer att baseras utifran hur val
de hanterar miljoer med sadana egenskaper.

Figur 26.



DE POTENTIELLA ANVANDARNA

I denna del redogors de vetenskapliga artiklarna om
diaggdjur, akvatisk fauna och méinniskor. Hir beskrivs

de forhillandena som vardera grupp generellt uppskattar
samtidigt som en extra tyngd liggs pd de faktorer som i
SWOT-analysen anses vara karaktiristiska. Dessa faktorer
dr ljudet frin trafiken, vattnets nirvaro samt graden

av minsklig aktivitet. Vid slutet av denna del kommer
respektive grupp utvirderas utifrin deras lamplighet som
anvindare for passagen.

DAGGDJUR

Ett satt att minska den barridr som infrastrukturen innebar
dr att skapa sa kallade faunapassager. Dessa installationer
kan bade ga ovan och under vég och tillater pa sa satt
djurarter att rora sig mellan gynnsamma habitat pa ett
sakert satt (Cesarini m. fl. 2017, s. 130; Corlatti, Frey-Roos,
Hacklander 2009, s. 549). Den 6kade inkluderingen av
faunapassager i infrastrukturprojekt har gjort att man
under de senaste artiondena blivit mer medveten om deras
betydelse for sdkrare transportvagar for bade manniskor
och djur (Clevenger m. fl. 2003, s. 319). For att uppna effekt
ar det viktigt att dess placering hanger ihop med hur den
framtida markanvandningen ser ut (Clevenger, Waltho
2003, s. 299; Bisonette, Cramer 2005, s. 446).

DEN RATTA PLATSEN

Hur val en faunapassage anvands av djur beror pa

manga faktorer. Den viktigaste dr var faunapassagen

ar beldgen, eftersom djuren pa ett enkelt och naturligt

satt maste ha goda forutsattningar att hitta passagen. Da
det finns fa studier som handlar om vad som far djur

att hitta och lockas till faunapassager, ar det viktigt att
placeringen sker pa platser dér djur vanligtvis passerar
eller redan anvéander (Bélanger-Smith, Martinig 2016, s.
826; Clevenger, Huijser 2011, ss. 125, 139). Om djur valjer
att anvanda passagen eller ej, beror bade pa om sjilva
installationen dr attraktiv samt om de omraden som

den knyter an till ar attraktiv. En faunapassage som inte
kopplar till attraktiva habitat ar namligen till lite varde for
djuren (Dole m. fl. 2003, s. 504; Crema, Delibes, Rodriguez
1996, s. 1527). De platser som ar en naturlig malpunkt

och ofta ingar i djurs rorelsestrak, ar de dér vatten &r
ndrvarande. Vattendrag ar darfor relativt enkla att anpassa
sa att de tillgodoser flertalet djurarter, bade land- och
vattenlevande. Dock kréavs det att man vid projekteringen
av faunapassager intill vatten tar hansyn till strandzonen
(Clevenger, Huijser 2011, ss. 121, 139). Strandmiljon &r
namligen en viktig livsmiljo for manga djur- och fagelarter
och har dven en viktig formaga att hélla kvar organiska
material och nérsalter (Fiskeriverket, Naturvardsverket
2008, kap 2 s. 3).

Vid anldggandet av en ny faunapassage ar det viktigt att
fokusera pa kantzonerna. Detta innebér att den véxtlighet
som finns runt omkring passagen dven bor finnas inuti
den. Sa att en mjuk 6vergang skapas. En faunapassage
lyckas namligen battre om den bildar ett sammanhallet
habitat och imiterar samt samspelar med den véaxtlighet
och topografi som finns runtomkring. Genom att
anvanda samma jordtyp som redan finns i omradet

ar sannolikheten stor att den véxtlighet som naturligt
vaxer pa platsen ateretablerar sig efter byggnationerna.
Detta ger goda forutsattningar till att skapa ett enhetligt
omrade. I kombination med att dteranvanda jord under
byggnationerna bor man dven i storsta mojliga man spara
trad, buskar och grenar som maéste tas bort. Aterfors dessa
in i faunapassagen kan detta skapa flertalet mikrohabitat
och hoja vardet pa platsens biologiska mangfald
(Clevenger, Huijser 2011, ss. 125, 135). Lyckas inte
faunapassagen med att bli en naturlig férléngning av den
omgivande miljon finns en risk att sjdlva passagen skapar
en ytterligare barridr for djuren. (Bélanger-Smith, Martinig
2016, s. 834; Clevenger, Huijser 2011, s. 127). I Figur 27 och
28 visas ett exempel pa en sammanhangande och en icke
sammanhéangande passage.

Figur 27. Illustration som visar en faunapassage med sammanhéingande habitat,
vilket dir dnskodrt.
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Figur 28. Illustration som visar hur faunapassagen inte kopplar ihop med
omgivande miljo. Defta riskerar att skapa en barridr for djuren.

Négot som flertalet undersokningar dr 6verens om

ar att en hog grad av mansklig aktivitet forsamrar
faunapassagens effektivitet samt forsamrar de habitat som
finns i ndiromradet (Crema, Delibes, Rodriguez 1996, s.
1538; Clevenger, Huijser 2011, s. 125; Clevenger, Waltho
2003; Bisonette, Cramer 2005, s. 445). Dock finns passager
som har till uppgift att fungera for bade méanniskor och
djur. For att en sadan kombination av anvandare ska
fungera bor passagen vara valdigt stor samt innehalla
element som skiljer de bada grupperna at (Clevenger,
Huijser 2011, s. 134).

ALLA AR UNIKA

En universell design som fungerar i alla lagen och for
alla djur finns inte, vilket gor det svart att skapa en lank
som forbéttrar konnektiviteten for flertalet arter. Orsaken
till detta ar att djurarter reagerar olika pa faunapassager
beroende pa hur den &r designad, vad den innehéller

och hur vil den integrerar med den omgivande miljon
(Clevenger, Waltho 2003, s. 299; Bélanger-Smith, Martinig
2016, s. 825). For att skapa en god konnektivitet som kan
gynna flera arter maste man antingen ha en faunapassage
som innehaller olika element som uppskattas av olika
djurarter eller ha flertalet passager placerade intill
varandra. Dessa bor da besta av olika designtyper sa att
mangfalden av rorelsebehov kan tillgodoses (Bélanger-
Smith, Martinig 2016, s. 825).

Det som har betydelse for samtliga djurarter ar vilka
material som anvands i passagen samt hur gammal
passagen ar. De som innehaller naturliga material i
sina detaljer, till exempel tré istdllet for betong, ar mer
attraktivt for djuren. Det har dven noterats att de dldre
faunapassagerna anvands mer frekvent dn de som nyss
blivit byggda (Bélanger-Smith, Martinig 2016, s. 826).

Overlever

X

VAGAR BADE AVSKRACKER OCH LOCKAR

Pa olika sétt utgor vagar barridrer for djur. Det mest
uppenbara ar vagens fysiska nédrvaro och den fara det
innebdr for djuren att ga over. Andra orsaker till varfor en
barridreffekt uppstar ar dels de hoga ljudnivaerna, nagot
som avskracker djur fran att ndrma sig, och dels det hot
fran rovdjur som tillkommer med den 6ppenhet som finns
intill vagar (Ascensao, Bager, Silva Lucas 2017, s. 788). Alla
djur avskréacks dock inte. Vissa lockas till miljon pa grund
av de resurser i form av foda som ofta finns vid vagkanten,
medan andra anvander detta omrade som rorelsestrak
(Van, Smith, Grilo 2015, s. 5). Se exempel pa dessa i Figur
29.

En f6r hog anvandning av fordon i ndrheten av
faunapassager paverkar dock dess effektivitet, bade

pa grund av de hoga ljudnivaerna och de onaturliga
ljusforhallandena som vagen bidrar med (Clevenger,
Huijser 2011, s. 134; Crema, Delibes, Rodriguez 1996, s.
1538). Studier visar att om mangden fordon Sverskrider
10 000 per dygn sa avskracks majoriteten av landlevande
djur fran att férsoka passera (Schillander 2018, s. 7).

Pakord Hindras ™ Avskracks

“Habitatomrade

Figur 29. Illustration som visar de olika beteenden som djurarter har intill vigar.
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DEN AKVATISKA FAUNAN

Aven de arter som lever i akvatiska och semiakvatiska
miljoer ar kansliga for fragmentering. Speciellt om det
uppstar hydrologiska storningar eller om strandzonen
paverkas. Strandzonen dr namligen en miljo som besitter
en hog artrikedom vilket lockar bade faglar och manniskor
(Trafikverket 2017, s. 23).

VATTENDRAG FUNGERAR SOM LANK | ETT
STORT NATVERK

For att de ekologiska funktionerna i vattendrag ska
fungera dr det viktigt att den hydrologiska konnektiviteten
ar god. Sker en forlust eller en fordndring i konnektiviteten
kan de organismer som lever i vattendraget paverkas

bade direkt och indirekt. Fiskfaunan ar ett exempel dar

en direkt paverkan intréffar. Fiskar anvander namligen
bade storre och mindre vattendrag for att transportera

sig langa strackor for att leka och for att bosatta sig i

andra habitatomraden. Pa det indirekta planet paverkas
exempelvis de larver som sprids med hjélp av fiskar
(Fiskeriverket, Naturvardsverket 2008, kap 2 s. 9; Pringle
2003, s. 2685). De béackar och kanaler som knyter samman
dammar och sma sjoar har déarfor en viktig funktion som
transportvagar for vattenlevande organismer. Om denna
koppling bryts eller forsimras minskar artrikedomen pa
grund av att det inte tillkommer nya individer med andra
genuppsattningar (Baguette m. fl. 2013, s. 317).

Eftersom vattenflodet endast gar at ett hall, fran uppstroms
till nedstroms, ar akvatiska miljoer valdigt kéansliga

for barridrer. Dessa barridrer kan bade vara naturligt
forekommande, sasom vattenfall, och onaturliga, som till
exempel dammar och féroreningar, se Figur 30 (Baguette
m. fl. 2013, s. 317). Exemplet med ddmmen &r ofta
forekommande i urbana milj6er eftersom det finns en vilja
att kontrollera vattenméngden. Detta gor att vattendragets
biologiska mangfald forsdamras samt kan leda till forlust
av naringsamnen langre nedstroms (Bernhardt, Palmer
2007, s. 747). Darfor ar det viktigt att ha en god kvalitét pa
bade de storre vattenmassorna, sdsom sjoar, och de mindre
vattendragen som kopplar dem samman (Baguette m. fl.
2013, s. 317).

I urbana omraden finns dven andra faktorer som kan
forsamra ett vattendrags varde. Pa sadana platser uppstar
det ofta en forenkling av strandzoner, vilket innebar att
naturliga oversviamningsskydd reduceras (Bernhardt,
Palmer 2007, s. 747). Som Trafikverket (2017) ndimnde
iinledningen av detta avsnitt, sa dr detta en plats med

hog grad av biologisk mangfald och valdigt kanslig for
forandringar. Har tillagger Bernhardt och Palmer (2007) att
ytterligare en faktor som hotar vardet pa vattendrag ar om
de blir oattraktiva for manniskor. Nar detta sker forlorar
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den sina rekreationella egenskaper, riskeras att forsummas
och darmed inte bidra till att ge méanniskor positiva
halsoeffekter.

Collares-Pereira och Cowx (2004) har en lista som

ror de sex huvudsakliga faktorerna som kan hota
farskvattenfiskar. Dessa ar introduktion eller bortforande av
arter, fordidmningar, forsimring av vattenkvalité, habitatforlust,
fragmentation och slutligen dverexploatering. Dessa faktorer
ar valdigt lik de som Bernhardt och Palmer (2007) samt
Baguette m.fl. (2013) nimner utgor hot mot vattendrag pa
ett generellt plan.

EN MOJLIGHET ATT GYNNA HELA
EKOSYSTEM

Vid restaureringar ar det viktigt att undersoka hur
anslutningarna till vattendraget ser ut och om aven

dessa ar i behov av en restaurering (Baguette m. fl.

2013, s. 317; Bernhardt, Palmer 2007, s. 746). Manga
restaureringsprojekt tacker ofta endast en liten del av
vattendraget och ignorerar pa sa satt det storskaliga
natverk som vattendrag utgor i landskapet. Detta innebar
att om dalig vattenkvalité finns langre uppstréms sa blir
kvalitén automatiskt minst lika dalig langre nedstroms
(Collares-Pereira, Cowx 2004, s. 306). Att spendera
resurser pa att endast aterskapa det naturliga flodet pa

en liten del av strackan forbattrar inte konnektiviteten

om det finns andra delar som innehaller barriarer. For

att aterstélla de ekologiska funktionerna och underlétta
arters spridningsmojligheter kravs det darfor att alla delar
i vattendraget undersoks och atgardas. Inlopp som utlopp
(Bernhardt, Palmer 2007, s. 746).

Det finns stora majligheter att habitatforbattra sa att en
storre mangd arter kan gynnas av restaureringen. Séledes
inte enbart den art som atgiarderna hade som ursprungligt
mal att skydda och bevara. Genom att fokusera pa det
som gynnar hela ekosystem tilldts &ven andra arter att
utvecklas (Collares-Pereira, Cowx 2004, s. 309) Det mal
som restaureringar bor ha ar darfor att aterstalla de
ekologiska strukturerna, funktionerna och den naturliga
variation som funnits forut (Bernhardt, Palmer 2007, s.
739). Lika viktigt som att tinka pa vattendragets hela
kedja sa ar det viktigt att undersoka férhallanden innan
och efter restaureringen. Detta klargor namligen vilka
effekter som uppnatts samt skapar underlag for framtida
vattenrestaureringar (Moerke, Lamberti 2004, s. 333).

Figur 30. Illustration som visar ett vattendrag som fungerar som en barridr som
naturligt forekommer i vattendrag.



MANNISKAN

Enligt Folkhédlsomyndigheten (2019) finns det flertalet
undersokningar som visar att manniskor mar bra av

att vara ute i naturen. Oavsett om vistelsen bestar av
aktivt friluftsutévande eller en mer lugn stund i en
avkopplande naturmiljo sa ar effekterna pa halsan
densamma. Forskning visar att nagra fordelar dr minskad
stress, forstarkt kognitiv formaga samt forbattrad

psykisk och fysisk hélsa. Neuvonen m.fl. (2007) menar

att fler positiva effekter pa hilsan kan nas om natur som
rekreationsomraden finns i néra anslutning till hemmet.
Detta gor att besoken till sddana platser sker mer frekvent,
speciellt om det senaste besoket inneburit positiva
erfarenheter. Calvert m.fl. (2002) tilligger att tillgangliga
gronomraden uppmuntrar till fler sociala interaktioner
och skapar en starkare samhorighet mellan méanniskor. En
orsak till varfor manniskor mar battre i naturlika miljcer
tas upp i The Experience of Nature. A Psychological Perspective
(1989). Har menar forfattarna att en mojlig orsak beror pa
att manniskors uppmarksamhet uppkommer i tva former,
en spontan och en riktad. Den riktade uppmérksamheten
innebadr en mental anstrangning eftersom den kraver
fokus och koncentration for att information ska kunna
sorteras och prioriteras. Detta kraver energi och om
energin inte fylls pa sa resulterar det i en mental trotthet.
Den spontana uppmaérksamheten kraver daremot valdigt
liten anstrangning och dr den del som aktiveras mest nar
man vistas i naturen. Kaplan och Kaplan (1989) menar
darfor att vistelse i naturen ar ett effektivt sétt att vid vaket
tillstdnd aterhamta sig fran den energi som den riktade
uppmaérksamheten kréaver.

I och med att befolkningen i stadsomraden okar har

det blivit allt viktigare att de gronomraden som finns
tillhands for de boende ar attraktiva och tillgédngliga. Finns
inte detta har inte manniskor majlighet att ta del av de
positiva effekter som gronska ger (Boverket 2010, s. 40).

I en studie som undersokte vilka faktorer i den fysiska
miljon som har storst inverkan pa méanniskors beteende
och anvandning av en plats hittades tre huvudfaktorer.
Dessa var tillgingligheten, mdjlighet till aktivitet samt den
estetiska utformningen. Av dessa tre ansags tillganglighet
ha allra storst betydelse. Det som studien visade tillhérde
kategorin tillgédnglighet var sidkerhet och trygghet,
utifran funktionsvariation, tidpunkt pa dygnet och aret
samt avstandet mellan rekreationsomradet och hemmet
(Neuvonen m. fl. 2007 s. 237).

TRYGGHET

Generellt finns fem olika egenskaper hos en plats som kan
gora att den upplevs tryggare. Dessa dr dverblickbarhet, en
god kontakt med omgivningen, om det finns minniskor runt
omkring, orienterbarhet samt om platsen ir vilskott (Boverket
2010, s. 9). Men att skapa miljoer som standigt upplevs
trygga ar svart. Kdnslan av trygghet ar vildigt foranderlig
och kan variera kraftigt pa en plats beroende pa tidpunkt
(Boverket 2010, s. 22). Det ar inte endast tidpunkten

som har betydelse for den upplevda tryggheten, utan

den varierar dven fran person till person. Otrygghet ar
nédmligen kopplat till manga individuella faktorer sasom
erfarenheter, kon, alder eller om man tillhor en etnisk
minoritet (Boverket 2010, s. 9; Ceccato 2014, s.2). Utover
de individuella faktorerna kan dven platsens karaktdr, det
rykte platsen har samt inldrda forestillningar skapa en
stark ovilja att vistas pa vissa platser (Boverket 2010, s. 13).

Eftersom manga transporter gors till fots dr det viktigt

att de vagar som majliggdr denna typ av fardmedel far
maénniskor att kdnna sig trygga. Stora fordelar f6r bade
samhdllet och individer finns om méanniskor tillats motas
pa ett tryggt sdtt. Detta skapar namligen storre mojlighet
till att interaktioner mellan ménniskor uppstar, vilket
starker gemenskapen for sitt omrade och med varandra
(Boverket 2010, s. 62). For att utemiljoer ska vara attraktiva
for sa manga personer som mojligt ar det viktigt att

inte enbart gora atgarder som gynnar den platsen. Att
tanka pa hur och var ménniskor tar sig till och fran den
specifika platsen ar otroligt viktigt. Nagot som kraver

en trygghetsskapande utformning (Boverket 2010, s. 20).
Calvert m.fl. (2002) ndmner att en av dessa ar kvalitén

och karaktaren pa vaxtligheten. I urbana miljoer ligger

en stor faktor till trygghet pa hur vélskotta vaxtligheten

ar. Om buskage tydligt ar eftersatta forsdmras platsens
upplevelsevarden och bidrar till att en otrygg miljo
uppstar (Calvert m.fl. 2002, s. 147). Bristen pa goda
ljusforhallanden &r ocksa en bidragande orsak till att
ménniskor undviker vissa omraden samt upplever en
hogre grad av otrygghet. For att denna reaktion inte ska bli
lika pataglig kan man med hjalp av ljussattning skapa en
miljo dar manniskor uppskattar att vistas i, trots morkare
forhallanden (Boverket 2010, s. 70). Detta kan goras genom
att ge besokaren en uppfattning om omgivningens innehall
sa att denne lattare kan orientera sig samt forsta platsens
egenskap och karaktdr (Boverket 2010, s. 78).

ATTRAKTIVA GRONOMRADEN

Vad som avgdr om ett landskap attraktivt eller ej och vad
som ér orsaken till ménniskans reaktion pa landskapet
har debatterats lange (Maulan m.fl. 2006, s. 26). I Landscape
Preference and Human Well-Being (2006) namner forfattarna
att en av de faktorer som paverkar uppfattningen har att
gora med egna erfarenheterna samt manniskans djupt
rotade 6verlevnadsinstinkter (Maulan m.fl. 2006, s. 30).
Darfor ar en plats formaga att uppfylla en méanniskas
grundlaggande behov avgorande for om platsen upplevs
trevligt och attraktiv. En av dessa ar att man garna vill
vistas pa platser dar det finns goda siktlinjer och dar man
kan beskada platsen utan att sjdlv bli iakttagen (Calvert
m.fl. 2002, 5.136).

For att médnniskor ska kédnna sig delaktig i den miljo

de befinner sig i samt kdnna en vilja att integrera med
naturen ar det nddvandigt att det i gronomraden finns

har en tydlig hierarki av rumslighet och element. I
gronomraden, sasom parker, upplevs platser som tryggare
och sakrare om vegetationen narmast har en mer 6ppen
och genomslédpplig karaktar. Detta sa att den som befinner
sig pa platsen ska ha god &verblick 6ver sin omgivning.
Den vixtlighet som finns ldngre bort daremot 6nskas i
hogre utstrackning vara tatare sa att den ger en inramade
kénsla av platsen (Calvert m.fl. 2002, ss. 147- 148).
Samtidigt som studier visar att de omraden som tillater en
god sikt kdnns tryggare sa har sidana omraden en simre
formaga att engagera méanniskor stimulera deras sinnen
(Boverket 2010, s. 43). Detta illustreras i Figur 31. Genom
att infora element i form av bland annat konst, skapas en
mer tilltalande miljé. Utemiljoer som har en hogre grad

av estetiska element samt &r aktivitetsbaserade lockar fler
folk att anvédnda platsen, nagot som i sin tur resulterar i att
omradet upplevs tryggare (Boverket 2010, s. 25).

DEN URBANA LJUDMILION

[ urbana sammanhang kan nédrvaron av véxtlighet och
natur skapa manga positiva fordelar for manniskan. Dels
skapar den en storre kénsla av tillhorighet till platsen och
dels gor den transportstrackan mer handelserik (Boverket
2010, s. 40). Det har dven visats att bara genom att se mer
gronska uppfattas inte trafikbuller i lika stor utstrackning
(Calvert m.fl. 2002, s.135; Van Renterghem 2019, s. 2).
Darfor kan man, istéllet for att fokusera pa att minska
sjalva oljudet, fokusera pa platsens visuella egenskaper
som resulterar i att ljudupplevelsen blir mer positiva
(Van Renterghem 2019, s. 2). Inte bara det visuella kan ge
positiva effekter pa ljudmiljon. Aven naturliga ljud sasom
porlande vatten bidrar till att minska bullernivan. Detta
dr ett knep som ofta anvinds vid trafiksammanhang da
det pa grund av bade politiska och ekonomiska orsaker
dr svart att ha en annan 19sning som kan minska de hoga
ljudnivaerna (Nilsson m. fl. 2010, s. 524).

Figur 31. Illustration som visar att en vilskitt vixtlighet som skapar en god Gverblick upplevs
tryggare dn de som dr eftersatta och hindrar sikten.
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ANVANDARNAS FORUTSATTNINGAR | GOMMARRAVINEN

Det finns mdnga svdrigheter med att skapa en passage
under Tovdrforbindelse Sodertorn. Utifrdn den kunskap som
inhimtats frin litteraturen upplevs ingen av anvindarna
som en sjilvklar milgrupp av passagen. Hur mycket
gronska eller vatten det in dr sd kan man inte bortse det
faktum att passagen kommer att befinna sig i ett storskaligt
trafiklandskap som bidrar till morker och oljud. Bide
daggdjur och minniskor kommer att uppleva svdrigheter
att hantera ljudnivierna. Vad giller den akvatiska faunan
och hydrologiska konnektiviteten sd siger litteraturen att
det krivs att hela vattendraget restaureras for att uppni
god effekt. Vilket inte dr mojligt i det hir fallet. Trots allt
detta finns det de som ir mer limpade dn andra, vilket

jag anser dr minniskan och den akvatiska faunan. Den
kommande gestaltningen kommer dirfor vara anpassad
efter dessa tvd grupper. Resonemanget kring varfor dessa
valts finns nedan under respektive rubrik.

FAUNAPASSAGENS MANGA UTMANINGAR

Det som litteraturen var verens om var att mansklig
ndrvaro paverkar samtliga djurarter. Oavsett om det

dr médnniskans fysiska nérvaro eller de onaturliga ljud
eller ljusforhallanden fran trafiken, sa paverkade det
alltid mer eller mindre djurens vilja att vistas i omradet.
Enligt Schillander (2018) innebar en trafikvolym pa &ver
10 000 per dygn att samtliga djur blir avskrackta. Stéller
man denna fakta mot de trafikprognoser som finns for
Tvarforbindelse Sodertdrn blir det svart att forestélla sig
en fungerande faunapassage. Dessa prognoser forutspar
en trafikvolym pa narmare 200 000 per dygn, vilket gor det
troligt att djur, oavsett art, kommer halla sig langt borta
fran végen.

For att en faunapassage ska tillfredsstélla rorelsebehovet
hos djur kravs det att den knyter an till omraden som
innehaller gynnsamma habitat. Som det har beskrivits

i manga rapporter ar Goimmarens naturreservat ett
gronomrade med hog kvalité och en viktig miljo for
manga arter. Daremot klargor PM ekologiska samband
(2018Db) att detta hoga virde inte géller Varbysidan.
Utifran detta skulle en faunapassage i Gommarravinen
inte koppla ihop till en optimal miljo. I denna rapport
finns rekommendationer om att skapa en faunapassage i
Gommarravinen for att minska den viltolycksstatistik som
finns i omradet. Detta anser jag inte dr nddvandig eftersom
det ar hogst troligt att den dkade trafikmangden kommer
att paverka djurens rorelsemonster till en annan dn vad
den &r idag. Nagot som dven kommer att ha en paverkan
pa djurens rorelse dr planerna for Varby Udde, vilket
resulterar i att omradet blir mer befolkat. Detta kommer
att innebara att fler manniskor soker sig till naturreservatet
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och genom deras nirvaro troligtvis minskar djurens
anvandning av omradet.

Trots backens narvaro och det gynnsamma naturmiljé som
GoOmmarens naturreservat besitter anser jag darfor att det
inte ar troligt att en passage i Gommarravinen kommer att
nyttjas av daggdjur.

PLATSENS FORUTSATTNINGAR | DAGGDJUR

Hog bullerniva och trafik

Okad mansklig aktivitet

Vattendrag

Tabell 1. Visar att diggdjur inte dr en limplig anvindare av passagen

DEN AKVATISKA FAUNAN AR DEN STORA
VINNAREN

Ett vattendrag besitter manga olika slags varden, framst
pa grund av den artrika miljon som finns i strandzonen.
Vatten, speciellt i urbana miljoer &r en stor tillgang

for samhallet och for enskilda individer. Darfor ar det
viktigt att kunna utnyttja och utveckla dessa rekreativa
egenskaper pa ett sitt som inte forstor strandzonen.
Introduktion av nya arter intill vattendrag &r en av

de faktorer som skapar svarigheter. Enligt Havs och
Vattenmyndigheten (2015) kan detta leda till en negativ
paverkan pa artsammanséttningen, eftersom det finns
en risk att den nya arten slar ut andra som ar beroende
av sin livsmiljo. Eftersom Gommarravinen inhyser
manga kansliga arter ar det viktigt att forsoka forutse
konsekvenser innan nya arter introduceras.

Det ar tydligt att det finns ett tatt ndtverk i vattendrag,
dér den hydrologiska konnektiviteten inte &r starkare
dn sin svagaste lank. Att ha en god koppling mellan
uppstroms och nedstroms ar viktigt for att fisk,
organismer och naringsimnen ska kunna anvanda
vattendragen fOr att transportera sig och skapa en mer
mangfaldsrik miljo dar fler genetiska utbyten ar mojliga.
I dagslaget ar Gommarebacken inget sadant vattendrag.
Pa flertalet stdllen langs béacken finns det objekt som
hindrar det naturliga flodet, nagot som resulterat i att
kvalitén pa de ekologiska funktionerna har forsamrats.

Trots detta har fisk patréffats flertalet ganger med att
forsoka vandra uppstroms. Vilket tyder pa att det finns
goda forutsattningar av att dessa skulle gynnas av en
restaurering i Gommarebéacken.

Citatet i Figur 32, av Collares-Pereira och Cowx (2004),
berittar att om man fokusera pa atgérder som gynnar hela
ekosystemet sa kan man gynna fler arter dn just den art
som restaureringen var meningen att gynna. Detta innebar
att trots att flertalet rapporter om Gommarebacken tagit
upp mdojligheten och ett intresse att forbéttra livsmiljon for
fiskar, sa bor inte en restaurering lasa sig enbart vid detta.
Den kunskap som Baguette m. fl. (2013) samt Bernhardt
och Palmer (2007) tar upp angaende hot mot vattendrag

ar slaende lik den lista som Collares-Pereira och Cowx
(2004) namner rorande hot mot farskvattenfiskar. Dessa tre
vetenskapliga artiklar visar hur tdtt sammankopplat livet

i akvatiska miljoer ar. Har namns &verexploatering och
forenkling av strandzoner som stora bovar som kan leda
till habitatforlust och fragmentation, vilket dr den karaktar
som Gommarebacken har pa Varbysidan. Utgangslaget for
de ekologiska funktionerna i Gommarebéacken &r saledes
inte optimala, vilket innebaér att en restaurering skulle
kunna ge goda mojligheter till en férbattrad livsmiljo for
de akvatiska och semiakvatiska arterna.

Tabell 2, visar vilka forutsattningar som jag anser att den
akvatiska faunan har utifran platsens forutsattningar och
den vetenskapliga litteraturen. Att fa ett direkt svar hur

PLATSENS FORUTSATTNINGAR [ AKVATISK FAUNA

Hog bullerniva och trafik -

Okad mansklig aktivitet -

Tabell 2. Visar att akvatisk fauna dr en limplig anvindare av passagen

Vattendrag

denna grupp hanterar hoga bullernivaer och en kad
maénsklig aktivitet dr svart, eftersom det inte hittades
nagon litteratur om detta. Daremot skulle miljon gynnas
enormt om bécken restaurerades, ett faktum som gor den
akvatiska faunan som lamplig kandidat till passagen.
Nagot som ytterligare ger anledning att anse att denna &r
lamplig for passagen ar pa grund av det intresse som har
funnits i rapporterna rorande Tvarforbindelse Sodertorn
och Varby Udde. Enligt Collares-Pereira och Cowx

(2004) har man namligen kommit en lang vig angaende
biologisk méangfald och bevarandestrategi i vattendrag,
om beslutsfattare belyser de férdelar sadana atgarder kan
ge. Detta tycker jag skapar vildigt goda forutsattningar
till att pa ett optimalt sdtt forbattra livsmiljon i backen och
starka den hydrologiska konnektiviteten. Darfor kommer
den akvatiska faunan vara en anvandare for passagen i
Gommarravinen.

“Fish conservation management based on the initiatives outlined will
have considerable environmental benefits. Although the conservation
plans may target only one species, e.g. as in the case of A. hispanica, the
protection and habitat improvements afford benefits to other threatened

species, not just fish, in the same environment. This is often achieved
through habitat improvements that have wider benefits to ecosystem
health and allow a wider diversity of species to flourish.”
(Collares-Pereira och Cowx 2004, s. 309)

Figur 32.



REKREATIONSSTRAK FOR MANNISKAN

Det hoga ljudnivaerna fran trafiken &r ett faktum som

inte gar att bortse fran. Detta gor det nodvandigt att hitta
alternativa atgérder for att minska upplevelsen av oonskat
ljud. I litteraturen blev det tydligt att om naturliga inslag
var ndrvarande, sasom att se gronska eller hora vatten,
noterades trafikbuller av méanniskor i mindre utstrackning.
Faktorer som skapar positiva upplevelsevérden i urbana
miljoer &dr saledes naturens nirvaro, bade genom att ses
och horas. Detta har Gommarravinen till sin stora férdel
eftersom dess miljo innehaller bade vatten och vaxtlighet
som kan avleda uppmarksamheten fran trafiken pa
Tvérforbindelse Sodertdrn.

Tillgénglighet var en av de faktorer som ansags ha
betydelse f6r hur och om méanniskor anvander sin
utemiljo. Denna faktor var ett samlingsbegrepp for manga
faktorer och dar tillgénglighet ur ett sdkerhetsperspektiv
var en av dem. Nar det giller Gommarravinen &r detta

en viktig faktor som maste tas hansyn till vid en framtida
gestaltning. Det naturliga ljusinslappet i passagen kommer
namligen vara begrénsad vilket gor att det finns en risk
att passagen upplevs mork och skrammande om inte

ratt typ av belysning installeras. Utover tillgangligheten
finns tre andra faktorer som har betydelse om en plats
utnyttjas eller ej. Den forsta handlar om méjlighet till
aktivitet, vilket jag tror dr svart att skapa i ravinen. Dels
pa grund av den branta topografin som bidrar till att det
inte finns sarskilt mycket plats att utdva aktivitet pa. Och
dels eftersom ljudnivaerna troligtvis kommer att hindra
manniskor fran att vistas pa platsen en langre stund. Den
andra faktorn, den estetiska utformningen, kan déremot
skapas i Gommarravinen eftersom den i sin nuvarande
form ar en valdigt dramatisk naturmiljé som enkelt

kan byggas vidare pa. Genom att tillféra element som
engagerar manniskorna och lockar dem till interaktion har
passagen en storre sannolikhet att ge besokaren positiva
erfarenheter.

PLATSENS FORUTSATTNINGAR | MANNISKA

Hog bullerniva och trafik

Okad mansklig aktivitet

Vattendrag

Tabell 3. Visar att manniskan dr en limplig anvindare av passagen

Av den litteratur som berér ménniskans behov av goda
kopplingar till gronomraden namndes vikten av att
gronomradet bor befinna sig pa ett lagom avstand fran
bostaden. Eftersom planerna fér Varby Udde innebar
fler boende i omradet kommer behovet av ett tillgangligt
naturreservat att 6ka. Genom att skapa en passage

i Gommarravinen, kan en alternativ vag i en haftig
naturmiljé skapas for de som vill ta sig till och fran
naturreservat.

Tack vare att backen fungerar som dragningskraft i
kombination med den 6kade mangd manniskor i omradet,
vilket hojer trygghetskanslan, tror jag att en passage for
maéanniskor har goda forutsattningar att fungera.

STUDIENS SAMMANFATTNING

For att kortfattat beskriva vad Studien av Gommarravinen resulterade i, har en punktlista
skapats. Denna lista innehaller det som gestaltningen maste anpassas efter for att ha sa
goda chanser som mdijligt att lyckas som passage.

Begransade ljusforhallanden
Hoga bullernivaer

Kanslig naturmiljo
Anvandarnas preferenser
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PASSAGEN - DESIGNTEORI

| detta avsnitt tas ytterligare litteratur upp dar avsikten ar att skapa en djupare forstaelse i vad anvandarna av
passagen ar i behov av i en miljé som Gémmarravinen. Har redogors hur man med designatgarder kan déampa
upplevelsen av ljud, hur belysning paverkar bade manniska och akvatisk fauna, vilka faktorer i manniskans miljé som
skapar intresse och slutligen hur restaurering av vattendrag ser ut.



LJUDDAMPANDE DESIGN

Det ar flertalet faktorer som péaverkar hur ljud sprids och
om man uppfattar ljud som starkt eller svagt. Dessa ar till
exempel avstandet till ljudkéllan och vad for slags material
och marktyper som forekommer. Utdver detta finns dven
de mer osannolika faktorerna temperatur och luftfuktighet.
I miljoer dar luftfuktigheten &r hogre absorberas ljud
lattare, vilket resulterar i att det inte upplevs lika starkt
(Boverket 2000, s. 49).

HUR LJUDVAGOR TRANSPORTERAS

Ett sitt att minska trafikbuller &r att anvanda sig av ljudets
formaga att reflekteras olika beroende pa markmaterial
(Sveriges Kommuner och Landsting 2017, s. 108). Vad
materialet bestar av och vilken typ av ytstruktur det har
dr avgorande for om ljudet upplevs som hogt eller mer
ddmpat. Material av de mjukare slaget, sasom véxtlighet,
har en formaga att ddmpa ljudnivéan via absorption medan
de material som dr hardare, sasom vatten och betong,
upplevs hogre (Boverket 2000, s. 49). Forutom att mjuka
material lattare absorberar ljud har de dven egenskaper
som skapar en storre spridning av ljudvagorna. Detta

i motsatt till hardare material, som ofta ar plana och
homogena, och darfor skapar ljudreflektioner som

gar at ett hall och dédrav ger en hogre ljudupplevelse.
(Sveriges Kommuner och Landsting 2017, s. 111). For

att minska denna effekt kan man &ndra ytan och tillféra
fler ojamnheter eller haligheter. Detta gor att det hardare
materialet far egenskaper liknande mjukt material
(Sveriges Kommuner och Landsting 2017, s. 108). Se Figur
33.

LIUDMASKERING

Ofta bestar en plats av flera olika slags ljud. Vissa ljud
har man en storre méjlighet att uppfatta medan andra ar
svarare att urskilja och identifiera. Detta beror pa att olika
ljud har en férmaga att ta ut varandra (Hedfors 2003, ss.
37, 38). Pa platser dar ljudnivan fran trafiken dr omojlig
att paverka kan man darfor forsoka minska upplevelsen
av trafikbuller genom att framja ett annat ljud sa att det
oonskade ljudet inte blir lika patagligt. Detta kallas for
ljudmaskering, och i trafiksammanhang anvands ofta
rorligt vatten till detta. Pa ett visuellt och auditivt satt kan
porlandet fa ahoraren att tro att ljudet fran trafiken tillhor
vattnet (Nilsson m. fl. 2010, s. 524). Naturliga element
sasom vaxtlighet och vatten kan i en bullerrik miljé ge en
motverkande effekt pa den negativa inverkan som buller
har (Van Renterghem 2019, s. 8). Dock finns det en risk
att om ljudet fran det rinnande vattnet ar felkalibrerat sa
kan detta istéllet uppfattas som trafikbuller, vilket inte dr
onskvart (Nilsson m. fl. 2010, s. 524).

Figur 33. Illustration som visar hur ljudvigor som studsar pd plana material fir en mer koncentrerad

spridning i jamforelse med de som reflekteras pd vixtlighet.

LJUSFORHALLANDEN

En av mest otrygga platserna i staden ar gangtunnlar.
Orsaken till detta dr att de ar langa och morka samtidigt
som de saknar flyktvagar (Karlstad kommun 2013, s. 33).
Detta liknar den karaktidr som passagen i Gommarravinen
kommer att ha.

Det finns flertalet atgérder som gors for att gangtunnlar
ska upplevas tryggare. Forst och framst bor tunneln vara
sa kort och bred som mdjligt samt tillata stor mangd
dagsljus att na dess inre delar. Det ska dven finnas en god
overblick som bade visar vart tunneln leder samtidigt
som den inte skapar nagra skymda vrar (Boverket 2010, s.
55). Uppstar en for stor kontrast i ljusstyrka mellan inne i
tunneln och utanfoér tunneln kan omradet upplevas morkt
och otryggt. Detta dr forhallanden som kan uppsta nar
inte tillrackligt med naturligt ljus kan komma in i tunneln.
Genom att ljussatta bade innanfor och utanfor tunneln
kan den obehagliga kidnslan undvikas. Detta illustreras i
Figur 34 och 35. Utover detta kan man genom att belysa
objekt hoja den upplevda trygghetskanslan. Det dr saledes
inte bara utifran ett estetiskt perspektiv som man belyser
trad och skulpturer intill gangstigar (Boverket 2010, s. 73;
Karlstad kommun 2013, ss. 33-34).

Aven i parkomraden och gaturum &r det viktigt att
belysningen samspelar med miljon runtomkring. Om for
stora kontraster skapas kan manniskor blandas och det
morkerseende som krévs for att se detaljer i omgivningen
forsamras. Om en mer forsiktig belysningstrategi sker

av platser kan trygghetskéanslan 6ka samtidigt som
morkerseendet behalls (Boverket 2010, s. 74). For att
belysningen ska kunna skapa en sa trygg miljo som mojligt
ar det viktigt att den dr rétt placerad och pa ett tydligt

sétt signalerar om platsens karaktar och behov. Genom

att ljussatta ratt kan orienterbarhet och 6verblickbarhet
skapas, nagot som bidrar till en forstaelse for vad for slags
beteende som forvintas samt hur platsen ska anvandas
(Boverket 2010, s. 73).

Att belysa omraden ar inte enbart till fordelar. Ljus kan
pa olika sétt paverka andra arter negativt (Karlstad
kommun 2013, s. 57). Studier har visat att onaturliga
ljusforhallanden paverkar fiskar pa flertalet satt, vilket
gor att artificiell belysning intill vattendrag bor vara
genomtankta. Exakt hur kansliga fiskar ér, ar olika
beroende pa bland annat art, sitt utvecklingsstadie och

de forhallanden som finns i omgivningen (Jagerbrand
2018, s. 78). Nar det kommer till laxfiskar, som &r aktuellt
i Gommarebacken, soker de helst foda under tider med
svagt ljus eftersom de da lattare kan undvika predation
(Jagerbrand 2018, s. 34). Aven ljusets egenskaper paverkar
vattendrag. Dessa ar till exempel hur ldnge belysningen
dr igang, hur stark den &r samt hur vaglangderna i ljuset
dr fordelade (Jagerbrand 2018, s. 34). Eftersom vatten har
egenskapen att reflektera ljus 6kar andelen belyst yta pa
omraden néra vattendrag. Detta innebar att om det inte
finns nagot som star i vagen och hindrar ljusets spridning
uppstar ljusféroreningar pa ett storre omrade (Jagerbrand
2018, s. 83). Med en god ljusdesign kan man dock paverka
ljuset spridning samt gora avskdrmningar for att minimera
risken att vattenytan nas (Jagerbrand 2018, s. 78).

Figur 34. Illustration som visar hur ljuset inne i tunneln och utanfor
tunneln dr i balans.

Figur 35. Illustration som visar kontrasterna mellan ute och inne om inte
ljuset mellan dessa balanseras.
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VATTENRESTAURERING

For att fa effektiva resultat av vattenrestaurering kravs
det att tankesattet kring atgarder dandras. Istallet for
forsoka aterstalla vattendraget till dess historiska form,
bor man fokusera pa att restaurera de funktioner som
vattendraget besitter. I funktion ingar till exempel

cykeln av naringsamnen, sedimentrotation och lagom
mangd erosion (Moerke, Lamberti 2004, s. 333). Detta

ar nagot som kan skapa storre mojlighet for arter att
aterkolonisera platsen och hoja den biologiska mangfalden
(Fiskeriverket, Naturvardsverket 2008, kap 2 s. 9). Ett sdtt
att aterskapa de naturliga processerna ar att harma den
vaxtlighet som redan finns langs strandkanten. Detta

ger naturliga och sammanhéangande strandlinje med
valfungerande 6versvamningszoner (Clevenger, Huijser
2011, s. 141). Detta innebar att vattendraget bor ha ett
meandrande flode som varierar i bredd och som bestar av
terrasserade partier. Beroende pa vattendragets lutning
bestér dess bottenmaterial av olika slags storlekar pa
partiklarna. Generellt géller det att i omrdden med mindre
lutning har finare partiklar i dess botten (Fiskeriverket,
Naturvardsverket 2008, kap 2 s. 3).

STENAR OCH STOCKAR OKAR
VATTENDRAGETS VARDE

Vid restaureringar ar det viktigt att noggrant kartlagga
erosionsrisker samt undersoka om strandkanten behover
erosionssakras. En hog vattenstromning kan namligen dra
med sig stora mangder stock och sten under vissa perioder
(Trafikverket 2016). Genom att &terplantera vegetation
och tillfora stenmaterial i och intill vattnet sa kan
strandzoner erosionssakras. En sddan stabilisering skapar
fler habitat och ger omradet en hogre biologisk méangfald
(Bernhardt, Palmer 2007, s. 745; Moerke, Lamberti 2004,

s. 333; Trafikverket 2016). For att skapa en varierande
vattenstromning kan man placera ut storre stenar i ett
ostrukturerat monster. En sddan enkel atgard skapar ett
vattendrag som bestar av bade lugna och mer strommande
omraden. Detta gor att medelhastigheten pa vattnet
sjunker och saledes skapar forutsattning for produktiva
strandzoner samt ger bakvatten for fisk (Trafikverket
2016). For att ytterligare hoja vattendragets varde som
habitatrik miljo samt gynna insektslivet kan dod ved
tillforas, bade i och intill vattnet (Bernhardt, Palmer 2007,
s. 741; Trafikverket 2016). Se Figur 36. Dock bor man vara
medveten att for stora anstrangningar av sddant slag kan
forsvara fiskars rorelse (Bernhardt, Palmer 2007, s. 742).
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ATT GYNNA FISKLIVET

Over hela Sverige fungerar vattendrag som transportvigar
och lekplatser f6r manga fiskarter. Det ar darfor viktigt

att dessa har en god vattengenomstromning och att botten
bestar av ratt material, det vill sdga grus och mindre sten.
Eftersom vattenstandet kan variera avsevart fran ar till ar,
kravs det att botten dr av varierande djup sa att den kan
anvandas av fisk oavsett om vattnennivan ar lag eller hog.
(Trafikverket 2016).

Oavsett om restaurering av vattendragets botten ér till
for fisklek eller for andra funktioner ar det viktigt att

de material den bestar av finns naturligt i vattendrag.
Materialet bor dven vara av ratt fraktionsstorlekar.

Den vanligaste uppdelningen av fraktionsstorlekar

ar 0-2000 mm i det Oversta lagret. Har har de mindre
fraktionerna till uppgift att tata till och minska risken att
bottenmaterial transporteras vidare av strommar och bilda
vandringshinder pa andra stillen. Pa bottnar som har

en potential att vara en plats for fisklek rekommenderas
fraktioner mellan 10-50 mm och ha en tjocklek pa 20-30
cm. Detta material bor inte vara for runt, eftersom det gor
bottenmaterialet mer lattrorligt, en egenskap som inte
onskas vid lekbottnar. Viktigt ar att inte anvanda kross-
eller sprangmaterial eftersom detta riskerar att skada de
fiskar som leker (Trafikverket 2016).

Figur 36. Illustration som visar en bick som dr rik pd biologisk mangfald pd grund av en ritt mingd stockar och sten.

FORMER OCH STRUKTURER PAVERKAR MANNISKAN

Hur vi méanniskor reagerar pa en plats handlar d&ven om
den relation var kropp har i forhallande till den miljo

vi befinner oss i. Ett exempel pa detta dr da man star

pa kanten av en hog klippa. Pa klippans topp blir man
kroppsligt medveten om sin position och den héjd man
befinner sig i. Vid utformning av olika platser &dr det darfor
viktigt att vara medveten om denna kroppsliga reaktion
eftersom den sker instinktivt hos ménniskor och ar
avgorande i hur en plats upplevs (Cullen 1996, s. 10).

I 'sin bok The concise townscape (Cullen 1996) beskriver
forfattaren det han kallar for Serial vision. Detta fenomen
ar det handelseforlopp av de synintryck som sker nar
man gar omkring i sin omgivning. I fallet han beskriver
ar omgivningen en stad. Oavsett om man gar snabbt eller
langsamt s& forandras gaturummet runtomkring, fran
raka Oppna vagar till mer slingrande och slutna gator
och éater till raka vagar igen. Det &r i miljoer dar det sker
en variation i Oppenhet, slutenhet, rakt och slingrigt som
gOr en plats intressant, handelserik och engagerar. Det
manskliga sinnet reagerar namligen valdigt starkt pa
sddana kontraster vilket gor platsen ihdgkommen och
beror besokaren. Pa grund av detta menar Cullen att en
plats bor gestaltas utifrdn en person i rorelse detta eftersom
en variation mellan 6ppna och slutna omraden tydligt
skapar kanslor, begransningar och lattnader for den som
upplever platsen (Cullen 1996, ss. 9-10). For att engagera
manniskor ytterligare samt 6ka kanslan av orienterbarhet
beskriver Lynch (1960) vikten av landmarken i stader.
Dessa landmarken bestar av olika fysiska element och
anvands medvetet och omedvetet av stadens invanare och
besokare. De element som blir landmaérken kan variera

i skala, form och antal, men det alla har gemensamt ar

att de skapar en orienterbarhet och en platsidentitet. Det
ar framst tva faktorer som ar avgorande om ett element
blir till ett landmarke. Det forsta handlar om hur synligt
elementet ar fran olika hall och den andra handlar om
hur vél elementet star i kontrast mot det som finns i dess
omgivning (Lynch 1960, ss. 78, 80).

TSN

Figur 37. Illustration som visar den kroppsliga medvetenheten som uppstdir vid en klippkant.



HUR DESIGNTEORIN TILLAMPAS | GOMMARRAVINEN

For att forstd hur designteorin kan tillampas i
Gommarravinen bestdr detta avsnitt av sidana reflektioner.
Det som tas upp i denna del kommer senare materialiseras
i gestaltningsprocessen och gestaltningsforslaget.

RAVINENS MOJLIGHET ATT AGERA
LJUDDAMPANDE

Enligt den litteratur som finns angaende ljudvagors
mojlighet till spridning har Gommarravinen valdigt goda
forutsattningar att agera ljuddampande. Detta pa grund
av den rikliga vaxtligheten samt den hoga luftfuktigheten.
En annan faktor som ravinen har till sin férdel dr narvaron
av vatten. Flertalet kallor namner att naturliga element i en
bullerrik milj6 kan ta uppmarksamheten fran oonskat ljud,
bade pa ett visuellt och ett auditivt satt. Vid utnyttjande av
vatten som ljudmaskerande element bor dock forsiktighet
tas. Ett starkt porlande eller for stora ytor av stilla vatten
kan riskera att skapa en hogre bullerniva.

Négot som éar viktigt att ha med sig till gestaltningen

av Gommarravinen ror materialvalet. Beroende pa
materialets hardhet och ytstruktur har den en storre

eller mindre férmaga att reflektera ljud. Genom att vilja
material som antingen anses mjukt eller som innehaller
ojamnheter och halrum kan man skapa en mer angenam
miljo. Eftersom ravinen delvis ska anpassas for manniskan
ar det viktigt att de element som tillfors inte bidrar till
negativa ljudreflektioner. Utdver materialval dr avstandet
till judkallan viktig. Om platser dar méanniskor vistas
placeras narmare backen istéllet for vagen ovanfor finns en
storre chans att de positiva upplevelserna fran backen blir
mer dominerande &n trafikbullret.

EN RESPEKTFULL LJUSDESIGN

Ljussattningen av passagen dr det som kommer att
avgora om passagen blir attraktiv f6r manniskor eller ej.
For trots att det ar dagtid och strdlande solsken ar det
mycket troligt att omradet anda kommer att upplevas
morkt. Genom att se pa ravinen som en gangtunnel och
ddrmed ta inspiration fran ljussattning i en sddan miljo,
finns goda chanser att skapa en plats som upplevs trygg.
Detta innebiér att belysningen ska vara av god kvalitet sa
att en orienterbarhet skapas samt att ansikten pd motande
manniskor kan urskiljas. Eftersom &verblickbarhet dr en
av manga anledningar till att trygghetskénsla uppstar
bor ljuset aven vara i balans med den omgivning som
inte dr belyst. Darfor bor belysningen inte skapa for

stora kontraster mot omgivningen sa att morkerseendet
hdammas och uppfattningen av detaljer minskar. En av de

belysningsatgédrder som ofta anvénds for att skapa mer
attraktiva miljoer &r att belysa element som finns utanfor
gangstigen. Nagot sadant ar inte aktuellt i Gdmmarravinen
eftersom detta skapar en storre utbredning av
ljusféroreningar. Darfor bor ljus heller inte riktas direkt
mot vattnet eller vara starkare 4n nddvandigt. Har ar det
viktigt att manniskans behov av trygghet inte krockar med
Ovrigt liv.

BACKENS GODA UTGANGSLAGE

Nér det kommer till restaurering av vattendrag betonas
vikten av att lata backen och dess naromrade besta

av stenar och dod ved. Dessa element &r nagot som
Gommarravinen och backen innehaller i dagslaget vilket
ger ett bra utgangsldge. For att de ekologiska funktionerna
ska gynnas bor backen restaureras sa att den far en
meandrande form, bade i sidled och djupled. Vad géller
backens bottenmaterial dr det viktigt att bestandsdelarna
ar ratt sa att den kan sta emot flodesvariationer och ge

bra livsmiljoer for fisk. Darfor krévs det en lagom mangd
storre stenar samt ett bottenmaterial av grus och mindre
stenar utan skarpa kanter. Av det som namnts sa bestar
Gommarebéacken pa vissa stillen av ett bottenmaterial som
ar onskvart i backar som fiskar vandrar i. Darfor ar det
viktigt att dessa omraden utokas och att stort fokus ligger
pa att skapa en naturlig meandring som gar val ihop med
de ursprungliga och naturliga delarna av backen.

RAVINEN KAN SES SOM ETT
STADSRUM

Aven fast Cullen (1996) och Lynch (1960) beskriver
foreteelser som existerar och anvands i stadsmiljoer

anser jag att dessa ar valdigt relevanta och kan appliceras
i Gobmmarravinen. Lynch syn pa landmarkens roll i
staden kommer vl till pass i Gémmarravinen. For trots
att passagen i sig dr variationsrik med sina slingrande
branta kanter sa ar den fortfarande valdigt lang. Har
syftar langden inte enbart till antalet meter utan dven lang
utifran upplevelsemassiga matt. Man kommer namligen
under en ldngre tid ha trafikbuller som f6ljeslagare,

vilket kan vara péfrestande. Darfor anser jag att det

ar nodvandigt att skapa olika landmérken som ger en
orienterbarhet samt leder besokare vidare mot intressanta
element som dven ar visuellt narvarande langre fram.

Naégot som ér till ravinens fordel som passage, dr att den
bestar av en variation av synintryck, eller serial vision som
Cullen (1996) bendmner det. Enligt mig kan man likstélla
den rumslighet fasader som omger gator har med den
rumslighet som ravinens branta slanter ger. I likhet med
Cullens gator &r ravinen en dynamisk plats som foréandras
allteftersom man ror sig. Cullen tar 4ven upp den
kroppsliga reaktionen som sker som en respons pa olika
karaktdrer i miljon. Med ravinens dramatiska topografi

dar detta nagot som ar valdigt aktuellt att ha med sig till
gestaltningsprocessen. De designelement som tillfors
maste darfor ha respekt for denna kroppsliga kénsla sa

att gestaltningen pa bésta mojliga satt kan berora och bli
ihagkommen av besokaren.

ATT TA MED SIG

Anvanda material som absorberar ljud
Anvanda Gommarebadcken som ljudmaskerare

Skapa en belyst miljo dar ljusfororeningarna inte ar mer an nédvandigt
Anvanda ravinens slingrande och landmarken for att skapa en intressant miljo
Anvanda stenfraktioner som naturligt forekommer i backar och aterge backen
sitt naturliga utseende

Figur 38.
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GESTALTNINGSPROCESSEN

Detta avsnitt ar den sista delen innan det slutgiltiga gestaltningsforslaget presenteras. Avsnittet inleder med att
redovisa den dokumentation och de tankar som uppstatt vid platsbesoket. Darefter kommer en konsekvensanalys
och programplan som ger en uppfattning om vad som maste atgardas eller skapas, nagot som undersdks och
utvecklas med hjalp av skissande. | denna del anvands all kunskap som hittills inhamtats om platsen, anvandarna
och designteorierna, for att skapa en gestaltning av passagen. Nedan finns punktlistan fran avsnittet Studiens
sammanfattning. Dessa beskriver det som gestaltningen av passagen maste anpassas efter.

e Begransade ljusforhallanden
e Hoga bullernivaer

e Kanslig naturmiljo

e Anvandarnas preferenser



PLATSBESOK

Hiir beskrivs de tankar och intryck som upplevdes under besoken
i Gommarravinen. Hir finns flertalet fotografier fran omrddet,
skisser som illustrerar det som dr karaktiristiskt for platsen
samt en enklare bullerinventering. De frigor och egenskaper
som platsbesoken ska undersoka och besvara kan ldsas i avsnittet
Inventering, se sida 15.

For att lattare beskriva omradet delades Gommarravinen upp i
tva omraden. Dessa &r Virbysidan och Naturreservatets sida och dar
den befintliga E4/E20 ar gransen mellan dessa. I Figur 40 finns

en karta som visar uppdelningen samt kortfattade beskrivningar
av vad som noterades vid varje del. I kartan visas &ven var
fotografierna pa sida 34 och 35 ar tagna ifran.

Under de platsbesok som gjordes inventerades den vaxtlighet
som patraffades pa Varbysidan och Naturreservatets sida.
Dessa ér listade i Figur 39. Denna lista representerar inte hela
artsammanséattningen i ravinen, se mer om resonamanget kring
detta pa sida 53 under rubriken For framtiden.

Gulplister
Olika sorter av mossor
Vitsippa

Ekorrbar
Skavfraken
Angsfraken
Ekbraken

Figur 39.

Gommarebacken med manga dammen

S‘ng som upplevs bortglomd
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Figur 40. Bild som illustrerar indelningen av Gommarravinen. Den streckade linjen visar arbetsomradet fbr gestaltningen. Utan skala

fl Svart att na ravinens botten
[l pa grund av topografin 51 510)

Figur

3 Nérmare backen upplevs

trafikbullret mindre

Figur Figur

Naturlig meandring av backen

TECKENFORKLARING
Varbysidan

- Naturreservatets sida

s Befintlig stig

mm— Befintlig back
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VARBYSIDAN

Pa Varbysidan upplevs backen véldigt konstgjord
eftersom den pa flertalet stillen innehaller installationer
som reglerar backens flode. Fran Varby Kalla foljer en stig
backen uppstroms, nédstan dnda fram till kulverten under
E4/E20. Utmed denna stig finns broar som leder fotgangare
over backen for att pa sa satt undvika ravinens brantaste
partier. Nagot som gjorde farden pa stigen mer intressant
var ndr béacken plotsligt dppnade upp sig i och skapade en
stor vattenspegel. Pa ett av fotografierna nedanfor visas
detta forhéllande. Detta kan ses i Figur 41.

Négot som &r en stor nackdel ar att backen upplevs
bortglémd och eftersatt samtidigt som stigen saknar en
tydlig borjan samt inte leder nagonstans. Utmed stigen
finns ndmligen inga malpunkter eller nagonstans att sitta
och njuta av ravinen och bécken.

Maoijligheten att ga langs backen, trots narheten till

E4/E20 och att platsen upplevs bortglomd, ar valdigt
mysig. Ravinens topografi skyddar markbart fran
trafikbullret fran E4/E20 bade med hjalp av den skyddande
mur som den utgdr men dven pa grund av dessdramatiska
utstralning. Det kdnns ndmligen spannande att omslutas
av den branta ravinen och hora porlandet fran backen
intill.

Figur 41. Bild som visar hur bicken plotsligt 6ppnar upp sig och blir en
stor vattenspegel.

34

. R TP i o TE v
Figur 44. En av de installationer som bicken har. Hir finns dven en bro
dver bicken.

Figur 46. Bild som visar hur man omsluts av den dramatiska
topografin och hur stigen gir ldngsides med biicken.

Figur 45. Kulvert under E4/E20 dir bicken mynnar ut for att sedan
rinna ner mot Milaren. Det dr dven hir stigen ndr sitt slut.
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Figur 47. Fyra skisser frin platsbesoket som forsoker illustrera de friamsta karaktirsdragen frin Virbysidan. Dessa dr den branta topografin, de mdnga
flodesreglerande installationerna samt stigens slingrande intill bicken.



NATURRESERVATETS SIDA

Pa Naturreservatets sida blir kdnslan av orérd naturmark
pataglig och dérfor upplevs miljon mer genuin. Hér finns
dock ingen naturlig vég eller méjlighet for ménniskor att ta
sig ner till backen. Till stor del beror detta pa att ravinens
branta sidor gor den svartillganglig, men dven for att det
inte finns nagon visuell koppling till den fran Huddinge-
leden.

Bara genom att ta sig nagra meter ldngre in i ravinen, bort
fran viagen, upplevs miljon helt annorlunda. Naturliga
ljud, som fagelkvitter och vindens sus, uppfattades i storre
utstrdckning dn pa Varbysidan. Har har backen en mer
mossbekldadd omgivning dn de grasdominerade ytorna
som varit ndrmast E4/E20. Se Figur 50.

Gommarebédcken har en naturligt meandrande form, bade
isidled och i djupled, och pa grund av den laga vaxtlighet-
en dr det enkelt att ga langs med backen, om man bortser
fran mangden dod ved. Nagot som noterades var att det
inte kravdes stora fall i backen for att dess porlande skulle
dra uppmarksamheten fran nivan pa dagens trafikbuller.

Figur 48. Ravinens branter trycker sig titt mot biicken vilket gor
biicken svdrdtkomlig fran kringliggande stigar. Fotografiet taget med
E4/E20 i ryggen.
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Figur 49. Bild som visar den branta och djupa topografin i
naturreservatet, sedd frin gingstigen vid E4/E20. I forgrunden
skymtas toppen av vigtrumman dir bicken gdr igenom for att komma
till Virbysidan.

Figur 50. Hiir syns den mossbeklidda marken och den déda veden som
finns lings biicken.

Figur 51. Hir syns den meandrande bicken. Bakom triiden skymtas
E4/E20.

Figur 53. Strax innan biicken leds in i vigtrumman dr det svdrt att
urskilja bickfiran pd grund av all den ved som samlats diir.
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Figur 54. Tre skisser frin platsbesoket som illustrerar de frimsta karaktirerna pd Naturreservatets sida. Dessa dr ravinens kanter som varvar varandra, bickens

kraftiga meandrande och dir den enda minskliga paverkan som gjort dr trumman under E4/E20.
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DE UPPLEVDA BULLERNIVAERNA

Det som generellt géller for bade Varbysidan och Naturreservatets sida ar att ljudet fran trafiken ar betydligt lagre nar
man befann sig nere i ravinen. Det blev d&ven markbart att ravinens meandring skapade barridrer, nagot som dven detta
gjorde att bullernivaerna inte upplevdes lika hoga. Dock marktes inte detta i lika hog grad pa de omraden med stora
vattenspeglar. Nagot som framst var forekommande pa Varbysidan narmast E4/E20.

Stor yta med stilla vatten skapar
hogre niva av upplevt buller

Figur 55. Karta 6ver det upplevda bullret. Skala: 1:2000 /A3

36

Ravinens kanter blockerar buller

Omraden pa hogre hojd ar utsatt for
hogre bullernivaer

TECKENFORKLARING

- Hoga bullernivaer
- Medelhéga bullernivéer

Lagsta bullernivaer

s Befintlig back

Figur 56.

REFLEKTIONER KRING PLATSBESOKET

Det bade Naturreservatets sida och Varbysidan har gemensamt ar att backens visuella
och auditiva ndrvaro latt distraherade fran trafikbullret samt att kdnslan av att befinna
sig i en dramatisk ravinmiljo var densamma pa bada sidorna. Jag tror att nagot som
paverkade hur starkt trafikbullret upplevs har att gora med om man ser vagen eller
inte. Under ett senare platsbesdk provade jag att ga langs Gommarebacken pa
naturreservatet sida mot E4/E20, i motsatt till det som gjort under tidigare besok.
Genom att byta fardriktning var det svart att veta nar man var i narheten av E4/E20,
pa grund av att ravinens meandrande kanter blockerade synfaltet. Detta i kombination
med att backens porlande standigt hordes gjorde att man kunde komma valdigt
ndra vagen innan man insag att en del av backens porlande var trafikbuller. Det som
skiljer Varbysidan fran Naturreservatet handlar fraimst om backens karaktar samt dess
tillganglighet for manniskor.

Nagot som ar intressant att lyfta ar att den ddéda veden gav olika intryck beroende pa
vilket omrade den befanns sig i. Pa Varbysidan gor den att platsen upplevs bortglomd
och forfallen medan den pa Naturreservatets sida bidrar till att ge platsen en kédnsla
av naturlig orérdhet. Orsaken till detta tror jag beror pa att ravinen och backen pa
Varbysidan bestar av manga installationer som ar menade att upplevas av méanniskor.
Detta visar att om de miljoer som tydligt ar anpassade for manniskor inte skdts om,
sa forsamras upplevelsevardet. Eftersom kanslan i naturreservatet hade en positivare
effekt under vistelsen anser jag att det ar viktigt att till gestaltningen forsoka hitta ratt
nar det kommer till balansen mellan forfallen och orérd natur.




KONSEKVENSANALYS AV PASSAGEN

Man kan inte bortse fran de avtryck som Tvarforbindelse
Sodertorn kommer att gora i landskapet. Stora omraden
av mark kring nuvarande E4/E20 kommer att tas i
ansprak vilket skapar helt nya forhallanden. Enligt de
ritningsunderlag som jag fatt av Sven A Hermelin AB
kommer vigen ovanfor Gommarravinen vara 169 meter
bred.

For att underlatta orienterbarheten i analyskartan

delades omradet in i tre delar, en indelning som dven
syftar till att beskriva den skillnad i karaktar som gar
forlorad eller som maste skapas. I alla dessa tre omraden
kommer det finnas begransade ljusférhallanden och hoga
bullernivaer. Dock ar det den mittersta delen av passagen
som kommer att vara mest utsatt, och ar darfor i stort
behov av motverkande atgarder. Den storsta mangden
skyddsviard ravinmiljo som forsvinner sker pa Varbysidan
eftersom majoriteten av ravinen i denna del kommer att
forstoras och hamna under broar. Pa Naturreservatets
sida forsvinner en del med, men inte lika mycket om man
ser till den totala kvadratmeter ravin som finns langre in i
reservatet. Vad galler den mittersta delen sa forloras ingen
ravinmiljo alls, eftersom det idag inte finns nagon sadan
dar.

Eftersom en stor mangd ravinmiljo férsvinner vid
anldaggningen av vagen &r det viktigt att gestaltningen
forsoker aterskapa det som gar forlorat. I detta ingar

att bygga upp ravinens topografi och aterskapa den
fuktiga miljon sé att den gar vl ihop med sin omgivning.
Eftersom den vaxtlighet som finns idag ar valdigt
skuggtaliga finns det goda chanser att dessa kommer
ateretableras med goda resultat. Utover att aterskapa
viktiga egenskaperna bor dven vissa egenskaper som inte
fanns dar tidigare tillforas. En av dessa ar backens formaga
att gynna ekologiska processer och fiskvandring, detta ar
sarskilt aktuellt pa Varbysidan och i passagens mitt.

PROGRAMPLAN

Utdver den konsekvensanalys som gjorts samt punktlistan
fran studien maste gestaltningen av passagen dven
respektera backen och ravinens mikroklimat och inte
hindra platsens ekologiska funktioner. For att skapa

en tydlig bild av vad gestaltningen ska uppna och hur
detta ska nas har en programplan gjorts. Se Figur 59.
Programplanen innehaller en schematisk bild 6ver platsen
for att visa vilka omrdden som kommer ha ett speciellt
fokus och vilka karaktdrer som forsoker efterstravas.

Eftersom en stor mangd ravinmiljo férsvinner vid
anldggningen av vigen ar det viktigt att gestaltningen
forsoker aterskapa det som gar forlorat. I detta ingar att
bygga upp ravinens topografi och aterskapa den fuktiga
miljon sa att den gar vl ihop med sin omgivning.

Gommarebacken

Figur 58. Karta som visar den planerade vigdragningen av Tvarfbrbmdelse Sadertirn
vid Gommarravinen. Skala: 1:5000/A3. Ortofoto © Lantmiiteriet, modifierad av
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Figur 59. Programplan. Den streckade linjen visar arbetsomrddet for gestaltningen. Skala: 1:2000/A3
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Figur 57. Konsekvensanalys. Den streckade linjen visar arbetsomridet ﬁir gestaltningen. Skala: 1:2000/A3
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IDESKISSANDE

Genom att spontant skissa pd relationen mellan bicken,
ravinen och gdngstigen samt hur utformningen av dessa
kan se ut vicktes problem, funderingar och losningar.
Detta gav en bra grund att bygga vidare pd i den mer
detaljerade gestaltningsprocessen av passagen. Nedan
finns de skisser och tankar som var mest avgorande for
arbetet. Allt det som stdr i skisserna kan dven hittas i
brodtexten som behandlar respektive skiss.
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Figur 60. Undersoks hur brostolpar kan bidra med upplevelsevirden.

I Figur 60, undersoks hur en gangstig med rak karaktar,
som gar Over backen pa flertalet stéllen, fungerar

intill bickens meandrande form. Da vagarna och dess
brostolpar ar ett faktum vacker denna skiss funderingar
kring hur dessa kan anvéndas for att bidra till
gestaltningen. I detta fall sker ett resonemang kring att
belysa dem, lata dem inneha konst eller lata sig klattras pa
av vaxtlighet. Att ha upphdjda traplankor som material pa
gangstigen tillater besokarna att komma nédrmare backen
och dérigenom inte inkrdktar pa ravinens skyddsvarda
kanter.

Figur 61. Hir undersoks stigens relation till ravinen.
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I Figur 61, undersoks mojligheten att placera gangstigen
langre upp pa ravinens kant och anvédnda en mur for att ta
upp hojdskillnader. Har ar gangstigen endast placerad pa
en sida av backen f0r att tillata den andra sidan bli orérd
for manniskor. Denna skiss podngterar dven vikten av

att ha en tillrackligt bred gangstig sa att manniskor vagar
motas.
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Figur 62. Ett alternativ som tar inspiration fran Figur 60 och 61.

Figur 62, ar en kombinerad variant av de bade féregdende
skisserna. Har har den raka karaktaren i Figur 60
kombinerats med foljsamheten till topografin i Figur

61. Fran Figur 61 har aven gabionmuren tagits tillvara

pa eftersom det ar en smart 10sning vad galler att
bibehélla den speciella lutningen i topografin samtidigt
som det dr en snygg detalj till platsen. Utover detta har
gabionmuren en vialdigt ojamn yta, vilket gor att den har
goda egenskaper att minska ljudupplevelsen fran trafiken.
En annan fordel som muren har dr att den tillater vaxter
att klattra pa dess kanter, ndgot som ytterligare ger en
battre ljudmiljo. Denna skiss védckte funderingar kring om
gangstigen skulle ha en alternativ vag och var denna i sa
fall skulle leda.
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I Figur 63, undersoks gangstigens mojlighet att ga over
backen. Har kommer jag till insikten att den inte alltid
behdver leda 6ver backen helt och héllet. Den kan dven
stanna precis ovanfor och skapa en utkiksplats. Med hjalp
av denna skiss insag jag vikten av att placera gangstigens
stolpar pa ratt stélle, bade utifran respekten for backen

och strandkanten samt utifran det estetiska perspektivet.
Placeras stolparna for nara bécken kan strandkantens
livsmiljo storas onddigt mycket. Om extra stod for
gangtigensbro behovs, sa kan dessa placeras i backen
eftersom det kan skapa ytterligare variation i strommarna.
Utover detta s& ar det av estetiska skal béttre att dra in
gangstigens stolpar fran kanten. Detta gor namligen att
gangstigen upplevs lattare och ger en kansla av att den
respekterar den miljo den befinner sig i. Genom att jamfora
Figur 63 och Figur 65 ser man skillnaden i kédnsla vad galler
placeringen av stolparna.
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Figur 65.

Figur 64, och Figur 65 undersoker gangstigen mer i detalj
sadsom hur ett varierat avstdnd mellan stig och back
kommer upplevas. Figur 65 beskriver de faktorer som kan
skapa en storre trygghetskansla, vilket innebér gangstigens
bredd och belysningsarmaturernas avstdnd och karaktar.
Utover detta kan det pa strackor dar det finns en fallrisk
behovas racke.

Den storsta utmaningen med gestaltningen av gangstigen
ar att bestamma om den ska leda rakt genom ravinen
eller om den ska f6lja topografi. Pa grund av de hoga
bullernivaerna uppstar fragan: Vill folk strova lugnt

eller vill de passera fort? For att hitta ett svar pa detta
skissades ravinens 6vergripliga form, backens slingrande
och alternativ pd géngstigens dragning upp i plan samt

i perspektiv. Detta kan ses i Figur 66, dar gangstigen ar
markerad i gult.

Bada varianterna av gangstigens dragning ar tilltalande
pa olika satt. Men eftersom jag vill att dragningen ska
uppfattas som om den respekterar ravinen valjs det
alternativ dér ravinens kanter foljs. For att gora platsen
mer dynamisk och intressant kommer dock inspiration
fran den raka dragningen finnas i form av malpunkter.
Detta betyder att genom att ha malpunkter kan siktlinjer
skapas genom ravinen, nagot som dven kan fungera som
vigledande element f&r bestkaren. En fin kontrast mot
den i 6vrigt slingrande karaktaren i ravinen. Detta kan ses
i Figur 67.
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VISIONSCOLLAGE

Istéllet for att ha ett koncept i form av ett ord skapas

ett visionscollage, se Figur 68. Detta collage har till
uppgift att representera den kénsla som gestaltningen
ska astadkomma. Sammanfattningsvis visar den att
gestaltningen ska besta av en gangstig som respektfullt
gar genom en spannande ravin med en back vars flode ar
obehindrat.

).
s
’/ /”f Fa

EEEITTTLILRAAAARNAN

Figur 68. Visionscollage som visar den kinsla gestaltningen av Gommarravinen ska ha.

EN NY RAVIN SKAPAS

Eftersom det hér arbetet till viss del innebar att

aterskapa en topografi som idag inte finns, pa grund av
uppddmningen vid E4/E20, maste hojdkurvor undersdkas
sa att en liknande form kan skapas i hela ravinen. Da
malet dr att bevara ravinens nuvarande branta karaktar
kommer endast nya hojdkurvor skapas pa det omrade som
ersdtter platsen for den befintliga vagen. Detta innebar att
arbetet antar att den naturmark som kommer att forsvinna
vid projektering av Tvarforbindelse Sodertorn kommer
aterstallas till sin tidigare topografi.
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Figur 69. Befintliga topografi. Den streckade linjen markerar
arbetsomraidesgrinsen. Ej skalenlig.
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Figur 70. Den nya topografi. Den nya topografin dr markerat i rott och den
streckade linjen markerar arbetsomrddesgrinsen. Ej skalenlig.

Eftersom omradet dar ny topografi skapas ar en plats som
bade kommer vara morkt och ha hoga bullernivaer, lades
hojdkurvorna avsiktligt sa att de skapar en mer 6ppen
miljo. Detta leder forhoppningsvis till att ljusinslappet
Okar samt 0kar chanserna att ljudet fran trafiken sprids
over en storre yta och inte upplevs lika starkt. Vid narmare
undersokning av hdjdkurvorna upptacktes det att det i
dagslaget skiljer 5 meter i h6jd mellan Naturreservatets
sida och Varbysidan. Vilket innebar att platsen besitter en
lutning pa 9%. Detta skapar goda forutsattningar till att
anvanda miljons naturliga lutning for att utveckla backen
och ge den en storre roll som ljudmaskerande element.

Malaren

S
8 Huddin ele_den

all @) SNl
Figur 72. 3D modell som visar den nya topografin, detta dr markerat i rétt. Den
streckade linjen markerar arbetsomrddesgrinsen.
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GOMMAREBACKEN TAR FORM

For att besluta vilken 6vergripande karaktar och exakta
dragning som bécken ska ha, skissas olika alternativ upp
i AutoCAD. Detta skapar en mojlighet att undersoka,
reflektera och jamfora de for och nackdelar som kan
uppsté vid de olika alternativen.

Négot som maste tas i beaktamde ar backens potentiella
vattenkapacitet. Alltfor stora atgarder kan namligen vara
omdjliga att dstadkomma i Gommarebacken. Utover detta
ar det nodvandigt for val av stigens placering att veta vilka
skillnader i vattenniva som backen har under aret. I en
inventering av Gommarebacken, utférd av Calluna AB,
undersoktes backens hogsta och lagsta vattenniva pa tva
stéllen. Den forsta punkten i direkt anslutning till E4/E20
pa Varbysidan och den andra punkten i direkt anslutning
till E4/E20 pa Naturreservatets sida. Detta visade att
Véarbysidan har en skillnad i vattenniva pa 0,36 m och att
den pa Naturreservatets sida ar 0,55 m (Trafikverket 2020c,
s. 33). Trots att dessa siffror ger en bra uppfattning av
vattnets generella nivaskillnader och kapacitet bor man ha
i atanke att vattnet i Gommarebacken regleras av trumman
under E4/E20. Detta innebar att de forhallanden som
kommer att finnas efter att detta tas bort ar okénda.

Den dragning backen har i dagslaget pa Varbysidan
behalls eftersom béacken pa denna sida ar djup och blir
svar att leda om utan att gora en for stor paverkan pa
den kansliga miljon i ravinen. Dock ska de installationer
som hindrar fiskvandring och backens naturliga flode tas
bort sé att vattnet flodar obehindrat och fiskar har lattare
att rora sig uppstroms. Fokus pa dragningen av backen
kommer dérfor vara pa den stracka som utgor passagens
mitt. I de olika alternativen dr denna del markerad i
morkblatt.

g Cndast en backfara kan
Ve upplevas trakig :

Bl Bicken form behalls men
dammen tas bort

I Fiqur 74, undersoks de forhallanden som uppstar om
backens meandring fortsitter i endast en fara genom hela
passagen. Detta alternativ ar troligtvis den vdg backen
naturligt hade tagit. Det finns en risk att backen kommer
upplevas trakig om den har samma karaktar och form
genom hela den langa ravinen. Som Cullen ndmner i

The concise townscape (1996) sa reagerar méanniskan pa
kontraster och forandringar i miljon. Detta ar viktigt att ha
i atanke, speciellt i ravinens absoluta mitt. Har bor backen
dérfor fa storre spelrum sa att dess forutsattningar att
distrahera besokare med sin visuella ndrvaro och porlande
ljud okar.

Utifran det resonemang som finns rorande Figur 74,
undersoker alla de resterande alternativen majligheten
att ge backen tva andra karaktédrsdrag pa de stéllen som
tros vara mest utsatta for ljud. Anledningen till att Gvriga
delar av backen kommer behaélla sin meandrande form
beror pa att dessa platser inte har ett lika stort behov av
ljudmaskerande egenskaper.

Den forsta av de tva karaktdrerna som ska tillforas innebar
sma fall. Dessa bor placeras dar den hogsta nivaskillnaden
i hojdled finns och bor inte vara for stora. Detta for att
minimera risken att ljudet fran backen sammanfldtas med
trafikljudet och resultera i en intensivare ljudupplevelse.
Den andra karaktdren ar att dela upp backen i flera mindre
backfaror, sa att den pa ett visuellt sitt far en storre plats i
passagen. Denna ska inte innehalla fall utan ska med sitt
lugna porlande sprida ut ljudet fran vattnet pa en storre
yta i ravinen. Se Figur 73.

I Figur 75 och 76 undersoks mojligheten att lata backen
delas upp i flera faror. Det dessa har gemensamt ar att de
foreslar att sma fall ska befinnas pa Varbysidan eftersom
denna del har de storsta hojdskillnaderna. I alternativen
har aven backens utbredning av faror fatt en tydlig
huvudroll. Nagot som &r viktigt att ha i atanke ar att det
kravs tydliga avskiljande element pa de stéllen dér backen
delar sig. Annars finns det en risk att vattnet inte enbart
anvander béackfarorna och istéllet skapar ett omrade med
sankmark.

Figur 73. Illustrationer som visar de tvd karaktirer som biicken kommer att ha vid den mest bullerutsatta delen av passagen. Den dversta illustrerar de smd

fallen biicken ska ha och den undre illustrerar hur biicken delas upp i firor.

Omrade med mindre fall

Omrade med mindre fall

Backfaror som sprider ut
det porlande ljudet

Befintlig placering av back

== N Béckfaror som sprider ut [ e .
=™ - ; _ det porlande ljudet % -

Befintlig placering av back
Ny dragning av back

Figur 74. Alternativ dir bicken endast bestdr av en fira.

Befintlig placering av back Figur 75. Alternativ dir bicken har flera firor. Figur 76. Alternativ dir bicken har flera firor

Ny dragning av back Ny dragning av back
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Under platsbesoken maérktes att backen hade ett bra

flode som varierade avsevart mellan gangerna. Trots

detta misstanker jag att varken Figur 75 eller Figur 76 kan
fungera aret om. Hér finns en stor risk att majoriteten

av farorna kommer under de perioder da backen har
mindre vatten att vara torra eller att den lilla méngd vatten
som finns kommer att spridas ut. Detta skulle forsvara
fiskvandring och det akvatiska livet i backen. Skulle stora
delar av backen bli torrbelagd kan den fa egenskaper som
forhojer trafikens ljudniva, vilket inte ar 6nskvart.

For att minska risken for torrlagda omraden skapas ett nytt
alternativ som visas i Fiqur 77. I detta alternativ anvands
béckens dragning fran Figur 74 som grund och dér tva nya
backfaror laggs till pa vardera sida. Denna 16sning gor att
bécken klarar av att fungera som ljudmaskerande element
under de flesta forhallanden.

Nagot som marktes under platsbesdken var att backen
upplevdes mer spannande och fick en hogre “wow-faktor”
da den utan férvarning gick fran snavt meandrande till
att bli en Sppen yta av stilla vatten. Detta skulle ge ett
lugnare vatten for fisk och samtidigt hoja upplevelsevardet
for méanniskor. Problemet med att ge backen en sadan
karaktar intill vagen ar den riskerar att hoja ljudet fran
trafiken i och med sin reflekterande yta. Darfor ar det
viktigt att denna karaktdr placeras pa ratt plats och inte ar
for stor. Genom att lata backen skapa en stillsam vattenyta
vid védgbroarnas utkant finns en chans att en del av det
ljud som kommer fran trafiken reflekteras ut mot skogen
istallet for vidare in i passagen. En sadan vattenmassa har
dven forutsattningar att bli ett blickfang f6r méanniskor i

ndrheten, nagot som kan 6ka intresset for ravinen. Se Figur
78.
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Figur 77. Det slutgiltiga valet for bickens dragning.
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Béckfaror som spidr ut .
det porlande ljudet

Figur 78. Illustration som visar hur bicken kommer att ha en Gppen vattenmassa
i passagens utkant. Detta skapar ett blickfang och lugnare vatten for fisk.
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Befintlig placering av back
Ny dragning av back

GANGSTIGENS PLACERING

Vid gestaltandet av ménniskornas omrade i passagen ar
det framst tva fragor som maste besvaras. Dessa ar Hur
ska man anvénda platsen? och Ska passagen endast besta
av en stig rakt igenom eller ska den ha av platser dar man
kan stanna upp och njuta av ravinen en langre stund?

Pa grund av den hoga ljudnivan anser jag inte att det ar
troligt att manniskor kommer vilja vistas dar en langre
stund. Déarfér kommer gestaltningen skapas utifran vad
Cullen (1996) anser att stader ska gestaltas utifran, en
person i rorelse. Hur snabb denna rorelse ska vara och hur
manga vagval som gestaltningen i passagen ska besta av,
ar en av de saker som undersoks.

Nagot som ér otroligt viktigt med gangstigens placering
och innehall dr att den pa ett naturligt sitt bor knyta an till
de gangvégar som finns runtomkring. Finns ingen bra och
tydlig koppling kan forbipasserande ga miste om passagen
i Gommarravinen. Utover gangstigens knutpunkter ar
punktlistan av fragor har nedan, viktiga att besvara i detta
skede av arbetet.

e Ska det endast finnas en gangstig eller ska den dela
upp sig i flera stigar?

e Ska gangstigen endast ga pa en sida av backen?

* Hur ndra backen ska stigen vara beldgen?

e Ska stigen ha samma bredd overallt lings hela
strackan?

®  Var och hur ska gangstigen koppla till Huddingeleden
och den befintliga stigen pa Varbysidan?

I Figur 79 foljer stigen tatt intill backen genom hela
Gommarravinen. Detta gor att den som befinner sig i
ravinen tydligt kan uppleva backen, bade genom att hora
och se den. Genom att placera gangstigen sa néra tar den
inte sarskilt mycket av den skyddsviarda ravinsluttningen
i ansprak. Nackdelen ar att gangstigen kan upplevas
héndelselds och trakig pa grund av bristen pa majlighet att
ta sig Over backen. Ett sa nar avstand till backen kan dven
negativ paverkan pa de liv som finns i direkt anslutning
till vattnet.

Figur 79. Gingstigen gdr viildigt nira biicken.

En stig ndra backen hojer chanserna
att ljudet fran vagen blir mer dampat

e Alternativ dragning av stigen
Vald dragning av backen
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For att skona backens narmaste miljo placerades
gangstigen i nésta alternativ hogre upp pa ravinens kanter,
se Figur 80. Med hjalp av en stodmur kan en tillganglig . ‘
gangstig skapas samtidigt som kanternas lutning behalls. i \ - _ Majligheten att valja fler stigar !
Nackdelen med en stig placerad har ar att det finns en -
stor risk att avstandet fran backen gor att den forlorar sin
funktion som ljudmaskerare. Detta alternativ innebér dven
att gangstigen placeras hogre upp i landskapet vilket gor
att man befinner sig ndrmare vagen och dess oljud.

e e e s e e

I Figur 81 undersoks mojligheten att ha flera alternativa
vagar. Med fler vagar kan ravinen upplevas tryggare
eftersom det da finns en mojlighet att byta till en annan
stig om nagot upplevs otrevligt eller laskigt. Genom att
skapa storre ytor dér stigarna korsas skapas motesplatser
som dven kan fungera som utkikspunkter. En storre . i
motesplats finns i den punkt som ar langst uppstroms. | : ' S

Denna plats ir delvis skyddad fran trafikljudet pa '
grund av den slingrande ravinen som blockerar ljudet, Figur 80. Gingstigen placerad pd ravinens kant. — Alternativ cﬁagnmgﬂ av stigen Figur 81. Gingstig med flera alternativa vigar. e Alternativ dragning av stigen
Vilket innebar att det har finns en méjlighet att uppleva Vald dragning av backen
Gommarravinen under en lédngre tid. Detta alternativ
representerar ett forslag som later stigen fa en stor roll i
passagen. Vilket skapar en ravin med en tydlig karaktar
av att vara en plats for manniskor och dar dennes
valmojlighet har prioriterats. Allt detta i utbyte mot att en
storre del av ravinens skyddsvarda natur tas i ansprak.

Gangstig som ar Ingre fran backen
okar ljudupplevelsen fran biltrafiken

Vald dragning av backen

Av de tre alternativen upplever jag att Figur 79 och Figur
81 ar de som tilltalar mest. Figur 79 dr det alternativ som
har mest respekt for ravinen. Dock kan detta alternativ
upplevas alldeles for monotont for den som gér pa stigen
da det inte sker nagon interaktion med backen forran
man ska vika av mot Huddingeleden. Figur 81 daremot
dr handelserikt med manga potentiella malpunkter att
spendera tid pa. Skillnaden mellan dessa tva alternativ
hanger ihop med hur linge man ska befinna sig i passagen.
I Figur 79 representeras passagen enbart en plats som ska
passeras, medan i Figur 81 innebar ett omrade som kan
vistas i en lite langre stund. Inga av dessa alternativ &r
déarfor helt optimala och det kravs ett alternativ som ar en
kombination av dessa tva. Vilket innebar en gangstig som
interagerar mer med backen samtidigt som inte lika stor
méangd naturmark tas i ansprak. I Figur 82 illustreras det
slutliga valet av gangstigens vagdragning. Har kommer
bredden pa gangstigen vara 2 meter langs hela strackan
vilket ger goda majligheter for méanniskor att motas.
Genom att lata gangstigen ga dver béacken intill det omrade
déar backen delas upp i faror, skapas nagot nytt och
héandelserikt efter farden.

& #

Figur 82. Det slutgiltiga valet for gdngstigens dragning

s \/3|d dragning av stigen

Vald dragning av backen
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Figur 83. Illustrationsplan. Skala: 1: 1000 /A3. Sektionerna A-Aa till D-Dd
redovisas pd sida 46-48.

GOMMARPASSAGEN

Nar du kommer till Varby ar passagen i Gommarravinen en av de saker du maste besdka. Fran Varby kalla leds

du in i en dramatisk och sdaregen natur mitt under en komplex och ofantlig trafikmiljo. Med Gommarebacken
som foljeslagare gar du genom ravinen och omsluts av dess branta och mossbekladda vaggar medan du har
Tvarforbindelse Sodertorns graputsade yta som tak. Fran alla hall hors olika slags ljud, surrande bin, faglar
som kvittrar och vatten som porlar...eller ar det kanske vagen som later? Om du ar tillrackligt uppmarksam

kan du se de olika statyerna i backen samt en och annan fisk som gdmmer sig i bakvattnet innan den skyndar

vidare uppstroms mot Gommarens naturreservat. Det finns en fortrollande kansla i luften och din omgivning

ar sa full av intryck att det nastintill 6vervaldigar dig. Passagen ar ett tydligt exempel pa nar natur moter
infrastruktur och dar motet sker med respekt for den andres néarvaro.
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Figur 84. Nar du fardas genom ravinen gar du pa ett galler av cortensstal. Under dig '
ser du olika vaxtarter frodigt vdxa och den rostroda fargen pa gangstigen star i en fin :
kontrast mot allt det grona omkring dig. Dar du gar kdnns det som om du svdvar éver
marken och som om naturen runt omkring ar helt oberdrd av din narvaro. Med hjalp
av de klara ljuspunkterna som finns langre fram leds du nastan fortrollad genom
passagen. Den vaxtlighet som omsluter dig och vattnets porlande gor att du for en

o'V stund glémmer bort att du befinner dig under en motorvag. A
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BACKENS INNEHALL OCH UPPBYGGNAD

Gommarebdcken har en central roll i gestaltningen av
passagen, bade for manniska och den vattenlevande
faunan. Backen leder bade fiskar och méanniskor genom
passagen och med sin varierande utformning och karaktar
skapar den intressanta miljoer for alla. Backen har tre olika
karaktédrsdrag vars egenskaper leder uppméarksamheten
fran trafiken ovanfor, se Figur 85. Forutom detta,
innehaller den flertalet faktorer som gynnar det akvatiska
livet. En av dessa ar uppbyggnaden av botten, dar
fraktionsvariationen skapar goda forhallanden for fiskar
att leka i dess vatten. I backen har dven stockar och stenar
placerats i och intill backen for att skapa ett varierat

flode som gynnar akvatiskt liv. Dessa har tagits bort vid
anldaggningen av Tvarforbindelse Sodertdrn och sedan
aterbordats for att bidra till den biologiska mangfalden i
omradet.

I backen finns inte enbart stenar och stockar som kan
bidra till att gynna backens ekologiska funktioner, sasom
skapa bakvatten at fisk och stabilisera backens faror. Har
finns dven mer spannande inslag som bygger vidare

pa den magiska kansla som ravinen har. Dessa element
bestér av stenstatyer med motiv fran olika skogsvasen
och pryder backen pa olika stéllen. Vissa helt synbara
och vissa lite mer svarupptackta. Dessa bidrar med en
orienterbarhet i passagen och ger olika malpunkter for
manniskor som befinner sig i den. Pa detta sitt har bade
backens funktioner gynnats samtidigt som ett storre
upplevelsevirde har skapats i Gommarravinen.

Varierat bottendjup mojliggor

akvatiskt liv vid olika vattennivaer

Stabiliserar strandzonen

Olika fraktionsstorlekar
pa botten

Figur 85. Denna skiss visar de tre olika karaktirerna som Gommarebicken har
i passagen. Smi fall samt att bicken delas upp i farar ska frimst fungera som
ljudmaskering. Den storre vattenmassan av lugnt vatten blir en kontrast mot
det rorliga vattnet och ska vara en malpunkt som drar besékarnas blickar till sig
samt skapar majlighet for ljudvigor att reflektera ut frin passagen.

Figur 86. Dessa tvd illustrationer visar de fraktioner finns i bickens
bottenmaterial. Pd de omriden som ska vara limpliga for lek krivs en
fraktionsvariation pd 10-15 mm. Pd dvrig botten bor fraktion vara mellan
0-2000 mm.

Mikrohabitat

LJUSSATTNING

For att skapa en inbjudande plats for bade manniskor och
den akvatiska faunan ar det viktigt med en genomtank
belysning som respekterar bada gruppernas ljusbehov.
Belysningen ska darfor inte vara dominerande utan

ska endast pa ett subtilt sitt leda bestkaren genom
ravinen. For att lyckas med detta finns det en ljusslinga

i gdngstigens ytterkanter. Dessa &r riktade in mot
gangstigens mitt och har en tillrackligt hog ljusstyrka for
att belysa stigen och skapa en trygg miljo. Pa det omrade
dar gangstigen gar over backen har skivor i cortenstal
placerats undertill for att hindra ljuset fran slingan att
hamna i vattnet.

For att komplettera ljusslingan placeras belysningspollare
pa ett langre avstand mellan varandra. Deras uppgift

ar inte att bidra till mer ljus i passagen, utan malet med
dessa dr att skapa siktlinjer och 6ka orienterbarheten

med hjalp av ljuspunkter. For att minimera risken att
ljusféroreningar placeras de pa gangstigens ytterkant

och riktas bort fran backen. For att ytterligare minimera
negativa effekter pa den akvatiska faunan ska belysningen
vara styrd av en timer som efterliknar den dygnsrytm som
finns i naturliga ljusférhallanden.

Figur 87. Hir illustreras hur de olika statyerna kan se ut.

Belysningspollare
""""""""" som skapar siktlinjer

Vaxtlighet samt dod ved Backen

Vaxtlighet samt dod ved

Figur 88. Sektion C-Cc. Visar forhillandet mellan stigen och bicken samt deras innehall. Skala: 1:10 A3
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GANGSTIGENS KARAKTAR

For att gangstigens material inte ska bidra till en onddig
okning av ljudvolym bestar den av galler i cortenstal.

Ett material som ger gangstigen bade en mojlighet

till att reflektera trafikljud samtidigt som vaxtlighet

tillats att vaxa under. Eftersom det framst ar mossa och
ormbunkar som berikar platsen kommer inte nagra storre
skotselproblem att uppsta

————

-

Den kénsla som ska infinna sig ndr man gar pa stigen ar

en svavande kansla. Darfor placeras stigen pa max 0.5m
ovanfor marken. Detta ger en svdvande kanslan samtidigt
som det dr majligt att anvanda passagen dven fast backens
vattennivaer dr hogre dn normalt. For att ta upp eventuella
héojdskillnader som kan uppsta langs passagen anvands en
gabionmur. Denna mur tillater mossa och annan vaxtlighet
att vixa pa. For att knyta an till Gommarravinens historia
samt utnyttja de resurser som finns pa plats, bestar muren
av stenar fran 1800-tals muren som idag haller upp E4/E20.

st

Utmed stigen finns olika informationsskyltar i cortensstal
placerade ovanpa gabionmuren. Med hjélp av text och bild
beskrivs ravinens olika innehall samt dess betydelse for
sin omgivning. Detta for att skapa en ldrorik upplevelse
samt 6ka medvetenheten och intresset for den spannande
miljo man befinner sig i. BAde gabionmuren och
informationsskylten ka ses i Figur 92.

vixa undertill.

b

Ravinkant bestaende av naturligt forekommande véxtlighet
Figur 89. Sektion B-Bb. Visar forhdllandet i ravinen under Todrforbindelse Sodertorn

absoluta mitt. Skala: 1: 200 /A3

/

Backfara Backfara

Backfara

Gangstig

Ravinkant bestaende av naturligt forekommande vaxtlighet

Bb



VAXTARTERNA ATERANVANDS

I Gommarpassagen tillfors inga nya vaxtarter. Har kommer endast de arter som alltid har klatt

in ravinens kanter att fortsatta fa frodas och skapa det speciella mikroklimat som gor ravinen sa
sdregen. I och med att Gdmmarravinen 6ppnas upp, bildas ett ssmmanhdngande habitatomrade dar
den lagvuxna och skuggtaliga vaxtligheten har goda forutsattningar att spridas over storre omraden
och utdka omradet av skyddsvard miljo. Genom att aterinféra den jord som var tvungen att schaktats
bort i och med vdgens bygge skapas en storre mojlighet att den tidigare vaxtligheten etableras pa
nytt. Nagra av de dessa arter finns i Figur 91.

Figur 93. Vitsippa, Skavfriken
och sort av briken

Nagra av de arter som ska ateretableras i GGmmarravinen:

Naturvardsarter Ovriga arter

e Skogshakmossa e Gulplister

e Trubbfjddermossa e Sort av mossa

e Stubbspretmossa e Vitsippa
Grovticka Ekorrbar
Strutbraken Skavfraken
Tallticka Angsfraken
Stor aspticka Ekbraken

Figur 97. Vitsippa och sort av
klover

Figur 99. Sort av mossa

Figur 91. Lista 6ver ndgra av de arter som véixer i Gimmarravinen.

D Dd e
Naturligt férekommande Gangstig med ljusslinga Gabionmur med . i
vaxtlighet informationsskylt A / Aa
Ravinkant bestaende av naturligt forekommande vaxtlighet Bickfara Gangstig  Ravinkant bestdende av naturligt forekommande vaxtlighet
Figur 92. Sektion D-Dd. Visar hur gabionmuren f T T T 1 e e T T S e !
tar upp hojdskillnader. Skala 1:40 /A3. 0 1 2(m) Figur 100. Sektion A-Aa. Visar férhdllandena i en av ravinens smalaste partier. Skala: 1: 200 /A3 0 5 10 (m)
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e 'ix";-qéw;_ Figur 101. Du har precis kommit fran Huddingeleden och star pa gallertrappan
}erjﬁ*{““?-?f " medan du blickar in mot Gdmmarpassagen med den valdiga motorvagen ovanfor. |

¥ &

nagra sekunder star du och dina vanner och tar in vyn framfor dig, innan ni fortsatter
farden ner mot GGmmarebacken.




DISKUSSION

Denna del ar examensarbetets avslutande del. Har presenteras diskussioner som avser resultatet, metodvalen samt
tankar kring framtiden och vad andra undersékningar kan bygga vidare pa.



RESULTATDISKUSSION

Det gestaltningsforslag som skapats i Gommarravinen

ger en mojlighet for det akvatiska livet att frodas 6ver

en storre stracka langs backen. Genom att de atgarder

som foreslagits gynnar ekologiska funktioner finns nu
storre mojlighet for Gommarebacken kan nd en hogre
naturvardesstatus. Utover detta ger gestaltningen en
mojlighet for manniskor att ta sig till och fran ett rekreativt
gronomrade med hjalp av en dramatisk passage dar
infrastruktur och natur mots.

Négot som tidigt upptacktes i arbetet var att passagen

i Gommarravinen kommer att ha langt ifrdn optimala
forutsdttningarna att bli attraktiv. Oavsett vem den
anpassas for kommer hoga bullernivaer, begransade
ljustérhéllanden och det faktum att inte hela vattendraget
restaureras vara saker som pa olika satt forsvarar
anvandandet. Trots detta dr det viktigt att inte ldta dessa
utmaningar och problem gora en blind for de positiva som
kan skapas. I Gommarravinens fall ger Tvarforbindelse
Sodertorn en majlighet att starka de ekologiska
funktionerna i backen samt aterskapa en koppling mellan
landomréden. Bade vattenvagen och landvagen. For

nar det kommer till gestaltning av miljoer, oavsett om

det sker intill infrastrukturer eller inte, ar det sallan att
forutsattningar ar helt perfekta och utan hinder.

Syftet med arbetet var att genom att gestalta en passage

i Gommarravinen, skapa en storre forstaelse och visa ett
konkret exempel hur konnektivitet vid infrastrukturer
kan stdrkas. For att kunna na detta var det nodvandigt att
standigt arbeta med fragestallningarna utifran flera olika
vinklar, nivder och metoder. Da syftet bdde handlar om att
skapa ett gestaltningsforslag som gynnar konnektiviteten
samt dven bidra med en forstdelse for hur konnektiviteten
kan stdrkas, kan man se det som att examensarbetet har
tva resultat. Ett resultat frdn utredningen och ett fran
gestaltningsforslaget.

STUDIEN

I arbetets forsta del, studien, besvarades de tva forsta
fragestallningarna. Dessa var Vilka forutsittningar kommer
Gommarravinen ha som passage efter byggnationerna av
Tvdrforbindelse Sodertorn? samt Vilka av anvindarna
ménniska, diaggdjur och akvatisk fauna, kommer ha storst

behov och forutsittning att anvinda Gommarravinen som
passage? Eftersom studien utgor basen for hela arbetet

var det nodvandigt att dessa besvarades grundligt. Detta
for att sakerstalla att de designatgarder som sedan valjs
kommer vara relevanta for ravinen och har en majlighet
att starka konnektiviteten for anvandarna. Resultatet av
studien visade att de faktorer som har storst paverkan pa
passagens nyttjande dr kanslig naturmiljo, hoga ljudnivaer
och begransade ljusforhallanden samt att den bor anpassas
for manniskan och den akvatiska faunan. Pa grund av att
resultatet enkelt klargor de forutsattningar som finns och

for vem, Oppnar studien upp for andra gestaltningsforslag
dar malet ar att starka konnektiviteten. Detta betyder att
det finns ett stort utrymme for annan kompetens att utga
fran studien och designa en annan typ av passage eller
fortsatta utveckla det gestaltningsforslag som redovisas i
detta arbete.

INTEGRERA KONNEKTIVITET | DET DAGLIGA
ARBETET

Pa grund av att konnektivitet ar ett komplext dmne

som stracker sig over manga kunskapsomraden

ar det nodvandigt att de utredningar som gors har
tydliga och lattforstaeliga sammanfattningar. Da dven
infrastrukturprojekt dr komplexa och dar projekten

pagar under manga ar, byts involverade personer ofta

ut. Detta ger ett standigt flode av nya medverkande

och kan leda till svarigheter nar det kommer till att

hélla alla informerade om till vilka grunder beslut har
fattats pa. Nagot som kan riskerar att minska effekten av
konnektivitetsatgarder. Trots att Trafikverket har riktlinjer
vad galler att framja konnektivitet i infrastrukturprojekt
sa upplever jag att det inte ar tillrackligt. Det ar

namligen svart att lyckas inkludera alla aspekter och
mojligheter i utredningar om konnektivitetsbehov.

Detta ar problematiskt da& det dr dessa utredningar som
kommande projektering bygger vidare pa. Av de rapporter
som undersoktes rorande Tvarforbindelse Sodertdrn

var det endast de nyaste som naimner mojligheten att
forbattra forhallandena i Gommarebacken och gynna
konnektiviteten vattenvéagen. Detta tyder pa att den

aktor som ansvarade for detta arbetsomrade langs
Tvarforbindelse Sodertorn sdg en majlighet att bidra till
mer och dven tankte utanfor ramarna. Att forlita sig pa
saddana initiativ ar inte tillrackligt idag. I och med de hoga
temperaturforandringarna ar det viktigare dn ndgonsin
att konnektivitets-tanket genomsyrar hela arbetsprocessen
och inom alla kunskapsomraden. Det kravs att varje aktor
anstranger sig och bidra med idéer och kunskap om vad
deras arbetsomrade samt yrkeskompetens kan bidra till
konnektiviteten.

P& samma sétt som miljdanpassade atgarder forsoker
efterstravas inom alla kompetensomraden bor dven
konnektiviteten bli det. Eftersom god konnektivitet

ar beroende av ett nidtverk dér de olika delarna ar

starkt sammankopplade, bor dven alla aktorer i
infrastrukturprojekt vara det. For att det ska lyckas kravs
atgarder fran olika hall och dar alla har gemensamt mal,
fran planering till byggskede. Genom arbetsprocessen
kravs det darfor aven kontroller och uppfoljningar om
resultat for att sdkerstélla att det konnektivitetsanpassade
atgarderna ar utforda och om de har fatt onskvard
effekt. Gors detta finns goda mojligheter att starka

konnektiviteten pa ett storre omrade och anpassas for fler
anvéandare an vad som tidigare varit mojligt. Utover detta
ger sadana kontroller ett storre utbud av underlag som kan
vagleda framtida projekt och forskning.

EN ATGARD KAN MOTIVERA TILL FLER |
FRAMTIDEN

Jag tycker, i motsatt till den vetenskapliga litteraturen,

att det inte ar helt syfteslost med vattenrestaureringar

som endast behandlar en liten del av ett vattendrag. For
trots att detta arbete endast fokuserar pa att restaurera en
mindre del av Gommarebacken, och saledes inte starker
konnektiviteten langs hela strackan, anser jag inte att dessa
atgdrder dr onddiga. Bara genom att pabdrja restaurerande
atgdarder uppvisas ett stallningstagande som beréttar att

en tycker att den akvatiska miljon &r viktig i omradet.
Nagot som kan bidra till att vattendraget i framtiden tas pa
storre allvar och kan motivera framtida projekt i omradet
att fortsatta med restaureringsatgarder sa att tillslut hela
strackan uppnar god konnektivitet. Programplanen for
Varby Udde ér ett sadant projekt som visat viss form av
intresse att forbattra forhallandena i backen. De atgarder
som gors i samband med Tvarforbindelse Sodertdrn skulle
definitivt motivera till verkstéllandet av sadana planer.
Nagot som skulle ga hand i hand med Varby Uddes
Onskade image om att vara en gron och bla stadsdel.

GESTALTNINGSFORSLAGET

Det var i gestaltningsprocessen som gestaltningsforslaget
tog form for att besvara den sista fragestallningen.
Denna fragestallningar var Hur kan en gestaltning
utifran Gommarravinens forutsittningar och vald anvindare
utformas? Att gestalta utifran en plats forutsattningar och
en malgrupp dr nagot som studenter tranats pa under
alla ar pa landskapsarkitektsutbildningen. Pa grund av
att det ar sa vélbekant utfordes denna del av arbetet till
stor del efter invanda tankebanor. Detta resulterade i
att designen blev vildigt inriktad pa méanniskan och de
maénskliga upplevelserna, trots att syftet var att lata den
akvatiska faunan fa en lika stor roll. Allt jag laser, ser
och tanker pa ar ur en landskapsarkitekts perspektiv,
vilket innebar att formgivning och funktion forst och
framst sker utifran méanniskans synvinkel. Att franga
detta och istdllet utga fran en annan malgrupp har

varit utmanande. Detta har fatt mig att inse mina egna
och min yrkesgrupps begransningar samt gett insikter
om vikten av att samarbeta med andra yrkesgrupper.
Storre delen av det gestaltande arbetet har omedvetet
blivit inriktat pa designbeslut som framst gynnar det
maénskliga anvandandet. Exempel pa detta dr under
avsnitt Gommarebicken tar form pa sida 40. Detta avsnitt
tar i huvudsak upp hur manniskan upplever backens

dragning, nar det istéllet hade varit lampligt att ndmna
hur vissa alternativ gynnar eller missgynnar det akvatiska
livet. Om jag under denna del varit mer medveten om
att det jag skapade utférdes pa automatik och av vana,
hade den akvatiska faunan kunnat gynnas pa fler sétt an
med “Fler stockar och stenar vid strandzonen”. Detta visar
att &ven om en medvetenhet i att gestalta for naturen
finns, dr vi landskapsarkitekter utbildade att tanka
utifran manniskans upplevelser och darfor ar i behov

av samarbeten med andra kompetenser vid sadana har
projekt. Aven under gestaltningsprocessen.

Trots att de méanskliga behoven fick ett stort utrymme

i gestaltningsforslaget anser jag att arbetet har uppnatt

en hogre grad av konnektivitet. De designatgarder

som implementeras har namligen endast varit de
nodvéndigaste utifran den ménskliga synvinkeln och har
dérefter anpassats for att inte missgynna den akvatiska
faunan. Den enkla utformningen, som valts med respekt
for sin omgivning, 6ppnar upp mojligheten till att nagon
annan, inom ett annat kompetensomrade, kan utveckla
arbetet s att en god konnektivitet kan uppsta for fler
anvandare. Gestaltningsforslaget har inte enbart bidragit
med béttre forutsattningar for konnektiviteten i omradet,
den har dven bidragit till att den nu finns méjlighet att
skapa en medvetenhet hos manniskor. P4 grund av att
utformningen fokuserar pa att restaurera naturmiljo istéllet
for att bygga nytt visar man att ravinen &r en plats med
vardefulla egenskaper som man har for avsikt att hjdlpa
och bevara. Tack vare att ravinen nu bjuder in méanniskan
att vara en del av dess dramatiska topografi och kénsliga
miljo ges médnniskan en chans att forsta platsens betydelse
for omradet. Som Cullen (1996) ndmner, maste manniskor
bli mer medveten om den miljé hon befinner sig i for att
ett engagemang for platsen ska uppsta. Detta engagemang
anser jag dr otroligt viktigt for att konnektiviteten i
landskapet ska vérnas och sa fler att skyddsvérda miljoer
sasom Gommarravinen har en chans att bevaras.
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METODDISKUSSION

LITTERATUROVERSIKT OCH
SWOT-ANALYS

Det mal som litteraturdversikten hade var att skapa

en fOrstaelse for platsen samt anvandarnas behov

och forutsattningar. Detta gjordes bade i form av
kunskapsinhdmtning med hjélp av rapporter som ror
omradet kring Gommarravinen samt vetenskapliga
artiklar. Det senare behandlade aktuell vetenskap om
anvandarnas preferenser samt de egenskaper som platsen
tros besitta efter Tvarforbindelse Sodertorn. Balansen
mellan dessa tva kunskapskallor var avgorande for att
studien ska resultera i ett transparent arbete.

Att fa med alla aspekter i stora infrastrukturprojekt
innebdr utmaningar som ibland kan vara svara att
hantera. Det dr namligen latt att sm& omraden i storre
projekt forsvinner eller nedprioriteras, nagot som kan
resultera i att man missar aspekter som det mindre
omrade har en mojlighet att bidra med. Detta upplevde
jag uppstod med Gémmarravinen och dess back.

Jag tror att bristen pa uppmaérksamhet beror pa att
kopplingen mellan Varbysidan och Naturreservatets sida
redan &r bruten och darfor inte haft lika hog prioritet i
jamforelse med de omraden vars goda konnektivitet &dr
direkt hotad av den nya végen. Att fa en heltdckande
forstaelse for Gommarravinens férhéllanden och

dess betydelse for omradet var darfor oméjlig att fa
genom att endast undersoka de rapporter som ror
Tvarforbindelse Sodertdrn. Av den anledningen var
naturvdrdesinventeringen for Varby Udde samt dess
programplan en nddvéndig del i arbetet. Den detaljerade
kdannedomen om Gommarravinen kompletterade pa ett
bra satt till den storskaliga kunskap som erhallits ur de
Ovriga rapporterna.

For att tydliggora Gommarravinens forutsattningar

samt gora slutsatserna fran rapporterna hanterbara,
sammanstédlldes en SWOT-analys. Detta resulterade i att
den forsta fragestéllningen Vilka forutsittningar kommer
Gommarravinen ha som passage efter byggnationerna av
Todrforbindelse Sodertorn? besvarades. Detta mojliggjorde
att relevant information rorande passagens anvandare
kunde hittas samt sdkerstalla att de designatgarder som
foreslas ar nddvandiga och relevanta for Gommarravinen
och dess anvéandare.
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Den roll som de vetenskapliga artiklarna har i arbetet ar att
forklara anvandarnas landskapliga behov samt sékerstélla
att de atgarder jag kommer fram till ar relevanta for en
plats som Gommarravinen. Om studien endast utgatt

fran rapporter hade det funnits en stor risk att arbetet
blivit subjektivt. Vilket hade kunnat leda till att endast de
alternativ som namns i rapporterna tas upp och utarbetas,
nagot som hade kunnat vilseleda arbetet. Exempel pa detta
dr den passage for ddaggdjur som foreslas i PM Ekologiska
samband (2018b). Utifran dagens férhallanden hade detta
varit en passande installation i Gommarravinen, men

med hjalp av den vetenskapliga litteraturen klargjordes
det motsatta. Att skapa en sadan passage hade troligtvis
varit sloseri pa resurser eftersom de forhallanden ravinen
kommer att ha i framtiden inte kommer vara gynnsamt
eller attraktivt for daggdjur. De vetenskapliga artiklarna
resulterade saledes i att den andra fragestéllning Vilka av
minniska, daggdjur och akvatisk fauna, kommer ha storst behov
och forutsittning att anvinda Gémmarravinen som passage?
besvarades.

Eftersom dmnet konnektivitet, platsen Gommarravinen
samt anvandarnas preferenser ar alla nya
kunskapsomraden for mig kravdes det att studien utférdes
i flera steg och i en cirkuldr process dér tillforseln av ny
kunskap leder arbetet framat. De olika stegen innebar

att inhdmta kunskap fran rapporten och vetenskaplig
litteratur, applicera kunskapen pa platsen, kritiskt granska
rapporterna utifran den nya kunskapen och applicera

den nya kunskapen pa platsen. Denna cirkulédra process
gjorde sa att det mest vasentliga vaskades fram och
synsdttet pa Gommarravinens forutsattningar hade en
mer transparent karaktdr dar risken av att vara fargad av
rapporter var mindre. Se Figur 102. For att sakerstélla att
fokus pa konnektiviteten behalls kravdes det att alla steg
behandlades och reflekteras utifran aspekterna nutid,
framtid, storskaligt och smaskaligt. For nar det kommer till
att starka konnektiviteten i landskapet handlar det om att
se landskapet fran flera synvinklar.

Da konnektivitet dr nagot som kraver langvarig studie

dr det ett problem att den har studien endast baseras pa
andrahandsuppgifter och utférs under en kortare period.
Trots att den fatt en viss grad av transparens pa grund av
vetenskapliga artiklar dr dessa applicerade pa ett omrade
av en person som endast har en kompetens. Det finns

en risk att jag omedvetet prioriterar viss information
hogre @n annan och ddrmed selekterar bort det som hade
kunnat vara relevant for passagen. Litteraturdversikten
hade dérfor fatt an storre validitet om den utforts av fler
personer med olika kompetenser.

KUNSKAPSINHAMTNING

""""""""""""" RAPPORTER
NY KUNSKAP
NY KUNSKAP
) KUNSKAPSINHAMTNING
APPLICERA PA PLATSEN VETENSKAPLIG LITTERATUR
""""" NY KUNSKAP ~ [=="""""

Figur 102. Illustration som visar den cirkulira processen.

PLATSBESOK, KONSEKVENSANALYS
OCH PROGRAMPLAN

Att endast ldsa om en plats kan inte skapa en forstaelse for
den. Det dr nodvandigt att komplettera litteraturen med
flertalet platsbesok eftersom det ger en djupare forstaelse
och en ny dimension péa de problem och méjligheter

som finns. Exempelvis hade jag inte utan platsbesokens
hjalp kunnat klargoéra hur, var och varfor buller upplevs
iravinen, heller inte den betydelse som backen har for
upplevelsen. Aspekter som blev viktiga grundpelare for
gestaltningen.

Med platsbesoken och studien som grund gjordes en
konsekvensanalys och programplan. Relationen mellan
dessa dr tatt, dar det som uppkommer i den ena ska
behandlas av den andra. De tva metoderna gor resultatet
fran SWOT-analysen platsspecifik samt skapar battre
forutsattningar till att gestaltningsforslaget uppfyller de
onskade funktionerna for platsen.

Platsbesok, inventering, konsekvensanalys samt
programplan dr metoder som &r valanvanda inom
landskapsarkitektur och en stor del av utbildningen.
Darfor utfordes de pa automatik utan att storre reflektion
uppstod kring orsaken till vad som ségs och noterades.
Detta resulterade i att metoderna framst utfordes utifran
manskliga upplevelser och forutsattningar vilket gjorde
att nagon ordentlig platsbaserad undersokning for den
akvatiska faunan inte utférdes. Omedvetet valde jag att
den kunskap som litteraturen gav roérande akvatiska
faunan var tillracklig och att det inte kravdes att gora den
platsspecifikt. Om metoderna utforts annorlunda och vad
de da resulterat i kan jag inte spekulera i eftersom jag i
dagslaget inte besitter den kunskapen. Det kan vara sa att
dessa metoder ar for specifikt inriktade mot manniskan att
de blir svara att tillimpa vid vattenrestaurering pa storre
omraden. Det kan dven bero pa att jag med min bakgrund
har ett for stort tunnelseende kring hur dessa metoder kan
implementeras.



SKISSANDE

Skissande anvandes i den del av arbetet som kallas
gestaltningsprocessen. Har var malet att dokumentera
idéer pa ett visuellt sitt och sedan konkretisera dessa till
ett renodlat gestaltningsforslag. Denna metod férekom
bade i form av idéskisser for hand samt skisser gjorda i
datorn, vars uppgift var att konkretisera idéskisserna.

Genom att inleda gestaltningsprocessen med kontinuerligt
idéskissande, dar malet var fanga in idéer som inte direkt
behdover vara relevanta, forsvinner kravet pa prestation.
Detta tillater ett fritt tinkande dar rationalitet inte
efterstrdvas, nagot som gav gestaltningsprocessen flertalet
idéer att utga ifran. Genom att sedan gora anteckningar
och reflektera kring de olika skissernas for- och nackdelar
blir fler och fler skisser oaktuella tills dess att endast

de viktigaste kvarstar. Att noggrant selektera bort
designldsningar i skisserna hojde chanserna att de atgarder
som i slutdndan gors ar relevanta for platsen och dess
anvandare.

Att skissa efter kansla och impuls underlédttade
gestaltningsarbetet men detta kan dven ha bidragit till
att andra losningar missades. Om jag istdllet haft en
punktlista att forhalla mig till hade skisserna troligtvis
genererat en storre bredd av idéer och l9sningar. Detta
hade aven gjort att jag haft kontroll 6ver vilka aspekter
som behandlats och vilka som var kvar att undersoka. For
ndr det kommer till den typ av skissande som anvéandes
hér, ar det valdigt latt att fastna vid en idé och sedan
inte ifragasatta denna l19sning eller utforska om den bor
forfinas.

FOR FRAMTIDEN

Nagot som klargjorts i det har arbetet dr att en god
konnektivitet, som fungerar for sa manga arter och
individer som mgjligt, inte kan uppnas med enbart ett
medel och med en kompetens. Att endast ha en bakgrund
som landskapsarkitekt sakerstéller inte att ett bra resultat
nas pa alla punkter. Ett exempel dér jag kdande att min
kunskap éar bristfallig beroér backens kapacitet. Eftersom
stora delar av backen dr uppddamd samt att flertalet
rapporter nimnt behovet av grundliga utredningar

om dessa tas bort, 4r mina antaganden om backens
utformning bristfallig. Att med sékerhet svara pa hur
backen och dess naromrade skulle reagera pa borttagandet
av flodesreglerande installationer samt hur val min
gestaltning fungerar kraver darfor vidare utredningar.
Hér bor dven undersokningarna klargora i vilken grad

de barridrer som ndamns i arbetet dr hindrande for fisk

och ovrigt akvatiskt liv. Utover detta krdvs dven att en
utforligare inventering av den befintliga vaxtligheten.

Den artlista som tas upp i naturvardesinventeringen
namner namligen endast de arter som har en skyddsvard
status och den artlista som gjordes i samband med detta
arbetet var tidsbegransad till under varen. Pa grund

av att inventeringen av véxtligheten utférdes under en
begransad tid pa aret fanns inte majlighet att skaffa sig en
tydlig bild 6ver samtliga arter som férekommer i ravinen.
Det ar darfor valdigt troligt att det &r manga arter som inte
tas upp och som ar nddvandiga att ha med for att platsen
ska terfa sina ursprungliga egenskaper. Aven lignosers
mojlighet att véxa i och intill passagen bor undersokas. Pa
grund av den begransade tidsramen fanns ingen méjlighet

att gora en solstudie pa platsen i Sketchup. Om detta gjorts
hade passagens ljussférhallanden klarlagts och man hade
da med sdkerhet vetat vilka partier som ar extra mork och
kraver mer belysning. Undersokning av ljusférhallande
bor darmed undersdkas vid ett fortsatt arbete av passagen
i Gommarravinen.

Trots att detta arbete resulterar i ett gestaltningsforslag
for en specifik plats belyser den de utmaningar som man
stoter pa under arbeten dar konnektiviteten star i fokus.
Den komplexitet som konnektivitet innebar gor det
utmanande att forsta behovet, trots att manader ldggs ner
pa att forsta och forbattra for sé manga individer och arter
som mdjligt. Nedan har jag listat upp de faktorer som jag
anser ar avgorande vid arbete med konnektivitetsfragor.
Detta &dr dven faktorer som jag sjdlv upplever att detta
examensarbete hade haft nytta av.

FAKTORER JAG ANSER AR AVGORANDE FOR ARBETEN SOM ROR
KONNEKTIVITETSFRAGOR

Gora grundliga undersékningar pa plats under en langre tid
Ha kontinuerliga samtal och diskussioner med andra med annan

kompetens.

Gora platsbesdk pa referensplatser som kan ge inspiration och ny kunskap

om l8sningar

Intervjua nagon som varit involverad i liknande projekt.
Intervjua nagon som ar involverad i projektet i fraga.

Figur 103. Faktorer som underlittar projekt som ror konnektivitet.

KAN KRAVET PA INFRASTRUKTUREN
FORANDRAS?

Exemplet i Gommarravinen anser jag ar speciellt. Det

dr inte alla infrastrukturprojekt dér man dvervéager att
placera vagfilerna pa broar for att virna och forbattra

den naturmiljo som &r beldgen under. Man bor dock

stalla sig fragan om sa stora infrastrukturprojekt som
Tvarforbindelse Sodertdrn dr kommer att vara nodvéandiga
och aktuella i framtiden. De hallbarhetskrav som
samhallet i framtiden kraver kan innebéra en betydligt
mindre onskan om biltrafik i stdder. Nagot man redan

nu ser tendenser av i och med Covid-19 pandemin som
pagatt under varen 2020. Da leveranser fran andra lander
uteblivit och allt fler mdnniskor jobbar hemifran har
manga vagar inte anvénts av den fordonsméangd den &r
byggd for. Nagot som skapat diskussioner om behovet

av att gora samhallen, och Sverige som land, mindre
beroende av transporter saval inom landet som fran
andra ldnder. Covid-19 har dven gjort att svenskar i allt
storre utstrackning soker sig ut i naturen for att fa en paus
fran en stressande och osdker vardag och umgas med
familj och vanner. Detta innebér ett storre behov av att ta
sig till grona rekreationsomraden med transportmedel
som inte involverar motordrivna fordon. Aven djuren

har dndrat sitt rorelsemonster till f6ljd av den minskade
biltrafiken pa vagar. Den fordandring i beteende som
pandemin bidragit till, visar att det nu mer &n nagonsin
kravs kopplingar i landskapet som sdkert kan anvéandas
av méanniska och djur. Om denna férandring i manniskans
beteende kvarstar och samhallet ror sig mot en mer
sjalvforsorjande inriktning, ar behovet av enorma vagar
som Tvéarforbindelse Sodertdrn mindre. Vilket kan gora
att miljoer som Gommarravinen i framtiden kommer att fa
ett battre utgangslage for att aterstélla konnektiviteten vid
infrastrukturer.
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