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Sammanfattning

Sverige avverkar arligen runt 100 miljoner m3sk, allt detta ska transporteras till industrier och
andra uppkdopande organisationer. Ca 96 procent av dessa transporter sker pa de allmanna végarna,
aven utmed dessa végar ligger det virke- och skogsbréansleupplag. Regler for utformning och
placering av dessa valtor &r framtagna for att minimera risker for trafikanter.

Syftet med denna undersdkning var att kontrollera hur Trafikverkets regelverk kring upplag vid
allman vag efterféljs i Jonkopings- och Ostergotlands lan, samt att f& en Gversikt av de storsta
bristerna i realiteten. En enkat skickades ut i syfte att undersdka vad entreprendrerna sjalva anser
ar svart att klara av vid avlastning av virke samt eventuella brister i regelverket.

Uppfdljningen av regelverkets efterlevnad har sedan utforts i falt i samarbete med Trafikverket for
framtagning av uppdaterade anmélda upplag. Enkéten skickades ut till entreprendrer som har
drivning av virke och skogsbransle som sysselsattning med hjalp av organisationen
Skogsentreprendrerna (SE).

I resultatet framkommer det att vissa kriterier i regelverket kan vara svara att efterleva. Det som
hade storst andel underkant var: avstandet mellan valta och vagkant, jamndragen andyta mot vag
samt att manga upplag &r oanmalda. Enkaétresultatet bekréaftade att &ven entreprendrerna sjalva
instammer i att avstand mellan vélta och vagkant och jamndraghet ar svarast att klara av.

En slutsats av undersokningen &r att anmalning av rundvirke- och bransleupplag maste forbattras
da knappt hélften ar anmalda i dagslaget. Resultaten fran enkaten angaende vad entreprendrerna
anser ar svart att efterleva i praktiken stammer val verens med hur det faktiskt sag ut i falt.

Nyckelord: Trafikverket, upplag, enkétundersékning, skogsbranschen



Abstract

Sweden processes around 100 million cubic meters annually, which will be transported to
industries and other purchasing organizations. About 96 percent of this occurs on the public roads,
just as there is wood in landings along these roads. Rules for the design and placement of these
landings have been developed to minimize the risks for the road users.

The purpose of this study was to examine how the Swedish Transport Administration's regulations
regarding landings on public roads are followed in the Jonképing and Ostergétland counties and to
get an overall view over the biggest flaws in the field. A questionnaire was sent out to check what
contractors think about the regulations.

Follow-up of the regulation’s compliance has been carried out in the field in collaboration with the
Swedish Transport Administration. The questionnaire was sent out with the help of the
organization Skogsentreprendrerna (SE).

The results showed that some aspects are easier to deal with than others. The greatest share of
failures found were: the distance between the land and the road edge, the evenness of the end
surface towards the road and that many landings are not reported. The survey confirmed that even
the workers themselves agree that the distance between landing and road edge and evenness are
the most difficult to handle with.

One conclusion from the study is that the registration of roundwood and fuel storages must be
improved as only barely half are currently registered. The results from the questionnaire

regarding what the entrepreneurs think is difficult to fulfil is in accordance with what it looked like
in the field.

Key words: Swedish Transport Administration, landing, questionnaire, forest industry
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Begreppsforklaring
| detta examensarbete anvands olika skogliga termer. Dessa presenteras nedan for
att forklara och forenkla lasandet.

Allman vag — “en vig dar staten genom Trafikverket eller en kommun ar
vighéllningsmyndighet enligt vdglagen.” (Trafikverket 2020).

Drivning — avverkning och utforsling av virke fran skog till bilvég eller liknande.
(Lindroos et al. 2019)

Enskild vag — “alla andra vagar som inte ar allméanna. Vaghallare for enskilda
vagar kan till exempel vara fastighetségare, markdagare, eller
samfillighetsforeningar.” (Trafikverket 2020).

Skogsbilvag — mer sallan underhallen vag som ofta ar grusvag, vanligt andamal &r
transport av virke med timmerbilar. (Skogsteknisk ordlista)

Skogsbransle — Material som anvands for energi. Grot &r ett vanligt
branslesortiment (grenar och toppar), (Trafikverket 2020).

Upplag — platsen (oftast vid bilvag) dar virke lagras i valtor i vantan pa att
timmerbilar ska hdmta och forsla vidare till mottagaren. Kan &ven kallas avlagg
(Trafikverket 2020).

Vaghallare — den som har ansvar for att vagen underhélls och &r korbar,
vanligtvis den som &r &gare till végen (Trafikverket 2020).

Vélta — en hog med virke lagt av skotaren tillgangligt for timmerbilen for
vidaretransport. De olika sortimenten brukar delas upp i egna separata véltor, flera
valtor finns da pa en upplaga (Trafikverket 2020).






Inledning

| Sverige uppgar den totala avverkningsvolymen enligt SLU (2019) till 82,8
miljoner m3sk dar slutavverkning, gallring samt rgjning &r inkluderat under
avverkningssasongen 2017/2018. Skogsnéringen 2018 stod for 9 — 12 procent av
den totala svenska industrins sysselsattning. Den avverkade volymen lagras och
forslas bade av statliga och enskilda aktorer. Skogforsk 2016 visar att 96,1 procent
av transportarbetet, fran avlagg till mottagare sker pa de allmanna véagarna och att
resterade 3,9 procent sker via det enskilda vagnatet.

Mycket av virket har sin start pa enskilda vagar, enligt Skogforsk (2016)
berdknades det finnas 244 000 upplag av virke i Sverige ar 2016. Ungefar 86
procent av dessa upplag ligger vid enskild vég, resterade 14 procenten ligger
utmed allmén vag (Skogforsk 2016).

En anledning till att upplag laggs utmed den allmanna vagen och inte pa
skogsbilvagar &r enligt Olsson (2007) att privata markagare generellt har mindre
intresse av att rusta upp skogsbilvagen. Olsson (2005) pavisar skillnaden i bade
forekomst av antalet vagar och slitage av skogsbilvéagar beroende pa var i landet
skogshilvagen ar placerad. Férdelningen av den totala mangd upplag som finns i
hela Sverige mellan norra- och sddra Sverige som &r i anslutning till det allménna
vagnatet ar darfor inte sakerstallt.

Martin et al. (2010) har gjort en jamforelse mellan aldre och yngre férare och dess
formaga att uppfatta, reagera och fa stopp pa ett fordon. I resultatet framkom det
att ovantade foremal som dok upp vid sidan av kérbanan hade en storre paverkan
pa den tid det tog att fa stopp pa fordonet. Framst var det reaktionstiden som
paverkades mer an om foremalet uppkom i den langsgaende riktningen. Viltor
som da ligger for nara vagkanten, alternativt ligger precis bakom ett backkron,
kan vara upphov till ofrivilliga och farliga reaktioner i forsok att styra undan den
upptéckta faran och orsaka olyckor.

Ett upplag som ligger inom eller i narheten av vagomradet, oavsett vagklass kan
utgora en direkt fara vid behov av en undanmanéver for fara pa vagen dar diket
eventuellt kan utgora en retrattvag. Vid utformning av upplagen &r det da viktigt
att dessa arrangeras sa att foraren exempelvis inte far en utstickande stock in i
vindrutan.

Aven timmerbilar kan under lastningsarbetet utgéra en trafikfara om den skymmer
sikten for 6vriga trafikanter. FOr att forhindra och forebygga att trafikolyckor
uppstar har den s.k. Avlaggsgruppen (bestaende av representanter fran Skogforsk,
Skogsbruket, Trafikverket och Riksforbundet Enskilda végar) tagit fram
instruktioner for hur virkes- och skogsbransleupplag ska vara utformade i nérhet
av allménna och enskilda végar.



1.2 Syfte och fragestallningar

Syftet med examensarbetet ar att kontrollera hur Trafikverkets regler och
instruktioner géllande virke- och skogsbransleupplag vid allmanna végar
efterfoljs. Foljande fragor ska besvaras av studien:

e Hur stor andel av virkes- och bransleupplagen ar anmalda till
Trafikverket?

e Vilka tillampningsregler ar svarast att efterleva vid utformning och
placering av ett upplag?

e Vilka tillampningar &r svarast att efterleva enligt entreprendrerna?

Arbetet begransas till att upplagen endast kontrolleras i Jonkopings- och
Ostergétlands 14n. Samtliga allmanna vagar inom dessa tva 1an kontrolleras inte
pa grund av tidsbegransning samt den stora mangden vag det finns. Enkatutskick
utfordes endast av Skogsentreprendrerna (SE) och urvalet av de svarade kan da ha
begransats.

1.3 Anmalningsplikt

Vid en foryngringsavverkning pa ett halvt hektar eller mer ska en anmalan goras
till Skogsstyrelsen innan arbete paborjas (Skogsstyrelsen 2020). Ligger upplaget
av rundvirke- eller skogsbransle i samband med en vég kravs det alltid tillstand
fran den befintliga vaghallaren oavsett om det &ar en enskild eller allmén vag.
Placeras upplagen av virket eller skogsbranslet inom vagomradet vid en allman
vag ska trafikverket kontaktas. Beroende pa vilken hastighet som rader pa vagen
samt mangden trafik som verkar pa vagen kan olika slags tillstdnd utformas,
generella eller sarskilda tillstand (Trafikverket 2020).

1.4 Instruktionen

Beroende pa vilken hastighet som ar tillaten pa den allménna véagen ska rundvirke
och skogsbransle ligga pa ett sarskilt avstand ifrdn korsningar, backkron,
plankorsningar med jarnvag som visas enligt tabell 1. Detta for att inte hindra
sikten for trafiken och orsaka olyckor, Trafikverket (2020).

Tabell 1. Sakerhetsavstandet till korsning, backkron, kurvor, plankorsning med jarnvag med mera.
Okad hastighet ger okat sikerhetsavstand

Tillaten

hastighet, 30 40 50 60 70 80 90 100 110
km/h
Avstand,
m

35 60 80 100 130 160 190 220 250




Placeringen av upplagen ar av stor vikt. Vid lasting kan olyckor uppsta da
timmerbilen tar upp stor del av véagen. Figur 1 visar de omraden dar virke eller
skogsbransle inte bor ligga (Trafikverket 2020).

w
il

;‘ﬁ ;t% ,,4,

Tk ' W
\\

Figur 1. De réda markeringarna visar var upplag inte ska ligga, beroende pa
hastighetshegransningen pa véagen varierar sakerhetsavstandet.

Sékerhetsavstandet mellan valta och vagkant borjar enligt instruktionerna pa tva
meter. Okad tillaten hastighet kraver dven ett 6kat avstand fran valtan till vagkant
(tabell 2). Vid skog eller motsvarande som befinner sig nd&rmare vagkanten an det
tillatna avstandet upphavs dessa matt och avstandet mellan de hindrande objekten
blir det nya minimumavstandet (Trafikverket 2020).

Tabell 2. Avstandet mellan valtan och vagkanten styrs av den tillatna hastigheten, skillnaden blir
storre nar hastigheten 6vergar fran 80 km/h till 90 km/h

Generellt tillstand Sarskilt tillstand
Tillaten
hastighet, km/h 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Sekerhets- 2 2 2 3 3 3 4 8 9
avstand, m




En utformning av véltan enligt figur 2 nedan visar vilka matt som ska beaktas.
Avstandet A varierar beroende pa den tillatna hastigheten pa vagen, vid
exempelvis 70 km/h ska avstandet A vara 3 meter (tabell 2). Avstandet B i figur 2
beskriver att virket ovan 1,5 meter inte behdver vara jamndraget mot vagen, dock
ska ett indrag fran vagen goras. Maximala hojden pa véltan far vara 4,5 meter
ovan vagbanan, totalh6jden kan da variera beroende pa om valtans botten &r under
vagbanans niva. Avstandet D i figur 2 utgérs av hela den sida som mots av
trafiken, denna ska vara sluttande i samma riktning som trafikens korriktning.

Figur 2. Utformning av véltan kan ske som visas ovan, strdckan B ska vara jamndragen 1,5 meter
ovan vagbanan, resterade virke kan laggas med indrag och behdver inte vara jamndragen
(Trafikverket 2020).



2. Material och metoder

For att sékerstélla att ratt data ska samlas in for faltinventeringen hélls en
kalibreringsévning tillsammans med representanter fran Avlaggsgruppen i
trakterna kring Koping och Arboga. Infor dagen skapades en féltblankett i Excel
(Bilaga 1). Tanken med denna kalibreringsdag var att ga igenom vad och hur vi
ska beddma vid varje upplag, agendan foér dagen var foljande.

e Kalibrera beddmningar av virkesupplag.
e Kuvalitetssakra féltblanketten.
e Kvalitetssdkra urval fran Trafikverkets register.

Under dagen besoktes bade virkes- och bransleupplag. Vid varje vélta bedomdes
de kriterier som finns med i féltblanketten. Vid varje upplag diskuterades &ven
vissa scenarier hur vissa punkter i faltblanketten skulle bedémas, detta eftersom
vissa punkter var svarbedomda. Exempel pa de svarbedémda omradena beskrivs
under avsnittet faltinventering.

2.1 Féaltinventering

Faltinventeringen for studien har skett under perioden sommar och host.
Trafikverkets kontakt skickade ett registerutdrag till Tomas Johannesson som
iordningstéllde en karta samt en lista med aktiva upplag som var anmalda utmed
allmén vag. Till varje upplag fanns tillhérande geografisk information i form av
X- och Y-koordinater.

Listan med de anmalda upplagens var angivna i formatet Sweref 99 (Swedish
reference frame 1999). Daremot anvénde telefonens GPS (Global position system)
koordinatsystemet WGS 84 (World geodatic system 1984). For att fa fram ratt
format for telefonens GPS anvéandes en hemsida som konverterar GPS-koordinater
(Robert Larsson, 2020).

Koordinaterna for de anmélda upplagen matades in i telefonens GPS som da valde
en lamplig rutt till den angivna punkten. Langs de vagval som GPS:en valde till
det angivna upplaget bedomdes dven de upplag som passerades och dessa angavs
da i resultatet som ett oanmalt upplag.

Ett flertal datum for féltinventering bestdmdes och indatafilen uppdaterades infor
varje tillfalle for att omfatta den senaste informationen. Nar indatafilen erhélls
medfdljde det &ven en karta som anvéndes for att orientera geografiskt i lanet var
de anmélda upplagen var placerade.



For att utfora beddmningen av valtorna anvandes ett antal olika hjalpmedel.
Avstandet mellan vagkant och valta mattes med hjélp av mattbandet. Ett metspo
anvandes for att mata hojden pa valtan. Avstanden till kurvor och backkron fran
valtans mitt togs fram med hjélp av avstandsmaétaren. Telefonen anvandes dven
for att navigera till de anmélda upplagen samt en l&splatta anvandes for inmatning
i faltblanketten och fotografering av véltorna.

Mattband (Hultafors BT klass 1, 5 m)
Metsp6 (Pocket pole 4 m)
Avstandsmatare (Phoxx 6x25)
Telefon (Iphone)

Lasplatta (Ipad mini)

2.1.1 Beddmning av ett upplag

Vid ankomst till upplaget kontrollerades hur manga enskilda valtor det fanns pa
den angivna punkten och en flik skapades i faltblanketten for varje enskild vélta.
Figur 3 visar att tva valtor har undersokts istéllet for en. Det finns en risk att
kollidera mellan de tva véltorna vid en avakning ifran vagen.
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Figur 3. Upplaget i figuren har noterats med tva separata véltor beroende pé att det finns ett tydligt
mellanrum véltorna ett och tva.



Vid kontroll av sakerhetsavstandet mattes det genom att mattbandet sattes emot en
bedémd medelpunkt och drogs ut till vagkanten. For att mata avstandet fran
végkant till vélta gjordes en subjektiv beddmning mellan vilka punkter det skulle
ske pa ett representativt satt.

Figur 4. Bilden visar hur avstandet fran valta till vagkant har matts. P& grund av att véltan inte har
en helt jAmndragen &ndyta gjordes en bedémning av en lamplig fastpunkt av valtans yttre kant.
Denna valta ar godkand pa avstandet fran valta till vagkant da detta upplag ligger utmed en vag
som har maxhastighet 40 km/h.

Nar avstand fran vélta till kurva kontrollerades gjordes en subjektiv bedémning
mellan vilka punkter detta avstand skulle matas. En valta kan vara flera meter lang
utmed vagkanten. En vélta som ar 100 meter lang fran borjan till slut, bedomdes
avstandet till kurva fran valtans mittpunkt som &r 50 meter. Referenspunkten for
avstandsmataren var den punkt da ett fordon inte langre har mojlighet att upptacka
valtan eller timmerbilen (figur 5).

Nar strackan fran valtan till backkron mattes gjordes dven har en subjektiv
bedémning av strackan. Avstandet mattes fran mitten pa valtan likadant som
avstandet till kurva mattes ifran. Dar bedémningen pa att en bil inte skulle kunna
upptacka exempelvis en lastande timmerbil fran det laga fordonet. For detta
anvandes det narmsta objektet i vagkanten vid backkronet som referenspunkt for
avstandsmataren. Resultatet fran avstandsmataren stélldes i relation till
Trafikverkets regler som godkant eller underként.



Figur 5. Illustration av hur avstandet till kurva méttes. Den réda cirkeln med vit ytterkant i bilden
anvandes som referens till avstandsmataren for att fa ett varde. Valtan pa bilden hade for kort
avstand till kurvan enligt Trafikverkets regler. Denna valta har &ven ett annat riskmoment.
Eftersom den inte dr jamndragen mot och kan darfér medfora en storre risk vid eventuell kollision
med véltan.

Beddmningen av hajden pa en vilta gjordes med hjélp av ett metspo vars langd
var fyra meter. D3 en vélta maximalt far vara 4,5 meter ovan vagbanan mattes en
markering pa personen byxben som haller i metspdet dar 0,5 meter var eftersom
metspoet haller en langd pa 4 meter. | figur 6 illustreras hur metspGets ena anda
sattes 0,5 meter upp ifran marken mot personen och hojden kontrollerades av den
andra personen fran en lamplig siktpunkt.

e
Ein

Figur 6. Illustration av hur hojden pa en valta bedémts. Den maximalt tillatna hojden pa valtan ar
4,5 meter. For den aktuella valtan i figuren finns det en ytterligare fara med véltan och det &r att
den lutar mot vagen och det finns en risk att valtan kan rasa ut mot vagen.



2.1.2 Analys av faltinventering

Data fran varje enskilt upplag samlades i ett Exceldokument. For varje bedomt
omrade gavs en etta om det var godkant och en nolla om det var underkant. Detta
gav en summa for varje bedomd aspekt. Jamforelser mellan de olika kriterierna i
regelverket kunde da goras.

For att fa en bild av var faltinventeringen har utforts i respektive lan anvéandes
programmet Arcmap. Kartbilder tillhandaholls av SLU:s (Sveriges
lantbruksuniversitet) onlinetjanst for att ladda ner kartbilder (Sveriges
lantbruksuniversitet 2019). | denna karta lades koordinaterna in for varje upplag
som kontrollerades och en specifik farg tilldelades (tabell 3). Detta gav en visuell
bild dver fordelningen pa de anmalda och oanmalda upplagen (figur 8).

2.2 Enkatundersokning

Med hjélp av branschorganisationen Skogsentreprendrerna skickades en enkat till
571 st. av deras medlemsféretag som har drivningsarbete i sina verksamheter.
Enkaten var 6ppen for respons under 14 dagar och en paminnelse skickades innan
sista svarsdag. Skogsentreprendrerna hjalpte dven till med att via sin
Facebooksida motivera medlemmarna att besvara utskicket.

Enkaten skapades digital med hjalp av ett Googleformular. De fragor som skulle
stallas i enkaten arbetades fram i samarbete med handledaren pa
Skogsmastarskolan och representanter ur avlaggsgruppen fran Trafikverket och
Skogforsk. Se (Bilaga 2) for de fragor som skickades ut (Google 2020).

2.2.1 Analys av enkatundersokningen

For att kunna skapa statistiska slutsatser av enkatundersdkningen skapades en
Excelfil utifran resultatet av Googleformularet. Den numeriska informationen har
legat till grund for analysen medan de kommentarer som respondenterna lamnade
i fritext inte har analyserats. Kommentarerna har ingen direkt inverkan pa
resultatet (Bilaga 3).



2.3 Hypotesprovningar

Pa det data som kom fram i enkatundersokningen gjordes hypotesprévningar for
att kunna se om det fanns signifikanta skillnader mellan svaren for norra- och
sOdra Sverige (Bilaga 4). En egen geografisk indelning av Sverige gjordes (figur
7) pa grund av att vissa entreprendrer hade lan som tackte den definitionsmassiga
landsdelarna Gota, Svea- och Norrland (Hogman 2020). For att gora de statistiska
hypotesprévningarna anvéandes ett kompendium fran Skogsmastarskolan (Stenhag
2018).

Figur 7. Kartan visar var gransen for enkatundersdkningens resultat dragits mellan norra- och
sodra Sverige. Dér lanen ar delade pa mitten har entreprendrer svarat att de jobbar i tva lan och da
har entreprendren antingen delats in i den norra delen eller den sodra (Skogsstyrelsen 2016).
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3. Resultat

Faltinventeringen ar gjord i Jonkopings 1an och Ostergotlands lan. Nar ett upplag
har blivit kontrollerat gavs det en specifik farg (tabell 3), som sedan placerades
geografiskt i kartan (figur 8).

Tabell 3. Fargkoderna for den visualiserade kartan dver positionerna for upplagen i de bada lanen

Gron: Anmalt rundvirkes- och brénsleupplag till Trafikverket.
R&d: Inte anmalt rundvirkes- och bransleupplag till Trafikverket.
Orange: Anmalt bransleupplag till Trafikverket.

Bla: Inte anmélt bransleupplag till Trafikverket.

: L [

Figur 8. Karta visar var féaltinventeringarna genomforts. De olika fargerna forklaras dven i tabell 3.
De grona punkterna ar virke och bransleupplag som ar anmalda till Trafikverket. Roda punkterna
markerar virkes- och bransleupplag som inte & anmalda. Orangea punkter &r brénsleupplag som &r
anmélda och blda punkter visar bransleupplag som inte 4r anmalda.
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3.1 Faltinventering

Véltor som inte har jAmndragna stockandor mot vég visade sig vara den storsta
bristen, endast 53 procent ansags vara godkéanda. Det framkom &ven att 54 procent
av samtliga upplag hade ett tillstand, for 47 procent av dessa var av formen
enstaka tillstdnd. Nastan halften av samtliga upplag lag pa en sa pass smal vag att
6vriga fordon inte kunde komma forbi timmerbilen om lastning av virket skett
ifran vagen, uppfdljningen visade att 56 procent av upplagen lag vid en bredare
vag dar personbil och timmerbil kan vistas samtidigt pa vagen (Figur 9).

100%

80%
53% 54% 56%

60%

40%

20%

0%
Jamndragen mot vag Anmalt Smal vag
Figur 9. Tre aspekter av regelverket ang. upplag av rundvirke och skogsbrénsle som

kontrollerades utmed allménna védgar. Diagrammet visar den andel som har beddmts vara
godkanda utifran Trafikverkets regler.
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Av samtliga valtor var det 66 procent som hade tillrackligt avstand mellan
vagkanten och valtan. Avstandet fran valtans mitt till narliggande kurva pa en vag
dar maximala hastigheten ar 70 km/h ska avstandet vara 130 meter, i storsta
allmanhet &r alla bedomda upplag beldgna vid en sadan vag, endast 0,25 procent
lag pa en vag med maximala hastigheten 40 km/h. Samtliga av dessa hade
tillrackligt avstand till kurvor. Totalt hade 69 procent tillrackligt avstand till
kurvor och av de 398 véltorna hade 330 en lasbar véltlapp (Figur 10).

100%

83%

80%

66% 69%

60%

40%

20%

0%
Avstand till vagkant Avstand till kurva Viltlapp

Figur 10. Andel godkéanda valtor i procent utifran tre bedomda aspekter.

Figur 11 visar den godkénda fordelningen utifran sex bedémda aspekter. Av de
398 beddmda véltorna var endast en av dessa utforda pa ett sadant satt sa att det
fanns en risk att valtan kunde rasa ut 6ver vagen.

100% 97% 98% 9
88% i B 2. ..

80%

60%

40%

20%

Avstand till  Hojdp&d  Avstand till Avstand till Risk for ras  Stockanda
backkrén véltan luftledning  korsning mot vag

Figur 11. De sex aspekterna som har hdgst godkand andel av samtliga beddmda aspekter.

13



3.2 Enkatundersokning

Enké&tundersokningen skickades ut till 571 skogentreprendrer som arbetar med
drivning av virke och skogsbrénsle. Ur enkéaten blev det 152 respondenter varav
145 som angav att de sysslade med drivning av virke och skogsbransle. Detta ger
en svarsfrekvens pa ca 26 procent som &r intressanta for denna studie. Tabell 4
visar antalet som svarade pa enkaten samt dess form av uppdragsgivare. Utav
samtliga ar det flest som har skogsbolag som uppdragsgivare med 53 procent.

Tabell 4. Enkatundersokningens fordelning i procent och antal stéllt emot vilken uppdragsgivare
entreprendrerna utfor uppdrag at

Antal Procent
Skogsbolag 77 53 %
Skogsagarforening 44 30 %
Kopsagverk 17 12 %
Annat 7 5%
Summa 145 100 %

| fraga tre fick entreprendrerna svara pa hur de far tillgang till reglerna, eller inte
har tillgang till reglerna. Figur 12 visar fordelningen av de svarsalternativ som de
kunde svara pa for den aktuella fragan. Storst andel brukar fa regelverket
tilldelade sig oavsett form av uppdragsgivare (58 procent). Det fanns ingen
signifikant skillnad mellan norra- och s6dra Sverige pa vilket sétt de tillgodogjort
sig reglerna (Bilaga 4).

35%

@ Jag brukar fa reglerna tilldelade av uppdragsgivaren
W Jag brukar stka upp reglerna sjalv
@ Jag brukar inte ha tillgang till reglerna

Figur 12. Visar hur entreprendrerna far tillgang eller inte har tillgang till reglerna kring upplag
utmed allménna végar.
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Entreprendrer med skogségarforeningar som uppdragsgivare vet i forvag om det
finns ett giltigt tillstand i fler fall an de dvriga uppdragsgivarformerna (Figur 13).
Jamfors skogségarforeningar i norra Sverige mot skogségarforeningarna i sodra
Sverige visade det sig att det fanns en signifikant skillnad mellan de tva
landsdelarna (P < 0,01). Det fanns &ven en signifikant skillnad for entreprendrer
som utfor uppdrag at skogsbolag mellan norra- och sodra Sverige (P < 0,01)
(Bilaga 4). Eftersom bortfallet ar sa stort i undersokning ar det dock mycket
tveksamt om dessa resultat om signifikans &r giltiga.

29% 71%

Annat

Kopsagverk
45% 55%
Skogsagarforening

Skogsbolag
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
®Ja #Nej

Figur 13. Entreprendrernas kannedom om ett giltigt tillstand finns innan pabdrjat arbete for de
aktuella upplag de ska utfora utmed allmén vég. Signifikanta skillnader fanns mellan norra- och
sOdra Sverige vad det galler skogsagarforeningar.

Entreprenorer med skogsholag som uppdragsgivare far i stérre utstrackning
regelverket tilldelade sig av uppdragsgivaren, oberoende av om de aterfinns i
norra- eller sodra Sverige. De entreprendrer som gar under kategorin annat har
storst andel som inte brukar ha tillgang till reglerna éver huvud taget under arbetet
(Figur 14).

43% 29% ] 2994

Annat

Kopsagverk

59% 7%
Skogsagarforening

62% 31% 6%

Skogsbolag

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

@ Jag brukar fa regler/ rekommendationerna tilldelade av uppdragsgivaren
BJag brukar sdka upp reglerna sjalv

fJag brukar inte ha tillgang till reglerna

Figur 14. Visar hur entreprendrerna far reglerna och rekommendationerna beroende pa vilken
uppdragsgivare de utfor uppdrag for.

15



Den regel som majoriteten av respondenterna (82 procent) upplever som svarast
att efterleva &r att halla ett godkant sakerhetsavstand mellan valtan och véagkanten.
Det var méjligt att ange flera svarsalternativ pa fragan och 79 procent har dven
angett att det ar svart att sékerstalla en valta med jamndragen sida mot véagen

(Figur 15).
Avstand mellan valta och vagkant [V s

Jamndragen VAlta Mot VAG NN NNy 79%

o~

Viltans hojd  [A4#27— 15%

Lutning pa valtan, for att forhinda ras [ |12%

Auvstéand till korsningar, kurvor, backkron 30%

Hindrad sikt av vagskyltar, ex hastighetsskyltar @ 6%

Inget av foljande E 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Figur 15. Visar de krav som entreprendrerna tycker ar svara att uppfylla utifran Trafikverkets
dokument géllande regler for upplag utmed allménna végar nar de ska placera ett upplag utmed
allmén vég.

Figur 16 visar vilken form av uppdragsgivare entreprentrerna har, hur de har
tillforskaffat sig informationen om regelverket samt vad de tycker ar svart att
uppfylla i detta. Samtliga tycker att avstandet mellan valta och vagkant ar svarast
att klara av oavsett vilken form av uppdragsgivare de har
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mellan vilta vilta mot korsningar, mellan vilta viltamot korsningar, mellan vilta véltamot korsningar, mellan vilta vilta mot korsningar,
och vigkant vag kurvor, och vigkant vig kurvor, och vigkant vag kurvor, och vigkant vig kurvor,

backkron backkron

Skogsbolag Skogsigarforening

B Jag brukar fa regler/ rekommendationerna tilldelade av uppdragsgivaren

Kopsagverk

B Jag brukar soka upp reglerna sjélv

backkron backkron

Annat

B Jag brukar inte ha tillgang till reglerna

Figur 16. Entreprendrernas egna uppfattning om vad som &r svart att uppfylla ur Trafikverkets
regelverk for upplag kring allménna végar, detta fordelat dver vilket uppdragsgivare de utfor

arbetet at.
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Trafikverkets regelverk gallande upplag vid allménna végar ska vara till for att
minska olyckorna. Figur 17 visar att respondenterna i regel har stor kunskap om
hur de ska ga tillvaga for att gora trafiksakra upplag. Entreprendrer som har
kopsagverk som uppdragsgivare har ansett att de har hogst kunskap (88 procent).

71%

Annat
Kopsagverk

Skogagarforening

70% 19% 10%

Skogsbolag

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
®Ja #Nej HIngen uppfattning

Figur 17. Visar om entreprendrerna kénner att de har tillracklig kunskap for att forhindra att
olyckor ska ske i samband med ett upplag utmed allmanna végar, detta ar jamfort med vilken
uppdragsgivare de har.

Pa fraga atta kunde entreprendrerna bedoma sjélva pa om de lagger farliga upplag
utmed allménna vagar (figur 18). Det fanns signifikanta skillnader mellan
entreprendrerna i norra- och sodra Sverige pa svarsalternativet 0 % dar norra
Sveriges skogsentreprendrer anser att de aldrig lagger ett upplag pa ett farligt satt
for 6vriga trafikanter som fardas pa den allmanna vagen.

3% 1% 2%
5%

21%

44%
@20% W0-10% m=@10-20% =20-30% @30-40% m40-50% & 50-60%

Figur 18. Fordelningen 6ver hur ofta entreprendrerna kanner att de lagger ett upplag pa ett sadant
satt att det kan vara en fara for dvriga trafikanter som fardas pa den allmanna vagen.
Respondenterna hade olika intervaller med procent som svarsalternativ, 44 procent anser att av den
totala mangden upplag entreprendren sjalv gor vid allman vag placeras mellan noll och tio procent
av dessa upplag pa ett farligt satt for 6vriga trafikanter. Séledes tycker 23 procent att de aldrig
placerar upplag pa farliga stallen.
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4. Diskussion

| undersdkningarna som gjorts bade genom faltinventering och som enkatutskick
framkommer att det finns bade farliga véltor och omedvetna maskinforare i
skogen.

4.1 Faltinventering

En valta som ligger med ojdmndragna stockar mot vagen, inte & anmaéld och
dessutom ligger pa en sa smal vag att nar lastning sker sa kan inte dvriga fordon,
exv. utryckningsfordon, komma forbi, kan vara en av de farligaste valtorna i flera
aspekter. En vélta som har stora utstickande stockar kan vara direkt dodlig i sig
sjalv. Det ar da inte bra att just denna aspekt &r den som har den lagsta andelen
godkant, endast 53 procent.

Faltinventeringen visade att 46 procent, det vill saga nastan halften, av alla upplag
utmed de allménna vdgarna i Jonkopings- och Ostergétlands 14n & oanmélda och
inte finns registrerade hos vaghallaren. Detta kan vid en olyckssituation i
anslutning av ett upplag vara avgorande i ett rattsligt perspektiv for
skogsentreprendren.

56 procent av de valtor som kontrollerats ligger pa en tillrackligt bred vég for att
Ovrig trafik ska kunna passera en lastande timmerbil. Kan denna andel goras
storre? Kan man planera arbetet pa ett battre satt? FOr att minska andelen lastande
timmerbilar pa vagen maste de sta ndgon annanstans och da pa nagon annans
bekostnad. Markagare kan bygga nya vagar av inkomsterna ifran avverkningar
alternativt bekosta upprustning av befintlig vag. Olsson (2005) skriver att intresset
for detta ar mindre hos privata markagare da avverkningarna oftast &r mindre och
da inte tacker vagkostnaderna. Behovs det extra ekonomiskt tillskott for detta
andamal for att uppna farre lastande timmerbilar pa vagen?

Martin et al. (2010) undersokte om tiden det tar att fa stopp pa ett fordon paverkas
av varifran ett objekt plotsligt dyker upp ifran. Placeras da véltor i eller i néra
anslutning till en kurva samt backkron kan dessa upplevas som plétsliga objekt
och fa foraren att reagera pa oonskat satt. Men skulle faran istallet komma
framifran, kanske i form av en lastande timmerbil bakom en skymd kurva eller ett
backkron, finns det ocksa en risk att personen i fordonet inte hinner upptécka och
fa stopp pa fordonet i tid innan en trafikolycka sker. Deras undersokning visade
att hinder som kommer framifran visserligen inte hade samma paverkan som om
de dok upp fran sidorna men att véltorna som inte haller sakerhetsavstanden anda
utgor en trafikfara.
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4.2 Enkatundersokning

Att lata utdvare av regelverket fa saga sitt i en enkatundersékning ar bra, detta for
att avlaggsgruppen ska fa reda pa vad som ar bade svart at uppfylla samt vad som
ar bra med regelverket.

Det &r anmarkningsvart att 35 procent av de som svarade pa enkéten maste soka
upp regelverket sjalva innan de pabarjar arbetet. For att minska olycksrisken kring
upplag 4r det viktigt att en sa stor del som mojligt av Sveriges skogsentreprenorer
tillgodogor sig reglerna. For att 16sa detta kan man till exempel infora en standard
for alla som arbetar med drivning. Mottagarna av de skogliga produkterna ska
tillhandahalla skogsentreprendrerna och sjalvverksamma skogsagarna med
regelverket. Detta skulle resultera i att kunskapen om hur en séker vélta kan
utformas Okar.

Innan en entreprendr ska borja lagga rundvirke- eller bransleupplag, maste
uppdragsgivaren eller entreprendren sjéalva ansoka om tillstand hos Trafikverket
for att fa placera detta utmed allman vag. Av enkaten kom det fram att mer an
hélften oavsett vilken uppdragsgivare de utfér uppdrag at inte vet om att det finns
ett giltigt tillstand for de upplag de arbetar med. Aven om valtan ar bade placerad
och utformad enligt regelverket kan detta d4nda ge rattsliga problem om olyckan
skulle vara framme pa grund av att den inte var anmald till Trafikverket.
Medvetenheten om att placera ett upplag utan ett giltigt tillstand fran Trafikverket
kan da vara pafrestande for maskinforaren eller den sjalvverksamma skogségaren.

Regelverket for upplag utmed allmanna véagar har krav pa hur valtan ska vara
utformad. | enkatsvaren framkommer det att avstandet mellan véltan och véagkant
samt jamndragen valta ar svarast att uppfylla i praktiken. Dessa tva krav ar oftast
ganska latta att uppfylla utan storre problem da det oftast finns plats for véltan att
placeras langre ifran vagkanten. Nar det géller att fa en jamndragen valta mot vég
handlar det kanske idag om ordspréket “att tid dr pengar”. Tar det langre tid for
maskinforaren att 1agga en jamndragen valta mot vag minskar incitamentet for
detta och det ar sarskilt viktigt att maskinforarna ges majlighet att lagga mer tid pa
valtans utformning och placering utmed trafikerade vagar for att minska
olycksrisken.
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Hypotesprovningarna som prévades pa enkatundersékningen gav vissa
signifikanta skillnader mellan norra och sodra Sverige. Samtidigt finns det anda
en stor osakerhet da enkéaten hade en Iag svarsfrekvens (26 procent). Det enda som
gar att saga ar att det bland de svarande fanns en skillnad men om denna skillnad
skulle besta vid ett mer komplett svarsunderlag &r omoéjligt att uttala sig om.
Trafikverkets regelverk sager att det maste finnas ett giltigt tillstand for att fa
placera ett upplag utmed allman véag. Detta ar nagot som skiljer sig mellan norra-
och sodra Sverige om entreprendrerna som utfor uppdraget far reda pa att det
finns ett giltigt tillstand eller inte. Det finns en sékerstalld skillnad for de
skogsentreprendrer som har skogsagarforening och skogsbolag som
uppdragsgivare. Det finns fler skogsentreprendrer i sodra Sverige med
skogsagarforening som uppdragsgivare som far reda pa detta. | norra Sverige ar
det dock fler skogsentreprendrer med skogsbolag som uppdragsgivare som oftare
vet om att det finns ett giltigt tillstand.

Skogsentreprendrerna kunde i enkéaten sjélva bedéma om deras tidigare upplag
varit placerade pa ett sadant satt, att de utgjorde en risk for trafikanter och
omedvetet inte efterlevde regelverkets kriterier. Hypotesprévningen visade att det
fanns en signifikant skillnad mellan skogsentreprendrer i norra- och sgdra Sverige.
Skogsentreprendrer i norra Sverige bedémde att deras tidigare upplag utmed
allman vag aldrig lag pa ett riskfyllt satt.

Det k&nns orovackande att det finns signifikanta skillnader mellan norra- och
sodra Sverige i bada fragorna. Skogsbranschen bor arbeta pa ett mer enhetligt vis
nar det exempelvis kommer till regelverket for att 1agga upplag utmed allméanna
vagar.

4.3 Felkallor

Samtliga aspekter som gjorts med hansyn till Trafikverkets regler & beddmningar
av oss. Avstanden fran valtans mitt till kurvor och backkron ar svarbedomda da de
inte har tydliga start- och slutpunkter. Valtans ytterkant mot vag paverkar mattet
mellan vagkant och valtan da denna inte ar i samma niva langsmed hela sidan pa
valtan. Da det &r en fara att klattra ovanpa véltor har héjden och avstand till
eventuella luftledningar bedémts fran markniva och kan da inte anges med
absoluta matt.

Da registret med anmélda upplag uppdaterades en tid innan den faktiska

faltinventeringen skedde fanns det en risk att de upplag som traffades pa som
tolkades som oanmalda utmed végens féard egentligen var anmaélda.
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4.4 Slutsatser

Féljande slutsatser kan dras av studien:

Det finns en hel del brister pa upplagen utmed allméanna véagar. De storsta
bristerna ar jamndragen vélta mot vag och antalet oanmalda upplag till
Trafikverket.

Skogsentreprendrerna tycker det ar svart att uppfylla kravet om
jamndragen valta mot vag samt avstandet fran vagkant till valta.

Det ar manga skogsentreprendrer som faktiskt brukar soka upp reglerna
sjalva innan de borjar med ett upplag utmed allman vég.

En stor andel av skogsentreprendrerna, oavsett vilken uppdragsgivare de
arbetar emot, far inte nagon kannedom om huruvida det finns ett giltigt
tillstand fran Trafikverket for det aktuella upplag som de arbetar med eller
inte.
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Bilagor

Avlagg ID

Hastighet

Datum

Tillstind

Anmalt

Avstand till backkrén, k , kurvor,

med jarnvag

Mits Icke godkant

Godként

Bilaga 1, faltblankett

Korsning

Plankorsning jarnvag
Backkron

Kurva

Végkant till vélta
Vagracke till vélta, 1 m
Avstdnd till luftledning 2-6 m
Viltan jamndragen
1,5 m mot vag

Viltans hojd 4,5 m
ovan vagbana

Viltlapp

Avsténd till backkrén , kurvor, pl med jarnvag
Tillaten
hastigh 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Avstand m 35 60 80 100 130 160 190 220 250
Generellt tillstand Sarskilt tillstand
Tillaten
hastighet,
km/tim 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Sakerhetsav
sténd, 2 2 2 3 3 3 7 8 9

Kontrolleras

Vattenavrinning

Téppning diken/trummor
Drifthallning hindras

Skador uppkommer diken m.m

Risk fér rasande véltor mot vdgbanan
Kan lastning ske enligt kap 3 45-57 §
Hindra trafik/ vagskyltar

Finns nérliggande skog

Virke pa végficka

Stockéndarna mot vigen

Sluttning pa forsta véltan

Avverkningsrester pé vag
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Bilaga 2, enkatfragor

Foérekommer skotning av rundvirke eller GROT i verksamheten?

Ja

Nej

1.1 vilka I&n sker verksamheten i? *
| Blekinge lén
Dalarnas lan
Gotlands l&n
Gévleborgs lan
[ Hallands I3n
| Jamtlands lan
Jonképings lan
Kalmars lan
Kronobergs lan
[] Norrbottens lan
| Skane lan
Stockholms lén
Sodermanlands lan
Uppsala lén
[} varmlands I&n
Vasterbottens l&n
Vasternorriands Ian
Vastmanlands lan
Vastra Gotalands lan
[ ] Orebrolan

Ostergétlands lan
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2. Vilken form av verksamhet arbetar du mest emot? *

Kopsagverk

Skogsbolag

Skogséagarforening

Annat

3. Nar du arbetar med ett upplag utmed allman vag, hur brukar du oftast fa tillgang till reglerna  *

och rekommendationerna?

Jag brukar fa reglerna/ retkommendationerna tilldelade av uppdragsgivaren
Jag brukar soka upp reglerna sjalv

Jag brukar inte ha tillgang till reglerna

4. Genom att fullfdlja de framtagna reglerna av Trafikverket angaende upplag vid allman vag, hur tror
du att antalet olyckor paverkas?

Okar
Minskar

Ingen uppfattning

5. Vet du i férvag om det finns ett giltigt tillstand fér de upplag nar du arbetar utmed allman vag? *

Ja

Nej
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6. Ange en eller flera av foljande regler/rekommendationer angivna av Trafikverket som du
tycker ar svarast att klara av vid lossning av rundvirke och GROT vid allman vag?

Avstand mellan valta och véagkant
Jamndragen valta mot vdg

Valtans hojd

Lutning pa véltan, for att férhindra ras mot vag
Avstand till korsningar, kurvor, backkron
Hindrad sikt av vagskyltar, ex hastighetsskyltar

Inget av foljande

7. Har du och 6vriga som medverkar i ditt arbete tillracklig kunskap for att planera och genomféra
arbetet pa ett satt som inte medfér risker i trafiken?

Ja
Nej

Ingen uppfattning
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8. Hur ofta hander det att du far lagga virke eller GROT pa sadant satt att upplagen kan vara
orsak till olycka for trafikanter pa den allmanna vagen?

0% (Aldrig)
0-10%
10-20%
20-30%
30-40%
40-50%
50-60%
60-70%
70-80%
80-90%
90-100%

100% (Alltid)

Har du nagra évriga tillagg/synpunkter som
ror upplag vid allman vag, kommentera
garna nedan.

Beskrivning (valfritt)

Kommentarer

Lang svarstext
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Bilaga 3, Kommentarer fran enkéaten

1. Vi ser manga upplag som andra kort som inte lever upp till bestammelserna sa
man tror det &r olika regler for olika bolag.

2. Hej, reglerna for upplag vid allman vag ar skrivna av nagon som aldrig har kort
skotare eller timmerbil det ar nastan omajligt att klara alla matt som galler 30 ars
erfarenhet av skotning.

3. Overdrivna regler. Finns mycket annat som man borde géra i stéllet for dessa
omajliga regler att folja. | sodra Sverige med vara gallringskotare med korta
kranar gar det inte att lagga sa langt fran véagkant.

4. Hej, ni kan reda ut vem som &r ansvarig om det hander en olycka entreprendren
eller uppdragsgivaren. Om virket ligger for nara vagen, vi entreprendrer far skit av
timmerbilsakarna om virket ligger for langt fran vagkanten. Lycka till.

5. Avstand mellan vélta och vag gar nastan aldrig och uppfylla da virkeshilarna
inte skulle na virket.

6. Ar ett ganska stort problem fatt anmarkning pé fyra avlagg av Véagverket i ar.
Upplever att det inte gar att lagga virke ut till allman vag och uppfylla kraven.

7. Skall vara kostnadsfritt tillstand.

8. Jag uppfattar det som att det oftast ar valdigt fokus pa var del av jobbet medan
akarsidan inte uppmarksammas i samma utstrackning. De ar en viktig pusselbit i
bade sakerhet och flyt. Sakerhet = lasta ratt och lamna en bra valta Flyt = komma
nar vi behdver hjalp och inte ndr ratt sortiment skall till en viss industri och att
vagen rensas fran spill.

9. Fa markagare och bygga ordentligt med vagar och in back sa slipper vi lagga
virke utmed de allméanna végarna.

10. Jag tycker det ar bra. Virkesavldgg ar en arbetsplats och bor darfor hallas fran
allménna vagar. Detta ur sakerhetssynpunkt. Pa avlagg maste man rora sig, lappa
virke, kapa roten mm. Har arbetat med gravning ett tag och da ar kraven helt
andra. Skyltning, varningar, trafikljus, TMA-bil. Varfor ska skogen vara
annorlunda. Detta stéller krav pa uppkopande organisationer att ordna detta innan
sa de inte blir akutlosningar. Skogen har lange varit en bransch dar man kunnat
gora lite som man vill i vissa avseende och detta har varit ett. Minskar antalet
travar vid allméan vag har man tagit bort manga riskmoment.

11. Det ar svart att trava virket sa langt i fran vagkanten som trafikverket vill, da
blir det svart for konsolbilarna att na virket.
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12. Jag &r inte aktiv som skogsentreprendr langre, men det kan stélla till problem
for de som skall 1agga upp virke om skogsagare eller uppdragsgivare inte planerar
fore avverkning.

13. BOr kunna vara lite mer flexibla regler i antal meter mot kurvor och dylikt,
beroende pa véagens standard.

14. Bra om placeringen av avlagget sker i samrad med den akare som ska hamta
virket. Att man forsoker undvika kurvor och backkron. Viktigt att akarna stadar
vagen sedan de har lastat, och inte lamnar skrap pa vagen.

15. Skulle helst inte vilja ha avlagg alls utmed allménna vagar. Alltid risk att
tappa stockar som kan fara ut pa vagbanan. Vill egentligen se annu hardare regler
sa att sadana avlagg minimeras i antal. Borde stallas hogre krav pa markéagarna att
bygga stick med véandplan istallet.

16. Trafikverket borde underlatta for naringen att bedriva skogsbruk inte forsvara.
Trafikverket agerar alltid i eget syfte!

17. Virke ska bara vara tillatet att lagga vid storre vagar.

18. Kunskapen angaende avlagg vid bland annat allmanna vagar ar mycket Iag hos
dem som planerar avverkningarna, dar sitter stora problemet i fragan. Den
kommande avgiften for avlagg ar nog positiv i sak, kanske beloppet ar for lagt.

19. Jag tycker detta ar att sila mygg och slappa igenom elefanter. Varfor da? Jo pa
70-80- 90 talet for vagverket runt och saga bort bjorkalléer i byarna med
motivering for att forhindra olyckor nollvision osv. Nu for nagra ar sedan borjade
vagverket planera tillbaka dessa alléer. Aven pa ritt valtrafikerade vagar. Och jag
tror utan att vara expert krocka med en stor bjork ar inte sa bra. Det byts ut
trastolp for gatubelysning till krocksakra och sa vidare. Sa kan de plantera bjork
pa vagslanten sa plogbilen kan ta i bjorken ar det med sakerhetsavstand en mindre
fraga. Det maste vara lattare att exempelvis sanka hastigheten forbi
virkesupplaget. Vagverket sjalv sianker hastigheten pa vagar dar de inte har skott
vagunderhallet sa vagen blir trafikfarlig

20. Inkdparna har ingen kunskap om reglerna. Man far ratta till dem ofta. Det nya
forslaget, verkar bra, att man kan kdpa ett tillstand.

21. Trafikverkets regler ar en skrivbordsprodukt.
22. Hur ser olycksstatistiken ut som (bor) ligga till grund for detta beslut? Det
finns allt for manga nya regler som inte grundas pa fakta. Tanker narmast pa

kravet for motorsagskorkort dar enskilda skogségare ar undantagna for detta krav
men som har mest olyckor.
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23. Alla extra kostnader/risker i samband med avlagg vid allméan vég far
entreprendren sta for, och far oftast inget tillagg for detta. Det ar forutom den
extra tid det tar for skotaren att efterleva alla regler, aven ofta en risk for
personalen som manga ganger maste vistas pa vagen vid skiftbyten, tankning
etcetera. Arbete langs allman vag medfor ocksa aterkommande inskrankningar i
maskinernas sakerhetsavstand. Samtidigt betalas ofta premier till saljande part for
virke som laggs vid allmanna vagar pa grund av béttre tillganglighet vid till
exempel nedsatt barighet.

24. Bygg vagar sa vi slipper avlagg vid allman vagavgiften skulle vara hogre sa
det l16nade sig att gora nya skogsvagar.

25. Jag tycker det skall byggas mera stick och parkeringsfickor sa att lastbilarna
inte behover std pa vagen och lasta. Det laggs alldeles for lite tid och pengar pa
avlagg det ar ju en investering for framtiden.

26. Konstigt att timmerbil som lastar inte anses vara ett hinder pa vagen, men
valtan som ligger pa andra sidan diket utgor ett hinder/fara.

27. Tycker att det kan vara orimligt att lagga virke 6 — 7 meter fran vagkant.
Vilket resulterar i att timmerbilen maste sta snett 6ver vagen for na virket vilket
jag tycker ar mera trafikfarligt &n om virket ligger narmare.

28. Orsaken till olyckor ar enligt mig inte traven i sig sjalv, utan nar lastbilen star
pa vagen och lastar.

29. Har de nagonsin hant en olycka pa grund av virkesupplag?

30. Tycker den nya avgiften ar fel!
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Bilaga 4, Statistiska analyser

Ar det nagon skillnad mellan entreprendrer i norra gentemot sodra Sverige ang. pa
det sétt de tillgodogjort sig reglerna?

Ho: Tyorr = HS‘}’d

Hi: Tyorr # oy o _ 851 X 0,917, +60; x 0,933,
ni: 85 85, + 60,
P.: 0,917647059
nz: 60 - 0,917, — 0,933,
P,: 0,933333333 = T 1
P varde 0,924137931 J 0,924(1 - 0924) (g5 + g7;)

Z varde +0,351350162

H. accepteras pa forsta nivan och vi kan inte pavisa nagon statistisk sakerstalld
skillnad om det ar fler entreprendrer i norra Sverige som har tillgodogjort sig
reglerna, oavsett om de fatt dem tilldelade eller sokt upp dem sjélva an i sodra
Sverige.

Ar det négon skillnad mellan entreprendrer i norra Sverige ang. om det finns ett
giltigt tillstand for upplagen an de i sodra Sverige nar de bada har en
skogsagarforening som uppdragsgivare?

Ho: Tyorr = Hs_vd
o _ 851 X 0,070, + 60, x 0,233,

Ha: Myorr # HS‘}*d - 851 T 602
N;. 85
P 0070588235
> 0 0,070 — 0,233,
P; 0233333333 7= -
Pvarde  0,137931034 \/ 0,137(1 - 0,137) (gs— + zg-)
1 2

Zvérde =*2,799026441

Ho forkastas pa forsta och andra nivan, Hi accepteras och med 99 procent séakerhet
kan vi sdga att sodra Sveriges entreprendrer vet i storre utstrackning om det finns
ett giltigt tillstand for de aktuella upplagen vid en skogséagarforening som
uppdragsgivare.

Ar det ndgon skillnad mellan entreprendrer i norra Sverige ang. om det finns ett
giltigt tillstand for upplagen &n de i sodra Sverige nar de bada har skogsbolag som

uppdragsgivare?
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Hl: HNGI’I’ = HS‘_‘_L’d P _ 851 X 0,3881 + 602 X 0,502

N o = 85, + 60,

P: 0152941176 0,388, — 0,50,

ny: 60 2= 1 1
iy 035 J 0,434(1 - 0,434) (g5~ + 575)

P varde 0,234482759
Z varde =+ 2,758443081

Ho forkastas pa forsta och andra nivan, Hi accepteras och med 99 procent sakerhet
kan vi sdga att norra Sveriges entreprendrer vet i storre utstrdckning om det finns
ett giltigt tillstand for de aktuella upplagen vid skogsholag som uppdragsgivare.

Ar det ndgon skillnad mellan entreprendrer i norra Sverige som upplever att de
aldrig gor upplag som ligger pa en riskfylld plats for dvriga trafikanter an i sodra
Sverige?

Ho: Tnorr = Msya 85; x 0,129, + 60, x 0,383,
Hy: Tyorr * Msyd b= 85, + 60,
Nni1. 85
P:  0,129411765
o 60 ,_ 0,129 — 0,383,
P2 0,383333333 _ 1 .1
Pvarde  0,234482759 \/ 0234(1-0,234) (851 * 602)

Zvarde =+ 3554411731

Ho forkastas pa samtliga tre nivaer. Vi kan med 99,9 procents sakerhet pavisa att
entreprendrer i norra Sverige upplever enligt dem sjélva att de aldrig lagger
upplag pa sadana stallen som kan medféra risk for dvriga trafikanter.
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