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Detta examensarbete var en chans att gora en fordjupning i komplexiteten som ett centralt vattennara lage erbjuder. Strommen ar
ett dynamiskt stadsrum med manga faktorer att beakta som trafikfldden, manniskor, atkomst till vattenrum, historik och utblickar. Har
fanns det majlighet att utveckla platser for allmanheten.



SAMMANDRAG

En promenad fran Skeppsbrokajen mot Stromkajen
erbjuder idag utblickar over langa vattenrum och
siluetten men dess potential som stadens offentliga
vattennara huvudstrak ar delvis outnyttjad. Biltrafik
och parkering upptar stor yta och antalet platser

att stanna upp vid som framjar moten ar begransat.
Provisoriet Strombron ar den lank som forbinder
Skeppsbrokajen med Stromkajen och om denna
forsvinner oppnar sig mojlighet att forstarka stadens
vattenrum. De langa utblickarna fran Kungstradgarden
ar idag skymda av den laga balkbron och den sneda
vinkeln i forhallande till Gamla stans norra udde
forsvarar avlasningen av stadslandskapet. Stockholm ar
en stad byggd pa oar och att koppla samman den utan
att bygga bort dess unika o-karaktar ar en utmaning
nar staden behover lankas samman.

Syftet med arbetet ar att ta fram ett gestaltningsforslag
for att omforma straket mellan Skeppsbrokajen,
Strombron och Stromkajen till en gang- och cykelvanlig
del av staden. Kajpromenaden ska framja moten

och framhava vattenrummet. Genom metoderna
litteraturoversikt, studie av referensprojekt, platsstudie,
vision, idégenerarande workshop, gestaltningsprogram,
gestaltningsprinciper och skissande gestaltades ett
strak som okar tilltradet till vattnet och skapar

platser att uppehalla sig vid. Spegla ar projektets
koncept som i arbetet har givits tva betydelser. Dels
avses med ordet Spegla att lyfta fram vattnet och
skargarden och dels att spegla nutiden dar gaende

och cyklister far ta plats. Forslaget arbetar med ett
parlband av platser for vistelse dar fokus har lagts

pa variation och smaskalighet och dir promenadens
platser har fatt olika karaktarer utifran dess lagen. Pa
Skeppsbrokajen, dar naturen kanns av med oppna vyer
mot skargardslandskapet, tas detta in i utformningen
som ett mjukt formsprak. Detta aterkommer pa

valda delar langs strackan for att knyta ihop platsen.

Delar av straket har en mer strikt kansla for att
skapa variation och samspela med omgivningen. Den
befintliga Strombron ersitts med en skir gang- och
cykelbro i nytt lage som tillater Kungstradgarden

att narma sig vattnet. Denna far namnet Spegelbron.
Gamla stans norra udde blir en ny utsiktsplats med
avskilda sittplatser. Promenaden fran Skeppsbrokajen
mot Stromkajen avslutas med en badplats nedanfor
Nationalmuseum.

Vi har betraktat hela Stockholms strom som ett
samlande landskapsrum dar det ska vara mojligt

att vistas langs dess kanter. Rummets scen ar
vattenspegeln med glitter, fagelliv, battrafik och visuell
kontakt mellan kajer. Skeppsbrokajen, Spegelbron och
Stromkajen ar askadarplatser i betraktandet av det
stora stadsrummet och alla ingar i ett gemensamt
sammanhang.



SUMMARY

BACKGROUND

The project is based on how the public waterfront
urban space can be developed when car traffic and
parking are given less space.VWhen the provisionary
bridge Strombron disappears the adjacent quays will
be able to develop in a way that will make meeting
easier.Another problem is that the city is growing
and the districts need to be linked. Finding a new
bridge solution between OIld town and Stromgatan
is a starting point to strengthen the character of
Stockholm as a city on islands.

AIM

The purpose of this project is to produce a design
proposal to change the promenade between
Skeppsbrokajen, Strombron and Stromkajen into a
pedestrian- and bicycle friendly promenade that will
make it easier for people to meet and that highlights
the water.

QUESTIONS

* How can Skeppsbrokajen and Stromkajen be
designed to encourage meetings close to the
water?

*  Where can a new bridge between Old Town and
Stromgatan be placed if car- and public transport
do not have to go through this connection?

* How can the bridge be designed to highlight the
water of Stockholm for pedestrians, bicyclists and
people who linger in the city space?

METHOD AND IMPLEMENTATION

The chosen methods were literature review, studies of
reference projects and site studies that were used to
support the design. Vision, idea generating workshop,
design program, design principles and sketching were
used as creative methods for the design. How the
methods were implemented is described shortly.

Literature review

Literature review was conducted when knowledge
gaps needed to be filled. First we studied the site’s
history to get an idea of its prerequisites. It is followed
by theory about how a lively walk can be created by
adapting the environment to pedestrians and cyclists.

Studies of reference projects

The three projects Lille Langebro by WilkinsonEyre,
Cirkelbroen by Studio Olafur Eliasson and Kalvebod
Wave by |DS architects were chosen as inspirational
projects for this thesis. The main idea and design of
each project was examined through information from
the architects websites.

Site studies

An inventory of the site was done as part of the
site studies along with a Lynch-inspired analysis, a
movement pattern analysis and a SWOT-analysis.
Information about the project area was gathered
through walks around the site and studying the map
of the area.The Lynch-inspired analysis was used

to identify nodes, landmarks, districts, views, edges
and paths. Through the movement pattern analysis
the movement of cyclists, public transport and

cars was studied. Then the site and placement was
analysed through SWOT and strengths, weaknesses,
opportunities and threats of the area was identified.

Vision

Through the literature review, studies of reference
projects and site studies, main goals for the design
were formulated. This thesis dealt with two aspects
where one of them is about preserving and developing
Stockholms city image.The other was to make it easier
to meet along the waterfront of Stockholms stream.
These two aspects were divided into four main goals.

* The walk along Skeppsbrokajen towards
Stromkajen will be attractive for meeting and
contact to the water through a varied and lively
design.

« Adapt the scale to pedestrians and bicyclists.

* Reduce the bridges visual impact through
placement and design to enhance the city’s island
character.

« Strengthen the connection between the city and
the adjacent archipelago to make the waterfront
accessible for the public through design and
possibility to come close to the water.

Idea generating workshop and concept

Based on the vision a concept was created during the
idea generating workshop. Brainstorming was done to
produce many ideas regarding the concept.To further
concretize the concept a moodboard was made to
communicate the ideas and to have a shared source of
inspiration. The concept that was created was Reflect.
The concept has two different meanings. One of them
is the ambition to highlight the water and the adjacent
archipelago. The other meaning is to reflect the
present where the design of the physical environment
can reflect the development of the society where
pedestrians and cyclists are prioritized.



Design program

From the site studies and the vision we decided on
main points to develop further.These points worked
as a guide for the sketching process and the program
explains how the different areas of the site will be
developed and is presented through nine points.

* Place for outdoor dining and seating opportunities
near the water.

* Open space for events, performances and public
life.

* Reduce lanes and parking spaces for cars to widen
the quay.

* Create opportunity to stay in both the sun and
shade.

* Vantagepoint with a view from the north edge of
Old Town.

* Design the bridge sheer and light and with
possibility to linger on it.

* Extend Kungstridgarden and create a public place
close to the water.

* Permanent and protected seating possibilities.

* Opportunity for recreation and activities.

Design principles

Based on the concept of Reflect we developed two
desired main characters that were incorporated into
the design.These were Stylized archipelago and City
meets water.To highlight the two characters that

we wanted to create along the waterfront six design
principles were developed.The design principles
were a further development of the design program
that showed which guidelines that the project was
following. The principles also worked as a guide and a
framework and as a help in the sketching process.The
principles were Secluded meeting places, See through,
Come close, Small scale and intimacy, Tree avenue and
Stay.

Sketching

Sketching was done throughout every step of the
design process. It was used as a tool to exchange
information and to explore different ideas.

THE PROPOSAL

Reflect aimed to enliven and take advantage of the
qualities that a walk between Skeppsbrokajen and
Stromkajen has to offer. The main idea of the proposal
was to highlight the water by creating waterfront
meeting places and paths.We have considered the
water of the project area as a unified landscape space
where it is possible to stay along the edges.The scene
of the room is the shimmering water mirror with the
bird life, boat traffic and visual contact between quays.
Skeppsbrokajen, the new bridge and Stromkajen are
spectator places in view of the large urban space and
are all a part of the common context.

DISCUSSION

Does the design of Skeppsbrokajen and
Stromkajen encourage meetings close to
water?

The ambition for the quay area along Skeppsbrokajen
and Stromkajen was to utilize and develop the assets
that the location offers by creating places to meet
along the walk through prioritizing pedestrians. By
making the part closest to the water in wood that
sometimes widens to allow for visitors to stop the
ambition is that it will be the main route of the walk
along Skeppsbrokajen.With the chosen design there
is space for a cup of coffee in the sun, playing table
tennis with friends or sitting in an indentation. This
means that there is a variation in function that can
attract people with different interests which promotes
interaction. Stromkajen has also been supplemented
by indentations and a bathing jetty to make it a part
of the continuous walk with meeting places. Our
ambition was to create a complement to the open
quay where the visitor can step down into a sheltered
oasis near the water’s surface.

Where should the bridge be placed?

The new bridge should be placed in the extension

of Skeppsbrokajen in direction towards the west

side of Kungstradgarden.This provides the greatest
cohesive water surface and allows for an extension of
Kungstradgarden towards the water.The disadvantage
of the placement is a longer distance for those
traveling towards Nybroplan and along the eastern
side of Kungstradgarden. Furthermore the free water
space between the bridge and Stromparterren will be
reduced.At the same time the coherent water surface
on the east side of the bridge will increase and views
from Kungstradgarden are strengthened.An important
aspect was that the shadow caused by the pedestrian
and bicycle bridge on the water is minimized with a
north-south direction which makes it possible to see
the glitter of the water.

Is the water of Stockholm highlighted for the
pedestrians, bicyclists and people who linger in
the city space through the design of the bridge?

The bridge highlights Stockholm’s water as it is
discreet and transparent. However in its modern
design language the bridge will contrast with the
older surrounding buildings. An alternative could be
to give the bridge an older expression that could be
read together with the era.The consequence would
then have been that it becomes more visible through
a more robust construction.This had adversely
affected the ambition to emphasize the water surface.
After trying more exposed shapes we came to the
conclusion that what worked best not to disturb the
cityscape was a more discreet low bridge.

Conclusion

During the process we have touched on many different
areas such as shared space, the construction of bridges
and its impact on the urban space and what a meeting
place means.This large-scale overview has led to a
deeper understanding of the site and the work has
filtered out situations where it’s important to put
focus.
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Uppslaget till arbetet kom efter att ha last en
tidningsartikel fran slutet av ar 2019 dar Skonhetsradet
i Stockholms stad lyfter fragan om att ersitta
Stréombron med en ny gang- och cykelbro.Var
utgangspunkt var att hitta ett amne dar vi kunde
arbeta i olika skalor och utveckla kunskaper som vi
fatt under utbildningen.Vi blev darfor inspirerade av
att undersoka vilka mojligheter forandringen som
namndes i artikeln skulle kunna innebara. Denna
omvandling tror vi skulle kunna medfora en andring
i hjartat av staden dar nya mojligheter oppnas for att
arbeta med de angransande kajerna som troligtvis
far andra kvaliteter nar bron omvandlas och trafik
behover ledas om. Kajerna anvands till stor del for
biltrafik och parkering och dess vattennara lage

kan framhavas och utvecklas som motesplats. Den
nuvarande bron ar bred med manga korfilt for
motortrafik. Strackningen delar upp vattenrummet
norr om Gamla stan och forhindrar utblickar fran
Kungstradgarden. Stockholms stads stadsbild ar inte
omhandertagen nar brons bredd kan avlasas som
uppfylld mark och Gamla stans o-karaktar darmed
minskas.

Platsen kring Strombron har idag utvecklats till att
bli en yta for evenemang for exempelvis konstsim
och andra forestallningar. Detta visar att det finns ett

behov av en arena pa och vid vatten som kan utvecklas,

och bron kan bli mer an bara en passage. Aven kajerna
kan omvandlas for att ge vattenkontakt och utblickar.
Projektet undersoker vilka mojligheter som oppnar sig
om provisoriet Strombron omformas. De som berors
ar de angransande kajerna dar Kungstradgardens
koppling till vattnet ar vasentlig.

Efter en tidigare studieresa under 2018 till
Kopenhamn konstaterade vi att manga av kajerna
dar hade omvandlats till livfulla strak, dar omsorg
har lagts pa att gynna aktiviteter samt gang- och
cykeltrafik. Kopenhamns satt att arbeta omsorgsfullt
med vattennara lagen har varit en inspirationskalla

i projektet, och erfarenhet darifran skulle kunna
appliceras aven i Stockholm.

BAKGRUND

| Stockholms stads oversiktsplan (2018a) beskrivs
staden som en samlad siluett som ibland bryts

av uppstickande landmarken och med vattenrum
som omges av kajer. Oversiktsplanen forklarar att
Stockholm utvecklades utifran de forutsattningar
skargardslandskapet angav och inom staden finns
det omraden med hoga kulturhistoriska varden dar
framforallt Gamla stan ar en sammanhallen historisk
stadsmiljo.Vidare beskrivs att vid forandring av staden
ar det vasentligt att dess karaktar tillvaratas, starks
och samtidigt utvecklas sa att hansyn tas till bland
annat historiska varden, stadssiluetten, vattenrum
och utblickar. Utformningen av staden ska enligt
oversiktsplanen 2018 utga ifran och bygga vidare pa
de kvaliteter som det vattennara laget skapar. Det
beskrivs att dessa forutsattningar ger mojlighet att
utveckla platser intill vattnet med utblickar over
vattenrum. Natur och bebyggelse ska samverka

och rorelse genom stadens olika delar ska gynnas
(Stockholms stad 2018a).

Stader som har narhet till vatten har enligt professorn
och landskapsarkitekten Thorbjorn Andersson (2017)
goda mojligheter att skapa publika platser. Han
beskriver att flera av de mest beundrade staderna
har forbindelse med vatten och de kostnadsfria
kvaliteterna som vattnet erhaller bor tas tillvara.
Andersson menar att vattnet erbjuder kvaliteter
som rekreationsmojligheter dar det uppmuntrar till
strandpromenader och aktiviteter som simning och
bidrar aven med svalkande blast och 6ppna vyer.
Andersson menar vidare att hamnomraden idag star
infor en forandring dar de omvandlas fran att skilja
staden fran havet till att bli livfulla strandkanter med
allt fran restauranger, pirar och trad. Det beskrivs

att kajernas funktion for varuleveranser forandras

da frakthamnar tas bort fran de centrala delarna av
staden. Utvecklingen som gar mot att livliggora det
vattennara laget beror aven pa att stader utformas
pa ett annat satt dar prioriteringen av bilismens
framkomlighet har minskat (Andersson 2017,s.5).

ArkDes som ar Sveriges nationella centrum for
arkitektur och design skriver att Skeppsbrokajen

ar en av stadens kajer som idag upptas av manga
parkeringsplatser och ar en outnyttjad del av staden.
Gamla stans siluett ar en del av Skeppsbron och
utgor en av stadens viktigaste karaktarsdrag (ArkDes
2019). Stockholms hamnar (2015) som ansvarar

for huvudstadens hamnar beskriver att nar staden
expanderar okar vikten av att utveckla attraktiva lagen
vid vattnet. Ett satt att ge motesplatser mer yta ar
enligt Stockholms hamnar att reducera det utrymme
som anvands for parkeringsplatser.



Darmed menar de att Skeppsbron som idag rymmer
plats for parkerade bilar istallet kan bli full av liv intill
Stockholms vattenspegel. Det beskrivs att trafikleden
som skiljer stadslivet och vattnet aven kan utvecklas
for att oka mojligheten att na vattnet. De utbredda
byggnaderna pa kajen skulle dessutom kunna gestaltas
pa ett satt som erbjuder utblick fran Gamla stans
smala gator mot vattenrummet (Stockholms Hamnar
2015).Anderssons beskrivning av hur stader kan
utvecklas langs sina kajer bekraftas av det arbete som
Kopenhamn har gjort. Kopenhamns stad arbetar aktivt
med mojligheten att gora om stadens hamnar (201 3a).
Ambitionen ar att hamnarna ska bli mer aktiva genom
att manniskor kan utnyttja och stanna upp vid stadens
bla omraden (Kopenhamns stad 201 3a). Ett satt att
omvandla kajerna till levande promenader ar att
koppla hamnomraden over vattnet genom gang- och
cykelbroar enligt Kopenhamns Stad (2013a). Kajer som
ar val sammankopplade och tillgangliga for den gaende
och cyklande manniskan uppmuntrar till mer rorelse i
hela hamnomradet (Kopenhamn 2013b). Det ar aven
viktigt att gora straken lings med kajerna attraktiva
for besokare for att tillfora mer liv vid strandkanten
(Kopenhamns Stad 2013a). En viktig aspekt ar att det
finns en koppling fran staden till hamnomradena och
kontakt mellan kaj till kaj (Kopenhamns stad 2013a).

Henrik Nerlund (2019) har sedan 2014 varit
Skonhetsradets sekreterare och beskriver att
diskussionen kring en bro eller tunnel mellan Gamla
stan och Blasieholmen pagick under manga ar fram
till mitten av 1900-talet dar det under dessa ar har
studerats 60 broar i nio positioner och 40 tunnlar
placerade pa 18 platser. Nerlund forklarar att en

bro bland annat skulle innebara lagre kostnader och
gynna sparvagnstrafiken medan en tunnel varnade om
Stockholms stadsbild.Vidare menar Nerlund att trots
en omrostning till tunnelforslagets fordel uppkom

amnet betraffande en bro igen men nu som provisorisk

vilket tillslut gick igenom. En viktig aspekt enligt
Nerlund var att bron skulle utformas for att tydliggora
att den byggts som ett provisorium och darmed
gestaltades bron avsiktligt utan estetisk ambition.
Vidare beskrivs att den laga brons skeva placering

mot Gamla stans udde av Skonhetsradet ansags som
forkastlig. Strombron ar enligt Nerlund det livskraftiga
provisoriet som ar en losning sprungen ur bilismens
krav som byggdes i mitten av 1900-talet och star efter
sjuttio ar fortfarande kvar (Nerlund 2019, ss. 77-80).

Nerlund (2019) anser att Stockholm praglas av narhet
till vatten vilket aven medfor utmaningar med att

flata samman staden utan att stora stadsbilden.Vidare
namns att detta dilemma har forekommit forr och

kommer att finnas aven i framtiden (Nerlund 2019, s.
62).

Projektets problematisering utgar fran hur det
offentliga vattennara stadsrummet kan utvecklas nar
biltrafik och parkering far mindre plats. Om provisoriet
Strombron forsvinner kommer de angransande kajerna
att kunna utvecklas pa ett sitt som gor att vistelse och
mote kan underlattas. Denna miljo har mojlighet att
forandras till de allmannas basta dar det vattennara
straket fran Skeppsbrokajen till Stromkajen blir stadens
naturliga vardagsrum. Straket ar en grans mellan vatten
och stad och har kan innerstadens unika lage i ett
skargardslandskap kannas av.Ytterligare ett problem
som behover omsorgsfull utredning ar att staden

vaxer och stadsdelarna behover kopplas samman pa
ett satt som tillgodoser Stockholms stads ambition

att tillvarata och utveckla stadsbilden. Att hitta en ny
brolosning mellan Gamla stan och Stromgatan ar en
utgangspunkt for att starka stadsrummets karaktar
som en stad pa oar.
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SYFTE OCH MAL

Syftet ar att ta fram ett gestaltningsforslag for att
forandra strackan mellan Skeppsbrokajen, Strombron
och Stromkajen till ett gang- och cykelvanligt strak
som underlattar moten mellan manniskor och
framhaver vattenrummet.

Malet ar att lyfta fram de kvaliteter som maijliggors
nar motortrafik far mindre utrymme. Projektet ar
ett inlagg i den aktuella debatten om en utveckling av
Strombron. Det ar aven en studie om hur kajmiljoerna
som Strombron ansluter till kan utvecklas for att
framja moten och vistelse nara vattnet. Avsikten ar
att arbetet ska fungera som inspiration i diskussionen
kring Strombrons och kajmiljoernas utformning och
funktion. Trafiksituationen forandras och kajer och
vattennara miljo kan utifran detta planeras om for
att battre tillgodose Stockholms stads ambition att
tillvarata det unika laget vid vattnet.

Malgruppen ar studenter och yrkesverksamma inom
omradet. Arbetet redovisas genom den har uppsatsen
och genom bilder, ritningar och text.

FRAGESTALLNINGAR

Arbetets fragestallningar ar:

Hur kan Skeppsbrokajen och Stromkajen gestaltas for
att framja vattennara moten?

Var kan en ny bro mellan Gamla stan och Stromgatan
placeras om bil- och kollektivtrafik inte behéver ga via
denna forbindelse?

Hur kan bron utformas for att framhava Stockholms
vatten for gaende, cyklister och de som uppehaller sig i
stadsrummet?

GENOMFORANDE OCH
UPPLAGG

Detta examensarbete ar ett gestaltningsprojekt dar
gestaltningsarbetet ar uppdelat i tre faser. Den forsta
fasen handlar om att ta fram ett koncept, vilket gors
genom; litteraturoversikt, studie av referensprojekt,
platsstudie, vision, en idégenererande workshop och
skissande. Den andra fasen innebar att arbeta fram en
gestaltning, vilket gors genom ett gestaltningsprogram,
gestaltningsprinciper och ett fortsatt skissande pa
papper och i 3D. Den tredje fasen handlar om att
presentera gestaltningsforslaget, vilket innebar att ta
fram ritningar och bilder som formedlar forslaget pa
ett inspirerande och tydligt satt. Upplagget fortydligas
genom diagrammet i figur 2.

Under arbetets gang fordes en arbetsbok dar

skisser och anteckningar dokumenterades och

senare anvandes for att beskriva genomforandet av
gestaltningsprocessen. Malet var att vi genom hela
arbetsprocessen skulle vara involverade i alla beslut
som togs. Internmoten med jamna mellanrum har
fungerat som ett hjalpmedel for att diskutera arbetets
fortsattning samt fragor som kommit upp under
processen.

Fragestallningar

Platsstudie Litteraturoversikt

|dégenerering

Skissande Koncept Vision
Gestaltningsprogram
Gestaltning Skissande
Gestaltningsprinciper
Ritni
T Presentation
Text
Perspektiv

Diskussion

Figur 2. Diagrammet visar projektets upplagg dar
fragestillningarna leder till presentationen av forslaget Spegla.

Studie av referensprojekt



AVGRANSNINGAR

Arbetet avgransades till det vattennara laget

kring Stockholms strom, dar promenaden langs
Skeppsbrokajen, over Strombron och langs
Stromkajen ingick, som visas i figur 3. Skeppsbrokajen
avgransades i soder mot Tullgrand, ungefar varifran
det nya Slussenprojektet ar under uppbyggnad.
Stromkajen avgransades mellan Skeppholmsbron

och Kungliga Operan.Trots att Stromkajen nyligen
gjorts om ingick den i projektet. Detta for att
fullfolja idén om ett promenadstrak fran Tullgrand
och ha en sammanhangande helhet som innefattar
Skeppsbrokajen, Stromkajen och Strombron. Studien
avgransades till att oversiktligt undersoka hur
kajomradena kunde utvecklas och arbetet ska ses
som ett visionart gestaltningsforslag.Vidare gjordes
planutsnitt i strategiskt viktiga lagen, for att ytterligare
oka forstaelsen for forslaget. Broforslagets tekniska
losningar och konstruktion studerades inte i detalj,
fokus lag pa brons lage, dess verkan i stadsrummet
och gestaltning. Examensarbetet begransades inte

av ekonomiska aspekter. Daremot stravade arbetet
efter att uppna en genomforbar byggbarhet avseende
materialval och utformning. Examensarbetet utfordes

pa heltid under 20 veckor fran och med januari 2020
fram till juni 2020.

Nybroplan
Sergels torg
Kungstradgarden
Centralstationen
Kungliga
Operan Blasieholmen
Stromgatan
Strombron
Stromparterren

Stromkajen

Kungliga slottet

Skeppsbrokajen
Skeppsholmen

Gamla stan

Stockholms strom

Tullgrand

N
Slussen } } } }M @

0 250 5000 1000

Figur 3. Projektomrade skala 1:7000/A3.
Planunderlag fran © Stadsbyggnadskontoret, Stockholms stad. Modifierad av férfattarna.



METOD

Den hiar delen av arbetet presenterar

de metoder som ligger till grund for
gestaltningsforslaget. Genomforandet

kan beskrivas som en iterativ process
eftersom de olika faserna gick in i varandra
och overlappades. En litteraturoversikt
genomfordes nar det uppstod fragor

som krivde ytterligare forklaring. Aven
referensprojekt undersoktes for att ge
inspiration och kunskap infor det fortsatta
arbetet. Platsen studerades genom
inventering och en Lynch-inspirerad analys,
en analys av rorelsemonster samt SWOT-
analys, for att ge ett underlag till den vidare
processen och fa en battre uppfattning om
projektomradet. En vision formulerades for att
ge vagledning at projektets vidare utveckling.
En idégenererande workshop genomfordes

i form av brainstorming och en moodboard.
Detta anviandes som metod for att ta fram
ett koncept samt fortydliga projektets
vision. Ett gestaltningsprogram utfordes
sedan for att formedla vasentliga punkter
som skulle utvecklas. Efter utvecklingen av
programpunkter togs gestaltningsprinciper
som var en vidareutveckling av programmet
fram och de fungerade som riktlinjer. Skissande
gjordes pa papper och i 3D-program for att
testa olika idéer, vilket sedan ledde fram till
presentationen av det slutgiltiga forslaget.
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LITTERATUROVERSIKT

Litteraturoversikt genomfordes nar kunskapsluckor
uppstod, och en fordjupning inom ett amne behovdes.
Till litteraturoversikten samlades information fran
tryckta bocker och dokument fran Trafikverket,
Stockholms hamnar och Stockholms stad. Inledningsvis
studerades lite av platsens historia for att fa en
uppfattning av Skeppsbrokajens, Strombrons och
Stromkajens forutsattningar.Vidare samlades
information for vagledning av gestaltningsarbetet

for att foresla en vattennara promenad dar gaende
prioriteras och cyklister uppmuntras. Genom
Waterfront Promenade Design av Thorbjorn
Andersson (2017) kunde riktlinjer hamtas infor
gestaltningsarbetet.Vidare studerades aven Waterfront
Design Catalogue av Kopenhamns stad (201 1) for att
fa inspiration. Waterfront Promenade Design ar lite
mer specifik och kompletterade Waterfront Design
Catalogue val. For att fa en battre uppfattning om
utformandet av shared space och cykelstrak samlades
information fran framst Trafikverket. Genom Cities for
People av Jan Gehl (2010) kunde information erhallas
om hur en god motesplats kan skapas. Slutligen
undersoktes uppbyggnaden av en gang- och cykelbro
genom Constructing landscape av Astrid Zimmermann
(2011) och Pedestrian Bridges: Ramps, Walkways,
Structures av Andreas Keil (2013) som vagledning i
arbetet med brons uppbyggnad.

STUDIE AV
REFERENSPROJEKT

De referensprojekt som studerades ar belagna i
Kopenhamn och valdes for dess vattennara och bilfria
lagen och funktion. Det som studerades var matt,
material och uppbyggnad som kunde inspirera det
vidare arbetet. Referensprojekten Lille Langebro av
WilkinsonEyre (2020) och Cirkelbroen av Studio
Olafur Eliasson (2015) som inspirerade utformningen
av bron hittades genom hemsidan archdaily.com

med sokorden pedestrian bridge. Sedan studeras
Kalvebod Wave av Julien De Smedt/]DS arkitekter
(2015) som ett exempel pa hur ett oanvant kajomrade
kan transformeras och bli livfullt. Information kring
projekten och deras utformning studerades genom
arkitekternas hemsidor. Projektens huvudidé och
utformning beskrivs under rubriken teoretisk
referensram och sedan presenteras det som var
intressant for det vidare gestaltningsarbetet.

PLATSSTUDIE

Platsstudie var en metod som anvandes for att
undersoka platsens forutsattningar. Aspekter kunde
upptackas under besoket och sedan undersokas vidare.
En inventering utfordes forst for att samla information
kring platsens fysiska egenskaper och sedan utfordes
analyser. Analyser kan beskrivas som en uppdelning
av platsen, dar varje komponent undersoks separat,
for att sedan fa en enhetlig uppfattning genom att
studera komponenterna i forhallande till varandra
(Stahlschmidt, Swaffield, Primdahl & Nellemann 2017,
s.5).1 det har arbetet har en Lynch-inspirerad analys



valts som metod. Det ar ett tillvagagangssatt inspirerat
av Kevin Lynch. | kombination har aven en analys av
rorelsemonster samt en SWOT-analys utforts for hela
omradet och for placeringen av bron. Det insamlade
materialet redovisas i text och planer.

INVENTERING

Inventering valdes for att observera projektomradet
och samla information om hur det sag ut vid
tidpunkterna for platsbesoken. En god forstaelse av
hur platsen och omgivningen ser ut ar vasentligt vid
beslut om forandringar (LaGro Jr 2013, s. 99). Platsen
inventerades genom platsbesok som utfordes den

3 och 18 februari 2020 for att fa ett eget intryck av
omradets forutsattningar och ge en bas infor vidare
analysarbete. Under inventeringen dokumenterades
platsen genom foton och anteckningar. Syftet med
inventeringen var att notera forutsattningar pa
platsen som kunde paverka besluten infor det vidare
gestaltningsarbetet. Det som valdes for inventering
berodde pa vad det vidare arbetet behovde ta hansyn
till. Det var exempelvis byggnader som tullhusen och
informationscenter. Darutover inventerades aven
parkeringsytor och markmaterial dar otillgangliga ytor
forekommer. Aven héllplatser for bussar och entréer
for tunnelbanor noterades eftersom manniskor ror sig
till och fran dessa. Inventeringen i kombination med
analyserna gav en sammanstallning av information som
sedan anvandes i det vidare gestaltningsarbetet. Det
insamlade materialet presenteras genom text, foton
och planer.

LYNCH-INSPIRERAD ANALYS

| det har arbetet har en Lynch inspirerad analys
utforts, med modifikationer som har anpassats till
platsen som har analyserats. Kevin Lynch anvander
sig av de fem symbolerna strak, kanter, distrikt, noder
och landmarken for att samla information om en
plats (Lynch 1960 se Stahlschmidt et al. 2017, s. 83).
Genom den har analysmetoden har strak, kanter,
distrikt, noder och landmarken anvants for att samla
information om projektomradet och utover det

har aven utblickar analyserats. Strak har analyserats,
som huvudstromningar langs den vattennara
promenaden dar det markerats hur motortrafik,
gaende och cyklister ror sig. Kanter har analyserats
som de rumsbildande vaggarna i omradet och visuella
barriarer. Distrikt har identifierats som stadsdelar,
som exempelvis Norrmalm och Gamla stan. Noder
bestaimdes utifran var manniskor naturligt samlas.
Slottet, Storkyrkan, Sankt Jacobs kyrka och Tyska
kyrkan ar exempel pa Landmarken som manniskor
kan orientera sig kring och som aven utgor en del av
Stockholms siluett. Utblickar noterades pa platser dar
god sikt over vattnet fanns. Analysplanen redovisas i
plan med symboler och tillhorande text.

OVERGRIPANDE ANALYS AV
RORELSELSEMONSTER

Utover den Lynch-inspirerade analysen studerades
aven rorelsemonster for cyklister, kollektivtrafik
och motorfordon i kompletterande syfte,

utifran planunderlaget fran Stockholms stads
stadsbyggnadskontor, samt platsbesoket. Analys av
rorelsemonster utfordes for att fa en uppfattning
om hur cyklister, kollektivtrafik och motorfordon
ror sig genom och omkring projektomradet.
Rorelsemonstret redovisas i text och i plan och
avslutas med en sammanfattning kring informationen
som sammanstalldes.

SWOT-ANALYS

For att komplettera den Lynch inspirerade analysen
utfordes aven en SWQOT-analys for att identifiera
platsens styrkor, svagheter, mojligheter och hot
oversatt fran engelskans strengths, weaknesses,
opportunities och threats. En oversikt om platsens
nuvarande situation och utvecklingspotential kan
uppnas genom en SWOT analys (Boverket 2018). |
det har arbetet definierades styrkor som positiva
kvaliteter platsen har for att uppfylla projektets syfte.
Svagheter bedomdes utifran de aspekter som minskar
projektomradets mojlighet att framja vattennara
moten och framhava vattnet. Mojligheter och hot
kannetecknades av platsens utvecklingspotential
respektive risker infor framtiden. SWQOT-analysen
fungerade som metod for att analysera olika
placeringar av den nya gang- och cykelbron. Metoden
tillimpades aven overgripligt for hela projektomradet.
Det som analyserades genom SWQOT-analysen var
oftast sadant som inte gick att markera i plan pa
samma satt som i en Lynch-inspirerad analys. SWOT-
analysen kommer att presenteras i text och motiveras
utifran de varderingar som har gjorts.

VISION

Utifran litteraturoversikten, studie av referensprojekt
och platsstudie formulerades ett antal huvudmal for
gestaltningen. Malen var vagledande for resten av
arbetet avseende hur projektomradet ska utvecklas.
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IDEGENERERANDE
WORKSHOP

Utifran visionen arbetade vi fram ett koncept genom
en idégenererande workshop som uppfyllde malen
och gav ett svar pa projektets problematisering.

For att skapa ett underlag av manga idéer att
vidareutveckla utfordes tidigt brainstorming som
idégenereringsmetod. Under den har delen av
projektet togs inte stor hansyn till begransningar som
ekonomiska aspekter. De idéer som uppkom domdes
darfor inte utifran praktiska begransningar forran i
slutet av brainstormingen. Brainstorming valdes som
metod for att fa fram ett koncept eftersom det var
ett satt att producera och formedla manga idéer
infor varandra. Brainstorming kan anvandas for att
generera idéer och hjalpa till i designprocessen for
att producera en stor mangd forslag pa Iosningar
(Bonnardel & Didier 2020). Att hitta ett koncept som
ger ett alternativt svar pa projektets problematisering
var utgangspunkten infor brainstormingsessionen.
Workshopen borjade darmed med att vi formulerade
en hypotes kring hur projektets problematisering kan
|osas. Sedan formulerades olika typer av koncept som
svarade pa hur det kan goras. Idégenereringsmetoden
utfordes genom en blandning av snabba skisser pa
skisspapper och korta begrepp pa post-it lappar som
sedan diskuterades muntligt. Fokus lag pa att skapa
ett brett urval med skilda forslag och idéer gallande

koncept och utformning. Metoden var relevant infor de

tidiga skisserna pa koncept som arbetet sedan byggde
vidare pa.

Genereringen av moodboarden var ett steg under
konceptfasen for att konkretisera och tydliggora
konceptet. Moodboard valdes som metod for att det
forenklade kommunikationen under projektets gang.
Moodboard ar ett verktyg som kan uppmuntra till
kreativitet och bidra med inspiration (Endrissat, Islam
& Noppeney 2016). Hemsidan pinterest.com anvandes
for att hitta bilderna som sedan sammanstalldes.
Med moodboarden kunde fargval, stamning, form
och material bilda en gemensam inspirationskalla
infor det vidare gestaltningsarbetet. | samband med
brainstormingen kunde ett gestaltningsprogram
faststallas som arbetet fortsattningsvis siktade mot.

GESTALTNINGSPROGRAM

Utifran platsstudien, skissarbetet och visionen
bestamdes punkter att utveckla infor den fortsatta
gestaltningen. Dessa punkter fungerade som direktiv
infor skissprocessen, till vad omradet skulle innehalla.
Gestaltningsprogrammet redovisas genom en plan och
tillhorande text

GESTALTNINGSPRINCIPER

Gestaltningsprinciperna var en vidareutveckling av

gestaltningsprogrammet och togs fram for att framhava

de karaktarer som projektet efterstravade inom
omradet. Principerna fungerade som viagledning och

ett ramverk for oss sjalva och en hjalp i skissprocessen.

Principerna redovisas genom principdiagram.

SKISSANDE

Skiss som arbetsmetod har anvants genom hela
processen och det har fungerat som ett verktyg

for utbyte av information och for att studera olika
idéer. Skissande ar ett verktyg for att visualisera

och utveckla forslag (Kelley & Sung 2016). De forsta
skisserna gjordes med penna och papper vilket gjorde
det mojligt att snabbt fa ner tankar som den andra
kunde ta del av. Aven en modell byggdes i materialet
finnboard for att vidare undersoka olika placeringar
av bron och utblickar. Modellarbete kraver tid vilket
ger en bra inlasning av omradet och ger ytterligare
forstaelse for dess forutsattningar. Med enkla medel
gar det att snabbt testa en idé for att se dess paverkan.
Genom att skissa i 3D- och illustrationsprogram
kunde precision erhallas och rumslighet undersokas.
Materialet som togs fram genom skissandet anvandes
sedan for att producera ritningar och bilder som
presenteras i forslaget.



| det hdr avsnittet presenteras den litteratur
och de referensprojekt som har varit relevanta
infor gestaltningsarbetet. Forst studerades
platsens historia for att erhalla en uppfattning
om dess forutsattningar. Det foljs av teori

kring hur en levande promenad kan skapas
genom att anpassa miljon till den gaende och
cyklande méanniskan.Vad som applicerades fran
litteraturoversikten i gestaltningen redogors
under rubriken Presentation. Avsnittet avslutas
genom studien av referensprojekt.

Figur 4. Finlandsbatarna vid Skeppsbron. Skeppsholmen i fonden (Petersens 1947) (CC BY).

UTVECKLING OVERTID

Skeppsbron byggdes ut under 1630-talet (Stockholms
Hamnar u.a.a). Stockholms hamnar beskriver att
Skeppsbron under ar 1800 gjordes om till en stenkaj
och har tidigare utnyttjats for handel.Vidare skriver
de att det idag gar battrafik fran Skeppsbron. Aven en
rals for tagtrafik anlades pa kajen under 1870-talet. Pa
platsen uppfordes aven tre tullhus under 1940-talet
(Stockholms Hamnar u.a.a).

Stromkajen har sedan 1785 anvants for sjotrafik
enligt Stockholms Hamnar (u.a.b) men uppférandet
av Strombron brot av kajstraket ar 1946. Sedan dess
har Stromkajen upprustats av Stockholms Hamnar
och idag ar kajen en traffpunkt i staden. (Stockholms
Hamnar u.a.b).

Figur 5. S6dra Blasieholmshamnen och Stromkajen med slottet i bakgrunden
(Petersens 1945-1955) (CC BY).

Strombron byggdes, enligt Nerlund (2019), i mitten
av 1900-talet som ett provisorium och var mycket
omdebatterad. Den byggdes med ett utseende som
inte skulle se dyrt ut, for att tydliggora att bron var
ett provisorium med en begransad livslangd (Nerlund
2019, ss. 77-80). Stallgatan ingar i ett av stadens

stora cykelstrak och ett hogt flode av gang- och
cykeltrafik forekommer over Strombron (Stockholms
stad 2018b). Historiska foton over Skeppsbron,
Blasieholmshamnen och Stromkajen samt Strombron
syns i figurer 4-6.
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Figur 6. Strémbron byggs mellan S6dra Blasieholmshamnen (nu Stromkajen) och Skeppsbron
(Petersens 1946) (CC BY).
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EN LEVANDE PROMENAD
UTFORMNING AV EN VATTENNARA MILJO

Kopenhamns stad (2013b) har tagit fram en
designkatalog for hur kajer kan utformas. Syftet med
katalogen ar att ge inspiration och de uppmuntrar till
att utveckla idéerna i katalogen vidare (Kopenhamns
stad 2013b). | katalogen beskrivs ett antal forslag
varav nagra innebar att ateruppliva traditionella
hamnomraden och ge dem fler funktioner. Katalogen
beskriver flera olika satt att tillgangliggora vattnet och
skapa en tydligare koppling mellan stad och vatten
samt minska mellanrummet genom exempelvis pirar,
trappor eller ramper. De menar aven att ett satt

att skapa en promenad nara vattnet ar att placera
ett tradack langs kajkanten med inslag av gronska.
Katalogen tar aven upp att skyddade urgropningar

ur kajen kan skapa en publik plats intill vattnet. De
foresprakar aven att bjuda in och uppmuntra till
vistelse langs kajerna och forbattra koppling inom
kajomradet genom gang- och cykelbroar. Anledningen
ar att uppmuntra rorelse och oka kanslan av narhet
till vatten (Kopenhamns stad 201 3b).

Thorbjorn Andersson har faststallt en samling forslag
for utformandet av vattennara miljoer. Principerna
giller allt, fran att minska mangden hardgjorda ytor
till att gora den vattennara miljon inbjudande for
allmanheten. Nar det galler gestaltning av en ny bro
ar det betydelsefullt att gora bron latt och tillganglig
samt att ta hansyn till utblick over vattenrummet
(Andersson 2017, ss. 6-8).

De storsta anvandarna av kajstrak ar enligt Andersson
gang- och cykeltrafikanter och de som anvander
omradet rekreationellt och for traning. For dessa
anvandare ar det darfor en fordel om narvaron

av stillastaende och roérlig motortrafik minskas
skriver Andersson. Forfattaren foreslar principen

att parkeringsytor inte bor ta upp plats i narhet av
vattnet och att intilliggande trafikvagar endast bor ha

tva filer med ett falt vid sidan med plats for parkering.
Andersson foreslar att vagen totalt bor vara mellan

9 och 10 meter bred och genom att reducera ytor

for motortrafik och sanka hastighetsbegransningen

till max 40 km/h kan kajsidan upplevas mer saker och
tillgangligheten for ovriga anvandare okar.Vidare menar
forfattaren att 6vergangar for fotgangare bor placeras
med jamna mellanrum och att dessa kan skifta i
markmaterial for okad tydlighet. Promenadstraken kan

enligt vara belagda i sten av hog kvalitet (Andersson
2017,ss.9-12).

Andersson namner att verksamheter med servering
och andra aktiviteter som allmanheten kan ta del

av framjas. Om en sarskild arkitektonisk idé vill
framhallas foreslar Andersson att trad kan planteras
med jamna mellanrum for att forstarka detta. Annars
menar forfattaren att trad generellt bor placeras i
varierande dungar liangs kajstraket. Planteringar och
annan vaxtlighet som ar skir kan planteras langs med
promenadstraket for att oka upplevelsen av att vara
omsluten (Andersson 2017, ss. 9-12).

PA DE GAENDES VILLKOR

Jan Gehl (2010) skriver om hur bilismens framfart
har skapat hinder i vagen for de som promenerar

och cyklar. Trafikljus och strak dar bilar inte har
vajningsplikt tvingar manniskor att stanna och utgor
ett hinder for den gaendes flode (Gehl 2010, s. 120-
124). Stockholms stad har tagit fram planer som
beskriver hur gangstraken kan forbattras inom staden
(2020). Satsningar har gjorts dar gangstrak ska bli mer
tillgangliga och fotgangare far fortur framfor bilister
enligt Stockholms stad. Dessa satsningar innebar
bland annat att trafikhastigheten kan anpassas efter de
gaendes behov (Stockholms stad 2020).

Ett satt att anpassa hastigheten efter de gaende ar
genom shared space. Trafikverket (2010) definierar
shared space som ett urbant rum dar fotgangare,
cyklister och bilister kan rora sig men efter bestamda

forutsattningar. Det kan innebara att en shared space
ar en plats som anpassar bilisternas hastighet efter
den gaende vilket kan medfora en sakrare miljo for
fotgangare och cyklister enligt Trafikverket. De skriver
vidare att det aven stills krav pa utformningen av en
shared space beroende pa vilken trafikant som ska
prioriteras i rummet. Utrymmet ska enligt dem vara
sakert och tillgangligt for alla och det ska vara tydligt
att platsen ska delas av olika trafikanter for att undvika
forvirring. Bland dessa forekommer tva slags stadsrum
som enligt Trafikverket kan klassas som shared space
dar fordon, cyklister och giende samspelar. For ett
mjuktrafikrum skriver de att trafikfordon hogst

bor kora i 30 km/h. De menar att ytan som fordon

ar avsedda att fardas pa av sakerhetsskal bor vara
tydligt avskild for att undvika en osaker upplevelse.
Om shared space ytan ar avsedd att prioritera
framkomligheten for fotgangare och cyklister beskrivs
stadsrummet istallet som ett integrerat frirum och
hastigheten ska inte overskrida gangfart. Inom ett
integrerat frirum har gaende och cyklister prioritet
over bilister och gemensamt for bada utformningar ar
rummet ska vara tydligt definierat genom exempelvis
avskiljande materialval och skyltning (Trafikverket
2010). Som laget i projektomradet ser ut idag kan
platsen framfor Kungstradgarden anses vara ett
integrerat transportrum. Genom att utforma ytan efter
ett shared space koncept kan framkomligheten oka
och gatan istallet tas tillbaka fran bilismen.

Stockholms Stad poangterar aven innerstadens
anstrangningar att forbattra cykelstrak och dess
framkomlighet inom staden (2020).



UPPMUNTRATILLATT TA CYKELN

Trafikverket (2014) beskriver hur och varfor cyklister
och cykelbanor bor prioriteras i staden, i linje med
Stockholms vision om hallbara transportmedel. De
namner vilka fordelar som effektiv infrastruktur for
cyklister kan bidra med for god urban miljo. De menar
att cykling okar den allmanna folkhalsan och att det
ar ett mer miljovanligt alternativ till bilen. Trafikverket
foreslar, inom cykelplanen, riktlinjer for hur cykelbanor
bor utformas, dar en riktlinje ar att cykelbanor

ska utformas pa ett satt som upplevs sakert for de
som anvander dem. Det innebar enligt cykelplanen
att cykelbanor bor vara fria fran hinder och att
markmaterialet inte ska vara forfallet. Trafikverket
foreslar att cykelbanor ska vara asfalterade och att
standarden ska vara densamma som pa en vag for
bilar. Att cykelbanan ska vara framkomlig innebar
enligt Trafikverket att de ska dimensioneras enligt
rekommenderade matt. Dessa ar for en enkelriktad
cykelbana minst 2,25 meter och for en dubbelriktad
cykelbana minst 3,25 meter. Det finns daremot

andra matt att forhalla sig till om cykelbanan gar

langs en gangbana skriver Trafikverket vidare. Da
rekommenderas minst 2,0 meter for en enkelriktad

cykelbana och 2,5 meter for en dubbelriktad cykelbana.

| detta fall bor aven hojdskillnader mellan cykelbanan
och gangbanan undvikas enligt Trafikverket. De foreslar
istallet skiftningar i markmaterial eller en malad linje.

| valdigt tata urbana miljoer skriver Trafikverket att
cykelbanor kan prioriteras for att de minst godkanda
matten ska kunna astadkommas. Det innebar att filer

for motortrafik kan smalnas av vid behov (Trafikverket
2014).

Jan Gehl (2010) skriver att en stad som uppmanar
manniskor att cykla bara ar ett steg pa vagen. Ett
trevligt stadsrum bor aven erbjuda platser dar
manniskor kan stanna upp (Gehl 2010, s. 147).

ATT SKAPA MOTESPLATSER

Gehl (2010) talar for motesplatser som uppmuntrar
besokaren att droja kvar pa en plats och att det

bor finnas mojlighet att sitta. Att etablera en god
motesplats ar enligt forfattaren att skapa skydd for
ryggen och aven att besokaren har en fin utblick
over exempelvis vatten. Om det aven finns utsikt
mot planteringar och annan arkitektur skriver Gehl
att upplevelsen av motesplatsen hojs. Det ar aven en
fordel om motesplatsen ar belagen vid kanten av en
yta och att det finns trad i narheten enligt Gehl. Men
aven sekundara sittplatser som trappor kan vara ett
bra komplement till de utformade motesplatserna
enligt forfattaren. Nar manga manniskor samlas i
stadsrummet kan det finnas ett behov for sekundara
sittplatser inom staden menar Gehl och planeringen av
en motesplats behover inte endast innefatta primara
sittplatser. En stad som tillhandahaller motesplatser
dar manniskor kan prata, hora och se hojer kvaliteten
inom stadsrummet (Gehl 2010, ss. 140-148).

Andreas Keil (2013, s. 6) skriver att motesplatser
aven kan skapas pa en bro. Det kan ge besokare en

anledning att droja kvar och aven ta del av utblickar
fran bron (Keil 2013, s. 6).

UPPBYGGNAD AV EN GANG- OCH
CYKELBRO

Hur en bro bor placeras inom stadens sammanhang
ar enligt Keil (2013, s. 6) ofta en arkitektuppgift.
Forfattaren beskriver att en arkitekt kan undersoka
hur en bro bast kan samspela med landskapet i
forhallande till hojdskillnader, omgivningen och
kopplande trafik- och gangvagar. Arkitekter kan enligt
Keil aven utforma en bro till att vara mer an bara en
funktionell dvergang. Forfattaren menar att avskilda
omraden kan forbindas med en vilplacerad bro och
med en avvagd utformning kan bron bli en tillgang for
staden. Bron kan utformas till att bli en upplevelse dar
promenaden over valkomnar besokaren att droja kvar
med exempelvis sittplatser eller avsatser med utblickar
(Keil 2013, s. 6).

Gang- och cykelbroar kan enligt Zimmermann (2011)
paverka publika platser genom att de forslagsvis kan
passa in eller bryta av mot omgivningen eller vara
gestaltade pa ett satt som skapar en unik plats. Form
och teknisk funktion maste hianga ihop och diarmed
ar ett samarbete mellan arkitekt och konstruktor
nodvandigt (Zimmermann 201 I). En bro kan enligt
Zimmermann (201 1) formas som antingen en bagbro,
hangbro eller balkbro och dessa kan aven kombineras.
Vidare beskrivs att hangbroar fordelar lasten genom
dragkraft medan bagbroar koncentrerar krafterna

till bagens upplag. Balkbroar har bade tryck- och
dragkrafter som overfors till upplagen (Zimmermann
2011, s.347-349).

Vara tankar kring olika konstruktionslosningar

T 7 Balkbro

Konstruktion som inte tar plats
i vertikalled men tvarsnittet blir
relativt kraftig. Fler pelare kravs
for att klara spannvidd.

Bagbro

| Konstruktion som tar plats i

vertikalled och kan skymma utblick.
Pelare kan eventuellt undvikas.

Hangbro exempel |

NN Smacker konstruktion med

| fa pelare. Pylon kan placeras

excentriskt men skymma utblick
och stora stadsbilden.

Hangbro exempel 2

| Smacker konstruktion med fa

pelare. Pylon kan utformas lagre
an exempel | men likval skymma
utblick och stora stadsbilden.

Figur 7-10. Ritade av forfattarna med inspiration av Zimmermann (201 1). 17



STUDIE AV
REFERENSPROJEKT

Den har delen av arbetet presenterar de
projekt som visar forslag pa hur kajer och
cykel- och gangbroar 6ver vattnet kan utformas
och som har inspirerat skissprocessen.
Projekten har studerats genom information
fran arkitekternas hemsidor. | slutet av
beskrivningen av varje projekt presenteras vad
som tas vidare till gestaltningsforslaget.

LILLE LANGEBRO - KOPENHAMN

Arkitektkontoret WilkinsonEyre (2020) har i en
tavling utfardad av Realdania By & Byg realiserat

det vinnande projektet Lille Langebro i Kopenhamn
som ar en 160 meter lang cykel- och gangbro i stal
som kopplar samman hamnomradet.WilkinsonEyre
beskriver brons form som en boljande kurva, dar den
hogsta punkten ar i mitten av bagformen. Bron ar
uppdelad i ett fyra meter brett falt for cyklister i bada
riktningar och ett tre meter brett falt for fotgangare
enligt WilkinsonEyre. Materialet har enligt arkitekterna
valts utifran talighet och hur det samspelar med
omgivningen.WilkinsonEyre skriver att bron ar
huvudsakligen konstruerad i stal. For att gora pelarna
under bron mindre markbara skriver arkitekterna att
de ar morkt malade. Arkitekterna motiverar att valet
av den naturvita firgen pa det 6vre partiet har syftet
att vattnet ska reflekteras i bron och for att lyfta fram
brons boljande form. Rackena bestar av rostfritt stal
och ett luftigt och genomsynligt stalnat (WilkinsonEyre
2020).

De stora dragen som vi inspirerades av i Lille Langebro
var dess snedstallda balkar.Vi har aven tagit inspiration
fran pelarna som ar uppdelade. Dess konstruktion
med uppatvand balk gor att racke och konstruktion
lases ihop vilket ger en slank profil. Lille Langebrons
bagform och hojdskillnad ger en visuell effekt for
fotgangare och cyklister. Till gestaltningsforslaget gav
det idéer om hur hojdskillnader och utformningen
kunde forstarka kopplingen och sikten over vattnet.
Arkitekternas motivering for materialval baserades pa
hur det visuella uttrycket kan samspela med vattnet
och omgivningen. For gestaltningsforslaget spelade
vattnet en stor roll och referensstudien gav darmed
inspiration for hur bron utformades och vilka material
och farger som kunde forstarka kopplingen till vattnet.
Storleksmassigt ar Lille Langebro ungefar lika lang som
den foreslagna bron i gestaltningsforslaget. Matten pa
gang- och cykelfilten gav vagledning och dimensioner
att sikta mot. Lille Langebro visade aven oss att en
enkel och funktionell gestaltning kan vara uttrycksfull
och forhoja upplevelsen av omgivningen. Det gav
upphov till idén om att utforska en enkel och latt bro
under den idégenererande workshopen. Foto pa Lille
Langebro syns i figur | 1.

CIRKELBROEN - KOPENHAMN

Cirkelbroen skapad av Arkitektstudion Olafur
Eliasson (2015) ar en cykel- och gangbro som kopplar
samman hamnomradet Christianhavn i Kopenhamn.
Cirkelbroen ar en stalkonstruktion med tillhérande
hoga master enligt arkitektstudion.Vidare beskriver
de att plattorna ar placerade i en svangande form.
Arkitektstudion forklarar att placeringen av plattorna
uppmanar besokare att stanna till och skapar
vistelseytor bland de forbipasserande. Cirkelbroen ar
delad i fem cirkulara ytor i varierande storlek fran 10
och 14 meter i bredd varav en plattform svanger for
passerande hamntrafik (Studio Olafur Eliasson 2015).

Fran Cirkelbroen fann vi de hoga masterna
inspirerande och vi undersokte aven en utformning
utifran dessa. Men pylonen som vi undersokte i
skisserna visade sig vara for storande for siluetten,
som i Stockholm ar bevarandevard. Men det vi

tog inspiration fran var platserna som bildades nar
bron breddades eftersom det vid platsbesoket till
Strombron uppmarksammades att det saknas ytor

for besokare att vistas pa. Besokare som stannade till
hamnade oftast i vagen for forbipasserande cyklister
och fotgangare. Cirkelbroen har visat pa en I6sning dar
bron sluter och oppnar upp sig vilket gor det moijlighet
for besokare att stanna upp. Det har bildats en plats
pa vattnet dar bron blir mer an en passage.Till det
vidare arbetet inspirerade Cirkelbroen till hur oppna
och slutna ytor kan ge plats at besokare att stanna
Upp utan att stora andra forbipasserande. Foto pa
Cirkelbroen syns i figur 12.



KALVEBOD WAVE - KOPENHAMN

Arkitekterna Julien De Smedt/]DS (2015) utformade
Kalvebod Wave i Kopenhamn i samarbete med KLAR,
Sloth Meller och Niras Engineers som stod klart
2013. Projektet har enligt arkitekterna tillfort mer liv
till det tidigare 6dsliga hamnomradet, samtidigt som
en naturlig koppling till staden bildades. De skriver
att malet var att skapa en plats langs kajen fylld

med aktiviteter som gynnar moten och rekreation.
For vattenaktivitet langs kajstraket har en inkapslad
bassang utformats (Julien De Smedt Architects 201 3).

Arkitekterna bakom Kalvebod Wave har skapat en
plats langs kajen som manniskor kan vistas pa. De har
lagt till ett nytt formsprak och gjort kajen tillganglig for
rekreation och vistelse. Kalvebod Wave var darmed
en inspirationskalla vad galler hur ett hamnomrade
kan goras om for att locka besokare och gora det
mer livligt i motet mellan kaj och vatten. De har pa
ett inspirerande satt omvandlat en hamnmiljo till

ett rekreationsstrak. Under ett studiebesok ar 2018
noterades hur den trabelagda utformningen utfordes
boljande och att det bildades bassanger som besokare
kan samlas kring och motas. Detta var inspirerande
for utformningen av bassangen pa den sédra udden

av Blasieholmen i forslaget. Arkitekterna hade aven
forsett platsen med sittmojligheter och de hogre
partierna gav en god utblick 6ver vattnet och kajen pa
andra sidan. Foto pa Kalvebod Wave syns i figur |3.

Figur 11. Lille Langebro. Foto av Adrien Aletti fran Unsplash.

Figur 12. Cirkelbroen. Foto av Nick Karvounis fran Unsplash.

Figur 13. Kalvebod Wave. Foto av forfattarna.
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| det hdr avsnittet beskrivs utforandet av de
metoder som resulterade i alternativa svar pa
fragestallningarna. Processens forlopp beskrivs
med text, bilder och planer dir viktiga idéer
som paverkade slutresultatet har beskrivits.
Forst presenteras inventeringen och de valda
analysmetoderna. Sedan presenteras projektets
vision, som foljs av den idégenererande
workshopen dar arbetets valda koncept
redovisas. Det foljs utav beskrivning av program,
principer och skissande.

PLATSSTUDIE
INVENTERING

Platsbesoken genomfordes den 3 och |8 februari 2020.
Vid det forsta tillfallet lades mest uppmarksamhet
kring Strombron och dess omgivning. Under det andra
besoket undersoktes omradet i storre utstrackning
dar Skeppsbrokajen och Stromkajen inkluderades.

En promenad paborjades fran den sodra delen av
Skeppsbrokajen langs vattnet vidare over Strombron
och avslutades vid Stromkajens udde framfor
Nationalmuseum. Langs promenaden dokumenterades
information om forutsattningar som var intressanta
for det vidare gestaltningsarbetet som exempelvis
markmaterial genom anteckningar och foton.
Inventeringsplanen syns i figur 4.
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| den sodra delen av Skeppsbrokajen ligger aldre,

en vaning hoga tullhus, och en kontorsbyggnad. De
angransande byggnaderna ar cirka fem vaningar.Vidare
ar en storre del av marken belagd med smagatsten som
inte ar ett sa kallat tillgangligt markmaterial. Mellan
tullhusen och Gustav lll:s staty finns aven en storre yta
for parkering. Har finns aven en station for atervinning
samt toaletter. Busshallplatser ar lokaliserade i mitten
av Skeppsbrokajen. Trafikleden pa Skeppsbron har tva
filer for bilar och tva filer for kollektivtrafik. Pa sidorna
finns markering for cyklister och trottoarer for gaende.
Efter busshallsplatserna bildas ytterligare en fil for
motorfordon. Framfor slottet finns en stor trappa ned
mot vattnet med sittplatser.

Strombron ar belagd med asfalt som har sjunkit ner

och slitits av trafiken. Pa Strombron finns tre filer varav
tva ar for bilar och en for kollektivtrafik. Pa bada sidor
finns markeringar for cyklister. Lings bada sidorna

av Strombron finns trottoarer for gaende. Norr om
Strombron ligger Kungstradgarden som ar en park med
korsbarstrad i allé. | Kungstradgarden finns aven plats for
folkliv med oppna grasmattor, serveringar, bankar och en
scen for olika upptradanden. Soder om Kungstradgarden
finns en busshallsplats och aven en liten trappa ner till
vattnet. Oster om Kungstridgarden finns ytterligare
busshallplatser och entré till tunnelbana.Vister om
parken ligger Kungliga Operan.

Pa Stromkajen finns tre terminalbyggnader och
busshallsplatser. Stromkajen gjordes om under 2013

och stora delar av markmaterialet ar tillgangligt. Langs
kajen finns sittmojligheter i form av bankar och solsoffor.
Framfor Nationalmuseum vid udden finns sittplatser i
form av flyttbara bankar.

Ehtozs T
Kungstridgarden
Kungliga )
: Operan . e
i 1 e
Stl'('jmbron

e

e

5

e

Kungliga slottet

Figur 14. Inventeringsplan skala 1:5000/A3.
Planunderlag fran © Stadsbyggnadskontoret, Stockholms
stad. Modifierad av forfattarna.
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LYNCH-INSPIRERAD ANALYS

En 6vergripande analys utfordes med inspiration fran

Kevin Lynch, platsbesok, samt genom inlasning av
kartmaterial. Forutom hela omradet identifierades ett
generellt rorelsemonster langs strak dar bilister, cyklister
och gangtrafikanter ror sig. Noder eller motesplatser

har markerats dar manniskor samlas. Landmarken som
exempelvis Slottet har angetts som betydande for
Stockholms siluett och ar attraktioner som manniskor ror
sig mot. Distrikt som exempelvis Norrmalm har markerats i
plan och utblickar har analyserats dar utsikten ar fri. Kanter
ar visuella barriarer som parkeringar och rumsbildande
vaggar som siluetten av Skeppsholmen, Skeppsholmsbron,
Blasieholmens fasader, Kungliga Operan, Norrbro, Gamla
stans siluett samt Tullhusen och Strombron. Analysplanen
syns i figur |5.

Pa Skeppsbrokajen lades uppmarksamhet pa hur mycket
plats bilarna upptar genom trafikleder och parkeringsytor.
Trafikleden mellan Gamla stan och vattnet hindrar
kopplingen fran staden till kajen. Aven tullhusen och
parkeringsytor langs kajen blockerar vyn mot vattnet fran
granderna och rorelsen mellan staden och vattnet hindras.
Langs Skeppsbrokajen finns en toalett och atervinningsstation
vilka upplevs oplanerat utplacerade. Framfor slottet ar ytan
bred och 6ppen. Kajen erbjuder manga langa utblickar over
vattnet och staden. Framfor tullhusen och slottet finns noder
och motesplatser i form av uteservering och sittplatser.

Strombron har en viktig funktion, den knyter ihop
stadsdelarna och underlattar rorelse, men den ansluter
bron till Gamla stan pa ett satt som minskar stadsdelens
o-karaktar. Bron ar bred och lag vilket skuggar och hindrar
utblicken fran Kungstradgarden, Stromparterren och
Stromkajen. Bron anvands framst som passage, har finns
ingen naturlig plats att stanna. Norr om Strombron ligger
Kungstradgarden som har identifierats som landmarke och
motesplats.

Stromkajen ar restaurerad men de sittplatser och
vistelseytor som finns ar exponerade och skulle kunna
bli mer intima och skyddade for att skapa variation och
valmojligheter. Kajen skulle aven kunna kompletteras med

fler funktioner. Stromkajens udde erbjuder langst utblickar da

batar inte skymmer.

Norrmalm S:t. Jacobs

Figur 15.Analysplan skala 1:5000/A3.
Planunderlag fran © Stadsbyggnadskontoret, Stockholms
stad. Modifierad av férfattarna.
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OVERGRIPANDE RORELSEMONSTER

Utifran inventering i samband platsbesok och
kartunderlag fran Stadsbyggnadskontoret i Stockholms
stad kunde rorelsemonster analyseras. Planer for
cykelstrak, kollektivtrafik och motorfordon syns i
figurerna 16-18.

Cykelstrak

Cyklister ror sig over Strombron antingen fran eller till
Kungstradgarden, Stallgatan och Stromkajen, och cyklar
pa bada sidor om bron, vidare 6ver Skeppsbrokajen
mot Slussen. | planen syns befintliga cykelfalt och
cykelbanor som noterades under platsbesoket.

Cykelstrak

I ] WA — Y-

Figur 16. Plan for cykelstrak skala 1:15 000/A3.
Planunderlag fran © Stadsbyggnadskontoret, Stockholms stad. Modifierad av
forfattarna.
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Kollektivtrafik

Bussfiler ar markerade pa Strombron och Vasabron. |

planen syns kollektivtrafikstrak noterade av forfattarna.

Malpunkter for bussar ar markerade i plan samt
entréer for tunnelbanor. Slussen, Skeppsbrokajen,
T-centralen, Stromkajen, Skeppsholmen,
Kungstradgarden, Nybroplan och Sergels torg har
analyserats som malpunkter dit manga ror sig med
kollektivtrafiken.

Motorfordon

En stor del av biltrafiken ror sig mellan Slussen och
Stallgatan, via Skeppsbron och Strombron, markerat i
plan.

Sammanfattning av rorelsemonster analysen

Nar Strombron forsvinner kommer trafiken att behova

ledas om. Efter kontakt med trafikkontoret framgick
att Norrbro inte kommer att tala belastningen fran

Mal

Kollektivtrafikstrak

I L b T .\-/T : ';\
Figur 17. Plan for kollektivtrafik strak, mal och tunnelbana entréer skala
1:15 000/A3. Planunderlag fran © Stadsbyggnadskontoret, Stockholms stad.
Modifierad av forfattarna.

den tillkomna trafiken.Vart forslag ar att denna

bro forstarks om Vasabron inte ar en alternativ
ersattning. Nar kollektivtrafiken inte langre kan ga over
Strombron kan eventuellt den nya bla tunnelbanelinjen
ersatta bussarna. Utifran plankartan konstaterar vi

att huvuddelen av trafiken fran Norrbro kommer att
ga norrut via Regeringsgatan. Detta tolkar vi som att
trafikintensiteten vid Stromkajen kommer att minska.
Trafikmangden pa Skeppsbrokajen kommer troligtvis
ocksa att minska och istallet ga via Munkbron eftersom
trafikflodet mot Nybroplan inte kan ta samma vag via
Strombron.Vi forutsatter att kollektivtrafiken leds om
via en forstarkt Norrbro och sedan vidare langs dess
befintliga rutt. Detta behover inte vara nagot negativt
da busstrafiken da kan utoka sitt upptagningsomrade.
Cykelstraken forutsatts vara oforandrade men kan
breddas pa Skeppsbrokajen som far utokat utrymme
nar motortrafik far mindre plats.

Motorfordon

Figur 18. Plan fér rorelsemonster for
motorfordon skala 1:15 000/A3. Planunderlag
fran © Stadsbyggnadskontoret, Stockholms stad.
Modifierad av forfattarna.



OVERGRIPANDE SWOT-ANALYS

Nedan presenteras den overgripande SWOQOT-analysen
som gjordes for hela omradet.

Styrkor

* Centralt lage i staden.
* Mojlighet till utblickar.
e Vattennara.

* Mycket folkliv.

Svagheter

» Oitillgangligt.

* Hardgjort.

* Brist pa skyddade platser.

* Tullhus blockerar koppling fran staden och vyer
mot vattnet.

* Strombron blockerar vyer och skuggar en del av
omradet.

* Bron ar till stor del for motorfordon och kan
upplevas mindre saker for gaende och cyklister.

* Bred yta for motorfordon pa skeppsbron.

* Parkeringar.

Mojligheter

» Skapa skyddade motesplatser.

* Vattenkontakt.

* Binda ihop staden genom en ny bro som framhaver
vattnet.

«  Oppna upp vy fran Kungstridgarden och skapa en
plats intill vattenrummet.

* Frigora Gamla stans norra udde vilket fortydligar
stadsbilden.

 Skapa ett varierat promenadstrak langs vattnet.

Hot

* Hamnverksamheten kan eventuellt storas.
e Trafik maste ledas om.

* Stadssiluetten kan storas.

* Historiskt kansligt omrade.

Utifran den overgripande SWOT-analysen
uppmarksammades vilken riktning gestaltningsarbetet
kunde ta. Det centrala och vattennara laget kan
utnyttjas och utformas pa ett satt som framjar
kontakten med vattnet och framhaver utblickar. Bland
svagheterna upptacktes att det framst ar bade visuella
och fysiska barriarer som kan paverka upplevelsen
genom att kopplingen inom omradet forsvagas.
Strombrons nuvarande placering och tullhusens lage
hindrar utblickar over vattnet. En stor andel mark tas i
ansprak av rorliga och stillastaende motorfordon samt
begransar framkomligheten for gaende och cyklister.
Forutom att oka vattenkontakt och framja utblickar
fanns det aven utrymme att skapa motes- och
sittplatser. Aven att skapa ett sammanhingande strak
langs vattnet kunde binda ihop kajerna till en helhet.
Det var aven vardefullt att analysera eventuella hot for
att bli medvetna om vilka konsekvenser som vara val
kan fa nar vi arbetade vidare.

Figur 19.Vattenblink syns =
inte under bron och den =~
skuggar (2020-02-03). . ‘:

Figur 20. Parkeringsplatser ’
tar upp yta pa kajen
(2020-02-18).

Figur 21. Utblick mot Gamla |
stan fran Strémkajens udde
(2020-02-18)

Figur 22. Strémbron frdn
Strémkajen (2020-02-03).

Figur 23. Utblick fran
Kungstradgarden blockeras #
av Strémbron (2020-02-03).

Figur 24. Strémbron som ir l3g |
och bred (2020-02-03)
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Figur 25.Analysplan skala 1:5000/A3.
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PLACERING AV EN GANG- OCH CYKELBRO

Nar biltrafiken inte behover ledas over Strombron
oppnas alternativa Iosningar for att binda ihop och
starka gang- och cykelstrak. Fyra placeringar av bron
har utforskats. Oavsett placering kommer motortrafik
behovas ledas om antingen via Norrbro eller Vasabron.
Nedan presenteras de olika mojliga placeringar med
tillhorande analys baserad pa SWOT. Upplevda styrkor,
svagheter, mojligheter och hot har identifierats och
beskrivs nedan. De utforskade placeringarna syns i

figur 25.

Alternativ A - Mellan Slottet och Stromgatan
rakt mot Kungliga Operan

Styrkor
* Kort stracka.
Svagheter

* Det bildas ett relativt smalt vattenrum mellan
Stromparterren och bron.

» Kopplar inte till nagon vag pa det norra brofastet.

* Cyklister som ska vidare langs den ostra sidan av
Kungstradgarden maste svanga till hoger efter bron
vilket medfor en omvag jamfort med den befintliga
placeringen.

Mojligheter

* Gamla stans norra udde frigors och blir en mojlig
utsiktsplats.

* Ytan framfor Kungstradgarden kan bli en
forlangning av Kungstradgarden mot vattnet.

Hot
* Kan forsamra for Stromparterrens utblick och lage.

* Ekonomiska oforutsedda aspekter.



Alternativ B - Mellan Skeppsbron och
Kungstradgardens vastra sida

Styrkor

e Detta alternativ innebar att utblick fran
Kungstradgarden frigors.

* Den nordsydliga riktningen gor att brons skugga pa
vattenytan minimeras.

* Strackningen mellan brofastena blir relativt kort.

Svagheter

* Cyklister som ska vidare langs den ostra sidan av
Kungstradgarden maste svanga till hoger efter bron
vilket medfor en liten omvag jamfort med den
befintliga placeringen.

Mojligheter

* Gamla stans norra udde frigors och blir en mojlig
utsiktsplats.

* Ytan framfor Kungstradgarden kan bli en
forlangning av Kungstradgarden mot vattnet.

Hot

* Ekonomiska oforutsedda aspekter.

Alternativ C - Befintligt lage

Styrkor

* Bra trafikteknisk anslutning mot Kungstradgardsgatan.
* Kort stracka att leda bron over.

Svagheter

* Hindrar utblick fran Kungstradgarden.

* Dess nuvarande placering skuggar vattnet.
Mojligheter

* Beprovad trafiklosning.

Hot

* Placering mot udden minskar Gamla stans o karaktar.

Alternativ D - Mellan Museikajen och
Slottsbacken

Styrkor

* En tydlig koppling till Slottsbackens riktning.
Svagheter

 Stor sikt fran Kungstradgarden.

* Lang stracka for bron att ga over.

* Delar upp vattenrummet.

» Batar kommer inte fram vilket innebar att bron maste
ha en oppningsfunktion.

Mojligheter

» Kort avstand mellan Skeppsbrokajen, Stromkajen och
Skeppsholmen.

Hot
e Kan vara visuellt storande mot slottet.
* Historisk kanslig plats.

* Ekonomiska oforutsedda aspekter.

VAD SOMTOGS MEDTILL DET VIDARE
ARBETET

Utifran SWOT-analysen konstaterade vi att alternativ B
har flest positiva effekter. Framst pa grund av utblicken
fran Kungstradgarden och att det bildas ett stort
sammanhangande vattenrum pa ostra sida av den nya
gang- och cykelbron. Udden som frigors kan aven bli
en tillgang for staden och kan fortydliga Stockholm
som en stad pa oar eftersom hornet blir synliggjort.
Kungstradgarden har maojlighet att utvecklas da den
tillats narma sig vattnet. Alternativ A hade stora
likheter med B men anpassas inte till gatunatet. Det
befintliga laget av Strombron har fordelen att det ar
beprovat men det tillvaratar inte mojligheterna for
Kungstradgarden som uppkommer av Alternativ B.
Alternativ D forkortar strackan mot Skeppsholmen
men skar samtidigt av Stockholms stroms vattenrum.
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VISION

Visionen vaxte fram i takt med att mer information
och kunskap erholls om projektomradet. Arbetet
beror i huvudsak tva aspekter varav den ena handlar
om bevarandet och utvecklandet av Stockholms
stadsbild. Den andra aspekten har haft fokus pa att
underlatta moten langs kajkanterna runt Stockholms
strom.Vi delade in dessa tva aspekter i fyra huvudmal
som utgjorde var vision.

HUVUDMAL

* Promenaden fran Skeppsbrokajen till Stromkajen
ska bli attraktiv for moten och vattenkontakt
genom en variationsrik och levande utformning.

* Anpassa skalan till den gaende- och cyklande
manniskan.

* Minska brons visuella verkan genom placering och
utformning for att forstarka stadens o-karaktar.

» Forstark kopplingen mellan staden och den
intilliggande skargarden for att tillgangliggora det
naturnara laget for allmanheten genom formsprak
och majlighet att na vattnet.

IDEGENERERANDE
WORKSHOP

ATT KOMMA FRAMTILL ETT KONCEPT

Forst formulerades en hypotes kring hur projektets
problematisering kunde losas. Denna framforde att
en losning kan vara en ny bro som framhaver staden
med bebyggelse pa 6ar och dirmed gynnar dess
historiska stadsbild. Kajomradet kan utvecklas genom
en reducering av antalet parkeringsplatser och genom
att vattennara platser for evenemang och moten
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skapas langs promenaden. Promenadstraket fran
Skeppsbrokajen till Stromkajen kan bli en handelserik
upplevelse dar hela omradet kring Stockholms strom
blir ett samlande rum med vistelse langs dess kanter.
Kopplingen mellan kajerna kan genom sitt formsprak
framhava att vi ror oss mellan oar genom att knyta
ihop staden men visuellt halla isar den.

De koncept som svarade bast pa hur projektets
problematisering kunde |osas var spegla, hagring,
scenen och strandpromenaden. Nedan presenteras
det koncept som valdes ut och sedan presenteras
projektets moodboard i text.

SPEGLA

Konceptet har givits namnet Spegla som kan ha tva
olika betydelser. Dels ar ambitionen att halla samman
och lyfta fram vattnet och lata staden reflekteras i
dess obrutna yta. Forandringen av straket ska forstarka
vattenkontakten samt skapa intima platser dar flanoren
kan komma nara vattenblank och ljudet av vind och
vagor.Att bryta ner skalan och skapa sma publika rum
speglar den nya tiden dar hamnen forvandlas till ett
socialt strak langs vattnet. Hamnen doljer inte langre
vattnet fran staden utan omfamnar och framhaver
istallet det som gor Stockholm unikt. Genom att
medvetet arbeta med reflektioner kan vattenspegelns
rumsliga egenskaper forstarkas. Dessa egenskaper
innebar att granser kan 16sas upp och 6vergang mellan
himmel och vatten suddas ut. Skiargarden ar en viktig
del av staden och genom ett boljande mjukt formsprak
vill vi aterspegla dess delaktighet och narhet.Vidare
kan spegla lasas i betydelsen spegla nutiden dar vi
tycker att den fysiska miljons gestaltning ska folja med
tidens forandrade behov och aterspegla samhillets
utveckling. Forandringen blir en signal for en ny tid dar
den promenerande och cyklande manniskan satts i
fokus. Det framtida kajstraket ska spegla dagens behov
dar motesplatser och vattenutblick prioriteras.

MOODBOARD

Visionen king konceptet Spegla tog fasta i ett
sammanstallt collage som vi sedan kunde referera
tillbaka till for inspiration i det vidare arbetet. Collaget
och valen bakom varje bild och hur de inspirerade
gestaltningsforslaget motiveras genom text. Bilderna
hittades via hemsidan pinterest.com och bland vara
privata foton.

Nagra av de utvalda bilderna var mer abstrakta i
syfte att erhalla en kansla eller atmosfar. | dessa
bilder forekommer former utifran naturen som vagor
som efterlamnar ett flodande och oregelbundet
monster i sanden. Pa en bild syns klippor vid havet
som buktar in och bildar sma rum dar vatten samlas.
For att astadkomma intima motesplatser ar detta
formsprak ett sitt att bryta ner skalan och skapa
skyddade lugna rum med vattenkontakt. Formspraket
som inspirerar oss ar skargardslandskapet med sma
vikar och oregelbundna strandlinjer eftersom det ger
utrymme for varierande platsbildningar som skapar
forutsattning for socialt liv.Andra bilder som valdes
visar urbana kajkanter som samspelar med vattnet
genom materialval och utformning med trappor som
tillater manniskan komma nara vattnet. En bild som
inspirerade till brons utformning var en halvcirkel som
speglas i vatten och som tillsammans bildar en sluten
cirkel. Tanken bakom den valda bilden ar att en idé
inom konceptet har varit att vattnets reflektion blir
en del av utformningen. Ett foto pa en smal och skir
konstruktion fran naturen inspirerar till ggnomtankt
och resurseffektiv konstruktionslosning.



GESTALTNINGSPROGRAM

Programmet redogor for hur platsens olika omraden
ska utvecklas och presenteras genom nio punkter.
Programplanen syns i figur 26.

PROGRAMPUNKTER

* Plats for uteserveringar och sittmojligheter nara
vattnet.

« Oppen yta for evenemang, upptradanden och folkliv.

* Reducera korfilt och parkeringsplatser for bilar
och bredda kajstraket.

 Skapa mojlighet till vistelse i bade sol och skugga.

» Utsiktsplats med utblick fran Gamla stans norra
udde.

* Utforma bron skir och latt och med mojlighet att
stanna upp.

* Forlang Kungstradgarden och skapa en vattennara
publik plats.

* Permanenta och skyddade sittmojligheter.

* Mojlighet till rekreation och aktiviteter.
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Figur 26. Programplan skala 1:5000/A3. Planunderlag fran © Stadsbyggnadskontoret,
Stockholms stad. Modifierad av forfattarna.
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GESTALTNINGSPRINCIPER

Utifran konceptet Spegla, platsstudien och skissarbete
tog vi fram tva onskade huvudkaraktirer som
arbetades in i gestaltningen som syns i figur 27.
Dessa var Stiliserad skargard samt Stad méter
vatten. Stiliserad skargard innebar att ta in naturens
mjuka formsprak i gestaltningen. Stad moter vatten
avsag att samspela med den omkringliggande

staden. For att framhava de tva karaktarer som vi
ville skapa lings det vattennara straket togs sex
stycken gestaltningsprinciper fram. De principer som
presenteras ar Avskilda motesplatser; Genomsikt,
Komma nara, Smaskalighet och intimitet, Allé och
Stanna upp som visas i figurer 28-33.

Karaktarerna baserades pa platsens olika
forutsattningar. Skeppsbrokajen har god koppling

till skargarden med sitt oppna lage och fick darmed
Stiliserad skargard. Ytan framfor Slottet anpassades till
angransande arkitektur och bildade karaktaren Stad
moter vatten. Gamla stans norra udde aterknyter

till Skeppsbrokajen. Bron tar upp riktningar och
samspelar med omgivningen vilket gav karaktaren Stad
moter vatten. Kungstradgarden fick en blandning av
de tva karaktarerna da den tar upp stadens riktning
och moter naturen. Stromkajen forblev delvis orord
dar dess strikta former definieras som karaktaren
stad moter vatten. For att mjuka upp miljon langs
Stromkajen och knyta an till Skeppsbrokajen fordes
Stiliserad skargard in mellan terminalbyggnaderna samt
pa Blasieholmens sddra udde. Dessa aterkommande
karaktarer skulle skapa en rytm och variation langs
straket.



STILISERAD SKARGARD:
Avskilda motesplatser

Principen kring avskilda motesplatser ger en mojlighet
att skapa privata eller semi- privata och skyddade rum
i anslutning till vattnet. Principfiguren illustrerar hur
motesplatser kan utformas med hjalp av urgropningar
i kajen. Dessa kan forekomma oregelbundet men vid
passande tillfallen langs kajens strackning.Trad bidrar
till kanslan av ett omhandertaget intimt rum.

Figur 28. Diagram for avskilda métesplatser.

Smaskalighet och intimitet

Trad kan anvandas som rumsskapande element i oppna

ytor for att skapa goda motesplatser som erbjuder
skydd for ryggen och intima rum dar manniskor kan
halla privata konversationer.

vattenyta
eny

Figur 29. Diagram fér smaskalighet och intimitet.

STAD MOTERVATTEN:
Genomsikt

Principen foreslar en smacker bro dar tanken ar att
dess utformning ger en genomsiktlighet som inte
hindrar utblicken mot vattnet.

I | kat’ce nyté]

Figur 30. Diagram fér genomsikt.

Komma nara

Principen kan appliceras vid Kungstradgarden dar kajen
kan bli en shared space yta for att lugna ner flodet

och lata parkytan forlangas ner till vattnet som en
sodervand plats att vistas pa.

vattenyta

Figur 31. Diagram for att komma nara.

Allé

Trad i allé skapar rumslighet och forstarker det
arkitektoniska uttrycket. Principen kan appliceras
framfor Slottet for att samspela med dess strikta
karaktar.

Figur 32. Diagram for allé.

Stanna upp

Principen kan appliceras pa den nya gang- och
cykelbron for att skapa mojlighet att stanna upp
bredvid trafikrorelse och framhalla utsikt.

e® 9

Figur 33. Diagram for stanna upp.
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SKISSANDE

Overgripande skisser

Skissprocessen borjade i syfte att hitta och
kommunicera |dsningar och idéer. Skissandet pagick
parallellt med ovriga gestaltningsmetoder for hand
och i 3D-program samt modell. De forsta skisserna
gjordes med skisspapper pa ett flygfoto for att
undersoka de olika koncept som kommit fram
under brainstormingprocessen. | det har skedet

var skisserna overgripande. Anledningen var att
halla de fortsatta tankarna och idéerna fria under
konceptfasen. Fortsattningsvis vidareutvecklades
endast de konceptforslag som svarade bast pa
projektets problematisering. Dessa skisser var i
syfte att undersoka olika utformningar pa gang-

och cykelbron och kajerna. Inspiration togs aven
fran referensprojekten och litteraturoversikten.
Fortsattningsvis forholl sig de vidare skisserna till det
valda konceptet Spegla.

Utformningen av en ny bro undersoktes forst genom
olika placeringar. Fyra placeringar studerades dar
bland annat paverkan pa vattenrummet och langden
pa bron utforskades pa ett enkelt vis med streck.
Placeringen paverkades ocksa av hur bron kopplar till
anslutande vagar och de forsta skisserna undersokte
dessa anslutningar. Under skissandet och diskussioner
kring placeringen av bron gjordes aven skisser over
mojliga former pa bron. Det som undersoktes var
organiska former i kontrast till strikta och raka
former. Utforskandet av bron gjordes aven i modell.
Skisserna for hand anvandes fortsattningsvis for att
utforska och kommunicera olika idéer kring hur
kajerna kan utformas for att uppna promenaden som
uppges i malen och programplanen. Da undersoktes
trappor, pirer, bryggor och vikar samt mojliga platser
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dar utblickar kan framhavas.Vi valde att ga vidare

med nedsankta vikar i kombination med trappor
eftersom dessa formodligen inte skulle ha en stor
paverkan pa hamntrafiken samtidigt som det skapades
sittmojligheter nara vattnet. Bryggor som inte bredde
ut sig sag vi ocksa som en mojlighet pa platser dar
hamntrafiken forhoppningsvis inte skulle storas. Platser
dar vi ansag att utblickar kan forstarkas undersokte

vi genom skisser av upphojda utsiktsplatser. Genom
skissandet fann vi aven en mojlighet att forlanga
Kungstradgarden med en trappa ned mot vattnet. En
stor del av skissprocessen gick ut pa att hitta former
som samspelar med de andra forutsattningarna i
omgivningen och forslaget. Exempelvis behovde den
nya bron forhalla sig till bade Skeppsbrokajens och
Kungstradgardens riktningar vilket tillslut gav upphov
till en utformning dar bron byter riktning.

| datorprogram kunde skissandet ske med precisa

matt for att prova hur det skulle fungera i verkligheten.

Manga idéer kunde testas mer precist utefter de
matt och information som hade samlats genom
litteraturoversikten och referensprojekten. Nar
programplan och mal hade uppnatts genom skisser
borjade aven de presenterande ritningarna ta form.

Figur 34. Teckning &ver bro med pylon som férkastades da den stor siluetten.

I —

Figur 35. Teckning &ver vikarna langs Skeppsbrokajen.



Modell

Skissande i modell valdes eftersom det gjorde

det mojligt att lattare leva sig in i platsen och vad
olika gestaltningsalternativ skulle ha for paverkan

i landskapsrummet. Hojdskillnader och omgivande
byggnader mattes upp skalenligt och skars ut i
materialet finnboard. Samma material anvandes for att
gora de olika broarna. En skiva i glas placerades under
modellen for att representera vattenspegeln. Under
arbetet i tre dimensioner undersoktes i forsta hand
utformning och placering av bron eftersom metoden
underlattade forstaelsen av dess verkan.| arbetet
med modell kunde vi undersoka olika konstruktioner
av gang- och cykelbroar som férekommit inom
litteraturoversikten och referensprojekten. |
modellen kunde idéer testas av hur val de passar in i
omgivningen. Bland annat provade vi gora en hangbro
for att uppna en smacker och skir konstruktion men
den idéen forkastades eftersom dess pylon riskerade
att stora stadssiluetten. Med inspiration hamtad fran
referensprojekten testades en bro gjord av cirkulara
plattformar i likhet med Cirkelbroen samt en bojd
balkbro som Lille Langebro. Under den har perioden
diskuterades ocksa firg och materialval dar vi bada
foll for idén kring en silvrig bro som reflekterade

omgivningen och vattnet. Skisser i modell syns i figurer
36-39.

Figur 36-39. Foton av skissande i modell.
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Nedan redovisas gestaltningen i relation

till litteraturoversikten som finns under
avsnittet Teoretisk referensram. Sedan
presenteras gestaltningsforslaget som besvarar
fragestallningarna Hur kan Skeppsbrokajen
och Stromkajen gestaltas for att framja
vattenndra moten? Hur kan en ny bro mellan
Gamla stan och Stromgatan placeras om

bil- och kollektivtrafik inte behover ga via
denna forbindelse? Hur kan bron utformas
for att framhava Stockholms vatten for
gaende, cyklister och de som uppehaller sig i
stadsrummet?

GESTALTNINGEN I
RELATIONTILL
LITTERATUROVERSIKTEN

Avsnittet Utveckling over tid gav oss forutsattningar
att beakta gestaltningen utifran historiska varden.
Skeppsbrokajen och Stromkajen har betydelse for
sjotrafik och det kommer att vara viktigt att kajlinjen
aven efter ombyggnad till stor del behalls for att
fortsatt kunna behalla sin funktion.Vi tycker aven att
det ar vasentligt att stenkajen med dess raka kant ar
avlasbar da den haft detta utseende under en lang tid.
Det hoga flodet av cykeltrafik over Strombron ska
beaktas i planeringen av den nya gang- och cykelbron.
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Avsnittet Utformning av en vattennara miljo gav oss
insikter kring olika satt att tillgangliggora vattnet. Det
kan exempelvis goras genom indrag, trappor ned

mot vattnet och tradack.Vidare har vi tagit till oss av
forslag gallande breddmatt pa vagar och tankar kring
materialval dar vikten av hog kvalitet har prioriterats.
| avsnittet har vi aven fatt insikt om betydelsen av att
levandegora kajstraket genom exempelvis serveringar,
gronska och plats for aktiviteter.

Avsnittet P4 de gaendes villkor som behandlar shared
space gav oss insikt i hur vi kunde disponera ytor dar
gaende, cyklister och motorfordon samspelar. Med

en ny placering av bron kommer det troligtvis att bli
mer vardefullt for Kungstradgarden att na vattnet.
Detta eftersom attraktiviteten langs med vattnet okar
da det skapas fria utblickar mot S6dermalm. Da ytan
framfor Kungstradgarden ar avskuren av trafik kan

ett samutnyttjande med ett integrerat frirum vara ett
alternativ for att mojliggora detta.

Avsnittet Uppmuntra till att ta cykeln gav oss
kunskap gallande planering av cykelbanor. Ambitionen
har varit att folja de riktlinjer som har angivits
angaende trafiktekniska forutsattningar och matt dar
enkelriktade cykelbanor minst ska vara 2,25 meter
breda.

Avsnittet Att skapa motesplatser beskriver hur
viktigt det ar att mojliggora avskildhet, garna med
skydd for ryggen samt utblick. Motesplatser som
anordnas vid det stora vattenrummet som finns i
projektomradet kan med fordel darmed planeras for
att mojliggora detta. Motesplatser kan garna placeras i
kanten av en yta och da kajen ar en kant av det stora
landskapsrummet bor denna kvalitet tillvaratas genom
sittplatser.

Avsnittet Uppbyggnad av en gang- och cykelbro gav
inblick i broars konstruktion och dess paverkan i
rummet. Ett satt att framhava vattnet ar att utforma
bron med en slank profil med endast ett fatal pelare.
Har uppstod tankar kring att kombinera en balkbro
med en bagbro for att prioritera genomsikt och
latthet. Bron bor aven planeras med utrymme for att
stanna upp da det majliggor utblick 6ver vattnet.
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Utgingspunkten i arbetet har varit att undersoka hur det offentliga
vattenndra stadsrummet kan utvecklas nar biltrafik och parkering far
mindre plats. Omvandlingen av provisoriet Strombron kan dka utblick
over orord vattenyta och leda till att de angransande kajerna utvecklas pa

ett sdtt som gor att vistelse och moéte kan underlittas.

Stockholm &r en stad pa oar och ytterligare ett problem som behover
utredning dr att staden vaxer och stadsdelarna behover kopplas samman
pa ett sitt som stdrker stadsrummets karaktar.

Skeppsholmen

ATGARDER

Spegla har tva olika betydelser. Dels dr ambitionen att hélla samman och
lyfta fram vattnet och lita staden reflekteras i dess obrutna yta.
Forandringen av striket ska forstdrka vattenkontakten samt skapa intima
platser dir flanéren kan komma ndra vattenbliank och ljudet av vind och
vagor. Skdrgarden dr en viktig del av staden och genom ett boljande
mjukt formsprék vill vi dterspegla dess delaktighet och nirhet. Vidare kan
Spegla lasas i betydelsen spegla nutiden ddr den fysiska miljons gestaltning
ska folja 'med tidens forindrade behov och dterspegla sambhillets
utveckling. Forandringen blir en signal for en ny tid dir den

promenerande och cyklande minniskan sitts i fokus.
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FORSLAGET - SPEGLA NYA TRAD OCH PLANTERINGAR
: Spegla dr ett forslag som genom ett antal
forandringsatgarder livliggdr och tillvaratar
de kvaliteter som en promenad fran
Skeppsbrokajen till Stromkajen har att
erbjuda. Forslagets huvudidé ar att lyfta
—— fram vattenspegeln genom att skapa A
vattenndra motesplatser och strik.

Planteringar placeras pa
Skeppsbrokajen och Tullhusen
far grona tak. Promenaden
kompletteras dven med nya

trad.
tva korfilt med parkering
langs trottoar

badplats
bastu

allé

CYKEL- OCH MOTORTRAFIK

cykelbana péd bada
sidor om vigen

3

Stockholms strém

markbeldggning trd lings kajkanten

oppna ytor med
mdjlighet fér evenemang

vik

—
S
A

Cykelstrik (morkbld) ar
) oférindrade bortsett fran ny
/ strackning 6ver Spegelbron.
Motortrafik hanvisas till

4 // Norrbro (ljusbld).

utsiktsplats
vik

uteserveringar

Situationsplan N

1:3000/A3
| | | M @ Forslaget mojliggor och
\ \ \ | ~ forstdrker utblickar (orange)
0 50 100 150 och platf for vistelse (rosa)
skapas langs promenaden.
Planunderlag frin © Stadsbyggnadskontoret, Markerade platser har arbetats
Stockholms stad. Modifierad av forfattarna. fram for att framhiva vattnet

och skapa méten.
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Skala 1:400/A3
EN LEVANDE KA)

Skeppsbrokajen dr bred och vi har haft ambitionen att bryta ner skalan och géra
promenaden héandelserik. | gestaltningsarbetet har vi latit vart formsprak
inspireras av naturen samt den organiskt vuxna medeltida staden.
Promenadstraket far riktningsandringar som skapar platsbildningar med ovintade
utblickar. For att ytterligare forstirka nya rumsbildningar anviands materialbyten
samt forhojda planteringar med fasta soffor. | huvudsak dr vixtvalet hogvaxande
grds som medger genomsikt men samtidigt skyddar mot blast. Kajkantens
ytterkant foreslds utformas i larktra for att skapa ett tillgingligt strak langs
vattnet. Det bidrar dven till att skapa en mjukare 6évergang mellan vatten och
stad. | 6vrigt ar markbeldggningen av befintlig smagatsten men med nya tillgingliga
strdk med flammade granithillar. Sittmojligheter tillkommer ldngs straket i form
av bankar och tillgingliga soffor.

vattenyta

N\

For att mojliggora skyddade motesplatser ndra vattnet gors indrag i kajen pa
platser som dr anpassade till Gamla stans grinder och bebyggelsens lige pa kajen.
Formgivningen kommer av ambitionen att kontrastera mot den raka kajkanten.
Kénslan som uppstar dr att naturen med dess organiska former skapar vikar som
tar plats pa kajen. Vikarnas funktion &r att besdkaren kan stiga ner och limna
stadsvimlet bakom sig. Hir dr det mdjligt att sitta ifred i en skyddad oas mitt i
stadens hjirta. | och med att vikarna vixer indt dr tanken att bétar fortsatt ska
kunna lagga till langs kajlinjen. Korfilten lings Skeppsbrokajen har reducerats med
tva filer och cykelstraken har breddats. Detta for att minska den barridr som den
breda vigen skapar mellan Gamla stan och kajstriket. For att bryta ner skalan
och 6ka genomsikten dr de befintliga tullhusen uppdelade med slitsar som bildar
grander mellan gata och kaj. Byggnadernas nuvarande karaktir ska fortsatt kunna
avldsas trots ombyggnad. Pa taken foreslas sedum for att tillfora gronyta pé kajen.
Verksamheten dr caféer och restauranger med uteserveringar. Entréer till
uteserveringarna foreslas ligga i slitsarna for att motverka 6dsliga passager.

perspektivpunkt A

plantering

gra flammade
granithdllar
-
stenmjol

20 30

o

0 5 10 15

Vidare lings promenaden mots besdkaren av 6ppnare ytor for evenemang. Dessa
ar rumsligt indelade med grupper av trad. Pa ytan finns dven en upphdjd plata
som terrasserar kajen och bildar en utsiktsplats med skydd av hogt grds i ryggen.
Utsiktsplatsen dr placerad i det lige dir kajen knicks och ddr det finns majlighet
till en vid utblick fran norr till séder. Ytan dr dven kompletterad med konstobjekt
for att livliggdra promenaden.

For att ytterligare fora in variation och 6ka den biologiska méngfalden &r ytan
framfor slottets ostra fasad kompletterad med en skir allé, i forslagsvis, ginkgo,
korstorne eller magnolia. Detta breda och plana gaturum har en naturlig
stramhet ddr en allé kan samspela med den intilliggande arkitekturen och
samtidigt bryta ner skalan. Har blir det majligt att vistas under ett tradtak som
silar ljus och skyddar frin blast.
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EN LEVANDE KA]

Perspektiv A 6ver Skeppsbrokajen med vikar som bildar skyddade
vattenndra motesplatser. Lings straket finns uteserveringar,
mojlighet att spela bordtennis eller boule i stenmjclet eller sitta pa

traytan och se ut 6ver Stockholms strom.

Kungstradgirden

Kungliga slottet

Uteservering Utsiktsplats




Skala 1:400/A3

Planunderlag fran © Stadsbyggnadskoptbret,
Stockholms stad. Modifierad av forfattarna.

Planutsnitt B

EN NY UTSIKTSPLATS

\ Brons placering frigdr Gamla stans norra udde som nu kan omvandlas till en
\ attraktiv forsankt utsiktsplats. Har dr det majligt att kliva ner nagra steg frin
\ gatulivet och sld sig ner pa en soffa och betrakta det vattenrum som nu

: exponeras.
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\"' o EN NY UTSIKTSPLATS

Perspektiv B visar Gamla stans norra udde som blivit en ny
utsiktsplats i staden. Har kan besokare kliva ner nagra steg och sla

sig ner pa en soffa med utblick 6ver vattenrummet.

Bank

| - Sankt Jacobs kyrka
- Kungliga Operan

Nya gang- och cykelbron




perspektivpunke C

gra flammade granithallar i gangbana
= dubbelrikiad cykelbana ~
Skeppsbrokajen

5 shared space framfor

$ Kungstradgirden
Planutsnitt C gatadl B L ﬂ
Skala 1:400
Planunderlag fran © Stadsbyggnadskontoret, } 1 } 1 } } } } M
Stockholms stad. Modifierad av férfattarna. 2
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vattenyta
Elevation gangbana dubbelriktad cykelbana
Skala 1:400/A3
SPEGELBRON
ricke barnsikert, handledare stil
Den nya ging- och cykelbron tar upp riktningen fran Skeppsbrokajen och byter ﬁ barande balk

riktning for att fanga upp rorelsen mot Kungstradgarden. Ddr bron byter riktning yta silvrigt stal
uppstar en vistelseyta dir det ar mojligt att stanna upp och betrakta
vattenrummet. Brons vinkeldndring dr |5 grader och vi féreslar att brons
utsiktsplats dirmed kallas 15 grader. Gangbanan foéreslas vara tre meter bred och
cykelbanan fyra meter. For att uppna en skir och smécker utformning
konstrueras bron som en slank svagt bagformad balkbro dir brons ricken ingar i

vinklad yta reflekterar vattenglitter

pelare delas upp

den birande konstruktionen. | férslaget dr tre uppbrutna pelare ritade som ska

ge god genomsikt. Birighet dr inte avstdimd med konstruktér men spannvidd och

balkprofil dr i huvudsak hamtade frdn referensprojekt. Brons material ska vara i

silvrigt stal for att spegla omgivningen och bli en del av vattnet och namnet pa

den nya Stréombron féreslar vi blir Spegelbron. Vattnet och bevarandet av . )

stadsbilden dr i fokus och brons gestaltning ska framhava stadens unika kvaliteter. Lvirsektion
Skala 1:100/A3

betong
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Grand Hotel

Kungliga slottet

Skeppsholmen

Gamla stans norra udde




soltrappa
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KUNGSTRADGARDEN FORLANGS

Placeringen av den nya bron gér att Kungstriadgarden kan ndrma sig Stockholms

strom. Har finns mojlighet att skapa en hdrdgjord stenbelagd yta som blir en ljus
plats med mycket himmel och hav. Ytan delas in i filt av granithillar med olika
storlek och ytbehandling for att spela mot vattnets skimrande yta, rinderna
refererar till vigor som bryter mot stranden. Det blir en shared space yta dar
gaende och cyklister fir samsas. Den befintliga busshallplats som idag ligger
framfor Kungstridgarden foreslas flyttas vdsterut till nytt lige framfor Kungliga
Operan. Korfilten reduceras till tvd, framfor Kungstradgirden, och motortrafik

! grd flammad
\/ granitsten %

shared space J 3

Karl Xll:s torg

Kungstradgérden

ar styrd till ett strik mellan pollare. Kdrsbarsallén forlings for att 6ka kinslan av
att de som ror sig genom omradet gar genom parken. Langs kajkanten placeras
fasta bankar som ger mdjlighet att titta ut dver vattnet eller Kungstradgirden.
Besokaren nar sedan en sédervind soltrappa som tillater picknick i ett av
Stockholms mest centrala ligen. Denna ersitter den mindre trappan som fanns
tidigare for att integrera soltrappan med shared space ytan. Soltrappan vrider sig
mot den langa utsikten dver vattenrummet.

gra flammade granithallar i

Stockholms strém fallande lingder och

varierande nyans
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Planutsnitt D
Skala 1:400/A3

vattenyta
Sektion D-d

Skala 1:400/A3

Planunderlag fran © Stadsbyggnadskontoret,
Stockholms stad. Modifierad av forfattarna.
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KUNGSTRADGARDEN FORLANGS

Perspektiv D 6ver Kungstridgarden som forlings fran Karl Xll:s
torg ner mot vattnet och avslutas med en sédervand soltrappa.
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TVA MOTESPLATSER UNDER TRADKRONOR

Strémkajen dr nyligen omgjord men saknar skyddade motesplatser. En effekt av
att Strémbron tas bort kan vara att mangden motortrafik formodligen kommer
att reduceras. Kajstraket kan da bli lugnare och attraktivare att ga lings och vistas
vid. Den lugnare miljon utnyttjas genom att komplettera kajen med tva skyddade
vikar med inslag av trid med vacker blomning. Utformningen paminner om den
vid Skeppsbrokajen fransett att de utfors utan tribekldadnad. Istdllet viljs granit
likt den Gvriga kajen. Dessa vikar dr placerade mellan befintliga fristdende
terminalbyggnader och vetter mot vister och far dirmed kvillssol.

BADBRYGGAN

Udden valdes som plats for promenadens badbrygga dé liget dr centralt men
anda avskilt. Det dr dven ostort fran batar och hir ges fria utblickar 6ver Gamla
stan och Sédermalm. Funktionen har valts for att skapa en motesplats med
moijlighet till rekreation. Udden &r avfasad och erbjuder en tillginglig
serpentinformad ramp ner till vattnet. Rampen fungerar dven som dskddarplats
och den ir tillsammans med bryggan tribeklidd och kompletteras med nagra
flerstammiga trad. | anslutning till badbryggan finns d@ven en bastu och badet dr
planerat som en omgirdad bassdng. Detta tillskott dr den sista dtgirden i
ombyggnadsforslaget for promenaden lings Skeppsbrokajen &ver Strombron och
langs Stromkajen.

trappsteg

larkera

bassing

Q{ \V/

perspektivpunkt E

Planutsnitt E
Skala 1:200/A3

befintlig staty
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Sektion E-e
Skala 1:200/A3

Planunderlag fran © Stadsbyggnadskontoret,
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BADBRYGGAN

Perspektiv E visar Stromkajens udde som kompletterats med en

badplats dir besokaren har tillgang till en bastu.

Nationalmuseum

Kungstradgarden =, Stromkajen




Syftet med arbetet var att ta fram ett
gestaltningsforslag for att forandra strackan
mellan Skeppsbrokajen, Strombron och
Stromkajen till ett gang- och cykelvinligt strak
som underldttar moten mellan manniskor och
framhaver vattenrummet. Under detta avsnitt
diskuteras pa vilket sitt fragestallningarna
besvarats. Darefter varderas gestaltningen och
arbetets valda metoder samt vad resultatet
bidrar med. Avslutningsvis presenteras en
slutsats och vilka nya fragestallningar som
uppkom under arbetets gang.

Framjar gestaltningen av
Skeppsbrokajen och Stromkajen
vattennara moten?

Baserat pa projektets problematisering angaende
kajstrakets outnyttjade potential for vistelse och
moten, har vi tagit fram ett forslag dar vattennara
moten framjas. Utifran Stockholms stads (2018a)
ambition om att utforma staden i syfte att bygga vidare
pa de kvaliteter som det vattennara laget skapar, har
vi utvecklat kajomradet langs Skeppsbrokajen och
Stromkajen. Ambitionen har varit att ta tillvara och
utveckla de tillgingar som laget erbjuder genom att
skapa platser langs promenaden.Vattennara moten
innebar i detta fall att hela kajstraket vitaliseras

och inte enbart att vistelse nara vattenytan skapas.
Omradet har en stor potential, vinder sig mot

en storslagen utsikt och ligger i ett fint sollage.

Det fria laget ar idag utsatt och oppet och har
pagar mycket verksamhet och folkliv, stora ytor

upptas dessutom av parkeringsplatser. Den nya
gestaltningen av Skeppsbrokajen framjar vattennara
moten genom att ha den promenerande manniskan

i fokus. Formspraket ar mjukt och variationsrikt

och relaterar till skargarden och Gamla stan. De
varierande riktningarna utgar fran Gamla stans knackta
och organiskt vuxna grander. Dessa riktningar ger
anpassning till den manskliga skalan genom att bryta
upp och levandegora kajstraket. Kajstraket bildar nu
en serie av rumsbildningar i varierande storlek och
form. Detta gor att promenaden blir handelserik

och intressant dar ambitionen ar att kajen ska bli

en attraktiv motesplats i staden. Genom att gora
delen narmast vattnet i tra ar ambitionen att det

blir promenadens huvudstrak.Traytan breddas ibland
for att mojliggora for besokaren att stanna upp. Har
finns det platsbildningar som vander sig mot utsikten.
Straket innehaller aven planteringar for att ytterligare
bidra till en variationsrik och levande utformning. Den
nedbrutna skalan innebar att platsen kan kannas livfull
aven med fa besokare. | dagslaget kan platsen upplevas
Odslig da ytorna ar stora och oppna. Med gestaltningen
finns plats for att ta en fika i solen, spela bordtennis
med vannerna eller sitta i en nedsankt vik. Detta gor
att det finns en variation i funktion som kan attrahera
manniskor med olika intressen och mal vilket framjar
umgange och kontakt. Det kommer att finnas personer
som soker specifika anvandningsomraden av platsen
som inte ar medtagna i gestaltningen, som exempelvis
en skateboardpark. For att mojliggora for flexibilitet
avseende framtida anvandningsomraden har ytor vid
evenemangsplatsen lamnats oppna.

Tidigt i processen ville vi skapa skyddade platser dar
besokaren kunde vistas omsluten. Denna tanke kom av
kajens oppna utsatta utformning och lage. Losningen
blev indrag i kajen vilket daremot innebar att mojlig
vistelseyta tas bort. Men var ambition ar att skapa

ett starkt rumsligt grepp som blir ett tillskott pa den
oppna kajen dar besokaren kan kliva ner i en skyddad
oas nara vattenytan. Platserna fungerar for samtal och
umgange da de vander sig ifran stadsbullret och har ett
skyddande lovverk.

Stromkajen som blivit kompletterad med tva vikar och
en badbrygga blir genom dessa kompletteringar en

del av det sammanhangande straket. Dessa tillagg gor
att de bada kajernas attraktivitet blir likvardiga med

en sammanhallande karaktar.Vid Blasieholmens sodra
udde fanns ett bra lage for en ny typ av funktion langs
straket. Har finns mojlighet att moétas och samtidigt
vara aktiv intill vattnet. Eftersom den nya badbryggan
ar avsedd for badande finns det en risk att vissa kanner
sig exkluderade. Men for att anda ge platsen fler
funktioner har serpentinrampen av tra gjorts sittvanlig.
Rampen och trappstegen bildar en sluttande plats
under tradkronor att vistas pa.
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Var ska bron placeras?

Det finns ett flertal alternativ for placeringen av

den nya gang- och cykelbron. Efter analysarbetet

kom vi fram till att Spegelbron bor placeras i
forlangningen av Skeppsbrokajen och ta upp riktning
mot Kungstradgardens vastra sida. Detta ger storst
sammanhallande vattenyta och ger stora fordelar
genom Kungstradgardens mote med vattnet.
Nackdelen med placeringen ar en langre stracka for de
som fardas mot Nybroplan och lings Kungstradgardens
ostra sida.Vidare kommer det fria vattenrummet
mellan bron och Stromparterren minskas. Samtidigt
okar den sammanhingande vattenytan pa brons Ostra
sida och utblickar fran Kungstradgarden forstarks. Den
nuvarande bron har en kraftig skuggbildning vilket ger
ett morkt underliggande vatten. En betydelsefull aspekt
var att skuggan som gang- och cykelbron skapar pa
vattnet minimeras med nord-sydlig riktning vilket ger
ett synligt vattenglitter.

Framhavs Stockholms vatten
for gaende, cyklister och de som
uppehaller sig i stadsrummet
genom utformningen av
Spegelbron?

Forslaget foreslar en skir och latt bro, i ett silvrigt
blankt material. Detta material ska spegla vattenglitter
och himmelsljus och pa det sattet visuellt underordna
sig stadens stadsbild. Den ska vara diskret och elegant
och konstruktivt utmanande med ett brospann som
spanner over en bred yta med endast ett fatal pelare.
Denna skira bro framhaver Stockholms vatten da den
ar diskret och genomsiktlig. | sitt moderna formsprak
kommer bron daremot att kontrastera mot den aldre
omkringliggande bebyggelsen. Ett alternativ kunde vara
att ge bron ett aldre formsprak som kunde lisas ihop
med tidsepoken. Konsekvensen hade da varit att den
hade blivit synligare genom en kraftigare konstruktion
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likt Norrbro. Detta hade paverkat ambitionen att
framhava vattenytan pa ett negativt satt. Da Gamla
stans norra udde frigors forstarks Stockholms
o-karaktar och darigenom framhavs vattnet mellan
oarna. Under skissprocessen har vi undersokt om och
i vilken grad bron ska synliggoras. En mer exponerad
bro skulle kunna bli stadens nya landmarke. Men efter
att ha provat mer exponerade gestaltningar med bland
annat hangbroar med hoga pyloner kom vi fram till att
det som fungerade bast for att inte stora stadsbilden
var en mer diskret lag bro.

Gestaltningen

Stockholms kajomraden ar i grunden en yta for
arbete dar den byggda miljon har vuxit ur praktiska
hanseenden. Det ska fungera att hantera varor och
transporter och ytans utbredning och beskaffenhet
ar anpassad efter detta. Nar vi nu lagger till ett annat
formsprak som vander sig till upplevelsevarden
forandras den invanda bilden av en kajmiljo.Vi har
valt att lagga pa ett lager till dar funktionen delvis
ska vara kvar men vara mer anpassad for rekreation,
upplevelser och moten. Genom detta tillagda lager
ska besokaren uppleva bade skargardens narhet

och stadens intensitet. Har sammanlankas gransen
mellan natur och urbanitet genom att det organiska
formspraket stills mot det strikta.

Nar vi hamtar former fran skargardslandskapet kan det
upplevas som tillgjort och oarligt. Men att relatera till
naturens satt att ordna och skapa rum ar en beprovad
inspirationskalla inom arkitekturen. Det ar mojligt att
samma resultat skulle kunna uppnas med ett striktare
formsprak med raka linjer och geometriska former.
Men vi har valt att skapa en kontrast mot kajkantens
raka linje for att fa dynamik och tydlighet mellan
gammalt och nytt men aven mellan det upplevda och
praktiska.

Den angransande medeltida stadskarnan Gamla stan
har vuxit organiskt och ett karaktaristiskt drag ar
forsiktiga riktningsforandringar dar vyer bryts av och
ovantade utblickar uppstar. | arbetet med ordnandet
av det nya straket har vi utgatt fran riktningar och
lagen som ar relaterade till omgivningen. Det kan vara
granders lagen samt andra befintliga forutsattningar.
Till detta har vi tillfort var intuition for att hitta ett
rytmiskt levande formsprak som ar tankt att gora

en vandring laings promenadstraket intressant och
handelserik.

Tullhusen ar idag langa och skapar darigenom
handelselosa baksidor som skymmer utblick och
forsamrar koppling mellan stad och vatten. Genom
att dela upp dem i mindre delar ar ambitionen att
forbattra kontakten med vattnet och skapa genomsikt
och ovantade utblickar. Trots detta ska byggnadernas
tidigare karaktar vara bibehallen for att varna om
dess historiska varde och fasadmaterial och kulor ska
darmed fortsatt vara sammanhangande.

Framfor slottet finns i forslaget en skir allé som
tillkommit for att ytan ar bred och att det stamde
med den intilliggande arkitekturen. Dessutom tillfor
den grona varden i den hardgjorda miljon. Nar tva
korfalt forsvinner blir ytan frigjord och moijlig att
anvanda pa ett annat satt. Lovverket skapar skugga
under sommarmanaderna samt ger rumsverkan som
forstarker utsikten genom att besokare sitter i ett
mindre rum och ser ut over ett storre landskapsrum.
Ett motargument till allén skulle kunna vara att traden
skymmer slottet. Men da deras kronor ar skira och
genomsiktliga kommer byggnaden fortsatt att vara
synlig. Allén tillfor dessutom ett mjukt element i det
hardgjorda rummet vilket kan bli ett positivt tillskott i
stenstaden.

Utsiktsplatsen som bildas pa Gamla stans norra udde
ar nedsankt med nagra steg for att skapa en mer
avgransad plats. Den nedsankta och avskilda ytan
tillfor promenaden ytterligare en platsbildning. Den
symmetriska befintliga nedsankningen framfor slottet



ansluter till den nya platsen. Denna omvandling av
Gamla stans norra udde kommer att innebara en
forandring av en historisk plats. Men vi tycker att
historien fortfarande ar avlasbar, bara omarbetad for
att utveckla kajstraket utifran projektets ambition
om att framja vattennara moten. For att fortydliga
overgangen mellan gammalt och nytt ar det nya
formspraket organiskt boljande.

Ambitionen med Spegelbrons utformning ar i vart
forslag att den ska vara skir, latt och inte stora
vattenrummet. Ett alternativ hade varit att gestalta

den mer rumsbildande och att acceptera de nya
landskapsrum som bron skapar. Detta hade daremot
formodligen gjort att stadens o-karaktar hade

minskat da bron i sadana fall kan lasas ihop med
ombkringliggande mark. En konsekvens av att bron byter
riktning ar att en till pelare behovs vid knackpunkten.
Kanske hade bron kunnat klara sig med bara tva
sidostallda pelare ifall bron hade varit rak. Men att byta
riktning relaterar mer till den omkringliggande staden
med dess gatustruktur.

Kungstradgarden ar vind mot vattnet men ar avskuren
av trafik. | blickfanget syns Strombron som blockerar
vyer mot Sodermalm. Med det nya brolaget oppnar sig
mojligheten att oka Kungstradgardens vattenkontakt. |
vart forslag forlangs Kungstradgarden med ytterligare
tva tradrader och ytan daremellan foreslas anvandas
som shared space. Detta nytillskott forandrar en
etablerad bild av hur Kungstradgarden ar disponerad.
Men platsens starka sodervanda riktning gor att det
kanns naturligt att den utokas och far na vattnet.Vi
har behallt den befintliga Kungstradgardens planering.
Det skulle kunna tankas att den sodra delen av
Kungstradgarden integrerades i projektet. Men vi

har valt att utelamna den och lata Kungstradgarden
bevaras till stor del orord. For att mjuka upp
overgangen mellan Kungstradgarden och shared space
ar kantens linjeforing boljande.

Det nya formspraket pa Skeppsbrokajen fordes vidare
till Stromkajens mitt och udde. | skissprocessen kom
vi fram till att storsta variation uppnaddes genom att
lata delar av kajen vara kvar med befintligt utseende
och pa sa satt gora promenaden variationsrik. Den

ar dessutom nyligen omarbetad med mojlighet till
sittplatser. Det vi har tyckt saknas ar en fast, skyddad
och lugn motesplats. Den befintliga battrafiken kan
daremot paverkas av indragen da kajyta tas bort.
Daremot tillkommer lite yta vid Strombrons tidigare
brofaste dar batar maojligen kan lagga till.Vi har lagt till
vikarna och badbryggan for att fa en sammanhallen
gestaltning langs promenaden med aterkommande
sittplatser i anslutning till gronska.Vikarna och
badbryggan balanserar det parlband av platser som
skapas hela vagen fran Skeppsbrokajen.

Metoddiskussion

Litteraturoversikten anvandes i syfte for att

fordjupa oss i och ge en grund for de val som

gjordes gestaltningsmassigt. Motiveringen bakom

den valda litteraturen lag i att hitta vasentlig
information som kunde vagleda och inspirera arbetet.
Framst publikationer av myndigheter och tryckt
litteratur valdes. Men litteraturoversikten anvandes
huvudsakligen som ett hjalpmedel till de val som
gjordes inom vart arbete. Eftersom arbetet stod infor
manga olika aspekter som motesplatser, shared space
samt hur en gang- och cykelbro kan konstrueras
studerades informationen endast oversiktligt. Med
mer tid kunde en storre mangd litteratur undersokas
mer djupgaende an den information som oversiktligt
anvandes i det har projektet. De svarigheter som
uppstod vid val av litteratur var vilken information som
var relevant. Det fanns mycket information att valja
utifran och att ta med allt var inte rimligt inom ramen
av det har projektet.

De referensprojekt som valdes for det har arbetet var
Lille Langebro av WilkinsonEyre (2020), Cirkelbroen av

Studio Olafur Eliasson (2015) och Kalvebod Wave av
JDS arkitekter (2015) belagna i Danmark. Kopenhamn
har forutsattningar som paminner om Stockholm dar
vattnet ar en stor del av den urbana miljon och en
viktig attraktionspunkt for invanarna. Det var givande
att studera dessa referensprojekt for att forsta hur
de loste en liknande problematik som vi stallts infor

i detta arbete. Referensprojekten visade tva olika
exempel pa hur kajer kan kopplas genom broar och ett
exempel pa en vattennara gestaltning som kan locka
besokare.

Utfallet av platsstudien kan ha paverkats av var egen
subjektiva bedomning under tiden vi analyserade
platsen. SWOT analysen baserades utifran styrkor,
svagheter, hot och mojligheter som vi sjalva upplevde
pa platsen. Eftersom platsbesoken begransades till
endast tva tidpunkter kunde resultatet sett annorlunda
ut om vi hade besokt platsen vid andra tillfallen och
andra tider pa dygnet.

Visionen, den idégenererande workshopen,
gestaltningsprogrammet, gestaltningsprinciperna och
skissande var givande metoder i arbetet.Workshopen
gjorde det lattare att forsta varandras tankar och idéer
under processen med att ta fram ett koncept. Med
skisserna for hand, i modell och i datorprogram kunde
vi effektivt undersoka olika l6sningar och ga vidare
mer djupgaende med de som gav ett svar pa projektets
problematisering.

Vad bidrar resultatet med?

Projektet kan bidra med att lyfta fragan avseende

den nuvarande Strombrons paverkan och funktion i
stadsbilden. Det har gatt sjuttio ar sedan bron byggdes
och allmanheten har vant sig vid att betrakta den som
en permanent realitet aven om den byggdes som ett
“kortvarigt provisorium”.Vidare kan fragor vackas hur
vi kan utnyttja de allmanna ytorna langs stadens kajer.
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Slutsats

Projektet borjade med en artikel som behandlade
rivningen av provisoriet Strombron.Vi inspirerades av
vad detta kunde innebira och flertalet fragestallningar
dok upp. | borjan av processen hade vi fokus pa

bron och dess naromrade men efterhand som
konsekvenserna blev synliggjorda kandes det
naturligt att utoka projektet som nu stracker sig fran
Skeppsbrokajen hela vagen till Stromkajen. Nar fakta
och bakgrund kring platsen erholls blev det tydligt
att rivningen av Strombron paverkar ett mycket
storre omrade an vad vi forst insag. Motortrafiken
har stor inverkan pa miljon runt Stockholms strom
och att reducera den skapar mojligheter att utveckla
straket och framhava vattenrummet. | vart forslag
ville vi skapa en promenad dar vattennara moten
framjas genom att tillfora smaskaliga platser for
vistelse. Det utgor en ny typ av motesplats intill
Gamla stan, som genom att omhanderta det unika
laget skapar mojlighet far manniskan att vistas intill
strandkanten. Brons valda lage mellan Skeppsbrokajen
och Kungstradgardens vastra sida arbetades fram for
skapa ett sammanhallet vattenrum dster om Gamla
stan och fa fram Stockholms stadsbild som en stad pa
oar. Kungstradgardens koppling till vattnet har varit
en viktig aspekt och att lata den fortsatta mot det
oppna vattenrummet har varit ett starkt argument for
brons placering. Under skissarbetet har vi undersokt
olika typer av utformning, men landade i en valvd
genomsiktlig balkbro.Vi tanker oss en silverfargad
konstruktion med en uppatriktad balk med en slank
profil. Bron framhaver vattnet genom reflektion och
genomsikt.
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Stockholms stads framtidsvision ar en stad dar flanorer
och cyklister ska gynnas. Det har varit utmanande

att hantera all yta som uppstar nar motortrafik
reduceras. Det ar latt att platser blir odsliga och kanns
outnyttjade. De stora ytorna behover tas om hand
och hanteras for att passa for den promenerande
manniskan. Under processens gang har vi berort
manga olika omraden som exempelvis shared space,
broars konstruktion och paverkan i stadsrummet

och vad en motesplats innebar. Detta storskaliga
oversiktliga arbete med nedslag pa strategiska platser
har inneburit en djupare forstaelse for platsen och
arbetet har filtrerat fram situationer dar det ar viktigt
att lagga fokus.

Vi har genom detta arbete fatt mojlighet att fordjupa
oss i ett antal situationer gallande planering och
gestaltning av vattennara stadsrum. Ju mer vi har

satt oss in i fragan kring Strombron desto fler
mojligheter har oppnats och projektomradet skulle i
framtiden kunna delas in i mindre delomraden for mer
detaljerade studier.

Examensarbetet har givit oss mojligheten att sjalva
valja omfattning och amne. En viktig lardom har varit
att utveckla formagan att sjalvstandigt genomfora ett
projekt. Att gestalta och levandegora en promenad
fran Skeppsbrokajen till Stromkajen har okat var
formaga kring hur arkitekturen kan anpassas till olika
forutsattningar men samtidigt ha ett enhetligt uttryck.
Var ambition har med detta varit att skapa variation
med en sammanhallen gestaltning.

Vidare forskning

Under tiden som uppsatsen och gestaltningen pagick
uppkom nya fragor som hade varit intressanta att
arbeta vidare med. Hur kan Blasieholmen utvecklas
om trafiken minskar langs Stromgatan och Stallgatan?
Hur kan Norrbro forstarkas for bil- och kollektivtrafik
och ar det majligt? Vilka mojligheter skulle uppsta om
Skeppsbrokajen och Stromkajen blev helt bilfria?
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