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Sammandrag

Diskriminering pé grund av funktionsnedséttning ar olagligt i Sverige. Trots detta
bygger radande ideal for gator pa att trafikanterna genom 6gonkontakt ska kunna
forhandla om utrymmet, nagot som diskriminerar synskadade. Ogonkontakt &r
exempelvis en grundpelare i en allt vanligare gatutyp, sa kallade gdngfartsomréden.
Arbetet undersoker déarfor hur en del av Dragarbrunnsgatans gangfartsomrade i
Uppsala kan 6ka sina kvaliteter som géngfartsomrade genom att bli mer
inkluderande for personer med synskador. Genom litteratur, intervju, SWOT-
analys och analyser baserat pd designprinciper undersoks en del av
Dragarbrunnsgatan. Litteraturen som undersoks knyter an till teman som
tillgéinglighet for synskadade och god gestaltning for gdngfartsomréden. Aven
litteratur som behandlar bestimmelser, lokala strategier for tillgédnglighet och
gingfartsomraden samt en oversikt av tidigare studier genomfors. For att & en
djupare forstaelse for Dragarbrunnsgatan unika forutséttningar genomfors en
intervju med personer med insyn i tillgédnglighet for synskadade och
Dragarbrunnsgatan. Resultaten ska sedan ligga till grund for ett gestaltningsforslag
for en del av Dragarbrunnsgatan. Gestaltningen vill belysa att god tillgénglighet for
synskadade skapar forutséttningar for kvaliteter som gangfartsomrade.

Abstract

Discrimination due to disability is illegal in Sweden. Despite this, prevailing ideals
for streets are based on the fact that by means of eye contact the road users can
negotiate the space, which discriminates against visually impaired people. Eye
contact, for example, is a cornerstone of an increasingly common type of street, so-
called ’shared space’. This essay therefore explores how part of
Dragarbrunnsgatan's shared space in Uppsala can increase its qualities as a shared
space by becoming more inclusive for people with visual impairments. Through
literature, interview, SWOT-analysis and analyzes based on design principles, a
part of Dragarbrunnsgatan is investigated. The literature examined relates to
themes such as accessibility for visually impaired and good design for shared
space. Literature that deals with regulations, local strategies for accessibility and
shared space as well as an overview of previous studies is also conducted. To gain
a deeper understanding of Dragarbrunnsgatan's unique conditions, an interview is
conducted with people with insight into accessibility for visually impaired and
Dragarbrunnsgatan. The results will then form the basis for a design proposal for
part of Dragarbrunnsgatan. The design wishes to highlight that good accessibility
for the visually impaired creates the conditions for qualities as a shared space.
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Introduktion

Sverige har sedan den 14 januari 2009 forbundit sig att f6lja FN:s konvention om
rittigheter for personer med funktionshinder (Utrikesdepartementet SO 2008:26).
Den internationella konventionen innebér att personer med funktionshinder ska ha
ratt att dtnjuta samma ménskliga rittigheter och grundldggande friheter som
personer utan funktionshinder. Under konventionens tredje artikel, allménna
principer, aterfinns aspekterna “b) icke-diskriminering”, “c) fullstdndigt och
faktiskt deltagande i samhallet”, “e) lika md&jlighet” och “f) tillgénglighet”
(Utrikesdepartementet SO 2008:26). Nionde artikeln i konventionen
(Utrikesdepartementet SO 2008:26, s.6) som behandlar tillgéinglighet forkunnar att
for att personer med funktionsnedséttningar fullt ut ska kunna kunna nyttja sina
rattigheter ska de ha samma mojlighet att utnyttja den fysiska miljon.
Konventionen slar fast att “Skélig anpassning” innebdr att de miljoer eller
situationer dér mojligheten finns att gora anpassningar for att brukare med
funktionshinder ska kunna nyttja sina ménskliga réttigheter och personliga frihet,
ska anpassningar genomforas (Utrikesdepartementet SO 2008:26, s.6).

Det radande stadsplaneringsidealet i Sverige for gator &r att det ska finnas ett
samspel mellan trafikanterna som bygger pa 6gonkontakt (Trafikverket 2016, s.8).
Detta har gett upphov till att kommuner i storre utstrackning planerar
gangfartsomraden, som innebér en gata dér bilister, cyklister och fotgédngare delar
hela gaturummet (Trafikverket 2016, s.8). Enligt Boverkets Allménna rad 2 (BFS
2011:5) bor gangfartsomraden utformas sa att: ... de blir anvdndbara for personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga” (Boverket BFS 2011:5, s.2).
Boverkets allménna rad ar vigvisande for hur anlaggningar ska utformas for att
uppfylla Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) 8 kap. 12§ som definieras enligt
foljande:

Det som giller i friga om tomter enligt 9-11 §§ ska i skélig utstrackning tillampas
ocksd pé allménna platser och pa omréden for andra anlédggningar dn byggnader,
dock att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga ska kunna

anvénda platsen eller omradet i den utstrackning som foljer av foreskrifter
meddelade med stdd av denna lag.

Ett hinder mot tillgdnglighet eller anvindbarhet pé en allméin plats ska alltid
avhjélpas, om hindret med hénsyn till de praktiska och ekonomiska
forutsattningarna ar enkelt att avhjélpa. (Plan- och bygglag SFS 2010:900)

Enligt Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) ska alltsa gangfartsomraden anpassas
for personer med nedsatt orienteringforméga och eventuella hinder mot
tillgéngligheten avhjélpas.

Ett exempel pa ett gdngfartsomrade &r Dragarbrunnsgatan i centrala Uppsala.
Gatan ligger parallellt mellan Svartbicksgatan, som utgor det huvudsakliga
handelsstraket i Uppsala, och Kungsgatan som é&r centrala Uppsalas huvudgata dér
en stor del av Uppsalas kollektivtrafik passerar. P4 Kungsgatan finns ocksa
Uppsala centralstation som dr Uppsalas knutpunkt for tdg, pendeltag, regional- och
stadsbuss. Dragarbrunnsgatan ér cirka 1,1 kilometer lang och upprustades mellan
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aren 2008-2014 (P4 Uppland 2011) och fran slutet 2011 blev stora delar av
Dragarbrunnsgatan gangfartsomrade (Ripenberg 2011). P4 grund av sitt 14ge nira
Centralstationen och handel i centrala stadskdrnan passerar stora mangder
manniskor genom Dragarbrunnsgatan varje dag.
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Fig. 1. Dragarbrunnsgatan fran korsningen Smedsgriand-Dragarbrunnsgatan. Flera

cyklar ar placerade pé ledstraket. Foto: Maja Vidarsson (2020).

Dragarbrunnsgatan (Fig. 1, s. 6) har efter sin upprustning fatt kritik for att inte
efterleva Boverkets allmédnna rad (BFS 2011:5). I Upsala nya tidning kritiserar
Wieslaw Wasowski och Ann-Kristin Andersson, bdda ombudsmin for
Synskadades Riksforbund i Uppsala ldn, tillgédngligheten pa Dragarbrunnsgatan
(Farlin 2019). De menar att de ledstrak som ér till for att synskadade ska kunna
orientera sig ldngs med stindigt ockuperas av bland annat cyklar och
uteserveringar. Wasowski och Andersson riktar dessutom kritik mot cykelstéllen pa
Dragarbrunnsgatan som placerats for nira de ledstrak som ska hjélpa synskadade
att orientera sig lings Dragarbrunnsgatan (Farlin 2019). I Figur 1. illustreras ett
exempel pa cyklar som felparkerats pé ett ledstrdk pa Dragarbrunnsgatan.

Syfte

Syftet &r att undersdka hur goda tillgdnglighetsanpassningar for synskadade kan
kombineras med goda kvaliteter for gdngfartsomrade. Uppsatsen syftar dessutom
att lyfta diskussionen om tillgénglighet i stadens offentliga rum. Genom att
undersoka tillgidngligheten for synnedsatta i ett gdngfartsomrade i Uppsala belyser
uppsatsen hur en allt mer populdr gatustruktur paverkar tillgédngligheten for en
utsatt brukargrupp.

Fragestallning

Hur kan en del av Dragarbrunnsgatan fa 6kade kvaliteter som gangfartsomrade
genom att bli mer inkluderande mot personer med synnedséttning?
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Tematisk avgransningar

Arbetet avgrinsar sig tematiskt till att behandla temat tillgdnglighet for
brukargruppen synskadade och gangfartsomrdden.

Geografisk avgransning

Resacantrum

Zvartbacksgatan

Drogarbrunregban

Ded undersokba
omrbdst

Kurigsghan
Beer |

Fig. 2. Dragarbrunnsgatans centrala lége i Uppsala.
Karta: Kommunkarta © Uppsalakommun, bearbetad av Maja Vidarsson.

Arbetet avgrinsas geografiskt till en del av Dragabrunnsgatan mellan korsningen
Smedsgrand-Dragarbrunnsgatan till och med korsningen Bredgrind-
Dragarbrunnsgatan (Fig. 2, s. 7). Denna geografiska avgransning motiveras av
platsens strategiska ldge, d& Bredgrdnd leder mot Resecentrum, Uppsalas
centralstation, och Smedsgrand leder mot Uppsala Tingsritt och Uppsala
Stadsteater. Platsen ansluter dessutom till galleriorna Svavagallerian, med
livsmedelsbutik, restauranger, caféer och blombutik, samt Forumgallerian som har
butiker, restauranger och caféer. Langs med gatan finns dessutom Systembolaget
och apotek.

Begreppsdefinition

Begreppsdefinition pa olika begrepp som dr kopplade till tillgénglighet for
synskadade.

» Naturliga ledstrdk: Avser redan befintliga element i miljon som brukaren kan
orientera utifran som kan bestd av husfasader, trottoarkanter, planteringsytor
eller liknande (Svensson 2008, s.62). Brukaren orienterar sig genom att
avlédsa kontraster 1 ljushet och/eller taktila skillnader (Ibid.). I uppsatsen
kommer naturliga ledstrak avse husfasader, ljushetskontrast eller
trottoarkanter.

» Konstgjorda ledstrak: Bestar av plattor med ribbor eller sinusform som laggs
efter varandra i med ribborna riktade i gangstrakets riktning och brukaren
ska kunna fora sin teknikképp 6ver plattorna for att orientera sig i gatans
riktning (Svensson 2004, s. 62). Plattorna ska vara 60-70 centimeter breda
och pa vardera sida om ribbplattorna ska det finnas minst 60 centimeter av
slét yta (Ibid.). Konstgjorda ledstrak ska ha en ljushetskontrast pa minst 0.4
NCS mot 6vrig markbeldggning (BBR 2011:6).

» Ljushetskontrast: Ljushetskontraster anvands for att varna eller fortydliga
olika element i miljon for synskadade (Svensson 2008, s. 64-65). Det kan
handla om att fortydliga konstgjorda ledstrék eller markera utrustning som
exempelvis trappor (Ibid.). For att kontrastmarkeringen ska vara godkénd av
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Boverket ska den vara minst 0.40 p& Natural Color System-skalan (BBR
2011:6).

» Varningsytor: Bestar av plattor men upphdjda kupoler (Trafikverket
2015:086). Plattornas funktion ar att varna brukarna fér eventuella faror som
korsande bil- eller cykeltrafik (Ibid.).

» Valyta: En sldt yta som upplyser brukaren om att det finns ett val att gora,
exempelvis att det finns flera ledstrak att f6lja (Svensson 2008, s. 62).

» Teknikkdpp: Vita kdppen, eller teknikképp, hjilper anvéndaren att orientera
sig och att géra omgivningen uppméarksam om sin synskada (Synskadades
Riksférbund 2018). Den synskadade orienterar sig genom att lata kdppens
spets pendla fran sida till sida och genom képpen kidnna in omgivningen,
dven kallad Hooverteknik (Ibid.).

» Synskadad: Ett spektrum som innefattar allt fran att vara helt blind, gravt
synskadad eller synsvag (Svensson 2008, s. 27). Personer som inte har niagra
synrester navigerar med hjalp av kinsel, horsel och lukt, och ofta har de en
teknikkdpp eller i vissa fall ledarhund som hjdlpmedel (Svensson 2008,
s.29). For personer med synrester varierar det individuellt beroende pa
synskadans omfattning om de kan orientera sig utifrén miljon eller om de
behover hjalpmedel (Ibid.).

» Koryta: I ett gdngfartsomrade har alltsa fotgdngaren prioritet 6ver hela ytan,
dven dér bilar kor (Trafikverket 2016). Vissa gangfartsomraden har dock en
avskild yta som bara ar tillgédnglig for fotgdngare eller cyklister och
fotgingare (Ibid.). Darfor har jag valt att i uppsatsen kalla den ytan dér alla
trafikslag delar utrymmet for koryta.

Litteraturoversikt

Kapitlet presenterar vilka bestimmelser som géller for tillgdnglighet for
synskadade, vad ett gangfartsomrade &r, tidigare studier om gangfartsomraden
kopplade till tillgéinglighet och lokala strategier for gestaltning av det offentliga
rummet. Slutligen tas presenteras tva olika designprinciper som behandlar
gangfartsomraden och tillgénglighet.

Bestimmelser kring tillgdnglighet

Sedan 2015 har bristande tillgénglighet varit olagligt i Sverige enligt
Diskrimineringslagen 1 kap 4 § (SFS 2008:567). Paragrafen slar fast att det ar
olagligt att personer med funktionsnedséttning missgynnas pa grund av bristande
tillgénglighet (SFS 2008:567). Enligt PBL 8 kap 12 § géller att allmén platsmark
ska anpassas i skélig utstrackning (SFS 2010:900). Lagen foreskriver att hinder
mot tillgdngligheten alltid ska avhjélpas med hénsyn till praktiska och ekonomiska
forutsittningar (Plan- & Bygglag SFS 2010:900). Baserat pa FN:s konvention (SO
2008:26) och Diskrimineringslagen (SFS 2008:567) antog Uppsala kommun
Program for full delaktighet for personer med funktionsnedsdttning i Uppsala
kommun (2016). Programmet har bland annat ett mal for fysisk tillgénglighet dar
man konstaterar att “ I Uppsala ska alla tryggt kunna forflytta sig, vistas i och
anvinda stadens inne- och utemiljo” (Uppsala kommun 2016, s.15).

Gangfartsomrade

Gangfartsomrade innebar en gata dar bilister, cyklister och fotgdngare delar hela
gaturummet men bilister och cyklister ska ge fotgéngare foretrade
(Transportstyrelsen 2019). Fordon fér dessutom inte framforas 1 hdgre hastighet dn
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gangfart (Ibid.). Efter modernismens vurmande for trafikseparering fick
gangfartsomraden sin rendssans under 1970-talet i Nederldnderna da fenomenet
borjade sprida sig, sdvil nationellt som internationellt (Pharoah 2008).

Gangfartsomrade for synskadade

Ben Hamilton-Baille (2008) som som bidrog till etableringen av gangfartsomraden
menar att ett gangfartomrade ska ha s lite skyltar och trafikreglerande utrustning
som mdjligt och beseras pé att trafikanterna har 6gonkontakt. Victoria Hammond
och Charles Musselwhite (2013) som studerat hur personer med rorelse- eller
synnedséttning upplever en gata dir gangfartsomrade tillampas, stiller sig kritiska
till principen. De menar att brukare med nedsatt syn blir himmade att anvénda
gatan da helt blinda brukare inte alls kan anvénda principen medan de som
synsvaga ofta fokuserar blicken pa sina fotsteg snarare 4n omgivningen (Hammod
& Mussewhite 2013).

Négot som ytterligare problematiserar gangfartsomraden for synskadade &r
frénvaron av de element som naturligt finns i en trafikseparerad gata, som
trottoarkant, skillnader i material eller textur och kontraster kan férsdmra formagan
for synskadade att orientera sig. Carol Thomas (2011) pekar pé att bortfallet av
trottoarkanten har en negativ verkan pa synskadades formaga att orientera sig i
gaturummet , ndgot som bekréftas i artiklar av Else M Havik et al. (2015) och John
Parkin & Nicola Smithies (2012). [ Accessibility of shared space for visually
impaired persons.: A comparative field study har man latit personer med olika
grader av synskador ga en angiven striacka pa en gangfartsomrade (Havik et al.
2015). Studien visade att det tog lédngre tid fOr testpersonerna att rora sig langs en
stracka i ett gngfartsomrade jamfort med en trafikseparerad gata eftersom de hade
farre element att orientera sig efter. Havik et al. (2015) visade dessutom att i en
fjardedel av de fallen dér blinda testpersoner skulle forflytta sig frin en punkt till
en annan fick testledaren avbryta testet da personen omedvetet rort sig till mitten
av gatan (Havik et al. 2013). Aven testpersoner med ledarhund erfor att de
omedvetet leddes ut mitt i gatan till f6ljd av att ledarhunden inte haft ndgon
trottoarkant eller tydlig kontrastmarkering att orientera sig efter. Denna skildring
bekriftas av en liknande studie Accounting for the Needs of Blind and Visually
Impaired People in Public Realm Design (Parkin & Smithies 2012), dir dven dessa
deltagares ledarhundar hade svart att orientera sig i ett gingfartsomrade.

Uppsalas strategi for Dragarbrunnsgatan

1 Riktlinjer for stadsmiljon i Uppsala ger Uppsala kommun anvisningar om hur
gatumiljon 1 Uppsala ska gestaltas (Gatu- & samhéllsmiljondmnden 2013). Som
element for naturliga ledstrak langs gator anser kommunen att en fasadvigg eller
trottoarkant &r tillrackligt (Gatu- & samhéllsmiljondmnden 2013). Eftersom
gangfartsomraden ska vara utformade sé att hela gatan dr en och samma niva,
dérfor blir det enda naturliga ledstraket synskadade kan orientera sig efter ar
fasadens vigg. Kommunens anvisningar for de konstgjorda ledstrdken och
varningsytor dr att farger som kontrasterar mot 6vriga markmaterial s mycket som
mdjligt ska anvindas, forslagsvis svart eller vit (Gatu- & samhéllsmiljondmnden
2013, s.10). Uppsala kommun har dessutom en speciell strategi for utformningen
av Dragarbrunnsgatan dir man vill att ytorna nérmast fasaderna ska ha
betongplattor i ljusgratt, korytor ska ha mindre betongplattor i samma ljusgré nyans
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och detaljer som dagvattenrénnor och ledstrak i cortenstal (Gatu- &
samhéllsmiljondmnden 2013, s.10).

Designprinciper for gangfartsomraden

Genom att studier av flera gdngfartsomraden i1 Storbritannien har Ranmalsinhga R.
J. C. Jayakody et al. (2018) tagit fram fyra 6vergripande designprinciper for
gangfartsomraden. Studiens syfte var att fa syn pa vilka faktorer som resulterade i
lyckade gangfartsomraden. Aspekterna som presenterades var “Pedestrian
prominence”, “Distinctive and attractive public places”, “Inclusive design” och
“Location and connectivity” (Jayakody et al 2018). Aspekterna kan tolkas pa
svenska som Prioritet for fotgdngare, Utmdrkande och attraktiva offentliga
platser, Inkluderande gestaltning och Ldige och anslutning. Har foljer en
sammanstillning av de viktigaste podngerna ur Jayakodys et al. (2018) principer:

10

»

»

»

Prioritet for fotgéngare: Jayakody et al. (2018) anser att en avgdrande aspekt
for en god gestaltning av gangfartsomrade ar att platsen ska vara utformad
pa ett sadant sétt att det blir tydligt att fotgéingare ar prioriterade. For att
lyckas med detta argumenterar forfattarna att exempelvis ovriga trafikslag
haller 1ag hastighet och att fotgdngare enkelt kan rora sig pa platsen utan att
bli hindrad av utrustning eller andra hinder. For att sinka hastigheten hos
biltrafiken foreslar Jayakody et al. (2018) visuella avgransningar i
gaturummet. Dessa avgriansningarna kan gestaltas genom variation
markmaterial i bilmiljo eller fysiska hinder som planteringar (Jayakody et al.
2018). Dessutom é&r det viktigt att platsen uppfattas som en enda helhet
jamfort med den klassiska gatustrukturen dér trafikslagen ér separerade
(Ibid.). Forfattarna menar att om hela markytan &r i samma niva och har en
enhetlig markgestaltning frimjar detta att fotgéingare anvénder hela ytan
(Ibid.) Platsen ska vara sé fri som mdjligt fran skyltar eller liknande
utrustning i gatumiljon (Ibid.). Forfattarna forklarar att denna typ av
utrustning forstarker intrycket av separeringen av trafikslag, vilket i ett
géngfartsomrade kan hindra fotgéngare fran att anvinda hela gatan
(Jayakody et al 2018).

Utmaérkande och attraktiva offentliga platser: Forfattarna menar att genom att
ha en strategi for hur utformningen av bénkar, soptunnor och annan
utrustning ska se ut pa platsen kan platsens estetiska kvaliteter 6ka
(Jayakody et al. 2018). Genom att gora platserna mer estetiskt tilltalande
kunna locka mer fotgéngare till gatorna och pé det sittet sdkra fotgéingarens
status pa platsen (Ibid.). Gangfartsomradet bor dessutom ha rum for bade
privata och offentliga aktiviteter, som uteserveringar och sittmobler (Ibid.).

Inkluderande gestaltning: Jayakody et al. (2018) pekar pé att for att
inkludera utsatta anvandargrupper som har svart att se eller hora &r det
viktigt att det finns ett omréde sérskilt for gaende dér inte bilar eller cyklister
kan kora. Detta kan 0ka tryggheten pa platsen och motivera utsatta
brukargrupper att anvianda gatan (Jayakody et al. 2018). Vad giller
nivaskillnader ser Jayakody et al. (2018) det som bade ett positivt och
negativt inslag och lyfter fram att nivaskillnader och markmaterialets
struktur dr en faktor som paverkar tillgdngligheten. De menar att en gata utan
nivaskillnader 6kar tillgéngligheten for rorelsenedsatta medan det samtidigt
forsdmrar tillgdngligheten for synnedsatta som orienterar sig lings med
trottoarkanter. Forfattarna anser dock att detta kan kompenseras genom
variationer i markmaterialets struktur for att differentiera mellan omraden i
gatan dér bilar kan forekomma och omraden helt tillignande gaende
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(Jayakody et al. 2018). Gatan bor dessutom ha sittmobler med jadmna
mellanrum f6r att ge mojlighet for rorselsenedsatta att kunna vila emellanat
(Tbid.).

» Lége och anknytning: Under denna aspekt anser forfattarna att valet av plats
i staden och hur platsen anknyter till viktiga funktioner som kollektivtrafik
eller nérhet till centrum har betydelse for gangfartsomradets kvalitet
(Jayakody et al. 2018).

Bra gatumiljé for synskadade

Ross Atkin (2010) har i samarbete med Commisson for Architechture and the Built
Environment, Royal College of Art och Helen Hamlyn Centre publicerat en bok
dér han presenterar designprinciper for att 6ka orienterbarheten ldngs gator for
personer med synnedséttningar. D4 synnedsatthet kan varieras fran helt blind till
synsvaghet har Atkin (2010) delat in brukargruppen i tre utifran typ av synskada
och hur de orienterar sig: de synsvaga, de som anvénder teknikképp och de som
anvénder ledarhund.

» Synsvaga: For personer med synsvaghet finner Atkin (2010) att det &dr
framforallt starka kontraster som hjélper dem att bade urskilja utrustning
som finns i miljon. Kontraster kan ocksa anvéndas for att leda dessa personer
ritt genom avgréansningar mot korytor eller for att markera korsningar (Atkin
2010). For synsvaga kan det vara en fordel att markbeldggningen i ett
gangfartsomrade ar i en och samma niva, da de tenderar att snubbla pa
trottoarkanter och liknande (Atkin 2010).

» Anvéndare med teknikképp: Atkin (2010) menar att mdnniskor som
anvander kdpp orienterar sig ofta langs med naturliga ledstrak som
husfasader eller trottoarkanter. Vidare konstaterar forfattaren att avsaknaden
av trottoarkanter gor det svarare for den hir gruppen att orientera sig i
miljoer med markmaterial i niva. Atkin (2010) foreslér darfor att koryta och
gangstrak bor separeras med taktila varningsplattor.

» Anvéndare med ledarhund: Brukaren orienterar sig via ledarhundan, som lart
sig orientera sig genom att identifiera trottoarkanter, skillnader i
ljushetskontrast eller skillnader i markmaterial mellan kdryta och trottoar
(Atkin 2010). Detta menar Atkin (2010) kan innebéra problem, framforallt i
gator dér hela gatan ér i samma niva. Som redan ndmnts i bakgrunden kandet
bli problematiskt om omradet mellan koryta och géngstrak ar otydligt
markerat da ledarhunden kan bli forvirrad och av misstag leda ut sin brukare
1 korytan, ndgot som brukaren inte mérker da det inte finns nagon
nivaskillnad mellan koryta och gangstrék (Atkin 2010). Atkin (2010) finner
att for undvika detta kravs tydliga markeringar mellan gangstrak och koryta.
Akin (2010) foreslar att i gatumiljoer dir koryta och gangstrék ar i samma
niva ska det finnas kontrastmarkeringar som skiljer koryta och gangstréak.

Metod

Arbetet inleddes men en inventering av Dragarbrunnsgatan frén S:t Olofsgatan till
och med Béivernsgrind, vilket innefattar de delar av Dragarbrunnsgatan som ar
gangfartsomraden. Inventering syftade till att hitta en intressant och lamplig plats

2020-07-06

Maja Vidarsson 11



att undersoka for mitt arbete. Utifrdn inventeringen valdes stréckningen fran
korsningen vid Smedsgrind-Dragarbrunnsgtan, till och med korsningen Bredgrind-
Dragarbrunnsgatan.

For att kunna besvara fragestéllningen genomfordes arbetet genom en
metodtriangulering, dir man anvénder flera olika metoder for att né ett resultat
(Marshall & Rossman 1989, s. 79-111). Metodtriangulering kan anvéindas da en
fréga inte kan besvaras utifrdn en metod, utan fler metoder krévs for att stodja
varandra och ge resultatet validitet (Marshall & Rossman 1989, s. 79-111). Da
gestaltningen ska ta hénsyn till ett flertal aspekter, som god tillgdnglighet och goda
kvaliteter som gangfartsomrade, dr det nodvéandigt att undersoka fragan genom
flera metoder for att fa ett genomarbetat resultat.

Metoderna som valdes var intervjuer med synskadade med erfarenhet av
Dragarbrunnsgatan, designprinciper fran Design factors for a successful shared
space (SSS) design (Jayakody et al. 2018) och Sight Line: Designing better streets
for people with low vision (Atkin 2010), samt en SWOT-analys. Kombinationen av
metoder valdes for att fa ett brett perspektiv i hur man gestaltar ett bra
gingfartsomrade och hur man gestaltar for god tillgénglighet. Intervjuerna valdes
for att kunna forsta mer specifika detaljer gillande Dragarbrunnsgatans tillgdngar
och problematik ur en synskadad persons perspektiv. SWOT-analysen har bidragit
med att forsta platsspecifika forutsédttningar for gestaltningen. Litteraturstudiens
huvudsakliga syften har varit att fa en bredare bild av synskadades uppfattning av
fenomenet gangfartsomrade, vilka risker som ett gdngfartsomrade innebér for
synskadade och vilka principer man kan anvénda vid gestaltning av
gangfartsomrade. Kombinationen av metoderna har sammanstéllts till ett program
till Dragarbrunnsgatan, som sedan resulterat i en gestaltning

SWOT-analys

SWOT-analys dr en analysmetod som innebér att man analyserar utifran kriterierna
styrkor, svagheter, mojligheter och hot (Hay & Castilla 2006). Kriterierna styrkor
och svagheter syftar till att analys ur ett internt perspektiv, och majligheter och hot
ar kriterier ur ett externt perspektiv (Hay & Castilla 2006). Interna kriterier kan
tolkas som faktorer som kan péverkas genom atgérder, och externa kriterier kan
tolkas som faktorer som dr svéra att paverka eller inte kan paverkas (Hay &
Castilla 2006). I uppsatsen kommer analysen av styrkor och svagheter utga fran
egenskaper och faktorer inom analysomradet som kan atgirdas eller utnyttjas
genom gestaltning. Mojligheter och hot kommer 1 uppsatsen tolkas som faktorer
som inte kan pdverkas genom gestaltning, men som behdver tas i beaktning vid
gestaltning. Eftersom mdjligheter och hot ar externa kriterier s kommer
angransande omriden till den del av Dragarbrunnsgatan som uppsatsen undersoker
ocksé analyseras och for uppsatsen relevanta resultat tas med.

Intervju av fokusgrupp med medlemmar frdn SRF Uppsala
lans Trafik- & miljogrupp

For att fa syn pa de specifika problem som kopplar till synskadades formaga att
orientera sig pa Dragarbrunnsgatan genomférdes en gruppintervju med ledamoter
Synskadades Riksforbund Uppsala ldns Trafik- och miljogrupp. Intervjun ér av en
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semistrukturerad, indirekt karaktdr (Ekholm & Fransson 2002) med forberedda
fragor kopplade till Dragarbrunnsgatan. For att ha mojlighet att ta del av relevant
material som inte svarar direkt pa de forberedda frdgorna kommer utrymme ldmnas
for spontana foljdfragor eller att personerna associerar fritt utifrdn &mnet. Fragorna
inspireras av Jan-Axel Kyléns (2004, ss. 31-39) trattmodell dir intervjun borjar
med Oppnare fragor for att senare under intervjun precisera och kontrollera svaren.

Oppning av intervjun

Intervjun inleds enligt Kyléns (2004, ss. 31-39) modell med en presentation av mig
sjélv, att berdtta om syftet med intervjun, syftet med uppsatsen och varfor just dem
har valts ut for intervjun. Sedan kommer personerna bli ombedda att presentera sig
sjdlva, om de sjdlva har ndgon synnedsittning och deras roll i SRF Uppsala léns
gatu- & miljogrupp. Personerna som deltar i intervjun kommer f& information om
att intervjun ska spelas in, att intervjun &r ténkt att ta minst 30 minuter och 60
minuter som mest.

Fri berdttelse
Under denna fas i intervjun dr det meningen att personerna ska fé associera sa fritt
som mojligt utifran sina egna erfarenheter (Kylén 2004, ss. 31-39). Detta for att
inte fdrga intervjupersonernas egna uppfattning med ledande fragor (Kylén 2004,
ss. 31-39). Dérfor far deltagarna under detta steg 6ppna fragor kopplade
Dragarbrunnsgatan. Fragorna ar:

» Hur upplever ni Dragarbrunnsgatan?

» Anvinder du dig av nagra hjélpmedel nér du orienterar dig i gatumiljo?

» Vilka element anvénder du dig av for att orientera dig i gatumiljon?

Precisering
Under preciseringsfasen i intervjun fick personerna svara pa mer precisa fragor dér
personerna fick exemplifiera och presentera fakta (Kylén 2004, ss. 31-39). Hir
behdvde personerna precisera hur de orienterar sig i gaturummet, vilka hjalpmedel
de anvénder och i vilka situationer det kan uppsta problem. Intervjupersonerna fick
ocksa fa exemplifiera och jimfora Dragarbrunnsgatan med andra gator. Under den
hér delen i intervjun fick olika personer i gruppen specifika fragor beroende pa
vilka tidigare erfarenheter de har och vilken typ av synskada de har.
» Hur fungerar det att anvinda korsningarna pa Dragarbrunnsgatan?
» Hur fungerar det att orientera sig utifran det konstgjorda ledstréket pa
Dragarbrunnsgatan?
» Hur fungerar det att orientera sig pa de naturliga ledstraken (exempelvis
husfasader) langs Dragarbrunnsgatan?

Kontroll

Kontrollfasen i intervjun syftade till att ytterligare precisera fakta (Kylén 2004, ss.
31-39). Om det kommit fram négra motstridiga uppgifter fran olika personer fanns
det utrymme att diskutera dessa under denna fas (Kylén 2004, ss. 31-39).

Information & avslutning

For att avsluta intervjun gick intervjupersonen igenom alla fragor och svar en géng
till for att se om intervjupersonerna har nagot att lagga till utéver den
informationen som framkommit (Kylén 2004, ss. 31-39). Dérefter avslutades
intervjun.
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Tolkning av resultat

Resultaten fran intervjun presenterades genom en av Kyléns (2004, s.133) modeller
om hur resultat fran intervjuer sammanfattas. Modellen gar ut pa att materialet fran
intervjun bearbetas och endast slutsatserna presenteras (Kylén 2004, s.133). Dérfor
presenterades inte alla fragor och svar i uppsatsen, utan de viktigaste slutsatserna
togs med. Daremot lyfts intressanta citat fram och presenterades.

Analys genom designprinciper

Genom analysfragor (Tabell 1, tabell 2, s. 14) inspirerade av Jayakody et al. (2018)
och Atkin (2010) analyserades Dragarbrunnsgatan. Analysen presenterades i tva
tabeller for att kunna skilja pa de egenskaper som ger forutséttningar for ett bra
gangfartsomrdde som Jayakody et al.(2018) presenterar i sin studie, eller vad som
skapar goda forutséttningar for tillgénglighet for synskadade, som presenteras i
Atkins (2010) studie.

Tabell 1. Analysmodell f6r Dragarbrunnsgatan utifrdn Jayakodys et al. (2018)
designprinciper.

1. Fanns det en designerad plats for leveranser och bud till Dragarbrunnsgatan?

2. Hade gatan nagon utrustning och hur hade den placerats?

3. Fanns det visuella eller fysiska avgransningar i gaturummet som biltrafik
maste forhalla sig till?

4. Fanns det en avskild del for gdende?

5. Fanns det ndgon rdd trad 1 gestaltningen av platsen?

6. Hur sdg markmaterialet ut och fanns det nivaskillnader i gatan?

7. Fanns det sittmobler pa platsen?

8. Hur var platsens lage och hade platsen en stark anknytning till staden?

Fragorna i tabellen var amnade for att kunna analysera Dragarbrunnsgatan pa plats
inspirerad av Jayakodys et al. (2018) principer.

Tabell 2. Analysmodell f6r Dragarbrunnsgatan utifran Atkins (2010)
Designprinciper.

1. Fanns det kontraster mellan det omréde dér bilar vistas och fotgéingare kan ga
avskilt?

2. Skiljdes korytan och gangytan at av taktila varningsplattor?

3. Fanns det anvindbara naturliga ledstrdk som husfasader eller trottoarkanter?

4. Fanns det ett konstgjort ledstrak?

5. Om det fanns ett konstgjort ledstrak, star det i kontrast till 6vrig
markbeldggning?
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Resultat

Detta kapitel inleds genom att resultaten frén analyserna utifrdn designprinciperna,
SWOT-analys och intervjuer presenteras. Utifran resultaten formas darefter
punkter till ett program for gestaltningen av Dragarbrunnsgatan. Punkterna
kommer dérefter presenteras dels som ett gestaltningsforslag men ocksé diskuteras
1 text.

Analys utifran designprinciper

Nedan presenteras tva tabeller baserat pa analys utifrén designprinciper av
Jayakodys et al. (2018) och Atkin (2010). For att kunna skilja de olika analyserna
presenteras de i tva olika tabeller dar Tabell 3 (ss. 15-16) presenterar analysresultat
utifran Jayakodys et al. (2018) principer och Tabell 4 (ss. 16-17) utifran Atkins
(2010) principer.

Tabell 3. Analys utifran Jayakodys et al. (2018) principer.

1. Finns det en designerad | I dagslédget finns ingen designerad plats for

plats for leveranser och bud | leveranser och bud. Som ett resultat av detta

till Dragarbrunnsgatan? parkeras dessa bilar och lastbilar at sidan for att
inte blockera vdgen for andra bilar, vilket leder till
att de ofta parkeras pa konstgjorda ledstrak.

2. Har gatan nagon Gatan har fi inslag av utrustning. Det finns
utrustning och hur har den | cykelstill, tre sopkorgar, en askkopp och vid bada
placerats? korsningarna finns det trdd i anslutning till gatan.

Vid entrén till Svavagallerian och utanfor ett café
finns det blomkrukor placerats ut. Soptunnor,
askkopp och blomkrukor f6ljer ingen uppenbar
struktur och upplevs dérfor stokiga. Vid bada
korsningarna finns det trdd i anslutning till gatan.
Det avskalade helhetsintrycket av gatan
kontrasterar mot cykelstéllen. Dessa ér i fem rader
och utgor ett stort inslag i gaturummet, nagot som
forstéarks av standigt felparkerade cyklar pa
platsen.

3. Finns det visuella eller I Dragarbrunnsgatans rorelseriktning dr den enda

fysiska avgrinsningar i visuella avgrédnsningen cykelstillen. Bade inom
gaturummet som biltrafik och utanfor det angivna omradet finns inga visuella
maste forhalla sig till? avgransningar i 6gonhdjd utan de &r néstan

uteslutande cykelstill i midjeh6jd. Dar
gangfartsomradet fortsdtter soderut finns ingen
utrustning alls 1 gaturummet.
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4. Finns det en avskild del
for gaende?

Langs med bada sidorna av gatan upplevs det som
det finns en avskild del enbart for gdende, som &r
cirka tva meter bred. Gatan gar i samma nyans
over hela ytan men en ldngs sidorna skiljer sig
betongplattorna i textur och storlek. Plattorna skiljs
at av dagvattenrdnnor i cortenstal pa bada sidorna.
Den 6stra sidan av gatan upplevs som mer
avgransad da den ocksé avgrinsas av cykelstéllen
och ett konstgjort ledstrék i cortenstal. Det bor
dock noteras att den enda fysiska avgriansningen ér
ett cykelstall.

5. Finns det nagon rod trad i
gestaltningen av platsen?

Dragarbrunnsgatan har ett sammanhingande
uttryck. Markmaterialet har en ljusgra farg som
stricker sig hela Dragarbrunnsgatan. Detaljer i viss
utrustning har en djupréd farg och detaljer 1 gatan
ar i cortenstal.

6. Hur ser markmaterialet
ut och finns det
nivéskillnader i gatan?

Markytan bestér av gra betongplattor som haller
samma niva genom hela strackan och har samma
nyans, bortsett fran detaljer som dagvattenrannor
och ledstrak som gestaltas i cortenstal. Storleken
och texturen skiljer dock betongplattorna som
anlagts i mitten av gatan frén de som anlagts langs
med gatan sidor. Betongplattorna i mitten &r
mindre (10x20 cm) och har en slit struktur medan
betongplattorna mot sidorna &r stérre med en
borstad struktur(40x40 cm, 40x60 cm).

7. Finns det sittmobler pé
platsen?

Nej, inga sittplatser finns.

8. Hur ar platsens ldge och
har platsen en stark
anknytning till staden?

Platsen har en stark anknytning i staden som ar
kopplat till sitt centrala lage.

Analysresultaten (Tabell 3, ss. 15-16) visar att Dragarbrunnsgatan som
gangfartsomréde har ett flertal brister. Exempelvis leder avsaknaden av lastplats till
att fordon placeras pé ledstrak (Tabell 3, ss. 15-16), och att platsen helt saknade
sittplatser (Tabell 3, ss. 15-16). Daremot finns ocksa ett flertal kvaliteter pa
Dragarbrunnsgatan, som en rdd trad i gestaltningen (Tabell 3, ss. 15-16) och
platsens starka anknytning till staden (Tabell 3, ss. 15-16).

Tabell 4. Analys av Dragarbrunnsgatan utifran Atkins (2010) designprinciper.

1. Finns det kontraster
mellan det omrade dér bilar
vistas och fotgéingare kan
gé avskilt?

Det enda som skiljer dessa omraden at &r det
konstgjorda ledstraket i cortenstal, annars ar all
markbeldggning i en ljusgra farg.

16
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2. Skiljs kdrytan och Nej, ytorna skiljs ét av ett ledstrék.
gangytan at av taktila

varningsplattor?

3. Finns det anvidndbara Ja, husfasaderna pa bada sidorna ar anvéndbara
naturliga ledstrdk som som ledstrdk. Den Ostra sidan har ett ndgot mer
husfasader eller enhetlig utformning som kan uppfattas som léttare
trottoarkanter? att folja med teknikképp. Den Ostra sidan har tva

utstickande trappor och tva utfarter som eventuellt
kan forsvara orienterbarheten.

4. Finns det ett konstgjort | Ja, ett konstgjort ledstrak i cortenstal finns pa
ledstrak? véstra sidan.

5. Om det finns ett Ledstraket i cortenstél upplevs inte ha tillricklig
konstgjort ledstrak, star det | kontrast mot den gra markbeldggningen.

i kontrast till ovrig
markbeldggning?

Analysresultaten fran Tabell 4 (ss.16-17) visar pa flertalet kvaliteter som skapar
forutséttningar for att synskadade ska kunna orientera sig p&d Dragarbrunnsgatan.
Exempelvis har bada sidorna av gatan husfasader som gér att f6lja (Tabell 4, ss. 16-
17), samt ett ledstrak i cortenstal (Tabell 4, ss. 16-17). Daremot finns det vissa
brister som kan forsdmra orienterbarheten for synskadade pa platsen, som
exempelvis utfarter for bilar 1angs med den ena fasaden (Tabell 4, ss. 16-17), samt
utstickande trappor (Tabell 4, ss. 16-17) som kan utgora hinder langs med
ledstréken.

SWOT-analys

SWOT-analysen (Tabell 5, s. 18) visar pa observerade styrkor, svagheter,
mdjligheter och hot pd Dragarbrunnsgatan. Kategorierna styrkor och svagheter
(Tabell 5, s. 18) visar pa Dragarbrunnsgatans kvaliteter och brister for synskadade
som ska orientera sig pé platsen. Mojligheter och hot (Tabell 5, s. 18) visar pa
forutséttningar vid eller i direkt anslutning till platsen som kan forsvéra for
synskadade att anvénda och orientera sig pé platsen.
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Tabell 5. SWOT-analys av Dragarbrunnsgatan.

Styrkor:

» Ett konstgjort ledstrak finns pa
véstra sidan av
Dragarbrunnsgatan. Dessutom
foljer ledstraket en rak linje
genom hela
Dragarbrunnsgatan, med
undantag for korsningen
Smedsgrind-
Dragarbrunnsgatan, dir
ledstraket gor en omvag kring
nagra gatubrunnar.

» Ett designerat omrdde enbart
for fotgdngare

Svagheter

»

»

»

Vid korsningen Smedsgrénd-
Dragarbrunnsgatan sa byter det
konstgjorda ledstraket riktning utan
valyta. Dessutom sa &r ledstraket
brutet pa ett inkonsekvent sétt som
kan forvirra anvindaren.
Ledstréket som gar langs med
Dragarbrunnsgatan gar ar nidrmare
an 60 centimeter fran cykelstéllen.
Pa grund av ledstrékets placering i
anslutning till cykelstill star det
flera cyklar pé ledstraket.

Inget ledstrak till Forumgallerian
eller Svavagallerian.

Mojligheter
» Fotgéngare &r till antalet sett
de dominerande
trafikanterna.
» Flertalet cykelstéll pa gatorna

Hot

»

Fem parkeringshus/garage i
omradet varav ett har utfart frdn
véstra sidan av
Dragarbrunnsgatan, inom det

intill omradet som inte ar
fulla.

omréde som ska gestaltas.
Parkeringshusen stéller krav pa
behovet av bilkdrning pa
Dragarbrunnsgatan.

Till skillnad fran tidigare analyser (Tabell 3 & Tabell 4, ss.15-17) visar SWOT-
analysen (Tabell 5, s. 18) pa en 6versiktlig observation av Dragarbrunnsgatan.
Exempelvis s& observeras cykelstill i niromradet, som erbjuder alternativa
parkeringsmdjligheter for cyklar (Tabell 5, s. 18).

Intervju

Intervjun genomfordes med Trafik- och miljégruppen fran SRF Uppsala ldn under
gruppens ménatliga sammankomst. Gruppen som intervjuades bestod av sju
personer, varav sex personer sjalva hade ndgon typ av synnedsattning, och den
sjunde, Karin Renstrom, stddmedlem i SRF Uppsala ldn och bidrog i egenskap av
tillgénglighetsexpert i trafiksammanhang (Gruppintervju 2020). Personerna hade
varierande grader av synnedsittning, som beskrevs som synsvag, gravt synskadad
eller blind (Ibid.). Upplevelserna och problembilden varierade beroende pa i hur
stor utstrackning deltagaren fortfarande kunde anvinda lite av sin syn eller inte
(Ibid.). Deltagarna som delvis kunde orientera sig med hjilp av synen beskrev
Dragarbrunnsgatan som tryggare dn de som enbart kunde orientera sig med hjilp
av naturliga eller konstgjorda ledstrék (Ibid.). Deltagarna som orienterade sig med
teknikképp foredrog att anvédnda sig av naturliga ledstrak kontra de konstgjorda
ledstriken som saktade ner ginghastigheten (Ibid.). Bo-Osten Svensson (2020)
papekade dock vikten av att de konstgjorda ledstraken foljde rita linjer sa att
brukaren inte forlorade orienteringen.

2020-07-06

18 Maja Vidarsson



Néagot som anségs forsdmra orienterbarheten p&4 Dragarbrunnsgatan for samtlig
deltagare var foremal som placerats i vigen eller pa ledstrdken. Cyklar, gatupratare,
uteserveringar, blomkrukor och sopkérl var exempel pa de foremal som ndmndes.
Bengt Troberg uttryckte det sa hér:

Jag tycker att orienterbarheten dr véldigt viktig, att det inte stdr massa cyklar och
cykelstill kors och tvérs och andra saker i vigen nar man ska folja ledstraken. Att
man inte gar i saker eller bli stoppad. (Andersson et al. 2020)

Lars Nord (2020) ansag att utrustning som placeras pa konstgjorda ledstrak kan
kopplas till dalig kunskap om ledstrak och vad de &r till for:

Allmaént sett kan man sdga att kdinnedomen om ledstraken ar véldigt liten, inte sa
manga som vet var det dr. Vissa tror att de dr dekoration och andra tror att det &r
vattenrdnnor. (Andersson et al. 2020).

Denna uppfattning fick medhall frén samtliga deltagare och Ann-Kristin
Andersson (2020) foreslog att man kunde marka ut ledstraket for att gora
allménheten uppmaérksam pé de konstgjorda ledstréken.

Samtliga deltagare holl med om att tydliga kontraster var viktigt for
orienterbarheten och Wieslaw Wasowski (2020) upplevde att konstgjorda ledstrak
som var vita till fairgen respekterades av allménheten i storre utstrickning dn
konstgjorda ledstrak i andra farger.

Gestaltningsforslaget

Utifran analyserna i Tabell 3 (ss. 15-16), Tabell 4 (ss. 16-17) och Tabell 5 (s. 18),
samt Intervjun (ss. 18-19) sammanvégs nu resultaten och programpunkter formas
for gestaltningen. Avvéigningen av resultatet och formandet av programpunkterna
diskuteras under kapitlet Diskussion (s. 22) under avsnittet Resultatdiskussion.

» Samlad utrustning.

» Visuella och fysiska avgransningar.

» Fler ledstrdk med 6kad kontrast och 6kat sammanhang.

» Behélla den estetiska “roda traden”.

» Skapa sittplatser.

» Tabort cykelstall.

» Lastplats.

» En enhetlig markbeldggning i samma niva.
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Hllustrationsplan

. Nya trad

Upphéjda vaxtbaddar
i cortenstdl

Lastplats

Bankar

Soptunnor

Konstgjort ledstrék

Varningsytor

Dagvattenbrunn

Betongplattor

20x10 cm

Befintliga trad

Position fér
perspektiv

Fig. 3. lllustrationsplan for gestaltningsforslaget av Dragarbrunnsgatan.
Hllustration: Maja Vidarsson.
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Fig 4. Gatan har fétt ett mer samlat intryck efter gestaltningen.
[lustration: Maja Vidarsson

Vixtbédddarna

Dragarbrunnsgatans nya véxtbaddar verkar som ett fysiskt och visuellt hinder for
bilar. Vixtbaddarna har dessutom bankar med sittplatser vinda mot fasadviggarna
med vixtbidddarna som skydd i ryggen. Forutom sittplatser finns ocksa kombinerad
soptunns och askkopp. Dragarbrunnsgatans estetiska uttryck aterspeglas i farg och
materialval, vilket aterspeglas i det illustrarade perspektivet dver
Dragarbrunnsgatan (Fig 4, s. 21). Véxtbdddarnas sidor &r av cortenstél och
utrustning som soptunnor och bink har réda inslag. Aven valet av trid dterspeglar
Dragarbrunnsgatans palett med en stark rod hostfarg.

Markmaterial & ledstrak

De konstgjorda ledstréken &r nu i betong och har fatt en klar vit farg som
kontrasterar till markbelédggningens nya morkare gré farg, vilket illustreras i
illustrationsplanen (Fig 3, s. 20). Det har dessutom tillkommit ett konstgjort
ledstrak pé ostra sidan av Dragarbrunnsgatan och till Svava- och Forumgallerian.
Dér flera ledstrak korsas har valytor anlagts. Dagvattenrdnnorna behéller sin
utformning i cortenstél och bredvid dem nérmare gatans centrum finns nu
varningsplattor i samma farg som markbeldggningen langs med hela gatan.
Markbeldggningen édr av samma material 6ver hela ytan for att forstdrka intrycket
av en sammanhédngande gata. Utrustningen som tidigare var placerad langs
fasaderna dr nu placerad kring véxtbdddarna.

Lastplats
Pé den 0stra sidan har en lastplats tillkommit for i- och urlastning av bud och
leveranser.
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Diskussion

Diskussionskapitlet behandlade metoddiskussion och resultatdiskussion for att
kritiskt utvérdera arbetet.

Metoddiskussion

Artiklarna jag anvéinde mig av utgick néstan uteslutande fran studier gjorda i
Storbritannien. Eftersom forutséttningar for linderna kan skilja sig ur ett juridiskt
plan kan det finnas en osdkerhet i att applicera designprinciper eller teorier
framtagna for Brittiska forutsittningar.

Intervjun gav mig en god inblick hur personer med synnedséttning faktiskt
upplever gatan. Eftersom intervjun bestod av en gruppintervju visade sig Kyléns
metod bli en utmaning ur tva perspektiv. Det ena var att det var svart i kontroll-
och precisionsfasen att hdlla ordning pa vilken person som sagt vad och ddrmed
svért att veta vad som skulle verifieras med vem. Det andra var att intervjun bara
pagick under 30 minuter vilket gjorde det svart att hinna med alla steg i intervjun.
Att intervjun skedde i grupp upplevde jag positivt da deltagarna talade véldigt fritt
och deltog aktivt under intervjun.

SWOT-analysen hade behovts utvecklas ytterligare och tillimpas med en
snévare ram. [ uppsatsen fick SWOT-analysen snarare bli ett komplement till
Ovriga metoder och gav inga betydande resultat for uppsatsen.

Resultatdiskussion

Uppsatsens mél var att undersoka hur ett vl gestaltat gdngfartsomrade kan
kombineras med god tillgdnglighet for synskadade. Resultatet pekade pa att det
som framkommit under intervjun, resultaten frain SWOT-analysen, Atkins syn pa
god tillgénglighet for synskadade och Jayakodys et al. syn pé god gestaltning av
gangfartsomraden kunde gemensamt vigas samman i en gestaltning som bade
kombinerade kvaliteter som gangfartsomrade och god tillgdnglighet for
synskadade. Ménga av Jayakodys et al. designprinciper gar hand i hand med
principer for god tillgénglighet enligt Atkin och resultat som framkommit i
intervjun. Exempelvis Jayakodys et al. princip om att skala av miljén frin onddig
utrustning for att 6ka kvaliteterna som gangfartsomrade samtidigt 6kar
tillgdngligheten for synnedsatta. D& utrustning som exempelvis soptunnor samlas
till specifika platser frildggs naturliga ledstrik och tillgangliggors. Dessutom blir
de estetiska kvaliteterna hdgre nar man aktivt planerar for gestaltningen av
utrustningen snarare dn later de bli ett senare tilligg eftersom &ven denna
utrustning fir samma estetiska uttryck som dvriga gestaltningen. Aven Jayakodys
et al. princip om en designerad plats for leveranser stimmer Overens med resultat
som framkommit ur Atkins principer och i intervjun, dé leveranser till
Dragarbrunnsgatan hinvisas till en plats som inte innebér att nagon blockering
befintliga ledstrak, naturliga eller konstgjorda. Gestaltningen visar ocksa pa
fordelen att gestalta for all typ av utrustning istéllet for att i efterhand sporadiskt
placera ut utrustning som soptunnor, askkoppar och béankar. Genom att gestalta for
dven denna typ av utrustning kunde de placeras pa ett sddant sitt att de inte gjorde
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Overraskande inslag i ledstrak. Soptunnor och askkoppar kan verka som triviala
detaljer men som Wieslaw Wasowski och Bo-Osten Svensson uttryckte det under
intervjun med SRF Uppsala ldn: “’Det ér kanske sma detaljer.” -Wasowski, ’Men
det dr de som far oss att stupa.’ -Svensson” (Andersson et al. 2020).

Négra aspekter som Jayakody et al. lyfter fram &r ter sig strida mot varandra.
Detta géller exempelvis aspekterna att ett gangfartsomrade ska gestaltas sa avskalat
som mojligt, att gdngfartsomraden bor vara utan nivaskillnader och samtidigt som
det ska finnas en avskild del for fotgéingare som fysiskt avgransar kdryta mot dvrig
yta. Aspekten om att det ska finnas en avskild del for gdende strider inte bara mot
Jayakodys et al. egna designprinciper utan ocksa mot hela poiangen med
gingfartsomraden. Genom att separera bilar och géngtrafikanter fir gatan liknande
struktur som en trafikseparerad gata vilket signalerar man att bilen har prioritet. En
diskretare fysisk separering genom exempelvis stora blomkrukor kan fungera for
lite storre platser men blir desto mer framtradande pd mindre gator som
Dragarbrunnsgatan. Diremot finns det en poéng i att brukare maste kunna kénna
sig trygga nér de foljer ett ledstrék. Genom att viva samman Atkin och Jayakody et
al. kunde Dragarbrunnsgatan fa ett avskalat uttryck, ddr markmaterialet holl samma
nivé och dnda avgriansas med varningsplattor. Min tanke var att genom att lata
varningsplattorna och markbeldggningen vara i samma nyans skulle inte
varningsplattorna ge samma visuellt avgransande intryck som om en annan nyans
valt. Varningsplattorna skulle pa sa sitt smélta in i gestaltningen men dndéa kunna
kénnas av taktilt och ddrmed varna synskadade att inte rora sig ut i korytan.

Valet att ta bort cykelstillen kan te sig ologiskt eftersom analyserna visade att
dessa var dverfulla med cyklar. Att ta bort cykelstillen var dock en avgérande
faktor for att ge plats at andra kvaliteter. Dessutom visade SWOT-analysen att det
fanns cykelstill i niromradet som inte var lika Gverfulla som just de pa
Dragarbrunnsgatan mellan strickan Smedsgrand-Bredgrind och i kombination med
att just denna stricka &r trang s& var min beddmning att cyklarna fick parkeras i
annat cykelstill i ndromradet.

Gestaltningen kan dock inte ses som négot underlag for en gestaltningsprincip
som kan appliceras pa andra platser eftersom en del av resultaten grundade sig i
platsspecifika analyser av Dragarbrunnsgatan. Resultaten av mitt arbete ska snarare
tolkas som ett forsok till att tinka annorlunda kring géngfartomrédden. Daremot
kvarstar faktumet att gdngfartomraden blir vanligare och den problematik som
gangfartomraden innebér for synskadade tyder pé att det finns ett behov av
inkluderande gestaltningsprinciper for synskadade i gangfartsomrdden. Genom att
studier av flera goda exempel skulle gestaltningsprinciper for tillgénglighet for
synskadade i gingfartsomraden tas fram. Detta skulle kunna leda till att framtida
gangfartsomraden fullt ut kan leva upp till FN:s konvention att alla manniskor ska
ha samma mdjligheter att nyttja det offentliga rummet.
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