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Forord

Vi vill tacka vara kompetenta handledare Patrick Bellan och Johanna Sjéman for deras insats i
detta arbete. Deras kunskap och entusiasm for gréna miljoer har inspirerat och motiverat oss
ldngs arbetets gang. Vi vill dven tacka Anders Larsson, universitetslektor vid Institutionen for
landskapsarkitektur, planering och forvaltning, som hjalpt oss starta upp detta arbete genom att
bidra med tips pa litteratur och information som riktade var fragestalining. De har alla gatt utéver
av vad som forvantats och hjalpt oss navigera genom arbetsprocessen. Det har varit utvecklande
att fa diskutera grona korridorer och urbana landskap med er. Mange tak.



Sammanfattning

Urbana landskap genomgar standig forandring dar fortatning, hoga koldioxidhalter, féroreningar
och en 6kande medeltemperatur endast ar nagra av de problem som behéver hanteras for en
hallbar stadsutveckling. Gréna korridorer kan bidra till att skapa balans och helhet i det grona
natverket. Vi har studerat litteratur for att forsta begreppet gron korridor, samt undersokt hur
grona korridorer appliceras i de utvalda exempelstaderna, Boston, London och Malmé. Gréna
korridorer ar rumsligt linjara, de fungerar sammanlankande och &r multifunktionella. Dessa
element utgor ett komplement till den dvergripande grona infrastrukturen i urbana landskap. |
fallstudiestaderna har konceptet behandlats med liknande motivation, som ligger i att skapa
miljoer for rekreation och aktivitet. Gréna korridorer har dven inkorporerats for att skapa stabila
grona natverk som i sin tur framjar ekosystemtjanster som dagvattenhantering och forbéattring av
luftkvalitén.



Abstract

Urban landscapes are constantly changing and new problems arise along with the alternating
environment, such as densification of the city, high levels of carbon dioxide, pollutions and an
incerasing temperature trough out the year. This is just some of the problems that must be dealt
with if a sustainable development is to be possible. Green corridors can contribute in creating
balance and unity in the cities green networks. We have studied literature to increase our
understanding of the concept green corridors and examined how green corridors are applied in
the selected example-cities Boston, London and Malmd. A green corridor is spatially linear, they
create connectivity and are multifunctional. These elements complement the over-all green
infrastructure in urban landscapes. The concept of green corridors have been applied with similar
motivations in all of the example cities, that is to create environments for recreation and activity.
Green corridors have also been incorporated in the cities to enhance stability in the green
networks, which in turn promote ecosystem-services such as stormwater management and air
quality improvement.
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1 Introduktion

Detta arbete grundar sig i de problem som urbana landskap star infor. Urban tillvaxt och
fortatning av stader orsakar fragmentering av gronomraden som i sin tur leder till instabila och
utsatta ekosystem (Ahern, 2007). Stabila ekosystem ar en forutsattning for att ekosystemtjanster
som rening av luft, temperatursankning och pollinering ska fungera. Manniskor ar beroende av
ekosystemtjanster och de behover darfor ses som en central del i hallbar stadsutveckling (Little,
1995).

En forandring i fokus fran gra- till gron infrastruktur tillfér fler gynnsamma miljéer for vaxt- och
djurliv. Detta ar grunden for fungerande ekosystem och bidrar till att ekosystemtjanster kan
levereras i urbana landskap (EPA, 2017). Grona korridorer ar rumsligt och strategiskt effektiva nar
det kommer till att skydda och hantera land. De mojliggor att flera funktioner kan hanteras pa en
och samma yta (Ahern, 2007). Vid optimerad utformning kan de fungera som en métesplats for
sociala, ekonomiska, kulturella och ekologiska resurser, vilket i sin tur ar konsekvent med
konceptet hallbar stadsutveckling (Little, 1995; Ahern, 2002).

1.1 Syfte

Litteraturstudien genomfors i syfte att forsta inneborden av grona korridorer och deras eventuella
potential som effektiva och bevarande element, samt hur de kan skapa strukturer i urbana
landskap. Om begreppet fortydligas och hanteras som en komponent inom planering for gron
infrastruktur kan stader majligtvis inforliva korridorer mer effektivt i sin planering. Studien kan
férhoppningsvis bidra med en 6kad forstaelse for begreppet gron korridor samt hur konceptet
applicerats i urbana miljoer.

Fortsattningsvis jamfors tre exempelstader, Boston, London, och Malmo, for att finna likheter och
olikheter kring historisk och samtida planering av gronstruktur och applicering av begreppet grén
korridor i urbana landskap.

2 Bakgrund

Bakgrunden delas in i tre delar. Den inledande begreppsforklaringen syftar till att redogora for
begrepp som anvands for konceptet gron korridor. Under historik fallstudiestdder beskrivs
anledningen till att exempelstaderna Boston, London och Malmo tillsammans studeras i detta
arbete. Den sista delen forklarar stddernas enskilda varden vid undersdkning av planering for
gronstruktur.

2.1 Begreppsforklaring

En hallbar urban utveckling behover skapa balans mellan resurshantering och bevarande (Ahern,
2002). En stabil gronstruktur bidrar med att tillgangliggora resurser samtidigt som den fungerar
bevarande. Gronstrukturen behover vara mangfunktionell for att mota de krav som stélls av olika
beslutsfattare och intressenter (Ahern, 2007).



Manga ganger ses grona korridorer som ett hallbart och 6nskvart steg i att skapa rekreation och
biologisk diversitet (Haaland et al. 2010).

Korridorer ses som ett socialt och politiskt ndatverk som interagerar manniskor med varierande
varderingar och perspektiv pa planering av land. Detta ar karaktaristiskt for gréna korridorer som
darmed separeras fran andra koncept inom landskapsplanering (Ahern, 1995).

Konceptet anvands brett och det finns dven flera olika begrepp som beskriver konceptet (Hilty et
al. 2006). Aven om dess huvudfunktioner varierar har de som gemensam faktor att skydda och
utveckla sammanlédnkande gronytor. Gréona korridorer dr linjara, sammankopplande element i den
grona infrastrukturen och deras rumsliga karaktarsdrag ar linjart (Ahern, 1995; Hilty et al. 2006;
Haaland et al. 2010; Little, 1995). Det ar pa grund av sin linjara utformning som de kallas for
korridorer och kan genom dess utformning fungera som transportleder for exempelvis arter och
naringsamnen. Det dr dven utformningen som skiljer grona korridorer fran andra grona element
(Ahern, 1995). Nedan presenteras begrepp som i litteraturen kopplas samman med och anvands
som synonymer till grén korridor.

2.1.1  Gron korridor

En gron korridor bidrar med att sammanldnka stérre gronomraden till en gronstruktur i urbana
landskap (Ahern, 2007). Grona korridorer skapar rumsliga samband i landskapet mellan olika
livsmiljoer (Boverket, 2020) och kan ses som ett verktyg for att skapa tillganglighet till
landsbygden samt for att forstdrka biodiversitet (Haaland et al. 2010).

2.1.2 Parkway

Begreppet Parkway har ett amerikanskt ursprung och anvands till exempel for att sammanlanka
storre gronomraden i samband med utformningen av the Boston Emerald Necklace och Boston
park (Bennett, 1999). Parkways hade som uppgift att leda stadens invanare mellan parker och
fungera som entré till gronska. Begreppet har dven anvants i mycket storskaliga projekt sdsom
den 75 milslanga vagstrackan Blue Ridge Parkway i North Carolina, dar nationalparkerna
Shenandoah och Smokey Mountains sammankopplas samtidigt som strdackan skapar en naturskoén
upplevelse for trafikanter (Givens, 1997).

2.1.3 Greenway

Greenway ar ett amerikanskt begrepp som harstammar fran parkway (Bennett, 1999). Det kan ses
som den amerikanska oversattningen for gron korridor. Begreppets innebérd kan férklaras som
vegeterade vagar som mojliggor rorelse och forflyttning fér manniskor, djur, fron och vatten
(Sears, 1995). Greenways beskrivs som naturliga, grona och linjara vagar som bidrar med att
forbattra miljokvaliteten (Little, 1995). De skapar tillsammans natverk av gronomraden i urbana
landskap. Dessa linjara element planeras och utformas for att uppratthalla ekologiska, kulturella
och estetiska funktioner (Ahern, 1995).

2.1.4 Quietway
En quietway ar dven ett amerikanskt begrepp och forklaras som en variant av en greenway.
Quietways ar mindre vdgar dar motorfordon kan férekomma men i mindre utstrackning. Dessa



transportstrdackor utformas med syftet att skapa behagliga miljder f6r de som promenerar och
cyklar i staden (Turner, 2004).

2.1.5 Gronstrak

Grénstrak kan ses som en synonym till gron korridor (Boverket, 2020). Gronstrdkens syfte &r att
sammanldnka gronytor i staden samt fungera som transportstrackor fér de som promenerar eller
cyklar (Ahern, 1995).

2.1.6 Gron lank

Gréna ldnkar ar lagtrafikerade vagar dar atgarder har tagits for att skapa sakra och behagliga
transportstrackor for cyklister och de som promenerar. De bidrar med att skapa mojlighet for
rorelse utan avbrott mellan grannskap och stadens gréna natverk (City of Boston, 2020).

2.1.7 Rail trail

Rail trails ar multifunktionella vagar som anvands for transport och rekreation. De kan placeras
langs Gvergivna jarnvagar, alternativt intill jarnvagar som ar i bruk. Transportlederna kan ha flera
funktioner, bland annat fungerar de som vagar mellan parker eller som rekreativa promenadstrak.
Det som skiljer dessa element fran andra grona, linjara rum ar att de anlaggs i férhallande till en
jarnvag (Tandfonline, 2020). En gron korridor kan i praktiken vara en sa kallad rail trail, ddremot
behover en rail trail nédvandigtvis inte innefattas av konceptet gron korridor (Sears, 1995).

2.2 Historik exempelstader

Boston, London och Malmo ar utvalda exempelstader for denna litteraturstudie. De anvands for
att analysera, diskutera och jamféra historiska och samtida planer fér gronstruktur samt
undersoka hur planerna forhaller sig till konceptet gron korridor. Staderna har valts genom
diskussion med handledare och professorer inom omradet hallbar stadsutveckling vid
institutionen for landskapsarkitektur, planering och forvaltning, SLU Alnarp. Boston och London
har en lang historia av problem kopplade till urbanisering och fortdtning av stader dar utdkning
och planering for grona miljoer varit en del av problemhanteringen (Emerald Network u.a.; Kong,
2012). Malmo har en relativt kort historia av urban tillvaxt i jamforelse med andra europeiska och
amerikanska stader (Haaland et al. 2010). Under de senare aren har Malmo arbetat aktivt med
forbattring av stadsmiljon och bevarande av resurser i det urbana landskapet
(Stadsingenjorskontoret Malmao, 1959).

2.3 Exempelstader

2.3.1 Boston

Boston var forst ut bland amerikanska stader med att inkludera gronytor i den regionala
oversiktsplaneringen ar 1890 och beskrivs darfér som en nationell forebild i arbetet med grona
lankar som binder samman landsbygd och stad (O'Connell, 2013). United States Environmental
Protection Agency (EPA) har sedan 1900-talet arbetat for att uppmuntra anvdandningen av gron
infrastruktur som ett komplement till den graa (EPA, 2017). Under 1970-talet lades det allt mer
fokus pa att framja den grona infrastrukturen (O'Connell, 2013). Det nya fokuset angdende gron
infrastruktur bidrog till att parkmiljoer anlades och fler gynnsamma miljéer for manniskor och djur
skapades (EPA, 2017).



2.3.2 London

London har en hog proportion av gronomraden dar 46 procent av stadens yta utgors av parker,
torg och tradgardar (Beatley, 2012). Forstaelsen for vardet av grona miljoer och korridorer i det
urbana landskapet samt deras positiva inverkan pa invanarnas halsa fanns redan pa 1800-talet
(Kong, 2012). Under borjan av 1900-talet introducerades ett flertal planer for en 6vergripande
strategi for Londons gronstruktur. Dessa planer syftade till att inkorporera gréonska i staden for att
kontrollera urbaniseringen och for att framja hélsa och rekreation (Turner, 1995). Planer for gron
infrastruktur i den urbana miljon under denna tid inkluderade aven greenways for att
sammanldnka parker och skapa promenadstrak genom staden (Turner, 1995).

2.3.3 Malmo

Malmé kallas for parkernas stad (Ericsson et al. 2001). Ar 1874 inférdes den férsta nationella
planlagsstiftningen i Sverige som innebar att alla stader i landet blev tvungna att uppratta en
stadsplan. Den innefattade bebyggelse gallande byggnadskvarter, torg, gator och andra allmanna
platser (Boverket, 1874). Staderna blev dven tvungna att arbeta for att parker och gator med
tradplanteringar anlades och planerades for i storsta mojliga utstrackning (Lansstyrelsen Skane,
u.d.). Under senare delen av 1800-talet borjade arbetet med att binda samman vagar, gator och
parker for att bidra till en enhetlig stadsgronska. Ur denna utveckling vaxte en 6vergripande
framtidsvision som inkluderade gra-, bla-, och gron infrastruktur (Stadsingenjorskontoret Malmo,
1959). Efter 1800-talets nya framtidsplaner for stadsmiljo hade det pa 1900-talet flyttat in dver 80
procent av Sveriges befolkning till tdtorterna fran landsbygden (Folkhalsomyndigheten, 2009).
Gronomraden blev i och med denna urbanisering allt viktigare da den naturliga omgivningen
minskade och fragmenteras.

3 Fragestallning
Denna litteraturstudie undersoker (1) Vad innebdér begreppet grén korridor? och (2) Hur har
konceptet grén korridor applicerats i exempelstéiderna Boston, London och Malmé?

4 Avgransning
Denna del i arbetet beskrives de avgransningar som gjorts i arbetet. Avgrdnsningar for hur grona
korridorer och exempelstaderna undersokts beskrivs under tva separata rubriker.

4.1 Gron korridor

Detta arbete avgransas i forsta hand genom sokorden som aven riktar undersékningen av
begreppet gron korridor mot urbana miljéer och funktioner de kan fylla i detta sammanhang.
Arbetet undersoker darfér grona korridorer i relation till urbana landskap och behandlar inte
korridorer som stracker sig genom landsbygd eller mellan lander och kontinenter.

Grona korridorer behover inte endast innefatta gronomraden pa land utan kan dven vara kanaler
eller andra vattendrag. Vi har dock valt att behandla de korridorer som befinner sig pa land.
Studien undersoker hur konceptet gron korridor applicerats i exempelstaderna utifran ett rumsligt
perspektiv samt utifran dess funktioner.

| arbetets teoridel har vi valt att utga ifran koncept- och teorigrunder for landskapsekologi. Detta



har vi gjort for att kunna skapa oss ett tydligt ramverk da vi dels undersdker begreppet ur ett
rumsligt perspektiv dels utifrdn de funktioner och kvaliteter som det kan anvdndas fér inom
planering. Det finns givetvis fler teorier som arbetet hade kunnat utgd ifran, sdsom urban ecology,
naturbaserade I6sningar och ekosystemtjanster men pa grund av tidsramen for vart arbete har vi
valt att koncentrera oss pa ovanstaende.

4.2 Exempelstader

Arbetet har avgransats till att undersoka tre olika lander. Valet av stdderna Boston, London och
Malmo ska komma att ge en representativ bild av hur begreppet gron korridor har applicerats
utifran ett amerikanskt, brittiskt och svenskt perspektiv. Staderna valdes med hansyn till mangden
information som fanns gallande grona korridorer men dven eftersom staderna visar pa hur
konceptet gron korridor kan belysa olika funktioner.

Staderna tillhorande vastvarlden valdes ut pa grund av att dversattningen till svenska skulle bli
mindre problematisk och att tillgangen till 6vergripande information skulle bli mer |attlast. Hade vi
valt att studera stadder med andra sprak dn engelska eller svenska hade sprakforbistringarna
utgjort ett stort problem och studien hade tagit omfattande mer tid, tid som inte fanns tillgdnglig
for denna kandidatuppsats.

5 Teori

Urbana landskap genomgar standig forandring dar fortatning, hoga koldioxidhalter, féroreningar
och en 6kande medeltemperatur endast ar nagra av de problem som behover hanteras for en
hallbar stadsutveckling (Boverket, 2016). Fortdtning av stader bidrar till fragmentering av
gronomraden som i sin tur trycker undan vaxt- och djurliv och darmed reducerar mojlighet till
utnyttjandet av ekosystemtjanster (Boverket, 2016; Ahern, 2007).

Manniskans paverkan pa planeten genom urban tillvdxt och 6kad anvandning av land resulterar i
en minskad mangd samt fragmentering av naturliga habitat (Hilty et al. 2006). | urbana landskap
blir denna pafrestning pataglig da bevarandet av naturliga miljoer och grénomraden ar grunden
for fungerande ekosystem som i sin tur levererar ekosystemtjanster (Boverket, 2020). Manniskor
ar beroende av ekosystemtjanster och de behover darfér ses som en central del av hallbar
stadsutveckling (Hilty et al. 2006).

Fungerande ekosystem ar karnan till de ekosystemtjanster som vi manniskor ar beroende av.
Ekosystemtjanster sdsom rening av vatten och luft, pollinering, bullerddmpning och battre
lokalklimat ar centrala for god halsa hos stadens invanare och en hallbar stadsutveckling (Zhang et
al. 2019), darmed behdvs effektiva grona miljder och en stabil gronstruktur for att klara av att
leverera dessa tjanster och skapa en uthallighet i staden (Boverket, 2020).

For att forstarka effekten av anslutbarhet och ekosystemtjanster bor gronomraden sammanlankas
genom anvandning av gréna korridorer, sa att ett natverk av roérelse och spridning kan skapas
(Zhang et al. 2019). En sammanlankad gron infrastruktur kan stotta och bevara fungerande
ekosystem och darmed bidra till framjandet av ekosystemtjanster (Hilty et al. 2006). Genom att



skapa sammankopplingar mellan gronomraden i det urbana landskapet kan material,
naringsamnen och arter cirkulera och skapa hallbara system (Ahern, 1995).

Grona korridorer ar rumsligt och strategiskt effektiva nar det kommer till att skydda och hantera
land da resurser koncentreras i gréna korridorer och fler funktioner hanteras pa en och samma
gronyta (Ahern, 2002). Grona korridorer ar inte endast till for att skydda naturen utan dven hur
korridorerna anvands av manniskor ar viktigt. En balans mellan resurser och bevarande ska
efterstravas och i gréna korridorer behandlas sociala, ekonomiska, kulturella och ekologiska
varden for optimerad utformning och anvandning (Ahern,1995; Hilty et al. 2006). | flera avseende
kan grona korridorer ses som ett komplement till dvrig gronstruktur (Ahern, 1995).

5.1 Landskapsekologi

Landskapsekologi utgdr en av landskapsarkitekturens teorigrunder. Landskapsplanering innebar
planering for hallbara, fysiska, biologiska och kulturella resurser. Landskapsekologin beskriver
monster och processer i landskapet samt hur dessa kan komma att paverkas av mansklig aktivitet
(Ahern, 2002).

Denna gren av ekologi behandlar hur olika typer av habitat och miljoer mots i landskapet. Skalan
kan variera beroende pa vilka ekologiska system, populationer eller samhallen som undersoks
(Hilty et al. 2006). Uppkomsten av landskapsekologi grundar sig i behovet att undersdka hur
naturliga system samt hur manniskans paverkan fungerar i dessa miljoer. Samspelet mellan dessa
behover studeras for att skapa en hallbar utveckling (Hilty et al. 2006).

Landskapsekologin erkdanner sammankoppling som en central riktlinje vid utformning av rumsliga
konfigurationer av landskap (Ahern, 2007). Sammankoppling som koncept inom
landskapsekologin innebér att ansluta, bevara och forstarka naturliga habitat och sammanlanka
grona ytor sa att ndringsdmnen, vatten och material kan forflyttas mellan grénomraden (Hilty et
al. 2006).

Ekologiska processer i forhallande till den rumsliga utformningen av landskapet ar centralt for
denna typ av ekologi. Det ar inte endast viktigt hur manga komponenter det finns i landskapet,
exempelvis gronomraden, utan dven hur dessa komponenter arrangeras. Ekologiska system
paverkas av hur landskapets mosaik av komponenter ser ut (Turner, Gardner, 2015).

Korridorer i landskapet ar smala linjara element som sammankopplar patches genom den
overgripande matrix. Patches kan liknas med grénomraden sasom parker i stader och ar
undantaget fran den dvergripande matrix. Matrix dr den landskapsform som utgér majoriteten av
det omrade som studeras, i urbana landskap kan detta liknas med det hardgjorda omradet i
staden (Clark, 2010).



Figur 1. Bilden visar hur korridorer, patches och matrix rumsligt skiljer sig at (Levin et al. 2008).

5.2 Gron infrastruktur

“Green infrastructure is an interconnected network of green space that conserves natural
ecosystem values and functions and provides associated benefits to human populations.”
(Benedict, Edward, 2002).

| manga urbana landskap forsvinner gronomraden snabbt i takt med exploatering av land. Grén
infrastruktur bidrar med att skydda och dterskapa naturligt fungerande ekosystem genom att
skapa ett ramverk for framtida utveckling som framjar diversitet av ekologiska, sociala och
ekonomiska fordelar (Benedict, Edward, 2002).

Gronstrukturens varden och funktioner okar betydligt nar dess delomraden blir tillrackligt stora
och ingar i en val fungerande helhet med sammanbindande lankar (Region Skane, 2012). Att hitta
strategier for att forhalla sig till gronstruktur i urbana landskap ar centralt for en hallbar
stadsutveckling. Korridorer bidrar med den sammanldnkning som skapar ett hallbart natverk
(Benedict, Edward, 2002).

Det finns flera fordelar med att integrera gron infrastruktur i planering av land. Gronstrukturen tar
bland annat hansyn till ménniskors och djurs behov for 6verlevnad och god hélsa, den sékrar att
bade gronomraden och bebyggelse distribueras lampligt dver landskapet samt att den mojliggor
samhaéllen att skapa system som ar bredare én de oberoende delarna (Benedict, Edward, 2002).

6 Metod

Arbetet bestar av en litteraturstudie dar utvalda sékord har samlats for relevant litteratur.
Sokningar har gjorts pa Primo och Epsilon, SLU:s sdktjanster for vetenskapliga artiklar, samt SLU:s
bibliotek och Malm®és stadsbibliotek. Aven Google Scholar har anvénts. Insamlad data frén
sokorden har sedan bearbetats, analyserats och jamforts for att ndrma sig en forklaring och



sammanstallning av begreppets innebdrd. Insamling av information om exempelstaderna foljer
samma process som undersokningen av gron korridor men med andra sokord.

Sokningar har gjorts pa svenska och engelska, vilket innebar att éversattning och tolkning av text
har gjorts genom hela arbetet. Begrepp som har koppling till grén korridor har inte dversatts, da
de i sig sjdlva har en innebdrd som kan vara problematisk att férmedla pa ett annat sprak.

n ou ”u

Anvanda sékord: “gron korridor” OCH “urbana landskap”, “gronstruktur”, “greenways” AND

”ou YT ”ou ”ou

“urban landscape”, “grén infrastruktur”, “green infrastructure”, “Boston greenways”, “London

”ou

greenways”, “Malmo gron korridor”.

Inspiration till fordjupning i ytterligare litteratur har kommit fran en kallanalys av de arbeten som
kunde hittas via sokorden.

7 Litteraturstudie

7.1  Gron korridor som koncept

Konceptet gron korridor &r en anpassning till en hallbar urban utveckling och &r ett begrepp som
utvecklats under flera arhundraden, vars innebdrd idag ar valdigt olik den pa 1700-talet (Sears,
1995). Gréna korridorer har gatt fran att vara strak med gréona element, vars funktion var att
fungera som vackra transportstrackor for manniskor, till att vara multifunktionella och
vaxtbekladda ytor som gynnar manniskor, djur- och vaxtliv (Sears, 1995). Idag har dessa grona
element fortfarande fokus pd manniskors och djurs behov samt upplevelser men inkluderar dven
funktioner som dagvattenhantering, rening av luft och vatten, bevarande av historiska miljder
samt skyddandet av habitat och framjandet av biologisk diversitet (Haaland et al. 2010).

En viktig funktion hos grona korridorer ar hur de paverkar manniskors attityder till naturen.
Manniskors positiva installning till grona miljder gynnar biologisk mangfald och ekosystemtjanster,
det ar darfor centralt att de skapas for manniskor att vistas i (Benedict, Edward, 2002). Om en
positiv installning skapas kommer ytorna i sin tur vardesattas, omhandertas och prioriteras i
landskapet (Sears, 1995).

System av grona korridorer bestar av linjara element och storre omraden av skyddat land som &r
fysiskt och funktionellt sammanldankat. Gréna korridorer ar primart linjara i sin rumsliga
utformning. Det ar pa grund av sin linjara utformning som de kallas for korridorer och
utformningen ar det som skiljer gréna korridorer fran andra gréna element i gronstrukturen
(Ahern, 1995).

Funktionen hos grona korridorer kan variera beroende pd hur de utformas. De bor planeras och
utformas utifran de funktioner som man vill att de ska uppfylla, dessa funktioner kan exempelvis
vara ekologiska, rekreativa, kulturistiska eller estetiska (Ahern, 2007). For att inte orsaka
omedvetna negativa konsekvenser av en gron korridor ar det viktigt att utvardera, prioritera och
motivera vilka aspekter den ska framja (Hilty et al. 2006). Grdna korridorer ar i grunden
multifunktionella och pd grund av detta nyckelelement &r det centralt att bestdmma vilka mal och
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funktioner korridoren ska ansvara for, da alla mal ej kan uppfyllas. Kompromisser maste goras i
planeringsstadiet for att skapa en optimerad och stabil korridor. Besluten som fattas kring en gron
korridor bor reflektera sociala och kulturella varderingar och uppfattningar, lika val som
miljomassiga mal (Ahern, 2002).

Att skapa konnektivitet och darmed uppratthdlla ett gront natverk ar karaktaristiskt for gréna
korridorer. Oavsett om en gron korridor utformas for att stddja och bevara habitat eller
ekosystem ar korridorens syfte alltid att skapa fungera sammanlankande (Ahern, 1995).

Grona korridorer bor ses som ett komplement till annan omfattande planering av landskap och
inte som ett alternativ eller ersattning, andra landskapselement som inte ar linjara bor skyddas
och bevaras (Ahern, 1995). Grona korridorer kan beskrivas som en naturligt gron, linjar vag som
bidrar till att forbattra miljokvaliteten (Little, 1995).

En grén korridor behover anta en roll som gynnar och kompletterar den omkringliggande miljon.
Det ar viktigt att grona korridorer planeras for platsen som de ska anldggas vid samt att analysera
vilka funktioner omradet behover fylla. Vilken karaktar korridoren ska ha ar centralt, det racker
inte att korridorens syfte ar att vara en vag mellan tva parker (Turner, 1995).

“Gréna korridorer dr en del av en grén infrastruktur som skapar rumsliga samband i landskapet
mellan livsmiljéer, till exempel mellan vérdekdrnor och virdetrakter. PG sd sétt framjas
artspridning och artutbyte och dédrmed biologisk mangfald, som dr en grundldggande
forutsdttning fér manga ekosystemtjdnster.” (Boverket, 2016).

Enligt Ahern (2007) behover konceptet gron korridor tolkas och analyseras utifran kontext med
det landskap de befinner sig i. Det ar missvisande att férenkla landskapets sammanhang, vilket
innebar att de grona korridorernas struktur och funktion bestams av omgivande miljé och behov.

Det finns fyra olika s&tt att planera for grona korridorer baserat pa deras specifika fordelar som
linjara system (Ahern, 2002): Skyddande korridorer (Protective corridors) handlar om att i
forebyggande syfte skydda och bevara naturliga miljoer innan de hotas av klimatférandringar eller
exploatering. Defensiva korridorer (Defensive corridors) fungerar skyddande och som buffert dar
landskap utsatts for utvecklingstryck. Offensiva korridorer (Offensive corridors) fokuserar pa att
restaurera eller aterinfora ABC funktioner (Abiotic, Biotic and Cultural) dar de i nulaget ej finns.
Anpassliga strategier (Opportunistic strategies) appliceras pa omraden som har potential men
som inte bidrar till ett hallbart landskap och som i sin tur inte forsdker hitta nya strukturer for att
leverera specifika funktioner.

Indelningar kan goras mellan grona korridorer, alla med syfte att hantera specifika miljdproblem
(Little, 1995): Urban greenways beskrivs som en gron korridor skapad som en del av ett
saneringsprogram langs drabbade och férorenade omraden nara vattenmijoer i stader. Reactional
greenways kan vara vandringsleder som stracker sig dver landskap. Dess korridorer anldggs ofta i
befintliga och naturliga miljoer, exempelvis ldngs dvergivna jarnvagsspar. Ecological significant
natural corridors beskrivs som grona korridorer vars varde ligger i att transportera manniskor och
djur langs vattendrag. Dessa korridorer gynnar djur som migrerar, artutbyte samt som en



mojlighet till att komma nara och studera naturen. Korridorerna har fokus pa biologisk diversitet.
Scenic and historical routes ar grona korridorer som har i uppgift att transportera manniskor och
djur langs exempelvis vagar och motortrafikleder som annars ar svarframkomliga och hardgjorda
strackor. Comprehensive greenways systems or networks kan beskrivas som naturliga leder som
skapas av landskapet, exempelvis dalgdngar och asar.

7.2 Exempelstader

7.2.1 Boston

7.2.1.1 Introduktion

Boston har genomgatt en omfattande aterupplivning géllande gron infrastruktur till skillnad fran
andra amerikanska stader (O’Connell, 2013). Ar 1893 lanserades USA:s forsta regionala
oversiktsplanering kallad the Metropolitan district commissions park- and parkwaysystem
(National Park Service, u.3.). Planen etablerades med syftet att sammanlanka fororter med
innerstad genom val placerade jarnvagar och motorvagar for samt att sammanlanka parker
genom parkways (National Park Service, u.d.). Boston beskrivs som en nationell férebild for sitt
arbete med forbindelse av landsbygd och stad (O’Connell, 2013).

| dagslaget arbetar en organisation som heter Boston Green Links for att binda samman
gronomraden genom greenways och green corridors (Figur 2). Manniskor i alla aldrar och med
varierande formagor ska kunna anvanda dessa for att rora sig problemfritt inom staden (City of
Boston, 2019). Syftet med Boston Green Links &r att bidra med sakra transportstrak for stadens
invanare, samt att pa ett hallbart sdtt kunna utveckla stadens nutida och framtida grénomraden
(City of Boston, 2019).

Tillsammans med Bostons Green Links arbetar organisationen Liveablestreets Alliance med att
utveckla Bostons greenways och green links (Liveable Streets, u.d.). Emerald networks &r ett
initiativ av Liveablestreets Alliance som framtagits for att framja rekreation och arbetet med
hantering av klimatférandringar genom anvandning av greenways och green corridors. Emerald
networks arbetar dven for att framhéava Boston som forebild i arbetet med gronstruktur ur ett
internationellt perspektiv. Organisationens vision ar att anldgga en 322 km Idng allé som ska
sammanldnka bostadsomraden med 6ppna ytor som parker, fritidsomraden och offentliga

platser, s att transport mellan hem, jobb, och skolor kan paga utan storningar av bil- och tagtrafik
(Emerald network, 2018).

Smart growth éar ett strategiskt narmande som uppmanar Bostons invanarna att resa kommunalt
och promenera eller cykla som alternativ till att kora bil. Samtidigt som de ovan ndmnda
organisationerna arbetar for att skapa nya gronomraden i staden, bidrar smart growth med att
bevara naturligt 6ppna ytor i Boston och har framtagit ett regelverk for alla nybyggnadsprojekt
som planeras innanfor stadens granser (O’Connell, 2013).

Ar 1910 var Boston landets femte storsta stad som handskades med problem som resultat av
urbanisering (Glaeser, 2005). Efter andra varldskriget 6kade anvandningen av motordrivna fordon
samt att det skapades ett hogre tryck pa bostadsmarknaden och vagbyggnadsprojekt
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subventioneras. Detta nationella fenomen blev kallat for urban spraw! (urban spridning)
(Overmann, u.a.). Urbaniseringen 6kade i snabb takt och den gréna sidan av staden forsvann allt
mer. Som en reaktion pa urban sprawl riktades fokuset allt mer pa att framja den gréna
infrastrukturen (O’Connell, 2013).
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Figur 2 (vanster). Karta 6ver grona lankar i Boston (City of Boston, 2019).

Figur 3 (hoger). Procentuell statistik 6ver hur manga (miles) greenways det finns i varje stadsdel, hur manga som

ar under uppbyggnad och hur manga forslag som éverlamnats i Metropolitan Boston - Landline vision plan
(Metropolitan Area Planning Council, 2018).

7.2.1.2  The Emerald Necklace
The Emerald Necklace ar ett natverk av gronomraden och parker som planerades och anlades

mellan aren 1878-1895 (TCLF, 2010) med syfte att binda samman Bostons parkytor till ett system.

En viktig aspekt i natverkets design var, och ar fortfarande, den linjara utformningen och den
rekreativa aspekten gronomradet tillfor (City of Boston, 1989). Omraden som saknade potential
for omvandling till park blev istallet parkways och utformades med for att fungera som fridfulla
och pittoreska kontraster till det industrialiserade samhallet (TCFL, 2010). En annan funktion
natverket har ar att bidra till dagvattenhanteringen (City of Boston, 1989).

The Emerald Necklace ar idag ett natverk som inkluderar nio parker, varav fem utgor natverkets
karna (City of Boston, 2016). De parkways som sammanlankar parkerna bestar av en atta
kilometer lang transportstracka med olika grona och blda miljoer som omfamnar The Emerald
Necklace (Figur 4 och 5) (TCFL, 2010). Lastbilar och bussar ar inte tillatna pa de sa kallade
parkways men anvands flitigt av bilar, cyklister, gadngtrafikanter samt for aktivitet och
sportrelaterade sammanhang (City of Boston, 1989).
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Figur 5. Karta 6ver Emerald Necklace idag (Emerald Necklace Conservancy

Emerald Necklace Conservancy bildades ar 1988 for att bevara, skydda och ateruppliva The
Emerald Necklace. Projekt som genomforts for att gynna Bostons invanare och turister ar
exempelvis en tradhanteringsplan och parkférbattringar gallande de parker som ingar i The
Emerald Necklace (Marshall, 2017).

7.2.1.3  The Rose Kennedy Greenway

I slutet av 1900-talet paborjades anlaggningen av The Rose Kennedy Greenway (Figur 6) efter flera
ar av planering. Den skapades som en del av motorvagsprojektet The Big Dig (Commonwealth of
Massachusetts, 2020). Projektet bestod av en flerfilig motorvag och the Rose Kennedy Greenway
anlades i samband med motorvagen for att hoja det visuella vardet samt for att sdtta Boston pa
kartan som en gron stad (Prospective Landscape 51, 2005). Utformningen grundades i
undersdkningar som involverade myndigheter i Massachusetts delstat, dar malet var att
undersdka vilka specifika behov som fanns i varje omrade som utformning och design kunde
tillfredsstalla. Detta bidrog till arbetet att hitta en helhetsldsning for att tillsammans med
omgivningen skapa en rod trad genom landskapet (Prospective Landscape 51, 2005).
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Figur 6. En del av Rose Kennedy Greenway (Rosekennedygreenway, 2020).

7.2.1.4  Southwest Corridor Park
Anlaggning av Southwest Corridor Park (Figur 7) startade ar 1979, efter nio ar av planering och

miljéframjande arbete for den kommande gronytan. Ar 1987 var delar av Southwest Corridor Park
Oppna for offentligheten att ta del utav och ar 1990 holls det slutligen en officiell 6ppning for det
nya omradet (Southwest Corridor Park Conservancy, u.3.). Det ar en linjar gronyta pa 6,6 km som
inkluderar flera lekytor, omraden for sport, platser for kultur och teater, samt en gang- och
cykelbana (Commonwealth of Massachusetts, 2020). Southwest Corridor Park har fatt flera
utmarkelser for sin design och positiva miljpaverkan, samt for sin bidragande funktion i att
ateruppliva det urbana landskapet och fraimja gemenskapen for det néarliggande grannskapet

(Southwest Corridor Park Conservancy, u.a.).
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Figur 7. Karta 6ver Southwest Corridor Park (Southwest Corridor Park Conservancy, u.a.)

Harvard Univarsiy, City of Boston, MassGIS, Eae
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7.2.1.5 East Boston Greenway

Metropolitan Area Planning Council (MAPC) arbetar for utvecklingen av Bostons gronomraden.
Det &r den regionala planeringsbyran och har framtagit Landline Trail and Greenway Plan, som
planerar att sammanbinda 2253 km av 6vergivna tagspar och green links genom hela Boston stad
(Metropolitan Area Planning Council, 2018).

East Boston Greenway ar en railtrail och utformades med syftet att dteranvanda outnyttjat land i
staden. Den anlades ar 1999 och fardigstalldes 17 ar senare ar 2016 (Land and People, 2001) och
stracker sig, som en linjar transportstracka, langst kustlinjen och binder samman flera centrala
delar av Boston (Rails to Trails Conservancy, u.d.). East Boston Greenway ligger i anslutning till
flera olika delar av Boston och skapar konnektivitet och kontinuitet genom landskapet (Emerald
Network, u.a.). Genom sin utformning och uppskattning av stadens invanare motiverar den
framtida projekt till att skapa rérelse, rekreation och mojlighet till aktivitet pa platser som
ursprungligen inte ér anpassade for att fungera som offentliga ytor (Emerald Network, u.3.).

7.2.1.6  Roxbury to Fenway Connector
Roxbury to Fenway Connector ar en del av Bostons stad Green links program och beskrivs som en

greenway-connector av Emerald Network (3.u.). Denna transportstracka ar fortfarande i
planeringsstadiet men har som framtida utsikt att fungera som greenway. Roxbury to Fenway
Connector ér relativt liten i forhallande till 6vriga greenways och green corridors i staden. Trots
storleken planeras den att fa en viktig roll i att sammanlanka tva av Bostons mest betydelsefulla
greenways som ar The Emerald Necklace och Southwest Corridor Park (Emerald Network, 2018).
Tillsammans kommer de skapa en oavbruten greenway pa ungefar 19,5 km.
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Figur 8. En 6versiktsplan for hur Roxbury to Fenway Connector kommer att se ut (Emerald Network, 2018)
Boston Transportation Department, 2017).
Figur 9. Roxbury to Fenway Connector (Boston Transportation Department, 2017).
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7.2.2 London

7.2.2.1 Introduktion

Vardet hos grona miljder i urbana landskap har lange beaktats i Londons stadsplanering. Sedan
1800-talet har medvetenheten funnits om hur éppna miljéer och gréona korridorer bidrar till en
vacker stad och vdlmaende invanare (Kong, 2012). London har dven en lang historia av att gora
staden vacker genom att implementera gronska och natur. | samband med den vaxande
urbaniseringen blev staden smutsigare och trangseln mer pataglig. Vackra och grona miljoer fick i
samband med den urbaniserade utvecklingen ett hogre syfte, da grona miljder ansags forbattra
invanarnas halsa genom att bdde fungera som motionsstrak samt som rekreationsmiljéer (Urban
Rambles, 2020).

For att mota de problem som fortatning medférde under 1800- och 1900-tal formas det an idag
strategier och organisationer for nutida och framtida urbana utmaningar i London. The London
plan till exempel ar en bred utvecklingsstrategi och en rumslig plan vars mal ar att pa ett hallbart
satt utveckla London innanfor stadsgranserna (Beatley, 2012). Planen ska skydda Londons
naturliga resurser sasom miljo, kulturella tillgdngar, londonbornas halsa och att anpassa samt
minska effekten av klimatforandring (Beatley, 2012). Ett strategiskt natverk efterstravas genom
The London Plan for att komplettera dar grona miljoer saknas samt for att ka grénomradens
tillganglighet genom att skapa konnektivitet och kvalitet i gronstrukturen (Jones, Somper, 2013).

The Greater London Authority (GLA, 2011) publicerade en strategi for att hantera
klimatférandringar dar det klargors att strategins mal kan nas genom multifunktionell grén
infrastruktur. Ekosystemtjanster har en viktig roll i att mota klimatforandringar och kan optimeras
i en fungerande gronstruktur (Jones, Somper, 2013).

Strategier och planer har utvecklats for att forbéattra och pa ett hallbart satt utveckla miljon i
London. Ett centralt mal till 2050 ar att den gréna infrastrukturen ska fa ett lyft fran att nu finnas
punktvis och ej jamnt utspritt i staden till att sammanlankas och distribueras som ett natverk av
gronomraden. Manga ekosystemtjanster kommer fran grona miljoer, s som pollinering,
luftrening, sankt temperatur, och att forbattra gronstrukturen kan i sin tur I6sa manga andra
problem som skadar landskapet och stadens invanare (The London Environment Strategy, 2018).

| planering av framtida strategier namns tva varianter av en gron korridor som ska anvandas for
att skapa ett gront natverk, greenways och guietways (London greenway, 2014). | rapporten
London greenway (2014) sammanstalls anvandandet av dessa tva korridorer i staden. Rapporten
visar pa en hdg anvdandning av gronomradena. Korridorerna uppskattas av invanarna da de
fungerar som transportstrackor mellan bostad och jobb, skolor, och parkomraden i London, samt
att de gor det mojligt fér anvandarna att komma narmre naturen (London greenway, 2014).
Rapporten forklarar aven hur dessa gronomraden behdver anpassas da de har en stor potential,
men i nuldget saknar multifunktionalitet (London greenways, 2014).

Specifikt for London dr Metropolitan Open Land (MOL) som ar en lag som skyddar gréna miljoer i
staden och bidrar till den overgripande grona infrastrukturen, férser invanarna med ytor for
aktivitet eller rekreation, har biologiskt varde eller innehaller historiska element (GIGL, 2020).
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Under bdrjan av 1900-talet introducerades ett flertal planer for en dvergripande strategi for
gronstruktur i London (Marmaras, 2015). Dessa planer syftar till att ta land i ansprak tilldgnat
gronska i staden for att kontrollera urbanisering samt for att framja halsa och rekreation (Turner,
1995). Planer for gron infrastruktur i London under denna tid inkluderade greenways for att
sammanldnka parker och skapa promenadstrak genom staden (Turner 1995). Det grundades dven
lagar for grona miljoer i London, dock bidrog dessa lagar till ett fokus pa kvantitet snarare &n
kvalitativa gronytor (Kong, 2012). | London har det lagts tyngd vid att planera for ytor som endast
ar grona i den man att de ar bekladda med véxtlighet och darmed har andra grona miljder med
funktioner som ej handlar om utsmyckning av staden férsummats (Turner, 1995).

7.2.2.2  Victoria park

Under tidigt 1800-tal steg invanarantalet drastiskt pa grund av de nya bathamnarna, industrierna
och den véxande tatbebyggelsen (Tower Hamlets, u.a.). Victoria Park (Figur 10) 6ppnades upp for
allménheten ar 1845 som ett gensvar till urbaniseringen och bristen pa gronomraden i London
(Lezard, 2011). Parken utformades for att tillfora ytor mojliga for rekreation samt for att forbattra
invanarnas halsa (Hidden London, 2011). Parken blev den férsta ndgonsin i Londons historia att
planeras utifrdan omgivningens behov (Tower Hamlets, u.a.). Victoria Park &r inte linjdr i sin
rumsliga utformning men visar pa ett av Londons tidiga arbeten med gronomraden.
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Figur 10. Flygfoto over Victoria Park som visar utformning av parken (Adventureballoons, 2012).

| dagslaget uppfyller parken fortfarande rekreativa maojligheter fér Londons invanare och turister.
Victoria Park erbjuder an idag ocksa plats for socialisering samt narhet till vatten da kanalen
Hertford Union Canal ror sig genom parkens omrade (Lezard, 2011).
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7.2.2.3  The Green Belt

1929 pabdrjades planer for hur en gron zon runt London skulle 16sa problemen som uppstatt i
staden i samband med tillvéxt. Planen forklarade hur The Green Belt runt staden (Figur 11),
tillsammans med remsor av gronytor fran baltet in i det urbana landskapet, skulle ge stadens
invanare plats att umgas och promenera (Turner, 1995). The Green Belt ar resultatet av
varierande forslag till en sddan grén zon, en zon av 6ppet land runt London. Omradet bestar av
landskap, skog och dkermark, och skyddas fran exploatering och bebyggelse (Kong, 2012). Béltet
runt staden etablerades for att kontrollera urbaniseringen, ge invanarna i staden majlighet till
gronomraden samt verka som en skiljevagg mellan stad och landsbygd (LGBC, 2020).

The Green Belt Policy arbetar med att forebygga urban tillvaxt genom att halla landskap
permanent dppna. The Green Belt finns inte till for att skydda eller forstarka landskapet, daven om
det kanske bidrar med dessa funktioner utoéver sitt huvudsyfte (LGBC, 2020). Det finns dven en lag
som skyddar The Green Belt kallad The Green Belt Act. Lagen fungerar som bevarande av landskap
och gronomraden for framtida exploatering, vilket blir viktigare for varje ar i samband med
stadens fortatning (LGBC, 2020).

Figur 11. The Green Belt runt London, nutid (Brown, 2019).

7.2.2.4  The 1994 London open space plan
Fran 1944 aterfinns en plan (Figur 12) som an i dag bidrar till utformning av strategier for

gronstruktur, trots att den ej genomfordes i praktiken (Marmaras, 2015). Denna plan visar en
overgripande 16sning for gron infrastruktur i London dar ett system av parker och korridorer ligger
som grund (Kong, 2012). Planen ar en utveckling av en foregaende strategi fran 1929 dar ett
green girdle (grén gérdel) skulle omge staden, bestaende av landskap for rekreation (Turner,
1995).
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Figur 12. The 1944 London open space plan (Turner, 1995).

7.2.2.5 The Greenway Strategy
The Greenway strategy ar en plan fran 1991 som involverade anvandningen av grona korridorer

for att skapa ett ndtverk av gronomraden genom staden. Dessa planerades fungera som
promenadstrak dar bade hardgjorda och vegeterade ytor kunde inkorporeras langs véagarna
(Turner, 1995). Denna plan verkstélldes ej i praktiken utan visar endast pa planer fér Londons
urbana landskap. Syftet med planen var att skapa gréna ytor som var behagliga att vistas i och
visuellt attraktiva, snarare an att malet var att anldgga ytor om endast var vegeterade (Turner,
1995). Planen rekommenderar en serie av dverlappande natverk av funktionella lager (Figur 13)
som bestar av system av gang- och cykelvagar samt ekologiska korridorer och floder som alla kan
fungera som framjande for biologisk diversitet, dagvattenhantering och rekreation beroende pa

vart och hur de anlaggs (Turner, 1995).

Figur 13. The 1991 Greenway Strategy plan. Visar funktionella lager som tillsammans skapar strukturer i staden
(Turner, 1995).
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7.2.2.6  The London Green Grid

The London Green Grid &r en strategi som framtogs 2006 och planerar for ett natverk av gron-bla
strukturer for att skapa anslutning mellan befintliga gronomraden samt anlaggning av ny
multifunktionell gronstruktur (GLA, 2006). En del av denna strategi ar Lee Valley Regional Park
som etablerades 2006. Detta ar en park med flera gronomraden och genom anvandning av
korridorer planerar The London Green Grid att koppla samman denna park med Olympic Park.
Projektet inkluderar gang- och cykelbanor, utrymme for sport och aktivitet samt kulturella
sevardheter och skapar tillsammans en viktig ekologisk lank (GLA, 2006).

The All London Green Grid (ALGG, 2011) fran 2011 visar en karta (Figur 14) éver Londons alla
gronomraden och ar tankt att fungera som ett hjadlpmedel vid framtida planering for gronstruktur.
Kartan har som syfte att genom ett fagelperspektiv hitta mojliga omraden dar lankar, grona
korridorer, kan anldggas for binda samman grénomraden (ALGG, 2011). The All London Green Grid
framjar ett skifte i fokus fran gra till gron infrastruktur. Det ar en utveckling i forstaelsen av
Londons gronstruktur och framtida hallbara utveckling (ALGG, 2012). En 6nskan om att binda ihop
redan existerande gronomraden genom planering for multifunktionella gréna korridorer ar en
central del i planen Green Infrastructure and Open Spaces (ALGG, 2012).

Regional Parks
Metropolitan Parks
District Parks
Local Parks and Open Spaces
Small Open Spaces

Linear Parks
Private Open Space

+ Deficrency in Public Open Space

€=~ FStrategic Comidors

+ Strategic Links

Barmiors to pedestrian access

Y Strategic Propats
N Regional Park Opportunities

Figur 14. London Green Grid. (East London Green Grid, u.a.)

7.2.3 Malmo

7.2.3.1 Introduktion

Ar 1870 faststalldes en ny stadsplan for Malmé i samband med att staden expanderade i ostlig
och sydlig riktning (Stadsingenjorskontoret Malmo, 1959). Ar 1874 inférdes en byggstadga i
Sverige som innebar att samtliga stader i landet enligt lag blev tvungna att uppratta varsin
stadsplan som innefattade bebyggelse gallande byggnadskvarter som gator och torg och alla
andra allmédnna platser (Boverket, u.a.). Stdderna rekommenderades i samband med detta att
verka for att parker och tradplanterade gator anlades i storsta maojliga utstrackning (Lansstyrelsen
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Skane, u.d.). Cirka 20 ar senare, ar 1891, lyftes ett planforslag for att sammanlanka huvudvagar,
huvudgator och parkanldggningar i staden med varandra. Syftet med planforslaget var att skapa
en framtidsvision éver hur stadsplaneringen skulle kunna utvecklas med graa, grona och blda
faktorer inrédknade (Stadsingenjorskontoret Malmo, 1959). Planen beskriver hur planlaggning och
utbyggnad av den graa och grona miljon spelar en avgorande roll for stadens rérelsemonster
(Stadsingenjorskontoret Malmo, 1959).

Som en motpol till den 6kande urbaniseringen innebar den nya tidsperioden dven en dkad
industriell utveckling som var néra kopplad till stress och daliga luftférhallanden som i sin tur
bidrog till forsdmrad halsa hos befolkningen. | samband med detta fick Malmé upp 6gonen for
naturen som en ldkande och rekreativ miljo (Andersson, 2014).

“Det uppgjorda férslaget, till stadsplan for stérre delen af stadens omrdde afser blott ett férsék att
visa huru man fér framtiden kan ténka sig stadens utveckling, pd det att man mdtte vara i
besittning af en plan att féljas scrskildt och hufvudsakligast fér anordning af de stérre
férbindelselederna mellan staden G ena och landsorten]...] Hvilket allt réitteligen IGngt i forvég bér
vara paténkt” (Stadsingenjorskontoret Malmé, 1959).

Malmo stad har en gles gronstruktur med isolerade grona omraden och ett fatal strak (Region
Skane, 2012). Sedan 1996 har det arbetats fram en grénplan som komplement till den
oversiktsplan som Malmo kommun tillhandahaller (Malmo stad, 2020). Samradsforslaget for
gronplanen ar uppdelat i tva olika delar, den ena delen for stadens grona stomme och
gronytornas placering samt inneborden av ett gront natverk. Den andra delen beskriver vikten av
att varna om biotop-utvecklingen (Ericson et al. 2001).

De flesta gronstrak i Malmo ror sig fran den centrala delen av staden till stadens utkant dar de
sedan slutar tvart utan sammanlankning till ovriga strak eller gronomraden (Region Skane, 2012).
Gronplanen pavisar straken som forbattringsmojligheter med potential att forma Malmo till en
mer sammanhangande stad gallande gronomraden och gréna lankar (Ericson et al. 2001).

Forbattringsatgard inom Malmo stad ar Plan fér Malmés gréna och bl miljéer, som ar ett
strategiskt dokument som konkretiserar kommunens mal inom den gronbla infrastrukturen
tillsammans med Malmos gronplan (Malmo stad Antagandehandling, 2019; Skane Region, 2012).
Dokumentet beror de stadsdelar som innefattar parker, naturomraden och vatten i urbana
miljoer, gator och torg, kvartersmark, hav och kust samt gronstrak (Malmo stad
Antagandehandling, 2019). Det har gemensamma punkter med Agenda 2030 som &r en
sammankoppling mellan FN:s samtliga medlemslander. Agenda 2030 rymmer 17 globala mal for
hallbar utveckling (Regeringskansliet, 2018-2020).

7.2.3.2  Promenadparker

Ar 1881 invigdes den forsta stora promenadparken i Malmo vid namn Kungsparken.
Promenadparker anlades med 6nskan att skapa rekreationsmajligheter for stadens invanare
(Stadsingenjorskontoret Malmo, 1959). Darmed blev Kungsparken en central del i att verkstélla
dessa rorelsemonster i staden. Till skillnad fran linjara gronytor och Malmos 6vriga gronstrak
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utformades promenadparker med en annan rumslighet. Malet var att skapa samvaro och
upplevelse pa en och samma plats. Utdver att vara en promenadpark var Kungsparken aven
Malmos forsta stadspark och férenade stadens invanare for aktivitet, vilket den gor an idag
(Malmo gatukontor, 2006).

7.2.3.3  Pildammsstréket

Pildammsstréket hanvisas som ett av Malmos viktigaste gronstrak for invanarnas naturupplevelser
och rekreation (Malmo stadsbyggnadskontor, 2005). Straket anlades i samband med
Krokbdcksparken pa 1970-talet (Malmo stad, 2018) och sammankopplar stadens fyra storsta
parker (Ericson et al. 2001).
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Figur 15. Karta 6ver nagra av Malmos gronstrak dar den réda delen visar den tankta férlangningen av
Pildammsstraket (Malmo stadsbyggnadskontor, 2005).

For att ytterligare verka sammankopplande skapades det en plan som innebar en férldngning av
straket. Syftet med denna forlangning ar att skapa ett gront strak for transport fritt fran bilar och
med rekreativa och ekologiska kvalitéer som binder samman centrala Malmé med kusten (Malmé
stad, 2020).

Pildammsstrékets forlingning (Figur 15) ar tankt att bli ett av Malmos langsta gronstrak nar det ar
fardigstallt. Planen ar att skapa ett parlband av parker och naturomraden fran centrum av staden
ut till kusten. Stora delar ar verkstallda men arbetet pagar fortfarande (Malmé stad, 2020).
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Figur 16 och 17. Karta for framtida utbyggnad av Pildammsstraket (Malmo stadsbyggnadskontor, 2005)

7.2.3.4  Rosengdrdsstréket

Rosengdrdsstraket ar en del i ett storre investeringsprogram for Malmo stad som kallas for
Hdllbara Rosengdrd. Anlaggning for straket paborjades 2009 och strackte sig till 2014 med ett
flertal férandringar under anlaggningsaren (Malmo stad, u.a.) Syftet med Rosengdrdsstréket ar att
sammankoppla centrala Malmo med Rosengard. Straket spelar en viktig roll i att binda samman
stadens gronomraden och 6ka anvandningen av det befintliga cykelndtet och darmed uppmuntra
invanarna till hallbar transport (Holmqgvist, 2012) Hela straket ar gront och har planskilda
korsningar som bidrar med trafiksakerhet (Ericson et al. 2001).

“Gréna tak och gréna vdggar anvénds fér att éka trivseln, ta hand om dagvatten och sénka
stadens temperatur. Genom datgdrder pG exempelvis Rosengdrdsstraket 6kar intresset fér och
tillgdngligheten till befintliga grénomrdden och rollen av den gréna infrastrukturen i
morgondagens tdta och hdllbara stad lyfts fram.” (Boverket, u.a.).
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Figur 18. Karta 6ver Rosengardsstraket (Holmqvist, 2012).

7.2.3.5 Kirsebergastrdket

Kirsebergastrdket anlades med 6nskan om att koppla samman gang-och cykeltrafikanter med
ovrig omgivning for att skapa en sammanhangande stadsstruktur (Spacescape, 2012).
Kopplingarna kan i dagslaget verka otydliga och strakets fortsattningar i norr och sydlig riktning ar
aven dem otydliga (Ericson et al. 2001). Information kring anldggning och uppkomst av straket har
ej hittats. Detta ar ett kortare strak med tydlig potential ytmassigt och funktionsmassigt enligt
Grénplan fér Malmé (1959) och det binder samman tre av Malmo stads tradrika parker (Ericson et
al. 2001).

7.2.3.6  Tygelsjostigen

Straket anlades pa en gammal banvall som lI6per genom bostadsomraden, bland annat stadsdelen
Hyllie och Skanes 6ppna jordbrukslandskap. Eftersom Tygelsjéstigen ar fa av de strak som ror sig
genom bade urbana landskap och jordbrukslandskap 6kar vardet i att utveckla och ta hand om
straket da det gor omgivningen mer tillgdnglig for cyklister och gangtrafikanter (Ericson et al.
2001). Tygelsjostigen skapades med syftet att aterspegla Skanes slattlandskap i Malmos centrala
hardgjorda ytor. Vid Hyllie allé planterades flertal pilar for att forknippa platsen till det omgivande
landskapet (Malmo stad, 2019). Litteraturen fortaljer ej nar detta strak planerats eller anlagts.

8 Sammanfattning av litteraturstudie

8.1 Gron korridor som koncept

En gron korridors rumsliga utformning ar linjar. Det ar detta karaktarsdrag som framfor allt skiljer
korridorer fran andra grona element i landskapet (Sears, 1995; Haaland et al. 2010; Ahern, 1995;
Little, 1995; Ahern, 2002). Den rumsliga utformningen bidrar till att korridorer effektivt kan
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fungera som transportstrackor fér manniskor, djur, ndringsdmnen, material och vatten. Genom
det linjara element som ar grunden for en gron korridor fungerar dven dessa omraden for att
skapa konnektivitet och for att sammanlénka stérre gronytor till en gron infrastruktur (Sears,
1995; Haaland et al. 2010; Ahern, 1995; Ahern, 2007; Boverket, 2016).

Det finns ingen mall fér hur grona korridorer ska se ut och fungera, landskapet och omgivningen
maste analyseras och korridoren behover planeras platsspecifikt for att verka effektivt.
Korridorerna behover gynna och komplettera den omkringliggande miljon (Turner, 1995; Little,
1995; Ahern, 2007; Ahern, 2002).

Korridorer kan utformas med varierande funktioner for att hantera specifika miljoproblem. De ar i
grunden mangfunktionella och darfor ar det fordelaktigt att i planeringsstadiet motivera vilka
aspekter som ska prioriteras i den grona korridoren (Haaland et al. 2010; Sears, 1995; Ahern,
2007; Hilty, 1995; Ahern, 2002).

8.2 Exempelstader

8.2.1 Boston

Sedan sent 1800-tal har Boston behandlat planer gallande en 6vergripande gron infrastruktur i
staden och arbetat med att sammanlanka parker genom att anvanda parkways for att skapa ett
natverk av gronomraden (O'Connell, 2013; National Park Service, u.a.). Organisationer som Boston
Green Links har idag ansvar for att binda samman stadens gréna ytor och skapa funktionella
transportmojligheter for de som vill rora sig genom staden utan motorfordon (City of Boston,
2019). Emerald Necklace ar ett initiativ som skapades som resultat av stadens arbete med
sammanldankning och fokuserar pa att framja rekreation och hantering av klimatférandringar i
grona miljoer (Emerald Network, 2018).

Boston har sedan tidigt 1900-tal behovt hantera problem som uppstatt i samband med
urbaniseringen (Glaeser, 2005). | samband med det som kom att kallas urban sprawl! (urban
spridning) blev ett motsvar pa detta 6kade tryck pa staden ett fokus pa fraimjandet av
gronomraden (O'Connell, 2013).

The Emerald Necklace planerades och anlades under senare delen av 1800-talet och bidrog med
att binda samman fler parker och gronomraden i Boston till ett storre system genom att anvanda
parkways (TCLF, 2010). Systemet ar en central del av staden och har flera funktioner sdsom
dagvattenhantering och omraden for aktivitet och rekreation (Emerald Necklace Parks, 1989). |
slutet av 1900-talet anlades The Rose Kennedy Greenway med syfte att utsmycka staden och visa
Boston som en gron stad (Prospective Landscape 51, 2005). Southwest Corridor Park anlades
mellan 1979-1990 och ar rumsligt utformad som en linjar park med plats for aktivitet och kultur
samt med en transportstracka for de som fardas utan motorfordon. Korridoren ar utformad for
manniskor att vistas i och har en positiv paverkan pa den omkringliggande miljon (Southwest
Corridor Park Conservancy, u.d.). The East Boston Greenway pabodrjades 1999 och fardigstalldes
2006 och ar en railtrail som anlagts i syfte att ateranvdanda bortglomt land. Denna korridor skapar
promenadstrak som binder samman flera centrala delar av Boston (Emerald Network, u.a.).
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Roxbury to Fenway Connector ar en transportstracka i planeringsstadiet som sammanlankar The
Emerald Necklace och Southwest Corridor Park och bildar en oavbruten greenway pd nédstan tva
mil.

8.2.2 London

London har lange behovt hantera problem som fortatning och ohélsosamma miljder i det urbana
landskapet och har sedan industrialiseringen arbetat med att gdra staden vacker och rekreativ for
invanarna (Kong, 2012).

The London Plan efterstrédvar ett strategiskt natverk for att komplettera dar grona miljder saknas i
staden. Natverket ska bidra med sammanlankning av kvalitativa grona element (Jones, Somper,
2013). The All London Green Grid &r ett hjalpmedel i detta arbete och bidrar med en karta som ska
underlatta lokalisering av omraden for planering av gronstruktur (ALGG, 2011). Att sammanlanka
och distribuera den grona infrastrukturen i London for att frdmja ekosystemtjanster ar ett
pagaende arbete (The London Environment Strategy, 2018).

Victoria Park var ett var Londons forsta svar pd urbaniseringen och den patagliga trangseln i
London. Parken pabdrjades i borjan av 1800-talet och 6ppnades for allmdnheten 1845 med syfte
att erbjuda mojlighet for aktivitet och rekreation till stadens invanare, vilket den gor én idag
(Tower Hamlets, u.a.). The Green Belt anlades under 1930-talet med syfte att kontrollera den
urbana tillvaxten. Det skapade en grén zon som fungerade som en skiljevdgg mellan stad och
landsbygd samt skapade 6ppna landskap for stadens invanare att bestdka for aktivitet och
rekreation (Kong, 2012). The Green Belt Act skyddar gronomraden i det urbana landskapet,
inklusive The Green Belt, fran framtida exploatering (LGBC, 2020).

The 1944 London open space plan visar en dvergripande |16sning for gronstruktur i London och
innebar ett system av parker som binds samman av korridorer. Planen ar ett resultat av
foregaende planer som aven de aldrig genomfordes. The Greenway Strategy ar ytterligare ett
exempel pa en plan som ej genomfordes i praktiken. Denna plan fran 1991 visar hur funktionella
lager kan overlappas och hur de tillsammans kan skapa strukturer i staden (Turner, 1995).

The London Green Grid ar en strategi for anslutning mellan befintliga grénomraden och
nyanlaggning av gronstruktur (GLA, 2006). Strategin innefattar en karta som ar ett hjalpmedel vid
lokalisering for implementering av nya grona element i London (ALGG, 2011).

8.2.3 Malmo

Under senare delen av 1800-talet faststalldes lagar och regler gallande planering for gronstruktur
inom Sveriges for att skapa dvergripande visioner for framtida utveckling (Generalplan for Malmo,
1959). Grénplan fér Malmé (1959) har sedan slutet pa 1900-talet fungerat som ett komplement
till den tidigare etablerade oversiktsplan som format Malmds hantering av den gréna
infrastrukturen (Ericson et al. 2001).
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1881 anlades Malmos forsta promenadpark, Kungsparken, och utformades for att skapa
mojligheter for rekreation for stadens invanare. Promenadparker utgjorde grunden for ett arbete
med att skapa rorelse i staden och platser dar aktivitet, samvaro och upplevelser kunde samverka
(Malmé gatukontor, 2006).

Pildammsstrdket anlades pd 1970-talet for att sammanlanka stérre gronomraden i Malmo och
bidra med naturupplevelser och mojligheter for rekreation (Malmé stad, 2018). Néar straket &r
fardigstallt ar syftet att skapa ett gront rum som strécker sig fran centrala Malmo ut till kusten
(Malmé stad, 2020). Rosengdrdsstrdket anlades mellan 2009—2014 och har som mal att binda
samman gronomraden i staden och framja anvandning av den befintliga cykelvagar som finns i
staden (Holmaqvist, 2012).

9 Diskussion

Denna del av arbetet ar indelat i en diskussion som behandlar den metod som anvants och en
diskussion for litteraturstudien som genomforts. Indelningen ar till for att tydliggora for- och
nackdelar med den anvdnda metoden. Under litteraturstudiediskussionen behandlas innebérden
av begreppet gron korridor och exempelstadernas applicering av begreppet i gronstrukturen.

9.1 Metoddiskussion

Utifran den tidsram som detta arbete praglats av upplevs metoden litteraturstudie ha varit ett
funktionellt tillvdgagangssatt for att hantera och bearbeta arbetets fragestallning kring grona
korridorer. Arbetet kunde mojligtvis justerats och en undersékning som baserats pa intervjuer
eller enkatutskick hade kunnat genomforas for att skapa en bild dver hur exempelstaderna
behandlar begreppet.

Informationssék som skett genom SLU:s soktjanster har gett litteraturstudien en god
utgdngspunkt, tillsammans med SLU:s bibliotek och Malmés stadsbibliotek. Aven Google Scholar
har anvants och bidrog med en bredare sokplattform. Delar av den litteratur som var ett resultat
av sokorden var ej tillganglig utan betaltjanster och inlogg. Genom att inte ha tillgang till dessa
hemsidor, dokument och sékmotorer kan studien gatt miste om information.

Litteraturstudiens styrkor och svagheter ligger i sokorden. Avgrdansningen genom
sokordskombinationer gav en bild 6ver hur brett begreppet anvands. Nackdelen ar darmed de
utvalda s6korden dd information som kan ha rort studien ur andra aspekter ej framkom. Kanske
hade andra sokordskombinationer gett annan information.

Sokorden har avgransats sprakligt till svenska och engelska. Beslutet kring denna avgransning
beror pa mojligheter att tolka och dversatta information under hela studien. | och med detta kan
arbetet gatt miste om kunskap kring begreppet gréon korridor och applicering.

Arbetets svaghet kan vara antalet exempelstader som undersokts. Ytterligare stader fran fler delar

av varlden kunde bidragit till en mer omfattande bild av planering for gronstruktur. Val av antal
stader samt val av vilka stader grundade sig i sprakliga begransningar men aven fran en
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forundersokning till arbetet som visade pa att information fanns tillgénglig for Boston, London och
Malmo.

Viss del av litteraturen som studerats ar hemsidor fran myndigheter och regeringar fran
respektive land och stad. Aven organisationer som samarbetat med myndigheter fér att skapa
grona korridor eller som i framtiden vill framja arbetet med gréna korridor bidrar med
information. Fordelen med att anvanda dessa kéllor &r palitligheten hos den information som
presenterats. Nackdelen med att undersdka fragestaliningen utifran landernas styrande
avdelningar dr att information som anges kan vara vinklad, vilket i sin tur kan bidra till en partisk
bild av stadernas gronstruktur.

Detta arbete har forst och framst hanterat kvalitativ data. Tabeller och diagram har ej funnits att
tillgd i samma utstrackning som litteratur. Litteraturen har i sin tur férmedlat intryck, dsikter och
synpunkter och férmedlar darmed séllan information objektivt. Trots detta bidrar informationen
till mojligheten att undersoka begreppet i forhallande till manniskors motivation, tankesatt och
attityder kring begreppet och applicering av begreppet.

Information om groéna korridorer ar ofta inbakad i litteratur med syfte att belysa problem som kan
|6sas genom applicering av dessa grona element och inte direkt formedlar vad en gron korridor
innebdr. Darmed behdvs mycket av litteraturen tolkas och sma fragment ur den kan behandlas i
denna litteraturstudie.

9.2 Diskussion litteraturstudie

9.2.1 Gron korridor som koncept

En gron korridors rumsliga utformning ar linjar. Det ar detta karaktarsdrag som framfor allt skiljer
korridorer fran andra grona element i landskapet (Sears, 1995; Haaland et al. 2010; Ahern, 1995;
Little, 1995; Ahern, 2002). En linjar utformning preciseras dock inte vidare i litteraturen och det
satts inga tydliga granser for langd eller bredd. Vad som innefattas av ett gront rum med linjar
rumslighet ar darmed 6ppet for tolkning och kan genom sina |6sa ramar bidra till bade problem
och innovativa l6sningar i planering av gronstruktur. Tolkningsmajligheter ger rum at
platsspecifika |6sningar, pa bekostnad av att inte langre vara en grén korridor.

Det finns ingen mall for hur gréona korridorer ska se ut och fungera, landskapet och omgivningen
maste analyseras och korridoren behover planeras platsspecifikt for att verka effektivt.
Korridorerna behdver gynna och komplettera den omkringliggande miljon (Turner, 1995; Little,
1995; Ahern, 2007; Ahern, 2002). Planering och utformning av gréona korridorer bor goras utifran
varje omrades forutsattningar, vilket skapar bade majligheter och begransningar hos konceptet.
Har bidrar de |6sa ramarna kring begreppet till att korridorer kan appliceras pa platser som gj
passar in i en mall, och darmed kan méjligheter for hallbar utveckling uppkomma. Samtidigt
skapar det en motsagelse till andra komponenter som begreppet innefattar, sa som att den linjara
rumsligheten eller korridorens sammanlankande formaga kanske nedprioriteras for att anpassas
till platsen. Genom att inte skapa en tydlig hierarki mellan gréna korridorers funktioner gar det
heller inte att avgdra nar det slutar vara en korridor och 6vergar till att vara ett annat element i
gronstrukturen.
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Genom det linjara element som ar grunden for en gron korridor fungerar dven dessa omraden for
att skapa konnektivitet och kan sammanléanka stérre gronytor till en gron infrastruktur (Sears,
1995; Haaland et. al. 2010; Ahern, 1995; Ahern, 2007; Boverket, 2016). Problematik kring vad
konnektivitet innebar kan uppsta i samband med att korridorer anvands for att sammanlanka
gronomraden. Litteraturen som undersokts fortaljer ej innebdrden av denna sammankoppling.
Orsaken till att konnektivitet beskrivs utan precision kan beror pd en dnskan om en maojlighet att
inkludera flera former av sammanlankning beroende pa korridorens utformning och omgivande
milj6. Den formbara innebdrden kan bidra till att konnektivitet inte uppnas i den utstrackning som
kanske kunde varit méjlig pa platsen.

Korridorer ar i grunden mangfunktionella och darfor ar det fordelaktigt att i planeringsstadiet
motivera vilka aspekter som ska prioriteras i den grona korridoren (Haaland et al. 2010; Sears,
1995; Ahern, 2007; Hilty et al. 1995; Ahern, 2002). Begreppets multifunktionella komponent
fortydligar att en prioritering av funktionerna bor goras for att framja landskapet och de
funktioner som behovs pa platsen i planeringsstadiet. Men det [amnar 6ppet vad dessa funktioner
kan bestd av. Det framgar inte heller om sammanlankningen ar en funktion eller ett grundelement
som alltid ska prioriteras vid utformning. Inte heller finns det ndgon precisering kring hur manga
funktioner som maste finnas med for att korridoren ska vara mangfunktionell.

9.2.2 Exempelstader

Sedan sent 1800-tal har exempelstdderna visat ett engagemang kring gronstrukturen och planerat
for att forbattra det urbana landskapet ur flera perspektiv. Boston har behandlat planer géllande
overgripande gronstrukturer i staden och arbetat med att sammanlénka parker genom att
anvanda parkways for att skapa ett natverk av gronomraden (O'Connell, 2013; National Park
Service, u.a.). Aven London har arbetat med en sammanldnkning av gronstruktur och vardesatt
gronomraden i det urbana landskapet (Kong, 2012). Malmo riktade under samma tid fokus at att
planera for system som inkorporerade grona och bla element i den befintliga graa infrastrukturen
(Stadsingenjorskontoret Malmo, 1959). | London aterfinns aven ett flertal planer pa en
overgripande gronstruktur under sista halvan av 1900-talet. Sammanfattningsvis kan det tolkas att
1800-talets slut innebar en 6kad medvetenhet infér stddernas grona infrastruktur. Detta kan ha
berott pa att industrialiseringen medforde trangsel och ohalsosamma miljéer som staderna
paverkades av. Gronomraden kan ha varit ett svar pa denna tids urbana pafrestningar.

The 1944 London open space plan och The Greenway Strategy fran 1991 visar att London under
denna tid arbetat med att hitta helhetslosningar for hur gronomraden inkorporerats i miljon pa
basta satt (Turner, 1995). Dessa planer kan jamféras med Malmos tidigare, overgripande tank och
vision kring gronstruktur.

The Emerald Necklace ar en av de forsta grona system som skapades under 1800-talet. Det
natverk av gronomraden som skapades binder samman flera parker och bildar en ldng stracka av
grona miljoer for aktivitet och rekreation (City of Boston, 1989; TCFL, 2010). | London hittas en
motsvarighet till The Emerald necklace i The Green Belt som omger staden for att skapa en gron
zon och skiljevagg mellan landsbygd och stad (Kong, 2012). The Green Belt anlades flera artionden
senare men behandlar liknande aspekter som The Emerald Necklace. De bada systemen av grona
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zoner i den urbana miljon kan ses anvandas for att hantera urban tillvaxt och skapa oavbrutna
grona miljoer att vistas i for rekreation och aterhdmtning. Olikheter mellan ndtverken ar att The
Emerald Necklace |6per genom det urbana landskapet i Boston medan The Green Belt omfamnar
London stad. De bada systemen bidrar med avbrott i och kontrast till det urbana och hardgjorda
landskapet.

Bostons grona natverk, The Emerald Necklace, skapades i syfte att bidra med omraden for
aktivitet och aterhamtning (City of Boston, 1989). Likt Londons Green Belt ar de bada linjara i sin
overgripande rumsliga utformning och bidrar darfér med oavbrutna gréna miljder for transport av
djur och manniskor.

I slutet av 1900-talet anlades tva greenways i Boston, The Rose kennedy Greenways och
Southwest Corridor park (Prospective Landscape 51, 2005; Southwest Corridor Park Conservancy,
u.d.). Motsvarande dessa grona element anlades under samma period Pildammosstrédket i Malmo,
vars funktion som sammanlankande gront och linjart omrade var att erbjuda mojligheter for
rekreation och naturupplevelser (Malmo stad, 2020). Dessa tva greenways kan jamfoéras med
straket i Malmé da den rumsliga utformning for alla tre gronomraden ar linjar samt att de syftar
till att fungera som transportstrak genom centrala delar av den stad som de ar placerade i.
Greenways och gronstrdk onskar aven att fraimja transport utan motorfordon och att genom sin
utformning paverka miljon i omradet positivt. De skiljer sig daremot i skala da Bostons greenways
ar betydligt storre an Pildammsstréaket i Malmo.

Likt Roxbury to Fenway Connector i Boston, som ar en transportstracka annu i planeringsstadiet,
har London strategiska planer for framtida I6sningar. Dessa planer arbetar for att komplettera och
jamt distribuera grona miljder dar grona miljoer saknas i staden. Planerna samlas i The London
Plan och ska bidra med att sammanlanka kvalitativa grona element. Dessa gronomraden
specificeras ej men skulle kunna liknas vid Bostons tillvdgagangssatt med att sammanlanka
Southwest Corridor Park och The Emerald Necklace. Pildammesstrékets féridingning i Malmé och
Roxbury to Fenway Connector i Boston bidrar med det som The London Plan vill uppna i London,
vilket innebér ett sammankopplat system av gronomraden (Malmé stad, 2020).

Ett av Malmo stads framtida initiativ géllande forbattringsatgarder for den grona infrastrukturen
ar det strategiska dokumentet Plan fér Malmés gréna och blg miliéer (Malmé stad
Antagandehandling, 2019; Skane Region, 2012). Ett jamforbart strategiskt narmande for hallbar
utveckling och grona korridorers framtida plats i samhallet ar dels The Greater London Authority
fran London stad och Liveablestreets Alliance fran Boston. Bada dessa organisationer planerar for
framjandet av rekreation och hanteringen av klimatférandringar (Jones, Somper, 2013;
Liveablestreets, u.a.).
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10 Slutsats

Det ar framforallt den linjara rumsliga utformningen som gor att korridorer skiljer sig fran andra
grona element (Sears, 1995; Ahern, 1995; Little, 1995; Ahern, 2002; Haaland et al. 2010).
Korridorer bidrar med konnektivitet mellan stérre gronomraden och habitat (Ahern, 1995; Sears,
1995; Halland et al. 2010; Boverket, 2016). Deras sammanlankande funktion maojliggor for
transport av manniskor, djur, vaxter, vatten och naringsamnen och skapar stabila ekosystem.
Grona korridorer bor framst behandlas som ett komplement till annan gronstrukturplanering och
har inte i uppgift att ersatta andra gréna element (Ahern, 1995; Boverket, 2016).

Det finns ingen mall eller specifika regler kring en korridors funktioner eller utformning.
Landskapet och omgivningen maste analyseras for att en platsspecifik korridor sedan ska kunna
planeras for och fungera effektivt i sammanhanget (Ahern, 1995; Little, 1995; Turner, 1995;
Ahern, 2002; Ahern, 2007). Korridorer kan utformas med varierande funktioner for att hantera
specifika miljéproblem och indelningar av konceptet kan goras for att fortydliga dessa funktioner
(Little, 1995; Ahern, 2002). Grona korridorer stravar efter att uppna en balans mellan
resurshantering och bevarande i landskapet och ar konsekvent med konceptet hallbar
stadsutveckling (Ahern, 2002).

Gron infrastruktur, med tyngd for grona korridorer, har i fallstudiestdaderna Boston, London och
Malmo utdkats under 1900-talet (Folkhalsomyndigheten, 2009; O'Connell, 2013; Marmaras,
2015). Urbaniseringen blev allt mer pataglig under denna period dar resultatet blev ett okat fokus
pa rekreativa ytor i stader. Myndigheter har tillsammans med organisationer samverkat for att
framja arbetet med den gréna infrastrukturen och korridorer har anvants som sammanldnkande
element i det grona natverket (United States Environmental Protection Agency, 2020; Kong, 2012;
Ericson et al. 2001; Folkhdlsomyndigheten, 2019).

Den litteratur som studerats rorande fallstudiestdderna visar att ett arbete géllande
gronstrukturer i de urbana landskapen fortsatter och de gréna korridorernas plats i den
overgripande planeringen ar central (Folkhdlsomyndigheten, 2009; ALGG, 2011; Metropolitan
Area Planning Council, 2018).
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