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Sammandrag

Stadsplanering har historiskt sett utgatt ifran manniskans skala, rérelseménster och
ganghastighet. Den markanta 6kningen av antal bilar per invanare i Sverige under
andra hélften av 1900-talet resulterade i att planeringen fick ett annat fokus.
Stadskarnor i landet omdanades for att ge plats at bredare gator foér bilarna och fler
parkeringsplatser, samtidigt som stora delar av stadernas centrala bebyggelse byttes
ut till modern arkitektur.

Genom inldsning av stadsbyggnadshistoria och stadsplaneringsteorier samt en
platsanalys har ett gestaltningsforslag for kvarteret Aran, Hjo, och dess omgivning
tagits fram. Forslaget syftar till en plats fér manniskan vilket ges av en flexibel
offentlig motesplats, omslutande vegetation och minskad biltrafik i omradet.
Gatorna omkring kvarteret blir till ett gdngfartsomrade och ny markbelaggning
minskar skillnaden mellan trottoar och korfélt for att reducera biltrafikens plats i
det offentliga rummet. Till foljd av att Hjo i gestaltningsforslaget 6ppnas upp mot
sjon Vattern erbjuds stadens invanare och besokare en miljé med luft, ljus och
vatten - manniskans tre viktigaste behov.

Abstract

Urban planning has historically been based on the human scale, movement patterns
and walking speed. The significant increase in the number of cars per inhabitant in
Sweden during the second half of the 20th century resulted in a changed focus in
urban planning. City centers across the country were redeveloped to accommodate
wider streets for cars and more parking spaces. At the same time large parts of the
cities’ central buildings were replaced with modern architecture.

Through a study of urban planning history and theories as well as a site analysis,
a design proposal for the city block Aran, Hjo, and its surroundings is produced.
The proposal suggests a place for people, which is provided by a public place with
a lot of possibilities, enclosing vegetation and reduced car traffic in the area. The
streets around the block become a “walking pace area” were the vehicles drive
under the terms of the pedestrians’. New pavement reduces the differences between
the sidewalks and roadways to reduce the cars’ space in the public. As a result of
the opening of Hjo towards the lake Véttern in the design proposal, the city's
residents and visitors receive an environment with light, air and water - the three
most important needs of the humankind.
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1. Introduktion

Landskapsarkitektur definieras enligt Nationalencyklopedin som en “disciplin och
verksamhet med syfte att forandra och anpassa landskapet fér ménniskans behov”
(Andersson u.d.). Yrkesgruppen behandlar stads-, kultur- och naturmiljoer, och
maéanniskans interaktion med dessa (ibid.). Inom stadsbyggnadskonsten &r
landskapsarkitektens roll att anpassa utemiljéerna till bade ekologin och
manniskans behov. En person som tillampat detta synsatt i sitt arbete ar den indiska
arkitekten Bijoy Jain som i sina projekt utgar fran att manniskan har tre behov: luft,
ljus och vatten (Belogolovsky 2016). Den danske professorn i stadsplanering Jan
Gehl (2010) belyser dven vikten att planera stader utifran livet, utrymmen och sist
byggnader.

I kontrast till vikten av funktionella stadsmiljéer for manniskor och natur innebar
stadsplaneringen under 1900-talet bland annat hdgre hus i och med nya
byggmetoder (Linn & Palmgvist 2020), bredare gator med plats for biltrafiken
(Wahlgren 1992) och rivningar av manga svenska stadskarnor (SVT Dokumentar
2004). Stadsplaneringen borjade utga fran bilen, istallet for den gaende manniskan,
och forlorade med det sitt ursprung i manniskans skala och rérelsemonster
(Rafiemanzelat et al. 2017).

Langs Vitterns strand i Vésterg6tland ligger staden Hjo med en bebyggelse som
sedan medeltiden till stor del bestatt av trahus i en smaskalig stadsplan (Hjo
kommun 2010). Under andra halften av 1900-talet skedde en del forandringar med
nya, moderna hus och rivningar for att ge plats at bilparkeringar (Karls kartservice
u.d.). I stadens centrum byggdes pa 1960-talet ett Domusvaruhus (Acanthus 2018)
som tillsammans med en trafikerad vag skiljer av stadens aldre bebyggelse fran
Vttern, en historiskt sett viktig kontakt (Hjo hembygdsférening 2020a). Efter en
lang tid som stadens Konsumbutik star nu majoriteten av fastigheten tom och
staden diskuterar vad som borde gdras med platsen (Acanthus 2018). Kanske ar det
i detta skede passande att aterga till en mer mansklig skala och inspireras av
stadens karaktéristiska medeltida struktur, for skapa gemensamma offentliga rum?

1.1 Syfte

Syftet med uppsatsen &r att belysa bilens konsekvenser for stadsplanering under
andra halften av 1900-talet. Genom ett gestaltningsforslag foreslas atgarder pa en
central plats i staden Hjo som kan bidra till en mer méansklig skala och att platsen
planeras utifran den gaende manniskan. Gestaltningen ska framja en stadsmiljo
som fyller manniskans behov av luft, ljus och vatten, samt ge identitet och skapa
gemenskap.
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1.2 Fragestallning

Hur kan kvarteret Aran samt dess omgivning i staden Hjo, som under Sveriges
overgang till ett bilsamhélle forandrades, gestaltas utifran den gaende manniskans
villkor och samtidigt erhalla nya upplevelsevarden?

1.3 Avgransningar

Gestaltningsdelen ar avgransad till en offentlig plats i den svenska staden Hjo.
Omradet som &r gestaltat centreras kring kvarteret Aran dar ett fore detta
Domusvaruhus ligger samt omgivande park, hamnomrade och véagar. Uppsatsens
gestaltning ar avgransad till att fokusera pa stadsplanering och nya vagdragningar.
Arbetet kan ligga till grund for fortsatta studier inom amnet och en mer omfattande
gestaltning av platsen.

Uppsatsens teoretiska bakgrund avgransas till Sveriges stadsbyggnadshistoria
och bilens paverkan pa svenska stader. Teorin fokuserar pa tiden efter Andra
varldskrigets slut ar 1945 fram till 1970-talets slut. Denna tidsintervall praglades av
en markant 6kning av antal bilar per invanare i Sverige samt biltrafikens
konsekvenser pa samhallet (Johansson 1987, ss. 501). En del politiska och
sociologiska faktorer kommer &ven tas upp i syfte att forklara vissa foreteelser
inom stadsplanering, d&ven om biltrafiken &r det centrala.

1.4 Begreppsforklaring

Bilsamhélle - En fullstandig anpassning efter bilen (Lundin 2008).
Samhallsplaneringen prioriterar bland annat motorvagar, trafikleder,
parkeringsplatser och parkeringshus (ibid.). Begreppet anvands i uppsatsen for att
beskriva en aktiv forandring i stadsplanering med syfte att underlatta for
biltrafiken.

Gangfartsomrade - Omrade dar bilar inte far fardas snabbare &n i gangfart och
har véajningsplikt mot gaende (Transportstyrelsen 2019).

Kurort - Anl&ggning i anslutning till badplats eller hdlsokélla som anvands till
sjuk- och halsovard (Nationalencyklopedin u.a.). Ofta anvant till rehabilitering mot
led-, andning- och karlsjukdomar (ibid.).

Medeltida stadsstruktur - Medeltidens stdder byggdes upp av samlingsplatser,
sésom torg dar bygdens handel pégick (Astrém 1993, ss. 12). De stdrre staderna
bestod av smala flervaningshus medan de mindre hade en mer rural bebyggelse
med rymliga gardar (ibid.) Anvands i uppsatsen som kontrast till det
rutnatsmonster som senare stadsbebyggelse fick.

Mansklig skala - En stadsmiljo som utgar fran manniskans storlek och
rorelsemonster med detaljrik arkitektur, platser for méten samt intima rum (Gehl
2010, s. 43-44, 55).

Trastad - “En stad med valbevarad trdbebyggelse i stadskarnan” (Tre tréstader
u.d.a). Staden Hjo, som innefattar omradet for uppsatsens gestaltningsforslag, ar en
av Sveriges tre trastader (ibid.).
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2. Bakgrund och historik

Awvsnittet nedan tar upp den bakgrund som legat till grund for gestaltningsforslaget
som presenteras i uppsatsens resultatdel. Forsta delen av bakgrunden tar upp
viktiga handelser i svensk stadsbyggnadshistoria, vilken konsekvens bilen fick pa
stadsplanering och andra samhallsfaktorer som paverkat planeringen. Den andra
delen behandlar begreppet ménsklig skala och slutligen redogdrs atgarder som
kommuner i Sverige har anvént sig av for att minska biltrafiken i centrala
stadsdelar.

2.1 Bilsamhallet

Stader har genom historien planerats pa olika sétt beroende pa vilka tankar och
normer som dominerat inom stadsplanering, exempelvis ett gott férsvar, symmetri
eller att undvika stadsbrénder (Linn & Palmquist 2020). De tekniska framstegen
som samhéllet bevittnade under 1900-talet ledde till stora forandringar inom
stadsbyggnad (ibid.). Nya tekniska l6sningarna resulterade i nya byggmetoder och
med moderna fardmedel var avstand inte langre ett lika stort problem (ibid.).

En stor anledning till de omfattande férandringarna i samhéllet och
stadsplaneringen i efterkrigstidens Sverige var den kraftiga befolkningsokningen i
och med flyktingar fran Andra varldskriget (Johansson 1987). Andra varldskriget
gav dven Amerika ett storre inflytande i varlden pa grund av deras “seger” i kriget
samt att de efter kriget bistod med ekonomiskt stdd till drabbade l&nder i Europa
(Lundin 2008). Amerika blev darmed en symbol fér det moderna samhéllet (ibid.).

Bilismen sags inom den svenska arbetarrérelsen som en lyxprodukt for
Overklassen men Overgick sedan till att bli en symbol for demokratiseringen
(Lundin 2008). Vénsterpartierna blev liksom hdgerpartierna positivt installda till
bilen och tillslut fanns det ingen politisk kontrovers kring fragor som rérde
biltrafiken (ibid.). De flesta fordndringarna i stads- och trafikplanering rostades
igenom av samtliga politiska partier (ibid.). Klas Thorén, ingenjor pa Stockholms
saneringsavdelning pa 1960-talet, menar dven att 1950-talet var det decennium da
arbetarklassen fick rad att kopa bil vilket gjorde det svart for vansterpartierna att
vara emot bilismen (Hedtjarn 2012).

Per Lundin (2008) menar att det 6kande antalet trafikolyckor samt regler kring
parkering i staderna ledde till att nya och gamla stéder fick anpassas efter
biltrafiken. Med 1950-talets extrema framtidsprognoser for antal bilar per invanare
sags det omajligt med nagon annan I6sning an att dverga till ett bilsamhalle,
eftersom fler bilar i stdderna bara skulle leda till fler och vérre olyckor (ibid.). Kell
Astrom (1993) skriver ocksa att trafikolyckorna, och speciellt de som inkluderade
barn, resulterade i tva separata vagsystem: ett for fordonstrafik samt ett for gaende
och cyklister. Detta for att barnen sékert skulle kunna ta sig mellan bostad, skola,
lekplats och centrum utan att interagera med bilarna (Astrom 1993). Av samma
anledning blev manga nybyggda bostadsomraden helt bilfria (ibid.).

Samtidigt som bilens intdg i Sverige blev aven de hygieniska kraven hogre vilket
ledde till de omfattande saneringarna som skedde i de flesta staderna i landet
(Astrom 1993). Av de 27 staderna som 1965 hade fler &n 30 000 invanare var det
endast Lund och i viss man Trollhattan som slapp denna omvandling av
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stadskérnan (Lundin 2008). Den kandaste stadssaneringen i Sverige &r den i
Stockholm kand som omdaningarna i Nedre Norrmalm, Klarakvarteren (SVT
Dokumentar 2004). Men &ven mindre stader som Norrkdping, Ronneby och
Skévde forlorade stora delar av sina stadskarnor (ibid.). Nar staderna anda var
“tvungna” att byggas om fran grunden pa grund av hygieniska skal var det latt att
anpassa den nya planen efter biltrafiken och nya moderna inslag i stadsplaneringen.

Bilsamhallet resulterade i 6kad yta for biltrafiken och i Stockholm breddades
Klarabergsgatans fran 9 meter till 45 meter (Wahlgren 1992). Mycket av
bebyggelsen norr om Gustav Adolfs torg revs dven for att bredda Regeringsgatan
samt Jakobsgatan till 18 meter (Aktuellt 1963).

Civilingenjoren Stig Nordqvist, som under andra halvan av 1900-talet satt i ett
flertal statliga planeringsnamnder, menade att de europeiska stadské&rnorna var
tvungna att antingen:

“...slas sonder, bli museer eller ombildas till en gangstadsenhet av typen
shoppingcentrum” (Lundin 2008, s. 19).

Enligt Nordqvist sags det allts inte som en méjlighet att bevara och leva i den
gamla bebyggelsen.

En annan starkt paverkande faktor for stadsomvandlingarna var alla varuhus som
under 1960-talet byggdes i sa gott som alla Sveriges stader (SVT Dokumentar
2004). Varuhusen skulle saklart ligga centralt belaget, garna vid stadens storsta
torg, dar fram tills nu stadens &ldsta bebyggelse hade legat (ibid.). Varuhusen
tillsammans med de trafikleder som ledde de bilburna méanniskorna till handeln
forandrade manga stadskarnor (ibid.). Att stadernas centrum fylldes med
dagsoppna affarer och avbefolkades resterande del av dygnet gjorde det stundtals
till en farlig plats (Purcell 2000).

Vad bilen egentligen har betytt for samhéllets invanare har diskuterats och David
Purcell (2000) beskriver bilen som *...isolating, destructive, eroding, possessive
individualistic, and antidemocratic”. Mimi Sheller och John Urry (2000) skriver
aven om den ojdmlikhet som bilen lett till trots sin status som en del av det
demokratiska samhallet. Ojamlikheten visar sig dels mellan kdnen men &ven
mellan de med och de utan bil (ibid.) Kvinnor, som genom historien i mindre
utstrackning fardats med bil, och de utan bil far ta en mindre del utav det offentliga
rummet (ibid.).

2.2 Mansklig skala

Innan bilen uppfanns var det huvudsakliga fardsattet inom mindre stader att ga
(Rafiemanzelat et al. 2017). Staderna byggdes darfor efter manniskans behov samt
rorelsemonster vilket kopplade ihop den byggda miljon med livet i och mellan
husen (ibid.). Att staderna byggdes utifran manniskan ledde aven till att platser och
byggnader anpassades till en hastighet pa 5 km/h (Gehl 2010, ss. 43-44). Med ett
langsamt fardsatt &r det mojligt att uppfatta detaljer i arkitekturen, darfor ar miljoer
anpassade efter ménniskan detaljrika och intressanta att vistas i (ibid.).

Jan Gehl (2010) tar i sin bok Cities for people upp dvergangen fran att planera
stader utifran platser till att utga fran byggnaderna (ss. 193-201). Gehl belyser att
planering borde utga fran livet, sedan utrymmen och sist byggnader, en ordning
som styrt stadsplanering fram till for omkring 70 ar sedan (ibid.). Till exempel
byggdes medeltida stader upp kring torg och handelsplatser (Astrém 1993, ss. 12).
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Arkitekten Bijoy Jain arbetar utifran manniskans tre behov; luft, ljus och vatten
(Belogolovsky 2016). Jain anser att genom att utga fran dessa tre element skapas en
god levnadsmiljo for manniskan - en sorts mansklig skala (ibid.).

2.3 Svenska kommuners atgarder

Manga svenska kommuner har pa senare ar tagit fram underlag och riktlinjer for att
kunna minska biltrafiken i de centrala stadsdelarna. De vanligaste anledningar till
detta &r 6nskad forbattrad luftkvalité, mindre buller och for att undvika stora gators
barridreffekt samt for att kunna skapa en battre vistelsemiljoé for boende och
bestkare (Tekniska forvaltningen & Stadsbyggnadskontoret 2005;
Stadsbyggnadsforvaltningen 2015).

Stérre andel resor med sa kallade grona fardmedel, sdsom géng och cykel, leder
till minskat utslapp av vaxthusgaser (Rafiemanzelat et al. 2017). Att farre véljer
bilen som fardmedel resulterar dven till att mindre andel ytor i stdderna behdver
anvandas till kérbanor och parkeringar (Nieuwenhuijsen & Khreis 2016). Dessa
ytor kan da istallet bli gronytor med higa ekologiska, sociala och halsoméssiga
vérden (ibid.).

For att minska behovet av och fordelarna med att vélja bilen som fardmedel
kravs det satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafiken (Hrelja 2018). Genom
att inte ge biltrafiken samma prioritet och utrymme i det offentliga gaturummet
forlorar fardmedlet en del av dess formaner, och valjs forhoppningsvis mer sallan
(ibid.). Stockholmsforfattaren Per Anders Fogelstrém sa i ett specialavsnitt av
Aktuellt (1963) med fokus pa saneringen av Stockholm city:

“Man tar vad man far. Har man mojlighet att parkera vid Klara kyrka sa gér man
det, men om man maste parkera i Farsta gér man det och tar tunnelbanan in.”.

Fogelstrdm menar att manniskan véljer det enklaste alternativet men ar
anpassningsbar. Om det ar mojligt att kora bilen anda fram dit man ska sa gér man
det, annars hittar man ett annat alternativ.

Fa svenska kommuner valjer att minska biltrafiken genom att forsvara
framkomligheten for bilarna, utan fokuserar istallet pa andra fardmedel som gang,
cykel och kollektivtrafik for att forstirka deras fordelar gentemot bilen (Hansson et
al. 2018; Hrelja 2018). Trots detta 4r nagra av de atgarder som svenska kommuner
vidtar for att minska biltrafiken att sénka hastighetsgrénserna, héja parkeringspriset
och ta bort parkeringsplater (Hansson et al. 2018). Utdver detta placeras dven
farthinder ut samt nya gagator och gangfartsomraden (ibid.).

Uppsalas Stadsbyggnadsforvaltnings (2015) innerstadsstrategi beskriver
kommunens atgarder for att anpassa stadens karna mer till gaende och cyklister.
Innerstadsstrategin definierar stadsliv som “moéten mellan ménniskor i offentliga
rum” och menar att en stad i mansklig skala utgar fran manniskans satt att befolka
den (ibid.). Vidare skriver Stadsbyggnadsfarvaltningen att staden vill satsa pa att
minska genomfartstrafiken i centrum, skapa flexibla torg for manga olika
manniskor och att generera “finmaskiga gatunat” anpassade for gaende.

Lund kommuns Tekniska forvaltning och Stadsbyggnadskontor (2005)
presenterar en lista pa atgarder inom oversiktsplanering, detaljplanering,
trafikutformning och sa kallade “mjuka atgarder”. Exempel pa atgarder i denna
lista ar att lokalisera bostader med cykelavstand fran knutpunkter och att fortata
befintliga bostadsomraden (Tekniska forvaltningen & Stadsbyggnadskontoret
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2005, ss. 40-42). Vidare foreslas gang- och cykelvagnat med valfrihet och gena
vagar till malpunkter, forbattrad kollektivtrafik, valfungerande cykelparkeringar
och atgarder som underlattar for bilpool inom fastigheter (ibid.).

3. Metod

Fragestallningen besvarades med ett gestaltningsforslag vilket grundade sig pa
stadsbyggnadshistoria och teorier inom stadsplanering. Gestaltningen baserades pa
litteraturen men &ven egna observationer under besdk pa platsen. Eftersom
gestaltningsarbetet ar en iterativ process, och alltsa gar i cykler, pagick arbetet med
gestaltningsforslaget parallellt med den skriftliga texten. Detta for att kunna leda
arbetet vidare och motivera besluten som togs.

Den valda metoden for gestaltningen kallas Research by design och byggs upp
av tre delar: pre-design, design och post-design eller undersékning, gestaltning och
presentation (Roggema 2016). De nya kunskaper som undersokningen gav lag till
grund for och ledde designforslaget framat, vilket forhoppningsvis generellt kan
leda till battre design av byggnader och platser (ibid.). Undersdkningen i
processens forsta del bestod i denna uppsats dels av litteratur men dven
observationer pa plats for att bilda en uppfattning av vad som behévdes just dar.
Uppsatsens resultat, gestaltningen, presenteras med en plan och illustrationer av
forslaget.

En del av gestaltningsprocessens forundersokning bestod av ett platsbesok i
februari 2020. Det besoket kunde dven kompletteras med aterkommande
observationer éver flera ars tid tack vare personlig anknytning till staden. Dessa
observationer, samt analysplanen de resulterade i, bidrog till kunskap om platsen
samt 1ag till grund for de programpunkter som styrt gestaltningsforslaget.
Programmet presenterar det som forslaget syftade till att 16sa eller forandra pa
platsen.

Arkitektur och stadsplanering ska ofta l6sa problem som saknar definitiva
slutgiltiga l6sningar, och kommer darfor alltid kunna utvecklas med hjalp av nya
upptéackter och kunskaper (Roggema 2016). Uppsatsen fragestallning besvarades
med ett gestaltningsforslag som kan ligga till grund for vidare utredning.

4. Platsbeskrivning

I avsnittet som foljer beskrivs dels staden Hjo, dess stadsbyggnadshistoria samt det
valda omradet for gestaltningsforslaget. Tillsammans med tidigare
bakgrundskapitel utgor det hér avsnittet det forsta steget i metoden Research by
design; undersdkningen, som ligger till grund for gestaltningen.
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4.1 Hjo

Langs sjon Vatterns vastra strand ligger staden Hjo med sina dryga 9000 invanare
(Statistiska centralbyran 2019). Hjo kommun tar upp en markyta pa 587,4 km:och
har en 38 km lang strandlinje (Hjo kommun 2010). Staden namns for forsta gangen
ar 1413 (Acanthus 2018) och ligger pa denna plats pa grund av tre anledningar:
topografin, an som gar genom staden samt Véttern (Hjo hembygdsférening 2020a).
Att fardas sjovagen var lange det snabbaste séttet att resa och eftersom héjdryggen
Hokensas, som gar parallellt med Vétterns strand, sanker sig dar Hjo ligger var det
enkelt att fortsatta farden vidare pa land har (ibid.). Hjo stad fyllde alltsa en
forbindande funktion for transport dver sjon och dess hamn har alltid varit en
central del av staden.

Under 1800-talet blev Vattern och stadens hamn en énnu viktigare resurs for Hjo
i och med 6ppnandet av Gota Kanal (Hjo hembygdsforening 2020a). Hamnen
utvidgades med nya bryggor och staden lat bygga angbaten S/S Trafik for att
lattare kunna transportera manniskor samt frakta varor pa Vattern (Hjo kommun
2017a). Hamnens verksamhet mojliggjorde stadens jarnvégsstation och jarnvagen,
som gick ner till hamnen, invigdes 1873 (Hjo Stenstorps jarnvig u.d.). Angbéten
S/S Trafik ar nu ett K-maérkt arbetslivsmuseum som ligger i Hjo hamn och utfor
resor pa Vattern under sommartid (Vastsverige u.a.).

Hjo ar en av Sveriges tre trastader och stadens aldre bebyggelse bestar dels av
medeltida stadskvarter med en- till trevaningshus i tra runt stadens torg, se figur 2,
samt storre friliggande travillor (Tre trastader u.a.b). Hjos trabebyggelse har kunnat
bevaras sa pass bra eftersom staden inte har fatt utsta ndgon omfattande stadsbrand
(Hjo kommun 2017a). 1990 bel6nades Hjo stad med kulturarvspriset Europa
Nostras hedersmedalj for en vél bevarad och samlad trastad med bibehallen
sérpragel (Hjo kommun 2017b).
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Figur 1 & 2. Till vanster syns spar av kurortsanlaggningen med de karaktaristiska badhytterna och
stora travillor i stadsparken. Till hdger stadens aldre kvarter med tréhus i medeltida stadsplan.
Foto: Alice Aaro 2020-02-28.
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Hjo Vattenkuranstalt, som bildades 1876, kdpte upp en stor del av marken langs
sjon for att forse sina gaster med badstrander och promenadstrak (Sporre & Weern
2009). Denna mark tacks idag av Hjo stadspark pa 9 ha och en langd pa 650 meter
(ibid.). Parken planerades pa 1880-talet av den tyska tradgardsarkitekten Johan
Joseph Sternemann (Hjo hembygdsforening 2020b). Gangstigarna och
planteringarna ar i huvudsak ordnade enligt den tyska parkstilen med organiska,
men symmetriska, former som kan ses i figur 3 (Sporre & Weern 2009).
Kurortsanlaggningen fokuserade pa rehabilitering och bad men erbjod aven sina
géaster fester och baler i parkens stora travillor, se figur 1 (Hjo hembygdsférening
2020b).
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Ar 1899 marknadsfors staden som kurort s har:

“Dess lage ar sardeles sundt och friskt, dels till
foljd af dess héjd 6fver havet - omkring 400 fot -
dels till foljd af den omedelbara narheten till
Vetterns stora vattenyta, hvarigenom luften halles
lagom fuktig och klimatet tempereras”

(Hjo hembygdsférening 2020b)

Med brandsakerheten som avsikt lat man pa 1800-
talet gora en ny stadsplan som grundade sig i ett
rutnatsmonster (Red. Hjo. Byggnadsnamnden
1987). De nya delarna av staden byggdes efter
denna plan, men eftersom stadens aldre
bebyggelse aldrig brann ner helt och darfor inte
behovdes byggas upp fran grunden fick dessa
kvarter behalla deras medeltida struktur (ibid.).
Hjo ar idag en stad som pa sommarhalvaret ar : :
full av liv och evenemang (egen observation). Figur 3. Beskuren plan over kurortens

. parkanléggning av J.J. Sternemann, 1882.
Bland annat ano"rdnas dragspels_stamrr_lor, en slojd- Planen visar den tyska parkstilen med
och hantverksmassa, musikfestivaler i hamnen och organiska och symmetriskt ordnade former.
utomhusbio pé torget (ibid.). Stora delar av (Sporre & Weern 2009, s. 26)

stadsbebyggelsen, stadsparken och hamnen tacks
idag av riksintresset Hjo (Acanthus 2018).

4.2 Forandringar under andra halvan av 1900-talet

Sedan staden grundades har den snabbaste och enklaste fardvagen till Hjo varit pa
Véttern, men i och med en okad biltrafik blev infrastrukturen pa land viktigare (Hjo
hembygdsfdérening 2020a). En del byggnader revs i stadens centrum for att ge plats
at bilparkeringar (Karls Kartservice u.a.). Bostadsbristen som fanns i hela Sverige
under mitten av 1900-talet resulterade i Hjo till manga nya bostadshus och att
manga verksamheter flyttades ut till ett industriomrade i stadens utkant (Red. Hjo.
Byggnadsndmnden 1987).

Hjo fick, som sa manga andra stader i Sverige, sitt eget Domusvaruhus som
invigdes 1964 och ritades av Valdemar Hagstrom pa Kooperativa foreningens
arkitekt- och ingenjorsbyra i Stockholm (Acanthus 2018). Huset bestar av ett plan
och har lange varit plats for stadens Konsumbutik och Systembolaget. Nu har
Konsum stangt och majoriteten av byggnaden star tom med vissa temporara
verksamheter (egen observation).

Anders Wahlberg beréttar i SVT Dokumentér - Nar Domus kom till stan (2004)
att arkitekterna pa Kooperativa foreningen akte pa studieresa till USA och darefter
fick de flesta varuhusen i Sverige endast ett vaningsplan. Detta influerade hela
arkitektbranschen och marks &ven i Hjo dér alla nybyggnationer i stadskarnan
bestar av en eller tva vaningar, daribland Hotell Bellevue, Domusvaruhuset samt
stadens Icabutik (Skovde Allmanna Konstforening 2020; Karls Kartservice u.a.).
Pa platserna dar Domus och Ica uppfordes stod det innan aldre trabyggnader som
revs under 1960- och 70-talen (Karls Kartservice u.a.).

Under 60-talet fylldes aven en del av hamnen igen genom en hdjning av
marknivan och 1966 6ppnades dar en ny utomhusbassang som fortsattning pa
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stadens kurortstradition (Sporre & Weern 2009). Med den anldggningen tillkom
aven en del enplanshus och nya bétbryggor (ibid.).

4.3 Kvarter Aran

Kvarteret Aran ligger mitt i centrala Hjo och omgérdas i norr av Floragatan, i
vast av Hamngatan och i s6der samt dst av Magasinsgatan. Samtliga trafikeras av
fordonstrafik och Floragatan samt Magasinsgatan ar enkelriktade. Nordvést om
kvarteret Aran dvergér Hamngatan till Bangatan genom tva svangar som passerar
Floragatan. I denna korsning &ar kérbanan cirka 20 meter bred tvérs dver (egen
observation). Floragatan fortsatter ut pA hamnens bredaste pir.

Norr om Floragatan fran kvarter Aran ligger entrén till Stadsparken och rakt
6ver Hamngatan ligger Samskoleparken med Kulturkvarteret som inhyser
bibliotek, museum och turistinformation. Séder om kvarter Aran ligger kvarter
Vagen som bestar av tva flerfamiljshus i tre vaningar och i 6st ar stadens
hamnomrade.

HOTELL
BELLEVUE .7
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N

Figur 4. Kvarter Aran med omgivande vagar samt viktiga malpunkter sdsom Stadsparken och
Kulturkvarteret. Omradet som gestaltas i uppsatsen markeras med vit linje.
Ortofoto © Lantméteriet 2020. Bearbetad och beskuren av forfattaren.

| kvarteret Aran byggdes stadens Domusvaruhuset 1964 och nu star storre delen
av fastigheten tom (Hjo kommun 2019). Innan dess fanns ett hamnmagasin pa
platsen samt stadens taxicentral (ibid.). Fran stadens entré via sjon och hamnen ser
man baksidan av det gamla varuhuset som idag bestar av en lastkaj samt
ventilationsaggregat och ar pa kvallen helt oupplyst (egen observation). Fastigheten
fran Vattern kan ses i figur 7.

Eftersom stora delar av kvarterets lokaler statt tomma i flera ar har det
diskuterats vad som ska handa med platsen. Hjo kommuns detaljplan éver kvarteret
Aran frén 2019 presenterar forslaget att bygga ett flerfamiljshus med 12 lagenheter
ovanpa den befintliga byggnaden. Planen reglerar hogsta tillatna nockhojd till 17,5
meter och det foreslagna huset bestar av totalt fem vaningar (Hjo kommun 2019). |

2020-05-06
Alice Aaro 13



bottenvaningen foreslas en blandad centrumverksamhet tillganglig for manga
manniskor (ibid.).
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Figur 5. Utsikt fran Samskoleparken Gsterut mot Véattern. Magasinsbyggnaden som forut stod i
kvarter Aran &r riven for 1amna plats & Domusvaruhuset som byggs senare samma &r. Under en kort
period syns sjon fran parken. Foto: Olle Johansson 1964-10-31.

Pa uppdrag fran Hjo kommun har Acanthus (2018) utfort en
kulturmiljéutredning av kvarteret Aran déar det framgar att det gamla
Domusvaruhuset symboliserar utvecklingen i det svenska samhéllet runt mitten av
1900-talet och har bade tidstypisk design och material. Vidare trycker utredningen
pé att forandringar i kvarteret Aran paverkar hela riksintresset Hjo och speciellt
stadens siluett mot hamnen och Vattern (Acanthus 2018). Sjalva Domusbyggnaden
ingar inte i riksintresset och har en “mattlig betydelse” i Acanthus
kulturmiljoutredning (2018). Acanthus rekommenderar att ny bebyggelse ska
anpassas till de omgivande husens hojd pa 2-3 vaningar samt stadens genomgéaende
material trd och puts (2018).

Figur 6 & 7. Till vanster Kulturkvarteret och Samskoleparken. Till hoger utsikt vésterut fran hamnen
med det gamla Domusvaruhusets baksida bakom hamnbebyggelse. Foto: Alice Aaro 2020-02-28
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Figur 8 & 9. Till vanster det gamla Domusvaruhuset i kvarter Aran sett frin Kulturkvarteret. Hoger
foto &r taget fr&n Hotell Bellevue med Hamngatan séderut samt kvarter Aran till vanster i bild.
Foto: Alice Aaro 2020-02-28.
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5. Gestaltningsforslag

Uppsatsens resultat redovisas med ett gestaltningsforslag av kvarter Aran och dess
omgivning i centrala Hjo. Detta kapitel utgor bade andra och tredje delen av
metoden Research by design; gestaltning och presentation. Gestaltningen utgar fran
en analys i form av en analysplan samt programpunkterna som har styrt arbetet.
Forslaget presenteras med hjélp av en illustrationsplan, en perspektivbild och en vy
samt en forklarande text av gestaltningen.

5.1 Analys
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VATTERN

TRAFIKMII JO MED BARRIAREFFEKT

PLATS FOR MANSLIGT UPPEHALL

— SIKTLINIE SOM BRYTS

Figur 10. Analysplan over gestaltningsférslagets omrade. Visar pa relationen mellan platser
for méanskligt uppehall och trafikmiljéer med en barriareffekt. © Alice Aaro 2020.

Analysen utgar fran observationer under platsbesoket i februari 2020 samt
kontinuerliga besok av platsen. Analysplanen, figur 10, fokuserar pa kontrasten
mellan biltrafikens ytor i centrala Hjo och de offentliga platser som fungerar som
uppehall for manniskor. De gulmarkerade omradena, de som symboliserar plats for
manskligt uppehall, koncentreras till hamnen, stadsparken och mindre parker i
omradet. Dessa skiljs at av bilvagar och parkeringar som far en barriareffekt i
stadsmiljon.
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Pilarna i analysplanen visar de siktlinjer ner mot Vattern som bryts av med
byggnader, parkeringar och gators mittrefuger. 1 och med att siktlinjerna mot sjén
bryts av forlorar staden dess koppling med den. Parkeringar och mittrefuger &r inte
lika hoga och kompakta som byggnader, och skymmer inte sikten helt. Dock stor
dessa sikten och drar blickens fokus fran Vattern.

5.2 Program

Nedan redovisas programmet som gestaltningsforslaget grundas pa, i form av nio
punkter. Programpunkterna baseras pa analysplanen av omradet samt Hjos historia
genom att strava mot minskad paverkan av bilarna pa stadsmiljon samt starkare
koppling till Vttern.

» Skapa en tydligare entré till staden fran Vattern.

» Minska Hamngatans barriareffekt.

» Framhav Floragatans fortséttning ut pa piren.

» Starkare koppling mellan staden och Vittern.

» Koppla Kulturkvarteret till arbetslivsmuseet S/S Trafik.

» Skapa en flexibel métesplats med méjlighet till temporar handel och

evenemang.

» Spara befintlig vegetation i storsta mojliga man.

» Minska andelen yta avsett for bilen i stadens offentliga rum.

» Utga fran manniskans rorelsemaonster.
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Figur 11. Illustrationsplan éver gestaltningsforslaget. Omradet med farglagt markmaterial
markerar gangfartsomradet som bérjar vid évergéngsstéllena i norr och soder. Vy A-a samt
punkt B for perspektivskiss vid Kulturkvarteret ar markerat. © Alice Aaro 2020.
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5.2 "Hjo - Trastaden vid Vattern”

Med gestaltningsforslaget skapas en riktning fran Kulturkvarteret ner mot Vattern
genom att det gamla Domusvaruhuset rivs och ersétts av en 6ppen plats i
gradénger, se figur 12. Ho6jdskillnaden mellan Hamngatan och hamnen tas upp i
sex steg pa 40 cm hojd som erbjuder sittplatser med utsikt mot sjon. Pa sidorna av
den breda trappan lutar marken for att tillgangliggdra platsen for barnvagnar,
rullstolar och rullatorer som fran sidan kan kliva ut pa gradangerna. Vagarna runt
platsen dras om for att gora den helt bilfri men for utryckningsfordon finns det
mdjlighet att korsa platsen Gver en av gradangerna. En del parkeringsplatser runt
kvarteret Aran forsvinner men den storre parkeringen i hamnen behélls for att
underlatta fér hamnverksamheten. Forutom det gamla varuhuset i kvarter Aran rivs
aven tva mindre hus i hamnen, en offentlig toalett och en del av en glasservering,
for att oppna upp staden mot Vattern och skapa en entré till Hjo fran sjovagen.

Gestaltningsforslaget ger platsen och hela centrala Hjo mer luft, ljus samt
koppling till vattnet, manniskans tre livsviktiga behov (Belogolovsky 2016).
Forhoppningsvis skapar det en “sardeles sund och frisk” miljo for stadens invanare
precis som pa kurortens tid.

Figur 12. Perspektivskiss osterut fran punk B vid Kulturkvarteret. Gestaltningsférslaget 6ppnar
upp staden mot Vattern och skapar siktlinjer mot sjon. © Alice Aaro 2020.

5.2.1 Vagdragning

Det omrade som pa illustrationsplanen, figur 11, har farglagt markmaterial blir ett
gangfartsomrade som borjar vid tre upphojda 6vergangsstallen. | linje med
undersokningen av Hansson et al. (2018) anvands farthinder, gangfartsomrade och

2020-05-06
Alice Aaro 17



farre parkeringsplatser for att forsoka minska biltrafiken i omradet. Omradet blir ett
gangfartsomrade och inte helt bilfria gagator eftersom det kopplar samman stadens
sodra och norra del samt &r en av fa 6verfarter ver Hjoan.

Biltrafik ar tillaten att kora pa Bangatan, Hamngatan samt den nya gatan séder
om kvarter Vagen. Floragatans nedfart till hamnen, 6ster om Hamngatan, &r endast
tillganglig for behorig trafik samt utryckningsfordon. De ytor i hamnen som tacks
av stenplattor ar aven de tillgangliga for utryckningsfordon.

Floragatans méte med Hamngatan och Bangatan gérs mindre krokig for att med
markmaterialet forstarka Floragatans riktning ut mot piren. Denna forandring
resulterar &ven i mindre yta till kdrbanorna i korsningarna samt mer till park och
trottoar.

Parkeringen i hamnen behovs for hamnverksamheten och behalls. Gatan ner till
den flyttas till sodra sidan av kvarteret VVagen for att skapa en helt bilfri miljo pa
norra sidan.

Gangvagen in i stadsparken breddas for att starkare koppla ihop parken med
hamnen och den nya platsen i kvarter Aran.

Hamngatans barriareffekt minskar genom inforandet av ett gangfartomrade.
Passage dver gatan for gaende blir lattare och kan goras pa fler stallen an nulagets
enda 6vergangsstalle. Detta kopplar ihop Samskoleparken och Kulturkvarteret pa
ena sidan av gatan med hela hamnomradet pa andra sidan.

5.2.2 Markmaterial

Gangfartsomraden tacks i manga fall av andra markmaterial an asfalt (egen
observation, se figur 13, 14 & 15) for att ta bort kanslan av en bilvag samt
forhoppningsvis leda till lagre hastighet pa biltrafiken. Ett exempel pa detta &r Hjos
torg 300 meter soder om kvarteret Aran som sedan négra r tillbaka ér ett
gangfartsomrade med smagatsten och storre stenplattor. Andra exempel pa nar
asfalten har bytts ut till andra markmaterial i ett forsok om att sakta ner biltrafiken
ar Dragarbrunnsgatan i Uppsala samt motet mellan Drottning Kristinas vag,
Osquars backe och Lindstedtsvagen framfér Kungliga Tekniska Hogskolan i
Stockholm. Se exemplen nedan i figur 13, 14 och 15.

Figur 13, 14 & 15. Exempel pa dar asfaltsvag 6vergar i annan markbelaggning vid borjan av
gangfartsomrade. Fran vanster till hdger: Hjo torg, Kungliga Tekniska Hogskolan och
Dragarbrunnsgatan i Uppsala. Foto: Alice Aaro 2020-02-28 och 2020-03-06.
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Kulbuy kvartevet

| figur 11, illustrationsplanen 6ver forslaget, foreslas tva olika markmaterial for
att skilja de ytor dar bilarna far kora och dar de inte far det at. Forslagsvis bestar de
gula partierna, dar bilarna far kéra, av smagatsten och de randiga, graa partierna av
storre stenplattor. Detta for att knyta an till stadens torg som utgar fran samma
princip.

Hamnens centrala pir samt Floragatan behaller befintlig smagatstensbeldggning
trots att denna del inte ar tillganglig for biltrafik. I ett hallbarhetsperspektiv ar det
viktigt att forsoka minska resursersanvandningen och onddigt arbete.

5.2.3 Vegetation

De flesta befintliga trad sparas forutom ett fatal i hamnomradet som star dar den
nya véagen dras samt dar véagen in till stadsparken breddas. Ett tiotal nya trad
planteras i norra delen av den féreslagna platsen i kvarter Aran for att samspela
med de befintliga traden i sodra delen, och pa sa sétt skapa en riktning ner mot
Vittern.

Den foreslagna terrasserade platsen i kvarter Aran omsluts &ven av lagre
vegetation for att starka riktningen ner mot hamnen. Dessa planteringar far ett
organiskt formsprak for att félja manniskans gangmonster (Gehl 2010, ss.126) samt
skapa ett mer finmaskigt gangnat for gaende (Stadsbyggnadsforvaltningen 2015).
Formerna kopplar &ven platsen till Hjo stadsparks tyska stil.

Planteringarna &r forslagsvis upphojda for att skapa mer intima rum och en skala
anpassad efter manniskan (Stadsbyggnadsforvaltningen 2015). Den valda
vegetationen ger besdkarna upplevelser i 6gonhdjd med blomning, hostfarg och
vinterstandare, vilket dven det forstarker den manskliga skalan (ibid.).

J\ll/
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Figur 16. Vy A-a mot norr. Visar pa gradangerna som tar upp hojdskillnaden mellan Kulturkvarteret
och hamnen. © Alice Aaro 2020.

5.2.4 Kulturella och sociala aspekter

En offentlig plats i en stad dppnar upp for méten mellan manniskor med olika
bakgrund, alder och intressen. Uppsala kommuns Stadsbyggnadsfarvaltning tar i
sin innerstadsstrategi (2015) upp att just detta &r stadsliv - moten i det offentliga
rummet. Gestaltningsforslaget med ett dppet offentligt rum innefattar fler
motesplatser &n ett bostadshus eller handel.

Den hardgjorda ytan skapar en flexibel plats som kan ge plats at kultur, temporéar
handel och aktiviteter vilket hjalper ménniskorna att befolka staden
(Stadsbyggnadsforvaltningen 2015). Exempelvis skulle stadens arliga evenemang
med utomhusbio och konserter med fordel flyttas till denna naturliga scen med
gradanger som en laktare. Aven Slojdmassan i stadsparken skulle kunna spridas hit
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for att valkomna de besékare som kommer till staden via sjon. Platsen kan ocksa
anvandas som utstéliningsplats for den konst som sommartid brukar stéllas ut i
Samskoleparken utanfor Kulturkvarteret.

Genom att 6ppna upp platsen kan Kulturkvarteret kopplas till angbaten och
arbetslivsmuseet S/S Trafik som ligger i hamnen och &r en viktig del av stadens
historia (Vastsverige u.d.). Att battre binda ihop Hjo med Vattern anspelar pa
stadens historia som kurort samt sjons betydelse historiskt. Staden marknadsfordes
en gang i tiden som en hélsosam miljo tack vare dess narhet till Vattern.

Medeltida staders, daribland Hjos, stadsplanering som utgick fran
samlingsplatser sasom torg och Jan Gehls teori om att planera for liv, platser och
sist byggnader satter bada ménniskan i fokus (Astrém 1993, ss. 12; Gehl 2010 ss.
193-201). Gestaltningsforslaget over kvarter Aran samspelar med Hjos medeltida
stadskvarter genom att ge stadens invanare en plats for méten, handel och
aktiviteter.

6. Diskussion

| uppsatsens avslutande del diskuteras resultatet, vad som paverkat
gestaltningsforslaget och forslaget i praktiken. Vidare diskuteras om metoden
passade till fragestallningen samt vad en vidare utredning borde behandla. Till sist
presenteras uppsatsens slutsats.

6.1 Resultatdiskussion

Uppsatsens resultat, gestaltningsforslaget, styrdes av uppsatsens bakgrund och dess
fokus pa bilismens konsekvenser for stadsplanering. Det syns i gestaltningens
betoning pa en helhet med nya vagdragningar och mindre fokus pa detaljer som
vegetations- och materialval. Teoribakgrunden har &ven resulterat i
gestaltningsforslagets fokus pa gangvagar och syfte att dra ner platsens skala.
Eftersom understkningen, forsta delen av metoden Research by design,
avgransades till biltrafik samt en stad i ménsklig skala var det dven det som
gestaltningen koncentrerade pa.

Resultatet pdverkades dven av de forebilder som valdes. Atgarderna for en
bilsnal planering inom andra svenska kommuner som framkommer i rapporten av
Hansson et al. fran 2018 inspirerade till 16sningar som exempelvis farthinder, farre
parkeringsplatser och inforandet av ett gangfartsomrade. Dessa atgarder dkar aven
trafiksakerheten direkt, bade for bilister och gdende. Antagligen med battre resultat
an 1900-talets tankar om att en total anpassning till biltrafiken skulle géra det mer
sékert for gdende, vilket béde Per Lundin (2008) och Kell Astrém (1993) havdar &r
en av orsakerna till tidens snabbt framvéxande bilsamhalle.

Aven Hjo som stad paverkade gestaltningen eftersom forslaget till stor del
grundar sig pa stadens historia. Detta visar sig bland annat i formerna pa
planteringarna som kopplas till stadsparken, val av markmaterial som &r detsamma
som pa stadens torg och gestaltningens syfte att koppla ihop bebyggelsen med
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Vittern for att knyta an till hamnen historiska vérde for staden. Aven Hjos manga
utomhusaktiviteter under sommarhalvaret har inspirerat till den teaterliknande
utformningen av platsen for att mojliggora for dessa evenemang. Inspirerat av Jan
Gehl (2010) utgar alltsa gestaltningsforslaget fran stadens méanniskor och liv for att
skapa en plats for dessa méten - det som Uppsala Stadsbyggnadsforvaltning (2015)
definierar som stadsliv.

Att ha Hjo kommuns férslag till ett fem vaningar hogt bostadshus att jamfora
med har initierat tankar som annars kanske inte skulle ha uppstatt. Med syfte att ge
kvarter Aran och dess omgivning en mer mansklig skala sags det som ett extremt
forslag att bygga ett hus hégre an resten av bebyggelsen i stadens centrum. Da
kandes det lattare att foresla nagot sa extremt som att riva hela det gamla
Domusvaruhuset och dra om bilvégarna.

Hur vél forslaget kommer fungera i praktiken kan diskuteras. Eftersom
Hamngatan och Bangatan utgér kommunikation mellan stadens norra och sédra
delar kommer den nog alltid vara en av stadens mest trafikerade. Genom att gora
omradet till ett gangfartsomrade skulle kanske trafikolyckorna kunna éka har i och
med de gaendes minskade uppmarksamhet pa trafiken. Pa stadens torg, ett
gangfartsomrade, kor bilarna trots allt ofta snabbare an tillatet (egen observation).
Ett storre omrade med denna hastighetsbegransning skulle kanske kunna éndra
biltrafikanters syn pa att halla dessa lagar.

6.2 Metoddiskussion

Att besvara fragestallningen med en gestaltning passade bra eftersom fragan var
komplex och platsspecifik. Metoden Research by design med sina tre delar
fungerade vél i detta arbete eftersom gestaltningsforslaget kunde grundas i
stadsbyggnadshistoria. Att gestaltningen hade en teori och historia att byggas upp
pa hjalpte processen framat samt gav en mojlighet att ta beslut baserade pa tidigare
kunskap och forskning.

Resultatet skulle kunna ha bearbetats mer ifall mindre fokus legat pa den forsta
delen av Research by design, det vill sdga undersokningen. Da skulle
gestaltningsprocessen i metodens andra del tillatits att ta mer tid och forslaget hade
kunnat arbetas om under flera omgangar, och da utvecklas mer. Dock var det denna
understkning som till slut ledde till den féreslagna gestaltningen och utan den
skulle kanske andra beslut tagits.

6.3 Vidare utredning

Som skrivet i avsnitten 1.3 Avgransningar och 3. Metod ar resultatet i denna
uppsats ett forslag pa gestaltning som kan ligga till grund for vidare arbete. For att
utveckla gestaltningen av platsen kréavs vidare utredning inom en rad fragor, till
exempel:

» Det foreslagna gangfartsomradet skulle kunna kopplas till det pa stadens torg
nagra hundra meter séderut och med det planera hela centrala Hjo pa
gangtrafikanternas villkor.

» Gradangerna pa den nya platsen i kvarter Aran skulle kunna kompletteras
med en eller flera sektioner av vanliga trappsteg for att underlatta
manniskors rorelse pa platsen.
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» Om det vid trafikutredningar framgar att det antal borttagna
parkeringsplatserna i hamnomradet ar nodvandiga skulle den stora
parkeringsplatsen i sodra delen av hamnen kunna utvidgas vasterut och ta en
bit av parken dér i ansprak. Detta skulle i sa fall innebara att lekplatsen dar
skulle behéva flyttas, forslagsvis till Samskoleparken.

» Val av markmaterial och vegetation behdver utredas vidare for att passa till
platsens omgivning, standort och historia.

» Genom en mer genomgaende observation och analys av platsen samt en
medborgardialog kan vidare gestaltning anpassas annu mer till Hjo och
stadens invanare.

6.4 Slutsats

Aven om bilen historiskt sett har underlattat mycket for oss manniskor och minskat
den barriar som fysiska avstand tidigare inneburit, ar det viktigt att inte forlora den
manskliga aspekten i stadsplaneringen. Det ménskliga behovet av luft, ljus och
vatten samt manniskans proportioner och rérelsemdénster ar nddvandiga for
landskapsarkitekter, och andra planerare, att utga ifran i sitt arbete. Genom att
inspireras av historisk stadsplanering och planera stader utifran samlingsplatser i
den offentliga miljon, kan staden gestaltas for att framja manskliga méten.

Uppsatsen resulterade i ett gestaltningsforslag av centrala Hjo, centrerat kring
kvarteret Aran. Forslaget grundades i stadsbyggnadshistoria for att belysa de
konsekvenser som bilen fick pa stadsplanering samt hur en stad som utgar fran
gangtrafikanter skulle kunna se ut. Vidare anvandes Jan Gehls teori om att utga
fran livet och utrymmena i staden, och pa sa satt ge stadsmiljon en mansklig skala.
Utifran atgarder som svenska kommuner vidtagit for att minska biltrafiken i
centrala stadsdelar foreslogs forandringar av trafikmiljon i Hjo. Resultatet blev ett
gangfartsomrade med smagatsten istallet for asfalt samt en flexibel offentlig plats
som mojliggor olika evenemang och méten mellan ménniskor.
Gestaltningsforslaget 6ppnar upp Hjo mot sjon Véttern och skapar en trivsam
levnadsmiljo - for manniskor.
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