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Sammanfattning

Som Sveriges snabbast vixande storstad dr Malmo en stad i fordndring. Pa Malmo
stads hemsida beskrivs ambitioner som att “Malmo ska vara en nira, tét, gron

och funktionsblandad stad” och att “staden i huvudsak ska vixa inat, for god
resurshushéllning” (Malmé stadsbyggnadskontor, 2017). Den fortsatta utvecklingen
foreslas i 6versiktsplan OP2017 ske genom fortdtning, vilket medfor bade
mojligheter och risker.

Fordelar med en tét stad &r att invanarna har narmare till servicefunktioner
och ldttare kan ta sig runt till fots. Samtidigt blir trycket hardare pa de befintliga
parkytorna i takt med att befolkningsméngden okar. Parker tar vanligtvis mycket
yta i ansprak men dven sma ytor kan bli uppskattade och védlanvédnda parker om de
gestaltas effektivt. I det hir arbetet presenteras hur en gata kan bidra med plats for
att anlidgga ett smalt parkstrak som erbjuder upplevelserik parkmiljé och samtidigt
bidrar till 6kad biologisk méngfald.

Litteraturstudien har visat pa vikten av att utgé ifrdn méanniskor i gestaltning
av bade stadsrum och parkmiljoer. Mdnniskans matt, sasom 6gonhgjd och
ganghastighet, anviands for dimensionering, och manniskans sinnen bestimmer
hur gaturummet skall designas for att stimulera, fascinera och lugna. For att bli en
promenadvinlig gata krévs att biltrafiken tar ett steg tillbaka och vixter tillfors for
att bilda rumsskapande element och bidra med ekosystemtjanster. Bilen bor fa ett
minskat utrymme for att balansera staden och for att inte hindra géngtrafik med
fysiska och mentala barridrer (Gehl 2010).

Teorin testas sedan i en fallstudie av en gata i centrala Malmd. Den gata som
jag valt att omvandla dr Carl Gustafs vig som 16per mellan Malmos tva storsta
parker Pildammsparken och Slottsparken. Trots att den har en allé av hastkastanj
och pa en del hall kantas av grisytor upplevs Carl Gustafs vag som en 6dslig
transportstriacka. Med en rikare gronska kan gatan pé riktigt binda samman
Pildammsparken och Slottsparken och bli en del av en obruten parkmiljo.
Dessutom blir den en forldngning av det planerade “Ekostraket” som ska lanka
samman parker i Malmé for att sdkra blomstrande biologisk méangfald. Malet
med “Ekostrdket” &r att “skapa ett gront strak att rora sig genom fritt fran bilar,
med rekreativa och ekologiska kvalitéer som binder samman centrala Malmoé med
kusten och Strandédngarna i soder” (Malmé Stad, 2017).

Nyckelord: parkstrak, fortatning, urbana parker, hallbar utveckling



Abstract

As Sweden’s fastest growing city, Malmo is undergoing fast development. On
Malmo City’s website, their ambitions are described as: “Malmo should be a close,
dense, green and functional-mixed city” and that “the city should primarily grow
inwards for good resource management” (Malmé stadsbyggnadskontor, 2017). The
continued development is proposed in the comprehensive plan OP2017 by means of
densification, which implies both possibilities and risks. Advantages of a dense city
are that residents have closer to service functions and can more easely get around
on foot. At the same time, the pressure becomes harder on the existing parks as
population increases. Usually parks take up a lot of space, but even small areas
can be appreciated and well-used parks if they are effectively designed. This paper
‘Ny gronska pé vag’ presents how a street can contribute space for a narrow park
that offers an exciting green environment and at the same time provides rich bio-
diversity.

The literature part of my study shows the importance of starting from the human
experience while designing both urban spaces and park environments. Human
dimensions, such as eye height and walking speed are used as scale references,
and human senses determine how to furnish the urban space in order to stimulate,
fascinate and calm the urban dweller. To become a walkable street, car traffic will
have to take a step back and plants brought in to create well defined spaces that
bring interest and ecosystem services. A reduced space for cars enables pedestrian
traffic with less physical and mental barriers and becomes a more balanced city
space (Gehl 2010).

The theory is then tested in a case study of a street in central Malmd. The street
I chose to transform is Carl Gustaf’s road that is situated between Malmd’s two
largest parks, Pildammsparken and Slottsparken. Despite being lines by trees and
with lawn areas close by, it is still perceived as a somber street, only suited for fast
transportation. With a richer greenery, the street can tie together Pildammsparken
and Slottsparken, and become part of an unbroken park chain. In addition, it is
an extension of the planned “Eco parkway”, which will link parks in Malmo to
ensure flourishing biodiversity. The goal of “Eco parkway” is to “create a green
path to move through, free from cars with recreational and ecological qualities that
connects central Malmo with the coast and Stranddngarna to the south” (Malmo
stad, 2017).

Keywords: Parksways, densification, urban parks, sustainable development
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1 Inledning

11 Introduktion

Vid en skolexkursion till Varnamo blev vi guidade genom en skogsremsa som
bevarats nér resterande omgivning exploaterats och blivit till bostadsomraden.
Remsan var mycket smal, men med noggrann planering hade en stig anlagts i mitten
och kanterna planterats med tét vaxtlighet for att skarma av sikten mot byggnaderna.
Resultatet var en kénsla av att ga mitt i djupaste skogen, trots att det endast var nigra
meter till bebyggelsen. Tillsammans med den upphdjda parken “Highline” i New
York, har upplevelsen av skogsstraket i Varnamo fatt mig att inse att det finns manga
mojligheter dven pa en ldngsmal yta att skapa stor variationsrikedom for besokaren.

I dagsldget gor manga gators bredd, som dimensionerats for béasta framkomlighet
for bilen, att man kénner sig liten och obetydlig som fotgdngare. Det finns gott om
plats att rora sig, men i 6vrigt har gatorna inte tilldgnats fotgingares trivsel. For att
undersoka hur man kan anpassa en gata efter fotgéingares behov har jag valt att gora
en fallstudie for detta arbete och valt ut en stricka pa Carl Gustafs vig i centrala
Malmo. Trots sina manga trdd och grésytor ar detta pd ménga sitt en fattig miljo,
béde vad giller trivsel och upplevelsevérden for fotgéingare och biologisk mangfald.
Antalet arter kan rdknas pa en hand och vdgens bredd gér den Oppen och blasig.
Striackan jag har valt blir en etapp pa “Ekostrdket” som ar planerat att bli Malmds
langsta sammanhéngande gronstrak. Med Carl Gustafs vdg inrdknad kopplar det
dven ihop Slottsparken med resterande gronstrak som idag ar planerat att sluta vid
Pildammsparken. Malmo stad uppmanar till att moéta Malmds utmaningar med
okonventionella metoder: “Invanda rutiner och riktlinjer behover ifrdgaséttas for att
den téta, grona och funktionsblandade staden ska kunna realiseras” (Malmo Stad,
2017).

Uppmaningen kittlar fantasin och ger stor frihet till gestaltningen i det hir arbetet
dar jag analyserar, effektiviserar och transformerar en gata till ett parkstrak.

1.2  Syfte

Examensarbetet syftar till att visa hur det begrédnsade utrymmet i staden kan
anvidndas mer effektivt for att uppna kvalitativa grona miljoer for den gaende
minniskan och hur véxter kan anvdndas for att skapa spinnande miljoer genom
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att tillfora variation, dynamik och kontraster. I en fallstudie testas teorin pa en
existerande gata i centrala Malmo. Mitt personliga syfte ér att fa fordjupad kunskap
om gestaltning och principer for grona strak i offentlig miljo. En férhoppning ér att
examensarbetet dr ndgot jag kan aterkomma till i framtiden och anvdndas som en
verktygslada i liknande projekt.

1.3  Fragestallning

*  Vad gor en gata intressant for den gaende?

* Hur kan vixter anvdndas i utformningen av ett parkstrak for att skapa
variation och vicka nyfikenhet?

* Vilka aspekter behover man ta hdnsyn till for gora en park som ar lang och
smal attraktiv for besokaren?

1.4  Avgransning

Fallstudien ar avgransad till en mindre del av Carl Gustafs végs totala yta. Det
innefattar den del som striacker sig mellan Slottsparken och Pildammsparken. Den
stracker sig mellan tre kvarter och ar totalt ca 600 meter ldng. Jag har koncentrerat
mig till den véstra sidan om vidgen dir gang- och cykelbanan ligger, eftersom det
finns mer plats att anvédnd sig av. Sarskilt viktiga punkter har valts ut for en mer
djupgaende utveckling. Hénsyn tas inte till ekonomiska faktorer, sdsom kostnader
och budget, eller trafikfragor. Ur skissarbetet tas ett urval med till slutpresentation.
Jag har inte gétt in pd den nya parkens skotselinsatser.

1.5 Material och metod

En litteraturstudie har anvints for att samla information och bilder fran
vetenskapliga artiklar, bocker och rapporter. Litteraturstudien syftar till att fa en
uppfattning om miljoer som &r attraktiva for fotgdngare och samla fakta om gatans
historia, dess stidllning idag, samt vilka krav som stélls pd morgondagens gator.
Urvalet dr brett och inriktat pa praktiska I0sningar snarare @n teori.

En fallstudie har gjorts for att testa de praktiska 16sningarna frén litteraturstudien.
I fallstudien ingar platsbesok for fotografering, egna observationer och analys av

den befintliga ytan. Analysen sammanfattas i en “SWOT analys”. SWOT star for
Strengths, Weaknesses, Opportunities och Threats (styrkor, svagheter, mojligheter
och hot) och é&r ursrungligen ett foretagsekonomiskt planeringshjalpmedel

som anviands for att fa en strategisk oversyn (Wikipedia, hdmtat 24/3-2018).
I detta arbete anvinds en SWOT-analys for att kunna identifiera vilka specifika

problem och mdjligheter som platsen har. Analysen anvinds som underlag for ett
gestaltningsforslag, som redovisas i form av skissartade utformningsforslag som
ar tidnkta att i forsta hand ge en ungefirlig bild av hur omradet kan forbattras for
fotgdngare med illustrationsplan, perspektivbilder, sektioner och véxtforslag, som
tillsammans syftar till att visa pa platsens potential som gronyta/park.
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2 Litteraturstudie

21 Bakgrund / problembeskrivning
211 Bileni staden

I Sverige har antalet personbilar i trafik 6kat konstant sedan slutet av 60-talet da de
borjade massproduceras (Trafikanalys, 2015). Bilens frammarsch har pd manga sétt
gjort det svart och farligt att vara fotgdngare i staden. Stora vigar blir till fysiska
barridrer. Biltrafik dr den storsta kéllan till buller i Sverige 1 dag. Buller gor oss
stressade och irriterade och dkar dven risken for hjart-kéarlsjukdomar (Karolinska
institutet, 2015). Fororeningar och en o0kad olycksrisk gor det farligt att rora sig
i staden till fots och med cykel och de oattraktiva, monotona omgivningar som
utformats for bilar gor dem ointressanta for fotgingare. (Gehl 2010).

Pa 1970-talet strivade man efter att separera trafikslagen for att motverka
konflikter. Stader fick upphdjda gangbroar, nedsidnkta trafikleder, dvergangsstéllen
och ljusregleringar. Biltrafiken och dess infrastruktur blev ett Gverordnat element
som staden fick ritta sig efter (Boverket, 2007). Gator som utformas efter bilen ar
standardiserade och ofta 6verdimensionerade vilket underléttar for bilar att halla en
hog hastighet (Balgérd, 1994).

Pa senare tid har kritiken av stdder som gestaltats for motorfordon vuxit, och
istdllet har idén om en stadsgata som &r inbjudande och sdker for manniskor att
gd och cykla pa vuxit sig starkare. Numera finns det en strédvan efter att utforma
gaturum som gynnar fotgidngare och cyklister for att spara resurser och dka trivseln
i Sveriges stader (Trafikverket, 2016).

21.2 Fortatningens fordelar och risker

Ett sdtt att frimja géng- och cykeltrafik inom staden dr genom fortitning. En tét
stad som har samlade funktioner, med arbetsplatser, bostider och affarer nira,
underléttar for ménniskor att ta sig runt for egen maskin, och &r ett effektivt sétt att
hushalla med resurser (Naturskyddsféreningen, 2006).

Nér fortatning av stader diskuteras inom stadsplanering &r en viktig fridga om
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utrymmet till nya byggnader ska tas fran mark utanfor staden eller fran obebyggda
ytor inom stadens grénser. Enligt Lénsstyrelsen har akermarken utanfér Malmo
klass 8-10, vilket &r den bordigaste jorden i Sverige (Léansstyrelsen i Skane ldn, u.4.).
Fordelen med fortdtning ar da att jorden kan anvindas till odling och skyddas fran
vidare exploatering. Stadsbyggnadskontoret skriver att Malmo istéllet bor fortétas
innanfor Ringvégen (Stadsbyggnadskontoret, Malmo 2017). En annan fordel med
en tét stad dr att invdnarna har ndrmare till servicefunktioner och léttare att ta sig
runt till fots eller pa cykel. Det blir ldttare att vilja bort bilen nér alla funktioner
finns inom ett bekvamt avstdnd (Boverket, 2016).

Men det ér inte bara fotgdngare och cyklister som Okar i och med en titare
stad. Risken &r att dven biltrafiken 0kar i den téta staden nér koncentrationen av
minniskor blir hogre (Troy, 1996). Med en titare stad okar andelen hardgjorda ytor
ytterligare, vilket kan forsvara dagvattenhanteringen (Naturvardsverket, 2017) och
bli varmare da virme absorberas (Milj6 i fokus, 2009). Nér staden fortdtas anvands
omraden som anses ineffektiva, vilket ofta inkrdktar pa grona “oanvénda” ytor i
staden (Naturskyddsféreningen, 2006). Studier visar att nér parkers kantomraden
exploateras forsdmrats parkens kvaliteter vilket gor det dyrare och svérare att
uppratthélla och utveckla virdena i de kvarvarande gronytorna (Boverket, 2016).

2.2 Gronska i stader
2.21 Halsoeffekter

I staden finns mycket information och intryck som pockar pa var uppmérksambhet.
En sadan kaotisk omgivning gor det svart for ménniskor att salla bland informationen
och skilja ut vad som ar relevant fran det som dr oviktigt. Det kan leda till att
ménniskors fokus och uppmérksamhet forsédmras, de blir mentalt utmattade och far
samre psykisk hélsa. Forskning visar att sé lite som att titta pd gronomraden kan ha
en stirkande inverkan. Sjukhus som har fonster med utsikt mot gronska gor att sjuka
ménniskor mar béttre och tillfrisknar fortare och arbetsplatser som har tillgéng till
gronomraden ser mindre stress och okad kreativitet. For barn ger tillgang béttre
koncentrationsforméga och motorik och béttre dterhdmtning frén stress (Kaplan et
al, 1989). Tillsammans med teknikutvecklingen har utformningen av vara stader och
landskap lagt grunden till var alltmer stillasittande livsstil (Faskunger, 2007). For att
fa fler att vdlja bort bilen och istéllet gé eller cykla behdvs promenadvénliga gator
(Faskunger, 2007). Folkhélsoinstitutet (2007) beskriver promenadvénliga gator som
detaljrika och komplexa. De dr mer fordnderliga och dr smalare och kurvigare &n en
bilinriktad gata som ofta bedoms som alltfor trakig for fotgéngaren.

Naérhet till gronomraden har i studier visat sig ha en lang rad positiva hilsoeffekter,
eftersom de stimulerar till fysisk aktivitet och lugnar mental obalans, som i sin tur
ger lagre risk for hjart- och kérlsjukdomar, hogt blodtryck och depression (Boverket,
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2016). Om gatutrafiken ddremot innebér en skaderisk for gdng- och cykeltrafikanter
paverkas rorelsemonster mycket negativt (Faskunger, 2007).

Naérhet till service har visat sig mycket viktigt for att astadkomma foréndringar
i befolkningens rorelsemonster, da det kraftigt underldttar och uppmuntrar
vardagsaktiviteter som att promenera eller anvdnda cykeln for att utrétta drenden.

Paret Kaplan (1989) har undersokt kvaliteter som finns i grona miljoer dir
minniskor haft aterstdllande upplevelser. Studien fann att de viktigaste kvalitéerna
som grona miljoer kunde ge var kidnslan av att komma till ett nytt ssmmanhang, och
befinna sig i en ny vérld som var ldngt frén vardagliga krav. Det starkaste sambandet
sdg de mellan aterhdmtande upplevelser och en kénsla av fascination (Kaplan et al,
1989).

Att vistas pa gronskande platser och ha natur mitt framfor ndsan betyder inte
att vi automatiskt kan ta del av denna mirakelkur. Boverket skriver i “Bostadsnira
natur” (2007) att vi behdver lara oss att se naturen, och 6va oss i att till fullo ta del av
den. Vi behover se och ha erfarenhet av ingangar, for att naturen ska bli tillgénglig
for oss (Boverket, 2007).

I samma publikation “Bostadsnéra natur - inspiration & végledning” (2007) lyfts
tre aspekter fram som sérskilt viktiga for hallbar stadsutveckling:

tillgang - den konstaterade resursen som ér bostadsnéra natur,
nabarhet - den faktiska och upplevda tillgdngligheten till bostadsnéra natur, och
kvalitet — dess storlek, virden och innehall.

Begreppetnaturhar fatten bred betydelse som inkluderar natur- och kulturlandskap
och anlagda gronomraden sasom parker och bostadsgardar. Huvudsaken ar att det
ska vara gangavstand fran bostaden (Boverket, 2007).

2.2.2 Samexistens med biologisk mangfald
Riksdagens miljokvalitetsmal nr 16: Ett rikt vaxt- och djurliv:

“Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljder och ekosystemen samt
deras funktioner och processer ska vérnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestdnd med tillrdcklig genetisk variation. Ménniskor ska ha tillgang
till en god natur- och kulturmilj6é med rik biologisk méngfald, som grund for hilsa,
livskvalitet och vélférd.”

(https://web.archive.org/web/20150109163101/http://miljomal.se/sv/
Miljomalen/16-Ett-rikt-vaxt--och-djurliv/ hamtat: 26/6-2018).
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I  framtiden kommer de flesta stdder behdva hantera effekterna av
klimatférdndringar sdsom virmebdljor, torka, skyfall och Oversvdmningar.
Genom att anvdnda sig av ekosystemens naturliga processer kan man
motverka klimatfordndringarnas paverkan. Till exempel kan vegetation skydda
dricksvattenreservoarer och omhénderta lokalt dagvatten, begrinsa blast, reglera
temperatur och rena luften fran fororeningar. Grona strék i staden &r ett sétt att fa
de grona ndtverken att vara sammanhéingande. Isolerade gronomraden har sdmre
forutsattningar att bibehalla ekosystemens funktioner och processer vilket paverkar
den biologiska mangfalden negativt (Boverket, 2007). Naturvardsverket framhaller
att det krévs nitverk av badde natur savdl som anlagda och forvaltade omraden,
for att minska stressen pa den biologiska méangfalden. Hog biologisk méngfald &r
viktigt for att gora ekosystemet mindre kénsligt. Riskerna sprids och kapaciteten for
aterhdmtning efter en storning blir storre. (Naturvardsverket hamtat 24/3-2018). I sin
bok “Introducing a fifth pedagogy” (2009) skriver Ballantyne & Packer att direkta
naturupplevelser frimjar attityder och beteenden for ekologisk medvetenhet mer dn
lararledd undervisning gor. For stadsbon dr det artrika gronomradet en mdjlighet
att uppleva biologisk mangfald, vilket ger mojlighet till bdttre naturforstaelse
(Boverket, 2016).

2.3 Parkernas utformning
2.31 L&ge och funktion

Parkens ldge spelar stor roll for hur den anvénds och vem den attraherar.
Undersokningar visar att 300 m dr det gransviarde som ménniskor dr beredda att ga
for att regelbundet besoka ett gronomrade (Boverket, 2016). For barn och dldre ar
det extra viktigt med korta avstdnd mellan bostad och gronomraden (SCB, 2010).
Parkens funktion bor styras av omradets karaktir och anvindning. Vid en stressig
och bullrig omgivning dr en mer sluten utformning att foredra for att kunna fungera

Figur 1. och 2. Parkstrak i Seoul, Sydkorea. Fore och efterbild.
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som en avskdrmad oas. Om parken istillet ligger bredvid en vacker plats kan den
vara Oppen at det hallet for att skapa siktlinjer mot den vackra vyn (Robinson, 2011).
Enligt statens hélsoinstitut foredrar ménniskor platser som har en naturprigel, ar
variationsrika, vilskotta och ostdrda (Johansson, Kollberg, & Bergstrom, 2009).

2.3.2 Spanning och mystik

Marlene Hauxner skriver i boken “Supernatur” (2011) om en annan dimension.
Hon har identifierat tvé typer av miljoer som ér tilltalande for ménniskor: Det klara,
overblickbara som omedelbart ger en tydlig forstielse och det dunkla, mystiska
som stimulerar fantasin och vicker tankar. Genom att medvetet begridnsa det
overblickbara med véxtlighet, kan miljon stimulera intellektet eftersom man tvingas
lasa av platsen med gissningar och associationer (Hauxner, 2011). I sina omfattande
undersokningar har Kaplan & Kaplan (1989) utrett vilka element som ménniskor
tycker bdst om i naturen. “Mysterium” var den kvalitet som uppskattades mest,
nagot som kan forklaras med att mystik formedlar ett 16fte om att ménniskan kan
lara sig nagot mer. Kvaliteter som “komplexitet”, ’1dsbarhet” och “sammanhang”
var ocksa uppskattade. Henne (2005) lyfter idén om den vilda naturen som kulturellt
konstruerad. Teorin gar ut pa att bilder av vildhet relateras till symboliska och
estetiska forestdllningar. Med denna utgangspunk bygger upplevelsen av miljons
vildhet pé det visuella uttrycket snarare &n om miljon verkligen &r vild.

Genom att anvinda rester av industriella element kan miljoer skapas som
vécker nyfikenheten hos besokaren. (Keil, 2005). Ett exempel dar man tagit fasta pa
industrins spar ar i Seoul i Sydkorea diar en motorvagsbro revs och en kulverterad
fors aterstdlldes. Man sparade brofésten fran vigen som blev till moderna ruiner
eller symboler for att pdminna om platsens forflutna (Inhabitat, 2014). Se fig. 1-3.
Det ér kontrasten mellan “vild” vegetation och detaljer som paminner om platsens
industriella férflutna som skapar spanning och sétter igang fantasin (Dettmar, 2005).

Aven i New York har man sparat delar som pdminner om platsens forflutna.
Highline park pd Manhattan anvindes tidigare for att transportera varor pa ett
upphdjt jarnvagsspar. Numera skymtas jarnvigssparen bland prunkande rabatter

Figur 3. Sparade brofésten i Seoul. Figur 4. Sparat jarnvégsspar fran “Highline
Park” i New York.
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(figur 4.) (nycgovparks.org/parks/the-high-line/ u.4.).

2.4  Miljoer for fotgangare
2.41 Skala - rorelse och rumsupplevelse

Danska arkitekten och professorn i stadsplanering Jan Gehl beskriver i sin bok
“Byer for mennesker” (2010) att vi ska utgé ifran manniskans sinnen nér vi skapar
stadsrum. Det ménskliga dgat kan f6lja aktivitet pa upp till 100 meter, men for att
se ansiktsuttryck tex, kan vi inte overskrida 25 m. De dr ocksé matt anvénts flitigt
for att dimensionera torgytor eftersom det dr grinsvirdena for o6gats forméga att
urskilja ansiktsdrag och ansiktsuttryck och att se andra ménniskor pa avstand.
Rumsliga dimensioner pd en gata kan inte vara hur stora som helst utan att gaturummet
“kollapsar” och mgjligheten att se detaljer och social interaktion forsvéras (Balgérd,
1994). For att gestalta en god miljo for fotgdngare, menar Gehl (2010) att gangvégar
ar tillrackligt breda sa att fotgidngare kan komma fram, men smala nog for att gatan
ska upplevas som vildimensionerad och upplevelserik. Vad som sker i 6gonhojd ar
den viktigaste parametern, darfor dr det viktigt med en stimulerande bottenvaning
i byggnadens fasad och i buskskiktet (Gehl 2010). I en minsklig skala uppfattas
rummen som varma, personliga och upplevelserika enligt Gehl (2010).

Bilistens och fotgdngarens behov dr pa ménga sitt diametralt motsatta och de
upplever sin omgivning pa vitt skilda sdtt. Det langsamma tempot gor att fotgdngare
och cyklister hinner bli medvetna om detaljer, lukter och ljud. Det 4r nér man gér
som man har tid att uppleva staden och gladjas 6ver kvalitéerna eller lida for det som
fattas, konstaterar Gehl (2010).

Eftersom en fotgéngare upplever gaturum i rorelse s fordndras upplevelsen
av rumsligheten och avstinden ndr den forflyttar sig. Det gor att gatans langa
format alltid uppfattas i delrum. Om de kan ldsas ihop som en helhet beror pa dess
utformning och avgors av hur pass stor- och smaskaliga och variationsrika de ar
(Gehl, 2010).

Olika aktiviteter kréver olika rum. Generellt brukar stora gronomraden uppskattas
av minniskor som soker ro, rymd, artrikedom och négot vilt. Mindre omraden
uppskattas for samvaro, kultur/historia, viste och som allmidnningar (Berggren-
Bérring & Grahn 1995).

Om parkers utformning é&r flikig eller sammanhédngande, har betydelse for
hur besokaren upplever och anvénder den. En liten park dr mer beroende av en
sammanhallen form medan en storre park inte &r lika kédnslig och kan ha en flikig
eller langsmal form (Berggren- Barring & Grahn 1995).
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Upplevelsen av skala beror pa tithet, dverblickbarhet, h6jd, mellanrum och
detaljuppfattning. Kontrasteras det stora mot det lilla blir upplevelsevirdet hogre av
bada skalorna (Gehl, 2010).

Enligt Balgard (1994) bor breda gator delas in i mindre gripbara delar. I den lilla
skalan ar detaljgraden dnnu viktigare for rumsupplevelsen. Det géller att hitta rétt
balans mellan variation i skala och detaljrikedom for att skapa intressanta miljoer.

I ett stadsrum &r kantzonerna viktiga omraden. Tex. dr fasader mot en &ppen
yta oftast de populéraste platserna att st och sitta pa. Det kallas ”The edge effect”
och innebér att man genom att std vid en vigg kan ha dverblick éver omgivningen
samtidigt som ryggen ér skyddad fran ovialkomna 6verraskningar (Gehl, 2010).

2.5.2 Farg, form och vaxter

For att fa fram den 6nskvérda kédnslan och uttrycket krédvs medvetenhet om hur form
och firg kan anvindas i gestaltningen for att rikta fokus och leda rorelser. Véxter
ar vardefulla verktyg for att bygga stimulerande, varierande, intima och lagom
mystiska platser. De kan anvidndas for skdnka djup och lager till en milj6 (Robinson,
2011).

Négot som dr kontrasterande mot sin omgivning tex. en starkt avvikande farg,
ett solitért trad eller andra element som sticker ut fran sin omgivning kan kallas for
fokuspunkter (Van Tonder & Lyons, 2005).

Fokuspunkter hjélper besokaren att orientera sig och rikta sin uppmérksamhet.
Tydliga och symmetriska former hamnar littare i fokus &n odefinierade former
som smélter in mer. For att skapa balans bor fokuspunkten placeras symmetriskt i
forhallande till sin omgivning om omgivningens utformning dr mjuk och naturlik.
Ar omgivningen diremot strikt och geometrisk kan en fokuspunkt hellre placeras
asymmetriskt for att skapa dynamik pa platsen (Robinson, 2011).

Firg kan anvéndas for att skapa illusioner av rymd och avstand, vilket kan vara
anvéndbart 1 en liten trddgard. Vixter med varma férger placeras dé i forgrunden
for att uppfattas som ndrmare medan kalla toner ser ut att vara langre bort dn de i
sjdlva verket ar. I skuggiga lagen kan vita och ljusbld toner framhévas, medan tex.
lila och roda toner doljs (Chen, 2010).
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3 Fallstudie

3.1 Carl Gustafs vag

Carl Gustafs vdg ligger i centrala Malmd. Nar vigen fardigstilldes pa 1930-talet
foljde den ursprungligen ett jarnvdgsspar men justerades till sin nuvarande
strackning efter att bandelen lagts ned 1955 (Wikipedia, Himtat 2018-03-22).

Den tidiga exploateringen kan ha betydelse dé asfalterade viagar som byggts innan
1973 ofta innehaller stenkolstjara som bindemedel, vilket kan vara miljofarligt vid
uppgriavning och da behover forslas vidare for forvaring. (Asfaltsskolan, 1999).

Strickan som detta arbete behandlar 16per mellan de tva parkerna Pildammsparken
i soder och Slottsparken i norr. Strackan utgors av tre kvarter som har delats in i tre
omraden som bendmns som 1, 2, 3 fran soder till norr.

Strickan bestar av ett korfélt 1 varje riktning, parkering pa bada sidor langs
med korbanorna, en grisremsa med allétrdd, en cykelbana och trottoar langs bada
kanterna. Byggnaderna ldngs gatan bestdr av bostadshus som &r mellan fem och
sju vaningar hoga. Undantaget dr E-ons byggnad nidrmast Slottsparken som &r 23
vaningar hog (figurer 8-15).

3.2 Upplevelser

Jag har besokt Carl Gustafs vig ett antal ganger mellan den 23 mars och den 6
maj for att bilda mig en uppfattning om véxternas utveckling under varen, hur
mycker manniskor som ror sig langs gatan under dygnet och hur gatan upplevs som
fotgéingare. Under férmiddagen och eftermiddagen dr det médnga méanniskor som gar
och cyklar medan det pa kvillen dr betydligt férre. Lings med hela straket vixer en
tridallé av hastkastanj. Trdden vixer i en grasremsa mellan cykelbanan och bilvigen
vilket gor att man aldrig gar under trddens kronor och far uppleva dem som sirskilt
rumsskapande element. De ses alltid fran sidan fran géngvégen. Traden skédrmar
knappast gangtrafikanter fran den kraftiga motortrafiken, som tillats pragla hela
gaturummet. De knyter ihop kvarteren, men kommer inte till sin ritt pa grund av
bristande kontraster och variation i omgivningen. Hela strdckan &r lattorienterad
och tydlig, men ointressant for en fotgdngare. Fordndringar i skala, brutna siktlinjer,
stimulerande detaljer, mystik, fokus och intimitet saknas helt.
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Upplevelser fortsattning

Liangst i soder avgrinsas fallstudie-omradet av Pildammsparken. Det ar hér ifran
jag borjar min vandring. Hela strickan kantas av en allé med histkastanj. Trdden
ar medelstora och &r en bra grundstomme for ett sammanhéngande gronstrak Det
forsta kvarteret soderifran, ligger i djup skugga (figur 8). Det kinns som att dyka in i
morkret efter upplevelsen av den 6ppna och ljusa korsningen efter Pildammsparken.
Vid slutet av kvarteret finns det ett litet torg (figur 9). Platsen ar helt 6ppen mot
Kronborgsvagen som korsar Carl Gustafs vig. Korsningen dr mycket trafikerad
vilket gor att platsen upplevs som bullrig och blésig. Den &r daligt definierad och
saknar skydd fran védgen. Det atta vaningar hdga huset skuggar vilket ytterligare
ger en ogistvinlig miljo som jag inte gérna uppehaller mig vid alltfor lange. Nar
jag korsat Kronobergsvigen mots jag av en enkelriktad bilvdg med gatuparkering
till vianster innanfor gangvéagen. Det dr otydligt var jag ska ta vigen som fotgéngare
P4 mitten av kvartetet tar de hdga husen slut. Overgingen fran husens skugga till
den Oppna, ljusa platsen ér pataglig (figur 10). Det finns en Oppen grisyta med
laga hus intill vilket ger en dppen och ljus kénsla (figur 11). Efter att ha korsat
Fagelbacksgatan kommer jag fram till entrén till Hasthagens idrottsplats dar bl.a.
parkeringsytor gor den otydlig att identifiera. Gangvégen leds vidare forbi ett ca. tva
meter hogt stidngsel (figur 12 och 13). Efter Hasthagens IP ligger E:ons kontor med
tillhdrande entréplantering som tillfor en del intressant gronska (figur 14). Till sist
korsar jag Regementsgatan som &r bred, mycket trafikerad och skiljer Carl Gustafs
vag fran Slottsparken (figur 15).

3.3 SWOT-analys

SWOT-analys (namnet SWOT kommer fran orden “Strengths”, ‘“Weaknesses”,
“Opportunities” och “Threats”) &r ett planeringshjidlpmedel for att finna styrkor,
svagheter, mdjligheter och hot. Det hjélper en att visualisera styrkor och hot och hur
de utvecklas over tid. (Wikipedia, hamtat 18/04/18)

3.31  Styrkor

* Det finns idag 38 stycken héstkastanjer och tva avenbokar som tillsammans
bildar en allé langst med gatans véstra sida. Trdden dr mellanstora och tillfor
ekosystemtjénster sdsom svalka och gronska och blommor &t insekter.

e Pé mitten av strickan finns en 6ppen grisyta med varloksplantering.

* P4 gatans Ostra sidan finns privattradgardar med gronska och variation.

* Byggnaderna pa Ostra sidan dr byggda i funkisstil och har fina proportioner.

* E:ons entréplantering ar vackert utformad med vintergront buskskikt som
stora trid sticker upp ur.
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Figur 9.Gangvag till det lilla torget vid Kro-
nobergsgatan.

Omrade 2
7oA

S

Figur 10. Bilvag och parkering innanfor Figur 11. Den 6ppna gésytan
gangvagen.
Omrade 3

Figur 12. Grasyta brevid Hasthagens IP Figur 13. Gangvag langs med stangsel mot
Hasthagens IP

Figur 14. Entréplantering E:on. Stadsegrona  Figur 15. Slottsparken i slutet av gatan.
buskar och vackra trad, en styrka.
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3.3.2

3.3.3

3.3.4

24

Svagheter

Gatans dimensionering for tva korfélt och parkering ldngs kanterna gor den
Oppen, blasig och bullrig.

De parkerade bilarna forfular.

Trots relativt mycket gronska dr miljon enformig och trakig.

Triadallén gor att perspektivet forlangs och att gatan alltsé kdnns ldngre dn
vad den dr. Trdden i allén star vid sidan av gangstigen vilket gor att man
aldrig gér under deras kronor eller kénner hur de svalkar.

Vid tva av kvarteren star hoga hus i en sddan position att hela cykelbanan,
gangbanan och trddallén skuggas under storre delen av dagen. I dagsldget
finns en ingen stor artrikedom eller variationen av véxters storlek och karaktér.

Majligheter

Bilvagen tillsammans med parkeringen lings straket tar mycket yta idag sé
mdjlighet finns att flytta biltrafiken till ena sidan av allétrdden och anvédnda
den andra delen till cykel- och gangtrafik.

Mycket grasyta kring allén som kan utnyttjas béttre.

Stor yta att arbeta med. Kan delas upp i mindre omrdden med med
rumsskapande element.

I en adult fas é&r kastanjetradets habitus mycket tilltalande med
kandelaberformade grenverk. Allétrddens placering gor att de kan komma att
viaxa samman och fa mer av ett ssmmanhéngande krontak.

Hot

En asfalterad yta dr kompakterad och forstord mark. Man behover bygga upp
en fungerande jord frdn grunden for att fa véxter att trivas.

Asfalten 1 viigen har mdjligtvis stenkolstjdra som bindemedel vilket kan vara
miljofarligt ndr det grévs upp och riskerar att lakas ur och maste hanteras som
miljofarligt avfall.



Figurer 16 till 21. Skuggdiagram av skuggiga ldgen i
omrade 2 och 3

Figur 16. kl 09:00 Figur 17. kI 09.00
vardagjamning sommarsolstand

Figur 18. kI 12:00 Figur 19. kI 12.00
vardagjamning sommarsolstand

Figur 20. kI 15:00 Figur 21. kI 15.00
vardagjamning sommarsolstand
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4  Gestaltningsforslag

41  Strategi

For att Carl Gustafs vdg ska kunna omvandlas till ett parkstrak som vécker
nyfikenhet, ar avskdrmat fran elementen och indelat i rum med en minsklig skala,
maste en rad atgdrder anvindas.

De identifierade problemen att atgirda ar:

e Biltrafik

*  Brist pa rumslighet

*  Monoton miljo

* Vind

*  Brist pa varierande véxtlighet
*  Brist pa ménsklig skala

Da det ligger en akutmottagning i nirheten och Carl Gustafs vdg anvénds av
utryckningsfordon sé bibehalls biltrafiken. Parkeringen léngs med bada sidorna tas
déremot bort. Resultatet blir en smalare vig med endast ett korfélt 1 varje riktning.

De tre kvarteren som Ioper fran Pildammsparken i soder och Slottsparken i norr
har delats in 1 tre omraden som bendmns som 1, 2, 3 fran sdder till norr.

En liten park dr i storre behov av en sammanhéngande struktur (Berggren- Bérring
& Grahn 1995). Detsamma kan ségas for ett smalt parkstrak. Darfor foreslas mjuka
overgangar i form av bokdungar som binder ihop parkstraket med Pildammsparken i
soder och Slottsparken i norr. En sammanhéngande klippt hackstruktur foljer vigen
langs med stora delar av strdckan. Hiacken har flera funktioner da den bade skdarmar
av fran vind och biltrafik, och innehéller en méngd olika arter som ger variationer
av detaljer som bladstruktur, firg och hojd da det endast klipps pé sidorna, men
tillats véxa fritt upptill. Eftersom en gata har en begransad bredd behdvs det mycket
véxtlighet for att skapa vildefinierade rum. Avskédrmning kan anvéndas for att rama
in och stirka ett fokus pa utvalda punkter.
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Figur 22. Omradesindelning,

skala 1:2500. Planen visar den
nya gangens dragning och de
utvidgade grénytorna.
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4.2 |dégalleri
Formklippt hack

For att hindra vind pa den danska landsbygden utanfér Képenhamn, har jag
observerat att man planterat blandade buskage med buskar som varierar i hojd,
farg och blomtid. Buskaget har sedan beskurits for att fa en jamn yta mot vagen.
Resultatet dr en slags klippt hick eller “vaxtvigg” som alltefter sdsongen gér, bjuder
pa stor variation och 6verraskande inslag. I mars liknar den platta ytan en grabrun
mur men strax kommer forsythians gula blommor som f6ljs av plommonets vita, och
syrenens lila medan benvedens sprakande farger ger intresse och djup till hosten.
Eftersom de bara klipps pé sidan och inte upptill blir det en kontrasterande effekt
mellan den strama, geometriska sidan och den boljande toppen som varierar i hojd
till f6ljd av buskarnas olika storlekar.

Ett titt buskage av blandade arter klipps pa sidorna men tillats vixa upp till
sin fulla potential. Det skyddar fotgéngaren fran vind och biltrafik och bjuder pa
variation av hojd, farg och bladformer. (figur 23-26)

Overvuxna stammar

Storre doda tradstammar forankras och blir till en klétterstillning for murgrona.
Murgrona tillats vdxa over dem vilket ger en kénsla av att vaxtligheten “tar dver”.
Sammantaget bildar de mystiska kolumner vars vertikala struktur riktar fokus
mot entrén till stadion. D6d ved ar dessutom mycket berikande for den biologiska
mangfalden. (figur 27)

Stig genom dunge

Bilder fran en cykelbana som gar genom Arlov, norr om Malmo. (Figur 28-29)
Trots att boktrdden star pa var sin sida om végen ger de inte kédnslan av en allé
dé boktréd i olika stadier av succession ger en naturlik kénsla. Trots att vigen &r
hardgjord och cykelvdnlig far man kénslan av att ga igenom en dunge som skulle
statt dar oavsett var vigen lag. P4 Carl Gustafs vig kommer de ge en kénsla av att
slottsparken fortsétter och blir en mjuk 6vergéng till det nya parkstréket.

I planen placeras boktrdd in som en forlingning av Slottsparken och ger kidnslan
av att gd igenom en bokdunge. Langs de skuggiga delarna flyttas gangvigen ut ur
den djupa skuggan frén huset och in under tradkronorna. Den gér nu dér det tidigare
var parkering och den klippta hicken tar plats pa det tidigare korfiltet. (figur 28-29)

Omslutande gronska
I dagsldget bildar kastanjealléns unga trdd och placering inget krontak att gé
under. Placeras stigen ndrmare trdden och kronorna hojs féar fotgéingsren en nirmare

kontakt med trdden. Intresse i 6gonhdjd tillférs for att anpassa gangen till en
ménsklig skala. (figur 30-32)

29



Stangsel som vaxtstallning

Hasthagens idrottsplats skdrmas idag av med ett gunnebostiangsel. Funktionen
maste vara kvar och darfor foreslas atgirder for att bygga vidare pa staketet for att
det inte bara ska vara rakt upptill, utan fa en siluett som efterliknar en bergskedja.
Klattervéxter av olika slag tillfors och tillats vixa dver staketet (figur 33 och 34).

Asfaltstradgard

Asfalten som grévs bort kan anvéndas till att skapa topografi, kontraster och mystik
i en alpin stentrddgéard, dér asfaltsblock anvénds istdllet for stenar och stéppvéxter
tar de kénsligare alpina vixternas plats. Det dr ett sétt att anvinda material fran
platsen som padminner om dess ursprung och samtidigt skapa en tradgardstyp som
ar ovanlig i offentliga ssmmanhang. Provtagningar av asfalten far avgéra om denna
idé ar mojlig pa denna plats (figur 35 och 36).

Figur 23. Klippt hick for Figur 24. Klippts boktrad Figur 25. Blommande
vindfang i Danmark. i Pildammsparken klippt hack.

iy

Figur 26. Bladstrukturer Figur 27. Hedera Helix Figur 28. G/c vig i Arlov
pa blandad klippt héck. véxer pa tradstam.
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Figur 30. Ung, solitar
histkastanj ger inget
krontak att ga under.

Figur 29. G/c vig i Arlov

—— YW

Figur 33. Staket med an-
norlunda form.

Figur 32. Gang for fot-
gingare i ménsklig skala.

Figur 31. Adult allé med
héstkastanj.

Figur 34. Blandade klat-
tervéxter pa hosten.

Figur 36. Modern typ av stentrddgérd skapad av
Polychrom arkitekter.
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4.3 Omrade 1

Den skuggiga zonen.

Q Befintligt trad

@ Foreslaget nytt trad

% Foreslagen ny hick
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Figur 37. Omréde 1, den skuggiga zonen. Skala 1: 2500
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Omréade 1

T P K CG K K P T
Figur 38. Sektion fore i skala 1: 500
T = Trottoar, P = Parkering, C = Cykelbana, K = Korfalt G = Gangbana.

Problematik

Biltrafiken tar upp en stor del av ytan, vilket gor den ointressant ur fotgdngares perspektiv.
Det finns inget som skérmar av fotgdngaren fran vind, bilar, buller eller partiklar.
Huset skuggar gangvagen under stora delar av dagen.

N —

T C
Figur 39. Sektion efter i skala 1: 500

Atgirder

Atgérd 1. Tre parkeringsytor tas bort. En ger plats t cykelbanan, en ger plats &t mer
gronska och en bildar ett nytt korfélt.

+ Atgird 2. Blandad klippt hick skyddar fotgingaren fran bilar, vind och buller.

Atgird 3. Gangvigen flyttas till andra sidan trddallén. Ju lingre ifrdn huset du kommer,
desto fler soltimmar fér du.

+ Atgird 4. Cykelbanan flyttas nirmare huset.

+  Atgird 5. Utrymmet mellan triden och cykelbanan planteras med liga buskar och
perenner for en woodlandkaraktar. 33



44 Omrade 2

Oppna grisytan.
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Figur 40. Omrade 2, Den 6ppna gréisytan. Skala 1: 2500
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Omréade 2

Figur 41. Sektion fore i skala 1: 500 G c P K K P T

T = Trottoar, P = Parkering, C = Cykelbana, K = Korfalt G = Gangbana.

Problematik

Biltrafiken tar upp en stor del av ytan, vilket gor den bullrig och omysig.
Det finns inget som skérmar av den 6ppna grésytan fran vind, bilar, buller eller partiklar.

YT B e . B
C G

Figur 42. Sektion efter i skala 1: 500

Atgirder

+  Atgérd 1. Mindre klippta hickar skdrmar av grisytan fran cykelbanan. De #r dven
klippta upptill for att behélla fri sikt 1 gonhdjd.

+  Atgird 2. Cykelbanan och gangviigen byter plats for att fa en kontinuerlig strickning
som inte behover korsas.

+ Atgird 3. Utrymmet mellan triden och cykelbanan planteras med l1iga buskar och
perenner for en woodlandkaraktér.

Atgird 4. Blandad klippt hiick skyddar fotgéingaren frén bilar, vind och buller.

+ Atgird 5. Parkeringsytorna tas bort for att ge plats a4t mer gronska och bilda ett nytt
korfalt.

Atgird 4. En asfaltstridgard placeras pa tva stillen. En p4 grasmattan och en for att
skilja gang och cykelbanan.
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% Foreslaget nytt staket med
klattervaxter

Q Befintligt trad
@ Foreslaget nytt trad
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Omrade 3

4.5

Langs med Hésthagens IP.

Slottsparken

Figur 43. Omrade 3, Langs med Hésthagens IP. Skala 1: 2500
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Omrade 3

Figur 44. Sektion fore i skala 1: 500
T = Trottoar, P = Parkering, C = Cykelbana, K = Korfalt G = Gangbana.
Problematik

Biltrafiken tar upp en stor del av ytan, vilket gor den bullrig och omysig.
Det finns inget som skdrmar av gangbana fran vind, bilar, buller eller partiklar.

Figur 45. Sektion efter i skala 1: 500

Atgirder

Atgird 1. En parkeringsyta ger plats at mer gronska och en bildar ett nytt korfilt.

+  Atgird 2. Blandad klippt hick skyddar fotgiingaren fran bilar, vind och buller.

+ Atgird 3, Gangvig genom bokdungelingst upp mot Slottsparken.

+ Atgird 4, Forskoning av gunnebostingsel.

+  Atgird 5, Forankrade tridstammar dverviixta med murgrona.

+ Atgird 6, Géngvigen lings omrade 1 flyttas in mellan triden si fotgingaren fir
uppleva att ga under krontaket.

+  Atgird 7, Asfaltstridgard vid entrén till Histhagens IP.
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5 Diskussion

Arbetet har grundat sig i ett upplevt behov av promenadvinliga miljder i staden
och viljan att ifrdgasétta rddande trafiksituation. Utifrdn det kom jag fram till
fragestdllningen “Vad gor en gata intressant for den gaende? For att besvara
frdgan har jag gjort en litteraturstude dér jag fann att Jan Gehls teorier om att sdtta
minniskan i forsta rummet hade stor relevans (Gehl, 2010). Gehl ar mycket kidnd
inom arkitekturvérlden, men jag har funnit att hans teorier dven ér overforbara till
landskap och véxter.

Syftet med arbetet har varit att tolka och analysera Carl Gustafs vdg och anvinda
en litteraturstudie for att foresla fordndringar som forbédttrar forutsattningarna for
fotgéngare.

I litteraturstudien fann jag manga belégg for behovet av gronytor i stadsmiljo. Det
framgick att det finns manga hélsofordelar och att det &r viktigt att ha tillgang till
gronomraden inom en radie av 300 m fran bostaden (Naturvardsverket, 2017). Men
ocksé att det behdvs kvalitativa grona miljoer som dr omsorgsfullt utformade for att
bli mentalt tillgédngliga (Boverket, 2017).

En plats kan formges pa manga olika sitt for att ge olika upplevelsevérden.
Mainniskor har olika erfarenheter och behov, vilket dr avgorande for vilka miljoer
de soker sig till och uppskattar. Det langsmala formatet begrinsar mdjligheterna att
uppleva rymd och men genom att variera och kontrastera rummen, kan upplevelsen
av Oppenhet och avskdarmning forstarkas (Gehl, 2010), vilket dr ndgot jag anvinde
mig av i min gestaltning.

Genom analysen av Carl Gustafs vig som jag upplevde som alltfér oppen
och monoton, kom jag fram till fragestéllningarna “Hur kan véxter anvéndas i
utformningen av ett parkstrdk for att skapa variation och vicka nyfikenhet?”” och
“Vilka aspekter behdver man ta hénsyn till for gora en park som &r lang och smal
attraktiv for besokaren?” for att identifiera kvaliteter som jag vill tillfora till platsen.

Jag valde ut tre omraden lédngs gatan i syfte att lyfta fram specifika problem och
visa hur de kan gestaltas for att 16sa dem. I gestaltningsforslaget har manga faktorer
paverkat resultatet. Platsens forutsittningar, teori kring farg, form och véaxtlighet
och egna tidigare erfarenheter har korsats for att fa fram resultatet.

Varkommer idérna ifran? Det dr inte alltid 1dtt att svara pa. Jag ville anvinda mig av
platsens forutséttningar och begriansningar och da uppkom tanken att ocksa anvinda
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mig av material fran platsen pa nya sitt. Tiden har inte rackt till att fordjupa mig i
detaljer tex. mojligheter att forma ett gunnebotrangsel eller forankra en tradstock,
som tva av idéerna bygger pa. Diaremot fann jag detaljer kring mellanlagring av
asfalt som kan vara problematiskt for forslaget men en stentradgard med asfalt da
asfalt i vagar som byggts fore 1973 innehaller vigtjara som framstallts av stenkol.
Stenkol innehéller polyaromatiska kolvédten (PAH) varav nagra ér klassade som
cancerframkallande nir det kommer upp till ytan (Larsson, Jacobsson, Bickman,
2000). Provtagning maste goras for att se om atgdrden “asfaltstraddgard” ar mojlig
pa denna plats.

Varfor jag har valt att gora en fallstudie istdllet for ett gestaltningsforslag pa en
hypotetisk plats, vilket jag 6vervidgde fran borjan, ar for att den geografiska platsen
kommer med problem, begrénsningar och potential som jag tvingas brottas med
i gestaltningsprocessen, och dr ndrmare den realitet som jag kommer mdta som
fardig landskpsingenjor. For att hitta en [amplig gata utgick jag ifran teorin att den
biologiska mangfalden gynnas av sammanhéngande gronytor, vilket &ven inkluderar
urbana parker (Naturvardsverket, 2017). For att vélja gata gjordes undersdokande
studier av lampliga omréaden i Malmoé kommun. Jag utgick ifran:

*  Gator som ligger mellan tva parker

*  Som ligger i ett viderstreck som ger bist solchanser och inte skuggas under

en majoritet av dagen av omkringliggande byggnader.

* Dir jag kan begrénsa biltrafiken delvis eller helt.

I mina efterforskningar om grona strak fann jag det planerade “ekostraket” dar
Carl Gustafs vdg inte dr inrdknad men &r den sista strickan som kunde knyta ihop
Pildammsparken med Slottsparken. Under platsbesdken studerade jag min utvalda
stricka kritiskt och fokuserade pa att analysera kvaliteter och brister. Vid mitt forsta
platsbesok blev det tydligt att det inte racker med att en gata innehaller en allé for
att den ska bli promenadvénlig. Det behovs kvalitativ gronska som medfor mycket
mer &n att bara vara gron.

Det finns manga analysmodeller for att utreda utforminingen av en plats. En
SWOT-analys ér en subjektiv bedomning av mina personliga upplevelser av platsen.
En annan person hade kunnat komma fram till andra slutsatser beroende pé hens
erfarenheter och preferenser.

Jag brottades med tanken att tillféra gronska dér det finns storst behov och
man kan tycka att en gata som Ioper mellan Malmos tva storsta parker inte passar
den beskrivningen. Gestaltningsprocessen kom mer att handla om generella
bestandsdelar som kan appliceras pa andra platser dér det behovs fler parkomréaden.
I “Blagrona l1osningar i Sofielund” (Alkan Olsson, Hansson, 2018) pekas Sofielund
ut som en av de delar av Malmo som har lagst andel gronytor och i storst behov av
fler.
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6 Slutsatser

Vi far de rérelsemonster vi underléttar for. Darfor behovs mergronska i takt med
att Malmo byggs titare. Med fortitning 6kar trycket pa de befintliga parkerna

och dnnu mer yta hirdgors. Darfor ar det extra viktigt for Malmo att utnyttja

sina befintliga gronytor béttre och dven utvecklar nya parker pa okonventionella
platser. For att fa promenadvénliga gator maste biltrafiken ta ett steg tillbaka och
mer vaxtlighet tillforas for att mjuka upp harda ytor och tillféra en minsklig skala.
Mainniskor vill se variation och behover kontraster till stadens milj6 och struktur.
De ytor som finns tillgéngliga bor effektiviseras med smart design for att uppna
sin fulla potential. Aven okonventionella ytor kan anvindas och det finns gott om
intressanta platser att utveckla i Malmo.

Men det dr inte bara lite gronska som ska till, utan den grona miljon ska vara
tillrdckligt omslutande och tit nog att man inte kan se igenom eller under den, for
att uppfattas som en egen vérld. Det dr framst d& det grona omradet kan ha en
avstressande effekt.

Det langsmala formatet kréver dn mer av véxtligheten for att besokaren ska
vara tillrdckligt avskdrmad. For att riktigt kontrastera stadsmiljon och for att lata
fotgéngaren slippa skadligt buller och féroreningar dr en id¢ att helt ta bort biltrafik
fran utvalda gator och omvandla dem till hédlsobringande parkstrak. Dessa strdk kan
anvéndas fOr att binda ihop existerande parker som gynnas av att inte vara isolerade.
En annan fordel med ett gronstrak langs med en gata dr att det inte ar ett utflyktsmal
i sig sjalvt eller ligger vid sidan om, utan ndgot ménniskor ror sig genom som del av
sin vardagsrutin och dédrmed far del av hilsoeffekterna som gronstréket ger.
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