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SAMMANFATTNING

Basvdgar och basstrak ar centrala delar i drivningen av en avverkningstrakt. Ett
val planerat basstrak utgor en viktig forutsattning for att minska kérskador och i
de avverkningar dar det ar aktuellt, ge bra mdjligheter att ta ut GROT. Med
basvag menas den vag fran trakten ut till avlagg dar terrangtransporten av virket
kommer att ske. Basstrak ar de vagar inne pa trakten dar huvuddelen av
virkestransporten ut till basvagen sker. Basstraken ar ofta placerade pa hojdlagen
i terrdngen dar barigheten ar bast och ar ofta forstarkta med ris for att ytterligare
Oka barigheten.

Vid planeringen av en avverkning gor planeraren forslag till en eller flera
basvdgar och ett eller flera basstrak. Planeraren ldser in basvagarna och
basstraken i sin handdator och snitslar vid behov dar det kravs precision. Till sin
hjalp kan planeraren anvanda kartmaterial med olika skikt som bland annat kan
visa markstruktur, lutning och markfuktighet.

Bakgrunden till genomforandet av denna studie var att jag i mitt arbete bade
som skotarforare och senare planerare lade marke till att de planerade basvags
och basstraksforslagen ofta inte foljdes. | vissa fall noterade jag till och med att
de planerade forslagen inte heller gick att folja av olika orsaker. Det arbete som
var nedlagt pa att planera basvagen eller basstraket var saledes bortkastat.

En tanke vacktes att intervjua ett antal maskinférare och héra deras asikter om
de planerade basvags- och basstraksforslagen och pa sa satt ta reda pa varfor
forslagen inte foljs, och vad som kan forbattras sa att forslagen gar att folja.

Studien genomférdes under maj 2017. Tio maskinférare valdes ut. Samtliga
maskinfoérare var entreprendrer eller anstallda av entreprenérer som var anlitade
av Stora Enso skog AB pa flodesomrade Hagge. Urvalet av férarna gjordes sedan
geografiskt. Malet var att besdka samtliga forare ute i skogen for att genomfora
intervjuerna. Samtliga intervjuer skulle genomféras under en vecka vilket gjorde
att de maskinlag som valdes ut befann sig nara Stora Ensos kontor i Hagge vid
tillfallet for studien. Vissa maskinférare hade dock inte méjlighet att lata sig
intervjuas ute i skogen och intervjun fick da goras via telefon.

Intervjuerna gick till sa, att forarna fick svara pa nio fragor utifran ett
frageformular. Fragorna vavdes i sa stor utstrackning som maijligt in i ett samtal.
Vid de tillfdllen da intervjun genomfoérdes i falt fick maskinféraren innan
intervjun lasa igenom fragorna. Svaren pa de stallda fragorna antecknades med
stédord och sammanstalldes senare. Svaren behandlades anonymt. Fragorna
behandlade hur de planerade basvagarna och basstraken upplevdes samt i hur
stor utstrackning Ratt Metod tillampades i praktiken vid drivningen av en trakt.

Maskinforarna ansag att de planerade basvags och basstraksforslagen varierar
mycket mellan olika planerare. De planerare som har maskinerfarenhet gor
oftast bra forslag medan de planerare som inte har maskinerfarenhet gor



betydligt samre forslag. Den vanligaste orsaken till att de planerade forslagen
inte foljs ar drivningstekniska faktorer. Basstraket eller basvdgen gar inte att félja
for att det ar for kuperat, for blott eller lutar fér mycket. Ofta ger inte heller det
planerade forslaget optimala logistiska forutsattningar for skotaren, som ska ha
latt att fa fullt lass. Forarna ansag att planerarnas kunskap om var en maskin kan
ta sig fram i terrangen bor forbattras. Forarna ansag dven att de planerade
forslagen i hogre grad ska snitslas eftersom en linje som enbart ar planerad med
GPS i handdatorn ar valdigt svar att folja.

Maskinforarna tillfragades dven om de ansag att det skulle vara battre om de fick
planera basvagar och basstrak sjdlva. Majoriteten av forarna tyckte att det i vissa
fall skulle vara battre om de skulle gora den delen av planeringen sjdlva men att
det skulle bli en fraga om ekonomi. Stillestandskostnader for maskinen skulle da
behova tackas. Férarna ansag darfor att det var bra att de planerade forslagen
fanns men att de skulle ses som just forslag som vid behov kunde dndras. Av de
intervjuade forarna svarade dock 70 procent att de anda gor nagon form av
forplanering nar de kommer till en trakt, som exempelvis att snitsla basstrak eller
stickvagar.

Samtliga forare ansag att ratt metod var bra. Logistiken for skotaren blev battre
och kommunikationen inom maskinlaget forbattrades. Forarna ansag aven att
planeringen av trakterna blivit betydligt battre sedan metoden introducerades.
Trakterna ar mer genomtankta vilket underlattar drivningen. Nagra forare ansag
dock att metoden passar battre i slutavverkning an i gallring.

Nyckelord: traktplanering, ratt metod, forplanering



SUMMARY

The main haul roads are an important part in the transport of the wood out of a
logging site to the road. The machines should be able to carry the heavy load out
of the forest without damaging the ground. When the planner is planning the
logging, he makes proposals, one or more, where the main haul roads can be
located in the terrain. But sometimes the operators of the forest machines don’t
follow the planned proposals for different reasons. In this study ten forest
machine operators working for Stora Enso Skog AB in Hagge, Sweden are
interviewed about their opinions of the planned proposals and what they think
can be change in order to improve the planned proposals. Some of the
interviews was made in the forest on the logging site, and some interviews was
made on telephone.

The forest machine operators think that the quality of the planned proposals
varies a lot between different planners. Some planners have experience of
working in a forest machine and some planners have not. The interviewed
machine operators think that the proposals made by the planners that have
worked in a forest machine are better than the planner that not have that
experience. The main reason that the operators decide not to follow the planned
proposals is often factors affected by the terrain. The ground where the planned
proposal is located is to soft, to hilly or leans too much.

One important change that the machine operators think can improve the quality
of the planned proposals and even the rest of the planning work is better
communication between the planner and the forest machine operators. The
machine operators also had a suggestion that the planners should go with the
machine operator in the machine and in that way learn where the machine can
go in the terrain.






1. INLEDNING

1.1 Bakgrund och syfte

Vid drivning av en avverkningstrakt anvands en eller ibland flera basvagar for att
transportera virket fran avverkningen ut till bilvag. Inne pa trakten 6vergar
basvdgarna till s.k. basstrak dar den storsta delen av transporterna av virket inne
pa trakten &r tankta att ga. Basstraken och basvagarna ar dragna dar det ar bra
barighet, garna hogt upp i terrangen (Stora Enso, 2014).

Under mitt arbete som skotarférare och sasongsanstalld planerare har jag lagt
marke till att forslagen pa basvagar och basstrak som planeraren gor vid
planeringen av trakten inte alltid foljs. Resultatet blir ibland battre men ibland
dven samre an de ursprungliga forslagen. Jag blev darfor nyfiken pa orsakerna
bakom och hora maskinforarnas asikter om de basvags och basstraksforslag som
planerarna gor idag. Jag ville dven ta reda pa vad som kan forbattras vid
planeringen av basvagar och basstrak eftersom arbetet som planeraren lagger
ner pa att planera ett forslag som sedan inte foljs eller kanske inte ens gar att
folja, pa sa satt blir onddigt och kostsamt.

1.2 Fragestillningar

Fragor som ska besvaras i studien:
e Vad tycker maskinférarna om basvagarna/basstraksforslagen som
planeras idag?
e Varfor valjer forarna i vissa fall att inte folja forslagen?
e Hur kan planeringen av basvagar/basstrak forbattras?
e Skulle det bli battre om maskinforarna fick planera basvagar och basstrak
sjalva?

1.3 Avgransningar i undersokningen

For att undersdkningen skulle vara mojlig att genomféra inom de tidsramar som
fanns, sa utfordes studien med tio stycken maskinforare. Férarna ar sjalva
entreprendrer, eller arbetar at entreprendrer som ar anlitade av Stora Enso skog
AB pa flodesomrade Hagge. Inriktningen i studien ar begransad till amnet
basvagar och basstrak och kommer darfor inte att berdra traktplaneringen i
ovrigt. Da Ratt Metod idag ar en stor del av planeringen och drivningen av en
avverkningstrakt kommer dven det att tas upp i studien.



1.4 Avverkningsplanering

Avverkningsplanering ar ett arbete dar arbetsuppgifterna ar manga. Planeraren
behover ha en bred kompetens for att kunna hantera alla de utmaningar som de
varierande arbetsuppgifterna kraver.

Planerarens arbetsuppgifter ar ganska lika vid de storre bolagen. Planeraren
utfor forarbete, faltarbete och efterarbete. De fardiga trakthandlingarna [amnas
sedan vidare till en produktionsledare som skéter kontakten med maskinlagen
och den praktiska drivningen av trakten (Willén & Andersson, 2015).

Forarbetet innebér att leta reda pa lampliga objekt med hjalp av de digitala
hjalpmedel som finns och férsoka samordna flera objekt som ligger belagna i
narheten av varandra for att underlatta drivningsplaneringen och minimera
flyttkostnaderna for maskinerna (Willén & Andersson, 2015). En kontroll gérs
ocksa sa att trakten som ar aktuell for drivning inte har nagon restriktion som
exempelvis nyckelbiotop eller reservatsforslag. Till hjalp for att hitta lampliga
objekt har planeraren olika beslutsstod som exempelvis bestandsregister och
kartmaterial som ofta ar baserade pa laserskanning (Stora Enso, 2016).

En typ av kartmaterial som kan anvandas for att redan inne pa kontoret se var
basvdgar och basstrak kan dras ar de digitala terrangmodellerna. Modellerna
bygger pa laserskanningen. Med hjalp av dessa kan forslag pa basvagar och
basstrak tas fram anpassade efter topografin pa den aktuella trakten (Sonesson
m.fl. 2012). En annan typ av laserbaserat kartmaterial som ocksa anvands ar
markfuktighetskartor som visar avstand till grundvattnet. Detta ger en bra bild av
var det kan vara risk for korskador (Skogskunskap, lank A).

Ett hjalpmedel som underlattar vid planering av gallringar ar de sa kallade
gallringspunkterna. Punkterna bygger pa laserdata och visar direkt i kartan hur
stort gallringsbehovet ar. Punkterna har olika farg beroende pa vilken hojd
bestandet har. Ju stérre punkt, desto storre ar gallringsbehovet. Punkterna
fungerar bra sa lange det laserdata som punkterna bygger pa dr nagorlunda farsk
(Soderberg m.fl. 2017).

Faltarbetet ar det mest tidskravande av de olika momenten. Har planeras inte
bara den kommande drivningen, utan om det galler slutavverkning, aven
biobransleuttag och kommande skogsvardsatgarder, for att sdkerstalla en
foryngring (Willén & Andersson, 2015).

En viktig del i faltarbetet ar naturviardesbedémningen. Den gors for att minimera
risken att vardefulla skogsbiotoper av misstag avverkas eller skadas
(Skogsbrukets yrkesnamnd, lank B). Vissa foretag har egna blanketter for
naturvardesbeddmning. | vissa fall anvands dven skogsstyrelsens checklista for
nyckelbiotopsbestamning (Willén & Andersson, 2015; Stora Enso 2016).

Detaljplaneringen av trakten skiljer sig at nagot vid olika foretag. Snitsling av
yttergranser utférs med ganska stor omfattning av de flesta foretag (Willén &



Andersson, 2015). Rutinen hos bolag som dger egen skog ar sadan att ofta
snitslas bara de granser som inte kan aterfinnas naturligt i terrangen och som
maste vara exakta, som exempelvis ragangar (SCA, 2013). Liknande
snitslingsrutin anvands dven pa de avverkningar som Stora Enso utfor pa egen
mark (Stora Enso, 2016).

Rutinen for snitsling av hansynen vid kulturmiljoer skiljer sig at for olika foretag.
Vissa foretag snitslar lamningens kant och 6verlater at maskinférarna att
beddma eventuell hansyn runt sjalva lamningsomradet, medan en del foretag
dven snitslar omradet runt lamningen. Ambitionsnivan varierar nagot nar det
galler genomsokandet av trakten efter forn eller kulturlamningar som inte
hittades under forplaneringen (Willén & Andersson, 2015). Markering, det vill
saga snitsling av kultur eller fornlamningar bor alltid géras under barmarkssasong
(Skogskunskap, lank D). Om atgarden beror en tidigare kand eller okand
fornlamning ska lansstyrelsen kontaktas for samrad (Larsson-Stern m.fl. 2016).

Att utarbeta forslag till basvagar ar en del av planerarens arbete. Basvagen ar
den vag som anvands for utforsling av virke fran bestandet till avlagg. Basvagen
binder dven samman stickvdagarna inne i bestandet (Skogskunskap, lank C).
Benamningen kan variera mellan olika foretag. Enligt Stora Ensos Rdtt Metod
kallas vagen fran avlagg in till trakten for basvdag, medan motsvarande vag inne
pa trakten heter basstrak (Stora Enso, 2014). Basstraken ska dras pa sa barig
mark som mojligt. Basstraken ska risas extra for att forbattra barigheten for
skotaren (Skogsstyrelsen, 2016).

Nedan i figur 1.1 visas principen for basvag och basstrak. En basvag ar dragen pa
mark med bra barighet fran traktgransen och ut till avlagg. Innanfér traktgransen
overgar basvagen till att bli ett basstrak. Mellan basstraken gér maskinforaren
sedan stickvagar. Figuren ar ett bra exempel pa hur en digital terrangmodell kan
anvandas for att redan pa kontoret se var det kan vara lampligt att dra basvag
och basstrak.



Figur 1.1. En avverkningstrakt med basvag och basstrak. Bakgrundsbild: (©Skogsstyrelsen.)

Planeraren utser ocksa lamplig plats for avlagg. Avlaggets placering ar viktigt for
att mojliggora effektiv lossning av skotarna och en snabb och bekymmersfri
lastning av timmerbilarna. Avlagget bor vara placerat i anslutning till basvag eller
basstrak och ska inte vara placerat pa kron, i kurvor eller dar vagen lutar. For att
undvika skador pa vagen ar avlagg dar skotaren lagger av fran skogssidan att
foredra (Stora Enso, 2014).

Pa lamplig plats laggs det ocksa vid planeringen in en koordinat for
uppstallningsplats med utrymme for maskinlagets koja (Stora Enso, 2016).

Planeraren ger i de flesta fall dven ett forslag till naturhansyn som maskinforaren
sedan far besluta om vid drivningen av trakten. Detta géller exempelvis
tradgrupper vid slutavverkning dar maskinféraren styr placeringen och
utformningen av dessa (Willén & Andersson, 2015).

Efterarbetet bygger pa filtarbetet och bestar bland annat av skapande av
traktkarta och traktdirektiv samt [amplig arstid for drivning och eventuellt behov
av forrojning. (Stora Enso, 2016). Information om forn- eller kulturlamningar som
hittats pa trakten ska finnas med i traktdirektivet (Skogskunskap, lank D). En
karta ska alltid bifogas till traktdirektivet dar eventuella lamningar ar markerade.
Om atgarden berdér fornlamning ska dven handlingar gallande samrad med
lansstyrelsen samt digitalt kartmaterial bifogas i trakthandlingarna (Larsson-Stern
m.fl. 2016).



1.5 Avverkningsplanering hos Stora Enso

Avverkningsplaneringen hos Stora Enso utfors till stérsta delen av planerare som
ar antingen fast anstallda, sasongsanstallda eller entreprendrer. Dessa planerare
planerar dven de avverkningar som utfors at privata markagare av Stora Enso, sa
kallade lokala kop. Virkeskdparen som gor affaren med markagaren utfér endast
i undantagsfall planering av trakten (Martin Ledin, Planeringsledare Stora Enso
Hagge, personlig kommunikation, maj 2019).

Har foljer en sammanfattning av Stora Ensos rutin for traktplanering (Stora Enso,
2016)

1.5.1 Forplanering

Nar planering ska ske av en avverkning som ska utforas at en privat markagare
finns en instruktion for vilken information som virkeskdparen ska ge planeraren
nar en trakt ar klar att dverlamnas for faltplanering. En sammanfattning foljer
nedan.

e Virkeskoparen skapar trakten i VSOP.

e Virkeskoparen gor en naturvardesbedémning av bestandet.
e Information om avlagg och basvag.

e Kontaktuppgifter till markagaren.

Planeraren utfoér sedan planering av trakten och gor en kvalitetssakring av
naturvardesbeddmningen (Stora Enso, 2019).

Pa Stora Enso Skogs marker ar underlaget som planeraren har att utga ifran, de
beskrivningsenheter som Stora Enso Skog varje ar tar ut som lampliga for
foryngringsavverkning respektive gallring. Dessa bestand namns i vardagligt tal
som ”“sacken”. Ur ”sdcken” gors sedan pa flodesomradet ett urval av ett eller
flera ars avverkningsvolymer. Urvalet baseras pa bl.a. alder och tidigare
skotselatgarder av bestanden samt faktorer som arstid, vagatgarder, pafylinad i
traktbanken m.m. Urvalet av lampliga gallringstrakter baseras till stor del pa
laserdata. Utifran dessa data valjs sedan omraden ut med hog bestandstathet
och bedémt gallringsbehov. Planerarens urval av beskrivningsenheterna gors
sedan ofta geografiskt, exempelvis de bestand som ar berdrda av ett visst
vagsystem.

Planeraren kan sedan lagga in “sdcken” som en shape-fil i bestandsregistret, som
ar benamnt BESK, och se vilka beskrivningsenheter som ar féreslagna for atgard.
Nar ett eller flera [ampliga bestand valts ut gors en kontroll for att undersoka att
berorda beskrivningsenheter inte har nagra restriktioner som exempelvis
nyckelbiotop eller reservatsforslag. En kontroll gors ocksa om bestandet har
gbdslats eller gallrats under de senaste 10 aren samt om det finns nagra kultur-
eller fornlamningar registrerade.



Om behov for nybrytning av vag finns ska forberedande arbeten som
batnadsberdkning goras innan besok i falt. De bestand som ligger till grund for
batnadsberdkningen ska sedan naturvardesbedémas i falt.

Nasta steg ar att ta fram kartmaterial for beskrivningsenheten med olika ytskikt
inlagda. Planeraren valjer sjalv vilka ytskikt som ar mest lampliga for att bast
beskriva trakten. De ytskikt som anvands &r:

e "Hillshade” ar en terrangkarta som ger planeraren mojlighet att redan
inne pa kontoret gora forslag pa basvagar och basstrak samt identifiera
misstankta kulturldmningar.

e Berakningsytor som ger data om virkesforrad m.m.

e Gallringsindex som ger vagledning om gallringsbehov.

e Lutningsraster som vagledning om topografin.

e Markfuktighetskarta som visar markfuktigheten.

Exempel pa dessa kartor med ytskikt visas nedan.
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Figur 1.2 Exempel pa terrangskuggning dven kallad hillshade. (©Skogsstyrelsen)
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Figur 1.3. En terrdngkarta med lutningsraster. Rod farg indikerar stark lutning. (©Skogsstyrelsen)
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Figur 1.4. Ortofoto med markfuktighetskarta. (©Skogsstyrelsen)

1.5.2 Filtplanering

Till sin hjalp vid faltplaneringen har planeraren med sig kartor med de lager och
raster som bedémts vara lampligt. En speciell handdator medférs ut i falt. Med
hjalp av den utférs mycket av planeringen som exempelvis dragning av basstrak,
skapande av hansynsytor och eventuell andring av avdelningsgranser. |
handdatorn finns kartmaterial med olika skikt som vid behov kan anvandas.
Exempel pa det ar ortofoto, avdelningsgranser, redan identifierade
kulturlamningar och fastighetsgranser. | handdatorn finns dven bestandsdata.

Faltplaneringen inleds med att planeraren gar igenom bestandet och skaffar sig
en Overblick av det. Eventuella kulturlamningar och naturhansyn identifieras.
Arbetssattet nar planeraren gar igenom bestandet skiljer sig at mellan olika
planerare. Vissa véljer att soka igenom bestandet genom att ga i strak medan
andra soker igenom bestandet pa annat satt. Val av metod beror ocksa mycket
pa siktforhallandena i bestandet. Vid tat undervaxt kan bestandet behova
genomsokas i strak for att kulturmiljoer som exempelvis kolbottnar inte ska
missas.

| samband med genomgangen av bestandet gér planeraren dven en
naturvardesbedomning. Naturvardesbedémningen utférs med Bergvik Skogs
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blankett och grundar sig bade pa observationerna som gors nar planeraren gar
genom bestandet och pa provytor med 18 eller 25 meters radie. Om
naturvardesbeddmningen visar att trakten ar majlig att avverka och kontrollen
av bestandsdata inte visar att datamaterialet innehaller alltfér stora felaktigheter
ska trakten planeras.

| slutavverkningsbestand ska sedan en beskrivning av standorten goéras. Faktorer
som exempelvis standortsindex, markvegetationstyp, markfuktighet och hojd
over havet bedoms och antecknas. Framtida skogsvardsatgarder ska ocksa
planeras och for hela eller delar av trakten ska lamplig markberedningsmetod
samt lamplig foryngringsmetod och val av tradslag anges.

Gallande sjalva drivningen ska lamplig arstid for drivning av trakten anges samt
eventuella hinder som kraft eller teleledningar. For bortsattningen ska GYL anges
(Grundforhallande-Ytstruktur-Lutning) samt skotningsavstand och eventuellt
forrojningsbehov.

For bilvag i anslutning till trakten ska bland annat anges: tillganglighetsklass A-D,
standard pa vandplan och eventuella behov av upprustning.

Trakten ska sedan snitslas. Snitslingen gors i forsta hand dar det kravs precision
som exempelvis vid oklara yttergranser, kultur eller miljdhansyn, eller stigar.
Basvagar och basstrak snitslas vid behov i borjan och slutet eller om det kravs
hég precision, 1dngs med hela strackan. Overfarter éver backar och surdrag
snitslas oftast.

Vidare ska plats for avlagg och depaplats anges samt nddkoordinat. Detta kan
antingen laggas in i handdatorn i filt eller inne pa kontoret. Om ny depaplats
behover byggas bor den dar det ar maojligt placeras pa sa satt att den kan nas
utan att maskinerna behdver kora pa vagen. Avldgget ska dven det i sa stor
utstrackning som majligt placeras sa att skotaren kan lasta av fran skogen utan
att behova kora ut pa vagen.

1.5.3 Traktskapande

Nar faltarbetet ar utfort ska den data som samlats in i falt laggas in i
bestandsregistret BESK. Har laggs bland annat in dndringar av avdelningens
yttergranser, kulturlamningar, stigar eller liknande som behdver markeras i karta
samt naturvardesbedomning for den aktuella atgarden. Om atgarden ar
foryngringsavverkning planeras dven lampliga atgarder for foryngring, som till
exempel markberedningsmetod eller vilket tradslag som ska planteras. Val av
tradslag och lamplig markberedningsmetod baseras pa planerarens bedomningar
ute i falt.

De linjer, punkter och ytor som planeraren ritat i handdatorn under

faltplaneringen laggs in som ett lager i BESK och VSOP. Utifran detta lager ritar
sedan planeraren in hdnsynsytor, basstrak och liknande. Den planerade
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avverkningsatgarden med tilliggsobjekt som exempelvis inritade hdansynsytor,
punkter for kulturlamningar eller liknande laggs sedan in i VSOP dar sjdlva
trakten skapas. Har laggs informationen in som ligger till grund for traktdirektivet
och berakningar for bortsattning (Stora Enso, 2016).

1.5.4 Maskinlagsbesok

Under aret ska planeraren genomfora ett antal maskinlagsbesok. Detta innebar
att nar maskinlaget avverkar eller har avverkat en trakt som berérd planerare har
gjort sa gors ett besok hos maskinlaget ute i falt. Maskinforarna far da fylla i ett
formular innehallande fragor som ror bland annat basstrak, naturhansyn,
eventuell kulturmiljohdnsyn och planeringen i stort. | formularet far forarna
betygsatta hur val de olika delmomenten av planeringsarbetet har utforts samt
vid behov skriva en kommentar (Stora Enso, 2018).

1.6 Ritt Metod

Ratt Metod har utvecklats av Stora Enso. Metoden bygger pa att skordaren
borjar med att hugga upp de sa kallade basstraken som laggs i hogre terrang dar
barigheten ar bast. Basstraken kommer att bara den tyngsta trafiken. Basstraken
risas ordentligt for att ytterligare 6ka barigheten (Stora Enso, lank E).

Bakgrunden till Ratt Metod var att i borjan pa 2000-talet 6kade kraven pa att fa
fram mer GROT vid slutavverkningarna samtidigt som kraven pa att minska
korskador 6kade. Ett av Stora Ensos egna maskinlag, lag 601 i Hallefors, tog da
sjdlva fram en metod dar val risade basstrak fick utgéra grunden for drivningen
av trakten. Nar skordaren kom till trakten hoggs basstraken upp forst och
risades. Stickvagarna gjordes som vanligt och dar forhallandena tillat togs GROT
ut. Nar virket sedan skulle kéras ut korde skotaren ut pa basstraken nar lasset
blivit fullt. Efter de val risade basstraken som oftast var beldagna pa den barigaste
marken gick pa sa satt ocksa de tyngsta transporterna (Stora Enso, lank E; Vegard
Haanaes, Metodutvecklingsansvarig Stora Enso Falun, personlig kommunikation,
maj 2017).

Ar 2012 var efterfragan pa biobrinsle stor. Detta ledde till att erfarenheterna
som gjorts av metoden, som lag 601 i Hallefors utvecklat nagra ar tidigare,
aterigen blev intressanta. Detta ledde fram till Ratt Metod Slutavverkning.
Maskinlagen borjade da utbildas i Ratt Metod.

Ar 2013 inleddes ett arbete med att ta fram underlag for att skapa ytterligare tva
varianter av metoden, Ratt Metod Gallring och Ratt Metod Planering. Underlaget
togs fram genom ett samarbete mellan tre stycken planerare och tre stycken
maskinlag. Det konstaterades att storre omsorg bor laggas vid planeringen av
avlagg och att avlaggen i sa stor utstrackning som mojligt ska vara placerade i
anslutning till en basvag eller ett basstrak. Nyckelord for planering av basvagar
och basstrak togs fram: “Narmaste bariga vag” och "Tank hogt, inte lagt”. Det
sistnamnda nyckelordet syftar pa basvagens eller basstrakets dragning i
terrangen.
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Arbetet ledde dven fram till att snitslingsrutinerna dndrades ndagot. Tidigare
snitslades alltid basvagar. Rekommendationen blev nu istallet att snitsling skulle
ske dar det kravdes precision. Rutinen for backdverfarter och liknande sags ocksa
over. For att minska kérskadorna skulle antalet éverfarter minskas och istallet
skulle de dverfarter som var tvungna att goras vara val utférda.
Rekommendationen blev att 6verfarter om mojligt ska undvikas, men om
overfarter kravs ska de vara fa till antalet och utforas val (Vegard Haanaes,
Metodutvecklingsansvarig Stora Enso Falun, personlig kommunikation, maj
2017).

Andra positiva effekter av Ratt Metod ar minskad bransleférbrukning hos
maskinerna. Studier har gjorts av maskinerna i lag 601 som var upphovet till Ratt
Metod Slutavverkning. Studierna visade en lagre bransleforbrukning for bade
skordaren och skotaren (Stora Enso, lank F; Vegard Haanaes,
Metodutvecklingsansvarig Stora Enso Falun, personlig kommunikation, maj
2017).

Konceptet har spridits och har resulterat i att flera foretag har tagit till sig
metoden och anpassat den efter det egna foretaget. Det har exempelvis
resulterat i BillerudKorsnas Risa Rdtt, Holmen Skogs Spdrlds Drivning och
Sveaskogs MMM (Mark, Mdnniska, Maskin) (Vegard Haanaes,
Metodutvecklingsansvarig Stora Enso Falun, personlig kommunikation, maj
2017).

1.7 Intervjuer

En intervju ar enkelt uttryckt ett satt att ta reda pa information genom att stalla
fragor till en eller flera personer. Intervjuerna kan sagas ar ett samtal dar
intervjuaren genom sina fragor till den intervjuade, som kallas respondent, tar
reda pa information. Ett samtal foérutsatter nagon form av direktkontakt vilken
kan ske via ett mote, telefon eller via internet (Jonsson, 2009, ej publicerat).

Intervjuer brukar delas in i tva olika metoder, kvalitativa och kvantitativa
intervjuer. Vilken metod som ar lamplig styrs av vilken sorts information som ska
inhdamtas via intervjun. Enkelt uttryckt ar en kvantitativ intervju lamplig da
informationen som ska inhamtas innefattar siffror av nagot slag. En kvalitativ
intervju ar istallet lamplig da informationen som ska inhdmtas ar svar att mata
eller rédkna som exempelvis manniskors asikter (Trost, 2010).

Kvalitativa intervjuer genomfors ofta pa sa satt att sjalva intervjun ar
strukturerad medan fragorna ar 6ppna och utan svarsalternativ. Detta kallas i
bland for semistrukturerade intervjuer (Trost, 2010).

Intervjuer kan delas upp i olika kategorier efter vad syftet med intervjun ar.

Nagra exempel pa det ar:
e Faktaintervjuer, dar en expert inom ett visst omrade intervjuas.
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o Asiktsintervjuer, dar intervjuaren fangar upp manniskors asikter inom en
viss fraga.
e Portrdttintervjuer, en intervju dar en person skildras.
e Enkdtintervju, dar ett frageformular kallad enkdt besvaras av flera
personer.
Dessa exempel anvdnds ofta vid intervjuer i media. Nar kvalitativa intervjuer
anvands inom forskning ar dock arbetssattet mycket likt det som anvands i
mediaintervjuer (Krag Jacobsen, 1993).

Den metod som ligger narmast mediaintervjun i arbetssatt ar den styrda eller
strukturerade forskningsintervjun. Grunden for intervjun ar en intervjuguide som
ar en sorts checklista med en uppsattning teman eller amnen som ska utforskas
genom intervjun. Fragorna bestar till stor del av 6ppna fragor (Krag Jacobsen,
1993). Den intervjuade styr i hog grad ordningsfoljden i intervjun. Intervjuaren
ska infor intervjun strava efter att i hog grad lara sig intervjuguiden utantill
(Trost, 2010).

En annan metod som anvands inom forskning ar den standardiserade
forskningsintervjun. Denna form bygger pa fragor som ar omsorgsfullt
formulerade och kommer i en viss ordningsfoljd. Fragorna ar oftast mer eller
mindre slutna och i vissa fall med svarsalternativ. Alla svarspersoner far svara pa
samma fragor och moter samma attityd fran intervjuarens sida. Denna metod ar
mer lamplig for kvantitativa studier (Krag Jacobsen, 1993).

En plan for genomfdrandet av intervjun ska finnas. Planen ska bland annat
innehalla: vad syftet med intervjun ar, var intervjun ska ske, och hur lang
tidintervjun ska ta (Trost, 2010).

Vid kvalitativa intervjuer ar en forutsattning for att fa fram onskvard mangd
information att respondenten ska kdnna sig bekvdm med att intervjuas och att
respondenten far fortroende fér den som intervjuar (Jonsson, 2009 ej
publicerat). Nar intervjuare och respondent mots for en intervju, har de precis
som vilka manniskor som helst som ska inleda ett samtal, med sig olika
forestallningar om den andre. Under intervjun eller samtalets gang bildas
ytterligare forestallningar (Krag Jacobsen, 1993). En faktor som paverkar hur latt
respondenten far fortroende for intervjuaren ar hur olika personerna ar géllande
exempelvis alder, kon och bakgrund (Kvale & Brinkmann, (2014). Intervjuarens
kladsel spelar har ocksa in om intervjun sker direkt via ett mote. Kladseln ska inte
vara storande, trasig och heller inte for elegant. Kladselns utférande ska enkelt
uttryckt anpassas efter situationen (Trost, 2010). For att kunna stélla relevanta
fragor bor intervjuaren genom vissa efterforskningar ha satt sig in val i det amne
som intervjun ska handla om (Krag Jacobsen, 1993).
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2. MATERIAL OCH METODER

Syftet med denna undersokning ar att genom att stalla fragor till maskinforare ta
reda pa deras asikter om de basvags och basstraksforslag som planeras idag. For
att vara saker pa att fa svar och ha majlighet att stalla foljdfragor for att
fortydliga svaren valdes intervju som metod for datainsamlingen.

2.1 Forstudie

Undersokningen inleddes med en litteraturstudie dar viss bakgrundsfakta
anknuten till amnet och genomférandet av studien bearbetades och
sammanstalldes. Ett frageformular togs sedan fram (se Bilaga 1). Fragorna
bestod till storsta delen av 6ppna fragor dar svaren ges i form av meningar men
aven en liten del slutna fragor dar svaren kunde ges som ja eller nej. Ingen av
fragorna hade dock svarsalternativ. Formuleringen av fragorna och fragornas
ordningsfoéljd utfordes mycket noga for att sa stor del avamnet som mojligt
skulle tackas in och svaren skulle ges som en del i ett samtal. Det bakgrundsfakta
som ligger till grund for fragorna i frageformuléaret ar baserad pa forfattarens
erfarenhet inom amnet. For att fa fram tillforlitliga data och for att
informationen som inhdmtades skulle vara |att att bearbeta faststdlldes lampligt
antal intervjuer till tio stycken. Detta dven for att intervjuerna skulle kunna
utféras inom de tidsramar som angetts. Tidsatgangen berédknades till fem dagar
med tva intervjuer dagligen.

2.2 Genomforande

Maskinlagen valdes ut geografiskt efter var de befann sig vid tillfallet for
intervjuerna. Detta for att tidsplanen for intervjuerna skulle kunna hallas om
samtliga intervjuer enligt plan skulle genomforas i falt. Dock blev det s3 att
halften av intervjuerna genomférdes ute i skogen vid avverkningen och halften
var av olika praktiska skal tvungna att genomfdras via telefon. Bade skordar-och
skotarforare intervjuades.

Vid intervjuerna ute i falt tilldelades foraren som skulle intervjuas ett exemplar
av frageformularet och intervjuaren férde anteckningar pa ett annat exemplar av
samma frageformular. Den intervjuade fick pa sa satt lasa igenom fragorna och
gavs mojlighet att reflektera 6ver fragorna innan sjalva intervjun startade. Vid de
intervjuer som skedde via telefon fanns inte denna méjlighet. Fragornas
ordningsfoljd kunde kastas om nagot vid telefonintervjuerna eftersom fragorna
dar i storre utstrackning vavdes in i ett samtal.

Svaren som gavs vid intervjuerna behandlades anonymt. Intervjuaren skrev ned
svaren under intervjun i form av stodord. Efter intervjun sammanstalldes sedan
dessa stodord till mer utforliga och lattbearbetade svar. | resultatdelen i denna
rapport ges en sammanstallning av alla svar for varje fraga.
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3. RESULTAT

Totalt intervjuades tio maskinférare. Samtliga tillfrdgade var villiga att stalla upp
pa en intervju. | undersokningen intervjuades ett antal skotarforare och ett antal
skordarforare samt nagra forare som korde bade skotare och skordare.
Fordelningen av maskinforarna visas i figur 3.1 nedan.

Skoérdare & skotare

Skordare

Skoérdare & skotare

Skérdare

Skotare

|II||

o
=
N
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Figur 3.1. Férdelningen av intervjuade maskinforare baserat pa sysselsattning.

3.1 Resultatet av intervjuerna

| denna del av rapporten redovisas de svar som gavs vid intervjuerna. Da
frageformuldret som anvandes vid intervjuerna bestod av ganska fa fragor
redovisas svaren har under varje fraga. Fragorna redovisas har med en
numrering. Numreringen ar gjord efter i vilken ordning fragorna stod i
frageformularet. Under intervjuerna kunde dock ordningsfoljden kastas om
nagot.

3.1.1. Hur tycker du att basvig/basstraksforslagen iar som gors
idag?

Forarna ansag har att forslagen varierar mycket mellan olika planerare. Vissa
forare har fatt intryck av att en del férslag endast gors slentrianmassigt eller ritas
inne pa kontoret utan faltbesok.

3.1.2. Utifran dina erfarenheter, om du viljer att inte folja ett
forslag till basviag/basstrak pa en trakt vad beror det pa?

Samtliga forare svarade har att drivningstekniska skal ar den storsta orsaken.
Forslagen ar planerade fel i terrangen och gar darfor ibland inte att anvanda pa
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grund av att det ar for kuperat, lutar for mycket eller ar for blott.
Basstraksforslagen maste ibland dven dras om for att fa sa bra logistiska
forutsattningar som mojligt for skotaren, det vill saga att vagsystemet ska vara
konstruerat sa att skotaren ska ha latt att fa lass.

3.1.3. Hur upplever du att planerarnas kunskap ar idag for att
planera basvigar/basstrak?

Forarnas erfarenheter att de planerare som har maskinerfarenhet ofta gor bra
forslag till basvagar och basstrak medan de planerare som saknar
maskinerfarenhet gor betydligt samre forslag. Férarna ansag att planerarna bor
ha mer kunskap om var en maskin kan ta sig fram i terrangen.

3.1.4. Har du ndagon idé om hur planeringen av basvigar och
basstrak kan forbittras?

Forarna ansag aven har att planerarnas kunskap om var en maskin kan kora i
terrangen borde forbattras. Exempelvis genom att maskinforare och planerare
tillsammans gar ut och tittar pa de planerade forslagen eller att planeraren aker
med foraren i maskinen. En battre dialog med maskinforarna behovs dven. Nagra
forare ansag aven att faltplaneringen av basvagarna och basstraken ska goras
noggrannare och att basstraken i hogre grad ska snitslas eftersom ett basstrak
som enbart ar ritat med GPS i handdatorn ar mycket svart att folja.

3.1.5. Skulle det vara bittre om maskinlagen fick gora planeringen
av basvagar/basstrak sjdlva?

Majoriteten av foérarna ansag att det i vissa fall skulle vara battre om
maskinférarna planerade basvagar och basstrak sjdlva men att det i sjalva verket
blir en fraga om ekonomi. Maskinen skulle da behova stéllas och kostnader for
stillestand skulle behova tadckas. Vissa forare menade aven att det var bra att
basvags-och basstraksforslagen fanns, men att de skulle ses som just forslag som
vid behov kunde andras.

3.1.6. Vad tycker du om Ritt Metod?

Samtliga forare ansag att Ratt Metod var bra eftersom metoden ger minskade
markskador och forbattrad arbetsmiljo for skotarforaren. Logistiken for skotaren
ansags bli battre och aven kommunikationen inom maskinlaget forbattrades.
Nagra forare menade dock att metoden passade battre i slutavverkning ani
gallring.

3.1.7. Brukar du anvinda dig av Ritt Metod eller ha det i atanke
nar du planerar hur du ska driva en trakt?

Majoriteten av forarna svarade att de brukade anvanda sig av ratt metod med
anpassning till traktens férutsattningar. De férare som svarade nej pa fragan var
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av naturliga orsaker uteslutande skotarforare, vars arbetsuppgift i de flesta fall
inte ror planeringen infér drivningen av en trakt.

3.1.8. Upplever du nagon skillnad i hur basvigarna/basstraken
planeras sedan Ritt Metod introducerades?

Denna fraga ar aktuell for de forare som arbetat med yrket fore ar 2012 och
2013, da Ratt Metod Slutavverkning respektive Ratt Metod Gallring
introducerades. Forarna upplever att det ar en valdigt stor skillnad pa
planeringen nu jamfort med innan introduktionen av Ratt Metod. Tidigare
planerades inga basstraksforslag, utan storre delen av planeringen infor
drivningen gjordes av maskinférarna sjalva.

Genom att drivningen av trakten blir mer genomtankt underlattas
skotningsarbetet. Planerarnas kunskap upplevs generellt ha blivit battre. En
nackdel som en av forarna upplever ar att planerarna nu i storre utstrackning
fokuserar pa att placera basstraken pa hojdlagen vilket ofta blir fel om
planeraren inte har maskinerfarenhet.

3.1.9. Gor du sjidlv nagon filtplanering nar du kommer till en trakt,
exempelvis snitsla basstrak eller stickvagar?

Av forarna som intervjuades svarade 70 procent att de gor nagon form av
forplanering nar de kommer till en trakt medan 30 procent svarade nej pa fragan,
vilket framgar av figur 3.2 nedan.

] =2

Figur 3.2. Antalet férare som gor nagon form av forplanering av trakten.
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4. DISKUSSION

Ett val planerat basstrak ar viktigt for att minska kdrskador. Att planera ett
basstrak eller en basvag ar dock ingen latt uppgift. Kunskap om var maskinen kan
ta sig fram i terrangen &r avgorande for att det planerade forslaget ska kunna ga
att folja. Likasa krdvs kunskap om hur basstraket ska vara utformat for att ge
basta mojliga logistiska forutsattningar for skotaren. Skotaren ska ha latt att fa
lass och nar den har fatt fullt lass ska den smidigt kunna komma ut pa det ofta
val risade basstraket dar barigheten och darmed férutsattningarna att kéra med
fullt lass ar battre an pa stickvdgarna. Planeringen av en basvag eller ett basstrak
stdller med andra ord hoga krav pa planeraren.

Flera maskinforare som deltog i denna studie ansag att kvaliteten pa de
planerade basstraken och basvagarna skilde sig mycket mellan planerarna. De
planerare som hade maskinerfarenhet gjorde i allmanhet battre och mer
anvandbara forslag an de planerare som saknade maskinerfarenhet. Nagot som i
hogsta grad ar anmarkningsvart ar att en del forare upplevde att en del basvags
och basstraksforslag forefoll vara ritade pa kontoret utan att vara kontrollerade i
falt. Ett forslag som ar planerat pa detta satt kan vara helt oanvdandbart om
terrdangen ar kuperad och maskinerna kanske inte ens kan ta sig fram langs det
planerade forslaget. Skordarforaren far da stalla maskinen och planera om
basvagen eller basstraket med svara foljder for produktiviteten.

Manga forare ansag att basstraken i hogre grad bor snitslas. Detta eftersom
precisionen i GPS-mottagarna i maskinerna ar dalig och ett basstraks- eller
basvagsforslag som enbart ar planerat i handdatorn utan att vara snitslat ar
mycket svart att félja. En faktor som dven paverkar har, ar tidsatgangen. Att
snitsla ett basstrak tar mycket langre tid for planeraren att gora an att lasa in
forslaget i handdatorn. Detta far i sin tur foljder pa planerarens produktivitet.
Medan ett basstrak som ar planerat enbart i handdatorn och ar svarare for
maskinférarna att folja far foljder for maskinférarnas produktivitet. En 16sning
vore nagon form av kompromiss dar planerarna uteslutande snitslar basstraken
dar terrdngen ar kuperad och enbart markerar boérjan av basstraket dar
terrangen ar lattframkomlig.

Samtliga intervjuade forare ansag att drivningstekniska skal &r den storsta
bidragande orsaken till att planerade basstraksforslag inte foljs. Basstraken ar
planerade fel i terrdngen och gar ibland inte att anvdanda pa grund av att de ar
planerade dar det ar for kuperat, lutar for mycket eller ar for blott.
Maskinforarna ansag darfor att planerarna behover battre kunskap om var en
skogsmaskin kan ta sig fram i terrangen. Ett satt att na detta ar genom en tatare
dialog mellan maskinforare och planerare, nagot som flera forare i studien tyckte
borde forbattras. Ett steg i ratt riktning ar de maskinlagsbesék som varje
planerare ska gora. Vid dessa besok kan maskinférarnas dnskemal om
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planeringen foras fram och eventuella férbattringar av planeringsarbetet kan
diskuteras. Vid dessa besok skulle planeraren om mojlighet finns dven kunna dka
med maskinforaren och fa en kdnsla fér hur en skogsmaskin beter sig i terrangen
och var den tar sig fram. En ytterligare |6sning ar att infora sarskilda
uppfoljningsdagar dar samtliga planerare besoéker en trakt som &r under drivning
tillsammans med maskinlaget. Kommunikationen mellan maskinférare och
planerare skulle da forbattras betydligt och bade maskinférare och planerare
skulle kunna ge sin syn pa arbetet.

Vissa forare ansag att det ibland vore battre att de sjalva fick skota planeringen
av basvagarna och basstraken. Men maskinerna skulle da behoéva stallas och
stillestand skulle behova erséattas. Dock svarade 70 procent av de intervjuade
maskinférarna att de anda goér nagon form av forplanering nar de kommer till en
trakt som exempelvis att snitsla basstrak eller stickvagar. Dock menade nagra
forare att det var bra att basvags och basstraksforslagen gjordes men att de
skulle ses som just forslag som kunde andras vid behov. Detta ar en viktig podang
eftersom svarighetsgraden pa trakterna kan vara sa varierande. Ibland maste de
planerade basvagarna och basstraken foljas eftersom maskinerna pa vissa trakter
med exempelvis manga kulturlamningar maste kora pa ett visst stalle for att inte
skada lamningarna. Pa en trakt dar det inte finns sarskilt manga lamningar och
terrangen ar lattframkomlig kan ett planerat basstraksforslag andras utan att det
far nagra konsekvenser.

Samtliga skordarférare svarade att de brukade anvanda sig av ratt metod vid
drivningen av en trakt. Férarna ansag att metoden gav mindre markskador och
battre logistik for skotaren samt férbattrade kommunikationen inom
maskinlaget. Nagot som ar positivt ar att forarna ansag att planeringen
forbattrats ansenligt sedan Ratt Metod introducerades. Planeringen av trakterna
upplevs som mer genomtankt dn tidigare. Med Ratt Metod kom dven
rekommendationen att ett eller flera basstraksforslag skulle planeras pa varje
trakt. Maskinférarna menade att planerarna enligt Ratt Metods instruktion
fokuserar i hogre grad pa att dra basstrak pa hojdlagen dn vad som gjorts
tidigare. Nagot som ibland kan bli fel om planeraren saknar maskinerfarenhet.
Nagot som skulle kunna forbattras genom exempelvis tatare dialog mellan forare
och planerare som tidigare namnts.

Sammanfattningsvis kan konstateras att planeringen av basvagar och basstrak
har forbattrats mycket under de sista aren men att det fortfarande finns en del
som kan forbattras. Manga steg ar dock tagna i ratt riktning med Ratt Metod och
planerarnas maskinlagsbesok. Val planerade basstrak och basvagar ar en viktig
faktor for att minska kérskador och bibehalla hog produktivitet for
maskinférarna. Genom att pa olika satt skapa en tatare dialog mellan planerare
och maskinforare kan planeringsarbetet av basstraken och basvagarna bli battre
och pa sa satt paverka korskadeproblematiken i ratt riktning samtidigt som en
hog produktion bibehalls.
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Slutsatser som jag dragit under datainsamlingen till denna studie ar att basvagar
och basstrak ar ett amne som i hog grad engagerar maskinforare. Samtliga férare
var mycket positiva till att stalla upp i studien. Vid en intervju med en mycket
engagerad forare behovde inga fragor stallas eftersom féraren sjalv svarade pa
fragorna under samtalets gang. Resultatet av intervjuerna var enkelt att
sammanstalla eftersom forarna lamnade valdigt utforliga svar och manga
svarade ungefér likadant pa flera av fragorna.
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