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Fotot pa framsidan forestdller en cirkulationsplats i Uppsalas utkanter. Den ligger i
korsningen Bdérbyleden - Osterleden i nordéstra delarna av staden strax intill E4:an.
Platsen har en upphdjd rondell som begrdnsar sikten och bidrar till en lagom stor
kursfordndring vid infart, det hindrar ddrmed trafiken fran att halla en for hog
hastighet i cirkulationen. Cirkulationsplatsen har en stor trafiktdithet och ingen av dess
in eller utfarter korsas av gang- eller cykeltrafik. Sidoomrdadena bestar av buller-
vallar som dr planterade med Busk och trddplantor i en grdsyta precis som rondellen
och detta ger ett tydligt sammanhdllet uttryck. Inga fasta foremal finns som kan vara
olycksrisker. Den nackdel jag ser med denna cirkulationsplats dr att cirkulationens
ytterkanter inte har kantstod och det har lett till att vissa fordon har gjort for sndva
hogersvingar och kort utanfor asfalten sa det har bildats slitsskador pa grdskanten
ndrmast kérbanan.
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Sammanfattning

Cirkulationsplatser r en typ av trafikplats som har 6kat i samhillet under de senaste &ren och
antalet fortsétter att 6ka. De forsta cirkulationsplatserna kom till under bérjan av 1900-talet
och sedan dessa har de utvecklats bland annat genom att fordon i cirkulationen har foretridde
framfor inkommande sedan Sverige gick over till hogertrafik. De &r viktiga i trafiknatet
eftersom de fungerar som noder och ofta anléggs i korsningar déir det dr hog olycksrisk eller
behdvs en hastighetsreducering. Sékerheten i cirkulationsplatser dr bast for motorfordon och
dven géende har relativt god sidkerhet, men flera problem med sikerhet finns for bland annat
cyklister och personer med synnedséttningar.

I arbetet har jag forsokt komma underfund med hur man pa bista sétt kan utforma
cirkulationsplatser genom att identifiera faktorer som har betydelse vid utformning. Jag har
genom litteraturstudier, intervjuer, faltstudier och utformning av ett eget utformningsforslag
kommit fram till mina resultat och utifran dessa kunnat dra slutsatser. De faktorer jag har
identifierat dr platsanknytning, hastighetsupplevelse, olycksreduktion, sikt, visuell
vigledning, ljusséttning, materialval, vaxtlighet, skotsel och underhall, slittalighet, refuger
och sidoomraden samt konstverk och utsmyckning. Forutom faktorerna har jag fokuserat pa
aspekterna estetik, sdkerhet och funktion, vilka foljer med som en rdd trdd genom arbetet.
Genom att gora ett utformningsforslag har jag testat hur dessa faktorer fungerar att arbeta
efter i praktiken och genom detta har jag kommit fram till att de hjilper till att hélla alla
viktiga faktorer synliga genom processens gang.

Arbetet har lett fram till att visa att estetik verkar ha en sekundér betydelse vid utformning av
vagmiljoer och dé framforallt cirkulationsplatser om man jaimfor med sékerhet och funktion.
Det visas dock att de estetiska faktorerna kan bidra till att funktionen tydliggors och
sakerheten Okas i cirkulationsplatser. Vid utformning av cirkulationsplatser &r det viktigt att se
den 1 sitt sammanhang i staden, ndromradet och som trafikplats for att {4 ett sammanhéllet och
tydligt uttryck.
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Abstract

Roundabouts have increased in numbers during the past decades and the amount continues to
increase. The first roundabouts were built during the beginning of the eighteenth century and
since then they have evolved, for instance by giving cars inside the circulation precedence to
incoming cars since Sweden adopted right-hand traffic. They are important in the traffic grid
because they function as nodes and are often built in crossroads where the accident risk is
high or speed reduction is needed. Safety in roundabouts is best for motor vehicles and
pedestrians also have relatively good safety, but there are several safety problems for
bicyclists and people with vision impairment.

I have been trying to recognise the best way to design roundabouts by identifying factors that
has an impact on the design. [ have based my results and conclusions on literary studies,
interviews, field studies and my own design proposal. The factors I have identified are
connection to the surrounding areas, the experience of speed, accident reduction, visibility,
visual guidance, lighting, selection of materials, vegetation, maintenance, damage resistance,
traffic islands and connected areas as well as art and decorations. Besides the factors I have
focused on the aspects of aesthetics, safety and function, that impregnate this thesis. I have
investigated how my factors work by conducting a design proposal. I realised that my factors
helps me to keep all the important parts visible throughout the design process.

This thesis has shown that aesthetics seems to have a secondary priority when designing
roundabouts compared to safety and function. It also proves that aesthetics helps clarify the
function and increase the safety in roundabouts. When designing roundabouts it is important
to see it in its context in the city, the surroundings and as a traffic place to get a distinctive and
coherent expression.
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1. Inledning
1.1. Bakgrund

Cirkulationsplatser 4r numera en vanlig syn i landets védgnét, bade i stdder och pa lands-
bygden. Antalet cirkulationsplatser har under de senaste dren 6kat markant och dess
utformning skiljer sig valdigt mycket fran plats till plats, men dven beroende pa vilken
storlek de har. Att den skiljer sig at ser jag inte som ett problem utan snarare som en mgjlighet
att skapa intressanta miljoer. Daremot vicker det frigan om vad man kan gora och inte gora i
denna typ av miljo.

I och med 6kningen av cirkulationsplatser har vagmiljon forédndrats och platserna som gjorts
om har gétt fran att vara anonyma korsningar till att vara nya platser dér det finns en mojlighet
att ge platsen en annan roll i staden, en identitet och ddrmed fa den att uppmérksammas pa

ett annat sitt. I och med cirkulationsplatsernas frammarsch har landskapsarkitekterna fatt ett
storre spelrum géllande viagnatets utformning.

Gillande funktion och sékerhet har cirkulationsplatserna fatt olika betydelse for olika
grupper som ror sig i trafiken sa som bilister, cyklister och giende med flera. En av de
viktigaste anledningarna till att fundera 6ver cirkulationsplatsens funktion och utformning
ar att olika trafikslag har olika behov och platserna utformas ofta i forsta hand for bilar eller
andra motordrivna fordon, vilket kan gora att de gaende far mindre bra miljoer. Ur ett
sdkerhetsperspektiv ar detta valdigt viktigt att tinka pé i och med att det &r oskyddade
trafikanter som far svarast skador i trafikolyckor.

I ménga cirkulationsplatser som finns idag har sjdlva rondellen ofta varit den del som har fatt
allt fokus och refuger och sidoomréden &r ofta delar som har fatt mindre omsorg.
Cirkulationsplatsen har ofta inte behandlats som en helhet och dérfor ar det latt att den ser
sliten och skrédpig ut. Férutom att platsen inte behandlas som en helhet ses den ofta inte 1 sitt
sammanhang. Det &r viktigt att cirkulationsplatsen inte ses som en enskild del 1 vignitet utan
att den behandlas utifran sitt ssmmanhang 1 végnitet och i1 staden som en helhet.

1.2. Syfte och mal

Syftet &r att belysa problematiken som finns nir det géller att utforma en miljé dar minga
olika trafikslag ska samsas och samtidigt fa den att vara estetiskt tilltalande séker och
funktionell. Genom att sammanstilla och beskriva faktorer som bor tas hinsyn till vid
utformning kommer jag identifiera de problem och 16sningar som finns i cirkulationsplatsen
och dess utformning. Detta for att kunna underldtta framtida arbete vid utformning av dessa
platser och komma fram till inom vilka omraden utformningen borde forbéttras.

Utover att beskriva utformningsfaktorer ges exempel pa situationer som kan uppsté och vissa
problem och 16sningar visas med bildexempel. Arbetet presenterar dven rad for hur man kan
gestalta cirkulationsplatser. I en fallstudie ges ett forslag pa gestaltning av en utvald
cirkulationsplats som Uppsala kommun har planer pa att anldgga.

©
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1.3. Problemformulering

For att underlétta mitt arbete har jag tagit upp nagra fragor och fragestdllningar som jag vill ta
reda pa svaren genom mitt arbete.

Jag vill ta reda pa varfor antalet cirkulationsplatser har 6kat. Hur kan man med hjilp av
utformningen och de estetiska uttrycken pdverka hur cirkulationsplatsen och gaturummet
upplevs?

Jag vill ta reda pé vilka krav som maste uppfyllas vid utformning och hur man kan kombinera
estetik, sdkerhet och funktion i denna typ av plats samtidigt som dessa krav uppfylls.

1.4. Metod

Arbetet bestar till stor del av litteraturstudier dér tryckt material och elektroniska kéllor
studeras. Som komplement till det har jag intervjuat personer som vet mycket om dmnet inom
Uppsala kommun och pa Vigverket. Jag har dven gjort féltstudier av befintliga cirkulations-
platser och genom att studera dessa har jag hittat exempel pa utformningar som fungerar och
som inte fungerar. Foton pa cirkulationsplatserna har tagits for att illustrera de olika
faktorerna samt att fungera som inspiration till en platsgestaltning.

Utformningsfaktorerna har véxt fram under arbetets gdng genom litteraturstudier och
féltstudier. De faktorer som jag har tagit upp ér sddana som har dterkommit i den litteratur
som jag last och till viss del dr det sddana som jag har identifierat i mina faltstudier.
Faktorerna ar sddana som paverkar utformningen av platsen pa olika sitt och alla behover
nddvindigtvis inte vara landskapsarkitektens huvudansvar, men de har d4ndé tagits med da
arbetet i huvudsak handlar om utformning och ska kunna anvéndas av flera olika yrkes-
grupper som jobbar med utformning &ven om det mest &r inriktat pa landskapsarkitektens
profession. Anledningen till att jag tagit upp dessa utformningsfaktorer &r att jag tycker att det
underldttar att jobba efter en lista dir de viktiga delarna finns med som komplement till ett
helhetsgrepp.

En tillampning av de kunskaper som kommit fram i litteraturstudien och utformnings-
faktorerna gors genom ett forslag pd utformning pé en plats. Platsen for mitt utformnings-
forslag dr korsningen Ringgatan - Gamla Uppsalagatan - Fyrisvallgatan. Uppsala kommun
har foreslagit platsen for fallstudien.



1.5. Avgransning

Arbetet handlar om cirkulationsplatser och hér avgransas omradet som behandlas till
cirkulationsplatsen och dess ndrmaste omgivning. Den ndrmaste omgivningen innefattar
exempelvis anslutande gang- och cykelvigar som inte rdknas till sjidlva cirkulationsplatsen,
dven anslutande ytor som direkt angrinsar tas med.

Definitionen av en cirkulationsplats visas i bild 1 arbetet och foljer Vigverkets definition.
Arbetet baseras pa svenska forhdllanden nar det giller exempelvis lagstiftning och klimat.
Eftersom arbetet sker inom omradet landskapsarkitektur ligger tyngdpunkten pé att fa en
funktionell cirkulationsplats med god estetik och sékerhet. Dimensionering och fléden ar
viktiga faktorer, men hur detta bestdms i1 detalj ldmnas utanfor detta arbete eftersom det ar ett
komplicerat omrade som det skulle kunna skrivas ett separat arbete om.

Det tas upp olika brukargrupper som anvénder cirkulationsplatser, men det &r framst i form
av olika trafikslag. Funktionshindrade tas upp i en liten del, men det ar frimst personer med
synnedséttning som ndmns, de ovriga inom den funktionshindrade gruppen ldmnas utanfor
arbetet. En typ av cirkulationsplats som jag ndmner, men inte gar ndrmare in pa ar
cirkulationsplatser i flera plan. Detta eftersom denna typ av cirkulationsplats ofta inte har
nagon rondell eller sidoomraden eftersom sjdlva korbanan ligger i ett eget plan.






2. Begreppsforklaringar

I detta arbete kommer begreppet védg anvindas for alla korbanor dér bilar eller annan motor-
trafik fiardas. I manga olika sammanhang forekommer orden vig och gata som olika typer av
trafikleder dér den ena ofta &r i staden och den andra ofta dr utanfor, men pé vissa andra
platser kan de ha en annan betydelse. Av den anledningen har jag valt att hdr bendmna allt
fran storsta motorvig till minsta enkelriktade grand som vidg. I samband med cirkulations-
platser anser jag inte att de begreppen har sa stor betydelse.

En forkortning som ndmns lite da och dé dr F'GU. Det dr forkortningen pa en skrift som
Vigverket har gett ut som heter Végar och gators utformning och gavs ut 2004. Den finns
med i referenslistan och tar upp detaljer kring utformningen av végar och gator. Skriften
innehaller rad for utformning av végar och gator. Den ersitter de tidigare skrifterna VU94 och
ARGUS som tidigare har anvénts och nya revideringar av den gors da och da.

Under varen ar 2010 dé jag har skrivit detta examensarbete har jag haft Vigverket som
kélla géllande deras publikationer och kontakt med personer som arbetar dér. I texten ndmns
Vigverket pa flera stillen. Under arbetets gdng, ndrmare bestdmt den 1 april 2010 slogs
Vigverket ihop med bland annat Banverket och det nya verket som bildades heter
Trafikverket. 1 texten i detta arbete anvdnder jag namnet Vigverket eftersom det hette sa da
jag hittade informationen och lénkar i referenslistan som anvénts innan namnbytet &r till den
gamla hemsidan. Dessa ldnkar kommer troligtvis att sluta fungera nér de flyttas dver till den
nya sidan och det forsvérar for den som vill hitta ldnkarnas mal.

2.1. Estetik, sdkerhet och funktion

I det hir examensarbetet har jag utgétt ifrdn begreppen estetik, sdkerhet och funktion och

latit de vara overgripande aspekter som ligger till grund for hela arbetet. De har fungerat

som ledord som genomsyrar mina formuleringar och det jag har kommit fram till. Innan jag
borjade med arbetet ldste jag igenom tvd examensarbeten som tidigare gjorts om cirkulations-
platser. Det forsta ar skrivet av ar 2002 av Lise Hellstrom och heter Cirkulationsplatsens
estetik och det andra ar 2008 av Fredrik Dunér och hans heter Cirkulationsplatser — estetik
och design. 1 detta avsnitt kommer jag att beskriva begreppen estetik, sdkerhet och funktion
sd som jag har forhéllit mig till dem samtidigt som jag visar hur den synen forhéller sig till
tidigare examensarbetens definition av estetik.

Gallande estetik syftar det hir pa ett omrade 1 vigarkitekturen som har en god utformning
som syftar till att platsen &r tydlig och lattforstalig som samtidigt har en god funktion och
tjénar sitt syfte. Det innebdr ocksd att utformningen bidrar till en god upplevelse av platsen.
I Hellstroms arbete fran 2002 ser hon estetik som ett vidare begrepp som innefattar mer dn
vackert, det kan innefatta begreppen behagligt, stimulerande och intressant. En estetisk
viagmiljo &r enligt henne vildefinierad, ljus och innehaller naturliga element (Hellstrom,
2002). I Dunérs arbete fran 2008 definieras inte begreppet estetik, men genom hans arbete
verkar det som han ser det som rent visuella uttryck pa platsen.

Med god utformning menar jag samma sak som Vigverket skriver i sin skrift Vackrare viig
publikation 1997:88 dér de skriver att det inte bara dr utseendet utan dven miljohénsyn, trafik-
sakerhet, skonhet och framkomlighet med mera. Véagarkitektur dr en viktig del av vagprojekt
dé det inte bara ger en utseendemaissig fordel utan dven kan bidra till att foraren haller sig
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fokuserad och alert (Birgersson, 2006). Min definition av estetik har visat sig vara bredare
an 1 de andra examensarbetena och den innefattar dven god utformning och dédrmed en god
helhetsupplevelse. Jag ser estetik som en dvergripande aspekt genom mitt arbete som om
den anvinds vél dven kan pdverka de andra aspekterna sdkerhet och funktion och dérfor bor
estetiken ges en storre och viktigare betydelse inom omradet véigarkitektur. Darmed tror jag
inte att man kan studera en del av vignétet ur en rent estetisk synvinkel utan att sdkerhet och
funktion synliggdrs och lyfts fram for att helhetsuttrycket ska komma till sin rétt.

Ordet sdkerhet anvinds pad manga stillen i den kommande texten och hér menar jag med

det sdkerhet for alla. I ordet innefattas trafiksdkerhet och olycksreduktion for bilar savél som
géende och cyklister. P4 vissa stillen kan det handla om att man ska kénna sig séker och da
bor inte det blandas ihop med att kénna sig trygg for det ser jag som en helt annan sak hér.
Att kédnna sig séker i en cirkulationsplats innebér hér att man kanner sig séker géllande att
raka ut for en olycka som genereras av trafiken sa som en singelolycka eller att det blir en
kollision mellan samma eller olika trafikslag som samsas pa platsen. I begreppet sikerhet har
jag i det hir arbetet dven ténkt pd tillgénglighet for alla anvindargrupper. Skillnaden pé
sakerhet jAimfort med trygghet som ocksa ndmns &r hér att trygg dr ett ord som anvénds om
man inte rékar ut for 6verfall eller ndgot som gor att miljon 1 sig har ett inneboende lugn.
Trygghet ser jag mer som nagot upplevt dn sdkerheten som man pa ett annat sitt kan méta och
ta fram statistik pa.

Funktion ser jag som en teknisk term som innebadr att platsen fungerar som den ska i
forhallande till anvidndarna. I uttrycket ingdr dimensionering, sviangradier, och att platsen i
allménhet fungerar pa ett tillfredstdllande sétt utan att anvindarna ska behdva fundera dver
hur det &r tinkt att platsen ska anvéndas.



3. Cirkulationsplatser

Genom tiderna har cirkulationsplatser haft olika roller i samhaéllet och i den hir delen
fokuserar jag pa att ge en storre kunskap och medvetenhet om cirkulationsplatsens betydelse 1
staden bade 1 nutid och genom tiderna.

3.1. Historik

Oppna torg och platser med en cirkulir form har forekommit sedan medeltiden dven om det
da inte fanns ett bestdmt rorelsemonster och trafiken bestod av manniskor samt hést och vagn.
Denna typ av platser blev allt vanligare inom stadsplaneringen under rendssansen och framat.
I Haussmann'’s plan 6ver Paris fanns exempelvis flera cirkuldra platser dir man rorde sig runt
ett byggnadsverk. (Brown, 1995)

De forsta egentliga ritningarna av den moderna cirkulationsplatsen tillkom i borjan av
1900-talet d& fransmannen Eugéne Hénard foreslog en korsningsplats dér trafiken cirkulerade
runt en mittpunkt och hans tankar byggde pa att cirkulationen skulle vara enkelriktad och
dessa platser skulle kontrollera trafiken i centrala delar for att fa den att flyta pa (Wolf, 1968).

Den forsta cirkulationsplatsen som anlades var Columbus Circle i New York, USA dér en
annan upphovsman ndmligen William Phelps Eno gjorde sina idéer till verklighet 1905

pa ett liknande sitt (Brown, 1995). I Paris, Frankrike, anlades ar 1907 en cirkulationsplats

pé davarande Place de I’Etoile som idag sedan &r 1970 heter Place Charles de Gaulle, dér
trafiken cirkulerar kring Triumfbagen (Brown, 1995). Enligt ritningar foreslog Hénard att de
gaende skulle passera under marken under cirkulationsplatsen (Wolf, 1968). Vid den hir tiden
skedde en trafikrevolution och fler och fler bilar kunde ses pa gatorna viket hade betydelse for
stadernas utveckling och fler cirkulationsplatser anlades i Nordamerika och Europa (Brown,
1995).

Cirkulationsplatsen Kungsgatan - Stallingsgatan i Uppsala.
Den var den forsta som anlades i staden och dr fran 1974.
Den hdr cirkulationsplatsen har en stor diameter som var
vanligt da. Pa bilden ser man ett exempel pd belysnings-
stolpar som stdar pd insidan i cirkulationen vilket helst bor

undvikas.
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I och med att trafiken 6kade, 6kade d@ven de trafikrelaterade olyckorna och cirkulations-
platserna borjade nd sin maximala kapacitet géllande floden (Brown, 1995). I och med detta
gjordes manga cirkulationsplatser om till signalreglerade korsningar (Cedersund, 1983).

I England har trafik 1 cirkulationsplatser haft foretrade for inkommande trafik sedan ar 1966
och 1 Sverige tillkom den regeln éret efter i samband med 6vergangen till hdgertrafik,

innan detta géllde i princip hogerregeln. Detta var ett stort framsteg och 16ste problemen som
fanns med trafikstockning och minskade antalet olyckor som ledde till personskador. (Brown,
1995) Omvandlingen medforde dven att cirkulationsplatser dterigen blev mer populédra som
korsningstyp (Cedersund, 1983).

Under 1960-talet revs manga cirkulationsplatser 1 Sverige och det berodde pa att de tidigare
cirkulationsplatserna ofta hade byggts for att man skulle kunna ha en hég hastighet genom
dem. En annan viktig anledning var att det kom ny revolutionerande teknik 1 form av trafik-
signaler. (Wallberg, 2008) Under 1980-talets mitt fanns ungefar 150 cirkulationsplatser 1
Sverige (Cedersund, 1983) och ar 2008 fanns det 6ver 1500 cirkulationsplatser bara i det
kommunala végnétet. (Wallberg, 2008) Att cirkulationsplatser dterigen har blivit mer och
mer populéra beror delvis pé att de dr en kombination av trafiksdkerhet, miljo och gestaltning
(Wallberg, 2008).

3.2. Plats i staden

Under 1980-talet var de flesta cirkulationsplatserna placerade i utkanten av stider dér storre
vagar korsades eller ddr landsvagen motte stadens infartsvdg och bildade pa sa sétt en entré-
plats till staden och ett naturligt stille att marknadsfora staden pa (Cedersund, 1983). Under
senare tid ndr antalet cirkulationsplatser har 6kat har de d4ven bdrjat dyka upp inom titbebyggt
omrade sa som i stdder. Ett exempel pa en cirkulationsplats i utkanten av bebyggelsen kan ses
pa arbetets framsida.

Cirkulationsplatser kan placeras i samverkan med varandra inom ett omrade for att far ner
hastigheten. Det tydligaste och mest extrema exemplet pa det finns 1 England dér detta 4r mer
vanligt, dér finns det ndgot som kallas ”"Magic roundabout”, en cirkulationsplats som bestér
av flera samverkande cirkulationsplatser som dr placerade i en cirkel runt en stor rondell
(Wallberg, 2008).

Bilden ovan visar en cirkulationsplats med en central plats i staden. Denna
ligger i pa Sergels torg i Stockholm. Denna utformning dr utmdrkande med
en skulptur och fontdn i rondellens mitt. Trafikplatsen befinner sig pd ett
sddant stdlle att det dr svart att uppfatta att det dr en cirkulationsplats.
Refugerna dr ocksd vildigt breda och bdnkar dr placerade pd dem.



3.3. Vad dr en cirkulationsplats?

Cirkulationsplatser dr en typ av korsning som enligt VGU kallas korsningstyp D som ar

en typ av storre korsning (Vagverket, 2004). De ska fungera som en hastighetsddmpande
korsning for att 6ka trafiksdkerheten (Wallberg, 2008). Cirkulationsplatser kan ha tvé eller
fler vdgar att anvinda ut ur cirkulationen inklusive den som anvéndes som tillfartsvdg och en
tvabent kan 1 princip fungera som en vindplats (Wallberg, 2008).

En cirkulationsplats bor anldggas pé platser dir hastigheten inte overstiger 70 km/h dér det
finns behov att fa ner hastigheten och fa en trafikséker korsning (Vagverket, 2004). I samband
med cirkulationsplatser kan det forekomma overgéngar for gdende och cyklister och om det
finns méste man genom god utformning sikra att trafiken inte héller hogre hastighet dn 30
km/h pé de platserna och om overgang inte finns bor hastigheten ligga under S0km/h i
cirkulationen (Wallberg, 2008).

En cirkulationsplats bestar av en slags refug som ligger mitt i korsningen som trafiken
cirkulerar kring och denna ér den del som egentligen bendmns som rondell. Utanfor
rondellen finns en del som kallas britte och denna kan vara mer eller mindre 6verkornings-
bar, samt variera i storlek som resten av cirkulationsplatsen (Wallberg, 2008). Runt rondellen
och brittet finns en cirkulerande kdrbana och denna ar enkelriktad. For att komma in i den
cirkulerande trafiken kommer man fran en tillfart och ut dker man pa en franfart och dessa tva
ar vanligtvis separerade av en refug (Wallberg, 2008).

'|
Cirkulationsplatsens delar dr utmdrkta i denna figur.
1. Cirkulation, den enkelriktade vdg runt rondellen
2. Rondellen 3. Brdtte, det dr denna del som kan vara
overkorningsbar for att underldtta for storre fordon

4. Tillfart 5. Franfart 6. Refug som skiljer tillfart och
franfart at 7. Sidoomrdde
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En riktig cirkulationsplats enligt lagens mening ar utmarkt med vissa trafikmérken. Den
viktigaste dr skylten som visar att det dr en cirkulationsplats vilken oftast sitter tillsammans
med skylten for vdjningsplikt, men kan ocksa sitta med en skylt som visar pa stopplikt
(Wallberg, 2008). Diar man anvénder skylt for vdjningsplikt eller stopplikt méste det ocksa
visas 1 vigbanan med linjer. I tillfart och frinfart samt cirkulationen kan det finnas fler 4n ett
korfalt (Wallberg, 2008).

Vigmdrken for cirkulationsplats och Stoppmdrke kan ocksd finnas i en

for vdjningsplikt. cirkulationsplats och bor da sitta
tillsammans med skylten for
cirkulationsplats.

3.4. Varfor anldggs cirkulationsplatser?

Cirkulationsplatser kan ha en olycks- och hastighetsreducerande eftfekt samtidigt som de kan
halla en hog kapacitet och darfor har de blivit ett populért inslag 1 var trafikmiljé. En
anledning till att cirkulationsplatser har blivit sd populdra &r att de ar ett enkelt och sékert sitt
att minska farten 1 trafiken forutsatt att de ar ratt utformade (Spolander, 1999).

En vél utformad cirkulationsplats gor att det blir en tydlig korriktningsdndring som tar bort
kénslan av ldnga raka véigar dar det dr latt att kora fort och som finns pd manga hall 1 landet
som ett arv frdn funktionalismens stad (Spolander, 1999). De stora fordelarna med
cirkulationsplatser jimfort med andra korsningstyper &r att det finns farre konfliktpunkter dar
krockar kan ske och i1 dessa halls en ldgre hastighet, samtidigt underlittas vanstersvangar som
annars &r en stor olycksrisk (Holmberg, 1996). En av de kollisionstyper som ger storst skada,
frontalkrocken, har eliminerats i en fungerande cirkulation (Wallberg, 2008).

En cirkulationsplats 6kar &ven uppmaéarksamheten for bilisten som lédttare uppmarksammar
gaende och cyklande nér hastigheten minskas och biltrafiken bara kan komma fran ett hall
(Wallberg, 2008).



3.5. Formen

Vissa tidiga cirkulationsplatser i1 Storbritannien inférdes som en cirkulation runt ett redan
existerande torg med skarpa horn och i dessa fungerade inte Hénards 16sning med att
inkommande trafik kunde ta sig in i1 luckor i cirkulationen i och med att det blev ett annat
monster i rorelsen. Under 1920-talets slut rekommenderades 1 England att fyrkantiga eller
diamantformade platser skulle anvéndas och detta ledde till att hastigheten in var hogre,
medan rotationshastigheten minskade. Formen pa mitten méste inte vara cirkulér eller
elliptisk for att den ska fungera, men for skarpa vinklar bor undvikas for att fa ett bra fldde.
Cirkulationsplatsen kommer bast till sin rétt nir andelen sviangande fordon ar hog och darfor
bor formen anpassas till fordonens sviangradie. (Brown, 1995)

3.6. Dimensionering och kapacitet

En del av behovet gillande dimensionering av cirkulationsplatser &r att rondellen maste
vara tillrackligt stor 1 forhallande till hela cirkulationsplatsen for att ge en tillrdcklig dndring
av korriktning sé att hastigheten regleras. Darmed kan platsen leva upp till de hastighets-
reglerande egenskaper som forvintas. (Spolander, 1999) Dimensionering dr en viktig del
nar det kommer till cirkulationsplatser, men det dr en sa pass komplex del av det hela som ar
beroende av trafikméngd, val av dimensionerande fordon och referenshastigheter med mera
(Lindell, 2010).

En cirkulationsplats kapacitet dr som storst om fordelningen till de anslutande gatorna ér
ungefdr lika och den dr storre 1 en dubbelfilig dn en enkelfilig, men fler filer 6kar olycksrisken
(Wallberg, 2008). Kapaciteten i en enfilig cirkulationsplats dir rondellen inte &r 6verkornings-
bar kan vara upp till 25 000 inkommande fordon per dygn (Wégberg, 2008). For ytterligare
fordjupning om dimensionering och kapaciteter bor man ldsa VGU dér detta tas upp mer
detaljerat.

3.7. Rorelsen for olika trafikslag

Olika trafikslag har olika krav i trafikmiljoer och speciellt i cirkulationsplatser dér alla mots
och maste samsas om utrymmet. Utformningen maste vara god for alla for att platsens
funktion ska kunna uppratthéllas utan storningar.

3.7.1. Bil

For en bilist 1 en cirkulationsplats géller att korriktningen ar enkelriktad motsols 1
cirkulationen samt att inkommande fordon har vijningsplikt mot fordon som redan fardas i
cirkulationen. Nér det géller signalering finns inget krav pé att signalera pa vag in i
cirkulationen, men pé vig ut ska man blinka &t hoger. (Wallberg, 2008)

Om cirkulationsplatsen har fler &n ett korfalt ska man vilja det som ar lampligast géllande
vart man ska och forsoka anpassa resan sd man ldmnar cirkulationen nidr man ligger 1 hoger
korfalt. Vid korfaltsbyte géller som 1 andra trafiksituationer att man ska ge tecken samt att
man inte ska riskera att skada ndgon annan. (Wallberg, 2008)
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3.7.2. Storre yrkesfordon

Denna typ av trafikanter foljer samma regler som under rubriken bil, men skillnaden har &r att
dessa kriver storre utrymme och om det exempelvis finns tva korfilt i cirkulationen kan ett
stort fordon behova ta upp bada for att klara sviangen vilket man som trafikant annars maste
vara uppmérksam pa (Wallberg, 2008). Det dr ocksa dessa fordon som framst dr beroende av
delvis 6verkorningsbara rondeller.
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Ett storre fordon, hdr en buss, klarar svingen i cirkulationen genom att kéra
pd rondellens 6verkorningsbara brdtte. Cirkulationsplatsen ligger i
korsningen Kyrkogardsgatan - St. Johannesgatan i Uppsala.

3.7.3. Cykel

Cyklister i cirkulationsplatser kan framforas pa olika sétt. Det finns varianter dar cyklister och
mopeder fardas pa samma korbana som bilisterna. Cyklisterna kan fardas pa kérbanan, men
ha ett eget félt inom cirkulationen. De kan dven ha en cykelbana som ligger inne i
cirkulationsplatsen eller en separat cykelbana utanfor cirkulationsplatsen som é&r skiljd fran
denna. Om cyklisterna delar korbana med bilisterna giller samma regler for dem som for
bilarna, men om de ddremot har en separat cykelbana géller samma regler som for en vanlig
cykelbana. (Wallberg, 2008)

Nar cyklisterna delar korbana med 6vrig trafik ska man som cyklist ligga langt 4t hoger, men
enligt en undersokning visar det sig att det da kan uppsté farliga situationer nir bilarna ska ut
ur cirkulationen och inte riktigt ser cyklisten da bilisten framst tittar efter andra bilar
(Arnroth, 2010). I den hér typen av integrering finns det dock en risk som har visat sig i andra
undersokningar att cyklisterna da har en tendens att istillet anvinda géngbanan och darmed
skapa osédkerhet och risker for de gaende (Wallberg, 2008).



Niér cykelbana och korbana ar atskiljda ar den farligaste situationen nér cyklisten korsar
korbanan enligt samma undersokning och de rader cyklister att alltid véja for bilar. Det visar
sig dven att man som cyklist bor ta plats i cirkulationen trots att det 4r mot reglerna for
cyklisten syns bast om den befinner sig mitt i vigen. (Arnroth, 2010) Om cirkulationen har
tva eller fler korbanor kan det dock vara rent olampligt att dela korbana med bilisterna
eftersom det da kan bildas farliga situationer till foljd av trangsel och hogre hastigheter
(Wallberg, 2008).

En cyklist tar sig in i cirkulationen ddr den delar korbanan med bilarna i en
enkelfilig cirkulation. Cirkulationsplatsen ligger i korsningen Krongatan —
Karlsrogatan — Ekebyvigen i Uppsala.



3.7.4. Gaende

Som géende bdr man passera vigen pa de dvergingsstillen som finns. Overgangsstillena
placeras vid cirkulationsplatsens till- och franfarter och vid 6vergéngsstillena har alla fordon
vajningsplikt for gdende (Wallberg, 2008). Om passage sker pa andra platser kan vigen
korsas om det inte skapar ”fara eller oldgenhet i trafiken” och genom dessa bestimmelser ser
man tydligt att bilen har en 6verordnad roll 1 trafikhierarkin (Spolander, 1999). For att kunna
ha ett Overgangsstille eller annan dvergang i anslutning till cirkulationsplatsen &r det viktigt
att man kan 4 ner trafikens hastighet till 30km/h pa de aktuella platserna och detta gors
genom en genomténkt utformning. For att 6ka tryggheten kan 6vergangen hojas upp sé
trafiken maste minska sin hastighet. (Wallberg, 2008)

Denna grupp av anvindare ar véldigt bred och hdr kommer inte bara den normalrorlige
personen in utan dven barn, gamla och personer med olika typer av funktionsnedséttningar.
Enligt Plan- och bygglagen ska offentliga miljoer utformas sa att det inte finns hinder for
exempelvis personer med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga (Wallberg, 2008).

For att underlitta for dessa ér det bra att ha stor kontrast mellan gangytor och korytor samt att
det inte ska vara for stora nivaskillnader i anldggningen (Spolander, 1999). Markbeldggning
bor vara jimn, skyltning ska vara léttlast och tydlig och 6vergéngsstillen bor kontrast-
markeras sa att de ar létta att upptiacka samt att belysningen ska fungera tillfredstillande.
Dessutom ér det bland annat viktigt att se till att det finns ledstrdk och att lutningen inte ar for
stor. Att dvergangen ar sa kort som mojligt dr ocksa viktigt for denna grupp, samt att det ar
tydligt ndr man star i korbanan och niar man har tagit sig till siker mark. (Wallberg, 2008)

En studie som har gjorts bland personer med nagon typ av synnedsittning visar det att signal-
reglerade korsningar dr mycket battre och tydligare for dessa personer én vad cirkulations-
platser dr. For den hér gruppen méanniskor har flera olika svarigheter identifierats vid korsning
av vigar bland annat att hitta 6vergdngen, att veta nir man ska korsa, att ga rakt och att veta
ndr trottoaren pa andra sidan borjar. [ undersdkningen kom det fram att de malade linjerna
som markerar overgangsstillet dr viktiga for synsvaga for att veta var de skulle ga dver végen,
men storst hjdlp fick alla 1 undersdkningen av signaler. (Sakshaug, 2009)

For olika grupper av personer med olika funktionsnedsattningar finns det olika krav. Personer
med olika typer av synnedséttningar ar det viktigt med kanter mellan koryta och géngyta och
for att kontrasterna ska vara tillrackliga for att uppticka krivs en hojdskillnad pé fem
centimeter. Forutsdttningarna for personer med rorelsenedsattningar dr tvirt om jamf{ort med
de synsvaga, vilket innebér att det inte ska finnas nagra hojdskillnader och att mark-
beldggningen ska vara sa slit som mgjligt. (Uppsala kommun, 2006:2)



3.8. Olika typer av cirkulationsplatser

Det finns manga olika storlekar pa cirkulationsplatser, allt fran sa stora att det ar svéart att se
om de dr cirkulationsplatser, till att cirkulationsplatsen domineras av koryta och rondellen
knappt ar urskiljbar. Rondellens form kan vara alltifran rund till elliptisk (Cedersund, 1983).
Under 1980-talet var de flesta cirkulationsplatser relativt stora och de flesta hade en rondell
med en diameter pa 25 till 70 meter med ett genomsnitt pa ungefar 50 meter (Cedersund,
1983). Vid den tiden byggdes de ofta for blixtlasprincipen vid infarten och detta krivde storre
strackor for att fungera (Wallberg, 2008). Under senare tid har fler cirkulationsplatser anlagts
inom omridden med bebyggelse och darmed har det blivit vanligare med cirkulationsplatser av
en mindre storlek.

Cirkulationsplatser med liten mitt lampar sig bést pd platser dar det redan ar laga hastigheter 1
och med att den ger ett rakare korsitt som inte stoppar upp trafiken sd mycket (Brown, 1995).
Cirkulationsplatser 1 flera nivder forekommer fradmst i samband med storre vigar och pa
platser med en tydlig topografi (Brown, 1995).

De vanligaste cirkulationsplatserna dér hela ytan inklusive rondell ligger 1 samma plan finns
det flera varianter for hur man kan utforma sjdlva cirkulationen och frimst dess mittpunkt,
rondellen. Den vanligaste indelningen &r efter om rondellen dr 6verkorningsbar, delvis
overkorningsbar eller ej 6verkorningsbar.

En 6verkorningsbar cirkulationsplats brukar oftast anvindas om det &r ont om plats i
korsningen och fungerar 1 princip som ett farthinder som man 4ndé ker nadgorlunda runt, om
man inte dker runt gér en del av cirkulationsplatsens mening forlorad (Wallberg, 2008). En
delvis 6verkorningsbar har man om det ar platsbrist for storre fordon sd att de far det lattare
att ta sig genom cirkulationen. Slutligen de som inte dr 6verkdrningsbara alls, de 4r ofta
ganska stora si att alla typer av fordon kan ta svingen utan problem.

Enligt VGU delas cirkulationsplatser in i tre klasser som framst beror pa dess rondellradie.
Den normala har en rondellradie pa minst 11 meter, den lilla en pd mellan 7 och 11 meter dér
rondellen dr delvis 6verkorbar samt modell mini med en rondellradie pa under 7 meter som
ar helt 6verkorbar och dessa kan vara bra att ha 1 minnet vid val av utformning (Végverket,
2004).

En typ av cirkulationsplats som framst forekommer 1 utkanten av staden ar planskiljda
cirkulationsplatser dér sjédlva cirkulationen oftast sker ovan marken och mitten ofta bestar
av ett hél ner och dér gar en korsande vdg. Denna typ finns frimst vid pa- och avfarter frén
storre vagar s som motorvagar eller motortrafikleder och den hir typen borjade anvindas
pa 1960-talet d& motorviagarna borjade byggas ut. (Vagverket, 1997) Néar den hir varianten
av cirkulationsplats forekommer har den oftast en stor diameter eftersom den undergdende
vagens bredd reglerar var cirkulationsytans brofundament kan placeras.
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En delvis 6verkorningsbar cirkulation dir brdittet till stor del utnyttjas av linjebussar.
Cirkulationsplatsen ligger i korsningen Kyrkogdrdsgatan - St. Johannesgatan i
Uppsala.

En cirkulationsplats ddr rondellen inte dr 6verkérningsbar. Cirkulationsplatsen ligger
i korsningen Krongatan — Karlsrogatan — Ekebyvigen i Uppsala.

Hdr ovan ser vi ett exempel pad en cirkulationsplats i tvd plan. Cirkulationen sker pa
den upphdjda vigbanan som syns mitt i bilden. Cirkulationsplatsen finns ddr
Svartbdcksgatan korsar Bdrbyleden i Uppsala.



3.9. Trender

Mellan 1950-talet och 1970-talet 6kade antalet stora cirkulationsplatser 1 Storbritannien
(Brown, 1995). De 6kade dven i flera andra ldnder och darfor 4r ménga av de dldre svenska
cirkulationsplatserna av de storre storlekarna.

De tydligaste trenderna i Sverige just nu tas upp i boken Kora i cirklar som ér skriven av Sari
Wallberg och utgiven av Sveriges kommuner och landsting ar 2008, dér beskrivs att
cirkulationsplatser i trevdgskorsningar &r en syn som blir mer och mer vanlig i landet och ofta
forekommer dessa pa platser som &r ganska hart trafikerade. En annan trend ar att
cirkulationsplatsen &r forskjuten mot den sekundéra vigen i1 korsningen sa att trafiken pa
huvudvégen i princip kan passera utan att hindras av svingande trafik (Wallberg, 2008).

For négra ar sedan forekom ett fenomen i1 Sverige med rondellhundar som placerades 1
cirkulationsplatsers rondeller. Detta startade under ar 2006 och har sedan spridit sig 6ver
landet och dven utomlands efter att tidningar skrivit om dem (Dunér, 2008). Férutom dessa
finns det fler trender som inte ar lika tydliga och som jag inte gar in pa i detta arbete.

3.10. Trafiksdkerhet

Enligt en undersokning som utférdes pa 1980-talet visade det sig att antalet olyckor i
cirkulationsplatser inte verkar vara ldgre an i andra korsningstyper med liknande forhéllanden
géllande hastighet och liknande, men antalet skadade per olycka var ldagre. Ungefar en
fjardedel av olyckorna i cirkulationsplatser var singelolyckor och i de flesta fall berodde de pa
avkorning utét 4t hoger fran rondellen, ur cirkulationen. Resten var da flerfordonsolyckor och
hér var det vanligast med kollisioner vid tillfart, upphinnandeolyckor och tréngningsolyckor.
(Cedersund, 1983) Enligt andra undersokningar har olyckorna minskat om trafikmingden
varit detsamma efter inforandet. Antalet personskador var en av de tydligaste skillnaderna
och dér finns undersokningar som visar pé att det har minskat runt 50 procent pa vissa stéllen.
(Holmberg, 1996)

I andra typer av korsningsplatser dr en av de vanligaste olyckstyperna kollisioner i samband
med vinstersvdng, men i cirkulationsplatser har man byggt bort risken for dessa (Cedersund,
1983). Ett annat problem i en vanlig korsning ar att manga olyckor sker nér tva eller fler
fordon kommer mot varandra dér alla haller en rak kurs (Cedersund, 1983) vilket vid
kollision innebér att kraften blir storre och mer riktad. Olyckorna i storre cirkulationsplatser
ar dock fler &n i mindre och det tros bero pa att man kan hélla en hogre hastighet dar
(Wallberg, 2008).

Aven nir det giller giende har olyckorna reducerats mycket. Daremot har olyckor med
cyklister inte minskat lika mycket och det har visat sig vara sékrast med antingen en
cykelbana som dr helt skiljd frén cirkulationen eller att cyklisten delar vigbana med bil-
trafiken. (Wallberg, 2008)
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3.11. Miljoeffekter jamfort med annan typ av korsning

I cirkulationsplatser &r oftast trafikrytmen lugnare och jaimnare én i andra korsningstyper och
det paverkar mingden utslipp fran fordon (Wallberg, 2008). Fordon som svénger, stannar
eller ndstan stannar berdknas avge mer utslépp i form av kolvéten (CH), kviveoxider (NOx),
koloxid (CO) och koldioxid (CO2). Det berdknas vara tre fjairdedelar av det som skulle ha
slappts ut i en vanlig korsning. (Brown, 1995) En annan undersokning séger att dessa ligger
pa 5-10% lagre jamfort med signalreglerade korsningar, dock dr de simre dn korsningar som
reglerades med véjningsplikt med nagra procents hojning (Wallberg, 2008).

Av de utslapp som kommer frén trafiken kan kolviten, kvaveoxid och koloxid samt ozon

och partiklar ge lokala skador i samhéllet. Koloxid minska formagan att transportera syre i
blodet och kan leda till trotthet, minskad reaktionsforméga och att man léttare blir irriterad.
Kvévedioxid ar den av kviaveoxiderna som ger storst hdlsoproblem och det ér en forening som
irriterar slemhinnor och dirmed gor det léttare for bakterier och virus att ta sig in i kroppen.
(Holmberg, 1996)

Kolviten som grupp ér i regel cancerframkallande och partiklar &r oftast ett stoft som ar en
biprodukt fran forbrénningen i motorerna och de innehéller ofta kemiska &mnen som har
negativ effekt pa kroppen. Ozon bildas 1 avgaserna och kan vara irriterande fér andningen och
dven orsaka skador pé vixtligheten dé det ar véldigt reaktivt. I ett storre perspektiv kan de
ovan ndmnda @mnena bland annat leda till forsurning, 6vergddning och péverkan pa vaxt-
huseffekten. (Holmberg, 1996)



4. Utformning av cirkulationsplatser

Jag har identifierat ett antal faktorer som féorekommer inom litteraturen eller som jag pd annat
satt kommit 1 kontakt med och som jag tycker har betydelse vid utformning av cirkulations-
platser. Dessa har jag tagit upp som rubriker i detta avsnitt. Alla dessa faktorer behover inte
finnas 1 alla cirkulationsplatser, men vissa méste finnas pé alla stillen. Vilka som é&r relevanta
for just den plats man vill utforma maste man komma fram till sjdlv, men jag har listat de som
jag tror har storst betydelse for helhetsbilden. Under varje faktor har jag tagit upp vad jag
tycker man bor tinka pa och vad andra har ndmnt att man bor tédnka pa gillande faktorn nir
man anldgger en cirkulationsplats.

Att alla dessa faktorer samspelar dr viktigt om man vill ha en sammanhallen plats som é&r litt
att forstd for dem som ska anvdnda den. Hér har jag ocksé forsokt att anvdnda mig av faktiska
exempel i form av foton pd hur de olika faktorerna har behandlats pa ett bra eller mindre bra
satt for att illustrera det jag forsoker komma fram till. De riktlinjer som finns och som foljs 1
Sverige finns till stor del i skriften VGU.

Aven om faktorerna ir rubriker for sig sa bildar de tillsammans en helhet. Bara for att man
anvander sig av dessa faktorer sd far man inte gldmma bort vikten av ett sammanhallet
helhetsuttryck. Min intention dr att om man anvénder sig av sd minga faktorer som mdjligt
och relaterar dem till varandra sa bér man kunna uppnd en fungerande plats med en tydlig
karaktr.

4.1. Platsanknytning

Vid utformning av cirkulationsplatser ar det valdigt viktigt att den har en tydlig plats-
anknytning och ddrmed passar in i omradet dédr den ska fungera (Lindell, 2010). Man bor
innan man bestimmer hur cirkulationsplatsen ska utformas se hur dess roll 1 gatunétet
kommer att bli, om den kommer att bli en ensam cirkulation eller en del av ett system samt
hur trafiken ror sig 1 omradet, vilken typ av fordon det blir och hur hog hastigheten dr tinkt att
vara (Wallberg, 2008). Vid utformningen bor man se till att den syns tillrackligt mycket eller
lite som omgivningen kraver samt att den samspelar pa ett bra sétt (Wallberg, 2008).

For att komma underfund med platsens forutsiattningar ar det viktigt att platsen analyseras
bade genom att studera kartor och bilder, men det viktigaste &r att undersoka forutsittningarna
1 falt innan projektet med utformning startar. Dessa tva sétt att undersoka en plats
kompletterar varandra och dessa kan utforas med hjélp av flera olika metoder. Vilken metod
som passar bést beror pa platsen och den som genomf6r undersokningen.

Med platsanknytning innebar att det sdkerstills att platsen utformas genom att betrakta den

1 ett storre sammanhang for att sdkerstilla att den i passar in dir den ska fungera samtidigt
som utforandet och gestaltningen inte ar ett resultat av en kontorsuppgift utan utférd efter de
egentliga forutsittningarna.
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4.2. Hastighetsupplevelse

Hur man som trafikant upplever omgivningen beror mycket pa vilken hastighet man férdas 1,
ju hogre hastighet man kor 1 ju ldngre fram fésts blicken och det effektiva synfiltet blir
mindre &n 1 l4gre hastigheter. Detta innebér att 1 lagre hastigheter kan man uppleva mer av
det som finns bredvid védgen utan att anstranga sig och i1 hogre hastigheter ar det viktigare att
linjeforning, slanter och liknande &r rétt anpassade till vigen. (Birgersson, 2006)

Pé strackor med l4gre hastighet krdvs mer anstrangning for att skapa en intressant och
stimulerande vigmiljo samtidigt som skotseln har storre betydelse. I hdgre hastigheter ar det
ocksa viktigt att de element som anvénds till upplevelseskapande ligger en bit fran vigen sa
att man hinner uppfatta och har chansen att uppskatta dem. (Birgersson, 2006)

I cirkulationsplatser ar det ofta tillrackligt med en enkel gestaltning eftersom det gor det
lattare for alla att uppfatta hur platsen fungerar samtidigt som det inte tar fokus fran rorelsen
(Birgersson, 2006).

4.3. Olycksreduktion

Olycksreduktion &r en viktig faktor som forutom fysisk sékerhet hir dven innefattar
tillgdnglighet for olika grupper. For att platsen ska fungera maste man pé samma plats lyckas
med tillgdngligheten for flera olika grupper med motsatta krav. Man kan anvénda sig av fasta
foremal 1 rondellen, men bor da tdnka pa att de kan bli en potentiell trafikfara. Exempelvis
stora stenblock eller murar kan bli potentiella dodsfaror 1 for hoga hastigheter, men om de
placeras i en cirkulationsplats dér hastigheten inte verstiger 50 km/h kan de fungera. Mer
forsiktig bor man vara med trdd, stolpar och oeftergivliga foremal som kan g8 in 1 bilen pa ett
annat sétt och vid ldgre hastigheter (Wallberg, 2008).

Vid dimensionering av cirkulationsplatsen kan det vara bra att uppmérksamma att de
oskyddade trafikanterna &r sdkrast i cirkulationsplatser med ett korfilt eftersom dér ha bilisten
mest riktad uppmarksamhet framét och mot 6vergéngsstillena (Wallberg, 2008).

Om hastigheten inte kan tas ner tillridckligt innan trafiken kommer till ett dvergangsstille eller
en cykelpassage kan dessa hojas upp och placeras pé ett farthinder vilket har blivit en allt mer
vanlig utformningsprincip i landet (Wallberg, 2008).

En mojlighet att testa vid cirkulationsplatser som finns pa andra platser édr ledfyrar som dr en
stolpe som avger ett tickande ljud och dessa kan underlétta for personer med synnedséttning
att hitta till 6vergangsstéllet (Wallberg, 2008). Férutom denna mgjlighet kan man dverviga
att infora signalreglerade 6vergangar i anslutning till cirkulationsplatsen, men tillrackligt
langt frin sa att de inte stor varandra (Wallberg, 2008) och detta finns idag pé flera stéllen dér
trafiken dr relativt tat.

I trafiken forekommer olyckor av olika slag i trafiken. Ett flertal av dem &r singelolyckor eller
olyckor som beror pa att foraren kommit 6ver pa fel kdrbana och ddrmed krockat. Detta sker
ofta pa vidgar med en jamn hastighet och i langstriackta vigrum dér sinnena inte stimuleras.

I en sddan miljo ar det litt att drabbas av fartblindhet som minskar reaktionsféormagan.
Genom att anldgga lagom upplevelserika miljoer kan man f& foraren att bli mer fokuserad pa
omgivningen och dirmed minska risken for fartblindhet.
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4.4. Sikt

Sikt i trafikmiljoer har en stor betydelse for hur man som bilist beter sig. Om det dr en god
sikt och lang sikt kan det uppmuntra och underlitta for bilisten att hilla en hogre hastighet
vilket motverkar cirkulationsplatsens syfte. Omraden dér sikten bryts ger en mer trivsam skala
pa gaturummet och en lagre hastighet hos trafikanterna. (Spolander, 1999)

I en cirkulation ska det vara fri sikt for inkommande trafik sa att de kan se inkommande trafik
vid den tillfart som kommer nérmast fore deras egen sa att man som forare kan bedéma om
det &r sdkert att fortsétta in i cirkulationen eller om man bor stanna innan infart (Vagverket,
2004). Inom omradet dér det ska vara fri sikt far det inte forekomma skyltar, stolpar eller
liknande som kan skymma sikten. Hojden pa rondellen bor inte vara sddan att den hindrar
overblick dver cirkulationsplatsens tillfarter, men det betyder inte att det inte kan placeras
vegetation i rondellens mitt utan det uppmuntras snarare. (Wégberg, 2008)

Pa bilden visas det omrade i bldtt som mdste vara fritt frdan skymmande foremdl i

en cirkulationsplats. Detta gdller sdaklart fran alla infarter, men illustreras pd en for
tydlighet. Det viktigaste dr att sikten dr fri till ndrmast foregdende infart men dven till
ndrmsta utfart och eventuella overgdngsstdllen som korsar denna.

Vid gestaltning av rondellen finns flera olika alternativ beroende pa hur de paverkar sikten.
Det finns cirkulationsplatser med full sikt genom rondellen, ingen sikt genom rondellen eller
delvis sikt genom rondellen. Av dessa alternativ kan full sikt bidra till att man inte saktar ner
farten tillrackligt och det inbjuder till en hogre hastighet da man kan veta vad som kommer
att hdinda. Om man inte har ndgon sikt kan det paverka dverblicken av cirkulationsplatsen och
ddrmed gora den oséker. Alternativet med delvis sikt kan ofta vara det bésta i och med att det
gor att man far en overblick 6ver de inkommande véigarna samtidigt som rondellen upplevs
som ett hinder. (Birgersson, 2006) Nér det géller delvis sikt finns det mer eller mindre sikt hér
ocksé och for att hitta det som passar pa platsen dr det bra att se till omgivningen och
belysningen for att fa det bésta mdjliga resultatet.

For att ha koll pa hur bilisten uppfattar platser i trafiken bor man se pa de ur dess perspektiv,
alltsa pa en hojd pé ungefir en meter 6ver marken for en personbil (Birgersson, 2006).
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Cirkulationsplatsen pa bilden har delvis sikt da triden skymmer synfdltet, men samtidigt kan
infarterna overblickas. Det syns dven att cykelbanan delas med vdgbanan fram till
cirkulationsplatsen ddr cyklisterna svinger upp pd en gdang- och cykelvdg. Detta sker precis
efter skylten for vdjningsplikt. Cirkulationsplatsen finns i korsningen Krongatan -
Karlsrogatan - Ekebyvigen i Uppsala.

Hdr ser vi en cirkulationsplats av en mindre storlek ddr sikten dr obehindrad 6ver rondellen.
Ndr rondellen som hdr ndstan dr snotdckt syns det knappt att den finns ddr vilket kan vara en
nackdel for cirkulationsplatsens uttryck under vintertid och de skador den kan fa om
plogforaren inte mdrker var den finns. Denna cirkulationsplats dterfinns i samband med
parkeringen vid IKEA i Boldnderna, Uppsala.



4.5. Visuell viigledning

Utformningen maste passa rummet den finns i. Det kan innebdra att man anvinder sig av en
symetrisk eller en osymmetrisk gestaltning beroende pé vad som passar just hir. Element som
kan stora det estetiska uttrycket bor man vara forsiktig med, sarskilt om de forsdmrar helhets-
intrycket.

Nér det kommer till vigmarken finns det bestimmelser om deras placering, hur de ska se ut
och att baksidan inte ska stora trafiken i motsatt korriktning om det inte finns ett mirke at det
hallet ocksa, ddremot kan aktiva val goras for stolpens utformning for det finns inga
bestammelser om dess utseende sa linge den inte tar fokus fran méarket (Birgersson, 2006).

Baksidan pa landets vigmdrken dr inte sd hdrt reglerad och idag dr de oftast en
bortglomd del av viggestaltningen som kan forbdttras.

Gillande viagmairken ar det viktigt for upplevelsen att vagrummet ar sa tydligt 1 sig att det inte
maste placeras in mirken och skyltar som inte behdvs da det tar fokus frén platsen

(Forshed, 1996). Samtidigt dr det bra om man samlar de mérken som finns for att undvika
onddigt ménga stolpar samt att samla fokus. Att ha lag h6jd pa mérken och skyltar kan
fungera 1 och med den laga farten, men det beror pa vilken plats det géller och hur den ligger 1
landskapet. (Birgersson, 2006)

Vid gestaltning av cirkulationsplatser 1 Sverige kan det ibland med 1aga platser bli sé att det
inte uppfattas med ett snotdcke och diarfér bor man tdnka pa att platsens karaktir och former
ska komma fram dven med ett ticke av sno (Vigverket, 2004).

En annan estetisk aspekt som har stor betydelse i alla typer av vigmiljoer ar visuell ledning.
Det innebér att man genom placering av olika element vid sidan av védgen leder blicken ldngs
den vdg man som bilist ska kora. Element som litt kan ge en visuell ledning om de har
placerats rétt dr exempelvis trdd och belysningsstolpar.



Hdr dr ett exempel pa en gestaltning som syns dven fast cirkulationsplatsen dr tdckt av sno.
Den hdr cirkulationsplatsen finns i korsningen Rapsgatan - Bolandsgatan i Uppsala.

Ytterligare ett exempel likt ovan, men hdr dr en annan typ av form i centrum.
Cirkulationsplatsen finns i korsningen Kaplansgatan - Strandgatan - Tingsndsvdgen i Mora.



4.6. Ljussattning

Enligt VGU, maéste en cirkulationsplats alltid forses med belysning (Vigverket, 2004).

Med en bra belysning kan platsen bli tydligare och sékrare samt att det kan ge en kénsla av
trygghet samt fa platsen att uppfattas som vacker dygnet runt (Wallberg, 2008). Belysning
spelar en stor roll for bdde gestaltning och trafiksikerhet 1 cirkulationsplatser (Vagverket,
2004). Vid utformning av belysning kan féorutom belysning av vigen dven eftektbelysning
anvéndas, denna dr dock viktig att den inte dr blindande eller kan forvéxlas med andra fordon
och den anvinds oftast i rondellen (Vagverket, 2004). Att anvinda marknirabelysning kan
skapa forvirring pa en sadan hér plats i och med att de kan forvixlas med billyktor
(Birgersson, 20006).

De stolpar som belysningen kréaver dr viktiga att de inte blir hinder 1 trafiken eller att de kan
bidra till personskador vid en eventuell olycka si har dr det extra viktigt att tanka till
(Wallberg, 2008). De ska ocksa bidra till att ge ett bra helhetsintryck av platsen samt
undvika att stora omgivningen (Vagverket, 2004). Langs vagen in mot en cirkulationsplats
ar det viktigt att belysningsstolpar placeras pé ett sadant sétt att de bidrar till att cirkulations-
platsen tydliggors samt att de ger en god ledning dit det 4&r meningen att bilisten ska kora
(Viagverket, 2004). Detta gérs med fordel genom att stolpar placeras pé sidan av vdgen och
ndr de nar fram till cirkulationsplatsen placeras de i cirkulationsplatsens sidoomraden, gérna
utanfor eventuell gang- och/eller cykelbana.

Om cirkulationsplatsen ér placerad 1 ett omrdde som &dr vl upplyst och inte sjdlva
cirkulationsplatsen &r det kan den bli farlig, det dr darfor viktigt att tdnka pd kontinuitet 1
ljusséttningen av vigmiljoer (Federal Highway Administration, 2000). Genom att effektbelysa
en cirkulationsplats 1 ett annars upplyst omrade kan bidra till att den &r léttare att ligga mérke
till, men hur det bor goras beror som alltid pa platsens forutséttningar.

Vid val av ljussittning 1 vagmiljoer dr det viktigt att tinka p& underhall, energi och ekonomi
redan 1 planeringsstadiet. Det dr oftast tekniker som fér ta hand om detta och dven val av
armaturer och ljuskillor och detta har gjort att utformningen ofta blivit underordnad de
tekniska faktorerna. (Persson, 2001)

Hdir har rondellen utformats med en fontdin som sedan har ljussatts genom att lysa
upp sidorna pa ett behagligt sditt. Cirkulationsplatsen finns i centrala Barcelona.
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Gillande placering av belysningsstolpar vid cirkulationsplatser géller det att ténka till. Det
finns flera olika principer som dr vanliga i vigsammanhang. Det finns ensidig viagbelysning,
dubbelsidig viagbelysning som kan vara antingen sicksack eller mittemot varandra, det finns
aven belysning med stolpar 1 vigens mittfara och vilken typ som &r bést beror delvis pa
vagens egenskaper (Vagverket, 2004).

Nar man ndrmar sig en cirkulationsplats, en annan typ av korsning eller en sving bér man
tdnka pa hur stolparna bidrar genom visuell ledning férutom hur de ger ljus. Tydligast &r det
oftast om man anvinder sig av dubbelsidig ljussittning i sjdlva korsningen och att eventuell
sicksackplacering upphor innan korsningen och évergar i en mer parallell placering. Genom
att folja den vég stolparna tar bor man komma rétt i korsningen eller cirkulationsplatsen.
Exempelvis i en sving dr det mest lampligt att placera stolparna i ytterkurvan sa de alltid finns
1 synféltet och ddrmed bidrar till att man som bilist kommer ritt i korbanan genom att f6lja
den visuella effekten de bildar.

4.7. Materialval

Det ér viktigt att man gér medvetna materialval sd som markbeldggning, belysningsstolpar
och liknande eftersom de litt kan dominera hela platsens uttryck om de &r speciella. I och
med att cirkulationsplatser dr platser som man ror sig igenom kan det vara bra att forsoka
hélla ner antalet material for de kan annars gora att for mycket fokus tas frén trafiken
(Birgersson, 20006).

Materialet i cirkulationsplatsen och andra vigmiljoer kan hjdlpa till att skapa visuella effekter
av det man vill 4stadkomma pa platsen. Ett tydligt exempel dr mork asfalt som ger signaler
av att det dr en koryta och om man istéllet lagger 1 ett annat pigment i den kan man signalera
en annan funktion beroende pé fargval, exempelvis om man véljer gront kan det kopplas till
lekyta. Natursten och konststen &r material som ger signaler av gdngyta och genom att
anvinda de pd strategiska platser exempelvis i samband med dvergangsstéllen, pakallar man
uppmairksamheten hos bilister och uppméarksammar pa att det hiinder nagot nytt. Dessa
material kan dven anvédndas pa en 6verkdrningsbar del av rondellen for att visuellt minska
korytan, men att den dndé kan anvéndas av storre och mer utrymmeskravande fordon.
(Spolander, 1999) Genom att arbeta med kontraster i material kan man péverka upplevelsen
av cirkulationsplatsen. Genom ojamn beldggning kan man {4 foraren att minska farten.

Att anvénda olika markbeldggningar kan dock 6ka ljudnivdn och man bor beakta att vid
anldggning i ett ljudkénsligt omréde ger en liten stenstorlek generellt en ldgre bullerniva én
en stor och darfor dr stenplattor orsak till hdgre ljudnivé dn asfalt. Hogre ljudniva orsakas av
de tydliga skarvarna mellan plattorna. Genom rétt anldggning och val av material kan man
anvinda sten och fé en lag ljudniva. Vid tillrackligt 1ag hastighet dverrostas dackljuden av
fordonets motorljud och samtidigt géller att ljuden fran fordonet som ror sig 6ver en skrovlig
yta hors det i regel mer inuti fordonet dn utanfor. (Spolander, 1999)

For att hindra framst storre fordon att gena vid tillfarterna dr det bra att sétta en kantsten langs
med ytterkanten precis som oftast gors pa innerkanten i cirkulationen (Wallberg, 2008). Om
ekonomin finns kan det vara virt att satsa pa radiesten istillet for vanliga raka kantstenar i
cirkulationen da det ofta haller béattre (Alfvén, 2010).



4.8. Vixtlighet

Vixtlighet i olika former dr nagot som finns i begransade méangder i stadsmiljoer. Genom att
anvinda véxter pa ett medvetet sétt kan en cirkulationsplats tydliggoras och framhévas i det
annars hardgjorda végnatet. Vaxtlighet har effekter pa bade klimat, temperatur, estetisk
upplevelse, fysiskt vdlbefinnande med mera. Vegetation kan anvdndas som vaggar till
vagrummet och ge en visuell ledning, men eftersom bilisten upplever det 1 rorelse kan det
krivas stora volymer for att det ska ge effekt (Vigverket, 2004).

Eftersom det handlar om vigmiljoer dar vaxtligheten ofta har en vildigt liten plats ar det
viktigt arter som véljs ar taliga ur flera olika hdnseenden, inte sprider sig for latt och har

ett vaxtsdtt som passar pa platsen utifran de krav det onskade uttrycket stiller. De ska i de
flesta fall se bra ut trots en 1ag skotselniva da det ofta inte budgeteras for en hog skotselniva
i vagmiljoer. Det kan bli problem om man exempelvis véljer trdd som far mycket frukt som
krossas pé viagbanan och gor den hal och svarmandvrerad samt ger ett skrépigt och ovardat
uttryck.

Eftersom vixterna kommer sta i ganska extrema miljoer dr det ocksa bra om de klarar torka
eller liknande forhallanden. En annan faktor som kan vara avgorande for vaxternas over-
levnad ar hur de klarar av vigsalt, en faktor som pé sikt kan déda kénsliga vixter.

I vagmiljoer finns det alltid en risk att vixter blir pdkorda av bade bilar, renhallningsfordon
och liknande s en bra vixt i en cirkulationsplats dr en som klarar stora péafrestningar av
varierande slag. Det kan dven vara bra med véxter som klarar beskarning ifall de méste kunna
foryngras eller liknande.

I ménga vigmiljoer anvinds ett ensidigt vixtmaterial over ett stort omrade och det kan leda
till att sjukdomar far storre spridningskraft bland traden. Exempel pé detta har man sett bland
annat med almsjukan som slog ut manga av de almar som har anvénts som stadstrad i vara
stdder. Genom dessa erfarenheter har det visat sig att det dr bra med en méngtfald 1 vixt-
materialet. (Bengtsson, 2000)

Klimatet i stider med mycket hardgjorda ytor skiljer sig ofta fran det pa landsbygden. Genom
att plantera mycket vegetation i stdderna kan klimatet regleras genom att pa vintern fungera
som ett tak som minskar virmeutstralningen och pa sommaren fungera tvirtom och darmed
jdmna ut temperaturen. (Lindahl, 2003) Stadens hdrdgjorda ytor bidrar till att det blir torrare
an 1 planterade ytor samtidigt som det dven leder till lagre luftfuktighet (Sjoman, 2007).
Genom ett battre klimat blir livsmiljon i staden trevligare och inte lika pétaglig.

Genom att anvinda trdd och buskar i stdder kan man stoppa upp vinden och skapa 14
samtidigt som vegetation fangar upp stoft ur luften och pa sa sitt renar den. Samtidigt fingar
vaxterna upp koldioxid och avger syre och pa sa sitt forbéttras stadsluften. Trdden dr dven ett
viktigt element 1 stadsstrukturen tillsammans med byggnader och kvartersformer.

(Lindahl, 2003) Cirkulationsplatser ér platser 1 stadsstrukturen dir det finns mojlighet att
plantera véxter och dirmed stoppa upp vinden pa linga blésiga végar.

Trots att det giller hardgjorda miljoer kan platsens egenskaper variera sa det ar viktigt att
noga undersoka platsen innan man drar f6r snabba slutsatser om forutsittningarna. Generellt
sett brukar man dock sédga att vixter som klarar torra och varma forhéllanden klarar av att
planteras i hardgjorda stadsmiljoer. Sedan spelar det ingen roll vilka vaxter man véljer om
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de inte etableras ratt for gor de inte det sa klarar de inte de forhallanden som de borde klara.
(Sjoman, 2007)

Vixtlighet och da framforallt trad har en annan viktig roll 1 vigrummet genom de rums-
bildande element de kan vara. Trdd kan hjélpa till att ta ner skalan pa vagrummet som de stér
1 och pd sd sitt bidra till en mer trivsam vigmiljo. De bidrar dven till att vigrummet tillfors ett
rorligt spel mellan ljus och skugga och dérigenom bidrar till de visuella kvalitéerna och
samtidigt bidrar till harmoni pé platsen. Genom sina stammar, sin krona och sin volym kan
trdden hjélpa till att skapa en behaglig rumslighet i vigrummet. (Forshed, 1996)

Jag tinker hir inte ta upp négra specifika arter som fungerar i cirkulationsplatser eftersom
forhallandena kan variera mycket fran plats till plats. Arbetet begrinsas dven av svenska
forhallanden vilket innebér alla vixtzoner som finns i landet dérfor vill jag inte ge generella
rad. Av den anledningen &r det béttre att man vid anldggande av en cirkulationsplats ser sig
om i omgivningen for att f4 en dverblick 6ver vad som fungerar pa platsen och sedan
eventuellt prova ndgra nya arter pa sma platser sa det inte paverkar estetik eller kostnad om
de inte skulle dverleva. Det ér dven viktigt att tdnka pd att alla cirkulationsplatser inte ligger 1
stadsmiljoer 4ven om jag skrivit mycket om det hér, vilket gor det svérare att ge generella rad
géllande arter.

4.9. Skotsel och underhall

Fragan om underhall och skotsel av platsen bor tas upp redan i utformningsskedet for att
sakerstdlla att den tidnkta utformningen kan fungera under en léngre tid och denna del ar
véldigt viktig vid val av véxtlighet och material pa platsen (Védgverket, 2004). Avancerade
planteringar kriver storre skotselatgérder vilket kan vara svart att utfora i cirkulationsplatser
om inte platsen redan ligger i ett vigomrade med hog skotselniva (Birgersson, 2006). Vid
snorojning forsoker man placera snon pa utsidan av sjélva cirkulationen for att undvika att
sikten forsdmras samt att eventuella planteringar och konstverk skadas (Hasselborn, 2010).
Stora skotsel- och underhallsarbeten dr svart att utfora i hért trafikerade cirkulationsplatser
och gors lattast under nattetid eftersom det dr svért att stinga av cirkulationen pa grund av
dess placering i vignitet (Wégberg, 2008).



4.10. Slittalighet

Da cirkulationsplatsen dr en ganska utsatt miljo krévs det att man anvénder slittdliga material
redan fran borjan. En liten svingradie okar slitaget pa slitlagret som oftast dr av ndgon typ av
asfalt, i kombination med dubbdéck och tyngre trafik slits asfalten ganska mycket (Wallberg,
2008). Slitlagret dr extra utsatt i de spar som de flesta som anvinder cirkulationen kommer att
hamna i. De storsta problemen med slitage brukar oftast uppkomma i skarvar mellan

material och vanligast dr vid skarv mellan koryta och rondell da materialen som finns dér ofta
ror sig olika. Det kan ocksé gilla skarvar mellan olika ldggningar av slitlager da det dr svarare
att 1dgga jamna lager i en cirkuldr koryta dn pd en rak. For att undvika skarvar i slitlagret
mdste man vid anldggning ligga de olika liggningarna omlott samt se till att de inte hamnar

Bilden visar en skada pa slitlagret som Hdr syn hur skarven mellan olika
tillkommit i cirkulationsplatsens franfart ldggningar av slitlager borjar dela sig.
ddr de flesta fordon dker i samma Om detta gar tillrdckligt langt kan vatten
hjulspar. trdnga ner och skada beldggningen.

Hiir kan vi se ytterligare ett exempel pd skadat slitlager och fordonet pa bilden
kor i de tydliga sparen. Cirkulationsplatsen ligger i korsningen Kyrkogdrdsgatan
- St. Johannesgatan i Uppsala.
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Om stenar eller plattor har lagts finns det en risk att fogsanden sugs eller spolas bort av
renhéllningsfordon och darmed blir beldggningen mindre stabil. En av farorna vid slitage

ar att det kommer ner vitska 1 beldggningen som forsvagar den och 16ser upp bindemedlet 1
asfalten, detta kan undvikas genom att ldgga en tét och packad beldggning. (Wagberg, 2008)

Om rondellen &r delvis eller helt 6verkorningsbar ar det viktigt att man anvander ett
bestindigt material sa att inga stenar lossnar. Brittet ar tdnkt att ta storre fordon som inte
klarar den vanliga sviangradien. Det &r viktigt att kantstenar sétts med tillracklig radie samt

att de klarar pakorningar och har tillrdckligt bra motstdd sa de inte lagger sig vid kollision.
(Wallberg, 2008)

Avvattning av cirkulationsplatser sker idag i regel med lutning frdn rondellen och utét, men i
aldre anldggningar kan det ibland vara tviartom. Om lutningen maste vara indt mot rondellen
ar det viktigt att vattnet leds bort och att eventuella draneringsgaller sdkras sa risken for att de
ska rora pa sig minskas. (Wagberg, 2008)

Hdir kan vi se en cirkulationsplats som anlades pa 1980-talet som avvattnas indt

mot rondellen. Cirkulationsplatsen ligger i korsningen Krongatan - Karlsrogatan
- Ekebyviigen i Uppsala.



4.11. Refuger och sidoomrdden

Nér man tanker pé en cirkulationsplats tinker man primért pa mittpunkten, sjdlva rondellen
och refuger och sidoomraden kommer i andra hand, men de &r minst lika viktiga for helhets-
upplevelsen. Storleken pa refugerna anpassas till storleken pa rondellen for att tydliggora
platsen. En stor refug kan bidra till att hastigheten minskas innan dvergangsstélle och
samtidigt ge gdende chansen att passera korbanan i etapper och ta en paus pa refugen.
(Vagverket, 2004)

Refuger bor samspela med resten av cirkulationsplatsen och det kan vara lampligt att sten-
sdtta, sdtta gris eller annan véxtlighet pa dem, men asfalt bor undvikas (Birgersson, 2006).
En upphdjd refug kan vara att tinka pa d& den ger effekt bdde sommar- och vintertid
(Vagverket, 2004). Sidoomradena dr de delar som ligger utanfor sjdlva cirkulationen och de
bor ocksé gestaltas for att fa en fungerande helhet. Att géra dem till en behaglig 6vergang till
nérliggande omraden &r en bra idé och man far heller inte glomma skotseln hér. I de fall da
cirkulationsplatsen ligger i en miljo som inte omges av titbebyggt omrdde maste man dven
komma ihag att diken och liknande hor till upplevelsen och bor inga i den helhet som
cirkulationsplatsens vigmiljo &r. (Birgersson, 2006)

Hdir kan vi se en refug med asfalt ddr det dr svart att uppfatta att refugen dr en
annan yta, skiljd frdan korbanan. Cirkulationsplatsen ligger i korsningen
Hamnleden - Talldsvdgen i Gdvle.



Den hdr cirkulationsplatsen ligger i korsningen Herrhagsvdgen - Stenhagsvdigen -
Naturstensvdgen i Uppsala. Cirkulationsplatsen har ett tydligt uttryck med en uttrycksfull
rondell, med mycket vixtlighet. Sidoomrddena dr dven de uttrycksfulla och tydliga med
samma typ av vixtmaterial som rondellen. Innan man som bilist kommer fram till
cirkulationsplatsen koér man pd en yta av gatsten och pa denna yta ligger de overgdangs-
stdllen som finns pd platsen. Omgivande omrdden bestdr av ett storskaligt handelsomrdde
med externhandel och i en sadan miljo bryter en uttrycksfull cirkulationsplats av och ger
platsen estetiska kvalitéer. Den hdr platsen dr tydlig pa alla sdtt da det kdnns som man
kommer in i en annan miljé sd snart man ndrmar sig ytan. Det hdr dr ett exempel pa en
cirkulationsplats som dr lyckad inom mina huvudsakliga aspekter.



4.12. Konstverk och utsmyckning

Att placera konstverk i cirkulationsplatser kan fungera som ett distraherande element for
trafikanten och om de bestér av hoga eller harda féoremal och placeras dér trafiken héller en
relativt hog hastighet och en bil tappar kontrollen kan de vara direkt farliga om de inte har
tillrackligt avstand fran korbanan (Birgersson, 2006). Konstverk kan dven vara svara i och
med att de uppfattas olika beroende pa fran vilket hall man kommer och det kan gora platsen
otydlig. Det dr dock ganska vanligt att ha konstverk 1 cirkulationsplatser, men det viktiga ar
att sdkerheten kommer forst och att de inte ar for detaljerade sé de tar uppmérksamheten fran
trafikanterna. (Wallberg, 2008)

Konstverk och utsmyckning har dven en roll 1 cirkulationsplatser 1 och med att de gér dem
till landmaérken och platser att orientera sig efter 1 vignétet. I samband med ringleder som
gar utanfor stdder kan konst i cirkulationsplatser pakalla uppmarksamhet och skapa intresse
for samhillet som egentligen kanske hade passerats (Végverket, 2004). Genom att satsa pa
konst som har med bygden att gora kan det fungera som reklam och fi bilister att ta sig in till
centrum.

Konstverk i stdder kan ha manga olika uttryck och hdr ar ett i en cirkulations-
plats i Gavle. Cirkulationsplatsen ligger i korsningen mellan Norra Kungsgatan

- Norra Radmansgatan - Hdilsingegatan. Rondellens utformning dr enkel med smd
barrvixter runt det rosa konstverket som dominerar i mitten. Platsen som helhet
har ett splittrat intryck och som syns pa bilden konkurrerar mdanga skyltar med
skulpturen om uppmdrksamheten i omradet. Konstverket hade kommit fram bdittre
om exempelvis en hogre gronska planterats i sidoomrddena som bakgrund.
Konstverket syns tydligare om man ndrmar sig det fran andra hdllet.
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1 storstdder i Europa dr det vanligt med monument som en central punkt i cirkulations-

platser. Hdir ser vi ett monument som star pd Placa d’Espanya i Barcelona och som byggdes
till varldsutstdllningen 1929.

1 utkanten av staden kan konstverk anvindas for att uppmdrksamma staden. Detta finns i
utkanten av Gdvle och det forestiller en karta over staden ddr dan dr upplyst under de morka

timmarna. Det dr dock svart att se vad det forestiller i den hastighet som hdlls i cirkulations-
platsen.

Hir dr ytterligare ett exempel pd konstverk i utkanten av staden. Detta finns utanfor
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5. Utformningsforslag

For att se hur det dr att utforma en cirkulationsplats och for att se hur faktorerna ger stod i
utformningsarbetet har jag hdr gjort ett utformningsforslag pa en korsning som &r pé géng att
goras om till cirkulationsplats i Uppsala. Grundkarta och dimensionering av cirkulations-
platsen som redan var fardig har jag fétt frdn Gatu- och trafikkontoret pa Uppsala kommun
och dessa har jag utgétt fran i mitt forslag. Det innebér att dimensioneringen av korytor,
cirkulation, rondell och refuger samt placering av dvergéngsstillen redan var fardig nér jag
gjorde min utformning som utgick frén de forutsittningarna.

5.1. Cirkulationsplatser i Uppsala

I Uppsala finns det idag ett 40-tal cirkulationsplatser och fler kommer det att bli. Kommunen
bygger i snitt mellan 3-5 stycken nya per ér vilka dr utspridda i staden och har varierande
storlekar och utformning (Alfvén, 2010). Cirkulationsplatserna i1 staden har inte s mycket
konstverk eftersom det ofta blir for kostsamt, men kommunen har borjat sitta mer belysning 1
rondellerna for att de ska synas battre (Alfvén, 2010).

Uppsalas cirkulationsplatser ligger i de flesta fall runt om staden i samband med stadens mote
vid storre vigar. I de omrdden som &r eller har varit industriomrdden finns det dven en del
cirkulationsplatser och det beror troligtvis pé att 1 den typen av omréden &r vdgarna bredare
och dirmed finns plats att anldgga cirkulationsplatser som dr mer utrymmeskrévande dn andra
typer av korsningar. I den titbyggda stadskdrnan finns inget exempel pé cirkulationsplatser
och det beror troligtvis pa att stadskérnan &r en typisk rutnétsstad vars struktur lades redan
under 1600-talet. I 1600-talets stad krdvdes mindre utrymme for vigar och darfor ar
mojligheten att anldgga cirkulationsplatser har begridnsad da kvarteren till stor del foljer den
gamla strukturen.

5.2. Platsens forutsdttningar

Platsen ligger i norddstra Luthagen i norra delarna av Uppsala och idag bestir den av en
trevagskorsning dir Fyrisvallgatan, Ringgatan och Gamla Uppsalagatan méts och som ér pa
géng att bli omgjord till cirkulationsplats. De ingdende vdgarna har byggts for att vara
huvudgata och huvudled som tillater en hogre hastighet an vad de &r tidnkt att ha idag. I och
med att nya bostadsomraden byggs i omradet maste sdkerheten dkas i korsningen och
samtidigt dr anldggandet av cirkulationsplatsen ett sitt att ge alla ingdende végar i korsningen
lika viktig roll. Genom att anléigga cirkulationsplatsen regleras hastigheten och i samband
med detta &dr det viktigt att komplettera med sdkra Gvergangsstéllen. (Alfvén, 2010) De vigar
som ingdr i1 korsningen har idag en hastighetsbegransning pa 50 km/h.



5.2.1. Korsningens ndrmiljo

Intill korsningen ligger i norr en avgiftsbelagd parkering som anvinds av géster till Fyrishov.
Pa den vistra sidan om korsningen ligger kvarteret Seminariet som detaljplaneras for att gora
det mgjligt att dndra anvéndning inom kvarteret. Pa den sydostra sidan om korsningen ligger
ett kvarter av nybyggda bostadshus i ungefar fyra till atta vaningar. Om man foljer vigen som
gar at oster, Gamla Uppsalagatan, kommer man till Fyrisvallsbron som tar en 6ver Fyrisan
och pé andra sidan ligger Fyrishovs idrottsanldggning.

Kvarteret Seminariet innefattar flera byggnader som byggdes mellan 1914 och 1917 och flera
av dem ses som kulturhistoriskt virdefulla och uppfordes i nationalromantisk stil (Uppsala
kommun, 2009). Lararseminariet har en tillbyggnad fran 1994 och denna &r en av de fa
byggnader inom kvarteret som inte har rivningsforbud (Uppsala kommun, 2009).

I detaljplaneringen av kvarteret Seminariet som dock inte har blivit antagen finns det planer
pa att skapa en utfart fran en vag inne i kvarteret som kommer att mynna ut i cirkulations-
platsen (Uppsala kommun, 2009). Denna vég finns med i forslaget som en av de fyra tillfarts-
vigarna in i cirkulationsplatsen och detta bidrar till att det blir en vdg extra i cirkulationen
jamfort med dagens korsning.

Det finns planer pa att utoka verksamheten i Fyrishov till att ha mer evenemang, idrott,
utstdllningshallar med mera. Omradet ldngs an planeras att ga mer mot allmén park och hér
kan gang- och cykelvigar anldggas. (Uppsala kommun, 2006:1) Men eftersom planen &nnu
inte har blivit slutligt antagen &r det osdakert om det kommer att genomforas.
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Pa bilden ovan syns korsningen som den ser ut idag. Ndrmiljon har dock dndrats sedan
flygfotot togs. I nedre hégra hornet ser vi de nya bostadshusen ndr de hdller pad att byggas,
numera dr hela den ytan bebyggd. Det giller dven bygget som syns i det dvre vinstra hérnet.



5.3. Analys av platsen

For att fa en béttre forstaelse for platsen och dess sammanhang har jag tittat pd hur den
forhéller sig till andra delar av staden pé olika sétt. Detta har hjélpt till att se hur platsen kan

utformas och vilken betydelse den har.

5.3.1. Platsens roll i staden
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Kartan visar platsens ldge i staden ddr
platsen dr markerad med rétt och de
numrerade prickarna dr: 1. Fyrishov

2. Domkyrkan 3. Centralstationen 4. Slottet.
Firgldiggning och numrering pd kartan dr
gjord av forfattaren.
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Platsen ligger dér stadsdelarna Luthagen,
Librobiack och Svartbiacken mots. Det dr ett
relativt centralt omrdde samtidigt som det
ligger 1 utkanten av bebyggelsen. Fran
Fyrisvallsbron syns tydligt domkyrkans
torn som ligger runt en kilometer darifran
fagelvagen. I och med att Uppsalas ringled,
Bérbyleden, tillkommit under 1970-talet
strax norr om staden har platsens betydelse
som genomfartsled minskat. Platsen har
goda kommunikationer i och med att den
anviands av busstrafik, men dven till viss del
av yrkestrafik som aker till det som finns
kvar hir av stadens nordvéstra industri-
omrade.



5.3.2. Omradets vigndt
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Pa kartan dr det huvudsakliga véigndtet
markerat med orange och jdarnvigen med gult.
Platsen dr en rod prick. Fdrgldggning pd
kartan dr gjord av forfattaren.

5.3.3. Omradets gronstruktur
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Pa kartan dr den huvudsakliga gronstrukturen
i form av parker och rekreationsomrdden
markerad med gront och platsen med rott.
Fargldiggning pad kartan dr gjord av
forfattaren.

Innan Birbyleden byggdes 1 Uppsala

var Gamla Uppsalagatan och Fyrisvall-
gatan vigar som hade hog andel trafik och
fungerade som huvudgata och huvudled 1
staden och gatorna ér byggda for att ha den
standarden (Alfvén, 2010). Idag &r Fyrisvall-
gatan en av de vdgar som dirigerar trafik mot
de storre vdgarna sa som vag 55, 72 och E4.
Alla ingdende végar i1 den blivande
cirkulationsplatsen ér viktiga for omridet
och hér gér dven busstrafik. I Svartbacken
gér en viktig vdg norrut och 1 sdder korsar
den Luthagsesplanaden som &r en viktig
genomfart 1 Ost-véstlig riktning. Alla vigar
som finns 1 omradet kantas av antingen en
trottoar eller en gdng- och cykelvég. Detta
giller dock inte Biarbyleden som dr markerad
hogst upp 1 vinstra hornet pa kartan.

Platsen dér de nybyggda bostadshusen ligger
bestod tidigare av kolonilotter. Stadsdelen &r
en av de stadsdelar som ligger 1 utkanten av
staden och strax utanfor aterfinns jordbruks-
mark som odlas. Stadsdelarna som omger
den blivande cirkulationsplatsen innehaller
nagra mindre parker och den storsta delen
gronstruktur finns genom alléer som kantar
vigarna och vixtlighet pa bostadsgérdar. Ett
viktigt gronstrik 1 omrddet dr dock det smala
strak som foljer &n och bestdr av naturlig
vegetation som vanligtvis aterfinns vid
vattendrag pd landsbygden. Fyrishovs
sportfalt dr en stor gron flack pa kartan som
framst ar klippta grésplaner. Ett annat
omrade som utmirker sig pa det grona planet
ar kvarteret Seminariet som har stora grés-
ytor som kantas av stora trid.
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5.3.4. Rums- och rorelseanalys av platsen

For att f& en béttre dverblick dver platsen visas hdr en analys av de huvudsakliga rorelserna
och rumsliga karaktérerna som finns i korsningens naromréde.

Det bla omraddet med nummer 1 4r en parkering. Parkeringen har en 6ppen karaktdr med grés-
bevixta refuger dér det dven véxer olika arter av trdd. Platsen kénns relativt sméskalig med
sina avgrinsningar. Avdelningen mot vigen bestdr av en tradrad och at andra hallet ligger

an med sin naturliga vegetation som ramar in platsen. Eftersom det 4r en parkering kan hur
platsen upplevs variera beroende pa hur mycket bilar som dr parkerade hér. En tom parkering
kénns inte lika intim som en full.

Omrade nummer 2 med en gron farg dr omradet nidrmast kvarteret Seminariets huvud-
byggnad. Rummet d&r monumentalt och avgrinsas av buskage med fullvuxna barr- och 16vtridd
samt huvudbyggnaden. Pa grismattan finns fotbollsmal och platsen kidnns halvprivat trots att
en gangvig gar 1 kanten av grismattan.

Den minst

Gangvagar
trafikerade vigen

Den nést mest Den mest
trafikerade vagen trafikerade vigen
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Firgliggning pd kartan dr gjord av forfattaren.
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Det blagrona omradet markerat med nummer 3 tillhor kvarteret Seminariet. Karaktéren kan
beskrivas som frukttradgard och den stora grasmattan som frukttridden stér i avgrénsas av
titare tradklungor mot kvarterets stérre byggnader och ett klattervaxtbeklatt staket mot vigen.
Karaktdren pa denna del av kvarteret skiljer sig markant fran den monumentala karaktaren
huvudbyggnaden ger och denna del kidnns mer som en lantlig trddgard.

Det lila omradet med nummer 4 bestar av nybyggda bostadshus. Bostadshusen ligger som
en vagg mot vigarna och mellan husen finns ganska sma bostadsgardar med en nyplanterad
vaxtlighet. I och med gardarnas storlek blir de véldigt intima och skuggiga. Gardarna kénns
halvprivata i och med att alla fonster vetter ut mot dem och nedersta vaningen ar i markplan.
Gardarna oppnar upp sig mot Fyrisan.

Rorelserna pa platsen bestar av vigar och gangvigar och de gangvégar som har mérkts ut pa
planen édr de som éar separerade fran vigarna. Gangvagarna kompletteras med trottoarer langs
alla de markerade vdgarna, men dessa har inte markerats som géngvégar i planen. De tre
vagarna som mots 1 korsningen har markerats i olika nyanser av orange och gult dér fargerna
visar dess betydelse efter hur trafikerade de &r och for att avgora detta har jag utgatt fran
observationer i filt. Den vigen med mest trafik 4r morkast orange och den minst trafikerade
ar markerad med gult. De tva vdgarna i1 de svagare fargerna har liknande trafikmédngd, men
den med morkare farg av dess trafikeras av bussar. Hasigheten pa de befintliga vigarna ar
idag begrénsad till 50 km/h och da de inte har s& mycket som hindrar kan man halla en sadan
hastighet genom korsningen.

Punkterna F1, F2, F3 och F4 som &r utmirkta i analyskartan visar var och at vilket hall de
foton som finns pa denna och nésta sida ar tagna.

Hdr ser man korsningen sett frdn grdnsen till kvarteret Seminariet. Ungefdr frdn
det hdr hallet dr den nya infarten till korsningen tdinkt att vara. Byggnaden som
syns genom trdden mitt i bilden dr Fyrishov. Fotot dr taget i punkt F'1 som dr
utmdrkt pd analyskartan pd sida 48.



5.4. Platsens styrkor, svagheter, mojligheter och hot

Platsen dr idag véldigt anonym och man aker létt forbi utan att ldgga storre vikt vid den. Om
man inte ska svinga i dagens trevigskorsning lagger man knappt méirke till att det finns
mojlighet att svinga. Léngs staketet intill kvarteret Seminariet véxer ett stort buskage med
fullvuxna barrtrdd som dominerande inslag. Dessa tillsammans med de hoga nybyggda husen
och den stora parkeringen bidrar till att korsningen kénns liten och intetsdgande. De tre
kvarteren som angrénsar dr vildigt dominerande 1 sina separata uttryck ut mot korsningen och
som den ser ut idag blir den otydlig i jimforelse. Att platsen &r sé pass splittrad 1 sina uttryck
ar en av platsens svagheter.

Genom att det blir en cirkulationsplats istéllet for en korsning dndras fokus pa platsen och
genom att cirkulationen tvingar bilisten att &ndra korriktning kommer det bli en plats man
marker mer 1 sig. Mgjligheten finns for att underlétta f6r bilister och andra trafikanter att se
platsen, men da krévs en tydlig gestaltning for att ta fokus fran de intilliggande kvarteren.

Eftersom det ligger nybyggda bostadshus bredvid cirkulationsplatsen dr det 6nskvért om
platsen kan bidra till en fin utsikt som inte stor omgivningen, dven uppifran fonstren. Det
innebdr att man bor ténka till extra innan man anvander ljus som kan lysa in 1 husen och stora.
Platsen har mojligheten att bli intressant fran alla hall.

Vigrummet ar idag inramat av trddrader som knyter ihop de bada sidorna med varandra ldngs
Gamla Uppsalagatan och detta dr en kvalité som dr positiv for rummet och som bor bevaras
for att skapa ett gestaltningsmissigt fungerande omrade. Samtidigt som trddraderna hjélper
till att knyta thop vigrummet fungerar de som avgriansande véiggar sa att omradet delas in

1 mindre rum och detta behdvs 1 denna miljo dir det enbart finns en husvigg i korsningens
ndrhet 1 ett av de angrdnsande omradena. Gaturummet ldngs med Ringgatan ar tydligt
avgransat pa bada sidorna med byggnader och trddrad pa ena sidan och kvarteret
Seminariets klittervixtbeklidda staket pa den andra sidan. Aven gaturummet léings
Fyrisvallgatan dr avgridnsat med trddrad pé ena sidan och kvarteret Seminariets barr- och
16vtrdd pa den andra sidan. Forhdllandet mellan viggarna 1 detta rum ar dock
oproportionerligt 1 och med dess hdjd och téthet vilket kan ses som en svaghet, men som jag
anser vara mindre viktig 1 forhallande till att rummet har tydliga viggar. Trdden dr en styrka
da de upplevs som véggar till gaturummet.

Vigrummets inramning av trdd och linjer som foljer vigen bidrar till en visuell ledning som
ger rummet en tydlig riktning. Detta dr en styrka som bor behallas och utvecklas for att ge
rummet en karaktér av rorelse och en riktning. Genom utformningen av den kommande
cirkulationsplatsen finns risken att denna kvalité¢ minskas om inte utformningen sker pa ett
medvetet sitt.

Kvarteret Seminariet ar pa géng att géras om, men vad det kommer att innehélla inte &r klart.
Det innebér att det finns rumsliga moéjligheter 1 angransningen mot den tomten. Om tomten
Oppnas upp finns mgjligheten att genom en enkel tradrad ldngs med vigarna i tomtgransen
kan viagrummet fa en symmetrisk rumslighet med en trddsort som har samma uttryck som
tradraden péd den andra sidan vigen. Kvarteret Seminariets utveckling kan dven ses som ett
hot mot vigrummets framtida uttryck.
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1 forgrunden syns korsningen som den ser ut idag och bakom dr de nybyggda
bostadshusen. Trddraden ldngs vigen bestdr av lindar. Fotot dr taget i punkt F2
som dr utmdrkt pda analyskartan pa sida 48.

Parkeringen som ligger norr om korsningen har ndgra trdd av varierade arter.
Trdden star i grisytor som skiljer parkeringarna dt. Fotot dr taget i punkt F3 som
dr utmdrkt pa analyskartan pa sida 48.

I hoger i bilden syns de uppvdxta trdd som finns inom kvarteret Seminariet.
1 bildens vdinstra kant anar man korsningen. Fotot dr taget i punkt F4 som dr
utmdrkt pd analyskartan pa sida 48.



5.5. Utformning av cirkulationsplats

Forslaget kommer hér 1 stora drag att beskrivas i en 6vergripande text och 1 ndstkommande
delar kommer jag g in mer pé detalj pa forslagets olika delar och dess material samt motiven
bakom de val jag har gjort.

I och med utformningen av cirkulationsplatsen har vigrummets uttryck och utformning
dndrats. Vagrummets riktning har dndrats 1 och med att de tidigare raka siktlinjerna har bojts
av 1 cirkulationsplatsen. Detta bidrar till att de ingdende végarna léttare kan ses som fyra
separata vigar, men som samspelar och bidrar till en helhetslosning pa platsen. Tidigare
kunde korsningen ses mer som en korsning som bestod av tva vigar dd den pdminde om en
t-korsning. Att siktlinjerna 1 de ingdende vdgarna har brutits av dr bra for gdende da de féar en
sakrare trafikmilj6 att korsa én 1 dagens korsning i och med att fordonens hastighet sénks 1
och med kursidndringen. Cirkulationsplatsen innebér dock att gdende méste rora sig langre for
att sdkert komma 6ver vigen, men detta kan vigas upp med hastighetssankningen.

Da cirkulationsplatsen dr mer utrymmeskrivande @n en vanlig korsning bidrar omvandlingen
till att vigrummet breddas och tar mer mark i anspréak. I och med att de ingdende vigarna
delas upp av rondellen dndras gaturummet och tridet i rondellen kan bidra till att rummet
kdnns smalare &n innan trots att mer mark anvands.

I och med att det inte finns nagra fysiska och tydliga viggar i de flesta angrdnsande
kvarteren utom ett, ar det viktigt att de befintliga triden langs med gatan behalls. Traden kan
ge en upplevelse av viggar och tydliggéra vigrummet samtidigt som trdden tar ner skalan
frén de byggnader som finns. Traden hjélper till att skapa ett vigrum 1 en behaglig ménsklig
skala.

Cirkulationsplatsen har 1 sin helhet utformats for att ta tillvara pa de kvalitéer som finns pa
platsen samtidigt som den ska vara intressant for alla grupper som kan tdnkas anvinda den.
Platsen ska vara fin att titta pa uppifran bostadshusen samtidigt som den ska fungera som en
bra trafikplats. Huvudtanken med cirkulationsplatsens formsprék och de olika materialen samt
vaxterna dr att den ska ha en mjuk och boljande form men dock med tydliga kontraster
mellan kdrbana och 6vriga ytor. Véxterna har ett bulligt vaxtsatt, bade perennerna, buskarna
och trdden och tillsammans med kullerstensytorna och ljusbédgarna ger de platsen ett mjukt
uttryck. Jag har valt det uttrycket eftersom jag tycker det kopplar platsen till kvarteret
Seminariets frukttrdd samtidigt som det visar pa Fyrisdns boljande vatten och naturliga
vegetation.

Gestaltningen har utgétt fran en symmetrisk form eftersom omgivande kvarter skiljer sig sa
pass mycket frdn varandra sa att allt ska fungera tillsammans som en helhet. Genom att vara
en symmetrisk cirkulationsplats stir den ut jamfort med omgivande omraden samtidigt som
delar i dess uttryck kan kopplas till olika delar i omgivningen. Platsens tydligaste
arkitektoniska uttryck far den genom belysningen som sitter i valvbagar. Dessa bagar syns
tydligt under dagen och de forstirks pa natten med ljus som riktas nedat mot marken under
bagen. Bagarna symboliserar genom sin form vagor och kan pa sé vis koppla tankarna till
intilliggande Fyrisdn samt Fyrishov som har en badanldggning vars logotyp d@ven bestar av en
vagform.



Rondellen har 1 storlek f6ljt den grund jag fick av kommunen och dven den 6verkorningsbara
ytan fanns med dér. Alla trdd som &r utmaérkta pa planen forutom det som ar placerat mitt i
rondellen ar befintliga trdd som jag har valt att bevara da jag ser att de tillfor kvalitéer till
platsens utformning.

Rondellens utformning bestar av en yttersta del som dr overkdrningsbar dér den yttersta
kanten &r en avfasad kantsten och innanfor den finns en beldggning av gatsten. Nista ring
utifran borjar med en kantsten pa ungefar femton centimeters hojd och dér inom finns en
beldggning av kullersten. Innanf6r stenen finns en perennyta och innanfor denna ring hittar vi
ett buskskikt med en 1ag och tét buske. I mitten av rondellen aterfinns ett trid. I perennytan
dér den gransar mot buskytan placeras stalbdgar i metall som har en ljuskilla pa undersidan
av bagen.

Sidoomradena som ligger mellan korbana och gang- och cykelbanan har en kantsten runt hela
och precis intill den finns en kant med gatsten innan ytan fylls med ett buskskikt. Har anvénds
samma typ av buske som i rondellen.

I refugerna har jag valt att anvinda samma kullersten som i rondellen, men hér far den ticka
hela ytan. Aven dessa har en kantsten runt sig som gor dem extra tydliga.

Overgéngsstillena ligger placerade dir det limnats plats for dem i kommunens skiss,
detsamma med géng- och cykelvidgarna. Forutom placeringen sé ar 16sningarna som beskrivs
hir resultat av min egen utformning. Dar dvergangsstéllena korsar refugerna har jag lagt en
liten upphdjning for att personer med synnedsédttningar ska ha storre mojlighet att upptiacka
nir de har tagit sig halvvégs 6ver och kan gora ett uppehall om de vill. Har bestdr mark-
materialet av betongplattor for tydlig textur- och fargskillnad. Ledstrak och liknande anvénds
som komplement dir det behdvs dven om de inte finns utritade 1 illustrationsplanen.
[Nlustrationsplanen finns pé nésta sida.



Kullersten
Buskyta
Gatsten
Perennyta
Betongplattor
Befintlig grasyta
Belysningsbage
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Sektion A1 - A2

Skala 1:500
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Sektionen ovan visar hur vigrummet ser ut med den nya cirkulationsplatsen. Pd illustrations-
planen dr det utmdrkt var sektionen dr tagen.

Sektion B1 - B2

Skala 1:500
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Sektionen ovan visar hur vagrummet ser ut vid Ringgatan. Pa illustrationsplanen dr det
utmdrkt var sektionen dr tagen.

Sektion C1 - C2
Skala 1:500
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Sektionen ovan visar hur vigrummet ser ut vid Fyrisvallgatan. Pd illustrationsplanen dr det
utmdrkt var sektionen dr tagen.



Sektion D1 - D2 —
Skala 1:500
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Sektionen ovan visar hur vdagrummet ser ut vid Gamla Uppsalagatan. Pd illustrations-
planen dr det utmdrkt var sektionen dr tagen.

Hllustrationen ovan visar hur cirkulationsplatsen ser ut om man ndrmar sig den frdan
Fyrisvallgatan. Korytan ses i nederkanten till héger och den delas upp av en stensatt refug.
Byggnaden i bakgrunden dr ett av de nybyggda husen som dr markerade pa illustrations-

planen.
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5.6. Detaljer

Forslaget bestér av flera olika delar for att ge en storre forstaelse for hur de ser ut och hinger
thop har jag hir delat upp dem och tydliggjort dem. Hér beskrivs ocksd mer i detalj vilka
material som har anviénts.

5.6.1. Koryta

Korytan bestar av ett slitstarkt slitlager av en typ av asfalt som passar till platsen och en
lamplig underbyggnad. Vid anldggandet av detta sker det i intervaller sa att skarvarna dver-
lappar varandra och att risken for slitskador minimeras.

5.6.2. Gang- och cykelvig

Gang- och cykelvidgen ir skiljd fran cirkulationsplatsen och ansluter enbart dir vigar ska
korsas vid dvergdngsstéllena. Beldggningen pd denna bestér av asfalt av en typ som anses
lamplig.

5.6.3. Overgdngsstillen

Overgéngsstillena ir placerade ver till- och franfarter samt refug. Dir refugen genomkorsas
av Overgéngsstillet och dér ytan dr upphdjd bestdr markbeldggningen av ljusa betongplattor.
Halva delen dir overgéngsstillet ansluter till refugen ar upphdjd fem centimeter for att vara
anpassad for synsvaga och den andra halvan dr i samma plan som korytan for att rorelse-
hindrade ska kunna ta sig dver overgdngsstillet. Denna 16sning med en upphdjd del anvinds
pa overgdngsstéllets mitt sdvdl som dér det ansluten till gang- och cykelbana pa bada sidorna.

)

Skissen visar hur overgdngsstdllet dr uppbyggt med upphdjningar
for personer med synnedsdttningar och plan mark for personer
med rérelsehinder.

Overgdngsstdlle som har ungefir den l6sningen i hojdskillnad som jag
dr ute efter. Finns vid korsningen Ringgatan - Borjegatan i Uppsala.



5.6.4. Rondell

Utifrdn och in mot mitten sa bestar rondellen av ett 6verkdrningsbart britte bestdende av sma-
gatsten. Denna del dr upphdjd ungefir fem centimeter fran korytan och skarven mellan koryta
och britte dr fasad sa att den ska vara smidig att kora upp pa men samtidigt inte vara bekvamt.

Direfter kommer en kantsten 1 granit med en hdjd pé ungefar femton centimeter frin brittet.
Innanf6r kantstenen kommer en yta med kullersten och innanfor denna en planteringsyta med
perenner. Perennytan dr planterad med liten flocknéva, Geranium x cantabrigiense.

Efter perennytan kommer belysningsbagarna och detaljerad beskrivning av dessa finns i
punkt 5.6.7. om ljussittning. Precis bakom bagarna dterfinns ytterliggare en planteringsyta
men denna &r for buskar, ndrmare bestdmt tuvsnobar, Symphoricarpos ’Arvid’. I mitten av
rondellen planteras ett trid, ett fylldblommigt figelbdr, Prunus avium ’Plena’. En utforligare
beskrivning av viaxterna kommer 1 punkt 5.7.8.

Skala 1:200

Skissen visar en sektion av rondellen ddr man kan ana héjdskillnaderna och
se hur ljusbagarna dr placerade i forhallande till 6vriga delar.

5.6.5. Refuger

Vid varje till- och franfart finns en refug som delar dem at, refugen bryts av overgéngsstillena
och detaljer om det finns under punkt 5.6.3. om &vergéngsstillen. Refugerna ér uppbyggda
med en kantsten med en hojd pa en decimeter 6ver korytan och innanfor kantstenen dr ytan
tackt av kullersten.

Hdir ser vi hur en stensatt refug kan se ut. Detta dr dock ett sidoomrdde, men samma
princip anvdinds i forslaget. Denna finns i cirkulationsplatsen i korsningen Ringgatan —
Kyrkogdrdsgatan — Bérjegatan i Uppsala.



5.6.6. Sidoomraden

Cirkulationsplatsens sidoomraden bestir av en planteringsyta som &r upphdjd en decimeter
fran korytan. Kanten bestar av en kantsten av granit och precis innanfor denna aterfinns en
ungefdr tva decimeter bred remsa av smagatsten som laggs omlott. Innanfor gatstenen

borjar planteringsytan och den dr planterad med buskar av arten tuvsnobar, Symphoricarpos
"Arvid’, samma art som i rondellen. P4 flera stéllen finns ett omrdde med gatsten markerat 1
illustrationsplanen i anslutning till sidoomradena in mot cirkulationen, dessa fungerar som en
buffertzon som helst inte kors pa i stil med rondellens britte.

De mindre sidoomraden som aterfinns fran dvergéngsstillena och bort frén cirkulationsplatsen
har @ven de en kantsten i granit som har en hojd pd en decimeter. Ytan innanfor dessa bestar
av smigatsten.

Inspiration till hur sidoomrddena dr tinkta att utformas. Perennerna pad bilden
byts ut mot buskar i forslaget.

5.6.7. Ljussdttning

Vigbelysningen bestdr av belysningsstolpar som dr av samma modell som resten av det
omgivande vignitet. Dessa dr inte markerade pa planen eftersom exakt placering inte dr
faststélld dé jag anser att man bor rddgora med elektriker och elingenjorer innan detta gors.
Principen é&r att de placeras 1 cirkulationsplatsens utkant och lyser upp bade vigbanan och
ging- och cykelbanorna. Stolparna placeras sd att de inte hindrar framkomligheten f6r ndgon
grupp eller riskerar att koras pa.

Effektbelysning bestdr av speciella belysningsbagar som lyser nedét. Dessa bestar av metall
och ska vara sa eftergivliga som det gér for att minska risken att de blir en skaderisk vid
olycka. Dessa ska utformas sa de inte blindar ndgon som anvénder platsen och dven sé de inte
lyser in 1 fonstren pé nérliggande byggnader. De har en hdjd pa ungefar en meter och basens
bredd &r det samma, tjockleken dr ungefir en till tvd decimeter beroende pa vad som behdvs
for att de ska fungera bra. Inspirationen till dessa har hittats vid an och bestar av de bag-
formade broar som stricker sig dver vattnet.

Sd hdr ser ljusbdagen ut. Den har sin ljuskdlla pd undersidan av
bdgens boj.
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5.7. Forslaget utifrdan utformningsfaktorerna

For att visa hur jag har tagit hdnsyn till utformningsfaktorerna i foregaende kapitel har jag har
brutit ner mitt forslag utifran faktorerna for att lattare kunna forklara hur forslaget har vaxt
fram och varfor jag anser det vara en bra 10sning for platsen. Det dr dven ett sétt for mig att
motivera mina losningar.

5.7.1. Platsanknytning

Cirkulationsplatsen och dess sammanhang i staden har bidragit till utformningen genom att
cirkulationsplatsens huvudsakliga mjuka och boljande uttryck samt belysningsbagarna som
detalj dr tdnkta att symbolisera kopplingen till vatten som hér i narheten finns med Fyrisan
och Fyrishov som badanldggning. Viaxtligheten &r tankt att knytas till vaxtlighet som finns 1
omradet och genom detta far platsen ett ssmmanhang. Den vixtlighet som finns pé platsen
och hur kopplingen ser ut beskrivs nirmare 1 punkt 5.7.8. om viaxtlighet.

5.7.2. Hastighetsupplevelse

Platsens detaljering &r relativt storskalig i och med att ytorna dr ganska stora. Detta for att
bilisterna ska kunna uppfatta dem utan att distraheras av dem och tappa fokus fran trafik-
situationen. Samtidigt har hansyn tagits till dem som ror sig i en ldgre hastighet genom att
rondellen har flera olika material som kan upptéckas.

5.7.3. Olycksreduktion

Sdkerheten 1 cirkulationsplatsen har tagits hénsyn till genom att 6vergéngsstillena har
anpassats for att passa personer med funktionshinder. Personer med synnedsittning kan
anvénda den ena halvan av dvergéngsstillet genom att dér finns en trottoarkant med en hojd
pa fem centimeter sé att de ska kunna kdnna var viagen borjar. Samma sak giller i refugen dir
man kan kénna var man kan gora ett uppehall innan man ror sig 6ver ndsta halva av vdgen.
Fram till halvan som anpassats for synsvaga finns ett kantstdd med en hogre hojd som kan
fungera som ledstrak fram till 6vergangen. Den andra halvan av 6vergéngsstéllet som
anpassats for personer med rorelsehinder har en trottoarkant som ligger i samma niva som
gatan sa att det ska vara litta att utan problem ta sig fram med rullator eller liknande.

Cyklister ar helt skiljda fran cirkulerande trafik och far ta sig 6ver viagen pa overgangs-
stéllena.

Belysningsbagarna tillverkas sé att de ar eftergivliga om de skulle koras pa. Bagarna star i en
cirkel runt trddet som ar det stora oeftergivliga foremalet i cirkulationsplatsen och

hindrar ddrmed en del av den kraft som en bil som kor upp 1 rondellen skulle ha. Risken att ett
fordon skulle ta sig fram till belysningsbagarna ar dock liten 1 och med att det 6verkornings-
bara bréttet har en hojdskillnad pa runt fem centimeter jamfort med vigbanan och materialet
uppmadrksammar bilisten pa att den inte borde kora dér. Sjdlva rondellen har ocksa en kantsten
som stoppar upp fordon, men dess hojd dr sa pass lag att manga fordon borde fa kraften pa
dédcken eller 1 vissa fall pa kofangaren och ddrmed orsakar det inte stora skador.

/)
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5.7.4. Sikt

Genom att de hoga elementen i cirkulationsplatsen dterfinns i mitten av rondellen och att
Ovriga material och vixtlighet halls ganska lag bidrar det till att omradena som ska ha fri sikt
sdkras och i Ovrigt har cirkulationsplatsen delvis fri sikt som ska ge en 6kad uppmérk-
samhet. I sidoomradena finns ett buskskikt och detta &r sa pass 1aga att man ser dver det.
Genom att placera buskar i sidoomradena tar det dven bort mgjligheten att placera sno dar
som kan skymma sikten, om man vill behalla buskarna levande. Placering av snéhogar far
istéllet ske pé de ytor som belagts med gatsten eller i anslutande omraden.

5.7.5. Visuell véiigledning

Skyltar som anvénds samlas till en plats vid varje infartsvédg for att undvika en for plottrig
miljo. Genom att behélla de befintliga traden lings med végarna och placera vigbelysningen
pa cirkulationens utsidor bidrar de till en visuell ledning i den riktning det &r ténkt att man ska
kora. Aven buskarnas placering dr téinkt att bidra till att visa var viigen gar.

5.7.6. Ljussdttning

Belysningsstolpar av den standard som forekommer i omradet placeras i cirkulationens
utkanter for att ge ett tillfredstéllande ljus pa korbana samt gang- och cykelvig och samtid
igt bidra till en god visuell ledning. Effektbelysning sker av rondellen i form av de special-
designade belysningsbdgarna och detta for att uppmérksamma det hinder som platsen utgor
samtidigt som de ger en behaglig och spannande upplevelse for gdende. Genom att ljuset 1
bdgen dr riktat nedét ska det forhindra blindning samt att det forvéxlas med billyktor.

5.7.7. Materialval

De material som valts ar till stor del slittaliga och gedigna naturmaterial. Antalet olika
material har jag forsokt begrdansa och kontrasterna mellan dem é&r ténkt att vara skarpa sd de
olika ytorna ar tydliga. Belysningsbagarna dr av metall eftersom de ska kunna tillverkas pd ett
sdtt s att de ar eftergivliga ifall de skulle bli pakorda samtidigt som de ska kontrastera i farg
mot vixtligheten sa att de syns och bidrar till helhetsupplevelsen dven péd dagen.

5.7.8. Vixtlighet

Vixterna har valts fOr att passa in i omgivningen samtidigt som de ska bidra med véxlingar
mellan drstiderna genom blomning och liknande. Effekten av véxtligheten ska synas dven da
den &r tidckt av snd och dérfor kombineras perenner, buskar och trdd. De arter som har valts
ar sddana som finns pa andra platser 1 vigmiljoer och som tros klara av de specifika krav som
stdlls 1 en utsatt, framst hardgjord vagmiljo. Trdden som redan fanns pd platsen har jag valt
att behdlla da de foljer den form vigen far nér cirkulationsplatsen har byggts och trdden har
en bra storlek i dagsldget sa de behalls om de inte visar sig vara sjuka eller skadade da bygget
borjar. De trad som stdr ldngs med végen idag dr lindar, pd parkeringen finns en stor variation
av trdd och dér aterfinns bland annat ronn, hdgg och bjork. Kvarteret Seminariet har en stor
variation av 16vtrad blandat med granar i den norra delen och i den sddra delen finns ett stort
omrade med frukttriad, frimst dppeltrad. I det nybyggda kvarteret finns frimst en rosa-
blommande Prunus och bjorkar. Langs med Fyrisan véxer stora trdd som naturligt véixer vid
vatten sd som al och pil.

.
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Perennerna, liten flockndva, Geranium x cantabrigiense, ér bra for att den ar torktdlig och blir
relativt 1ag. Viaxten blommar under sommaren och dr en bra marktdckare som snabbt ticker
omrddet. De trivs 1 de flesta jordar och sprider sig genom underjordiska utlopare. Flockndvan
kommer upp relativt tidigt pd varen och under hosten far bladen en rdéd farg om den stér 1 sol.
Vid de nybyggda husens horn som ligger ndrmast cirkulationsplatsen finns en nyanlagd
plantering med nagon art av Geranium.

Busken, tuvsnobir, Symphoricarpos *Arvid’, dr bra for att den ar télig och kan vixa 1 de flesta
jordar och allt frén sol till skugga. Det dr en buske som tél salt vilket gor den ldmplig i
vigmiljoer och pa hosten fir den vita dekorativa bér. Den ér till véxtséttet liten och bildar sma
tuvor sa den skymmer inte sikten.

Tridet, fylldblommigt fagelbér, Prunus avium ’Plena’, dr ett trdd som passar bra 1 vagmiljo
dé det som liksom andra vixter inom sliktet Prunus &r salttaligt. Genom sin blomning under
véren ger det en upplevelse da det forst ar tickt av vita blommor, sedan dvergdr till ett gront
16vverk och slutligen mot hosten for det inte frukt da det &r sterilt, men istéllet skiftar
bladverket 1 gult till orangerdtt. I och med att tradet ar sterilt blommar det langre dn
fruktbédrande trad och ddarmed forldngs upplevelsen av blommor. Tradet motiveras med att det
ar bra med mangfald av arter 1 miljon s& darfor bryter det av fran lindarna som kantar vagen.
Genom att ta ett blommande trdd i mitten av rondellen syns rondellen tydligare &n om det
hade statt en lind dér. Triddet kopplas dock till den mangfald av blommande trdd 1 olika former
som finns 1 omgivande omraden. P& gérdarna till de nybyggda husen finns en typ av rosa-
blommig Prunus, i1 kvarteret Seminariet finns dppeltrdd och pé betalparkeringen finns higg
och ronn som blommar, sa blommande trdd i anslutande miljéer finns pa olika sétt redan.

5.7.9. Skotsel och underhall

Material och véxtlighet har valts for att sdkra en 1ag skotselniva som borde kunna upprétt-
hallas genom relativt enkla medel efter att anldggandet och etableringen av véxterna &r fardig.
Eftersom sidoomradena mellan 6vergangsstéllena bestar av buskplanteringar ar det inte
lampligt att placera sno dér och det dr genomténk eftersom de omradena bor ha fri sikt.
Genom att hindra snén fran att hamna dér kan det bidra till att cirkulationsplatsen blir sdkrare
under den tid pa aret da det finns mycket sno.

5.7.10. Slittalighet

Genom att anvénda taliga material ska de bidra till att anliggningen héller bra om den ses
over med jadmna tidsintervaller samt beroende av om anldggningsskedet har gjorts ordentligt.

5.7.11. Refuger och sidoomrdden

For att fa cirkulationsplatsen att fungera som en helhet har samma material anvénts i refuger
och sidoomréden som i rondellen. De har dven bidragit till att sidoomradena kan hjélpa till att
knyta ihop platsen med omgivningen.

5.7.12. Konstverk och utsmyckning
Genom specialdesignade belysningsstolpar kommer konst och utsmyckning in i rondellen

samtidigt som de bidrar till att platsen tydliggors och uppmérksammas for bade bilister,
cyklister, gdende och de boende i omradet som ser platsen genom sitt fonster.
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Buskarna som bestar av tuvsnobdr har ett Flockndva anvdnds till perennytorna. Det
mjukt och béljande vdxtsditt. dr en perenn som fungerar bra som mark-
tdckare.

Overkérningsbar del i gatsten och en tydlig
hojdskillnad i rondellens kantsten anvdinds i
forslaget.

Pa bilden ser vi ett vanligt fagelbdr-
strdd. Det trdad som anvinds i forslaget
dar sterilt och har fyllda blommor, men
samma vaxtsdtt.

Bagformen som inspirerat till belysningsbdgarna aterfinns bland annat i flera broar
over Fyrisan.



6. Diskussion

Cirkulationsplatser har visat sig ha minga fordelar och det dr en av anledningarna till att de
har okat s& pass mycket som de har gjort. Det finns dock d@ven nackdelar med cirkulations-
platser och de visar sig tydligast for personer med nedsatt syn. For denna grupp ménniskor ar
en cirk