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SAMMANFATINING

En tdgstation ar pd manga satt en alldeles speciell och betydelsefull plats. Den
innebar kontakt med omvirlden men ar samtidigt en plats att komma hem till. Det
ar alltsa en plats pa vigen, inte bara pa vagen till andra orter, utan dven pa vag till
andra platser inom orten.

I den lilla landsbygdssorten Orbyhus har tigstationen blivit ett aktuellt imne.
Kommunen planerar att bygga om stationsomrédet for att forbattra bade funk-
tion och estetik. Utgdngspunkten for detta arbete var att sdtta omgestaltningen av
stationsomradet i ett lite bredare perspektiv. DA en tagstation ar en plats pa vigen,
stilldes frigan hur denna plats pé ett battre sitt kan kopplas samman med tvé
andra vitala malpunkter inom Orbyhus, nimligen skolan och centrum.

I och med att tdgstationen och viagarna till och fran denna standigt sétts i rela-
tion till andra platser tas begreppen platsidentitet och platstillhorighet dven i
extra atanke. Utover att undersoka hur striken mellan de tre mélpunkterna kan
forbattras, syftar darfor dven arbetet till att lyfta och ge utrymme at landsbygdsor-
tens karaktir och identitet i samma gestaltningsprocess.

En litteraturstudie och teoretisk grund bygger upp undersckningsmetoder for att
dels fa kunskap om strékens forutsattningar och forbattringspotentialer, och dels
undersoka vad som #r delar av Orbyhus idenitet. Platsen undersoks darfor utifran
flera olika vinklar, genom att studera platsens historia, utfora en enkatundersok-
ning, samt att inventera och analysera de fysiska forutsdttningarna av straken.

Mailet med det resulterande gestaltningsforslaget dr att forbattra den upplevel-
semassiga och funktionella kopplingen mellan de tre malpunkterna samt lyfta
platsens specifika karaktar och identitet.

Projektet visar pa den vidd av aspekter som dr vara viktiga att ta hansyn till nar
det kommer till att gestalta strdk. Inte minst da strdk ses som mer &n transport-
striackor. Olika element och 16sningar anvinds i gestaltningen for att forbattra de
sex parametrarna; trafiksdkerhet, tillganglighet, trygghet, orienterbarhet, bekvam-
lighet och upplevelse.

Arbetet visar dven pa, bade vikten av, och anvandbarheten i att ta hansyn till en
plats identitet i gestaltning. Att medvetet undersoka platsidentiteten leder till en
djupare forstaelse for platsen, samtidigt som denna forstéelse ocksa ger ny inspira-
tion till, och nytdnkande i, gestaltningsprocessen.



SUMMARY

The small town of Orbyhus is a part of Tierps munici-
pality and has around 2000 inhabitants. Orbyhus lies
in between the two larger cities Uppsala and Gavle and
the train connection to these two cities is a vital part of
the daily life here. The municipality is currently plan-
ning on remodeling the area around the train station
in Orbyhus, with the aim to improve functionality and
aesthetics. This project is inspired by the current plans
to remodel the train station area, but also aimed to set
the re modulation in a larger perspective. It could be
argued that the current environment around the train
station has a bad and unclear connection to the rest

of Orbyhus town. The paths connecting to the train
station has inadequate functional and sensational
qualities and the physical environment does not give

Figure 1: Aerial photography of rhecenfral parts of Orbyhus
that show the three target points that the project aimes to
connect. Ortofoto Raster ©Lantmdteriet

many clues on how to reach other vital target points

in Orbyhus. This project aimed to investigate how to
make a better connection, functionally and mentally,
between the train station, Orbyhus school and the town
center. The premiss of this project is the train station,
and such a place is about arriving to and leaving, in this
case, Orbyhus. Therefor place identity is in focus of this
design process to create a design proposal that express
that “this is Orbyhus”.

The project therefore is concentrated around two main
themes. One being how to create "good paths” with both
sensational and functional qualities and the other one
being place identity and place attachment.

LITERATURE STUDY PLACE INVESTIGATIONS
& THEORY
PLACE IDENTITY SURVEY
&
PLACE ATTACHMENT
HISTORICAL PLACE
INVESTIGATION
"THE GOOD PATH"
FUNCTION & PLACE VISITS,
SENSATION INVENTORY & ANALYSIS

“THE GOOD PATH"

A literature study is conducted to understand what is
important when designing paths with both functional
and sensational qualities. It is found that six different
parameters are important to take into consideration.
These are; traffic safety, sense of security, orientability,
comfort, sensation and accessability. The project mainly
focuses on improving the qualities for pedestrians and
cyclists. Partly because these are the most exposed users
of paths, but also because the aim is to see the paths as
more than only transportation routs.

CONCLUSIONS DESIGN
FORMULATE SKETCHING
CONCEPT
POINTS OF DESIGN
IMPROVEMENT PROPOSAL

Figure 2: The chart shows the different phases of the projects and how the two main
themes was a part of the process. Many parts has affected each other in a non-linear

direction, and are therefore marked with a dashed line.

INVENTORY AND ANALYSIS

To investigate the current functional and sensational
qualities along the paths an inventory and analysis was
conducted by several place visits. The inventory and
analysis was concentrated around the six mentioned
parameters which helped to formulate questions to the
project area.

FUNCTIONAL AND SENSATIONAL ASPECTS
10 IMPROVE

In short the inventory and analysis shows that the
functional and sensational connection between the
target points partly can be improved by a more clear
traffic environment. Larger room designated to pedes-
trians and cyclists and less interruptions by crossing
cars and bus lanes is needed. The parameter of traffic
safety is also connected to the parameter of accessi-
bility. Many of the interruptions in the walking paths
are often unmarked so that people with reduced orien-
tation ability have troubles detecting them. The sense of
security can be improved by making the environments
express more human presence. The area has spots that
feels leftover and messy and does not invite people

to stay. The orientability is mainly a problem along
Postvigen because of short sight lines and an unclear
physical environment. The comfort of moving along

the path can be improved by taking in consideration
the many short cuts that is found by the train station.
The short cuts shows that the existing paths are not the
most effective ways for people to reach the platforms.
The sensational parameter focused on the detailing and
rhythm of the boarders of the paths. It was found that
Stationsvigen needs more detailing since it today is
monotone with long sight lines.



PLACE IDENTITY & PLACE
ATTACHMENT

This project aims to lift the character and identity of
Orbyhus in the resulting design proposal. Therefore a
theoretical background is used to find methods on how
to investigate the identity of Orbyhus and the project
area. To gain knowledge about the place identity both
the history of Orbyhus as well as tales and descrip-
tions from people about the place was needed. This is
based on the fact the place identities is constructed by
memories, feelings, usage, values, social constructions
and by the way the area is characterized. The project
area is therefore investigated both though a historical
place investigation and by a survey. Following, is a short
description on how these methods is conducted.
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Figure 3: The map shows the result bf fhé route desc;ipﬁons from
the survey. These helpes to find important landmarks and orienta-

HISTORICAL PLACE INVESIGATION

The history of the site is conducted through reading
literature about Orbyhus as well as studying historical
maps and photographs. The aim is to understand how
the area and the town has developed though time but
also to better understand what historical references that
might be a part of the place today. Though the history
gives a deeper understanding about the place and about
things that might not be visual in the physical structure.
The survey helps to understand what historical refer-
ences people refers to today and the historical research
is therefore partly shaped by what was mentioned in the

survey.

THE SURVEY

The survey was based on both a traditional question-
naire, with questions with different pre-stated optional
answers as well as it contained three open questions
which were;

«  What do you think distinguish or make Orbyhus
special?

e How would you describe the route to the school
of Orbyhus to someone, coming here for the first
time?

«  How would you describe the route to Orbyhus
town centre to someone coming here for the first
time?

"What do you consider to be most important to
improve, to make it feel nicer, safer and/or more Numer of
secure fo move between the train station and responses
Orbyhus school and town center?”
Traffic safety - more space designated for pedastrians 43
and cyclists
PARKING More greenery 42
. LOTS
Better lightning 40
BUS STOPS
Cleaning/less litter 27
Places to sit 23
Snow clearance 21
Signs to nerby places ans facilities 21
Buildings - facilities open for the public 20
Higher presence of police/guards/parental guardians 16
Buildings - housing 15
Wind protection 14
Meeting points 13
Art 10
FURNITURE STORE Other 10
(ICA” Ground materials 6
Nothing should change 0

tion points in the project area, as well as detecting the movement
patterns and seeing the area from the eyes of the daily users.

Scale: 1:4000/A3
Source: Tierps kommun

Figure 4: The survey offers insights on what functional and sensational aspects that
needes to be improved in the project area. The chart shows the number of markings
the different optional answers got in the survey on the question; * What do you consi-
der to be most important to improve, to make it feel nicer, safer and/or more secure to
move between the train station and Orbyhus school and town centre?@”.

To ask about what distinguishes Orbyhus is a way to
get to know some of the most important characteristics
and features of the place. It helps to understand how
to different this place from other places. To ask about
“rout descriptions” is a way to see the paths and the
places through the eyes of the daily users. The route
descriptions helps to understand important landmarks
and orientation points and gives the paths and places

a narrative. Figure 3 shows the result of the “route
discriptions”.

The purpose of the survey was not only to investigate
the place identity, it also gave insights in movement
patterns and what functional and sensational aspects
that needed to be improved in the project area and

the paths. Figure 4 shows what the responders finds
most important to improve along the paths to the train
station.

FROM INVESTIGATION TO
DESIGN

To make sure the design answered to the different func-
tional and sensational problems along the paths, several
improvement point is summarized throughout the place
investigation.

The conceptual idea for the design is divided into four
main themes, as a way to lift and maintain the large
variety of aspects that is considered parts of the identity
of the area. Through the conceptual themes some of the
identity and character of Orbyhus can be given physical
expression in the design.

Following is a short presentation of the design proposal,
divided into the four conceptual themes.

A CALM & SECURE
SMALILSCALE COMMUNITY

“TWO HISTORICAL

VIBRANCY &
TIME LAYERS”

ENGAGEMENT

THE TRAIN STATION:
GATHERING- &
STARTING POINT

Figure 5: The image shows the four conceptual
themes that foghether aims fo lift and maintain
the the large variety of aspects that is considered
parts of the identity of the area.



“TWO HISTORICAL TIME LAYERS”

The town of Orbyhus is distinguished by two historical
time layers. One of these being the old history of the
surrouning landscape with Orbyhus castle from the 14th
century, and many industrial communities that dates
back to the 15th century. Many respondents in the
survey referees to these historical and cultural heri-
tage spots. At the same time the town of Orbyhus has a
more recent history, since it was founded in the year of
1874, when the train station was opened here. The 19th
century is still visible and present in town and a part of
it’s character.

This conceptual theme aims to, in different ways, high-
light these two time layers of Orbyhus. By emphazising
the closeness to the different cultural heritage spots
such as Orbyhus castle, and by highlighting the traces
left from the 19th and 20th century Orbyhus. The old
history is expressed in the design proposal by choices
of materials, and by different artistic elements that
reminds about the cultural heritage spots mentioned.
The 19th and 20th Orbyhus is for example expressed in
the design proposal mainly by the train station by high-
lighting left overs from the historical train station and
by opening up parts of an old factory buildings.

WO
HISTORICAL
TIME LAYERS

Figure 6: The factory
building by the train
station is opened up
and traces of the

19th to 20th Orbyhus
are highlighted, for
example by pulling out
old rails in the ground
material.

THE TRAIN STATION - GATHERING- AND
STATING POINT

Orbyhus is and has historically been identified as a
station community. The train station is of big impor-
tance for the town and the connection to other cities is
important for many of the respondents in the survey.

The design aims to accentuate the train station, by
thinking of it as both a gathering point and a starting
point. The aim is to make it a more well planned and
unique place, by for example lifting the history of

the area and by making room for people to gather by
implementing a small square. The entrances and paths
leading there is highlighted by physical elements to
lift the importance of the train station. One of these
physical and guiding elements is rows of trees and
small walls with lightning. These elements also helps
to improve the orientability of the paths, as well as the
sense of security.

Figure 7: The enfrance fo the train station by Stationsvdgen is
highlighted by a row of trees.

VIBRANCY &
ENGAGEMENT

S e - *
Figure 8: The image shows the billboard that is a way to make
room for the engagement and vibrancy that is a part of the
identity in the area.

A CALM AND SECURE SMALL SCALE
COMUNITY

Orbyhus is a small scale community, which entails both
positive and negative feelings among the respondents
in the survey. Some views Orbyhus as a calm and safe
community, and some argues that the town is forgotten
about by the municipality.

The design aims to cherish the small scale, and tries to
counteract the feeling that Orbyhus is forgotten. This

is made by more visually appealing outdoor environ-
ments by, for example, implementing more greenery
along the paths and by the train station. The small scale
is a guideline for the design and among other things,
focuses on inviting for more people to walk.

Figure 9: The image showes a part of Postvdgen that is desig-
ned with the aim fo invite more people to walk in the area. New
platbeds and frees are also a way to counteract the feeling
that Orbyhus is forgotten about.
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VIBRANCY & ENGAGEMENT

Orbyhus is home to many associations and citizens with
a large local engagement. The town also holds both
cultural and athletic clubs and is distinguished by some
unique activity facilities such as the public bathing
center "Vendelbadet”.

To emphasize the local engagement and the associa-
tions, they were given room in the physical environment
by making flexible places that would invite participa-
tion. This is made by, for example, implementing a long
“billboard” along Stationsviagen, where associations can
post news and information, but that can also hold more
permanent information about, for example, the history
of the town. The Billboard is also a way to increase the
detailing along Stationsvdgen which could increase the
sensational quality of the path.

DISCUSSION

The project shows that there are a number of aspects

to take into consideration when it comes to examining
and designing paths. Not least when the paths are seen
as more than just places in which to move from A to B.
Various elements and solutions are used to improve six
important parameters when it comes to paths; traffic
safety, sense of security, orientation, convenience,
sensibility and accessibility. This project has also shown
that one solution can improve several of these param-
eters simultaneously.

At the same time, the design process has demonstrated
both the importance, and the usability, of taking place
identity into account while designing. Exploring the
identity of the place in different ways leads to a deeper
knowledge of conditions that also stands beyond the
physical environment. The insights about the place’s
identity could be used as a rich source of inspiration. At
the same time the investigations also showed that there
is much more than the physical environment to take
into account, when one wants to consider the important
relationship between places and people.
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Orbyhus #r en landsbygdsort med omkring 2000 invénare som tillhér
Tierps kommun. Orten ligger cirka 50 km norr om Uppsala och cirka 60 km
soder om Givle och sammankopplas med dessa stdder genom Upptiget.
Pendling till andra kommuner ar vanligt forekommande i Tierps kommun
da cirka 20% av invdnarna i kommunen pendlar till andra orter (Tierps
kommun 2019b). Tagstationen i Orbyhus kan ddrmed vara av stor betydel-
se for det dagliga livet for manga invénare i orten eftersom taget erbjuder
kontakt med vanliga pendlingsdestinationer.

T/&SSSTATIONEN OCH ANDRA
MALPUNKTER | ORBYHUS

Tierps kommun planerar att bygga om tagstationsomradet i Orbyhus med
anledning av att de anser att platsen har en viktig funktion for bade de
invénare som pendlar, men dven andra resenirer (Tierps kommun 2019a).
Kommunens malsattningen ar att omradet ska fungera battre som kom-
munikationsplats samtidigt som de dven vill h6ja platsens identitet som
stationsomréde (Tierps kommun 2019a). Stationsomradet planeras att
goras mer funktionellt genom exempelvis effektivare och mindre buss-
héllplatser, mer cykelparkeringar, battre belysning, dagvattenhantering
och bilparkeringar samt ny vegetation i form av planteringar, buskar och
grasytor (Tierps kommun 2019a). Det planerade projektet beror enbart
sjilva stationsomradet i Orbyhus. Att ta sig till och frin stationsomridet

ar inte lika studerat. Stationsomradet ligger inte mer 4n 400 meter norr
om béade Orbyhus centrum och skola (se figur 11). Men en tydlig koppling
saknas till dessa mélpunkter. Det finns lite i den fysiska miljon som talar for
att tagstationen har denna nérhet till bade skola och centrum. Ett problem
som kan tankas kvarsta dven efter kommunens planerade ombyggnation av
stationsomradet.

Da en tagstation ar en plats pa vég till andra platser, som inte bara handlar
om att ta sig till och fran andra orter, utan lika mycket handlar om att ta sig
till andra mélpunkter inom orten. Detta gor det intressant att sdtta omge-
staltningen av tagstationen i ett bredare perspektiv och se till hur den pa ett
battre satt kan kopplas samman till andra vita delar av ménniskors vardags-
miljoer i Orbyhus. Jarnvigssparen delar tydligt upp Orbyhus i tva delar,
vilket innebar att stationsomréadet 4r en passage for elever som gar till
skolan fran det bostadsomrade som ligger norrut, pa andra sidan tagsparen.
Orbyhus skola, som #r den enda i orten, tar upp en stor andel av Orbyhus
tatort och ligger centralt i ortens kidrna. Detta gor skolan till en central mal-
punkt inom orten. Det som benimns som Orbyhus centrum utgérs av en
liten torgmiljo mellan nagra storre affarslokaler. I centrum finns en mataf-
far, en pizzeria, en mobelaffar och en anldggning med utomhusbassinger.
Centrum ligger mycket ndra bade skolan och tagstationen men saknar
tydlig forankring i titortens bebyggelsestruktur. Samtidigt ar det en viktig
malpunkt bland annat eftersom mataffaren ar den enda i titorten. Alla de
tre malpunkterna, tagstationen, skolan och centrum, ar tillsammans viktiga
delar av vardagen for invdnarna i Orbyhus.
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Figur 10: Kartan visar Orbyhus lokalisering i relation till Gévle, Uppsala och Stockholm.
Orter som idag knyts samman genom jarnvégen. Kdlla kartunderlag: © Lantmdteriet

FORENINGEN UTVECKLA ORBYHUS, TOBO
OCH VENDEL

Utveckla Orbyhus, Tobo och Vendel (Utveckla OTV) ér en lokal utveck-
lingsgrupp vars syfte ar att stodja engagemang och lokal utveckling i de tre
landsbygdsorterna Orbyhus, Tobo och Vendel som alla ingr i Tierp kom-
mun. Foreningen beskriver sig sjilv som en slags paraplyorganisation som
har i syfte att frimja engagemang som framjar en lokal hallbar utveckling
(Utveckla Orbyhus Tobo Vendel 2019). Ar 2016 publicerade Utveckla OTV
en utvecklingsplan for sitt fortsatta arbete. I denna har de bland annat som
mal att “forfina stationsomradet [i Orbyhus] till en vilkomnande entré”
(Utveckla Orbyhus Tobo Vendel 2016). I och med att foreningen ocksé har
en tydlig mélsattning om att arbeta for att forfina stationsomradet visar det
pa att behovet att forbittra stationsomradet i Orbyhus inte bara ses av de
lokala politikerna, utan Aven av minga av invinarna i Orbyhus. Férening-
ens formulering tyder ocksa pé att stationsomradet saknar kvalitéer som
entré in till orten, vilket skulle kunna tyda pa att invanarna saknar en tydlig
platsidentitet och goda lankar in till ortens kirna.
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Figur 11: Flygfotografi &ver Orbyhus tétort som visar mdlpunkerna tdgstationen, skolan
och centrum. Stréken mellan mdélpunkterna &r utmarkerade i rosa.
Kdlla kartunderlag: Orfofoto raster © Lantmd&teriet

PLATSIDENTITET OCH PLATSTILLHORIGHET

For att i en gestaltning av stationomrédet tydligt pavisa att “nu ar jag i
Orbyhus” eller "nu limnar jag Orbyhus” kan begreppet platsidentitet tas
iextra dtanke. En stor del av begreppet platsidentitet handlar ndmligen

om att atskilja platser fran varandra (Relph 1976). For att ocksa forankra
stationsomrédet mer i orten kan det vara viktigt att skapa en gestaltning
som &r specifik och skiljer sig frdn andra orter runtomkring. Begreppet
platsidentitet ar ocksa kopplat till platstillhorighet som handlar om hur och
varfor manniskor kanner forankring och kopplar sig till platser (Shamsud-
din & Ujang 2008). Relph (1976) har bland annat papekat att manniskor
har behov av att kunna associera sig med platser. Eftersom tégstationen,
skolan och centrum, kan anses vara viktiga platser for invanarna i Orbyhus
vardagliga liv kan det vara viktigt att se till hur platserna tilliter ménniskor-
na i Orbyhus att kiinna forankring. Stationsomradet Ar exempelvis en plats
som ménga lamnar men ocksa dterkommer till dagligen och en omgestalt-
ning av denna plats bor darmed ta hansyn till platsens identitet och hur en
omgestaltning kan paverka kénslan av platstillhorighet. 9



I Tierps kommuns visionsbroschyr beskrivs hur kommunen ser pa kommu-
nens identitet;

"I Tierps kommun finns en stark lokal identitet. Mdnniskor som lever och
verkar hdr ska kunna kdnna stolthet, bry sig om varandra, vara trygga
och delaktiga i samhadllets utveckling. Tierps kommun dr ett smaskaligt
sambhdille som erbjuder invdnarna bade storstadens tempo och smastadens
lugn och sammanhdallning, med prisvdrt boende i grén miljo. ”

(Tierps kommun 2015)

Detta pavisar att intresset att ta hansyn till platsens identitet ocksé delas av
kommunen. Samtidigt kan det ocksé vara viktigt att underscka hur, och om,
kommunens syn pa den “lokala identiteten” giller dven for Orbyhus.

SYFTE

Arbetet syftar till att genom gestaltning undersoka hur kontakten mellan tre
centrala malpunkter i Orbyhus kan forbittras. Syftet ér dven att med stod i
teorier om platsidentitet och platstillhorighet lyfta fram en landsbygdsorts
karaktér och identitet genom gestaltning. Samt att se hur kunskap om dessa
begrepp kan bli en del av en gestaltningsprocess. Gestaltningsforslaget och
viagen dit ska ddrmed pavisa vikten av att arbeta med platsers specifika
identitet for att skapa strak och platser som ar ldtta kan identifiera och
kinna tillhorighet till. Huvudmalet for gestaltningsforslaget ar darfor att att
skapa strak med goda funktions och upplevelseviarden samtidigt som det
ska lyfta fram Orbyhus specifika karaktir och identitet

FRAGESTALLNING

«  Hur kan delar av striken mellan Orbyhus tagstation, Orbyhus skola och
Orbyhus centrum gestaltas for att 6ka kontakten mellan malpunkterna,
med fokus pé att skapa en battre koppling funktionellt och upp upple-
velsemassigt?

AVGRANSNINGAR

Arbetet dr avgriansat geografiskt till de mest vilanvinda straken mellan
tégstationen, skolan och centrum, Stationsvdagen och Postvigen. Utgéngs-
punkten #r tdgstationen i Orbyhus och kommer dirfor innebira gestaltning
av denna méalpunkt. Valet av strak och plats grundar sig i att omgestalt-
ningen av stationsomradet ar ett aktuellt Amne inom orten. Samtidigt ar
orienterbarheten fran tigstationen till Orbyhus 6vriga malpunkter idag
dalig.

Arbetet avgransas till att studera begreppet platsidentitet framst kopplat
till landskapsarkitektur och hur begreppet kan appliceras och anvéindas i en
gestaltningsprocess. Detaljeringsgraden av gestaltningsforslaget regleras i
och med att platsundersokningarna har stor betydelse for arbetet.

MALGRUPP

Malgruppen for arbetet ar landskapsarkitekter, stadsplanerare och andra
personer som pa olika vis arbetar med planering eller utviardering av fysiska
miljoer. Mer specifikt kan arbetet anvandas for inspiration till hur strék kan
utformas for en bland annat forbattrad sakerhet, upplevelse och orienter-
barhet. Samtidigt kan arbetet inspirera till arbetsmetoder for att undersoka
platsers identitet di man vill fa en djupare forstaelse for platsen i olika
gestaltningsprojekt.

Figur 12: Den geografiska avgrdnsningen fér arbetet.
Kdlla kartunderlag: Ortofoto raster © Lantmd&teriet
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METOD

Arbetet har pagétt i fyra faser. Den inledande fasen bestod i en litteratur-
studie om dels platsidentitet och platstillhorighet och hur begreppen kan
inkorporeras i gestaltningar, dels om vad som ar viktigt for att skapa goda
strak, funktionellt och upplevelsemaissigt. Den andra fasen handlade om
att undersoka platsen. Bade for att ta reda pa vad som bygger upp Orbyhus
och platsernas identitet, samt for att ta reda pa hur de aktuella striken kan
forbattras ur en funktionell och upplevelsemaissig synvinkel. Den tredje
fasen handlade om att sammanfatta informationen fran mina undersok-
ningar och vrida om dem till utgdngspunkter for mitt gestaltningsforslag.
Denna fas ledde fram till koncept och forbattringspunkter. Det slutliga

fasen bestod i att skissa pa och utforma sjilva gestaltningsforslaget. I denna

fas kopplades samman de tvd huvudtemana platsidentitet och platstillho-

righet samt funktion och upplevelse for strék, till en gemensam gestaltning.

Vissa delmoment och arbetsmetoder har paverkats av varandra vilket
innebar att arbetsgangen inte var helt linjar. I figur 13 visas hur olika
delmoment har paverkat varandra. Exempelvis paverkades de olika under-
sokningarna av varanadra.

LITTERATURSTUDIER

Litteraturstudierna som fokuserades pa den funktionella och upplevel-
semassiga aspekten av utformandet av strak bestod till storsta delen av
att studera material utgivet av myndigheterna Trafikverket, Sveriges
Kommuner och Landsting (SKL) och Boverket. Detta material var vigle-
dande for att fa kunskap om lagar, riktlinjer och rekommenderad utform-
ning av gaturum. Dartill studerades dven arkitekten Jan Gehls teorier om
vad som skapar goda utemiljoer anpassade till midnniskan i boken ”Cities
for People” fran 2010. Denna del av litteraturstudien sammanfattades i

négra huvudsakliga parametrar som jag tog hansyn till i undersékningen av

platserna och i sjilva gestaltningen av straken.

D4 arbetsomradet innefattar en del av viigen till Orbyhus skola var det
ocksa viktigt att fa uppfattning om vad som ar viktigt for att skapa strak

anpassade till barn. En utgangspunkt var ett tidigare forskningsprojekt som
gjorts om barns rorelsemonster i Orbyhus, vilket pavisade att Stationsvigen

anvinds av manga barn for att ta sig till och fran Orbyhus skola (Berglund,
Nordin & Eriksson 2009). Boken ”Children and their urban environment”

skriven av planeringsprofessorn Claire Freeman och geografen Paul Tranter

(2011), har anvands for att fa kunskap om vad som skapar goda strak ur
ett barnperspektiv. Aven rapporter och viigledande dokument skrivna av
Margit Gummesson (2005) och Sweco (2008) har studerats.

Litteraturstudierna om platsidentitet och platstillhorighet gick ut pa att
soka pa orden “platsidentitet” och "platstillhorighet”, bade var for sig och
i samband med exempelvis “gestaltning”, design” eller "landskapsarki-
tektur”. Mycket av litteraturen som anvands ar skriven pé engelska och
upphittades genom sokningar pa begreppen”place identity” och *place

attachment”, samt kopplat till orden "design” och ”landscape architecture”.

En stor del av kallorna patraffades genom att soka pa referenser for andra
examensarbeten, vetenskapliga artiklar eller bocker. Boken ”Urban spaces
and public places” (Carmona et al. 2010) har anvénts i litteraturstudien

LITTERATURSTUDIE UNDERSOKNING SAMMANFATINING GESTALINING
5 TEOR] AV UNDERSOKNINGAR

ENKATUNDERSOKNING

SKISSARBETE

PLATSII?&ENTITET FORMULERING
PLATSTILLHORIGHET
HISTORISK
PLATSUNDERSOKNING
FUNI;TION PLATSBESOK EORBATTRINGS- GES'I}ALTNINGS-
UPPLEVELSE PLATSINVENTERING, FORSLAG
PLATSANALYS

Figur 13: Diagrammet visar de olika faserna av arbetet. Arbetets tvd huvudteman har
fatt genomslag i undersékningsmetoder och i gestaltningsarbetet. Flera delmoment
har pdverkats av varandra i en icke linjér riktning och &r markerade med streckad
linje.

men dven varit anvandbar for att hitta referenser till andra forfattare om
amnet. Genom denna fann jag exempelvis en av huvudforfattarna i min
litteraturstudie, Edward Relph. Forfattarna till artikeln ”Place Identity,
participation and planning”, Cliff Hague och Paul Jenkins (2004) patraf-
fades genom ett annat studentarbete pa liknande tema; ”Identiteter i land-
skapet” skrivet av Johanna Axelsson (2010). Jag har fraimst sokt i databa-
serna "Google Scholar” och ”Libris”.

Det var viktigt att avgriansa litteraturstudien om platsidentitet och platstill-
horighet med tanke pa méngden och vidden av litteratur och teorier som
finns om dmnet. Darfor utsig jag nagra huvudfrigor som jag ville f& besva-

rade for att kunna komma vidare i projektet och for att koppla teorierna till

landskapsarkitektur. Dessa huvudfrégor var:

«  Varfor ar det viktigt att ta hansyn till platsidentitet och platstillhorighet

i gestaltning av platser?

« Vilka komponenter bygger upp en plats identitet och vad innebar plats-

tillhorighet?

e Hur kan platsidentitet undersokas?

e Hur kan en gestaltning vara ett sitt att lyfta fram eller bevara platsiden-

titet och méanniskors kinsla av platstillhorighet?

Litteraturstudierna pa temat platsidentitet och platstillhorighet resulterade
iett antal aspekter som var viktiga att undersoka i den kommande platsun-
dersokningen. Dessa var att;

«  Undersoka platsens historia - ta reda p& hur Orbyhus samhille har
formats genom tiden, hur stationsomradet och straken anvénts och
sett ut tidigare samt ta reda pé vilka historiska referenser manniskor
uttrycker om Orbyhus och platserna.

e Undersoka hur platserna anvinds idag och ta del av berittelser och
beskrivningar om den fysiska miljon och om Orbyhus samhiille. Det 4r
ingangar till att forstd viarderingar, kanslor och hur miljéerna anvands.

Detta gjordes genom en historisk platsanalys och en enkdtundersokning.
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UNDERSOKNINGSMETOD - INVENTERING
OCH ANALYS

Platsinventeringen fokuserade framforallt pa de funktionella och upple-
velsemaissiga aspekter av hur straken ar utformade i dagsldget. Analysen
av platsernas forutsattningar utférdes genom att studera kartmaterial och
genom platsbesok vid ett flertal tillfallen.

Den inledande inventeringen utférdes pa formiddagen den 8 mars 2019 och
syftet var da att bekanta mig med straket och dess malpunkter. Jag forde
anteckningar pa ett utskrivet ortofoto samt fotograferade straket fran tva
rorelseriktningar. Det var viktigt att g strackan fran bada héllen for att inte
missa viktiga aspekter. Exempelvis skilde sig siktlinjer &t beroende pa fran
vilken riktning straken betraktades. Noteringarna pa det utskrivna ortofotot
kompletterades i efterhand med hjilp av att studera de tagna fotografierna.

Efter detta besktes straken och omkringliggande omréden i Orbyhus

vid ytterligare fyra tillfallen. Framforallt var det viktigt att d&terkomma till
platsen da vaderforhallandena var mycket skiftande under perioden for
arbetet. Platsen besoktes dven vid olika klockslag for att kunna inventera
de sex parametrarna som framkommit genom litteraturstudien om ”goda
strak”. I figur 14 pa sida 15 redovisas de fragor jag stéllde platsen utifran de
dessa sex parametrarna.

Efter den inledande inventeringen analyserades hur vil platserna fungerar
utifran de olika parametrarna. Detta innebar att jag viarderade funktion
och upplevelse utifran min egen uppfattning om stréken i relation till
kunskapen fran litteraturen.

Som komplement hade jag dven enkdtundersokningen som gav mig
ledtradar om hur platsen fungerade och upplevdes av de som anvéander
strdken mer frekvent 4dn jag sjilv. Svaren fran enkatundersokningen togs
alltsd med i denna platsanalys, for att inte forbise aspekter som jag som
“utomstdende” inte kunnat uppticka.

UNDERSOKNINGSMETOD -
ENKATUNDERSOKNING

Enkatundersokningens syfte var bade att ta reda pa hur ménniskor
anvander straken till och fran tgstationen idag och hur det kan forbattras,
samt hur de boende uppfattar Orbyhus identitet genom att ta del av berit-
telser och beskrivningar av platserna.

Valet att utfora en enkatundersokning grundade sig i att jag ville fa asikter
och kunskap om invanarnas syn p& Orbyhus och anvindande av striken
idag. Det innebar att ett bredare spektrum av personer kunde svara
eftersom jag pa ett effektivt sitt kunde fraga ett storre antal manniskor

in vid exempelvis mer djupgiende intervjuer. Undersokningsmetoderna
avvagdes standigt mot hur mycket tid jag kunnat ldgga pa dem for att
kunna skapa balans mellan undersékningsarbete och gestaltningsarbete.
D4 ett syfte med arbetet var att lyfta fram och forséka forsté sig pa Orbyhus
karaktar och identitet har arbetets undersokningsfas fatt stort utrymme.

SPRIDNING AV ENKATEN

Enkiten konstruerades i samarbete med Cecilia Eriksson, som ocksa skrev
ett examensarbete i landskapsarkitektur om en annan plats i Orbyhus. Att

sld samman véara fragor till en enda enkit var ett sitt for oss att forsoka fa sa
manga som mojligt att svara. Vi gjorde bedomningen att fler skulle vélja att
svara om det bara publicerades en enkét hellre 4n att tva olika inom en kort
tidsperiod. Féreningen Utveckla Orbyhus, Tobo och Vendel (Utveckla OTV)
hjalpte mig och Cecilia Eriksson genom att ldsa igenom och ge synpunkter
pé vara enkatfragor innan publicering, samt genom att publicera enkiten
genom deras kanaler. Féreningen tog dven kontakt med Uppsala Nya
Tidning som skrev ett reportage om mitt och Cecilias examensarbeten

och var enkit i och med publiceringen (se bilaga 2). Enkéiten lades ut pa
Utveckla OTV:s hemsida, l:inkades till p4 tvd facebooksidor som féreningen
ansvarar for, samt mailades ut till de 50 personer som finns pa foreningens
kontaktlista. Uppskattningsvis kan enkéten ha nétt cirka 1436 personer

via foreningens facebooksidor varav 258 personer hade antingen klickat

pa inlégget eller lanken pa hemsidan for att ldsa mer. Enkiten tillverkades
genom Googles onlineverktyg "Google Formular” och i bilaga 1 gér enkiten
att lasa i sin helhet.

ENKATENS STRUKTUR

Enkiten strukturerades i tre delar. Inledningsvis var det fragor om alders-
grupp, kon samt de svarandes huvudsakliga sysselsattning. Detta for att
kunna koppla olika asikter eller berattelser till olika malgrupper och géra en
mer ingdende och givande analys av svaren.

Darefter foljde fragor om anvindandet av stréket Stationsvagen idag och
hur det kan forbattras. Anledningen till att fragorna enbart handlade om
Stationsviagen berodde pa att arbetet vid denna tidpunkt var avgransat

till enbart Stationsvégen. Dessa fragor var formulerade med ett antal
svarsalternativ. Dar det passade fanns mojligheten att vilja svarsalterna-
tivet "annat...” foljt av en egen beskrivning. Detta for att inte gd miste om
alternativa svar som jag ej kunnat forutspa. Dessa fragor handlade om
rorelse (firdmedel), vilka tider, frekvens samt vad de svarande tyckte kunde
forbattras langs med Stationsvagen.

Den sista delen av enkéten bestod av tre 6ppna fragor. Till att borja med
ombads de svarande ge tva vigbeskrivningar for nagon som kommer till
Orbyhus for forsta gdngen. En for viigen fran tigstationen till skolan och
en for vigen fran tagstationen till centrum. Svaren skulle anviandas for att
identifiera hur de svarande orienterar sig i landskapet, vilka viktiga land-
mirken och orienteringpunkter som fanns och hur straken beskrevs. Det
var ett sitt att dels fa forstaelse for identitetsskapande faktorer och dels
for att fa syn pa rorelsemonster. Den sista fragan behandlade vad som
kinnetecknar Orbyhus eller gér Orbyhus speciellt. Genom denna fraga ville
jag forsoka fa forstaelse for vad man anser vara viktigt for orten, hur man
skiljer p& Orbyhus och andra orter, eller vad man uppskattar mest. Enligt
bland annat Relph (1976) ar hur vi skiljer pd och anser att olika platser
atskiljer sig fran varandra en stor del av platsernas identitet. Darfor var
denna friga en bra ingang till hur ménniskor identifierar Orbyhus. Frigan
var ocksa ett sitt att fa syn pa om de svarande refererade till platsens
historia pa nagot vis.

ANALYS AV SVAREN

Analysen av enkdtundersokningen genomfordes i omgéngar och storst vikt
lades vid att sammanstélla och analysera svaren pa de 6ppna fragorna.
Svaren pa de 6ppna fragorna i enkédten analyserades utifran ett kvalitativt
forhallningssitt vilket innebar att svaren tolkades och virderades utifran
hur de kunde fa betydelse for min gestaltning. Mélséttningen var att utga
fran de svarandes perspektiv och pa ett Oppet sitt gora en analys som skulle
bli anvandbar for det kommande gestaltningsarbetet. Analysen av dessa
svar har darfor inte sammanstillts i tabeller eller diagram, d& de mer kvali-
tativa tolkningar var viktigare for att kunna arbeta vidare med en gestalt-
ning med platsens identitet i fokus.

Inspiration till tillvigagangssattet for analysarbetet 4r hdmtad frén en text
skriven av Ellen Taylor-Powell och Marcus Renner; "Analyzing Qualita-
tive Data” (2003) som beskriver en arbetsmetod for att analysera olika
typer av kvalitativa undersokningar. Metoden bestod av fem steg. Arbetet
med analysen var inte helt linjar, i vissa fall upprepades eller gjordes vissa
steg om, som exempelvis kategoriseringen. Detta for att jag patraffade nya
upptéckter under analysens gang och fick syn pé att vissa kategorier inte
behdvdes eller att andra behovdes laggas till. Har foljer en beskrivning av
arbetsgangen for analysen av enkitsvaren pa de 6ppna fragorna;

1. Jagbekantade mig med datan. Svaren lastes igenom for att fa en Gver-
blick 6ver vad de bestod i.

2. Analysen fokuserades till ett syfte genom att jag formulerade fragor
over det som jag ville att den skulle besvara. Har handlade det om att
forsoka forsté svaren som ledtradar till platsernas identitet.

3. Svaren kategoriserades. De olika svaren grupperades under olika
rubriker dir vissa svar hamnade under flera kategorier eftersom de
inneholl olika typ av “information”. I vissa fall skapades underkatego-
rier. Kategorierna var inte forutbestimda utan faststilldes under arbe-
tets géng. Jag ville vara 6ppen for all typ av ny information om platsen.
En viktig del i detta var att gora korta beskrivningar av kategorierna for
att underliatta sammanstillningen av materialet.

4. Jagletade monster och kopplingar genom att se 6ver vilka kategorier
som fick flest svar eller genom att ta reda pa vilken malgrupp som var
i majoritet inom de olika kategorierna. Genom detta dr min analys
inte helt kvalitativ eftersom vikt lades vid vilka kategorier som kunde
tilldelas flest svar. I detta steg ssmmankopplade jag dven exempelvis de
svarandes aldersgrupp med svaren pa de 6ppna fragorna.

5. Svaren tolkades. I det slutliga steget av analysen sammanfattades kate-
gorierna och de olika svaren for att forsoka fa forstéelse for vad svaren
kunde betyda och vad som kunde vara viktigt att ta vidare i projektet.
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UNDERSOKNINGSMETOD - HISTORISK
PLATSUNDERSOKNING

Omradets historia undersoktes genom att studera litteratur, kartmaterial
samt dldre fotografier av platserna. En stor del av litteraturen fann jag i
samrad med Gunnel Andersson vid Tierps kommunarkiv. Hon hianvisade
mig till boken "Tierp tar tillvara” skriven av Iréne Flygare (2001) samt
tva upplagor av bokserien "Bygd att varda” som givits ut av Upplands-
museet & Lansstyrelsen i Uppsala lan. For att mer specifikt fa information
om stationsomrédets historiska utformning har jag studerat en licentia-
tavhandling av landskapsarkitekt Johan Bergkvist (2013). Avhandlingen
redogor for, och utvarderar olika jirnvagsmiljoers forandringar genom
tiden och Orbyhus jirnvigsstation ir ett av studieobjekten. Genom denna
fick jag en mer ingdende forstaelse for stationsomradets historiska utse-
ende och vilka spar av historien som kan finnas kvar idag. Det historiska
kartmaterialet hamtades frén Lantméiteriets databas. For att analysera vad
som héint i omradet genom historien gjordes enkla kartoverliagg med hjalp
av Adobe Ilustrator, for att se vad som tillkommit och raderats i den fysiska
miljon genom tiden. Genom platsbesoken kunde historien forstas djupare
da fysiska spar av historien kunde hittas pa platserna. P& detta vis formade
den historiska undersckningen till viss del platsbesoken.

Den historiska platsundersokningen formades dven av resultat fran enkét-
undersokningen. Vissa historiska referenser som de svarande tog upp i sina
svar studerades vidare. Exempelvis har historien kring Orbyhus slott stud-
erats djupare da det framkom vara ett viktigt kinnetecken for orten enligt
enkidtundersokningen.

FORBATTRINGSPUNKTER OCH
KONCEPTFORMULERANDE

Efter, och delvis i samband med, arbetets olika platsundersékningar
behovde de olika resultaten sammanfattas och struktureras for att fa klarhet
ivad i resultaten som var viktigt att ta vidare till gestaltningen. Denna fas
av arbetet kan beskrivas som att “hitta essensen” och att finna vad som var
centralt for att dels utveckla och lyfta kidnslan av platsidentitet och plats-
tillhorighet, och dels vad som var det viktigaste for att forbattra strakens
funktionella och upplevelsemaéssiga kvaliteter.

Kunskapen om platsens identitet sammanfattades i punktform och kom
sedan att inspirera konceptformulerandet for gestaltningen. En svarighet
lag i att fora over dessa resultat till gestaltning, alltsa hur de skulle fa
paverka formen for mitt forslag. Att Gversétta dem till koncept var ett rela-
tivt enkelt och logiskt sitt att 1ata platsidentiteterna fa utrymme i gestalt-
ningsprocessen. Koncepten kunde sedan vridas om till program som var
mal for gestaltningen.

Den del av undersokningen som gick ut pa att undersoka platsernas och
strékens funktionella och upplevelsemaissiga forutsattningar togs vidare till
gestaltningsprocessen genom att formulera olika forbattringspunkter som
gestaltningen skulle "16sa”. Analysen sammanstilldes dven i planer for att
underlitta gestaltningsarbetet.

SKISS- & GESTALTININGSARBETE

Skissarbetet pédgick parallellt med undersokning och under arbetet med
att formulera koncept och forbattringspunkter. Skissen var ett sitt att ge
konceptet form och att testa om konceptet 6verhuvudtaget kunde fa fysisk
form.

Att skissa pa strdkens utformning i detalj och mer 6versiktligt hjalpte till att
fa syn pa olika typer av problem eller mojligheter. Jag skissade bade i plan
(skala 1:400/500/1000), 6ver utskrivna fotografier av olika platser langs
med straken samt i sektion. Att skissa over fotografier var ett sitt att béttre
forstd hur olika l16sningar faktiskt skulle se ut. Det var ett viktigt komple-
ment till planskissen dar jag exempelvis inte kunde se hur siktlinjer paver-
kades av min gestaltning.

Skissarbetet fokuserade ibland helt pa olika teman. Jag delade upp arbetet
i att under en viss tid enbart forsoka skissa pa l6sningar som var viktiga for
att lyfta och utveckla kinslan av platsidentitet och platstillhorighet for att
sedan helt forscka koncentrera mig pa losningar for att forbattra strakens
funktion upplevelse.

Gestaltningsarbetet gick ut pd att sammanstélla skissarbetet till en slutlig
gestaltningsforslag for straken. Detta innebar dven att jag gjorde olika
materialval for exempelvis markbeldggning, vegetation och utrustning,
samt gjorde illustrationer i detalj, bade i sektion, plan och perspektiv.
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Arbetet ar strukturerat kring tva huvudteman som genomsyrat bade
platsundersokningar och gestaltningsprocessen och som sedan kom

att ssmmanforas i en gemensam gestaltning av straken och platserna i
projektet. Dessa tva huvudteman var; “goda strdk” samt platsidentitet &
platstillhorighet. Temat goda strak syftar till den funktionella och upple-
velsemaissiga aspekten av kopplingar mellan platser. I detta kapitel presen-
teras den teori som lade grund till arbetet.

GODA STRAK

Att gestalta strak handlar inte bara om att utforma transportstrackor som
tillater den allra effektivaste rorelsen mellan punkt A och punkt B. Att se pa
strédk som sociala och innehallsrika platser i sig har blivit allt mer vanligt
(Carmona et al. 2010, s. 102). Gehl uppmarksammar vikten av specifikt
géng- och cykeltrafik som en del av det som ger liv till stader (Gehl 2010,
s.120). Han skriver exempelvis att; ”Walking is a form of transport, but

it is also a potential beginning or an occasion for many other activities”
(Gehl 2010, s. 120). For att gora strak till mer &n bara transportstrackor ar
det darmed viktigt att se till mer &n bara trafikfloden. Andra viktiga para-
metrar for att skapa “goda strak” ar trafiksakerhet, tillganglighet, kinsla av
trygghet, orienterbarhet, bekvamlighet och upplevelse.

TRAFIKSAKERHET

I utformandet av vigar och strék ar det extra viktigt att ta hansyn till de
oskyddade trafikanterna (gdende och cyklister) eftersom 2 av 3 trafiko-
lyckor med dodlig utgéng ar av just oskyddade trafikanter (SKL 2015, s.
12). Att arbeta med trafiksdkerhet handlar inte bara om att skydda mot
olyckor. En siker trafikmiljo gor d4ven att upplevelsen av straket forbattras
Jan Gehl (2010, s.91) papekar namligen att ridslan for olyckor paverkar
upplevelsen av att ga eller cykla negativ. Trafiksikerheten for oskyd-

dade trafikanter paverkas av utformningen av gatumiljon, av biltrafikens
hastigheter samt av underhéllet da exempelvis halka ar en stor orsak till
singelolyckor for fotgdngare (SKL 2013, s. 14). Ett effektivt sitt att skapa
trafiksidkra strak for fotgdngare och cyklister kan exempelvis vara att skapa
sarskilda och avgransade strak for dessa trafikanter (SKL 2015, s. 12).

Att satsa pa den faktiska och den upplevda sikerheten vid korsningar ar
ocksd mycket viktigt. Exempelvis har man i K6penhamn malat speciella
cykelleder i korsningarna med en avvikande farg i markmaterialet for att
forbattra den upplevda och faktiska sdkerheten for cyklister (Gehl 2010,

s. 185). Det ar dven viktigt att bade bilister och cyklister har god sikt vid
korsningar. Utformning av gang-och cykelpassager har en stor inverkan pa
trafiksékerhet eftersom oskyddade trafikanter vid dessa méste exponeras
for biltrafiken. I rapporten "Sdker skolvdg for barn mellan hemmet och
skolhdllplatsen” av Sweco (2008) framhalls att gdng- och cykelpassager blir
sdkrast om ett 6vergéngsstille kombineras med en hastighetsreducerande
atgird. Detta innebar exempelvis att ett gupp placeras i samband med 6ver-
gangsstallet.

Parametern trafiksdkerhet bor dven fokusera specifikt pa barn och ungas
rorelse. I rapporten ”Kommunal VGU-Guide” (2015) utgiven av Sveriges
Kommuner och Landsting (SKL) papekas att barn upplever och péaverkas
av vagars utformning pé andra vis d4n andra malgrupper, darfor bor de

ges extra fokus. Utformningen av strak paverkar dven barns rorelsefrihet
bland annat for att sikra, tillgédngliga och trygga strak leder till att fordldrar
i storre utstrackning later sina barn rora sig fritt till och frén skolan utan
att exempelvis skjutsa dem (Sweco 2008, s.8). Vikten av barns rorelse-
frihet beskrivs utforligt i boken ”Children and their urban environment”
(Freeman & Tranter 2011). Dar beskrivs hur barns rorelsefrihet ar viktigt
béde for deras mentala och fysiska utveckling, samtidigt som rorelsefri-
heten ocksé bidrar till hallbarare samhillen med mindre utslapp av koldi-
oxid och partiklar fran bilar (Freeman & Tranter 2008, ss. 182-183). Enligt
Freeman och Tranter (2008, s. 193) kan man 6ka barns rorelsefrihet bland
annat genom att ge mer utrymme at cyklister och giende pé bekostnad av
utrymmet for biltrafiken.

For skapa goda strak ur ett barnperspektiv bor man &ven ha i dtanke vad
som skiljer barn frin andra mélgrupper. Barn har inte fardigutvecklade
mognadsfaktorer vilket gor det svirare for dem att handskas med kompli-
cerade trafiksituationer (Sweco 2008, s. 23). Detta innebar att framforallt
yngre barn inte har en fullt utvecklad syn- eller horselutveckling, samt att
de har svart att koncentrera sig pa mer dn en sak samtidigt (Sweco 2008, s.
23). De kan ocksa ha svért att forstd att andra trafikanter inte foljer trafik-
regler sd som de gor (Gummesson 2005, s.15). For att anpassa trafikmiljon
till barns specifika forutsattningar bor trafikmiljon inte ha for mycket
distraherande element vid farliga trafiksituationer, sdsom vid en korsning
med bilvigar. Man bor dven ta hinsyn till att barn ar korta till viaxten och
har ett annan 6gonhdjd dn vuxna (SKL 2015, s. 13). Hastigheten for bilar ar
ocksa av stor betydelse for olycksrisken. Att sdnka hastighetsbegransningen
till exempelvis 30 km/h ar att foredra i omraden dar barn ofta ror sig
(Gummesson 2005; Sweco 2008).

TILLGANGLIGHET

Ar 2008 anslot sig Sverige till FN:s konvention om rittigheter for personer
med funktionsnedsittning. I samband med detta har Boverket skrivit
foreskrifter och allménna rdd om hur man bor utforma allménna platser
for att tillgodose tillgangligheten for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga, denna skrift kallas "ALM” (SKL 2015, s.13). I dessa
foreskrifter papekas exempelvis att; Gdngytor bor utformas pa ett satt som
gor att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga kan ta sig
fram och sé att de med rullstol kan ta sig fram utan hjalp (BFS 2011:5 ALM
2). Darfor bor gangstrak vara jaimna, fasta och halkfria. Passager mellan
olika typer av platser och géngstrak ska vara utformade och placerade pé ett
sitt som inte skapar hinder for de med nedsatt rorelse- eller orienterings-
forméga (iBFS 2011:5 ALM 2). Det kan exempelvis handla om att jaimna

ut nivéskillnader mellan platser sa att onddiga kanter undviks. Viktiga
maélpunkter, trappor, ramper eller gangytor bor pa ett tydligt satt markeras
genom exempelvis kontrastmarkering (BFS 2011:5 ALM 2). I anslutning till
gangytor och viktiga malpunkter bor det finnas sittplatser som &r designade
s att personer med nedsatt rorelseférméga kan anvanda dem (BFS 2011:5

ALM 2). Da informationsskyltar dr nédvandiga ar det viktigt att de ar
uppsatta och designade pa ett sidtt som mojliggor att personer med nedsatt
rorelse- och orienteringsformaga kan forsta och avlasa skylten och lattare
anvianda platsen och omréadet (BFS 2011:5 ALM 2).

TRYGGHET OCH ORIENTERBARHET

Att rora sig i utemiljoer upplevs av ménga som en Kkilla till otrygghet, nigot
som blir ett problem da det i sin tur inskranker pd manniskors fria rorelse
och anvindande av allminna platser (Boverket 2010, ss. 54, 60). Framst
lyfts trygghetsperspektivet for de oskyddade trafikanterna eftersom det

ar bland fotgingare, cyklister och de som &ker kollektivt som otryggheten

ar som storst (Boverket 2010, s. 60). Narvaro av andra manniskor kan till
stor del motverka kénslan av otrygghet (Gehl 2010; SKL 2015). Strak bor
darfor utformas sa att de inbjuder till en rik anvindning av ménga olika
maélgrupper si att den faktiska och upplevda otryggheten kan motverkas
(SKL 2015, s. 12). Jan Gehl (2010) pdpekar att manniskor generellt kinner
sig otrygga da det inte finns mgjlighet att kunna se tydligt framét. Gang-
tunnlar skymmer ofta sikten framét, antingen for att det &r morkt eller
genom att de ar fysiska barriarer for siktlinjen (Gehl 2010, s. 131). God
belysning ar av hogsta betydelse under dygnets morka timmar. Det kan vara
extra viktigt att pa ett bra sitt belysa fasader, nischer och horn for att astad-
komma strdk som béde upplevs och ar tryggare (Gehl 2010, s. 133). Att 4ven
belysa trappsteg, marken och kanter ar av stor vikt for sakerheten. Boverket
sammanfattar i rapporten ”Plats for trygghet” (2010, s.9) sex gemensamma
namnare for platser som upplevs som trygga. Dessa ar; 6verblickbara
platser, som erbjuder kontakt med omgivningen, som ar befolkade, som

blandar végar, som &r vilskotta samt platser som ar latta att orientera sig i.
Tydlighet ldngst strak och pé platser, bra belysning samt skyltar eller orien-
teringstavlor dr exempel pa sddant som 6kar orienterbarheten (Boverket
2010, S. 29).

BEKVAMLIGHET

For att utemiljoer ska goras attraktiva for manniskor anser Gehl att skydd
fran upplevd otrygghet, olyckor eller obehagliga yttre faktorer ar grundlag-
gande faktorer att ta hansyn till (Gehl 2010, s. 238). Att erbjuda torra och
halkfria gdngvigar ar exempelvis enligt Gehl ett mycket bra sitt att bjuda in
fler att ga och cykla (2010, s.133). Skydd mot exempelvis vind, kyla, férore-
ningar och hoga ljudnivaer ar ytterligare aspekter som kan vara viktiga att
ta hansyn till (Gehl 2010, s. 239).

Bekviamligheten langst strak paverkas ocksa av om det finns hinder langs
gang- och cykelstrak som méanniskor maste anpassa sig till. Hinder pa
vagen kan exempelvis vara staket som hindrar rorelsefriheten, bilar som
tillats kora 6ver gangtrafikantens vag, korsningar med storre végar eller
fysiska element placerade pa gangviagen (Gehl 2010, s.124). Jan Gehl
beskriver vidare att trafikljus vid korsningar innebar onodiga och langa
uppehéll i gangtrafikantens rorelse framét (Gehl 2010, s.124) Ménniskan
gillar genvégar och viljer vanligen den snabbaste vigen mot malet och
tar ogdrna den vag som innebar onddiga omvéagar eller trappor. Da maélet
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kan ses framfor en &r det allra vanligaste att ga i direkt riktning dit (Gehl
2010, s. 126). Ett enkelt sitt att studera manniskors genvigar ar exempelvis
genom att titta i spar i snon vintertid, eller att soka efter spontana stigar i
en grasmatta (Gehl 2010, s. 126).

UPPLEVELSE

D4 vi gér hinner vi uppleva mycket med véra sinnen, inte minst genom
synen. Hur miljon runtomkring oss ser ut paverkar till stor del huruvida
strackan upplevs behaglig eller ej. Jan Gehl anser att strak bor vara desig-
nade med detaljrikedom och att det ska handa intressanta saker i 6gonhdjd
da vi fardas langst med ett strak for att straket ska vara av god kvalitet
(2010, s. 129). Strakets kanter dr av stor betydelse for upplevelsen. Han
pépekar att exempel pa sddant som kan hjalpa till att skapa ett intressant
uttryck pa strakets kanter kan vara dorrar, byggnadsdetaljer eller gronska
framfor fasader. Om byggnader ldngst med strak har vertikala linjer kinns
vanligen vagen kortare dn om byggnadens vigg har kraftiga horisontella
monster (Gehl 2010, ss. 129, 241). Jan Gehl uppmarksammar dven vikten
av att inte se mélet direkt. Vid en situation dar man direkt kan uppfatta och
se hur langt man har kvar till sin mélpunkt s upplevs ofta gangstrackan
som trékig och ointressant innan man ens paborjat sin "resa” (2010, s.
127). Ett satt att komma undan detta problem é&r att dela in gangstriackan i
segment. Dar gingtrafikanten hela tiden leds frin ett segment till ett annat
s att rutten blir mer intressant och behaglig.

FRAGOR FOR INVENTERING OCH ANALYS

TRAFIKSAKERHET

+ Finns det ytor avsatta endast for gdng och cykeltrafik?

e Hur fungerar underhéllet av stréken, ar det sandat, plogat och
halkfritt?

+ Vilken hastighet tillats for omgardande biltrafik?

«  Pavilket sitt korsar gangtrafikanter och cyklister bilvagar?

« Vilken typ av markmaterial finns langst med straket?

«  Hur ir trafikflodet organiserat?

« Ar gaturummen anpassade till barns 6gonhgjd?

«  Ar trafikmiljon Littforstaelig och inte for distraherande for barn?

TILLGANGLIGHET

«  Ar gingytorna jimna, fasta och halkfria?

«  Hur fungerar passager mellan olika gadngytor och platser?

+  Finns det markeringar for viktiga mélpunkter som ar latta att
uppticka?

« Finns det sittplatser langs med stréket som kan anvindas av
personer med nedsatt rorelsef6rmaga?

« Finns det informationsskyltar anpassade till personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga?

TRYGGHET
»  Hur pass befolkat ar stréket olika tider pa dygnet? Av vilka ar
stréket befolkat?

+ Vilken typ av belysning finns lings med straket?

«  Hur langt stracker sig siktlinjer, finns det platser dir man har
skymd sikt framat och runtomkring?

«  Upplevs platserna vilskotta?

Figur 14: Hér listas de frégor som stdllides platserna och stréken vid inventering och
analys. Frdgorna baseras pad litteraturstudien och teoridelen av arbetet.

ORIENTERBARHET

Ar det tydligt vart man ska g for att nd sitt mal?

Ar straket 6verblickbart?

Finns det nodvéandiga skyltar eller orienteringstavlor som hjalper
maéanniskor att hitta sin vag?

BEKVAMLIGHET

Finns det genvigar som tyder pa att anlagda vagar ej ar de
“bekvamaste” ?

Vilken typ av markmaterial finns lings med straket?

Finns hinder lings med strdken som motverkar manniskors fria
forflyttning?

Vilken typ av méblering finns? Exempelvis papperskorgar, bankar,
pollare, staket.

Hur paverkas man av klimatet vid rorelse lings med straket?

UPPLEVELSE

Hur kantas straken - hur upplevs dess rytm, finns intressanta
punkter och detaljrikedom?

Hur langt ser man framfor sig och vart uppfattar man olika
malpunkter? Kdnns de langt borta eller ldtta att na?

Vilken typ av vegetation kantar straken?
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PLATSIDENTITET & PLATSTILLHORIGHET

Begreppen platsidentitet och platstillhorighet ar vida och inbegriper manga
olika tolkningar och teorier. Har beskrivs begreppen 6verskadligt for att ge
ledtradar till hur de kan anvéandas i en gestaltningsprocess. Denna teoridel
kan darfor inte ses som en djupgaende redogjorelse for alla de teorier som
forfattats om dmnet utan ir istéllet en sammanfatting av av vad néagra
forfattare har skrivit. Den litteratur som ligger till grund till denna teoridel
har stiandigt utviarderats for att se pa vilket vis teorin kunde anvindas den
kommande platsundersckningen och gestaltningen.

VIKTEN AV PLATSIDENTITET OCH PLATSTILLHORIGHET

Att studera relationen mellan manniskor och platser dr en vital del av stads-
planering och landskapsarkitektur (Carmona et al. 2010, s. 133). Vikten av
att arbeta med och studera platsidentitet kan forstas genom Carmona et al.
beskrivning av dkta platser i boken *Urban spaces and public places”;

“Places that are "real” to people invite, require and reward involvment
— both intellectual and emotional — and provide a sense of psychological
connectedness.”

(Carmona et al. 2010, s. 132)

Relph (1976) skriver att &ven om det inte ar mdjligt att designa forankring
sa gér det att skapa forutsiattningar for att det ska utvecklas starka band och
en kinsla av tillhorighet till platser. Vidare skriver han att manniskan har
ett behov av att kunna associera sig med platser och att man bor utforma
platser som reflekterar och lyfter fram manniskors erfarenheter av platsen
(Relph 1976).

Begreppet platsidentitet handlar om manniskor relation och interak-

tion med platser vilket ocksa gor att platser har olika identitet for olika
manniskor (Relph 1976; Hague & Jenkins 2004). Detta forhallningssatt till
begreppet innebar att platsidentitet dr en social konstruktion. Nagot som
aven David Adams och Steve Tiesdell (2013) papekar genom att hivda att
platser inte ar platser utan en méansklig interaktion, utan dé istillet rum
som enbart definieras av dess fysiska egenskaper (Adams & Tiesdell 2013,
s. 11). For att gora ett forsok att inkludera platsidentitet i min gestaltning
ar det viktigt att ta reda pa vad som kan bygga upp och formar en plats
identitet. Hague och Jenkins (2004) sammanfattar vad som formar platsers
identitet genom att skriva:

” Place identities are formed through milieux of feelings, meanings,
experiences, memories and actions that, while ultimately personal, are
substantially filtered through social structures and fostered through
socialization. Thus place identities are relational - i.e. they are formed in
relation to other people, other places and other identities for that place.”

(Hague & Jenkins 2004, ss. 7-8)

Detta innebar att platsidentiteter skapas bade individuellt, genom minnen,
kanslor, varderingar och hur vi anvander platsen, samtidigt som allt detta

star i relation till sociala konstruktioner och relationer till andra platser.
Sociala och individuella psykologiska processer ar alltsa en del av platsi-
dentiteten. Shamsuddin och Ujang (2008) hdvdar att detta ar en av tre
fundamentala komponenter i vad som ger platser mening, lika viktigt ar
den fysiska miljon och dess kidnnetecken samt de aktiviteter som pégar pé
platsen (Shamsuddin & Ujang 2008). For att ta hansyn till platsers identitet
blir det alltsa viktigt att inte bara se till den fysiska miljon, utan ocksa att
sitta den i relation till hur platsen anvinds, av vilka, och hur den kianne-
tecknas. Hur méanniskor beréttar och kommunicerar om en plats ar lika
mycket en del av dess identitet som den fysiska miljon, Hague och Jenkins
skriver att; "It is this process of receiving, selectively reconstructing, and
then re-communicating a narrative that constitutes identity and trans-
forms a space into a place.” (Hague & Jenkins 2004, s. 5).

IDENTITETER FORMAS AV HISTORIEN OCH UTVECKLAS
STANDIGT

Som tidigare ndmnts skriver Hague och Jenkins att minnen och erfaren-
heter ar en del av platsidentiteten (2004, ss.7-8). Platser ar inte bara vara

kanslor “hdr och nu” utan den ar ocksa en del av vad som varit. Att platser
har en distinkt historisk aspekt dr ndgot som &ven Relph lyfter fram (Relph
1976). Att studera platser ur ett historiskt perspektiv ar alltsa en viktig
ledtrad till vad som formar platsen identitet 4ven idag. Samtidigt ar platser
i standig forandring, vilket gor att det ar lika viktigt att vdga kunskapen

om platsens historia mot hur platsen anvinds idag (Hague och Jenkins
2004, s.11). Carmona et al. (2010, s.132) papekar att en vanlig fallgrop da
man forsoker sammanfora platsers identitet med gestaltning ar att platser
riskerar att bli icke autentiska, inte “dkta”. Det ar inte helt sjalvklart vad
som skiljer en autentisk och en icke autentisk plats at eftersom detta ligger
mycket i betraktarens synvinkel. Sammanfattningsvis kan dock en icke
autentisk plats beskrivas som mer "underhéllande” till skillnad fran en
autentisk plats som enligt Carmona et al. (2010, s. 132) tillditer en kommu-
nikation och interaktion mellan brukare och plats. Platsen ar alltsa mer
autentisk om den erbjuder ett intellektuellt och kdnslomassigt utbyte med
platsen (Carmona et al. 2010, s.132). I gestaltningen kan det darfor vara
viktigt att arbeta mot att skapa platser som ar 6ppna att fyllas med nya
meningar, virderingar, tolkningar och olika typer av anviandande sa att de
inte enbart dr "underhallande”. Platser bor darfor inte vara allt for forutbe-
stdimda utan bor kunna formas och utvecklas utifran brukarnas behov och
anvandning. Samtidigt ar det ocksa viktigt att aktivt tinka pa att inte sudda
ut den historik och de minnen eller berittelser som lever kvar och bygger
upp platsens identitet idag. Darmed blir det intressant att se till vilka histo-
riska referenser som brukare idag lyfter fram om platsen.

PLATSTILLHORIGHET

Begreppet platstillhorighet (pa engelska kallat "place attachment”) handlar
mer specifikt om hur och varfér manniskor kopplar till platser och kianner
forankring (Shamsuddin & Ujang 2008). Platstillhorighet kan forklaras som
identitet med platser. Alltsd hur var individuella identitet eller en grupp
manniskors identitet sammankopplas till en plats (Relph 1976, s.49). Detta
innebér i forlangningen att det kan finnas lika ménga platsidentiteter som
maéanniskor.

Relph (1976) skriver att en stor del av hur manniskor kopplar till platser
handlar om huruvida man upplever sig som en “insider” eller "outsider” pa

en plats (Relph 1976, s. 45). Att kinna sig som en “insider” pé en plats ar
att kdnna tillhorighet till och att identifiera sig med platsen. Att uppleva sig
som en “outsider” & andra sidan &r att inte uppleva sig som en del av platsen
och att inte hora till (Relph 1976, ss. 49-52). Begreppen “insider” och
“outsider” ar ocksé relativa enligt Relph, manniskor kan kanna olika grad
av tillhorighet (Relph 1976, ss. 49-52) Att striva efter att skapa platser som
manniskor kan kianna tillhorighet till ar efterstravansvart i min mening,
inte minst for att det leder till att vi faktiskt bryr oss om den fysiska miljon.
Relph skriver exempelvis att man tydligt kan se betydelsen av "plats” i hur
manniskor forsvarar eller kinner hemlangtan till vad som de anser vara
”sina” platser (Relph 1976, s. 1).

Att ménniskor relaterar sig som “innanfor” eller "utanfor” s som beskrivs
av Relph, innebir ocksa att vi delar in den fysiska miljon runtomkring oss
i olika platser som skiljer sig ifran varandra pa olika sitt (Relph 1976, s.
49). Vi ror oss alltsé stidndigt in och ut mellan olika platser. En stor del av
begreppet platsidentitet handlar sdledes om att platser far sina specifika
identiteter utifrdn hur de tskiljs fran varandra (Relph 1976). Vi ror oss
alltsa mellan platser som har olika betydelser, berittelser och meningar
for oss samtidigt som vi ldimnar och kommer till platser dér vi kdnner olika
grad av tillhorighet.

HUR KAN PLATSIDENTITETEN UNDERSOKAS?2

Jag kan genom detta sammanfatta nagra viktiga aspekter att ta hansyn till
for att fa inblick i en plats identitet. Den forsta ar att undersoka platsens
historia. Att ta reda pa hur platsen formats och anvants genom tiden. Till
detta hor dven att ta reda pa vilka historiska referenser som manniskor
uttrycker om platsen. Detta for att fa syn pd de minnen och erfarenheter
som ar med och formar platsens identitet idag.

Den andra aspekten ar att ta del av hur platsen anvidnds och kdnnetecknas
av de som brukar den allra mest. Detta kan goras genom att ta del av berit-
telser och beskrivningar om platsen. Detta ar ocksé ett sétt att fi syn pa de
varderingar och kanslor som ar en del av platsen.
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ORBYHUS IDAG

Har visas i plan forutsattningarna i arbetsomradet idag, samt dess place-
ring Orbyhus tétort. I efterfoljande kapitel redovisas resultatet av de olika
platsundersokningarna som genomfordes for att skapa djupare forstaelse
for straken i arbetsomradet och for Orbyhus som helhet.

ORBYHUS TATORT

Figur 15: Ortofoto ver Orbyhus tétort i sin helhet idag.
Markeringen visar vart arbetsomrddet dr beldget.
Kdlla kartunderlag: Ortofoto raster © Lantmdteriet N
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Hir beskrivs Orbyhus sambhille ur ett historiskt perspektiv. Genom denna
undersokning gavs ingangar till vad som format orten och stationsomradet
genom tiden och hur platserna har utmarkt sig pa olika sitt. Den historiska
platsundersokningen &r en del i att forstd Orbyhus identitet och ett verktyg
for att slutligen gora en gestaltning som har en tydlig koppling till platsen.
Under arbetets gang framkom olika aspekter ur historien som var viktiga
att lyfta fram eller bevara i den fysiska miljon. Resultatet ar en beréttelse
om Orbyhus samhilles utveckling genom tiden, frén 1300-tal fram till idag.

ORBYHUS SLOTT OCH DE UPPLANDSKA
BRUKEN

Trots att Orbyhus slott inte ligger i direkt anslutning till stationsomréadet
eller titorten Orbyhus #r det ett vilkint kiinnetecken for orten. Slottet
ligger cirka 3 kilometer sdder om det som idag utgér Orbyhus titort och
har en mycket gammal historia. Godset "Orby” kan dateras till 1300-talet
och var ett centralfaste i norra Uppland vid 1400-talet (Upplandsmuseet &
lansstyrelsen i Uppsala 1an 1984a, s.49). Kring 1520-talet var Gustav Vasa
dgare av godset Orbyhus och slottet p& platsen var da forsvarsanliggning
och centralfaste for norra Uppland (Lansstyrelsen i Uppsala Lin 1997;
Upplandsmuseet & Lansstyrelsen i Uppsala 14n 1984a). Men mer kant ar
slottet kanske som stadsfangelse i och med att Erik XIV satt fangen pa
Orbyhus den sista tiden innan hans déd &r 1577 (Linsstyrelsen i Uppsala
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Figur 17: “Orb}{_hus slott, trevanings slottsbyggnad” (Lindskog 1938 CC PDM)
P& bilden ses Orbyhus Slott ar 1938.

Lin 1997; Upplandsmuseet & Linsstyrelsen i Uppsala lin 1984a). Orbyhus
slott fick sin barocka utformning, som kan ses én idag, under 1660-talet dé
den nya &dgaren, riksradet Gustaf Banér, lat bygga om den medeltida borgen
till ett barockslott (Lansstyrelsen i Uppsala Lan 1997 s.3).

Orbyhus slott #r inte bara en byggnad av betydelse, det 4r en hel miljo i sig.
Parken borjade anldaggas kring slottet pa 1600-talet efter ritningar av arki-
tekten Simon de la Vallée (Orbyhus Gods AB 2019a). Den s kallade ladu-
gardsfyrkanten dr, utover orangeriet, annu en vilbevarad byggnad kring
slottet. Ladugardsfyrkanten uppfordes 1874 och ar mycket vil arkitekto-
niskt utformad, ndstan slottsliknade, med bland annat ett porttorn i medel-
tida stil (Upplandsmuseet & lansstyrelsen i Uppsala ldn 1984b, s. 49). Idag
ar ladugardsfyrkanten klubblokal &t Orbyhus Golfklubb (Orbyhus Gods AB
2019b). Detta innebér att miljon kring Orbyhus slott &n idag #r en del av
livet i orten. Vid &r 1962 blev Orbyhus slott byggnadsminne (Upplandsmu-
seet & lansstyrelsen i Uppsala 1dn 1984b, s. 49).

Orbyhus titort omgirdas av ett landskap som influerats av ett flertal

bruk och malmbrytning. Nagra av de mest kdnda och nirliggande sddana
samhillen dr Dannemora, Osterbybruk och Tobo. Dessa brukssamhillen
ar en viktig del av landskapet kring Orbyhus och har en rik och omfattande
historia kopplade till sig. Vid enkdtundersokningen framkommer att de
omkringliggande bruksorterna ir en del av det som kiinnetecknar Orbyhus.
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Figur 18: Kartan visar Orbyhus tétort i férhdllande till Orbyhus slott, Osterbybruk, Dannemora och Tobo.
Kartunderlag: Topografisk webbkarta Visning, skiktindelad © Lantmdteriet
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Malmbrytning i Dannemora har pagatt sedan 1481 och under 1500-talet
dgdes Dannemora gruvor av Vasaitten och tillhérde d& godset Orbyhus
(Isaksson 1996, s.242). Framat 1600-talet kom staten att 6verta malm-
brytningen i Dannemora. Jirnmalmen som finns i Dannemora var av
mycket hog kvalitet och néstan alla bruk i Uppland har hamtat malm frén
Dannemora (Isaksson 1996, s.242). Gruvorna ar nu nedlagda sedan 1992
(Isaksson 1996, s.243).

Tobo ligger i Tegelsmora socken, bara cirka sex kilometer nordvist om
Orbyhus titort. Emanuel De Geer anlade en masugn i Tobo 1676 och var
agare av bruket vid denna tid (Isaksson 1996, ss. 246, 249). Utover masug-
narna som anvandes for att tillverka tackjarn fanns vid 1600-talets slut har
aven sagverk, viderkvarn och tegelbruk (Isaksson 1996, s.249). Masugnen
var i drift inda fram till 1920-talet efter att Gimo-Osterby bruks AB tagit
over den ar 1918 (Isaksson 1996, s.249).

Osterby gérd, som senare kom att bli Osterbybruk, tillhérde ocks& Orbyhus
gods under 1400-talet och dgdes darmed av Vasaitten (Isaksson 1997, s.
252). Liksom vid Dannemora gruvor anlitades utlandsk arbetskraft for att
arbeta vid anliiggningarna, i Dannemora for att bryta malmen och i Osterby
anlitades tyska experter for att bygga upp ett jairnbruk som inriktade sig pa
krigsmateriel (Isaksson 1996, ss. 249, 252). Detta dr varfor bruken runtom
norra Uppland ofta bendmns som “vallonbruken” da valloner ofta virvades
till att arbeta i bruken (Visit Roslagen AB 2019a).

Louis De Geer ar under 1600-talet en viktig person inom de Upplandska
jarnbruken och han arrenderade tillsammans med Willem de Besche
Lovsta, Gimo och Osterbybruk ar 1626. Ar 1643 stod han som Agare for
dessa bruk och utvecklade Osterby bruk till Sveriges nist storsta jarnbruk.
Miljon i Osterbybruk #r starkt priglad av brukstiden och olika typer av
byggnader finns bevarade for allménheten att se (Isaksson 1996, s.252).
Flera av de olika samhillena, diribland Osterbybruk och Dannemora,
marknadsfors idag som “unika bes6ksmal” dar man kan besoka pitto-
reska bostiader och herrgardar fran 1600-talet och framéat (Visit Roslagen
AB 2019a). Det som #r Orbyhus titort saknar denna brukshistorik som
manga omgirdande samhaéllen har. Den dldre historien d4r mer kopplad
till Orbyhus slott. Diremot ir bruken en viktig del av det som format
landskapet i norra Uppland och darmed nagot unikt for det landskap som
Orbyhus titort befinner sig i.
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STATIONSSAMHALLET & TATORTEN VAXER
FRAM RUNT SEKELSKIFTET 1900

Under slutet av 1800-talet sammanbands bruken i Uppland av mindre
privata jarnvigar. Ar 1874 invigdes jarnvigslinjen mellan Uppsala och
Gévle och i samband med det anlades en jarnvagsstation vid det som
idag utgor Orbyhus titort (Upplandsmuseet & linsstyrelsen i Uppsala
l4n 1984a; Flygare 2002). Samma ar férbands Aven Orbyhus med
Dannemora gruvor (Upplandsmuseet & Lansstyrelsen i Uppsala Lan
1945a, s.102). Orbyhus samhille och titort kunde nu vixa fram i och
med kommunikationerna till bruken och stiderna Uppsala och Géavle.
De flesta jarnvigslinjer som anlades mellan bruken var privatagda och
ménga av dessa kom senare ocksa att 1aggas ned, sa dven strackningen
Orbyhus-Dannemora (Upplandsmuseet & Linsstyrelsen i Uppsala Lin
19454, s.104). Da bruken allt eftersom lade ned sin tillverkning under
1900-talets andra hilft, fanns det inte langre ekonomi att ha de privata
jarnvagslinjerna i bruk (Upplandsmuseet & Linsstyrelsen i Uppsala
Lin 19454, 5.104). Orbyhus kunde dock fortsatt ligga i forbindelse
med 6vriga delar av Uppland och Gévle i och med att jarnvigslinjen

Gavle-Uppsala forstatligades ar 1933 (Upplandsmuseet & Lansstyrelsen i

Uppsala Lian 1945a, s.104).

Nir tigstationen Orbyhus tillkom, ar 1874, anlades tigplattformen nigra
hundra meter soderut ifran den placering plattformarna har idag. Detta
kan ses pa “Karta 6ver Orbyhus stationssamhille” frdn 1916 dir stations-
omradet ligger i direkt anslutning till Postvagen (se figur 19).

Den ildsta bebyggelsen i Orbyhus titort utgérs av hus fran sekelskiftet
och dessa ligger i nira anslutning till sjdlva stationsomradet (Alm & Gaije
2010, s.16). Enligt agrarhistoriker Iréne Flygare (2002, ss.132-133) vixte
Orbyhus titort fram som ett typisk stationssamhiille fran slutet av 1800-
talet och vid sekelskiftet 1900. Detta innebar att industribyggnader place-
rades i direkt anslutning till jarnvigsstationen och vid tillfartsvigarna till
stationen byggdes affars- och bostadshus (Flygare 2002, s.133 ; Alm &
Géije 2010, s.16). Villor frén mellan 1900-1930 finns langs med Postvigen
som gar soderut fran stationsomradet (Flygare 2002, s. 135). Dessa villor
fran tidigt 1900-tal sitter 4n idag mycket av priageln i omradet sydést om
tagstationen.
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Tegelsmoradn och jarnvigen gér igenom titortens kiarna och delar upp
Orbyhus i tvi omraden. Jirnvigen ar placerad precis mellan Tegelsmora
forsamling i norddst och Vendels forsamling i sydvast (Flygare, 2002
s.131). Dessa tva delar av Orbyhus titort har relativt skilda karaktirer, den
nordostra “Tegelsmoradelen” har behallit mer av en #ldre byggnadsstruktur
samt har storre topografiska variationer dn den sydvistra "Vendelsdelen”
som ar mer flack i topografin och har fatt mer moderna inslag i bebyggelsen
(Flygare 2002, s.135). Det var inte forran vid 1952 som de tvd kommunerna
Tegelsmora och Vendel slogs samman och Orbyhus blev centralort med
kommunhus i Orbyhus titort frin mitten av 1960-talet (Flygare 2002,
s.131). Tierps kommun bildades 1971 och sedan 1974 dr Orbyhus en del av
denna storre kommun (Upplandsmuseet & Lansstyrelsen i Uppsala lan
1984a, s. 32).
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v I o, = ] Figur 20: Bilden visar en av villorna frén tidigt 1900-
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Figur 19: Karta éver “Orbyhus Stationssamhdlle” frédn 1916. Dagens Postvégen och Tingshusvdgen ligger i kontakt
med det ddvarande stationsomrddet. Samhdillet dr som mest utvecklat pd den nordéstra sidan av jérnvédgen med
mdnga egnahem och villor. N&gra stérre villor har dven byggts utmed Postvdgen pd den sydvdstra sidan.
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Som tidigare nimnts anlades fabriker runt jirnvigsstationen fran det att
jarnvagen 6ppnande pa slutet av 1800-talet. Tvé av dessa fabriksbyggnader
ses pa ortofotot frén 1950-talets mitt (se figur 22) och behéller sin placering
dven pa dagens ortofoto 6ver Orbyhus samhiille. Broderna Larssons Skid-
fabrik byggde lokaler i Orbyhus ar 1905 och huserade nirmast tigstationen
péa Stationsvigen 9 (se figur 25) (Flygare 2002, s.133). I denna snickerifa-
brik tillverkades bland annat skidor, sparkar och kélkar samt tradgards-
mobler och isskdp pd sommaren. Vid Stationsvagen 4 1ag AB Sangfabriken
(Flygare 2002, s.133). Dessa byggnader lag alldeles intill jirnvigen och en
del av dessa dr bevarade an idag.

Statens Jarnvagar (SJ) bedrev under slutet av 1800-talet och borjan av
1900-talet en gedigen tradgardsverksamhet med egna tradgérdsmaistare
och plantskolor. (Andréasson 2007; Klintborg Ahlklo 1993). Jarnvigslinjen
mellan Uppsala och Géavle var €j statlig vid denna tiden, dock papekar
landskapsarkitekt Johan Bergkvist (2013, s.58) att det gér att anta att dessa
storre privata linjer ocksa hade en likande organisation av jairnviagsparker
med skotsel och plantering. Jarnvagsparkerna omkring sekelskiftet 1900,
skulle vara valskotta, prydliga och vackra (Bergkvist 2013, s.58). Parkerna
och rabatterna var ett satt att formedla vikten av "god smak” &ven ut pa
landsbygden (Klintborg Ahlklo 1993, s.42). Vid banvaktarstugorna plan-
terades vanligen nyttovixter i form av frukttrad och barbuskar. I rabatter
planterades framst buskar, girna med hangande eller pelarformigt vaxtsatt
och med ett brokigt bladverk. Utplanterade ettariga sommarblommor var
ocksé vanligt forekommande (Klintbog Ahlklo 1993, s.44) Johan Bergkvist
(2013, 5.76) skriver att man i stationsomrédet i Orbyhus kan finna spér av
park och tradgéardar frén tidigt 1900-tal. Exempelvis dldre och vardefulla
parktrad frén en tidigare jarnvigspark (Bergkvist 2013, s.76). Det som idag
utgor stationsomrédet var vid denna tid ocksé betydligt gronare.

1900-TALETS ANDRA HALFT

Det var mellan 1920 och 1940 som Orbyhus expanderade som mest i och
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Figur 21: “Flygfoto Sver séingfabrikerna i Orbyhus” (Aero Material AB 1938
CC PDM,). Flygfotografi frén 1938 &ver AB Séngfabrikens fabrikslokaler intill
jérnvagen.
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Foto: Flygtrafik, AB Upplandsmuseet

Figur 23: “Flygfoto éver Bréderna Larssons Skidfabrik AB, Orbyhus, Uppland 1947”
(Flygtrafik, AB 1947 CC BY-NC-ND). Flygfotografi dver Bréderna Larsson Skidfabrik fréin
&r 1947 vid tagstationen i Orbyhus. H&r kan man se att det som utgér stationsomrédet
idag d& var betydligt grénare. Postvégen som gdr upp till vénster om fabriken kantas
av allétrdd och hade en tydligare koppling till dé&tidens stationsomrdde.
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' KAISAKTARISTISKA VILLOR
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| Figur 22: Historisk ortofoto fran 1950-talets

mitt. Har &r de fabriker som uppkom tidigt

1900-tal och ddtidens t&gstation utmarkera-
| de. Fabrikerna samlades néra stationsomrd-
det. Tédgplattformerna var dven placerade
IGngre séderut &n i dagsldget, och det som
idag utgér stationsomrddet var dé fyllt med
~ trdd och annan vegetation.
Kdlla: Ortofoto historiska 1960 raster s/v 0.5 m
© Lantmdteriet.
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med att nya industrier och bostadshus tillkom (Upplandsmuseet & Lans-
styrelsen i Uppsala Lan 19454, s.137). Under tidigt 1900-tal hade framst
den nordostra sidan av jairnvagssparen bebyggts med bostdder i form av
egnahem. Fran mitten av 1900-talet kom detta dock att dndras och istéllet
var det den sydvéstra sidan av jarnvagssparen som bebyggdes kraftigt
(Upplandsmuseet & Léansstyrelsen i Uppsala Lin 1945a; Flygare 2002).
Under 1950- och 1960-talet byggdes har bade skola, flerbostadshus samt
pensionirsboenden (Flygare 2002, s.132). Pd 1970-talet tillkom &ven en
liten centrumbildning i nira anslutning till dessa etableringar samt villa-
bebyggelse under 1970- och 1980 talet (Flygare 2002, s.132). Datidens
centrumbildningen 14g i anslutning till Skolviagen och korsningen med Tiby-
vigen, dir Orbyhus skola ligger #n idag. Flerfamiljshusen hir placerades

s att det bildades smé torgmiljoer langst med vagen. I husens bottenplan
rymdes olika affarslokaler (Flygare 2002, s. 133). Idag har bottenvéning-
arna forlorat denna funktion och ar bland annat skymda av hackplante-
ringar (se figur 29). Centrum ar nu istéllet beldget nagra hundra meter
soderut dar det under 1900-talets forsta del 1ag négra villor och vad som ser
ut att vara akermarker (se figur 27).

Ett nytt stationshus uppfordes pa 1950-talet (se figur 24) (Bergkvist 2013,
s.77). Idag ar huset rivet och istéllet anvinds ytan som parkeringsplats at
de som pendlar med Upptéget. Fran 1960-talets mitt och fram till 1991 var
tagtrafiken for privatpersoner ej i bruk till och fran Orbyhus (Bergkvist
2013, s.76). Detta berodde pa att det under mitten av 1960-talet inte langre
fanns ett behov av sévil person- som godstrafik i och med att manga indu-
strier d4 lades ned i Orbyhus (Bergkvist 2013, s.76). Orbyhus var vid denna
tid darmed en avflyttningsort i och med att ménga sysselsattningsmajlighet
forsvann frén orten (Bergkvist 2013, s.76).

DAGENS HISTORISKA LANDSKAP

Orbyhus tagstation &teréppnades for persontrafik ir 1991, i och med sats-

i

Figur 24: “Orbyhus station" (Jamvégsmuseet cirka 1970 CC BY-SA).
Bilden férestdller Orbyhus stationsomrdde omkring 1970. Hér syns det sta-
tionshus som byggdes pd 1950-talet samt en mindre byggnad fill vénster
om denna. Tvd stora trdd ses i férgrunden, vilka skulle kunna vara de ekar,
varav en fortfarande vaxer frodigt vid stationen.
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Figur 25: Ortofotot visar Orbyhus tétort vid 50-talets mitt. H&r ser man den forna placeringen av stationsomrédet. Postvd-
gen I&g dd i béttre anslutning till sidlva stationen och Tingshusvdgen verkar vara av stérre betydelse dn idag. Det som
idag &r stationsomrddet var dd bevuxet med vegetation. Hér ses dven de dd nybyggda flerfamilishusen med affdrslo-
kaler i bottenplan.

Kdlla: Ortofoto historiska 1960 raster s/v 0.5 m © Lantmdteriet.

Figur 26: P& bilden syns ett av de flerbostadshus som byggdes Idngs med Skolvd-
gen under 1950- till 60-tal. De hade plats f&r affdrsverksamhet i bottenplan. Mel-
lan husen skapades sma torgmiliéer och detta var den férsta centrumbildningen
i tatorten. P& bilden syns hur bottenvdningarna idag férlorat denna funktion i
och med att de bland annat skyms av hdckar.
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ningar pa Upptagstafiken (Bergkvist 2013, s.77). Efter detta har antalet
som reser denna stracka okat (Bergkvist 2013, s.77). Bergkvist (2013, s. 77)
beskriver dagens Orbyhus som ett “typiskt pendlarsamhille” genom att det
har en god koppling till Uppsala och Gévle via Upptéget. Genom enkatun-
dersokningen framkommer av vissa att tdget och kommunikationerna till
nirliggande orter dr av central betydelse for Orbyhus.

Plattformen for den nya stationen anlades niagra hundra meter norrut 4n
var den historiskt sett legat. Detta har medfort att Postvigen forlorat sin
stillning som huvudstrak till och fran stationsomrédet d& Stationsvigen
idag har en tydligare anslutning till de nya tagplattformarna (se figur

30). Omréadet dar den nya plattformen tillkom vittnar darfor inte heller
om samma tidsdjup i landskapet som kring Postvagen. Bortsett frén de
omraden som redan pé tidigt 1900-tal utgjordes av industrianlaggningar.
Spéren av var den gamla stationen 14g bestar idag fraimst av att grundstruk-
turen av de détida perrongerna, skriver Bergkvist (2013, s.77). Men denna
yta utgors numer till storsta delen av bilparkering. Vidare férklarar han
att man ocksa dn idag kan se storre parktrad dir den forra jarnvagsparken
ldg. En av dessa ekar finns kvar mellan bilparkeringarna och har vuxit sig
mycket stor, men den har idag inte samma centrala placering i Orbyhus
stationsomréde i och med att perrongen flyttades 1991. Vidare finns ocksa
tagralsar kvar i marken vid ena av fabriksbyggnaderna vid stationen vilket
tros vara en rest av det forna stationsomréadet.

Sammanfattningsvis sétter fabriks- och verksamhetslokaler stor pragel pa
stationsomrédet dn idag, liksom de gjorde kring 1900-talets borjan. Det har
aven tillkommit element som kopplar an till den industriella karaktiren
genom den fjarrvirmeanldggning som nu ligger i anslutning till Stations-
vagen samt ytterligare en industrilokal vid Postvigen (se figur 28 och 29).

Den fore detta skidfabriken har behallit mycket av sin struktur. Men vissa
tilldgg i byggnadsstrukturen har tillkommit, framst i form av gula plat-
byggnader. Fabriksomradet omgérdas numer dven av hogt stalstangsel.

P& tomten huserar idag flera olika foretag exempelvis schaktforetaget

TE:s Schakt & Planering och en liten butik. Féreningen Utveckla Orbyhus,
Tobo och Vendel har hir dven sin samlingslokal “Framtidsfabriken” i en av
lokalerna pa tomten. I den fore detta sdngfabrikens lokaler huserar numer
foretaget GSP Produktion AB som tillverkar storkok. Dessa ljusbla fabriks-
byggnader #r nigot av de forsta man méter d man anlénder till Orbyhus
med Upptéget.

I det omréde som idag utgér Orbyhus kommersiella centrum finns idag

en ICA butik, Orbyhus Mébelaffir, en pizzeria samt Vendelsbadet - ett
kommunalt utomhusbad. Torget som bildats mellan de moderna lga
affarslokalerna kallas "Eriks Torg” och fick sitt namn 2014 som en referens
till kung Erik XIV och nyckelharpsspelmannen Eric Sahlstrém (Sveriges
Radio 2014).

NY TAGPLATTFORM NY GANG- & CYKELTUNNEL
FRAN 1991 MELLAN NORRA OCH SODRA
ORBYHUS
FJARRVARME- FD. STATIONSOMRADE,
ANLAGGNING ® IDAG PARKERING. )
GAMMALT EK (MARKERAD | GRONT)
| RESTER AV ALDRE TAGRALS
NY INDUSTRILOKAL
SKOLA

ERIKS TORG - "NY" CENTRUM-
BILDNING MED HANDEL OCH
VENDELSBADET
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Figur 27: Ortofotot visar Orbyhus tdtort idag. Centrum fér handel har flyttats till nya byggnader séderut och de
dldre bottenlokalerna i flerfamilishusen &r nu ej Idngre i bruk. En ny vdg ansluter frén norr till séder (Slottsvdgen)
och Tingsvégen dr nu mer av en géng-och cykelvdg. Stationsomr&det har kraftigt féréndrats i sitt utseende i
och med flytten av tagplattformen 1991. Ddrmed har &Gven Postvdgens betydelse som koppling till t&gstatio-

nen delvis f&rsvunnit.

Kdélla: Ortofoto raster © Lantmdteriet.

Figur 28: Bilden visar ficirrvérmeaniéggningen vid Figur 29: Bilden visar en av de nyare industrianidggningarna
Stationsvéigen. Detta ér ett nytt element i landskapet intill Postvagen.

kring stationen som kopplar an till den karaktér som vt
industrier och verkstéder IGnge satt pa platsen. e il %
Figur 30: En storvuxen &ldre ek vaxer intill j
vagsstationen idag, i héjd med den plats ddr de
férsta stationshusen Idg. Denna ek kan ténkas
vara en rest av sekelskiftets jarnvégspark.

22



HUR KAN DEN HISTORISKA PLATSUNDEROKNINGEN TAS
VIDARE TILL GESTALTNINGEN?

Orbyhus slott ir, trots sin placering bortom titorten, en del av
det som kiinnetecknar Orbyhus. Slottet har en 14ng historia frin
1300-talet och har en historiskt stor betydelse i norra Uppland.
En p&dminnelse om nirheten till Orbyhus slott kan goras kring
stationsomrédet genom att exempelvis uppritta informativa
skyltar eller genom konstverk.

Bruksorterna i det omkring Orbyhus har historiskt sett
haft stor betydelse for landskapet runtom orten. Jarnet
var en betydelsefull ravara och kan inspirera material val i
gestaltningen.

Orbyhus grundades i och med jirnvigsdragningen mellan
Uppsala och Givle och har genom historien identifieras som

ett stationssambhélle. Detta lever kvar dn i dag genom Upptéget.
Betydelsen av tigstationen som en central del av livet i Orbyhus
kan lyftas.

Gestaltningen av stationsomréadet kan inspireras av
stationsparkerna vid sekelskiftet 1900. Exempelvis genom
prydnadsrabatter eller frukttrad som var vanligt vid
tagstationerna under denna tid. Stationsomradet var forr ocksa
betydligt gronare och detta kan inspirera gestaltningen.

Verkstader och fabriker har historiskt sett satt sin pragel

pa stationsomradet och samhillet. Manga av dessa aldre
fabriksbyggnader finns kvar dn idag och de kan fortsatt fa
karaktirisera detta omrade. Daremot ar fabriksbyggnaden
narmast stationen, fore detta skidfabriken, idag instangslad.
Genom att Oppna upp omradet kan denna bebyggelse fa siatta
mer priagel pd omradet.

Villabebyggelsen lingst med Postviagen harstammar fran tidigt
1900-tal och sitter mycket prégel ldngst straket. Placeringen
av husen visar ocksa att samhéllet sakta expanderade utifran
stationen. Postvigen hade dven forr en mer direkt kontakt med
tagstationen da straket ledde rakt till den datida placeringen
av tagplattformarna. Tagstationens koppling till Postviagen har
delvis gatt forlorad och kan 6kas genom gestaltningen.

Stationsomradet har genomgatt manga forandringar, inte minst
da man flyttade tagplattformarna nigra hundra meter norrut
vid ny6ppnadet 1991. Négra fa spar finns kvar av det datida
stationsomrédet och dessa kan framhévas genom gestaltningen.

Enkitundersékningen ger inblick i vad som ir strikens och Orbyhus
identitet och kidnnetecken, genom att ta del av ménniskors beréttelser och
beskrivning av platserna och Orbyhus. Samtidigt ger enkiitundersékningen
ocksa information och inspiration till hur straken kan forbattras funktio-
nellt och upplevelsemaissigt.

Totalt svarade 90 personer pa enkiten. Cirka 70 % av de svarande var
kvinnor och cirka 30 % var man. Majoriteten var mellan 35-44 ar, foljt av
55-64 ar. Den huvudsakliga sysselsattningen bland de svarande var att
arbeta som anstalld.

Sammanstillningen och analysen av svaren pa de 6ppna fragorna i enkéten
redovisas i detta kapitel. Efter detta kommer en sammanstéllning av
resultatet pa fragorna med svarsalternativ som berérde hur man anviander
och ror sig till och fran tagstationen samt hur man anser att strdken kan
forbattras.
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Figur 31: Diagrammet visar dldersférdelningen hos de svarande i
enkdtundersékningen.
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Figur 32: Diagrammet visar k&nsférdelningen hos de svarande
i enkatundersékningen.
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“VAD TYCKER DU KANNETECKNAR ELLER
GOR ORBYHUS SPECIELLT2”

Detta ar en sammanstillning av svaren pa den 6ppna fragan i enkédten som
ombad de svarande att beskriva vad som kinnetecknar eller gér Orbyhus
speciellt. Svaren ar indelade i kategorier, vilka beskrivs nedan och i ménga
fall kunde svaren delas in i flera kategorier da de uttrycker kédnnetecken
som handlar om en variation av &mnen. 55 av de 90 som svarade pa
enkiten valde att besvara denna fraga.

KULTURMILJO OCH HISTORIA

Majoriteten av svaren som samlas inom denna kategori berér Orbyhus
Slott. Totalt nio av de 55 som svarar pa frdgan namner slottet som kianne-
tecken for orten. Ofta namns slottet i samband med naturvarden eller andra
historiska aspekter av orten. En person anger “slottet” som det enda kianne-
tecknet. Den anrika kulturmiljén kring Orbyhus slott beskrivs under den
historiska platsanalysen, dir det framkom att slottet har en betydligt langre
historia #n sjilva titorten Orbyhus.

Andra miljoer och landmirken i och kring Orbyhus titort som papekas
vara speciella for orten dr exempelvis vattentornet, fadgellokalerna Vendel-
sjon och Kyrksjon, villaomrdadena, an, den gamla handelstradgdrden,
byggnaden med fasadmdlning vid stationen, kyrkorna, industrin vid
stationen, restaurang Pérlan vid vig 292, mébelaffiiren och Orbyhus
golfbana. Villaomradena fran tidigt 1900-tal, framforallt i Tegelsmora
omradet, tas upp av tre stycken och ar uppskattade. Ndgra namner dven
“brukshistorien” och “vallonbygden” som kinnetecken for Orbyhus, vilket
bér syfta till de olika bruksorter som omgirdar Orbyhus.

Delar av kulturhistorien som namns och inte ar knutna till nagot specifikt
byggnad eller plats ar nyckelharpsspel, textilindustrihistoriken samt att det
forr fanns ett fint stationshus och kiosk vid stationen. En person papekar
specifikt att det i Orbyhus finns en historia som bér lyftas fram.

17 av de 55 svaren pa denna fraga kunde samlas inom denna kategori.

“Florarna, slottet, textilindustrihistoriken, den fina levande jordbruks-
bygden med duktiga matproducenter, fagellokaler som Vendelsjon och
Kyrksjon...”

“Forut var det mer smd trdvillor. De saknar jag. Stationsomrddet hade ett
fint stationshus och kiosk! Numera dr Orbyhus ganska fult faktiskt!”

GRONSKA OCH NARHET TILL FIN NATUR

Inom denna kategori samlas de svar som papekade att Orbyhus ligger i
nira anslutning till naturomréden och skog, eller att sjalva orten ar “gron”.
13 svar kunde samlas inom denna kategori. Tre stycken svarar specifikt

att Orbyhus ligger niira “Florarna”, ett naturreservat cirka en halvtimmes
bilfird norr om Orbyhus titort.

“... Lagom stort och ndra olika fina naturtyper!”

“Slottet, stora gronomraden”

STATIONS- OCH PENDLARSAMHALLET ORBYHUS

Nagra av de svarande namner kommunikationerna till andra platser

som en del av det som utmaérker orten och det gar att ana en dualitet i
installningen till pendlingsldget. De svarande papekar bade att det ger goda
kommunikationer men samtidigt framhéavs av vissa att detta ocksé leder till
att det finns en viss avsaknad av funktioner lokalt i orten. Tvd bendmner
orten som ett “pendlarsamhaille” eller “pendlarort”, dir en av personerna ar
negativt instilld genom att beskriva orten som en “ful pendlarort”. Daremot
framhivs av samma person att de goda kommunikationerna ar bra om man
saknar nagot. 10 av svaren kunde samlas inom denna kategori.

“... Ndrheten till Uppsala (o Gavle) men dnda “landet”.”

"Mycket blandad befolkning och boendetyper. Fullt med numera nedlagda
verksamheter. Mdnniskor som tycker om att promenera.”

IDROTTER OCH AKIVITETSANLAGGNINGAR | ORBYHUS

Manga beskriver att en del av det som utméarker och kinnetecknar

Orbyhus #r olika typer av idrotter eller aktivitetsanliggningar, framforallt
utomhusbassdngen Vendelbadet. Sju personer nimnde specifikt
Vendelbadet som ortens kannetecken. Vendelbadet dgs och drivs av

Tierps kommun och ligger i anslutning till Orbyhus centrum. De idrotter
som namns ir; innebandy, fotboll och golf. I Orbyhus finns den enda
golfanldaggningen i Tierps kommun och denna ligger i anslutning till
Orbyhus slott (Tierps Kommun 2017b). Orbyhus IF grundades 1920 och har
dirmed sedan ldnge varit en del av samhillet. 13 svar kunde samlas inom
denna kategori.

“Idrott som fotboll, innebandy, badet”

“... Det som dr speciellt dr flera fina naturomraden och
utomhusbassdngen.”

ETT SAMHALLE | MINDRE SKALA

Inom denna kategori samlas de svar som pa nagot vis papekar samhillets
mindre skala, bade i positiv och negativ bemirkelse. 12 av svaren inom
denna kategori kunde tolkas ha en positiv instillning till den mindre skalan,
vilket dir en klar majoritet. Manga svar uttrycker att Orbyhus ir trivsamt,
lugnt eller tryggt, vilket kan antas ha att gora med att dem trivs med att bo

i ett mindre samhille. Nigra av svaren uttrycker pa olika satt att “det som
behévs finns lokalt i orten”. En person beskriver Orbyhus som “landet”, i
vad jag tolkar det som, positiv bemirkelse.

Tre av svaren ar dock mer negativt instillda till den mindre skalan.
Framforallt uttrycks ett missnéje med ortens stillning i kommunen da
dessa personer anser att Orbyhus hamnar i skuggan av centralorten Tierp
och gloms bort i olika typer av investeringar.

“Litet lugnt och trivsamt samhdlle som har eget liv som affdrer,
smdaindustri, hogstadieskola. ...”

“En ort bortglomd av Tierpskommun”

UTEMILJOER SOM KAN FORBATIRAS

Svaren inom denna kategori uttrycker ett missnéje med ortens utemiljder.
De svarande papekar att saker kan forbattras for att gora det trevligare
att vistas ute. Flera uttrycker att utemiljon ar “ful”, skrapig eller trakig.

Forbittringsforslagen ar varierade, och bestér bland annat av att det bor
goras nédgot vid an, att det behover bli mer trivsamt, att 6nskar fler platser
att umgas pa, att historien bor lyftas fram, att det beh6vs mer gronska och
konstnarliga utsmyckningar samt att det bor finnas “skyltar till olika smult-
ronstéllen inom natur och kultur”. Dessa &sikter kan kanske inte ses som ett
kiannetecken i sig, men eftersom det ocksa uttrycks en vilja av att forbattra
utemiljoerna kan de tala for att dessa personer ocksé kanner tillhorighet till
sin ort och bryr sig om den.

“... Kanske nagra kartor till viktiga funktioner och smultronstdllen inom
natur/kultur utformade,pd ndgot konstndrligt sdtt kan finnas inom
omrdadet? Mdlning i gangtunneln och sedan konstndrliga kartor/skyltar
pa respektive sida om jarnvdgen”

“mycket finns pa plats (foreningar, affdrer, idrott, bad, skola, forskola
osv) men det syns inte och saknas platser ddar man kan umgds och vara
(park, biankar att sitta pa, café).”

KULTUR OCH ENGAGEMANG

Nio av svaren framhaver att olika typer av kultur eller ett lokalt engage-

mang ar det som gor orten speciell. Fem av de svarande papekar specifikt
att invanarna i Orbyhus pa olika sitt dr engagerade i ortens utveckling eller
att Orbyhus &r en ort dir det hiinder mycket. Av nigra foreningar som finns
i Orbyhus kan nimnas Utveckla Orbyhus Tobo Vendel (Utveckla OTV)

som varit med och hjalp till i detta projekt, samt “Orbyhus.nu” som bland
annat varje ar anordnar “Orbyhusdagen” med marknader och det s& kallade
“slottsrallyt” (Orbyhus.nu 2019). Fyra av svaren uttrycker att Orbyhus
utmarker sig genom olika typer av kultur, exempelvis namns att det finns
ett bra kulturutbud inom orten.

“Maéanga aktiva foreningar, fina miljoer for barn, ndra till Uppsala, Tierp,

osterby och gdvle”

“Mycket musik, hockeyrinken, multilarenan”

DET FINNS INGET SPECIELLT MED ORBYHUS

Denna kategori priglas av korta svar som helt enkelt talar om att inget
utmarker eller ar speciellt med orten. Tva av svaren framhaver en vilja om

att ndgot bor goras at detta, exempelvis att man bor forbattra omradet kring
Tegelsmoradn, eller att orten borde goras mer trivsam. Sex svar kunde
samlas inom denna kategori. Detta ar den kategori med den lagsta genom-
snittliga dldern bland de svarande.

”ingenting”

“Inte ndgot sdrskilt. Orbyhus sticker inte ut pd ndgot sdtt utom mojligen
tillgangen till Upptaget.”
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SVAREN BLIR EN DEL AV GESTALININGEN

Svaren pa frigan “Vad tycker du kinnetecknar eller gér Orbyhus speciellt?”
kan struktureras i atta kategorier som pa olika sitt berattar om hur de
svarande ser pa orten och vad som gor den speciell. Nedan foljer en analys
av svaren som fokuseras pa hur dessa svar kan bli en del av den kommande
gestaltningen.

HISTORIA

En slutsats fran enkdtundersokningen ar att ménga olika typer av refe-
renser till historien eller till historiska kulturmiljoer anses kidnneteckan
Orbyhus. Detta innebir att Orbyhus dirmed ocks4 har en rik och levande
historia.

En stor andel av svaren lyfter Orbyhus slott som ett av ortens frimsta
kinnetecken. D& man vistas i Orbyhus titort saknas kopplingen till slottet,
framst beroende pa att slottet ligger nagra kilometer utanfor tétorten. Den
mentala kopplingen till Orbyhus slott och den #ldre historien kan goras
mer tydlig i Orbyhus for att lyfta fram detta vilkinda kiinnetecken. Vissa
papekar dven “brukstiden” eller “vallonbruken” ar nagot som ar speciellt
for Orbyhus, 4ven om Orbyhus titort i sig inte varit en bruksort. For att

ta hiinsyn till att vissa trots allt kopplar Orbyhus till de omkringliggande
bruksorterna kan inspiration for gestaltningen hiamtas frdn dessa bruksmil-
joer och den historien.

Négra av de svarande minns hur samhallet sett ut tidigare, med olika indu-
strier och den #ldre stationsmiljon. Aven om det skulle vara svart att ater-
skapa det liv som fabrikerna tillfsrde Orbyhus under tidigt 1900-tal kan det
vara viktigt att i gestaltningen koppla an till hur orten sett ut och fungerat
tidigare. Manga av byggnaderna fran denna tid finns fortfarande kvar inom
tatorten; exempelvis fabriksbyggnader vid stationen och villor fran tidigt
1900-tal. Dessa byggnader och sparen efter den dldre stationsmiljon kan
anvandas och lyftas fram for att ge uttryck at de historiska referenser som
anges i enkdtundersokningen.

KANSLORNA TILL ORTEN

Att forbattra utemiljoerna kan vara ett sitt att uppméarksamma att det lokalt
finns en vilja att ortens utemiljoer bor goras mer attraktiva. Att det samti-
digt ocksa r vissa som anger att det inte finns nigot som utmirker Orbyhus
pavisar att det kan behdvas element i den fysiska miljon som faktiskt

lyfter fram det som &r speciellt med orten. Gestaltningen bor samtidigt ta
tillvara de aspekter som gor att méanniskor trivs med samhéllets mindre
skala. Exempelvis genom att ta tillvara det lugn och den trygghet som

dessa personer framhéver. Slutsatsen ar att den mindre skalan ar en del av
Orbyhus identitet, och att gestaltningen bér lyfta fram de positiva aspekter
som kommer utav detta.

STATIONSSAMHALLET

Négra svar framhéver kommunikationerna till andra orter som en del av
det som kinnetecknar Orbyhus. Orten kan dirmed anses identifieras som
ett stationssamhélle och stationsomradet ar darfér bade en knutpunkt och
en utgangspunkt som #r av central betydelse for livet i Orbyhus. Med tanke
pé detta kan det vara viktigt att framhéva stationens betydelse for orten

i gestaltningen och koppla stationen pa ett tydligt sitt till 6vriga delar av
Orbyhus.

I och med att en relativt stor andel rér sig fran och till Orbyhus flera
ganger i veckan kan det ocksa tdnkas att orten stindigt jamfors eller satts
irelation till andra orter eller platser manniskor bescker. Relph (1976
s.49) havdar att platsers identitet till stor del bestar i hur en plats skiljer
sig frén en annan. Det kan dirfor vara viktigt att se till hur Orbyhus skiljer
sig fran andra orter, och framhéva det som faktiskt sirskiljer Orbyhus i
gestaltningen vid tagstationen.

NATUREN

Samtidigt som vissa vill att utemiljoerna ska forbattras ar det lika manga
som uttrycker en uppskattning till gronskan och naturen i och omkring
Orbyhus titort. Flera papekar den nirliggande naturen och naturomra-
dena runt titorten som en del av det som #r speciellt med Orbyhus. Det
kan darfor behovas en paminnelse om vad som finns runtomkring dd man
befinner sig inom ortens karna. Detta kan goras genom att féra in mer
gronska langs straken och pé olika platser.

AKTIVITET & ENGAGEMANG

Orbyhus utmirker sig dven genom olika typer av aktiviteter, bade kulturella
och idrottsliga. Vendelbadet vid centrum ar exempelvis ett kinnetecken for
maénga. Det kan darfor vara viktigt att framhéva den fysiska kopplingen till
Vendelbadet i strakens gestaltning.

Engagemang, foreningar och kultur 4r ocks en del av Orbyhus kiinne-
tecken. Denna livfullhet som lyfts fram av vissa kan déarfor vara viktig att
framhiiva for att ge uttryck &t en del av Orbyhus identitet. Att det verkar
finnas ett engagemang for ortens utveckling ar ocksa viktigt att ta hdnsyn
till eftersom det kan tdnkas att det da ocksa kan finnas ett intresse av att
kunna interagera med och paverka den fysiska miljon. Att det samtidigt
finns de personer som inte tycker att det finns nigot sirskilt med Orbyhus
kan ocksa tala for att vissa saknar denna kénsla av tillhorighet till orten.

HUR KAN SVAREN TAS VIDARE TILL GESTALTNINGEN?

For in mer gronska i utemiljéerna for att 6ka den visuella
attraktiviteten och for att pAminna om néarheten till naturen.

Lyft Orbyhus som ett stationsamhiille genom att
tydliggora betydelsen av stationsomradet. Stationsomradet
ar en plats pa vag till andra platser men samtidigt en viktig
knutpunkt i sig som bor goras attraktiv och sarskild.

Tillvarata samhiillets mindre skala och lyft fram de
positiva aspekterna av detta, sdsom att orten ar lugn, trygg och
“lagom”. Strak och platser ska upplevas vilskétta och vardade.

Lyft Orbyhus historia genom att tillvarata delar av den
historiska kulturmiljo som finns inom orten samt lyfta fram
kopplingen till den dldre historien i landskapet runtomkring
titorten, sisom Orbyhus slott och de omgiirdande bruksorterna.

Ta tillvara invinarnas engagemang genom att skapa
miljoer som gér att paverka. Samtidigt som kulturen, idrotten
och aktiviteterna som pagar ska fa gora sig uttryck.
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VAGBESKRIVNINGAR

Nedan foljer en sammanstéllning och analys av svaren pé fragorna "Hur
skulle du forklara vdgen fran tagstationen till skolan for ndgon som
kommer till Orbyhus for forsta gangen?” samt ”Hur skulle du forklara
vdgen frdn tagstationen till Orbyhus centrum for ndgon som kommer till
Orbyhus for forsta gdngen?”. Totalt 50 av de 90 som svarade pa enkiten
valde att besvara dessa tva fragor.

Genom vagbeskrivningarnas fas inblick i hur delar av den fysiska miljon
varderas, beskrivs, hur de anvinds och om kinslorna som ar kopplade till
dem. Svaren ger dven information om rorelsemonstren som pagar mellan
malpunkterna samt om olika funktionella och upplevelsemissiga aspekter
som kan behova forbattras.

VAGEN BESKRIVS UTIFRAN OLIKA LANDMARKEN

I de flesta av svaren beskrivs vigen genom olika typer av orienterings-
punkter eller landmarken langs med straken. I vigbeskrivningarna till
skolan anvinde 24 av de 50 svarande nagon typ av landmarke och i vigbe-
skrivningarna till centrum var de négot fler, 31 stycken av de svarande.

Det landmaérke som namns flest ganger for vagen till skolan var vdggmadl-
ningen pa ett av flerfamiljshusen vid Skolvagen som kan ses frén stations-
omradet (se figur 34). Atta personer nimner detta landmirke i sina vigbe-
skrivningar. Tre av de svarande utpekar specifikt en gul platbyggnad som
kantar Stationsviagen, och en papekar att denna byggnad ar “ful”. I och
med att den gula fargen namns ar det tydligt att dem syftade till just denna
byggnad. Lika ménga som ndmner den gula platbyggnaden, nimner dven
det [just rosafirgade virmeverk som ligger pa andra sidan Stationsvigen.
Denna byggnad syns tydligt i landskapet da den omgérdas av ett 6ppet filt.
En slutsats ar att industribyggnaderna utméirker sig i landskapet eftersom
manga orienterar sig utifran dessa. Vissa namner inte vilken specifik
byggnad man syftar till utan skriver endast “industri- eller fabriksbygg-
nader”. Industribyggnaderna ar en del av sex personers viagbeskrivningar
till skolan. Men dé vanligen i kombination med andra landmérken sdsom
viaggmaélningen. Andra orienteringspunkter som nadmns ar exempelvis
vattentornet, korsningen Bruksvdgen/Stationsvdgen/Skolvdgen, gdrdet
eller skorstenarna omkring Stationsvagen.

De olika landmérken som forekommer i vigbeskrivningarna till centrum ar
framst; ICA, villorna lingst med Postvdgen, busshdllplatserna/busslingan
vid stationen, parkeringarna vid stationen, rondellen och industribygg-
naderna. ICA bendmns for att forklara att man kommit fram till centrum,
andra landmaérken som de svarande identifierar som en del av centrum &r
pizzerian, mobelaffdren och Vendelbadet. For att forklara att man ska g&
langst med Postvigen for att nd centrum, beskriver ménga att man ska ga
upp for backen mellan villorna. Busshéllplatserna vid stationen ndmns av
atta stycken och vanligen d& for att man ska rora sig mot eller snedda 6ver
dem for att nd Postvigen. Vaggmalningen som syns fran Stationsviagen
namns bara av tre stycken, vilket tyder pa att farre anvinder Stationsvigen
for att komma till centrum.

VAGEN BESKRIVS UTAN LANDMARKEN

Inom denna kategori samlas de svar som pé olika
sétt beskriver vigen utan att orientera sig utifran
landmaérken eller orienteringspunkter i omgivningen.

INDUSTRI-/FABRIKS
BYGGNADER

I vigbeskrivningarna till skolan dr det 17 stycken som
inte behover nagon typ av landmairke for att forklara
vagen. 11 av dessa svar beskriver istillet vigen genom

VARMEVERK

PARKERINGAR

att skriva svar i stil med ”ga rakt fram”. Min tolkning
ar d& att man forklarar att man bor ga Stationsvéigen

GUL INDUSTRIBYGGNAD

BUSSHALLPLATSER

rakt fran tagstationen fram till skolbyggnaderna. Detta
kan tyda pa att vagen uppfattas som enkel och latt

att forsta. I vissa fall valjer de svarande att beskriva
vagen utifrdn vignamnen; Stationsvigen, Bruksvigen

VAGGMALNINGEN

"RONDELLEN"

“BACKEN"

och Skolvagen, vilket kan tyda pa att dessa vagar ar
viletablerade i dessa personers medvetande. I vissa
fall anviander de svarande sig av viaderstreck for att
beskriva vagen.

Sju av de svarande beskriver vigen till centrum utan
att anvinda sig av nigra landmérken. Det ar 10 farre
svar dn i vagbeskrivningarna till skolan. Detta skulle
kunna tyda pa att viagen till centrum ar mer svarfor-

klarad eftersom de svarande verkar kinna ett storre

behov av att orientera sig utifran olika typer av land-
mairken i vigbeskrivningarna.

VAGEN AR SVAR ATT FORKLARA

Endast tva av vigbeskrivningarna till skolan kan tydligt tolkas som att
vagen dit ar svarforklarad eller otydlig. Dessa svarande avstar helt fran att
ge en vagbeskrivning eftersom de hellre méter upp eller beskriver vigen i
bilder. Med tanke pa det dr som fa som markerar att vigen ar svarforklarad
kan jag dra slutsatsen att véagen till skolan ar relativt enkel och tydlig.

Vigen till skolan kan dock anses vara mindre tydlig eftersom fem av vigbe-
skrivningarna kunde tolkas som att viagen dit ar kranglig, eller svar att

beskriva. De svarande beskriver exempelvis att viagen ar “krdanglig”, “oklar”
eller “komplicerad”.

SYNPUNKTER PA UTEMILJON

10 av vagbeskrivningarna till skolan innehaller olika synpunkter pa
utemiljon, vanligen i negativ beméarkelse. Ménga av dessa svar bestar inte
av ndgon vagbeskrivning utan handlar enbart om hur man upplever miljon.
Den enda positiva kommentaren ar en person som anser att viggmalningen
ar “trevlig”. I 6vrigt handlar kommentarerna om att vigen uppleves dyster,
skripig, ful eller otrevlig. Ett svar beskriver hur det “aldrig byggts ndgon
trappa” ner fran tagperrongen mot Stationsvigen, en annan om att skylten
for Orbyhus skola inte rittats till och att det &n idag, sedan 2010, str;
“Orbyhus Kola” istillet.

VILLORNA

MOBELAFFAREN
ICA

Figur 34: Planen visar rérelsemd&nster RORELSEMAONSTER TILL ORBYHUS SKOLA
mellan mdlpunkterna samt de

orienteringspunkter som né&mns i
enkdtfundersékningen.
Skala: 1:4000/A3

Kélla planunderlag: Tierps kommun

RORELSEMONSTER TILL ORBYHUS CENTRUM

I vigbeskrivningarna till Orbyhus centrum kommenteras utemiljon genom
att ndmna att vagen inte ar vidlkomnande, att den ar krénglig, att det saknas
skyltar som visar vagen eller att backen mellan villorna vid Postvigen

ar "trakig”, "mérk” och “6dslig”. Sju av vagbeskrivningarna till centrum
kommenterar utemiljoerna pa nagot vis.
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VAGEN TILL ORBYHUS SKOLA FRAN TAGSTATIONEN

Figur 35: M&nga upplever att végen mot skolan &r enkel att férklara d& man félier végen “rakt fram” I&ngs
med Stationsvdgen. P4 bilden syns Stationsvdgen och tvé av de vanliga landmdrken som némns, véggmal-

DEN GULA VAGGMALNINGEN
INDUSTRIBYGGNADEN

VAGEN TILL ORBYHUS CENTRUM FRAN TAGSTATIONEN

VILLORNA BACKEN

ningen och den gula industribyggnaden. MAnga har synpunkter pd utemilién och anser bland annat att den
dr “skrépig”.

HUR KAN VAGBESKRIVNINGARNA TAS VIDARE TILL
GESTALTNINGEN¢

Ta tillvara de landmairken och orienteringspunkter som nimns

av manga, de dr delar av platsens identitet. Siktlinjer till
viggmalningen, villorna lings Postvigen och butikerna i
centrum ska bevaras.

Ta tillvara det som kinnetecknar och identifierar
Stationsvigen sisom de omkringliggande industribyggnaderna
och att det ar en rak och tydlig vidg mot skolan. Den gula
industribyggnaden dr exempel pé orienteringspunkt som kan
forskonas men samtidigt fa identifiera stréket.

De omkringliggande villorna lings Postviigen ar en del av
det som kiinnetecknar och identifierar straket. Detta ska
tas tillvara i gestaltningen.

Vigen fran tagplattformarna mot Postvigen ska fortydligas
genom vigledande element i den fysiska miljon.

Bade Stationsvigen och Postvigen anvinds for att ta sig till de
tvé malpunkterna fran tagstationen. Gestaltningen ska darfor
fokusera pa dessa tva strak.

Postvigen ska gestaltas frimst som ett gang- och
cykelstrak mellan tagstationen och centrum.

Postvagen ir den mest svarforklarade av strdken. Gestaltningen
ska darfor fokusera pa att 6ka orienterbarheten lings detta
strak.

Stationsviigen ska goras livligare med mer visuellt attraktiva
kanter.

Postviagen ska bli mer inbjudande, upplyst och livligare.

VILLORNA

Figur 36: Bilden visar Postvéigen och backen frén stationsomrddet mot centrum. Manga upplever denna vég
som krdnglig, ovdlkomnande och dyster. V&gen identifieras bland annat av villorna I&ngs med strdket.



ANVANDNING OCH SYNPUNKTER

Genom fragorna med svarsalternativ i enkdten framkommer information
om hur straken till tAgstationen anvands, och vad de svarande tycker kan
forbattras. Nedan foljer en sammanfattning av svaren pa dessa fragor.

HUR OFTA ANVANDS TAGET?

Diagrammet nedan visar hur ofta de svarande i enkiten aker tag till eller
fran Orbyhus. Flest markeringar (29 st) far alternativet “mera sillan” som

innebar att manniskor anviander tdget mer sillan 4n en ging i veckan. Dock

ar det totalt 34 av de svarande som antingen aker med taget dagligen eller
5-6 ganger i veckan. Slutsatsen dr att A&ven om det 4r ménga som inte dker
tag sarskilt ofta ar det trots allt mycket vanligt att ta taget till eller fran
Orbyhus flera ginger i veckan. Dirmed kan tinkas att tdgstationen ér en
frekvent anvind plats av ménga i Orbyhus.
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HUR FREKVENT ANVANDS STATIONSVAGEN?2

Den storsta andelen svarande “anvéander varje gang” Stationsvigen for
att ta sig till eller fran stationsomrédet. Dock svarar 21 stycken att de
oftast viljer en annan vég. Detta kan bero pa att de antingen bor pé andra
sidan tagsparen eller att de anvander exempelvis Postvigen for att na
stationsomradet.

Ungefér varannan
gdng (14 st)

Varje gdng (50st)

Figur 38: Diagrammet visar

o hur de svarande svarar p&
Jag vdljer oftast en frégan: "Hur vanligt &r det
annan vdg (21st) att du rér dig Iéngs Stations-
vagen fér att komma fill

eller frén stationsomrddete”.

VID VILKA KLOCKSLAG ROR SIG MANNISKOR LANGS
STATIONSVAGEN?2

De vanligaste tiderna att rora sig langs Stationsvagen ar mellan klockan
15-18 foljt av mellan klockan 05-09. Det kan tdnkas att dessa personer
dagpendlar till och fran Orbyhus for att exempelvis arbeta eller studera.
Men att rora sig langs straket under dagen ar ocksa vanligt, 23 stycken
anger att de ror sig har mellan klockan 10-14.

80 -
70
60 -
50 -
40 -
30 -
20
10 -
o J
~ O ~ © ™0 Figur 39: Diagrammet visar hur de svarande
g L(c?) 3 b g svarar pd frdgan: "Ungefdr vilka tider rér du
S S — — — dig oftast Iangs Stationsvégeng”. Det fanns
v v v v v méjlighet att vdlia max tvd svarsalternativ.
VILKA FARDMEDEL AR VANLIGAST?
80 Det vanligaste sittet att rora sig langs Stationsvégen ar genom att ga.
En 6vervigande majoritet (75 stycken) véljer detta som ett av sina
70 tva svarsalternativ. Samtidigt dr ocksa Stationsvigen en bilvig och 37
60 I personer markerar att dka bil som ett av sina vanligaste firdmedel.
0 Stationsvigen bor darfor gestaltas framst utifran de gdende men
3 samtidigt ska det tas hansyn till att manniskor dven aker bil eller cyklar
40 - langs detta strak.
30 -
20
10 -
0 — I Figur 40: Diagrammet visar hur de svarande svarar
5 O 5 4 pd frégan: P4 vilket sétt brukar du réra dig denna
0 o) T><\ _8 [Stationsvégen] strécka?g”. Det fanns mdjlighet att
N O . védlia max tvé svarsalternativ. Aven alternativen "Med
°<C §2 moped"”, "Med fardtjanst”, "med rérelsehjélpmedel
°<C ex. rullstol” var méjliga att vdlja, men dessa alternativ

markerades inte av ndgon.
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"Vad tycker du d&r viktigast att férbattra for att det ska
ké&nnas fcevligqre, fryggare och/eller sGkrare att réra sig maﬁgicrlwlgor
mellan tagstationen och Orbyhus cenfrum och skola?”
TrafiksGkrare — stérre utrymme bara fér gdng & cykel 43
Mer grénska 42
Battre belysning 40
Renhdllining/mindre skrép 27
Sittbdnkar 23
Snéréjning 21
Skyltar till n&rliggande platser/verksamheter 21
Byggnader - verksamheter 6ppna for allm&nheten 20
Hégre nérvaro av polis/ordningsvakter/féraldravandrare 16
Byggnader — bostader 15
Vindskydd 14
Motesplatser 13
Konst 10
Annat... 10
Markmaterialet 6
Jag tycker inget borde féraGndras 0

Figur 41: Tabellen visar antalet markeringar som de olika svarsalternativen fick pd frdgan
"Vad tycker du dr viktigast att férbdttra fér att det ska kdnnas trevligare, tryggare och/eller
sdkrare att réra sig mellan tdgstationen och Orbyhus centrum och skola?2”. Svarsalternati-
ven dr sorterade utirdn antalet markeringar, de alternativ som markerats flest génger ligger
Sverst.

HUR KAN STRACKORNA MELLAN TAGSTATIONEN,
CENTRUM OCH SKOLAN FORBATTRAS?

Majoriteten av de svarande anser att straken kan forbattras genom att gora

dem trafiksikrare med mer utrymmer for bara gang och cykel, genom att .
forbattra belysningen samt genom att tillféra mer gronska. Eftersom att

forbattra trafiksikerhet var den allra vanligaste aspekten bor gestaltningen

se till att de oskyddade trafikanterna pa ett battre satt skyddas frén bil och

busstrafiken. Att de svarande 6nskar mer gronska kan bero pa att det inte

finns nigra anlagda planteringar eller trad langs Stationsvégen. Att inféra

mer planerad gronska kan darfor forbattra upplevelsen av att rora sig langs

med Stationsvégen.

Det ar vanligt att ménga av de svarande markerar ett stort antal olika

svarsalternativ. Maximalt fem svarsalternativ tillats i enkéten, men det

var vanligt att komplettera med fler alternativa l16sningar under “annat...”.

Detta kan tala for att de svarande anser att det finns mycket forbattring-

spotential langst med stréken och att de idag inte fungerar eller upplevs .
tillfredsstéllande.

Snoréjning, renhallning, skyltning till narliggande platser/verksamheter,
byggnader med verksamheter 6ppna for allmidnheten och sittbankar fick
mellan 20-30 markeringar. 16 stycken vill ha en hégre narvaro av polis,
ordningsvakter eller fordldravandrare. Vilket tyder pé att trygghetsaspekten
behover forbattras eller att man upplever att straket ar obefolkat. Detta kan
relateras till att manga vill att det skulle finnas mer byggnader 6ppna for
allménheten vid straken, samt fler sittplatser. Narvaro av andra méanniskor
ar ett sdtt att motverka upplevd otrygghet (Gehl 2010; SKL 2015). Att gora
miljon mer tillvind allménheten och bjuda in fler att vistas langs straken
kan vara ett sitt att motverka de kinslor av otrygghet som vissa verkar
uppleva.

Ingen av de 9o svarande tycker att straken borde vara som idag. Under
“annat...” framkom en del mer specifika forbattringsforslag eller kommen-
tarer om striken till stationen. Nedan foljer exempel pa nigra av dessa
forbattringsforslag.

«  “Overgdngsstdlle”

e “Bussar och lastbilar star ofta parkerade lidngst med vigen pa ett sdtt
som forsamrar sikten, det borde ses over.”

«  “Bdttre och sdikrare korsning for gang och cykel!”

«  “Tydlig skyltning borde sdttas upp som visar vad centrum dr och lika-
dant i centrum skyltar som visar var tag stationen dar.“

«  “En allé vore trevligt.”

«  “Flytta gangbanan till andra sidan.”

FORBATTRINGSPUNKTER FOR BATTRE FUNKTION &
UPPLEVELSE:

Gestaltningen av striken ska fokusera pa att hgja
kvaliteten for dem som gar, avseende trafiksakerhet,
underhall och attraktivitet.

Se till att straken ar vil belysta under dygnets alla
timmar. Ménga personer ror sig till och fran stationsomradet
under de flesta timmar pa dygnet, fraimst morgon och
eftermiddag/kvall.

Att tillfora mer gronska kan vara viktigt for att héja den
visuella attraktiviteten lings med straken. Trad och andra
vaxter ska exempelvis anvindas for att gora Stationsvigen mer
vindskyddad.

For att 6ka kédnslan av trygghet ska utemiljoerna vara

mer inbjudande for allménheten s att fler viljer att
vistas i omradena. Detta genom att exempelvis erbjuda fler
sittmojligheter eller att 6ppna upp instingslade industritomter.
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Har foljer en sammanstéllning av de parametrar som inventeringen och
analysen fokuserades pa. Bedomningen av de olika parametrarna ar
baserad pé litteraturstudien om “det goda striket”

Figur 42: Bilden visar dvergdngsstdllet vid Bruksvdgen som saknar hastighetsbe-
grdnsande &tgdrd. Ldngs med Bruksvdgen filldts bilarna kéra i 50 km/h. Gene-
rellt i arbetsomrddet saknar dvergdngsstdllena markeringar i markmaterialet fér
personer med nedsatt orienteringsférmdga.

e

-

Figur 43: Bilden visar kurvan vid Stationsvégen vid stationsomré&det. Markmateri-
alet ér helt i asfalt och det saknas Svergdngsstélle eller annan végledning om
hur man ska ta sig Sver till trottoaren p& andra sidan pd& ett trafikséikert séitt.

TRAFIKSAKERHET & TILLGANGLIGHET

Generellt dr bil- och busstrafiken dominerande i gatumiljéerna. De som gér
eller cyklar far ta sig fram pa trottoarer langst med bilvdgarna. I vissa fall &ar
trottoarerna smala, som langst med Postvigen. Det saknas ocksa sittbankar
vid stréken vilket ar negativt for de som har svérigheter att ga.

I kurvan behdéver trafikmiljién
tydliggéras, s att férstdelsen

fér vad som dr géng-respektive
bilvag férbdattras. Siktlinjerna ar
ddliga i och med sténgsel och
sly mot industritomten och det
saknas évergdngsstdlle eller
annan saker passage. Trottoaren
avslutas abrupt och gdende leds
ej vidare pd ett trafikséikert sétt.

Utfarter fér tyngre fordon fran
fabriksbyggnader korsar Stations-
vdgen pd flera platser. H&r behé-
ver fordonsférare och oskyddade
trafikanter uppmdarksammas om
trafiksituationen. Gdende bér prio-
riteras men ska vara uppmdrksam-
made pd att det kan komma bilar/
lastbilar frén sidan. Exempelvis kan
utfarterna markeras genom plante-
ringar eller i markmaterialet.

| stationsomradet dr trafiksitua-
tionen rérig. Det saknas bade
Svergdngsstéllen och andra
hastighetsbegrdnsande atgdrder
i denna milié d&r bussar och bilar
nu dominerar. Trottoarer avslutas
ofta abrupt och det finns inte en
tydlighet i vart man bér gé fér
att trafikséGkert nd Postvégen och
tadgplattformarna. Trottoarkanter-
na skapar dven ddlig framkom-
lighet for personer med nedsatt
rérelseférmdga.

| korsningen Stationsv&gen/Bruks-
vdgen saknar évergdngsstéllena
hastighetsbegrdnsande &tgdrd och
miljién bér géras trafiksGkrare fram-
férallt fér barn pd vdg till och fran
skolan. Hastigheten pd Bruksvdé-
gen bér ocksd ses Sver, idag tilldts
bilarna kéra 50 km/h. Siklinjerna d&r
dock &ppna &ven fér barns Idgre
héjd, vilket bér bibehdilas.

Figur 44 : Bilden visar busslingan

vid stationsomrddet. Har skér
bilvégen och frottoarkanter av
stréken sg att tillgdngligheten fér
personer med nedsatt rérelse och
orienteringsférmdaga férsémras. Det
skulle hdr behévas béttre planering
av tillgéngliga strédk samt markeringar
i markmaterialet fér passager éver
buss- och bilvégen.

Figur 45:

- N - \ N e .
L RG s
Platsanalys TrafiksGkerhet. > ¥ N
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Skala: 1:2000/A3
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Kélla planunderlag: Tierps kommun { P < \ NN

P TROTTOAR
B GANG- & CYKELVAG

B 5LVAG
s BUSSLINGA

md)  UTFART BIL/LASTBIL

O ABRUPT AVSLUT TROTTOAR

BLOCKERAD SIKTLINJE | KURVA
OVERGANGSSTALLE SAKNAS

. BUSKAR SOM KANTAR TROTTOAR

Langs med Postvdgen kantas
froftoaren av buskar som kan
skymma sikten mot utfarterna
fran villorna. Buskarna gér dven
att de gdende "trycks ut” mot
bilv&gen. Effersom detta ej ér
genomfartsvag fér bilar &r dock
frafiksituationen lugnare har an
I&ngs Stationsvdgen och Bruks-
vagen.
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TRYGGHET & ORIENTERBARHET

Generellt dr analysen att en kiinsla av otrygghet i arbetsomrédet kan

uppsté genom att miljoerna tyder pa att de ar bortglomda och ovérdade

och att platserna darfor kan upplevas obefolkade. Det rader en skillnad i
orienterbarhet mellan Stationsvagen och Postvigen, diar Postvigen ar det mer
svéarorienterbara stréket.

Langs med Stationsvdgen ligger
byggnader som vander sig bort
frédn gatan eller omgérdas av
stangsel, dessa stdngda bygg-
nader kan medféra en kénsla av
att straket dr obefolkat. Dettq,

i samband med en ostddad
industritomt, och eftersatt skot-
sel utmed strékets kanter kan
medfdra en ké&nsla av ofrygghet.
Siktlinjerna &r dock Idnga och
uppsikten dr god Gt de flest hdll
vilket ar posifivt.

J

.
\
\

Bara ena sidan av Bruksvdgen
har belysningstolpar, vilkket kan
ténkas géra att végen kan
upplevas otrygg under dygnets
mérka fimmar.

Generellt ar all belysning i ar-
betsomrdadet framst anpassad fill
biltrafiken med héga belysnings-
stolpar.

Platsanalys trygghet och orienterbarhet
Skala: 1:2000/A3
Kdlla planunderlag Tierps kommun

SVARORIENTERAD PLATS

SKRAPIGT/VANSKOTT/ODETOMT

B ; = s e L _
Figur 47: Entrén fill Postvdgen n&rmast stationsomradet kantas av en édetomt vars
utseende kan pdaverka den upplevda tryggheten negativt i och med att den ser
mycket ovdrdad ut.

Platsanalysen och enk&tundersékningen
pdvisade en ddlig orienterbarhet till och
genom Postvégen. Entrén fill Postvdgen
ligger gébmd bakom bilparkering och det
ar svart att férsté vart stréket leder. HGr
behdver strakets entré fértydligas och
kopplingen till centrum férbdtiras. Sam-
ma sak gdller entrén till Postvégen frdn
cenfrum.

I den norra &nden av Postvagen kantas
straket av en &de villa vilket kan paverka
k&nslan av tygghet negativt. Platsen bér
bli mer attraktiv och planerad.

IR 1 Birs =
Figur 48: MAnga byggnader I&ngs med st

réken &r éj éﬁpna fér allmdnheten vilket kan
géra att strdket upplevs obefolkat och ddrmed otryggt. Bilden visar Stationsvégen

- = === STANGSEL/STAKET

ﬂ SKYLT TILL "UPPTAGET"

e ) SIKTLINJE

- — - i riktning mot skolan. Sly véxer dven Idngs med vdgen vilket gér att strdket upplevs
Postvégen har de kortaste siktlinjerna i ovdrdat.

och med aft vagen svénger och lutar,
samtidigt som buskar skapar ddlig uppsikt
lédngs strédkets ena kant. Fér kad trygg-
hetskansla bér det ses ver hur det kan
skapas bdttre uppsikt Idngs strdket. D&
Postvagen Sppnar upp sig mot centrum
och Bruksvdgen blir siktlinjerna I&ngre och
den inneslutna karaktdren féréndras och
blir mer 6ppen, vilket &r positivt f&r kénslan
av frygghet. .

Figur 49: Bilden visar entrén till Postvdgen fran stationsomrddet. Platsanalysen och
enkdtundersSkningen pdvisade ddlig orienterbarhet till och genom detta strdk i férd
mot centrum. Till héger syns den bilparkering som skymmer bérjan av gatan d& man
gar fran tégplattformarna.
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BEKVAMLIGHET & UPPLEVELSE

Utifran dessa tva parametrar skiljer sig de olika straken at mycket. Slutsatsen
ar exempelvis att Stationsvagen ar betydligt mer monoton ar Postvigen.
Bekviamligheten langs de olika stréken har vissa brister men avseende olika

Figur 50: Bilden visar Bruks-
vagen i nordvdéstlig riktning.
Vintertid IGggs sné upp pd
kanterna av trottoarerna vid
Bruksvagen. | och med att
trottoarerna &r relativt smala
férsdmras framkomligheten
Idngs med stréket negativt
under denna del av dret.

Figur 51: Bilden visar den

plats ddr en genvég uppstatt
genom rdcket vid tdgperrong-
8 en for att ta sig till och fran
Stationsvdgen som ses rakt
framfér.

aspekter.

Genvdgarna i grdsmattan frén
och fill tdgperrongen pavisar att
det saknas effektiva végar frén
Stationsvdgen till tdgperrongen.
Hd&r behéver det kompletteras
med trappa/ramp och gdngvdg
samt bér récket till tdgperrong-
en 6ppnas upp for att férbdtira
bekvamligheten.

Langst stationsvagen dr siktlinjer-
na Idnga och vdgen kan upple-
vas monoton. Den gula fasaden
saknar detaljer och det finns
generellt f& visuella detaljer IGngs
med strdket. Denna vdg bér f&
fler attraktionsvarden och gdras
intressantare.

D& omgivningen dr 6ppen dr
straket utsatt fér framférallt vind.

Bruksvé&gens trottoarer ar sma-

la vilket innebd&r en férsémrad
framkomlighet framst vintertid

dd sné plogas upp pd kanterna
av trottoaren. Langs Bruksvagen
skyddas dock de gdende av ytt-
re faktorer frdn sidorna i och med
att stréket kantas av sldnter.

Platsanalys bekvédmlighet och upplevelse
Skala: 1:2000/A3
Kdlla planunderlag: Tierps kommun

De enda bé&nkarna som patréf-
fades vid inventeringen fanns vid
stationsomrddet vid busshdllplat-
serna och pd tdgperrongen. Fler
sittplatser beh&vs IGngs med strdé-
ken fér att 6ka bekvamligheten.

Straket Postvégen dr det mest
detaljerade tack vare villornas
fasader och trddgdrdarna som
kantar straket. Att vdgen svénger
och lutar gér att man inte ser sin
mdlpunkt direkt vilket kan géra
aftt stréket upplevs intressantare.
De omgdérdande tomterna ligger
pd& héjder vilket gér att strdket
omsluts och skyddas frén yttre
faktorer sGsom vind. De hdckar
som kantar trottoaren pdverkar
framkomligheten och ddrmed
bekvamligheten negativt.

Omslutande kanter i Genvdg Sektionering av stréket, vid
strecken bryts siktlinjen s& att
. Papperskorg man upplever att stréket delas
Oppet - Idnga siktlinjer Siktlinje in i olika sektfioner.

lig-
heten Idngs trottoaren negativt. Den andra sidan av straket dr dock mer ppen. s Bénk 32



FORBATTRINGSPUNKTER UTIFRAN
PLATSINVENTERING & ANALYS

TRAFIKSAKERHET:

Tydliggora trafikmiljon si att det blir ldttare att forstd vart
det dr sikert kan rora sig som giende och cyKklist. Atgirda de
platser dar trottoaren avslutas utan vidare vigledning, samt
uppmirksamma fordonsforare och oskyddade trafikanter om
om de platser dar fordon korsar gang- och cykelzoner. Se 6ver
placering av trottoarer sa att méangden korsningar och passager
over utfarter minskas.

Skapa trafiksikrare passager for gidende och cyklister 6ver
bilvagar, genom att lagga till hastighetsreducerande atgéarder
invid 6vergangsstillena. Bibehalla goda siktlinjer i korsningar.
Samt forbattra 6verblickbarheten till utfarter lings Postvigen.

Sianka hastigheten i korsningar diar barn ofta ror sig.

TILLGANGLIGHET:

Tillfora skiftningar i markmaterialet som kan upptickas
av personer med nedsatt orienteringsforméga. Framst vid
passager Over bilviagar och 6ver stationsomradet.

Tillgdangliggora passager over bilvagar framst vid
stationsomrédet for att forbattra framkomligheten for personer

med nedsatt rorelseférméga.

Placera ut binkar som ir tillgéingliga for personer med
nedsatt rorelseférméaga langs med straken.

TRYGGHET:

Oka kiinslan av miinsklig nirvaro lings med straken.
Stréken och dess omgivningar ska se mer valskotta och
planerade ut och miljon ska vara mer tillvind allmanheten.

Forbittra siktlinjerna liings med Postviigen sa att
gaende kan ha battre uppsikt 6ver omgivningen.

Tillfora mer belysning léings straken. Belysningen ska
dven anpassas mer till gdende, genom att exempelvis tillfora
lagre belysningsstolpar.

ORIENTERBARHET:

Fortydliga entréerna till Postvigen, det ska goras tydligt
att Postvidgen leder mellan centrum och tigstationen fran bada
héllen.

Forbittra skyltningen vid strategiska punkter, som vid
stationsomrédet och i korsningen vid centrum.

Arbeta med olika ”viigledare” i den fysiska miljon for
att markera vart olika strak borjar.

BEKVAMLIGHET:

Genvigarna i arbetsomradet ska tas i dtanke i
gestaltningen. I flera fall beh6vs nya gangvagar for att skapa en
effektivare och bekvamare rorelse.

Fler sittbankar ska tillforas i gestaltningen da de saknas
langs alla strédken idag. Bankarna ska ej placeras sa att de
paverkar en fri rorelse ldngs trottoarerna.

Forbittra framkomligheten léings Postvigen sa att gdende
far mer fritt utrymme att rora sig.

Stationsviigen ska vindskyddas exempelvis genom
vegetation da det ar det mest vindutsatta striket idag.

UPPLEVELSE:

Detaljrikedomen liings Stationsvigen ska forbiittras,
eftersom det idag kan upplevs monotont med lénga siktlinjer och
detaljfattiga byggnader.

Ta tillvara detaljrikedomen lings Postvigen som skapas
genom vixtlighet och de kantande villatomterna.
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FRAN UNDERSOKNING
TILL GESTALTNING

Malsadttningen for arbetet ar att skapa en battre koppling mellan tagsta-
tionen, skolan och centrum i Orbyhus, funktionellt och upplevelsemissigt.
Samtidigt &r malet dven att lyfta fram delar av denna landbygdsorts speci-
fika karaktir och identitet i gestaltningen. Nedan foljer en beskrivning av
hur arbetet tas vidare fran undersokning till gestaltning och hur dessa tva
malsattningar far uttryck i gestaltningsforslaget.

FORBATTRINGSPUNKTER FOR BATTRE FUNKTION
OCH UPPLEVELSE

For att i gestaltningen utveckla en béttre koppling mellan malpunkterna ska
gestaltningen svara for de olika forbattringspunkter som sammanstilldes
genom platsinventering, platsanalys och enkdtundersokningen.

KONCEPTFORMULERING

Resultatet av den historiska platsanalysen och enkatundersokningen
anvands for att inspirera och forma gestaltningsforslagets konceptuella
idéer. De konceptuella idéerna ger uttryck for de olika beréttelserna,
beskrivningarna och de historiska referenserna som lever i platsen idag.

Det ar tydligt att Orbyhus och platserna inte bestar av en enda identitet
eller karaktér. Det beror helt enkelt pa vem som tillfragas eller ur vilken
synvinkel platserna studeras. Darmed ar det motsagelsefullt att arbeta med
ett enda overgripande koncept for gestaltningen. Utifran undersokning-
arna kan jag istéllet identifiera fyra konceptuella idéer som ska bygga upp
gestaltningen. Tillsammans ska dessa fyra “koncept” lyfta fram olika delar
av Orbyhus karaktir och identitet. Dessa fyra huvudkoncept presenteras
har intill.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

TVA HISTORISKA TIDSLAGER

BAKGRUND: Orbyhus titort grundades under
slutet av 1800-talet. Men det omkringliggande
landskapet har en betydligt dldre historia

och ir en del av Orbyhus identitet genom att
béde bruksorter och Orbyhus slott anses vara
kannetecken for orten. Samtidigt har sekelskiftet
satt en tydlig pragel pa tatorten genom jarnviagen,
ildre villabebyggelse och fabriker. Dessa tva
tidslager av historien ar delar av det som gor
Orbyhus unikt.

PROGRAM: Uppmairksamma néarheten till olika
besoksmal i narheten som ar kopplade till den
aldre historien, genom att pAminna om nirheten
till Orbyhus slott och de brukssamhéllen som
ligger runtomkring Orbyhus. Dessa historiska
kulturmiljoer ska inspirera materialval. De spar
som finns kvar frin sekelskiftets Orbyhus ska
framhévas. Spar av stationsomréadets tidigare
utseende kan tillvaratas och utvecklas genom att
exempelvis gora det gronare och inspireras av hur
stationsparker planerades under tidigt 1900-tal.

! LUGN OCH TRYGG SMASKALIGHET

BAKGRUND: Orbyhus ir en ort i mindre skala, vilket medfor
: bade positiva och negativa kiinslor. Orten upplevs av minga
som lugn, trygg och lagom, medan andra tycker att den

¢ gloms bort. Aven om ménga anser att utemijoerna behover
forbattras anses néarheten till naturen och gronska vara

: kinnetecken for orten.

PROGRAM: Tillvarata ortens mindre skala i gestaltningen

¢ och motverka kénslor av bortglémdhet genom att ge

¢ utemiljéerna fler attraktionsvirden och en mer genomtinkt
design. Sméskalighet ska vara ledord i gestaltningen och det

ska bjudas in till mer méten mellan méinniskorna i Orbyhus.
Den nirliggande naturen ska hyllas genom att lyfta in mer
gronska i utemiljoerna i tatorten.

LIV & ENGAGEMANG

ett lokalt engagemang for ortens utveckling. Det pagar
lokala, bade kulturella, och idrottsliga aktiviteter.
Orbyhus utmirks fven av den orts-specifika
aktivitetsanldggningen Vendelsbadet.

PROGRAM: Engagemang och foreningsliv ska fa
uttrymme i den fysiska miljon, genom att platser
ska vara flexibla och mojliga att paverka. Det ska
ges utrymme till méten mellan méanniskor sé att ny
aktiviteter och idéer kan utvecklas. Kopplingen till den

foreningslivet.

: TAGSTATIONEN - SAMLINGSPUNKT & UTGANGSPUNKT
BAKGRUND: Orbyhus ar och har uppkommit som ett

: stationssamhiille. Stationen och jirnviigen har dirmed stor
betydelse for tatorten bade historiskt sett och idag. Kontakten

: med omkringliggande orter anses vara en viktig del av vad som
ar Orbyhus.

PROGRAM: Framhéva betydelsen av tagstationen och kontakten
med omgivningen genom att se pé tagstationen som knytpunkt

: och utgdngspunkt. Stationsomradet i Orbyhus ska sérskiljas

: frin andra platser, genom unika detaljer specefika for Orbyhus.
Entréer till de strak som leder till stationsomradet ska fortydligas
for att pavisa vikten av tagstationen i orten.
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GESTALTNINGSFORSLAGET

Har ses gestaltningsforslaget i sin helhet. Stationsviagen och Postvigen ar i fokus for
gestaltningen, da de ar de tydligaste straken som anvinds mellan malpunkterna. Till
viss del har dven forslaget behandlat Bruksviagen som gar mellan skolan och centrum.
Forslaget visar relativt ménga forandringar av stationsomrédet med tanke pé att det
finns planer pé att gora om omradet men ocksa for att platsundersokningen pavisat
mycket forbattringspotential i platsen.

STATIONSOMRADET

FORSLAGET

Gronare miljo med utrymme for
liv och engagemang och unika
detaljer kopplade till historien.

STATIONSVAGEN

Okad detaljrikedom och
béttre trafiksdkerhet genom
vélplanerade strak for gdende
och cyklister.

POSTVAGEN

Forbattrad orienterbarhet och en
mer sjalvklar viag mellan centrum
och tégstationen.

BRUKSVAGEN

Figur 54: Relationsplan
Skala: 1:2000/A3
Kdlla planunderlag: Tierps kommun

Forbittrad framkomlighet
och trygghet genom bredare
trottoarer och mer belysning.

Figur 55: lllustrationsplan
Skala: 1:2000/A3
Kdlla planunderlag: Tierps kommun

GESTALTNING




STATIONSVAGEN

Stationsviagen far tva trottoarer; en betydligt bredare for
bade cyklister och giende, samt en smalare endast for
gdende. Detta skapar en mer smaskalig karaktir. Bilvigen
smalnas av s att trottoarer ryms pa bada sidor om vagen.
Belysningspollare och belysningsstolpe med tva nivaer
laggs till for att fraimja den upplevda tryggheten.

TRADRAD§
BELYSNINGSPOLLARE BILVAG% TROTI'OAR%
LAG BUSK-; i : GANG- &
PLANTERING: ECYKEL\/AG
Al A2
| | | Figur 56:
& w I \ & 1 Gatusnitt Stationsvégen
™ N Lo~ Al-A2

Skala: 1:200/A3

A L P

G/C -VAG
BILVAG
TROTTOAR

HITETTER]

Figur 57: Detaljbild av strékets férdelning i plan.
Skala 1:200/A3

BRUKSVAGEN

Lings med Bruksvégen gér tva breda trottoarer som gor det TROTTO AER :
mojligt att bekvamt och fritt rora sig har, aven vintertid, da e
sno laggs upp pa trottoarens sida. Belysningsstolpar finns
pé béada sidor vigen for att skapa en forbattrad trygghets-
kansla. Dar Bruksvigen korsar Stationsviagen och Skol-
vagen ar reduceras hastigheten for bilar till 30 km/h, for
skolbarnens sidkerhet.

BELYSNINGSSTOLPE : BILVAG%

Ve

=
0
N

7.6m

:BELYSNINGSSTOLPE

TROTTOAR!

. Figur 58: Gatusnitt Bruksvéigen

" Skala: 1:200/A3

Lag plantering och friser

i smdégatsten uppmdrk-

sammar oskyddade Ny bred frottoar fér

trafikanter och fordons- g&ende och cyklister.

férare om utfarten frén Denna ska underlatta

industritomten. SIS > en frafiksGkrare koppling

mmmm— = - S till gédngvdgarna vid
s stationsomrddet.

Trddrad som ramar in g0 &,

stréket och &kar detaljri- e sy

kedomen, samtidigt som i v =3 En siftb&nk placeras

vdgen vindskyddas. g S bredvid stréket och

Traddraden gdr ej ldngs
hela strdket fér att
bibehdlla siktlinjen mot
Vaggmalningen som &r
en viktig orienterings-
punkt fér manga.

Okar bekvémligheten
och tillgangligheten.

"Anslagstavlan” tar fillvara
den inramning som den
gula industribyggnaden
erbjuder och ska héja
detaljrikedomen I&ngs
strdket samt géra fasaden
mer tillvénd allmé&nheten.

INDUSTRITOMT

Utfarten markeras med

friser av smdgatsten och  ~.
av en bred plantering. S
Fér att uppmdarksamma SO
oskyddade trafikanter

och fordsférare om

Lég buskplonfering’
som ej skymmer
siktlinjer och fillfér

utfarten. r
mer grénska och
_________ detaljrikedom.
Genvag som tas ! . / 5
tilvara och bildar ett . / g, 4T

litet g&ngstrdk Gver . g P
grdsmattan med bd&nkar e
under trédet. '

\}"i | '7\ <
’ PARKERING

En bilparkering féreslds
pd den, i dagsléget
ostédade industriftomten.
‘ Bilparkeringen ska ersdtta
den som tas bort vid
@ stationsomrddet.

Hastighetsreducerande ™
Gvergdngsstdille som
héjs upp i nivé med
frottoaren f&r en sékrare
passage dver bilvéagen.

/

/

~

.II
|
|
“-

\

@“‘ . Trédrad som vdgleder'i'ﬁn
SN

NATURMARK mot Stationsvé&gen och
6390/{_ ~_/INFART BILAR ramar in parkeringen.
N s

_ i N

y
7

Vaggmdiningen

Hastigheten fér bilar
reduceras till 30 km/h.

NATURMARK

-

Figur 59: lllustrationsplan Stationsvégen
Skala: 1:1000/A3
Kdlla planunderlag: Tierps kommun N
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STATIONSVAGEN

LV & "UPPLANDS
ENGAGEMANG | 4\ /(5STA
ANSLAGSTAVLA"

Lings med Stationsvigen finns en lang “an-
slagstavla” som ar 6ppen for foreningar att
né ut med information och nyheter men som
aven innehaller mer permanent information

vagleder méanniskor in pa detta viktiga strak.

Al

VAGGMALNINGEN

Figur 63:

Figur 62: Entrén till tagstationen via Stationsvdgen fértydligas genom en trddrad
i kurvan fran Bruksvégen. Bredare trottoarer och sdkrare passager éver Bruksvd-
gen ska ocksd underlgtta végen till tdgstationen.

Snitt A1- A2 : Stationsvdgen
Skala: 1:400/A3

TRADRAD

om ortens historia och liv. Anslagstavlan gar LAG BUSK-
langs med hela den gula industribyggnaden PLANTERING
vid Stationsvigen och gor denna plats mer GANG- &
vand at gatan och allménheten. Samtidigt CYKELYAG
okar den detaljrikedomen langs straket, vil-
ket ar positivt for upplevelsen. Anslagstavlan
innehaller belysning i 6verkant for att 6ka
trygghetskanslan.
Figur 60: Orienteringsplan ) S ) . ) . i ) )
Stationsvéigen Figur 61:Perspektiv bild &ver Stationsvégen sett fran stationsomradet. Har ses den Idnga “anslagstavia” som
Skala: 1:200/A3 stréicker sig I&ings med den gula pldtbyggnaden. Siktlinjien mot véggmdainingen Idngre fram behdlls genom att
Kélla planunderlag: frédraden inte gdr Idngs med hela strdket.
Tierps kommun
q
TAGSTATIONEN -
SAMLINGSPUNKT A
& UTGANGSPUNKT STRAKEN TILL
. - . GULA
Det mérks att Stationsvégen leder till en INDUSTRIBYGGNADEN
viktig plats; tdgstationen. Tradraden ar ett
element som markerar strékets bérjan och

"ANSLAGSTAVLA":

BILVAG

A2
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POSTVAGEN

Postvigen har en ny bredare trottoar som ar placerad pa
motsatt mot var den ligger i dagsldget. Den kantas inte
av hickar for att oskyddade trafikanter ska se fordon fran
de korsande utfarterna. Siktlinjen mot de karaktaristiska
villorna langs straket bibehélls. Trottoaren ar bred for att
tillata fri rorelse och god bekvamlighet.

Entrén fill Postvd-
gen fran stations-
omrdadet markeras
med en vagledan-
de belyst mur och
buskplantering runt
parkeringen.

PARKERING

Gdang- & cykelvdg
med bdénkari

— Accenttrédd och

vagvisande skyltar mot
bdde centrum och
Vendelbadet markerar
Postvégens bérjan och vart
det leder.

Perennplantering och
trédrad framfér industri-

sidorna. tomten, skapar vélsk&t
VILLATOMT BILVAG {GATULYKTA VILLATOMT intryck fér att 6ka kénslan
. S av trygghet.
Vdndplan fér bilar
i {TROTTOAR
4 Troftoar

I
Figur 64:
Snitt B1-B2: Postvégen
Skala: 1:400/A3

TROTTOAR

£

Fiuf 65: Detalibild av strdkets férdelning

B2

Fris av'smd&gatsten
guidar éver vagen.

Vagledande mur
runt kurvan med

i plan. infdlld belysning.

Skala 1:200/A3 ’ : Plantering markerar entrén
Slo<yh‘ mqf mot Postvégen och
tagstationen. tagstationen.Planteringen

Overgdngsstdlle med
hastighetsreducerande
atgdrd i form av gupp.

ar I&g fér att bibehdlla
siktlinjen mot cenfrum.

Ny gdngvdég fér att
smidigare nd centrum.

Figur 66: lllustrationsplan Postvédgen
Skala: 1:1000/A3
Kdlla planunderlag: Tierps kommun
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POSTVAGEN

FRIS | SMAGATSTEN ; SKYLT;  iACCENTTRAD

GANG & CYKELVAG MOT STATIONEN

Straken och platserna bjuder in fler att ga eller
cykla for att skapa lugnare och mer smaskaliga
miljoer. Genom detta inbjuds &ven till fler méten
mellan méanniskor i utemiljéerna. Detta ar ett

satt att ta tillvara ortens smaskalighet och frimja
gemenskap bland invénarna i Orbyhus. Vid
Postvigen narmast stationsomradet gors gatan om
till en smalare ging- och cykelvag, da vagen hir
anda ar avstangd for bilar. For att markera strékets
borjan sett fran stationsomradet och darmed 6ka
orenterbarheten in mot Postvigen finns ett trad i
en planteringsbadd inféllt i trottoaren. Tradet ar
“accenttrad” och fokuspunkt med vacker blomning
och fargsprakande hostfarger, forslagsvis

HACK SOM DOLJER I W

PARKERING RIRAR prydnadsapel. Gras och ny plantering med trad
anliggs vid stangslet mot industribyggnaden till
GRAS hoger s4 att striket ramas in pa ett tilltalande sitt.
Genom en attraktivare och mer planerad utemiljo
framjas den upplevda tryggheten.
lf;igur é.>.7: Orienteringspian I#’gﬁr 68: Perspekﬁvbild som visar Postvégens édnde mot sréﬁ.olnso;vrédef.
ostvégen
Skala: 1:200/A3
Kdlla planunderlag: Tierps kommun
TAGSTATIONEN - VAGLEDANDE! iBANKAR i PLANTERING
SAMLINGSPUNKT & MUR:
UTGANGSPUNKT ) ) 2 5 MURBEKLADNAD | i  iBETONG
ENTREN TILL POSTVAGEN NATURSTEN §
FRAN CENTRUM i
En stor plantering markerar entrén till Postvigen
fran centrum. Sittbankar &r infallda i plante- INFALLD
ringen for att inte hindra den fria rérelsen samt < BELYSNING

for att 6ka bekviamligheten och tillgangligheten.

En mur pa andra sidan gatan hjélper &ven till att
vagleda manniskor in pa straket. Muren gor att
stréket uppfattas mer betydelsefullt och att den
leder till en viktig plats; tdgstationen. Muren har
infélld belysning for att synas tydligt i morkret
och dven Oka kénslan av trygghet.

Figur 70: Detaljritning mur i sektion.
Denna typ av mur végleder in p&
Postvdgen i strakets bada éndar.

Skala: 1:20/A3

Figur 69: Perspektivbild som visar entrén till Postvégen frdn centrum. 39



STATIONSOMRADET
TAGSTATIONEN - v

P:)or att.pawsa.‘.betydelsen av  SAMLINGSPUNKT &
tdgstationen for Orbyhus samhalle ;76 ANGSPUNKT

ir stationsomradet en unik och
vilplanerad plats dar manniskor
kan samlas. Platsen ar en “plats pa
vag till andra platser” som fungerar vil for de som
pendlar samtidigt som det dr en unik plats i sig som
pavisar vad som ar speciellt med att komma just hit.
Detaljer som inspireras av historien gor platsen unik
och det ges utrymme for det liv och engagemang som
finns i orten.

/ De ndrliggande bruksmiliderna

: - i ddrjérmhantering var vanligt
................ i Y : i inspirerar materialval. Réckena
7 : : / léngs tagplattformen och
trappan &r déarfér av svartmdlat
arn.

Gdngvdégar och Sppningar i
rdcket kring den ena tagplatt-
formen gér det bekvédmare
att nd tagplattformarna frén

Stationsvéagen.
VA HISTORISKA

N\

Tunneln under tagspdren
utsmyckas genom konstndrliga
utsmyckningar dér invanarna i
Orbyhus fér satta sin egen préagel
pd platsen.

Figur 74: Referensbild f&r hur récken vid stationen
utformas. Bild tagen i Uppsala ndra slottet.

Stationstorget dr en flexibel plats som
bjuder in till méten och skapar rum

fér det engagemang och den kultur
som finns i Orbyhus. Hdr finns rum fér
marknader, utstdliningar och olika
samlingar. Markmaterialet &vergdr hér fill

Rester av dldre tagrdisar vid

TVA HISTORISKA fabriksbyggnaderna lyfts fram
TIDSLAGER genom att dra ut rélsen i

torgytan i form av stdlfrisar som
ligger nedfdlida i smégatstenen.
Bilden nedan visar hur t&grélsen

slipad smdagatsen fér att tydligt markera
omrdadet och bidra till en mer smdskalig
och historisk karaktdr. En bred trappa

leder upp mot torgytan frdn gdngvdgen
2 under spdren fér att Sppna upp Miljén
4 och géra det ldttare att nd torget.

fortsétter ut i markmaterialet.

TAGSTATIONEN -
SAMLINGSPUNKT &
UTGANGSPUNKT

G

PARKERING

Figur 72: lllustrationsplan stationsomrddet
Skala: 1:1000/A3 H
Kdlla planunderlag: Tierps kommun N

Sténgslet runt fabriksbyggnaden
tas bort fér att géra denna
byggnad till en del av torget,
tillgéanglig fér allm&nheten. Har
finns ingdangar till féreningen
Utveckla OTV:s lokaler samt en
liten butik. Genom detta 6kar
kénslan av mdnsklig ndrvaro pd
platsen vilket bidrar till en bé&ttre
frygghetskansla.

Mitt p& stationstorget finns en
konstutsmyckning i form av en stor
skylt som ska pdvisar kontakten
med omgivningen. Har visas rikt-
ningen till olika kénda beséksmdal i
ndrheten sésom Orbyhus slott och
de olika bruksorterna runtomkring.

TVA HISTORISKA
TIDSLAGER

Figur 7 I:ilden visar hur den &ldre fdgr(jlse
"fortsGtter ut” i markmaterialet.

Figur 73: Exempelbild p&
utformning av skylten vid
stationstorget.
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STATIONSOMRADET

For att knyta an till stationsomrédets historiska
utseende &r stationsomradet en gronare plats med
prydnadsplanteringar och triadval inspirerade
stationsparkerna kring sekelskiftet 1900.

; TAGSTATIONEN -
%’}L'jg?RR’SKA SAMLINGSPUNKT &
UTGANGSPUNKT
STATIONSOMRADET IDAG
2
~
PARKERING
SOM FLYTTAS
e S S
.

STATIONSOMRADET | FORSLAGET

.

s\\

YTA FOR BILAR
& BUSSAR

YTA FOR GAENDE

Appeltrdd och busk-
planetering Idngs
med planket mot
tagspdren.

: Figr 76: Referensbild p& broklodig buske som |
av vdxtmaterialet Idngs med planket vid stationsomrddet.
Bild tagen i stadstrédgdrden, Uppsala.

Tillg&ngliga passager
markeras i niva
med torgytan och
trottoaren.

Hdér finns idag en dldre ek som

| antas vara en rest av stationsom-
4 r&dets historiska utseende. Denna
vdalvuxna och stora ek ska belysas
med strélkastare frdn marken s&
att den far ett kraftigare uttryck i
den fysiska milién hdr.

PARKERING

Figur 75:
llustrationsplan, del av stationsomrddet.
Skala: 1:800/A3

Kdlla planunderlag: Tierps kommun

Figr 77: Bild . dedldre eEen vid
: ‘ stationsomrddet.
i Blommande buskar

Lang blomstrande prydnadsrabatt bakom
busshdllplatserna. Denna héjer den visuel-
la attraktiviteten vid stationsomrddet, och
inspireras av de prydnadsrabatter som
férekom vid stationsparkerna kring sekelskif-
tet 1900. Har balndas I6kvéxter och blom-
mande perenner i kombination med mindre
prydnadstréd.

Planerna infill visar hur férdelningen av
ytan mellan gdende och fordonstrafik vid
stationsomrddet férdndras. | férslaget Gkas
ytan fér de gdende genom att trottoarer
breddas och genom att bilvégarna goérs
smalare. G&ende kan passera busslingan
genom &vergdngar som markeras med
avvikande markmaterial Gver bilvagen.
Passagerna dr fillgéangliga vagar mot
bdde Stationsvédgen och Postvédgen.

En parkering tas bort och flyttas fill kors-
ningen Bruksvagen/Stationsvagen.

S ki i % p
Figur 78: Referensbild pd I6kplantering som inspirerar véxtvalet for
prydnadsrabatten vid stationsomrddet. Bild tagen i Stadstréddgdden
Uppsala.
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GESTALTNING

SARSKILT SVARA PUNKTER ATT LOSA

I detta kapitel redovisas nagra av de mezt komplexa delarna av arbetet med
gestaltningen och hur jag har arbetat for att 16sa dem genom skissprocessen.

Utfarten frén industritom-
ten var problematisk d&
den ligger mitt i kurvan ddér

TRAFIKSAKERHEOT | KURVAN VID gdende och cykiister méste
STATIONSOMRADET

passera.

Befintliga gang- & cykel-
végar som skulle kopplas
samman med trotfoaren
Iéngs Stationsvagen.

Fér att ddlja
industritomten och

vdlkomna till Orbyhus )
var en fidig idé att Genom skissprocessen

Figur 80: Tidig skiss Gver kurvan vid stationen. séitta ett plank i upptdcktes dock attplan-
ket bidrog fér mycket till

Fér att koppla an
Stationsvédgen bdttre

till gédngvdgarna mot
plattformarna beslutades
att lGgga fill en trottoar

pd& andra sidan vdgen. kurvan.
Denna kom att bli en moanofon upplevelse
‘ ‘ en del av det slutliga Gestaltningen skulle av straket, .somt skapade
Skala: 1:4000/A3 ' %\\7 N gestaltningsforsiaget. gora det tydligt vart dalig uppsikt och dar-
Kélla planunderlag: Tierps kommun &, 0~ oskyddade trafikanter : Ett avvikande med otrygghetskdnslor.
kan tas sig fér att inte markmaterial testades
komma i végen f&r buss- fér att uppmdrksamma
RESULTAT och biltrafik. fordonsférare om

trottoaren.

Bussar och bilar till och
fran stationsomrdadet.

Figur 82: Tidig skiss &ver kurvan vid stationen.

Figur 79: Kurvan vid Stationsvégen i gestaltningsférslaget.

Figur 81: Tidig skiss pd& utskrivet foto Gver kurvan vid stationen. Hér ses vyn fran
stationomrddet mot Stationsvégen.
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STATIONSVAGEN -
RYTM, KANTER & SIKTLINJER

RESULTAT

Att behdlla siktlinien mot
vdggmalningen var viktigt.
Genom att skissa dver eft
utskrivet foto pd platsen
kunde jag testa I&sningar som
inte skulle skymma denna

siktlinje. D&rmed upptécktes

att frédraden infe kunde dras
léngs hela Stationsvégen pd

) =, W S =< denna sida. W
o Y-S 7 P AP <
N o @ .

e \\% R ‘,....__.. ::WT@
AT N SN . <
- NG O 7P = SN (Aé/ Figur 85: Tidig skiss
Figur 83: Orienteringsplan Q\\;\E\_ over Stationsvégen. .

Skala: 1:4000/A3 © <
Kélla planunderlag: Tierps kommun 2 yﬁ\ b

0,

For att forbdtira trafiksékerheten
testades att avskilja trottoaren
genom uppbyggda element.
Idén stréks dock med tanke

pd att detta skulle férsvara
snéréjningen om vintern.

Fér att skapa en mer intressant
upplevelse av att gd& Idngs
Stationsvdgen I&g fokus

pd att skapa en rytm Idngs
med den monotona gula
industribyggnaden.

Istéllet f&r att avskilja bilar frén
gdende och cyklister valdes
att markera kanfen genom
en fris i slipad smdgatsten.

Jro.

Figur 86: Stationsvégen i gestaltningsférslaget.

"..'L'_Y';u'fgﬁ‘-»
ke
\T:I.-““." fedb-

Figur 84: Tidig skiss &ver Staionsvédgen.

Olika typer av utsmyckningar
testades Idngs med
byggnaden. | den vdanstra
skissen testades att anvdnda
belysningsstolpar i olika h&jd.
Dock eftersGkte jag en mer
levande I6sning som ocksd
kunde framhdva Orbyhus
identitet.

| en senare skiss testades att
levandegéra fasaden pd
den gula industribyggnaden
genom den anslagstavlia som
dven kom att bli en del av
gestaltningsforslaget. Detta
ansdgs vara en bdttre I16sning
dd den kunde uttrycka mer
av Orbyhus identitet samtidigt
som den &ven dar &ppen fér
mdnniskor att interagera
med.

Figur 87: Senare skiss &ver stationsvagen.
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GESTALTNING

POST\/AGEN _ OR,ENTERBA RHET OCH Skissen visar skillnaden i Postvagens | denna skiss har staketet istéllet

.. kanter. Till vGnster gér buskarna blivit en mur. Har upptdécktes
\/ A G L ED N I N G . o att man har ddlig uppsikt om murens vagledande egenskaper
Har testas hur bekvamligheten sin omgivning och det &r sGmre och att elementet kunde anvdndas
Iéings Postvagens froffoar kunde kontakt med villorna. Det var fér att férhéja kdnslan av att
fO[ batfras genom aftt lata eft staket denna insikt som ledde till valet att stréket &r mer av en allmdn plats.
hdlla tillbaka hédckarna Iéngs lédgga trottoaren p& andra sidan Murarna kom senare att flyttas ut till
frottoaren. vdgen. i Postvdgens entréer fér att végleda

in till stréket.

A NGEAA /o
Figur 88: Orienteringsplan
Skala: 1:4000/A3

Kdlla planunderlag: Tierps kommun £, \7/\ /)

Figur 89: Tidig skiss pd& utskrivet fotografi Gver Postvégen.

Figur 91: Tidlig skiss pc°; Postvégen &ver utskrivet fotografi.

RESULTAT

Hdér upptdcktes att det gdr att se
centrum frén Postvdgen. Ddrmed
var det viktigt att frédn denna
punkt bibehdlla siktlinjen framdt.

I denna del blockerades sikflinjer-
na framdt i och med att végen
svénger. Darfér ansdgs det mer
viktigt aft arbeta med aft skapa
god uppsikt till omgivningen har.

Skissen visar hur kanterna i denna
del kunde anvé&ndas fér att
vdgleda gdende framdt upp fér
den lilla backen.

Tidigt upptdcktes att entrén i a.;i;,;;a_... % %
fill Postvégen fran stationen _ ) e T Sos o od B
behdévde fértydligas. | denna skiss

testas hur hérnen kunde skdras av
fér att markera strakets bérjan.

S Figur 90: Analyserande skiss Figur 92: Postvagen i gestaltningsforslaget.
&ver Postvégen i plan. 44




Syftet med arbetet har varit att genom gestaltning forbattra den upplevel-
semassiga och funktionella kopplingen mellan platser och i samma gestalt-
ning 4ven lyfta landsbygdsorten Orbyhus karaktir och identitet. I detta
kapitel foljer en reflektion och diskussion kring arbetetsprocessen och det
resulterande gestaltningsforslaget.

GESTALTNING AV GODA STRAK

Att forbattra kopplingen mellan mélpunkterna handlar om att bjuda in sa
manga som mojligt att anvanda straken. Méalséttningen var darfor att se
striken mellan malpunkterna som mer an transportstrackor. For att gora
detta var det viktigt att se till bidde upplevelseméssiga och funktionella
aspekter av straken. De sex parametrarna trafiksdkerhet, tillgdnglighet,
trygghet, orienterbarhet, bekvdmlighet och upplevelse var darfor gemen-
samt viktiga for att skapa goda strdk mellan malpunkterna.

FUNKTION OCH UPPLEVELSE GAR HAND | HAND

Det kan ténkas att aspekterna funktion och upplevelse ar atskilda och inte
péverkas av varandra. Att exempelvis parametern trafiksdkerhet handlar
om att skapa god funktion och parametern bekviamlighet handlar om att
forbattra upplevelsen. Arbetet visar dock att aspekterna funktion och upple-
velse ofta gér hand i hand och pa flera olika sitt dr beroende av varandra.
Genom en god funktion uppstar ndmligen ofta battre upplevelse, samtidigt
som en forbattrad upplevelse bjuder in fler att faktiskt anvianda straken.

Som exempel kan tas parametrarna orienterbarhet och trygghet. Har kan
tdnkas att parametern orienterbarhet syftar till funktionalitet genom att
god orienterbarhet leder till att ménniskor pa ett smidigare satt hittar fram
till sin mélpunkt. Samtidigt kan kinsla av trygghet antas enbart handla

om mer upplevelsemaéssiga aspekter eftersom ett strak kan fungera som
transportstriacka dven om det kidnns otryggt att ga dar. Dock har tydlig-
gjorts att parametern trygghet kan forbattras av atgarder som ar till for att
skapa béttre orienterbarhet, och vice versa. Exempelvis var de vigledande
murarna i gestaltningforslaget ett sétt att forbattra orienterbarheten in mot
Postvigen. Men eftersom de dven kunde kombineras med infilld belysning
kunde elementet dven anviandas for att 6ka den upplevda tryggheten.

Ett annat exempel pa relationen mellan de olika parametrarna ar hur
trafiksdkerhet dven har betydelse for bekviamligheten. Parametern bekvam-
lighet syftar framst till bekvamligheten for de oskyddade trafikanterna och
denna paverkas av hur strak exempelvis korsar bilvagar. Smidiga passager
diar man som oskyddad trafikant ej ar radd for olyckor innebar god bekvam-
lighet. Passager Gver bilvigar som ar utformade med hénsyn till trafiksa-
kerhet leder darmed ocksa till mer bekvama strék att rora sig i.

Dessa exempel visar fraimst att en bittre funktionalitet bidrar till en béattre
upplevelse. Men samtidigt fanns det parametrar dér en forbattrad upple-
velse ocksa paverkar mer rent funktionella aspekter. Parametern upple-
velse, syftade framst till att 6ka strakens detaljrikedom och skapa strak
som var intressanta att rora sig genom. For att h6ja den upplevelseméssiga
kvaliteten av Stationsvigen valdes exempelvis att 14gga till tradrader och
planteringar som skulle bidra till en 6kad detaljrikedom. Det upptacktes

att dessa element ocksa var ett sitt att bade bidra till en forbattrad orien-
terbarhet och en tydligare och mer vilordnad trafiksituation. Breda plan-
teringar vid utfarter kunde exempelvis anvindas for att uppmarksamma
gaende och fordonsférare om de utfarter som korsar trottoarerna.

OSKYDDADE TRAFIKANTER | FOKUS

Arbetet fokuserar péd de oskyddade trafikanterna vilket beror pa att de
dels dr den mest utsatta gruppen i trafikmiljoer, och dels for att gdende
och cyklister ocksé bidrar till mer liv och rorelse i utemiljoer (SKL 2015;
Gehl 2010). Undersokningen av arbetsomradet understodjer d&ven denna
utgangspunkt i och med att enkdtundersokningen visar att den storsta
andel av de som ror sig till och fran tigstationen gjorde det genom att ga.

Langs andra typer av strdk dar exempelvis biltrafiken ar mer frekvent eller
av storre betydelse hade gestaltningen och undersokningen av platsen
darmed behovt se annorlunda ut. Detta arbete kan ddrmed anses vara
inspirationskalla framst for liknande miljoer dar gdende och cyklister ar de
fraimsta brukarna. For att inventera straken utifran exempelvis en bilforares
synvinkel kan det ha varit viktigt att inventera andra aspekter av straken.
Arbetet studerar exempelvis inte bekvamligheten for de som kor eller till-
fragar bussforare om hur busshallplatserna vid stationen fungerar, eller bor
forbattras.

VAL AV MALPUNKTER

Malpunkterna for detta arbete valdes tidigt, inte minst for att snabbt
komma igdng med platsundersokningarna och gestaltningsarbetet. Det
kan vara viktigt att ppeka att det inom Orbyhus Aven finns andra viktiga
malpunkter som ocksa &r viktiga delar av ménniskors vardagsmiljoer.
Exempelvis bostadsomraden eller Orbyhus IP. Att tidigt vilja mina tre
malpunkter, tigstationen, centrum och skolan, har pa olika vis format
arbetet. Framforallt pdverkades detaljeringsgraden av gestaltningen och
undersokningen av platsen. Eftersom de tre malpunkterna ligger med bara
néagra hundra meters mellanrum kunde straken gestaltas och undersokas
mer detaljerat &n om jag valt malpunkter med storre avstand mellan sig.

En annan utgéngspunkt kunde ha varit att 1ata platsundersokningarna
forma valet av malpunkter. Exempelvis genom att i enkiten fraga efter
vart eller varifrdn de svarande vanligen ror sig till eller fran tgstationen.
Detta skulle kunna leda till att andra malpunkter identifierades, som jag pa
forhand inte kunnat forutspa. For vidare anvindning av detta arbete kan
det darfor vara intressant att testa att inte lasa sig vid malpunkter for tidigt
utan lata dem formas av platsundersékningen.

Dock finns det exempel i detta arbete pa hur platsundersékningen format
arbetsomradet. Utgangspunkten var till en borjan att enbart behandla
Stationsvigen i gestaltningen. Daremot visade det sig genom enkatun-
dersokningen och vigbeskrivningarna att Aven Postvigen &r ett vanligt
strak mellan tagstationen och centrum. Nagot som resulterade i att bade
Postvigen och Stationsvigen har fatt lika stort utrymme i gestaltningspro-
cessen.

GESTALTNING AV STRAK LEDER TILL SYNERGIEFFEKTER

Straken ar delar av ett storre samband och knyter inte bara ihop mina valda
maélpunkter, utan ocksd andra platser. En styrka med att gestalta kopp-
lingar mellan platser och inte bara avskilda malpunkter i sig, dr de synergi-
effekter som kan uppsta och att en storre del av flera manniskors vardags-
miljoer kan forbéttras. De valda malpunkterna ar dven platser som ligger

i anslutning till andra platser som kan tidnkas vara viktiga mélpunkter i
orten. Orbyhus skola ligger exempelvis bredvid flerbostadshus och pa vigen
till villaomraden ldngre soderut. Genom att gestalta for ett forbattrat strak
till Orbyhus skola kan kopplingen till dessa andra méalpunkter ocksa delvis
forbattras. Denna insikt visar att det kan vara viktigare eller &tminstone
lika viktigt att gestalta strak och kopplingar mellan platser istillet for bara
enskilda platser och mélpunkter.

ATT UNDERSOKA STRAK

Undersokningen av strakens funktionella och upplevelsemaissiga forut-
sittningar grundar sig i teorier om goda strak. Teorier som dérefter satts i
relation till arbetsomradets forutsattningar. Detta visade sig vara ett effek-
tivt sitt att fa syn pa manga olika typer av problematik i arbetsomradet. Att
sammanfatta litteraturstudien till frigor som stélldes till platsen var ocksa
anvandbart som metod eftersom inventeringen da kunde struktureras pa ett
overkomligt och anviandbart sitt. Genom att "bocka av” de olika fragorna
sdg jag till att alla de olika parametrarna analyserades.

Aven om denna strukturerade metod for inventering och analys var effektiv
och ldttanvind, kan den dven inbegripa att vissa aspekter inte tas med i
beridkningen. De forutbestimda fragorna till platsen innebér att jag hade
ett tydligt fokus vid platsbescken. Men denna metodik inbegrep exem-
pelvis inte att inventera och analysera det omgiardande landskapet pé ett
lika djupgaende sitt. Genom att mer djupgiende inventera exempelvis den
vegetation som kantar strdken kunde gestaltningen ocksa 1atit sig inspireras
mer av det omkringliggande landskapet. Exempelvis hade jag d& kunnat
anpassa valet av vixtmaterial utefter vaxtmaterialet i det omkringliggande
landskapet pa ett bittre sétt. Detta dr en eventuell utvecklingspotential av
arbetet.

Vissa parametrar har varit svirare att undersoka, sdsom tillgédnglighet och
trafiksdkerheten for barn. Exempelvis har jag sjidlv varken nedsatt rorelse-
eller orienteringsforméga och darfor kan jag ha forbisett brister i straken
relaterat till tillgdngligheten. For att utveckla arbetet kan darfor mer fokus
laggas vid att fullt ut undersoka vilka brister som finns inom denna para-
meter. Detta skulle kunna goras genom att exempelvis tillfriga personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga eller genom att fraga andra
experter inom dmnet. FOr att {4 ett battre grepp om hur barn upplever och
anvander stréken skulle ocksa enkatundersokningen kunnat spridas mer
fokuserat till denna mélgrupp. Genom att exempelvis ligga mer fokus pa
att dela ut den till barn vid Orbyhus skola. Eftersom barn inte har samma
mognadsfaktor som vuxna (Sweco 2008, s. 23), och darmed inte ser straken
pé samma vis kan det vara av intresse att fa mer insikter direkt frén denna
malgrupp.
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En styrka med att forst utga frén teorier om vad som skapar goda strak och
sedan forma underckningen utefter dessa ar att jag snabbt kunde borja
skissa pa forbattringsatgiarder for straken. Genom den bakomliggande
teorin hade jag namligen redan tagit del av olika typer av 16sningar for
vissa problem. Exempelvis fick jag genom litteraturstudien kunskap om att
passager over bilviagar bor utformas med hastighetsreducerande atgarder
for att uppné en god trafiksikerhet for gdende. Jag hade alltsa redan stud-

erat forslag pa hur parametern trafiksdkerhet kan forbattras i gestaltningen.

Dock har jag forstatt att det kan vara viktigt att inte 1asa sig vid att alltid
implementera de l6sningar som litteraturen foreslar. Att vid alla passager
over bilvagar anlagga 6vergéngsstillen med gupp passar exempelvis inte pa
alla platser. Detta visar att teoretiska 16sningar alltid bor anpassas till den
valda platsens forutsattningar.

RESULTATREFLEKTION - HUR FORBATTRAS
STRAKEN¢

Arbetet har givit insikter om vilka svarigheter som uppkommer for att
forbattra strak funktionellt och upplevelsemaissigt, samt vilka kompro-
misser som ibland méste goras. Nedan foljer en diskussion kring de
lardomar som utformandet av straken givit mig.

TRAFIKSAKERHET

Genom gestaltningen och skissprocessen blev det tydligt att det kan
beho6vas kompromisser for att bade tillata gott underhéll av straken samti-
digt som oskyddade trafikanter pa ett tydligt sitt separeras fran biltrafiken.
Att bade kunna halkbekdmpa en gingbana och separera gdende fran bilar
var viktigt for en god trafiksikerhet (SKL 2015; SKL 2013). Exempelvis
testades en 1ag mur eller ett staket for att separera oskyddade trafikanter
fran biltrafiken. Dock visade det sig att en sddan 16sning kan gora det svart
att underhélla och halkbekampa gang- och cykelbanan. Det vart tydligt att
en separering av oskyddade trafikanter och bilister bAde méste vara tydlig
men inte vara sa grov att underhéllet forsvaras. Ett battre sétt att skapa
trafiksékra separerade gangbanor som kan héllas halkfria 4r da exempelvis
att i markmaterialet tydligt visa vems utrymme som ar vems.

For att uppna god trafiksdkerhet har arbetet visat att det ar av stor vikt att
skapa kontinuitet i strdken for gdende och cyklister. Eftersom den framsta
problematiken géllande trafiksdkerhet i arbetsomradet idag 1ag i hur olika
gang- och cykelstrak avslutas och ej leder vidare pa ett trafiksikert satt.
Gestaltningsarbetet gick darfor till stor del ut pa att finna 16sningar som
gor att gdende och cyklister hela tiden leds vidare mot malpunkterna pé
ett trafiksdkert siatt. Exempelvis genom att flytta trottoarer for att ansluta
battre till gdngvagar eller att avsluta trottoarer med trafiksdkra passager
over bilvagar. Darmed handlar gestaltningen av strak mycket om att koppla
an till omgivningen och det ar viktigt att vara flexibel géllande arbetsomra-
dets avgransningar sa att nodvandiga kopplingar kan goras.

For att skapa god trafiksdkerhet behéver dven kompromisser goras mellan
olika typer av trafikanter och parametrar. I detta arbete har framf6-

rallt trafiksdkerheten och de gdende satts i fraimsta fokus. I vissa fall pa
bekostnad av buss- och bilforares bekviamlighet. Exempelvis valdes att
reducera hastigheten langs Bruksvigen och implementera hastighetsredu-
cerande overgangsstillen med gupp. Losningar som kan innebéra stérande

moment for buss- och bilforare. Har ansdgs dock en god trafiksdkerhet

vara mer nodvandig och av storre betydelse for strékets funktionella och
upplevelsemaissiga kvaliteter, vilket resulterade i detta stéllningstagande.
Slutsatsen ir att en god trafiksidkerhet for de oskyddade trafikanterna ar det
forsta steget till att inbjuda till en rikare anviandning av straken.

TILLGANGLIGHET

Det har visat sig att parametern tillganglighet till stor del kan férbattras
genom att se till trafiksdkerheten langs straken. Att skapa god tillgang-
lighet handlade om att skapa vil anpassade strak som leder vidare mellan
malpunkterna. Eftersom att forbattra trafiksdkerhet till stor del gick ut pa
att se till att gdngstrak kopplade an till varandra p4 ett sdkert sitt kan dven
tillgdngliga strak skapas i samma process. En god kontinuitet i gingstraken
och bredare och avskiljda trottoarer dr darmed ocksa l6sningar som kan ge
en forbattrad tillganglighet. Eftersom detta leder till farre riskfyllda situa-
tioner dven for personer med nedsatt orientering- och rorelseférmaga.

IRYGGHET

Genom att skapa strak med en god trygghetskansla inbjuds till en rikare
anvandning av strdken av manga olika malgrupper. Detta i sig bygger vidare
pé den upplevda tryggheten da néarvaro av andra manniskor ar en viktig
faktor som péverkar kanslan av trygghet (Gehl 2010; SKL 2015). I och

med detta kan tinkas att alla de 6vriga parametrarna ar med och paverkar
kinslan av trygghet. Detta for att en forbattring av alla parametrar tillsam-
mans bidrar till att fler valjer att vistas langs stridken. Nagot som ytterligare
visar att de olika parametrarna ofta gar hand i hand och ar beroende av, och
kan péverka, varandra.

God belysning av straken &r viktigt for kinslan av trygghet (Gehl 2010;
Boverket 2010). Dock ar belysning en aspekt som kan behova studeras
vidare. Att arbeta med belysning ar komplext och mina kunskaper om hur
en belysningsplan bor utformas ar ej tillrackliga for att helt och héllet kunna
avgora vilken mangd belysning som var behovlig i arbetsomrédet. Aspekten
belysning ar dirmed en forbattringspotential av detta arbete.

ORIENTERBARHET

Arbetet har visat att det finns flera satt att forbattra orienterbarheten langs
trak och vid platser. Det kan bade handla om att forbattra skyltningen till
narliggande platser, men ocksa om att differentiera och tydliggéra den
fysiska miljon. For att forbattra orienterbarheten i gestltningsforslaget
anvandes olika typer av vigledande element sdsom murar och tradrader.
Dessa viagledande element var komplement till skyltning och var ett satt

att genom design forbéattra orienterbarheten. Inspiration till de vagledande
elementen himtades ur viagbeskrivningarna i enkdtundersokningen. Genom
dessa visades tydligt hur ménniskor behover orienteringspunkter och
“uppstickare” i den fysiska miljon for att forklara vigen och orientera sig.

BEKVAMLIGHET

For att bidra till en forbattrad bekvamlighet, och dven tillganglighet,
behdvdes fler sittbédnkar langs med straken. Eftersom framkomligheten
langs trottoarer ocksé ar en del av bekvamligheten var det dock viktigt

att placera dessa bankar vid sidan av, och inte p4, sjélva trottoaren. Detta
resulterade i att sittbdnkar endast kunde placeras i Postvigens dndar

da straket kantas av villatomter och det darmed inte fanns utrymme att
placera bankar invid trottoaren. Vid Postvigens dndar kunde dock sitt-
bankarna omgardas av rabatter och trad vilket i sig kan tinkas leda till ett
hogre anvindande av dem. Eftersom de ar placerade i en mer behaglig och
intressant miljo. Slutsatsen ar att 16sningar hela tiden maste anpassas till
den aktuella situationen. Aven om litteratur och tidigare studier visar pa
vad som &r bast och att rekommendera, passar inte alla 16sningar 6verallt.
Som gestaltare giller det istillet att vara flexibel. I detta fall kan det anses
finnas en brist av sittbankar langs Postvagen, men de som finns dr béattre
anpassade till den faktiska miljon och placerade pa platser som ar av storre
attraktivitet.

UPPLEVELSE

Parametern upplevelse inriktar sig mycket pa strékens kanter och handlar
om hur pass intressant och upplevelserikt ett strak ar att rora sig genom.
Detta kan pastés vara den allra mest relativa parametern eftersom hur pass
intressant ett strak ar kan uppfattas olika av olika manniskor. Alla ser inte
samma sak da de ror sig langs med strak och om ett strak anses vara av god
detaljeringsgrad eller ej beror dirmed pa vem som tillfragas. Har kan det
darfor vara viktigt att inte enbart utga fran den egna tolkningen som gestal-
tare, utan dven ta hansyn till hur straken beskrivs av brukare. Vagbeskriv-
ningarna i enkatundersokningen visade exempelvis att Stationsvagen av
vissa uppfattas mer monoton i och med att flera papekade att vigen innebar
att bara ”ga rakt fram”. Dessa svar kunde darfor styrka min egen analys

av straket som var att Stationsviagen saknar detaljer och intresseviackande
element langs kanterna.
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ARBETET MED PLATSIDENTITET &
PLATSTILLHORIGHET

Arbetets syfte ar att, utover forbattra kopplingen mellan mélpunkterna,
aven med stod i teorier om platsidentitet och platstillhorighet lyfta fram
Orbyhus karaktir och identitet i gestaltningsforslaget. Nedan foljer en
reflektion om hur arbetet med platsidentitet och platstillhorighet har gatt
till och format gestaltningsprocessen.

BETYDELSEN AV PLATSIDENTITET & PLATSTILLHORIGHET

Begreppet platsidentitet handlar om relationen mellan ménniska och
plats. Eftersom att gestaltandet av platser, handlar om att fordandra eller
skapa platser for ménniskor att anvianda och vistas i, kan ocksé vikten av
att ta hansyn till platsers identitet i gestaltning forstas. Att anvanda sig av
begreppet platsidentitet i gestaltning inbegriper att ta hdnsyn till mann-
iskors kanslor, erfarenheter, minnen och anviandande infor och av platser,
dé alla dessa faktorer ar delar av det som formar identiteter (Hague &
Jenkins 2004; Shamsuddin & Ujang 2008). Utan att pa ndgot vis involvera
platsidentitet i gestaltning innebér séledes att mer se pa platser som "rum”
som framst definieras av dess fysiska egenskaper. Eftersom att en gestal-
tares mal bor vara att forma platser som ar anpassade till hur manniskor
upplever och anvinder dem bor darfor begreppet platsidentitet fa stort
utrymme i olika gestaltningsprocesser.

Genom att ta del av manniskors erfarenheter, minnen, kanslor samt hur
platser faktiskt anviands skapas en djupare forstaelse for den plats som ska
komma att gestaltas. Genom detta 0kar chansen att gestaltningsférslaget

i slutdndan ocksa kan bibehalla, eller i basta fall starka, kidnslan av plats-
tillhorighet hos de som ska komma att bruka platsen. Dock uppstar olika
svarigheter da begreppet platstillhorighet sétts i relation till gestaltning.
Inte minst eftersom att stillningstaganden maéste goras angdende for vem
gestaltningen ska vara till for. Platsers identiteter 4r pa ménga satt indi-
viduella konstruktioner. Vilket gor det svért att gestalta pé ett satt som
innebar att alla kan kdnna platstillhorighet, eftersom alla har olika relation
till platsen i fraga. Detta arbete ar fokuserat kring de personer som kan
tdnkas anvidnda platserna och straken allra mest. Mitt stallningstagande
som gestaltare var darmed att kdnslan av platstillhorighet framst skulle
vérdas eller stirkas for de personer som bor i, eller vistas i Orbyhus till
vardags. Genom ett annorlunda stillningstagande hade dock mycket troligt
ocksa gestaltningsforslaget sett annorlunda ut. Hade exempelvis beso-
kares eller kommunens tolkning av Orbyhus identitet fitt storre utrymme i
arbetet hade mycket troligt ocksa gestaltningen koncentrerats kring att lyfta
fram andra aspekter.

Svérigheten i att ta héinsyn till alla personers uppfattningar om Orbyhus
och platserna visar sig inte minst genom enkitundersokningens friga om
vad som kinnetecknar eller gor Orbyhus speciellt. I svaren lyftess ibland
manga vitt skilda aspekter av orten och platserna som gjorde det svart

att som gestaltare riktigt veta vad som ska fa forma gestaltningsforslaget.
Utover att beskrivningarna tog upp vitt skilda aspekter dr instillningen
och kanslorna till orten d&ven mycket varierande. Ménga var tydligt positivt
instillda medan andra delgav med negativa skildringar av Orbyhus. Syftet
med arbetet var att lyfta det som karaktiriserar och identifierar landbygds-
orten, vilket skulle gora det motsigelsefullt att inte ta hansyn till 4ven de

mer negativa skildringarna. Aven om de i ménga fall inte gav inspiration till
kéannetecken som bor lyftas fram. Dock kunde de istéllet ge insikter om vad
som faktiskt var viktigt att fordndra i platserna. Det kan i ménga fall vara
sddant som en utomstéende gestaltare skulle forbisett. Detta pavisar vikten
av att undersoka en plats identitet, d& det ger information om aspekter

av platsen som inte gar att se i den fysiska miljon. Exempelvis uttrycker
vissa i enkitundersokningen kinslor om att Orbyhus gléms bort av Tierps
kommun. Som utomstéende hade denna problematik hogst troligt inte fatt
bli en del av gestaltningen eftersom dessa kanslor inte gar att forstd genom
att enbart studera de fysiska forutsattningarna.

Att gestalta med hansyn till platsidentitet har dven visat sig vara ett satt att
utforma forslag med mer siregna drag dn vad som annars kan bli resultatet.
Genom att platsidentiteter till stor del ar individuella konstruktioner leder
det till att man som gestaltare far tillgéng till en mycket stor inspirations-
kalla. Alla de olika kinslorna, minnena, erfarenheterna och varderingarna
vacker tillsammans nya idéer om hur platsen kan tdnkas utformas. Slut-
satsen ar att platsidentitet i samband med gestaltning inte bara &r viktigt,
utan ockséd anviandbart eftersom det kan vara mycket inspirerande och leda
till nytankande.

Anledningen till att involvera platsidentitet denna gestaltningsprocess och
pé denna plats grundar sig framst i ortens mindre skala och att tagstationen
var en utgingspunkt for arbetet. Tanken om tagstationen och Orbyhus

som platser som manga bade lamnar och kommer till dagligen gor att det
blir intressant att undersoka hur gestaltningen kan lyfta det som atskiljer
denna plats fran andra. Det faktum att platsers identitet bland annat formas
utifran hur de atskiljs fran andra platser togs alltsa i atanke (Relph 1976).
Detta kan vara nigot som inte bara ir intressant att ta hinsyn till i Orbyhus
men ocksa i manga liknande orter dar pendling eller kontakten med andra
platser ar en stor del av méanniskors vardag. Att i sma landsbygdsorter som
denna se till att forhdja det som gor dem unika kan vara bade intressant och
viktigt.

ATT UNDERSOKA PLATSIDENTITET

Framst kunde teorierna om platsidentitet och platstillhérighet anvindas
for att utforma undersokningen av arbetsomradet. Bade enkatundersok-
ningen och den historiska platsundersokningen anvindes for att fa kunskap
om platsens identitet. Det visade sig betydelsefullt och nodvandigt att 1ata
dessa olika undersokningar paga parallellt eftersom framforallt den histo-
riska undersokningen till stor del kunde formas av svaren i enkdtundersok-
ningen. De historiska referenser som lyftes i enkdtsvaren kunde studeras
vidare i den historiska platsundersokningen sa att den koncentreras till

de minnen som faktiskt lever kvar i platsen idag. Den historiska under-
sokningen skapar ddrmed ocksé storre forstaelse for svaren i enkaten. Att
enbart utfora en historisk platsundersokning for att forsoka fanga upp delar
av platsens identitet kan darfor riskera att delar av historien forbises. For
en utomstdende kanske vissa aspekter inte anses vara relevanta. Genom att
koppla den historiska undersokningen till manniskors faktiska referenser
idag kan det skapas béttre forstéelse for vilka delar av historien som kan
vara viktiga att lyfta fram i sjdlva gestaltningen.

Att i enkatundersokningen fraga om vigbeskrivningar mellan de olika
malpunkterna visade sig anvandbart och intressant pa flera sitt. Att
beskriva vigen for ndgon som aldrig varit pa en plats handlar om att delge
sina referenser angdende den fysiska miljon och dterge vad som anses

vara betydelsefullt. Genom denna typ av fraga uppdagas en mangd typer

av landmarken och orienteringspunkter pa platsen, samt rorelsemonster
och forbattringspotentialer. Men viagbeskrivningarna visade sig ocksa vara
anviandbara for att finga in méanniskors viardering av, och kanslor infor
platserna. Manga valde ndmligen att 14gga in varderande adjektiv i sina
vagbeskrivningar. Eftersom att kinslor, varderingar och anvandande till-
sammans ar delar av platsidentiteten ar denna typ av friga ett effektivt satt
att fa kunskap om platsers identitet. Fragan ar ett enkelt sitt att fa inblick

i hur manniskor identifierar ett strak eller enskilda platser, utan att stélla
svéarbegripliga fragor som exempelvis; “vad tycker du karaktariserar straket
mellan tdgstationen och centrum”. Slutsatsen blir darmed att denna typ av
metod skulle kunna anvindas i liknande projekt om man pé ett effektivt sitt
vill se strak utifran brukarens perspektiv. Dock ar det samtidigt viktigt att
kombinera denna metod med platsbesok for att kunna gora tolkningar av
svaren och forstd vad som beskrivs. De ibland luddiga orienteringspunkter
som angavs kunde exempelvis forstés bittre genom att ocksé gé strackorna
sjalv. Darmed kunde jag fa battre forstaelse for varfor Postviagen av vissa
upplevs som krénglig att beskriva. Att gé strackan sjialv och darmed pa sitt
och vis uppleva straket fran de svarandes synvinkel var av stor betydelse for
att forsta problematiken med stréket. Detta gjorde det lattare att forstd vad
som behover forbattras for att, i detta fall, tydliggora Postvigen.

Att genomfora just en enkatundersokning ar ett effektivt sitt att finga upp
ménga manniskors berattelser och beskrivningar av platserna. Platsiden-
titeter ar till stor del individuella konstruktioner, vilket gor att det ar av
stor betydelse att forsoka fa kunskap om sa manga olika referenser och
berittelser som mojligt. Genom enkidtundersokningen kan en stor vidd av
information om det som formar platsens identitet fis. Aven om enkiiten
som metod dr bade anvandbar och effektiv, finns dock vissa svagheter med
metoden som kan vara viarda att naimna. En sddan svaghet ar att en enkit
inte tillater att stilla foljdfragor till de svarande. Darmed kan tankas att
vissa svar inte fick samma tyngd eftersom de var svartolkade och inte fullt
ut kunde forstas. Exempelvis svarar nigra i enkdtundersokningen att det
inte fanns nigot som kinnetecknar Orbyhus. Om detta svar istillet fram-
kommit i en intervjusituation kunde svaret kanske fatt storre betydelse

i gestaltningen eftersom jag da kunnat fraga om hur detta kommer sig.
Troligen beror denna kinsla pa nagot som kunnat varit intressant att ta
hansyn till eller inspirerats av i gestaltningen.

En viktig lardom utav detta arbete ar att det kan vara viktigt att se 6ver och
bestdmma sig for till vilka enkéiten ska distribueras. Om malsattningen ar
att fAnga in en stor vidd av tolkningar och uppfattningar om en plats bor
ocksé undersokningen se till att finga in referenser fran flera méalgrupper.
I enkitundersokningen ar majoriteten av de svarande personer i aldrarna
35-64 ar, och till storsta del kvinnor. En svaghet kan anses vara att enbart
en person i dldern 7 till 14 ar svarade. Eftersom en av malpunkterna var
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Orbyhus skola hade det dirmed varit intressant att ta del av erfarenheter
av fler personer i de ldgre aldrarna. Arbetet kan darfor forbéttras genom att
sprida enkiiten dven till eleverna vid Orbyhus skola.

Att tolka svaren ar en stor del av arbetet med en enkidtundersokning, och
det ar viktigt att uppméarksamma att tolkningar kan goras pé olika satt av
olika personer. Det gar alltsa inte att anta att mina tolkningar ar de enda
“sanna” tolkningarna. Daremot pagick enkatundersokningen parallellt med
platsbesok och den historiska platsundersokningen vilket var till stor hjalp
for att tolka svaren pa ett s& medvetet och 6ppet sitt som mojligt.

PLATSIDENTITET OCH GESTALTNING

Ovan beskrivs hur teorierna om platsidentitet och platstillhorighet formade

undersokningen av platsen. Att ta kunskapen om platsens identitet vidare
till gestaltningen var pad ménga sitt givande for gestaltningsforslaget men
innebar dven en del svarigheter. Framforallt 4r kunskaperna om vad som
formar Orbyhus och platsernas identitet en kiilla till mycket inspiration.
Men samtidigt upptécktes svarigheter med att forsoka omsatta kunska-

perna till faktiskt fysiska element i gestaltningsforslaget.

I detta arbete har kunskapen om platsens identitet format de koncept som
gestaltningsforslaget bygger pa. Att arbeta med koncepten ar ett sétt att
metodiskt implementera och oversitta kianslor, minnen, erfarenheter och
anvandande till programpunkter for gestaltningen. Informationen om de
olika identitetskapande faktorerna d4r sammanfattade och indelade i olika
tematik, vilket var ett steg pa vigen mot att 1ata platsens identitet fa uttryck
i gestaltningen. Att dela in konceptet for gestaltningen i fyra konceptuella
teman var en nodvandig metod for att i gestaltningen lyfta de ménga varie-
rande aspekter av det som dr Orbyhus och platsernas identitet. Slutsatsen
att det kan vara svért eller till och med motsagelsefullt att utforma en plats
utifran en enda tanke eller idé ar en viktig lirdom av detta arbete. Detta ar
en erfarenhet som ocksé kan vara viktig for likande projekt som syftar till
att lyfta platsers identitet och ta hansyn till manniskors kénsla av plats-
tillhorighet i gestaltningar. Som gestaltare kan det exempelvis vara latt att
riskera att skapa icke autentiska platser om en enda konceptuell idé dras
allt for langt. Det kan exempelvis riskera att skapa platser som ar for “forut-
bestdimda” och "underhéllande” och inte inbjuder till en interaktion mellan
manniskor och den fysiska miljon (Carmona et al. 2010, s.132). Att utga
fran en enda konceptuell idé riskerar samtidigt att andra delar av platsens
identitet inte tas i dtanke eller far utrymme. Detta kan i slutindan komma
att paverka kanslan av platstillhorighet for vissa eftersom gestaltningen inte

tagit hansyn till den bredd av identitetsskapande faktorer som finns.

Eftersom att jag sedan tidigare inte har nigon relation Orbyhus innebar
detta vissa svérigheter med att ssmmanfatta den konceptuella temana.
Detta for att det var svart for mig som utomstaende att fullt ut *férsta”
platsens identitet, och dirmed veta vilka aspekter som gestaltningen skulle
lyfta. Dock bor detta inte avskriacka fran att forsoka ta tillvara en plats iden-
titet i gestaltning med tanke pa bade vikten av och anviandbarheten i att lata
platsens identiteten fa inspirera gestaltningsforslag.

Platsvalet for arbetet har ocksa paverkat komplexiteten i att lata platsiden-
titet 3 utrymme i gestaltningen. I detta arbete framkom att Orbyhus identi-
fieras och karaktiriseras av en miangd varierande aspekter. Andra orter eller
platser kan téinkas ha en tydligare och mer stark platsidentitet. Orbyhus kan
hir jamforas med nagon av de omkringliggande bruksorterna. Exempelvis
kan ténkas att Osterbybruk har en tydligare platsidentitet eftersom att
bebyggelsestrukturen och historien stark praglat platsen och gjort orten till
ett besoksmal (Visit Roslagen AB 2019b). Samma typ av gestaltningspro-
cess kan diarmed tdnkas vara mindre komplex pa andra platser 4n vad den
var i Orbyhus, om det finns en mer stark och uttalad identitet.
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LARDOMAR OCH VIDARE STUDIER

Arbetet har inneburit en hel del nya lardomar och insikter om 4mnen som
jag tidigare inte kommit i lika stor kontakt med under landskapsarkitektut-
bildningen. Har sammanfattas nagra av de allra viktigaste av dessa. Arbetet
har aven inneburit att jag forsokt inkludera teorier i gestaltningsprocessen
pa nya sitt. Detta har lett fram till vidare fragestillningar och tankar om
hur en gestaltningsprocess kan g till.

ATT FORBATTIRA KOPPLINGAR MELLAN MALPUNKER

Arbetet har visat att nir strék ses som mer adn transportstrackor mellan

malpunkter behover en stor variation av aspekter tas i dtanke. Mélsétt-
ningen var att inte bara se till de rent funktionella aspekterna av strak,
utan ocksa forbattra dem upplevelsemaissigt. P4 manga satt gick funktion
och upplevelse hand i hand vilket ocksé innebar att sma och relativt enkla
losningar kan bidra till ménga kvaliteter. For att ta arbetet vidare kan
inspiration och losningar tas fran detta projekt for att se hur kopplingen till
andra malpunkter i Orbyhus kan forbittras. Det kan tinkas att liknande
problematik som fanns vid dessa strak ocksa finns pa andra platser i orten.

Valet att inte bara arbeta med en avskild plats, utan att istéllet se till hur
platser kan koppla an till varandra ledde till insikten om de synergieffekter
som gestaltandet av strak kan bidra till. Detta med tanke pi att striaken
mellan de valda malpunkterna ocksé ar strak pa vag till andra platser. Att
arbeta med att forbattra strék kan ddrmed vara ett sétt att forbéttra en
storre del av fler manniskors vardagsmiljGer.

Det finns ménga teorier om hur strak kan undersokas, i detta arbete valdes
att bygga undersokningen pé ett bestimt antal kéllor. For att ta detta arbete
ett steg langre kan andra typer av undersokningsmetoder ocksa provas.

PLATSIDENTITET & PLATSTILLHORIGHET

En av ménga lardomar fran detta arbete ar att genom att ta hansyn till plat-

sens identitet fick jag en mer djupgdende kunskap om platsen. Det visade
sig namligen vara ett sétt att f& kunskaper om saddant som ligger utanfor den
fysiska miljon men som dock paverkar gestaltningen. Metoden for enkat-
undersokningen kan tas vidare till andra gestaltningsprojekt eller projekt
dir det kan vara viktigt att f& insyn i hur ménniskor kénner, beskriver,
anvander och tolkar platser. Exempelvis vid stadsbyggnadsprojekt dar det
kan vara viktigt att fa veta hur stadsdelar kédnnetecknas och beskrivs.

En utvecklingspotential med arbetet dr dock att mer medvetet ta del av
erfarenheter och beskrivningar fran en stérre vidd av malgrupper. Enkit-
undersokningen kan ocksa kombineras med intervjuer for att hjélpa till att
gora tolkningar. Exempelvis hade det varit vardefullt att “testa” koncepten
for gestaltningen pa brukarna. Detta genom att exempelvis genomfora
négon typ av workshop, dir framtida brukare kan tilldtas ge synpunkter
pé om den konceptuella temana faktiskt sammanfattar och beskriver deras
uppfattning om Orbyhus karaktiir och identitet.

Eftersom det i litteraturstudien var svart att finna litteratur som handlar om
gestaltning av platser utifrin platsidentitet ser jag ett visst behov av att sétta
teorierna om dmnet i relation till verkliga gestaltningsprojekt. Begreppen
platsidentitet och platstillhorighet har tidigare till storsta delen anviands

for att studera befintliga platser. Arbetet har visat att det finns vigar att ta
hénsyn till platsidentitet och platstillhorighet dven i gestaltningar och att
detta kan vara bade inspirerande och leda till nytdnkande.

AIT TA ARBETET VIDARE

Jag inser att detta arbete kan tas vidare eller utvecklas pa olika sitt. Nedan
foljer nagra aspekter som kan vara intressanta eller vardefulla att under-

soka vidare.

» Eftersom arbetet till stor del formats av de valda malpunkterna och i
och med att dessa malpunkter valdes i ett tidigt skede av arbetet kan
det vara intressant att stilla sig frigan; Vilka andra malpunkter
finns inom Orbyhus och hur kan kopplingen mellan dessa
forbittras?

»  Genom litteraturstudien faststilldes sex olika parametrar som
tillsammans var viktiga for att skapa goda strak. For att vidareutveckla
arbetet kan det vara intressant att undersoka vidare vilka ytterligare
parametrar som kan vara viktiga att ta hinsyn till vad det
giller gestaltandet av strak.

« Inventeringen och analysen av stridken baserades pa de sex parametrar
som jag fann genom litteraturstudien. Dock finns andra sitt att
undersoka platser. Darfor kan en vidare fraga vara att se om det finns
andra sitt att undersoka strak och vilka andra insikter om
strakens forutsitiningar de leder till.

«  De konceptuella temana for gestaltningen formades av den historiska
platsundersokningen och enkdtundersokningen. Eftersom dessa byggs
upp av mina egna sammanfattningar och tolkningar av informationen
skulle det vara vardefullt att "testa” om de ar svarar pa platsens
identitet. Darfor kan arbetet tas vidare genom att undersoka hur
konceptet fungerar enligt dem som gestaltningen beror.

«  Arbetet visar pa olika metoder for att undersoka en plats identitet. Da
platsidentitet visar sig vara bade viktigt och vardefullt att ta hansyn
till i gestaltningar kan det vara intressant att undersoka vidare vilka
andra metoder som kan anviindas for att fa inblick i en plats
identitet.
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FIGURFORTECKNING

Figur 6,7, 8, 9, 61, 62, 68, 69: Skalgubbar pa underlag, Skalgubbar.se
[2019-06-05]

Figur 1, 11, 12, 15, 16, 27: Ortofoto raster © Lantmateriet

Figur 10, 17: Topografisk webbkarta visning, siktindelad © Lantmiteriet

Figur 3, 16, 34, 45, 46, 53, 54, 55, 59, 60, 66, 67, 72, 75, 78, 83, 88:
Planunderlag, Orbyhus tdtort. Tierps kommun.

Figur 19: Historisk karta fran 1877, Orbyhus stationonsamhille. 03-VEN-
357. Lantmaéteriet.

Figur 22 & 25: Ortofoto historiska 1960 raster s/v 0,5 m © Lantmateriet

Figur 17: Lindskog, S. (1938). Orbyhus slott, trevanings slottsbyggnad.
[fotografijhttps://digitaltmuseum.se/021016143626/orbyhus-slott-treva-
nings-slottsbyggnad [2019-05-26].

Figur 21: Aero Material AB (1938). Flygfoto éver singfabrikerna i Orbyhus
[fotografi] https://digitaltmuseum.se/021018113547/flygfoto-over-sangfa-
brikerna-i-orbyhus [2019-05-26].

Figur 23: Flygtrafik, AB (1947). Flygfoto 6ver Bréderna Larssons Skid-
fabrik AB, Orbyhus, Uppland 1947 [fotografi] https://digitaltmuseum.
se/011013979881/flygfoto-over-broderna-larssons-skidfabrik-ab-orby-
hus-uppland-1947 [2019-0526].

Figur 24: Jiarnvigsmuseet (cirka 1970). Orbyhus station. [fotografi]
https://digitaltmuseum.se/021018154269/orbyhus-station [2019-05-26]
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BILAGA 1 - ENKAT: UTVECKLA ORBYHUS UTEMILJOER

2019-03-11 Utvecida Grbyhus Utemiljder

Utveckla Orbyhus Utemiljder Tl

y j Markera alia som géller.
V1 Hr tvi landskapsarkitekstudenter vid Sveriges Lantbruksuniversattet som skriver varsitt —
examensarbets dar vl valt att fokusera pA tv& LtemBoer | Orbyhus. || Kvinna
Dat ena arbetet folusarar pa &n vid stationen och handliar om hur man kan rusia upp omradat och ] Man
gbra det til it "Arum" 2om ar mer tiligingligt och trevily att vistas | —
Dat andra arbatst handiar om alt fSrbatira vagen mellan Stationecmridet, Crbyhus skola och | | Annat altemnativ
kantakten il cantrum sch hur man kah géra i tydiigars ech antré B Orbyhus aom kilnnetscknar |_J Oséker
ortsn. |

| Vill
Observera att defta &r ivA examensarbeten som Inte #r planerads att resultara | veriliga Krlindringar. || vill 6j svara

Daremat kammer W dela svaren med Utvacklingsyruppen "Utvecka 8TV som hjalpt tll att
sammanstlia danna snicit. Resultaten frin snkiiten kommear pressinteras | vira eccamensarbetsn 2. Hur gammal &r du? *

som after publicering kommer finnas tllgénglige pd Sverigs Lanibruksunivacsitets uppaatsportal; Markera alla som géler
hitsEioub.apsion.slu.ge.
- (] 7-144r

Enlditan &r yppdsis i twh dalar mad 5 friigor per omnbde plus 1-2 Gppro frbgor pb utet. Enlastan ter —
oL 5 min et svara p, |_J 15-18 ar
Enkditan stangar Bondeg den A1 man., ] 19-268r
Vi iér gimoligt tackessmma Gr er hiflp och era synpunkdsr EJ L
Mexi Vianlig Hélsning, | | 35-44ar
Jossica Jormie & Cociia Erilesson =

; i L] 45 - 54 ar
RO | | 55-644r

[ ] 65+

Karta som visar de tvd omradena som enkéiten handiar om.

3. Vilken ér din huvudsakliga sysselséttning just nu? *
Markera alla som géller.

| | Arbetar som anstalid

(] Egen foretagare

|| Studerande

[ Pensionar (alders-, avtals-, sjuk- och fortidspensionar)
|| Léngtidssjukskriven (mer &n 3 manader)

|| Tianstledig eller féréldraledig

|| Arbetssékande

| | Vil ¢j ange

[ Owrigt:

-

r t .

« ‘# *h q.". ' !
L4 ..A gé\ en '-‘1

hitpsffdooe g nogie comiformefiM =H0Ze-CW mi3hoD DV GoSEVDLTLEG VU mMI-ofed W https://docs.google.comfforms/d/1zK0Za-CW_mV3boDOIWi02X8058EVDLTLEGLYsUmNJ-c/edit
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Arummet
Har kommer nagra fragor som handlar specifikt om hur du tycker att omradet kring 4n kan frbéttras. 8. Saknar du nagot | arummet idag?

Markera alla som gélier.
4, Hur ofta beséker du idag Arummet?

Markera alla som géller. [j Belysning
|| Dagligen E Bryggor
| Flera ganger i veckan |“:| Plats fr picknick
] 1gangiveckan |:I Utomhusgym
|| 1gangimanaden L__' Boulebana
| Mersélian [__I Kanotuthyming
(] Aldrig || Goteleid
| Sittplatser

5. Kiinner du dig trygg vid 4n? D Soptunnor
Markera aila som géller. i:J Fler triad
|| Autid || Fler buskar
[_] Oftast || Rabatter
|| séllan [] Lekférbam
|| Aldrig || Ovrigt:

6. Om du inte kéinner di vad beror det pa?
! ig trygg, pa 9. Hur viktigt &r det fér att ha tillgang till foljande funktioner vid an? *

Markera endast en oval per rad.

Inte viktigt Ganska viktigt Mycket viktigt Vet gj

Mer belysning () ) CQ ¢ )
Bryggor CD £ L € J
Plats fdr picknick () C ) C ) @)
Utomhusgym - (@D L) € )
B! C ) () )
7. Hur anvénder du &rummet idag? Boulebana _ (;_.:5\ — t?’:‘-i Nt
Markera alla som géller. Kanotuthyring (-_,{ - P -
Cykelstall C ) C ) C) C)
(] Promenerar Sittplatsar C D ¢ 3 )
|| Passerar fir att g& ngon annanstans Soptunnor £_2 {_) ‘;__.) LJ
|| Aker skoter g (: € ¢ D i;:-;;"
Fler buskar C D C ) @) C )
| Aerakicr Rabatter () C) L)
|| Tranar Lek for barn C ) C ) C ) C )
|| Rider
10. Har du nagra dvriga synpunkter om hur man kan férbattra arummet, eller kommentarer
l:‘ Paddlar, ror eller liknande kring nﬂgon av frﬁgoma ovan?
|| Leker
] Vilar
|| Garmed hunden
| Umgas med vanner
" | Har picknick
|| vantar

D Kollar pa vattnet
|| Anvander inte drummet

| Ovrigt:
ar https:f/docs.google.comfforms/d/1zK0Za-CW_mV3aboDOIviD2X8058EVDLTLAGLYsUmNJ-c/edit
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Entrén till Orbyhus

Frigoma hiir under handlar om viigen mellan tigstationen | Orbyhus och Skolomnidet samt Orbyhus
cantrum (s karta nedan). Frigoma handiar om hur du rie dig tH och frin tAgetatienen och vad som
sventualit slolie kunna Brbdtiras pd vigen

Den siste frdgan harcdar om att b reda pd vad Du tycker die spacialt och kilnneteckner Orbyhus, Den
i Gill for att Hredka ta reda pé hur man kan gém en unik entrd in tll Orbyhue som berdtiar ndgot om
orten.

Karta som visar Statlonsvagen, Tagstationen, Skola och

hitpe:fidece google.comfommil 260 72s-CW  miv3boDROMOXSssEVDLTLAGLYSUmM l-c/adk

T

2019-03-11 Utveckla Orbyhus Utemiljser
11. Hur ofta &ker du tag till/fran Orbyhus?
Markera alla som géller.
| | Dagligen
[] 5-6 ganger i veckan
|:| 2-4 ganger i veckan
| ] 1gangiveckan
| | Mera séllan

[] Aldrig

12. Hur vanligt éir det att du rér dig lingst med Stationsviigen fér att komma till eller fran
Stationsomradet? (kan vara att gé, cykla, &ka buss, #ka bil etc.)

Markera alla som géller.

| | varje gang

|:| Ungefar varannan gang

| | Jag véljer oftast en annan vag

[ ] Aldrig

13. Ungefér vilka tider rér du dig oftast léngst med Stationsvéigen? (vélj max 2 alternativ)
Markera alla som géller.

[] K. 00-04
| ] k1. 0509

|:| KI. 10-14
[ ] 1518
|:| 19-23

14. Pa vilket satt brukar du rora dig denna stracka? (valj max 2 alternativ)
Markera alla som gélfer.

|:| Gar
[ ] cy«ar
|:| Aker buss

[ ] Aker moped
[] Aker bil

|:| Med fardtjanst
|:| Med rérelsehjalpmedel (ex. rulistol)

|:| Ovrigt:

hitps://docs.google.com/forms/d/1zKOZa-CW_mV3boDON02X9058EVDLTLEGLVsUmNJ-cledit

6/7
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15. Vad tycker Du ér viktigast att forbéattra for att det ska kdnnas trevligare, tryggare och/eller
sikrare att réra sig mellan tagstationen och Orbyhus centrum och skola?

Markera alla som géller.
|| Bttre belysning
|| Trafiksékrare — store utrymme bara for gang & cykel
|| sittbankar
|| Motesplatser
D Konst

|| Vindskydd
D Byggnader — bostader

D Byggnader — verksamheter éppna for allménheten

| Markmaterialet

"] Mer grénska

D Skyltar till nérliggande platserfverksamheter

|| Renhallning/mindre skrap

|| snérdjning

D Hogre nérvare av polisfordningsvakterfforaldravandrare
D Jag tycker inget borde férandras

] Ovrigt:

16. Hur skulle du férklara viigen frén tigstationen till skolan fér ndgon som kommer till

Orbyhus for forsta gangen?

17. Hur skulle du forklara végen fran tdgstationen till Orbyhus centrum fér nagon som

kommer till Orbyhus for férsta gdngen?

18. Vad tycker du kidnnetecknar eller gér Orbyhus specielit?

hitps//docs.google.com/formsfd/1zKOZa-CW_m\V3boDON02XS8058EVDLTLAGLVsUmNJ-c/edit

Tack for dina svar!

7T
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