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Summary

The following chapter summarizes this master
thesis in landscape architecture. The summary
consists of a short brief of each chapter of the
thesis.

Introduction

Cities are defined by interactions between people
and city structure. A city cannot be described by
numbers — a city is something to experience.

The ongoing urbanisation will lead to denser
cities. In Stockholm, the population is expected
to have increased by one million inhabitants by
2040 (Boverket 2012). This means that the need
for housing will be increased as well. Prioritizing
urban ecology, with social and ecological
perspectives, will become more important as our
cities grow denser.

The Swedish city planning process of today
regulate a number of factors, for example width
of streets, heights of buildings and land uses.
These factors define the city in theory but say less
about how the city is perceived by its residents.
In order to build sustainable living conditions

it is important to evaluate planning results of
existing areas. If perception of the city space
could be included into this evaluation, residential
areas that provide better living conditions could
be created.

Purpose and problem statements

The purpose of this thesis is to derive important
factors of which the perception of streetscape is
based on, in relation to urban ecology.

o Which factors influence the residents’
perception of the streetscape?

o Which factors affect the streetscape
positively or negatively?

o How are the streetscapes chosen in the thesis
perceived by the residents?

Theoretical studies

Researcher and associate Professor Jack L.
Nasar wrote the book 7hAe Evaluative Image

Of The Cityin which he defines five elements

of particular importance for the experience

of the city (1998, p. 62). Those five elements

are: naturalness, upkeep/civilities, openness,
historical significance and order (Nasar 1998, p.
62). Our study aims to derive factors behind the
perception of streetscape in relation to urban
ecology, which means that Nasar’s categories can
influence perception of the streetscape as well as
perception of the city.

As one of Nasar’s categories emphasized
naturalness as beeing of importance to how cities
are perceived. Interactions between people and
nature in a city context can be described by the
term urban ecology. The majority of the Swedish
population is living in an urban environment
(Boverket 2012). This means that the city is the
common living environment for many. The city
is also part of a bigger ecological system. When
urban ecology is prioritized, the city could take
advantage of natural processes. This will have a
positive impact on the sustainability of urban
environments (Whiston Spirn 2014, p. 560).

Sustainability is often defined within the context
of the following categories: ecological, social and
economical sustainability. Internationally, the
process towards sustainable cities are governed
with goals set by UN-Habitat (n.d.). In a Swedish
context, sustainable development is governed by
16 environmental objectives (Naturvéardsverket
2018b). Only one of these goals concern the
urban environment, the objective of A Good
Built Environment (Boverket 2019). The
objective has been divided into sub objects, three
of which discuss values relevant for this study:
Natural and Green Areas, Cultural Values in
Built Environment, Good Everyday Environment
(Boverket 2019).



Methods

The study consist of two complementary
methods: a structured analysis and a survey.
These two methods applies different perspectives
to the study - the perspective of the landscape
architect and the perspective of the residents.

Structured analysis

To answer the first problem statement: Which
factors appear as qualities or flaws?we chose to
work with a structured analysis. This method is
partly based on Stockholm City Council project
of collecting information about density in
already built environments.

The structured analysis is based on three different
parts. The first part is a character description of
the streetscapes, providing information about
position in the landscape, traffic situation,
vegetation, and target points. The second part

of the method is a quantitative study. It includes
factors about the areas in total as well as factors
about each streetscape. Moreover a site plan and
an elevation of the selected streets are presented.
The third and last part is a qualitative analysis. In
this part the street is analysed by us, based on a
site visit.

The Survey

The survey method Meerci™ (Steftner 2004,
2009) was used to answer the problem statement:
How are the chosen streetscapes perceived by the
residents?

The survey method Meerci™ is academically
validated and is based on previous research in
environmental psychology (Steffner 2004, 2009).
The survey asks two questions: What feelings do
you remember having on this street? and Name
one or a couple underlying factors to the word
you marked in the previous question.

The respondents were asked to answer these
question on every chosen street of the survey. A
digital survey was used. When all of the answers
had been collected, the marked words were

put into a circumplex. The underlying factors
described by the respondents were analysed and
categorized into four categories:

positive and negative answers connected to the
physical environment, and positive and negative
answers connected to usage of the environment.

Collective analysis

To answer the problem statement: Which factors
influence the perception of the residents?a
combination of the structured analysis and the
survey was used. The result from the survey of
the different streets of each area were combined
and analysed. By doing so the areas could easily
be compared with each other. The collective
analysis resulted in a couple of categories that
had proven to be important to perception of the
streetscapes.

Selected areas

When choosing two areas to compare in
the study a number following criteria were
formulated:

o The areas should be located at a similar
distance to the city centre.

o The areas should be structured in semi
closed or closed blocks, where the street and
the facade form a defined space.

o The areas should be residential areas with a
consciously developed green structure.

o The areas should be seen as role models in
Swedish urban planning context.

o The areas should be of different time
periods — one of them modern and the other
a historical example. Our definition of a
modern area is that it had to be completed
within the last ten years and our definition of
a historical area is that it is to be older than a
hundred years old.

The areas that were chosen for this study

are therefore Norra Djurgardsstaden and
Rodabergsomradet in Stockholm. The study is
based on three different streetscapes in each area.
The streetscapes differ in function, design and
hierarchic position.



The Result

Vegetation and nature have the biggest impact
on perception of the streetscapes in Norra
Djurgardsstaden. The historical buildings are
also often mentioned as appreciated in the study.
In Norra Djurgardsstaden, the old gas holders
give character and identity to one of the streets.
A combination of an increasing amount of
cyclists and cars driving at high speed makes the
respondents feel unsafe when they are crossing
the street.

In general, the residents of Rodabergsomradet
are proud of their neighbourhood. The residents
appreciate the turn of the century architecture
with its colourful fagades. Even though the area
is close to the city centre, the residents describe
the area as quiet. Greenery adds to the positive
perception of Rodabergsgatan. On streets with
little to no greenery, the residents do not seem to
perceive an absence of it. On one of the streets,
the excessive noise seems to be a problem, as
residents describe being there as stressful.

Discussion

The study shows four important factors that
influenced the residents’ perception: traffic, street
life, historical architecture, and vegetation.

One of the most common negative answers about
the areas concern traffic. The traffic situation
appears to be unsafe for residents. When this is
less of an issue, people tend to mention other
things in the streetscape, like vegetation and
street life. That means that traffic is of high
importance in city planning.

The study also shows that street life depends

not only on the quantity of service and shops.
Even though the areas had the same amount

of shops and restaurants, considering the
different sizes of the areas, street life in the

two areas was described differently. A possible
reason for this could be the connectivity of the
respective areas to other parts of the city - Norra
Djurgardsstaden is more peripherally located and
surrounded on two sides by woodland, whereas
Rodabergsomradet is part of the busy city grid.

This is probably one reason why the residents in
Roédabergsomradet do not wish for more street
life.

The study shows that historical architecture has a
large impact on perception of streetscapes. This
appreciation of historical buildings can be found
in both areas. These buildings give character and
identity to the streetscape, which Nasar’s (1998)
study confirms.

Vegetation is also a vital factor in the
perception of streetscapes. The description of
vegetation differ between the areas studied.

In Norra Djurgérdsstaden the vegetation is
described in aesthetic and ecological terms,
whereas in Rodabergsomradet only aesthetic
qualities are mentioned. We believe that this

is connected to the eco-friendly profile of
Norra Djurgérdsstaden. Sustainability has been
incorporated within the planning process of
Norra Djurgérdsstaden, which, according to the
study, has influenced its design.



Sammandrag

I dagens samhille efterstravas hallbara stider.
Som en del av hallbarhetsarbetet dr det av stor
vikt att upplevelsemassiga kvaliteter prioriteras
for att méanniskor ska trivas i sitt bostadsomréde.
Genom att utga frin ménniskors upplevelse av
ett gaturum kan viktiga parametrar tydliggoras
som dr av vikt att kdnna till vid planering av
héllbara stadsdelar. Detta arbete syftar till att
utifran en undersokning av gaturum hérleda
bakomliggande orsaker till upplevelsen som ar av
betydelse for urbanekologi.

Undersokningen bestod av tva metoder,

dels en strukturerad analys och dels en
enkdtundersokning. Den strukturerade analysen
belyser omradet ur en landskapsarkitekts
perspektiv medan enkitundersokningen syftade
till att lyfta de boendes upplevelser. Tillsammans
kompletterar metoderna varandra och arbetet
kan ddrigenom bidra med kunskap om vilka
parametrar som &r av betydelse for upplevelsen.

Var undersokning utgick fran tva omraden

i Stockholm: Norra Djurgdrdsstaden och
Roédabergsomrddet. Underskningen utgick fran
tre gaturum i respektive omrade.

Genom undersokningen kunde fyra kategorier
utldsas som var av vikt for upplevelsen. Dessa
fyra kategorier var: Vixtlighet, kulturhistoriska
byggnader & arkitektur, folklivsamt trafik.
Vixtligheten visade sig vara uppskattad bade
ur ett estetiskt och ekologiskt perspektiv dven
om vad som uppskattades gillande vaxtligheten
skiljde sig mellan omradena. Vad galler
kulturhistoriska byggnader & arkitekturvisade
det sig vara av betydelse for upplevelsen i bada
omradena. Trots att Norra Djurgardsstaden

ar relativt nybyggt bidrog de kulturhistoriska
byggnaderna i omradet till upplevelsen.
Detsamma gillde Rodabergsomradet d&ven om
det var mer véntat i och med att omréadet ar
betydligt dldre. Upplevelsen av fo/k/ivskiljde
sig mellan omradena. Framfor allt visade

sig forviantningarna pa folklivet vara olika.
Folkliv var nagot som respondenterna i Norra
Djurgardsstaden efterfragade i storre grad dn

vad respondenterna gjorde i Rodabergsomradet.
Trafiken visade sig vara det mest forekommande
negativa svaren som respondenterna namnde i
bada omriadena. Om trafiksituationen upplevdes
osdker nimndes andra faktorer som péaverkar
upplevelsen av gaturummet mer séllan. Det

ar darfor av stor vikt att trafiksituationen

ar tillfredsstdllande for att andra faktorer i
gaturummet ska synliggoras.

Dessa fyra kategorier ger kunskap om vad som
bor prioriteras vid planering av nya gaturum.
Genom att prioritera dessa kategorier framjas
byggandet av héllbara gaturum.
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Inledning

Det dr i motet med andra ménniskor, i motet
med stadsstrukturen och dess form som staden
uppstar. Staden kan inte beskrivas med siffror,
staden dr nagot som beskrivs utifran upplevelser.

“Urbanitet ar inte, som manga tror idag, en
beteckning for en storstad. Urbanitet ar det som
uppstar i ett stadsrum dir bofasta méter frimlingar.
Urbanitet har mer att gora med form dn med storlek
och aterfinns i hela skalan fran minsta bygata till
metropolis” (Elmlund 2011, s. 8).

Citatet fran Elmlund (2011) beskriver en
grundforutsittning for staden, urbaniteten.
Framtidens stader kommer bli bade tatare

och mer befolkade. Storstiderna kommer

enligt Boverkets (2012) prognos behéva

hantera omkring 70 procent av landets totala
befolkningsokning. I Stockholmsomradet
berdknas befolkningen 6ka med en miljon
invanare fram till &r 2040, vilket forstarker
behovet av fler bostader (Boverket 2012). I en allt
tatare stad ar det nodvéndigt att de manskliga-
och de ekologiska behoven tillgodoses. Det

blir dirmed betydelsefullt, att i planeringen av
dagens stider, férena dessa behov och i och med
detta integrera ett urbanekologiskt synsitt da det
forutsitter att héllbarhet framjas.

I planeringssammanhang efterstravas
medborgarnas deltagande vilket motiveras

med att det starker den lokala demokratin
(Boverket 2018). Att fler ménniskor engagerar
sig i planeringen ger positiva efterfoljder for
samhallet (Boverket 2018). Nar dagens stader
planeras specificeras istillet utformningen

av stadsrummet efter parametrar saisom
trottoarbredd och vaningshojder. Parametrarna
anvéands for att uppna visionen for omradet.
Dessa parametrar kan saga mycket om omradets
forutsittningar, men vardet for dessa siger
dessvirre ingenting om hur platsen upplevs.

Det borde dérfor vara en lika sjdlvklar del att,

i uppfoljningen av ett omréde, inkludera de
boende och deras upplevelser av den byggda
miljon. Att utvdrdera och ta lirdom fran tidigare

byggda omréden framjar byggandet av hallbara
stader dar ekologisk-, ekonomisk- och social
hallbarhet sammanflitas med varandra. Genom
att utvdrdera tidigare bebyggda omraden

utifran upplevelsevarden kan manniskors trivsel
prioriteras vid planering av nya stadsdelar.

Som titeln ger en féraning om kommer gaturum
vara det som undersoks i detta arbete. Begreppet
gaturum definieras till den rumslighet som
avgransas fysiskt eller visuellt av fasader,
vegetation eller en héjdskillnad (Sveriges
kommuner och landsting, Trafikverket, Boverket
2015b, s. 58).

Gaturum definieras som allmén plats vilket
innebdr att gatan dven anvands av dem som inte
bor i omradet. En del av landskapsarkitektens
uppgift ar att utforma gaturum och det ar dérfor
av storsta vikt att undersoka vilka parametrar
som har storst inverkan pa upplevelsen.

Det finns flera exempel pa hur en stad kan
analyseras. Kevin Lynch har utforskat detta

i och med boken 7he Image Of The City
(1960) dér han instiftade olika verktyg for att
analysera staden och dess struktur. Som en
utveckling av Kevin Lynch teorier (1960) skrev
forfattaren och docenten Jack L. Nasar boken
The Evaluative Image Of The City (1998),
boken lyfter virderingen av stadens struktur
som komplement till Lynch analysmetod. Var
undersokning bekréftar Nasars resultat men
ger ocksa detaljerade resultat om gaturummet
specifikt. Kunskapen om vilka parametrar som
paverkar upplevelsen dr som tidigare ndmnt en
grundforutsittning for att kunna skapa attraktiva
och vilfungerande gaturum dér urbanekologi
och hallbarhet har en betydande roll.



Syfte och fragestallning

Syftet med uppsatsen ar att utifran

en undersokning av gaturum hirleda
bakomliggande orsaker till upplevelsen som dr av
betydelse for urbanekologi.

Syftet undersoks utifran ett antal fragestéllningar:

o Vilka parametrar paverkar de boendes
upplevelser?

o Vilka parametrar framstar som kvaliteter
eller brister?

o Hur upplevs de utvalda gatumiljderna av
dem som bor i stadsdelen?

Avgransning

Undersokningen ar avgransad till att endast
berdra gaturum och inte andra typer av offentliga
rum i staden som kan péverka upplevelsen.
Gallande urbanekologi avgransas dmnet till att
ber6ra ménniskans samspel med natur.

Tva stadsdelar har undersokts, Norra
Djurgardsstaden och Rodabergsomradet som
bada ligger inom Stockholms stad. Varfor dessa
omraden valdes ut forklaras under rubriken
Val av omrade (s. 24). Arbetet avgriansades till
att undersoka tre gaturum i vardera omrade.
For beskrivning av hur dessa gator valdes ut se
rubriken Val av gaturum (s. 25).



10



11

Teoretisk bakgrund

Utformningen av gaturum har stor betydelse
for hur miljon anvands och upplevs. De
boendes upplevelser av stadsrummet kan
verka vagledande vid utformning av den
hallbara staden. Inledningsvis presenteras
pa vilket satt stadsmiljon upplevs och
varderas. Darefter presenteras samspelet
mellan manniska och natur det vill saga
urbanekologi och dess betydelse for att
uppna hallbar utveckling. Darefter beskrivs
mal och riktlinjer for att utforma hallbara
gaturum. Slutligen redogors teorier kring
gatans morfologiska-, ekologiska-, sociala-
och ekonomiska forutsattningar och
funktioner.




Vardering av stadsmiljo

Detta arbete syftar till att undersdoka méanniskans
upplevelse av stadens gaturum. Som ndmns i
inledningen har Nasars (1998) studier syftat
till att analysera en stadsmiljo utefter hur den
virderas. Studien bygger pa 160 intervjuer av
boende och 120 intervjuer av besokare i tva
amerikanska stader (Nasar 1998, s. 36). Genom
hans studier tydliggors fem kategorier som ar
av sdrskild vikt for upplevelsen av stadsmiljon
(Nasar 1998, s. 62). Dessa fem kategorier ar:
naturlighet, underhdll, 6ppenhet, historisk
koppling, strukturering (Nasar 1998, ss. 63-73).

Naturlighet: Nasars studier visar att manniskor
far en positiv upplevelse av naturlig vegetation,
topografi och vatten (1998, s. 63). Han menar
vidare att ménniskan delar upp sin miljo i

tva delar, dels den naturliga vegetationen och
dels den byggda miljon (Nasar 1998, s. 63).
Upplevelsen av den byggda miljon forbattras om
vegetation tillfors till rummet (Nasar 1998, s. 63).

Underhdll: Nasar menar att graden av underhall
har stor betydelse for upplevelsen (1998, ss.
65-67). Det kan innefatta underhall av allt ifradn
byggnader till vegetation (Nasar 1998, ss. 65-67).
I denna kategori ingar dven en daligt planerad
trafiksituation vilket enligt Nasar bidrar negativt
till upplevelsen (1998, ss. 65-67).

Oppenhet: Nasar menar att ett dppet landskap
bidrar positivt till den ménskliga upplevelsen
(1998, ss. 67-69). Ett rymligt stadsrum med

god mojlighet till 6verblickbarhet och med

lag bebyggelsetdthet dr efterstravansvart och
uppskattas av manniskor (Nasar 1998, ss. 67-69).

Historisk koppling: Nasar menar att vad som
anses ha en historisk koppling ér upp till
betraktaren att avgora vilket innebdr att denna
kategori ar hogst individuell (1998, ss. 69-72).
Trots att den historiska kopplingen &r subjektiv
visar Nasars studie att stadsrum med en historisk
koppling ar mer uppskattade dn helt moderna
miljoer (1998, ss. 69-72).
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Strukturering: Enligt Nasar uppskattar
manniskor ordning och reda i staden (1998, ss.
72-73). Nasar menar att om de fyra foregaende
kategorierna uppnas innebar det att miljon
upplevs som strukturerad vilket enligt honom ér
efterstravansvirt for en positiv upplevelse (1998,
s. 73).

Samspel manniska natur

Majoriteten av den svenska befolkningen lever
i stadsmiljo (Boverket 2012). Det innebar
ddrmed att urbana landskap utgér vanliga
levnadsmilj6er f6r manniskor samtidigt

som urbana landskap &r en del av ett storre
ekologiskt system. Forfattaren Anne Whiston
Spirn menar att ett urbanekologiskt perspektiv
forenar ekologiska behov med manskliga
behov i staden (2014, s. 557). Forfattaren (2014,
s. 557) menar att for framtidens stader kan
urbanekologi motverka processer som hotar
manskligheten sdsom klimatférandringar i

och med framjandet av ekosystemtjdnster
samtidigt som ménskliga behov, sdisom hilsa,
sikerhet, vilfird, meningsfullhet och glddje,
tillgodoses. Urbanekologi dr dirmed anpassat for
dagens hallbara stadsplanering (Whiston Spirn
2014, s. 557). En grundforutsittning fér den
urbanekologiska teorin dr att staden anses vara
en del av ett ekosystem dér naturliga processer
samspelar med mansklig aktivitet (Whiston
Spirn 2014, s. 559). Genom att skapa goda
forutsattningar for ett samspel mellan ménniska
och natur kan naturliga processer ha positiv
inverkan pa stadsrummet (Whiston Spirn 2014,
s. 560).

Hallbarhet

Som ndmnt i foregaende stycke spelar
urbanekologi en viktig roll for hallbara stadsrum.
For att sikerstalla att hallbarhet framjas styrs den
overgripande planeringen av mal och riktlinjer.
Hallbarhet delas in i tre olika delar: ekologisk-,
ekonomisk- och social héllbarhet. I vért arbete
begrinsas intresset for hallbarhet till aspekter
som ror gaturum. I ndsta stycke presenteras
internationella saval som nationella mal for hur
den hallbara staden bor planeras.



Internationellt ar det FN-organet UN-Habitat
som har uppdraget att frimja utveckling mot
framtidens héllbara stider (UN-Habitat u.a).
UN-Habitat har som en del av sitt uppdrag
utformat mal for héllbart byggande av nya
bostadsomraden. I dessa mél nimns ingenting
gillande vad vixtlighet kan tillféra gaturummet
men ddremot lyfts andra virden som paverkar
utformningen.

UN-habitat (2014, s. 3) menar att ur ett
héllbarhetsperspektiv dr ett finmaskigt gatunit i
staden att foredra for att undvika trafikstockning.
Det finmaskiga gatunitet innebér samtidigt att
staden blir mer tillganglig for gangtrafikanter
och cyklister (UN-Habitat 2014, s. 3). Gatunitet
ska vara strukturerat i en hierarkisk ordning
ddr hastigheten avgor gatans hierarkiska
position (UN-Habitat 2014, s. 3). UN-Habitat
menar vidare att en hog befolkningstathet ar
efterstravansvart i en stad (2014, s. 4). Tatheten
paverkar gaturummet indirekt genom hogre
byggnader men ger ocksa ett storre underlag

av manniskor i gaturummet (2014, s. 4).
UN-Habitat tydliggor vikten av att staden
tillhandahaller en blandning av funktioner da
multifunktionalitet skapar mojligheter for att
gaturummet kan anvindas dygnet runt (2014,
s. 5). Darmed riskerar ett monofunktionellt
omrade att bli isolerat vilket kan leda till
segregation (UN-Habitat 2014, s. 7).

Nationellt finns det 16 miljokvalitetsmal som
efterstravas for att uppna 6vergripande héllbarhet
innan &r 2020 (Naturvardsverket 2018b). Av
dessa 16 mal dr det ett som ber6r utformningen
av vara stader, namligen malet for God bebyggd
miljé (Boverket 2019).

Under malet God bebyggd miljé foljer tio delmal.
Bland dessa tio delmal ndmns ingenting som
direkt forklarar hur malen ska implementeras
nér det géller gaturummets utformning. I

tre av delmalen behandlas hur den byggda
miljon ska planeras for att virna om Natur och
gronomrdden, Kulturvirden i bebyggd miljé och
God vardagsmiljo.
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Nedan foljer en utforlig beskrivning av vardera
delmal som ska vara uppfyllda innan &r 2020.
Dessa mal skulle kunna ha betydelse for
gaturummet:

“5. Natur och gronomraden: det finns natur- och
gronomraden och gronstrak i ndrhet till bebyggelsen
med god kvalitet och tillgdnglighet,

6. Kulturvirden i bebyggd miljo: det kulturella,
historiska och arkitektoniska arvet i form av
virdefulla byggnader och bebyggelsemiljéer samt
platser och landskap bevaras, anvinds och utvecklas,

7. God vardagsmilj6: den bebyggda miljon

utgar fran och stéder méanniskans behov, ger
skonhetsupplevelser och trevnad samt har ett varierat
utbud av bostéder, arbetsplatser, service och kultur”
(Boverket 2019)

Ar 2018 presenterade Boverket att malet
God bebyggd miljo inte kommer uppfyllas
(Boverket 2019). Naturvardsverket (2018a)
anser att det dr de senaste arens kraftiga
bostadsbyggande, hogkonjunkturen och

den 6kande bilanvindningen som har varit
bidragande faktorer till misslyckandet. Dessa
faktorer menar Naturvardsverket (2018a) har
forsvarat arbetet med att uppnd malet da de haft
en negativ inverkan pa miljon. Vidare menar
Naturvardsverket (2018a) att det har varit en
stor utmaning f6r myndigheter, lansstyrelser
och kommuner att skapa och bibehélla goda
livsmiljoer samtidigt som staden fortsitter att
expandera.



Riktlinjer for gator och gatunat

De politiska mal som formuleras f6r
samhéllsutvecklingen ska konkretiseras

med riktlinjer, lagar och dtgardsforslag.

Genom historien har dessa riktlinjer paverkat
gaturummets utformning. I uppsatsen
undersoks de riktlinjer som legat till grund for
utformningen av de tva omraden som uppsatsen
beror. Riktlinjerna kommer presenteras i
kronologisk ordning och inleds déarfér med 1874
ars Byggnadsstadga och ddrefter Trafik for en
attraktiv stad.

Riktlinjer som paverkat
Rodabergsomradet

I borjan pa forra seklet da Rodabergsomréadet
byggdes reglerades nybyggnation efter 1874

ars Byggnadsstadga. I Byggnadsstadgan (1874)
fastlades ett antal riktlinjer som reglerade
stadsbyggandet med malet att skapa brandsakra
och hygieniska stader. Riktlinjerna betonade
vikten av parkmark mellan bebyggelsen
(Byggnadsstadga 1874). Riktlinjerna
grundandes delvis pa upplevelsemissiga- men
ocksa pa brandsdkerhetsmassiga fordelar da
bebyggelsestrukturen innebar att byggnaderna
inte stod lika titt (Byggnadsstadga 1874). Aven
parkmark integrerades i gaturummet, sa kallade
esplanader, vilket var nagot som féresprakades.
Stadsplanen skulle uppforas sa att behovet av
rorelse, bekvamlighet, samt att tillgangen pa ljus
och frisk luft var tillgodosett (Byggnadsstadga
1874). For att uppnd dessa krav reglerades bland
annat gatubredd och hushdjd (Byggnadsstadga
1874). Gatubredden bestamdes till att de storre
gatorna i staden inte skulle vara smalare &n 18
meter och att de mindre gatorna inte skulle
vara smalare dn 12 meter (Byggnadsstadga
1874). Enligt byggnadsstadgan (1874) skulle
hushéjderna direfter anpassas till gatan vilket
innebar att hushojderna inte fick 6verstiga gatans
bredd.
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Riktlinjer som paverkat Norra
Djurgardsstaden

Under tiden for Norra Djurgardsstadens
framvaxt reglerades utformningen av gatan
delvis genom publikationsserien 7rafik for en
attraktiv stad som fortsattningsvis kommer
forkortas TRAST. Serien ér framtagen av Sveriges
kommuner och landsting, Trafikverket, och
Boverket tillsammans. TRAST har givits ut i
flera olika utgavor varav den forsta publicerades
2004. En del av publikationsseriens budskap

ar att framja samspel mellan olika trafikslag.
Forfattarna menar att for att kunna astadkomma
ett mer hallbart resande, dir bilen inte ar

det frimsta fardsattet, maste trafikslagen i

den byggda gatumiljon samspela (Sveriges
kommuner och landsting et.al 2015a, ss. 10-11).
Forfattarna menar att prioriteringsordningen
for trafikslagen bor vara i foljande ordning:
gangtrafikanter, cyklister, kollektivtrafik och till
sist bilister (Sveriges kommuner och landsting
et.al 2015a, ss. 43-44). Nar bilanvindandet
reduceras forandras gaturummet i staden

dér dess potential som offentlig plats blir allt
storre (Sveriges kommuner och landsting et.al
2015a, s. 10). Forfattarna (2015a, s. 27) menar
att trafikslagens integrering har betydelse for
upplevelsen av gaturummet vilket innebar att om
trafikslagen separeras paverkar det upplevelsen
negativt (Sveriges kommuner och landsting

et.al 2015a, s.27). Forfattarna menar att &ven
gatubredden &r av betydelse for upplevelsen
(Sveriges kommuner och landsting et.al 2015a,
s. 27). De foresprakar dirmed att gaturummet
inte ska vara for brett. Breda gaturum forsvarar
mojligheten till sociala interaktioner och
forhindrar visuell kontakt mellan manniskor
(Sveriges kommuner och landsting et.al 2015a, s.
27).

I publikationen TRAST, underlag till handbok
anvands begreppet gaturumsbeskrivning nar
varden utover trafikvarden behandlas (Sveriges
kommuner och landsting et.al 2015b, s. 187).
Forfattarna forklarar att begreppet bland annat
lyfter gaturummets sociala viarden (2015b, s.
187). Under gaturumsbeskrivningen kan varden
som rekreation, handel och sociala faktorer av
ett gaturum stdllas mot trafikens behov (2015b,
s. 187).



I publikationen Vagar och gators utformning
(Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket.
2015c, s. 60) specificeras vad begreppet
gaturumsbeskrivning ska ta hansyn till:

o omgivningens stadsbildskaraktir

« omgivningens kulturhistoriska karaktar

o trafiktekniska krav baserade pa samtliga
trafikanters behov

o  gatans funktion

« omgivningens krav pa god livsmiljo,

o  anldggnings- drift- och underhallskostnader

o Ovriga effekter for de transportpolitiska malen”
(Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket
2015c, s. 60)

Urbanmorfologi

Undersokningen ber6r tre gatumiljoer i tva

olika omraden. For att bedoma resultatet

och forsta bakomliggande orsaker till gatans
utformning och anvandning sitts gatumiljon i ett
stadsmiéssigt ssmmanhang.

Staden utgor ett komplext system dér alla delar
ar sammanlédnkade i en struktur. Begreppet som
beskriver staden ur ett formmassigt perspektiv
kallas urbanmorfologi. Forfattaren Vitor Oliveira
skriver i sin bok Urban Morphology (2016, ss.
7-8) att urbanmorfologin utgors av de element
som tillsammans skapar stadsrummet, det vill
sdga gatundt, fastighetsindelning, byggnader,
parker och torg. Dessa element formar
tillsammans en vdvnad av urbana strukturer
(Oliveira 2016, s. 8). Han menar vidare att den
urbana morfologin dels skiljer sig mellan olika
stider men kan ocksé variera inom stadens
granser (2016, s. 9). Strukturen har anpassats
efter de naturliga forutsattningarna pa platsen
t.ex. topografin och markférhallanden, och i
och med att dessa forhallanden &r platsspecifika
kommer morfologin att utvecklas olika pa olika
platser (Oliveira 2016, s. 9). Det morfologiska
element som ménniskan upplever tydligast ar
gatustrukturen (Oliveira 2016, s. 15). Oliviera
menar att det beror pa att manniskan framst
ror sig i gaturummet (2016, s. 15). Trots att
staden standigt utvecklas menar Oliviera att
gatustrukturen ofta bevaras (2016, s. 15).
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Vidare menar han att d&ven om gatustrukturen
bevaras kan gatornas utformning och

syfte férandras over tid (2016, s. 15).
Fastighetsstrukturen i en stad har ocksa stor
inverkan pa morfologin (Oliveira 2016, s. 23).
Forfattaren menar att denna inverkan delvis
beror pa att fastighetsstrukturen bestimmer
relationen mellan privat och offentligt (2016, s.
23). Vidare menar han att fastighetsstorleken
inte bara inverkar pa stadens utformning idag
utan dven i framtiden sa linge som stadsplanen
ar giltig (2016, s. 24). Forfattaren skriver att
fastighetsstorleken historiskt sett 6kat fran den
medeltida stadsplanen fram till idag (Oliveira
2016, s. 24).

Gatan och dess ekonomiska
hallbarhet

Handeln har haft stor betydelse for den
ekonomiska tillvdxten i vara stider menar
forfattarna Teresa Barata-Salgueiro & Feyzan
Erkip (2014). For att en stad ska verka
ekonomisk hallbar menar forfattarna (2014) att
den bor anpassa sig till olika konsumentgrupper
och erbjuda flera handelscentrum pa centrala
ldgen. Forfattaren och professorn Vikas Mehta
skriver att 6kad konsumtion i méanga fall lett
till uppkomst av shoppingcentrum utanfor
stadskdrnan som har utarmat stadscentrumens
shoppinggator (2007, s. 166). Utarmningen

av stadscentrumen kan enligt Mehta (2007,

s. 166) forebyggas genom att kombinera
behovet av aktiva gatustrak i staden dér
kulturella malpunkter kompletterar handeln.
Forfattaren (2007, s. 166) menar att gator som
tillgodoser mojligheter till sociala interaktioner
och aktiviteter har storre forutsittningar

for ekonomisk tillvaxt. Handel och tillgang

till service i en stadsdel forstirker sociala
sammanhang och gemenskap och ékar
livskvaliteten (Barata-Salgueiro & Erkip 2014).



Gatans ekologiska hallbarhet

Att utforma stadens gator for att stirka de
ekologiska virdena dr av stor vikt for att uppna
en héllbar stadsutveckling. Inférandet av
ekosystemtjédnster i vara urbana miljoer blir
darfor allt viktigare. Genom att utforma vara
gator med gronska kan de ekologiska virdena
framjas. For att tillfora ett ekologiskt perspektiv
till undersoknignen kommer betydelsen av
resiliens och ekosystemtjinster samt grona strik
presenteras.

Resiliens och ekosystemtjanster

Organisationen UN-Habitat (2012) menar att
dagens stader star infor manga pafrestningar
ddr nagra av dem dr okad urbanisering,
klimatfordndringar och nya politiska lagen.
Organisationen menar att planeringen av

vara stider, som en del av hallbarhetsarbetet,
maste vara anpassningsbar sa att staden kan
stabilisera situationen vid ovintade fordandringar
(UN-habitat 2012). For att skapa en resilient
stadsdel ska platsens befintliga forutsittningar
tas omhand sasom geologi, topografi, hydrologi
och befintliga ekosystem (Whiston Spirn 2014,
s. 564). Professorn och forfattaren Jack Ahern
(2012, s. 1206) presenterar fem strategier for

att forstirka resiliensen. Nedan foljer dessa fem
strategier som &r tdnkta att forena kunskap om
ekosystemtjanster med de verktyg som anvéinds
vid oversiktlig planering (Ahern 2012, s. 1210).

Biodiversitet: For att gronstrukturen ska kunna
std emot eventuella artbortfall 4r biodiversitet
bland vixtmaterialet viktigt da det sdkerstaller
att delar av materialet finns kvar vid t.ex.
sjukdomsspridning (Ahern 2012, s. 1206).
Biodiversitet dr ocksa viktigt da det ger goda
forutsattningar for att djur och insekter trivs och

stannar i det ekologiska systemet (Ahern 2012, s.

1206).

Konnektivitet: Ahern menar att de grona
sambanden, som bildar spridningsvégar, ar

en forutsittning for att ekosystemtjdnsterna
ska fungera fullt ut (2012, ss. 1207-1208).

Att mojliggora artspridning forstarker
motstandskraften mot en eventuell f6randring
(Ahern 2012, s. 1207).

16

Samverkan: Forfattaren menar att for att
sikerstilla att ekosystemtjanster prioriteras inom
stadsplanering kravs det att ekosystemtjanster
kombineras med andra funktioner i staden
(Ahern 2012, s. 1208). P4 s3 sitt kan
gronstrukturen bli en del av stadens naturliga
bestandsdelar och infrastruktur (Ahern 2012, s.
1208).

Redundanta system: Ahern (2012, s. 1209) menar
att for att en stad ska vara motstandskraftig
maste en funktion kunna utforas pa flera satt.
Ahern fortydligar att i ett redundant system kan
systemet fortsdtta att fungera om en funktion slas
ut (2012, s. 1209). Ett exempel pa ett redundant
system menar Arhern ér rening av dagvatten,
traditionellt utfors det av reningsverk men for att
uppna resiliens kan rening av dagvatten utforas
pa flera sitt, exempelvis av den urbana gronskan
(2012, s. 1209).

Adaptiv design: For att planera resilienta stader
maste platsens forutsittningar inbegripas i
designprocessen (Arhern 2012, s. 1209). Vidare
menar Arhern (2012, s. 1209) att varje plats ar
unik och har ddrmed unika behov som maste
tillgodoses.

Erik Gémez-Baggethun och David N

Barton (2013, s. 235) redogor vikten av
ekosystemtjénster i stadsrummet i den
vetenskapliga artikel Classitying and valuing
ecosystem services for urban planning.
Forfattarna (2013, s. 236) menar att
anviandandet av den urbana gronskan och de
ekosystemtjdnster som gronskan tillfor ar en del
i arbetet mot 6kad resiliens. I den vetenskapliga
artikeln presenteras de tio ekosystemtjanster som
den urbana gronskan kan tillfora.
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Nedan presenteras Gomez-Baggethun & Bartons
(2013, ss. 236-238) definitioner av vad de tio
ekosystemtjénsterna kan bidra med.

Stadsodling kan forsorja staden med foda. Den urbana gronskan tillfor ett rekreativt
Odlingen dr i dagslaget smaskalig men kan ses vdrde till staden som bidrar till 6kad fysisk
som en resurs i en krissituation. = aktivitet och forbattrad hailsa.

Ekosystemet bidrar med rent vatten samtidigt C}) Naturomraden i stiderna kan skydda mot
som gronskan reglerar vattenavrinning och Z#  extrema vaderforhallanden sdsom hérd vind
buffrar infor hoga floden och 6versvimningar. ——~-—- och 6versvimningar.

co2

¥
Den bldgrona strukturen reglerar och jamnar Det ekologiska systemet ansamlar och sonderdelar
ut temperaturen. Detta férbereder staden infér avfall, filtrerar dagvatten och lagrar koldioxid
framtida temperaturférandringar. vilket motverkar viaxthuseffekten.

Hz0 )'

Gronomraden i stader har en bullerdimpande @ Ett urbant landskap bestar av ett flertal olika
effekt vilket visat sig ha halsomissiga fordelar for é&? habitat vilket lockar till sig en mangfald av
manniskan. @ olika arter.

Den urbana gronskan forbiattrar luftkvaliteten — —_ Stadsnéra gronska gor natur och djurliv

genom att filtrera och ta upp skadliga &mnen. synligt fér méanniskan.

Grona strak

Grona strak med ekologiska samband ar nagot Straket skulle ocksa koppla samman olika

som aterfinns i bada omradena som ingar i kulturella mélpunkter for att tillgangliggora dem

denna undersokning. Det ar dérfor av vikt for och skapa goda forutsattningar for turism (Luke

en djupare forstaelse for de utvalda omradena 2013, s. 14). Den sammanhéngande gronskan har

att bakomliggande idéer kring grona strak sedan dess blivit ett viktigt medel i utvecklingen

presenteras. av gronstruktur i vara stader (Luke 2013, s. 16).
12018 ars 6versiktsplan fran Stockholms stad

Att anldgga parkstrak dr inte en ny foreteelse, tydliggors betydelsen av stadens blagrona strak

redan i slutet av 1800-talet arbetade (2018c, s. 87). Stockholms stad vill tillgangliggora

landskapsarkitekten Frederick Law Olmstedt gronomraden samtidigt som de ekologiska

med att utveckla en sammanhingande sambanden stirks vilket dr en forutsattning for

gronstruktur i den amerikanska staden Boston hog biodiversitet (Stockholms stad 2018c, s. 87).

(Fabos 2004, s. 322). Boston Park system I nybyggda omraden innebar det att gronska

som senare kom att kallas The Emerald fran Stockholms befintliga naturomraden leds

Necklace ér ett gront strak som sammanlédnkar in i omradet (2018c, s. 87). I 6versiktsplanen

fyra av Bostons storre parker till ett 25 km specificeras det att nyanlagd parkmark och

langt parkstrak (Fabos 2004, s. 322). Med gatumiljo bor integreras till ett sammanhallet

parkstraket ville Olmstedt férutom att 16sa svara strak som kompletterar naturmarken

dagvattenfragor forbittra segregationen genom (Stockholms stad 2018k, s. 87).

att koppla samman bostadsomraden med olik
socioekonomisk status (Luke 2013, s. 14).
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Gatan och dess sociala hallbarhet

Social héllbarhet dr den sista av de tre delarna
inom hallbar utveckling. Begreppet har sedan
90-talet fatt 6kad betydelse men trots detta
finns ingen exakt definition (Boverket 2010,
s. 21). Detta arbete avgrinsas till faktorer som
berdr gaturummet och kommer darmed inte
att fokusera pa boendesegregation och annan
problematik rérande social hallbarhet.

Gatans betydelse som offentlig plats blir allt
viktigare i vra tdta stdder. Genom att bilismen
far minskat inflytande ges andra aktiviteter 6kat
utrymme pa stadens gator (Hallbar stad 2015).
Framtidens gata har dirmed majlighet att bli en
plats ddr sociala interaktioner och utbyten sker i
allt storre utstrackning (Héllbar stad 2015).

Jan Gehl foresprakar i sin bok Life Between
Buildingsvikten av sociala moten i staden (2006,
s. 13). Gehl menar att den sociala kontakten

pé stadens gator kan handla om att manniskor
befinner sig i samma rum och uppmérksammar
varandra (2006, s. 13). Denna form av kontakt
menar Gehl dr en grundférutsattning for

social aktivitet i stadsrummet och paverkas

i storsta grad av stadens utformning (2006,

s. 13). Vidare utvecklar Gehl (2006, s. 13)

att arkitekter och planerare har makten att
utforma stadsrummet sa att manniskor kan
motas, se och hora varandra, vilket kan skapa
mojligheter for en djupare kontakt. Méanniskor
som moter varandra vid upprepade tillfallen i
gaturummet kan efter en tid skapa relationer

till varandra (Gehl 2006, s. 21). For att sociala
interaktioner ska kunna ske behdver gatan dock
tillhandahélla vissa egenskaper menar forfattaren
och docenten Vikas Mehta i boken 7he Street - A
Quintessential Social Public Space (2013, s. 117).
Mehta har definierat ett antal egenskaper som en
gata bor tillhandahalla for att ge basta mojliga
forutsattningar for att sociala beteenden ska
framjas (2013, s. 117).

En av dessa egenskaper menar forfattaren ar
bekviamlighet da det har betydelse for gatans
sociala forutsittningar. Mehta (2013, s. 117)

menar att en gata med hog bekvamlighet har
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storre forutsattningar till att fler vill vistas

pa gatan. Forfattaren menar dessutom att
manniskor stannar langre pa en gata om den har
hog bekvamlighet (Mehta 2013, s. 117). Ddrav ar
gatans bekvamlighet av stor betydelse sett ur ett
socialt perspektiv menar Mehta (2017, s. 117).

For att stodja utomhusaktiviteter ar det

viktigt med ratt mikroklimat dér faktorer som
temperatur, vindférhéllanden, solljus och skugga
har stor betydelse (Mehta 2013, s. 127). Mehta
menar att en medveten gestaltning ddr hansyn
tas till arets olika vaderfoérhéllanden gynnar
anviandningen av gaturummet (2013, s. 127).
Vidare argumenterar forfattaren (2013, s. 128) att
gaturummet maste gestaltas efter manskliga matt
och vara ergonomiskt utformat.

For att stodja sociala beteenden i gatumiljon ar
det viktigt att gaturummet innehaller olika typer
av sittmobler (Mehta 2013, s. 128). Det har visat
sig att sittplatserna i vara offentliga miljoer ar

en av de viktigaste faktorerna for f& manniskor
att stanna pa platsen (Mehta 2013, s. 129).
Sittmoblerna kan enligt forfattaren (2013, s. 131)
utgoras av sekundara sittplatser och fylla samma
funktion. Folk har en tendens att anvidnda andra
foremal, som kantstod, elskap eller staket som
sittplatser &ven om primadra sittplatser som
bankar finns tillgdngliga i narheten (Mehta 2013,
s. 131).

En faktor som har betydelse for gatans fysiska
komfort dr att skapa en bred trottoar for att
gynna gangtrafikanterna (Mehta 2013, ss.
131-133). Forfattaren menar vidare att en bred
trottoar underlittar nir gangtrafikanter ska
passera varandra vilket skapar ett jaimnare
manniskoflode. En bredare trottoar mojliggor
ocksa att trottoaren kan méobleras utan att stora
flodet av manniskor (Mehta 2013, ss. 131-133).
Vidare forklarar Mehta att trottoarbredden ar
av betydelse for funktionen av gatan (2013, ss.
131-133). Trottoarbredden har storst betydelse
lings med shoppinggator och pa platser

med uteservering (Mehta 2013, s. 131-133).
Verksamheter som restauranger, caféer, och olika
typer av affdrer langs en gata skapar ett attraktiv
strak for manniskor (Mehta 2013, s. 133).



Vidare menar forfattaren (2013, s. 133) att en
variation av butiker och service ar uppskattat
i ett omrade, d&ven om malgrupperna och
anvandningen skiljer sig at.

Kénslan av trygghet ar kopplat till utformningen
och karaktédren péa var utomhusmiljo och
paverkar dirmed anvandningen av vara gaturum
(Mehta 2013, s. 120). Upplevelsen och kénslan

av trygghet beror pa flera faktorer som bland
annat alder, kon, kultur och platsens familjaritet
(Mehta 2013, s. 120). Ytterligare en aspekt som
kan paverka menar Mehta dr om gatan ges en
personlig utsmyckning, exempelvis med en
moblerad forgardsmark och privata planteringar
(2013, s. 121). Mehtas undersokning visade att de
gator dir manga manniskor socialiserade i langre
perioder ocksa var de gator som upplevdes
trygga (2013, s. 121). Vidare menar han att
kanslan av trygghet 6kar om det finns trad och
valskotta grasmattor ldngs en gata, detsamma
giller om det finns affarer och andra lokaler i
bottenplan (Mehta 2013, s. 120).

Polismyndigheten forklarar i sin handbok

Bo Tryggt 05 hur vixtligheten inverkar pa
tryggheten (2005 kap B2.5.3, s. 5). Praktiskt

sitt kan det handla om véxtval och placering av
vaxtlighet. Det giller att vixtvalet ar vdlanpassat
sd att vaxtligheten inte blir alltfér hog och
forhindrar 6verblickbarheten (Polismyndigheten
2005 kap B2.5.3, s. 5). For att uppna ett tryggt
gaturum och inte skymma sikten bor trad
stammas upp sa att kronan ligger pa tva meters
hojd (Polismyndigheten 2005 kap B2.5.3, 5. 5).
Aven belysningen paverkar upplevelsen av
trygghet. Att utforma det offentliga rummet
med god belysning dr en grundforutsittning

for overblickbarheten under stora delar av aret
(Polismyndigheten, 2005, kap B1 s. 1). Vidare
forklaras att god belysning har betydelse dels
for ménniskor som ror sig i det offentliga
rummet, men ocksd for manniskor som befinner
sig inomhus och blickar ut mot det offentliga
rummet (2005, kap Bl s. 1).
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Aktiva bottenvaningar

I boken 7he City at Eyelevel (2016) behandlas
vikten av aktiva bottenvaningar i stadsrummet.
Boken ér en antologi och dr dirmed skriven av
flera forfattare som alla har kopplingar till &mnet.
I introduktionen till boken skriver forfattarna
Karssenberg, Laven, Glaser och Van't Hoft

(2016, s. 12) att relationen mellan gata och fasad
ar viktig for att skapa en levande stad. Vidare
forklaras att bottenvéningen agerar medlare
mellan privat och offentlig mark men ocksa
mellan inomhus- och utomhusmiljén (2016, s.
12). Bottenvéningen spelar dirmed en betydande
roll for ett integrerat gaturum (Karssenberg et al.
2016, s. 12).

I det inledande kapitlet i boken forklarar
Karssenberg & Laven att bottenvéningen dr den
del av byggnaden som betraktas i 6gonhojd
vilket innebdr att utformningen har betydelse
for upplevelsen (2016, s. 15). Forfattarna (2016,
s. 16) menar att en attraktiv bottenvaning

kan forbittra gatans rekreativa- savil som

dess kommersiella forméga da dess besokare
tenderar att spendera mer tid pa gator med
levande bottenvaningar. Upplevelsen av gatan
ar beroende av bottenvaningens karaktir,
atmosfar och formaga att uppmuntra till sociala
interaktioner (Karssenberg & Laven 2016, s. 16).
Trots medvetenheten kring vad bottenvaningen
kan tillféra dr livfulla gator nagot som kan vara
svart att uppna dd manga principer bygger pa
att handel och service sprids ut istillet for att
koncentreras pé en plats (Karssenberg & Laven
2016, s. 17). Forfattarna (2016, s. 23) menar

att det krdvs att en fasad innehaller 8-10 olika
enheter per 100 meter s som restauranger,
butiker och andra typer av funktioner for gatan
ska upplevas varierad.
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Forfattarna Karssenberg & Laven (2016, s. 25)
har i samma kapitel ocksa sammanfattat kriterier
i hur en byggnad ska utformas for att uppmuntra
till ett rikt gatuliv.

» Hog detaljrikedom

o  Multifunktionalitet

« Semioppna fasader

o  Arkitektoniskt karaktarsrik

o  Ett rikt materialval

o+ Fasader utan stora glaspartier

« Fasader utan vertikala linjer

«  Overgdngszoner mellan privat och

offentligt

+ Ingen utmirkande skyltning

o Olikartade hojder

+ Olikartad zonering
(Karssenberg & Laven 2016, s. 25).

For att dessa kriterier ska uppnés forutsétter det
att alla discipliner som &r involverade samverkar
(Karssenberg & Laven 2016, s. 19). Vidare
forklarar forfattarna (2016, s. 19) att byggnader
oftast ritas som en egen enhet dér gestaltningen
av bottenvéningen i manga fall férbises. I och
med att bottenvaningen upplevs i 6gonhojd
skulle gestaltningen behova anpassas efter den
manskliga skalan (Karssenberg & Laven 2016, s.
19).
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Strukturerad analys

For att besvara fragestéllningen: Vilka
parametrar framstadr som kvaliteter eller
brister? Anvindes metoden strukturerad
analys. Metoden har utvecklats i uppsatsen
for specialisters inventering och analys av ett
omrade.

Det finns flera olika typer av analysmetoder som
hade kunnat ligga till grund for denna del av
undersokningen. Manga av dem baseras pa teori
och utfors i forsta hand genom inventeringar.
Att vi i denna undersokning valde att anvanda
oss av en strukturerad analys grundar sig i att

vi ville anvinda en metod som tillimpas vid
planering inom Stockholms stad. Metoden
strukturerad analys baserades pa Stockholms
stads projekt for insamling av tathetsreferenser.
Tathetsreferensprojektet ar ett strukturerat
arbetssitt for att samla information och
utvirdera redan bebyggda omraden. Projektet
bidrar med ett jamforelsevirde i tathet pa
bebyggda omraden som sedan anvédnds nér nya
bostadsomraden ska planeras.

Den strukturerade analysen baserades till stor del
pa tathetsreferensprojektet men kompletterades
ytterligare i uppsatsen. Kompletteringen
motiverades genom att aspekter av betydelse

for landskapsarkitektur skulle tillforas till
undersokningen.

Den strukturerade analysen bestod av tre

delar: En karaktirsbeskrivning, en kvantitativ
undersékning och en kvaljtativ analys.
Karaktirsbeskrivningen bestod av en kortfattad
text som beskrev gatans forutséttningar. I texten
behandlades geografiskt ldge, trafiksituation,
vaxtlighet och ndrliggande mélpunkter.

Den kvantitativa undersokningen bestod av tva
delar. Forst en 6vergripande del for varje omrade
dér foljande parametrar besvarades:

o Byggir

o Storlek

o Vaningsantal

« Vaningsantal mot gata
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» Bebyggelsetypologi

o+ Storlek pa gardarna

» Fasadlingder

o Bredd pa gatorna

» Balkonger och uteplatser

« Upphojda/éverbyggda gardar
» DBottenvaningar

« Offentliga rum

o Innehall i parker

+ Kollektivtrafik

Direfter utfordes den kvalitativa undersékningen
for varje enskild gata. Varje gata presenterades

i plan och sektion. Planens utsnitt visade

hela gatan inom omradets avgransning och
dragningen for sektionen valdes for att visa

den rumslighet som eventuell vixtlighet bidrog
med till gatan. Ddrefter besvarades foljande
parametrar:

« Vaningsantal mot gata
o Fasadlingder

o Bredd pa gatorna

« Balkonger och uteplatser
o Bottenvaningar

o Offentliga rum

o Hastighetsbegrinsning
o Trafikflode

« Bullerniva

o Belysning

o Moblering

o Vixtlighet

For att parametrarna skulle kunna besvaras
studerades kartunderlag och kompletterande
information samlades in fran Stockholms stads
trafikflodeskarta och bullerkarta. Den sista och
avslutande delen av den strukturerade analysen
var en kvalitativ analys. Denna del gick ut pa att
gatan i sin helhet analyserades med utgangspunkt
fran ett tidigare platsbesok. Analysen

utfordes ur vart eget specialistperspektiv som
landskapsarkitekter.



EnkatundersOkning

For att besvara fragestéillningen: Hur upplevs
de utvalda gatumiljéerna av dem som bor i
stadsdelen?anvindes metodundersokningen
Meerci™.

Da arbetet syftade till att undersoka upplevelsen
av gaturummet var anvandarperspektivet
nodvindigt. Intervjustudier kan se ut pé olika
sitt men for att fa ett storre underlag ér en
enkdtundersokning att foredra. Det finns ménga
olika satt att utfora en enkdtundersokning.

Vart beslut att anvanda den validerade
enkdtundersokningsmetoden Meerci™
grundade sig pa foljande argument. Meerci™
(Steffner 2004, 2009) bygger pa miljopsykologisk
forskning for en modell 6ver manskliga
kansloldgen vilket gor den lamplig att anvinda
for att undersoka upplevelsen av en plats.
Metoden dr dessutom lamplig for denna storlek
pé respondentunderlag da den dr validerad pa ett
underlag pa omkring 30 respondenter (Steffner
2009, s. 137).

I enkdtundersokningen innefattades matningar
av de boendes upplevelser och bakomliggande
orsaker till upplevelsen. Enkdten i vért arbete
bestod av fragor som gillde upplevelsen av tre
gaturum i tva omraden. Till varje gaturum fanns
en bild och en karta 6ver gatans strackning.
Enligt Meerci™ besvarades fragan Hur kommer
du ihdg att du brukar kinna dig pd gatan? genom
att ett antal forutbestimda positiva och negativa
ord markerades. Dérefter besvarades fragan
Nimn ndgon eller ndgra bakomliggande orsaker
till de ord som du markerat ovan genom att
respondenten uttryckte sig fritt i text.

Vi anvinde oss av en digital enkdtundersokning
dar det var obligatoriskt f6r respondenten att
svara pa alla fragor innan enkdtundersokningen
avslutades och svaren skickades in. Da
undersokningen baserades pa svar fran tva
bostadsomraden skickades tva parallella
enkdtundersokningar ut till de boende i de

tva omradena. For att na respondenter som
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var boende i de valda omradena kontaktades

i forsta hand bostadsrittsforeningar med
fastigheter inom respektive omradesgrans.
Bostadsrattsforeningarna ombads skicka ut
enkitundersokningen med tillhérande féljebrev
till de boende inom féreningen. I andra hand
publicerades enkédtundersokningen i en lokal
Facebookgrupp da ytterligare respondenter
behovdes for ett av omradena. Samtliga svar
fran Meerci™ samlades automatiskt in i det
digitala enkdtverktyget. Enkdtundersokningens
svar avléstes dérefter och respondenternas svar
sammanstdlldes. Svaren presenteras i polart
diagram i enlighet med metodens modell.

Vidare sorterades respondenternas svar

med egna ord in i fyra olika kategorier:
positiva/negativa orsaker beroende av

den fysiska miljon och positiva/negativa

faktorer beroende av anvindning och

héndelser. De olika svaren analyserades i en
sammanfattande text for varje kategori. Citat
fran respondenternas bakomliggande orsaker
fran enkitundersokningen presenterades. Citaten
presenterades med varierande textstorlek, dar
storst textstorlek symboliserade storst antal
liknande orsaker. De bakomliggande orsakerna
som presenterades som citat var ddrmed ett urval
frdn enkdtundersokningen. Ord och meningar
sammanstélldes och sorterades efter hur manga
av respondenterna som hade namnt liknande ord
som bakomliggande orsaker i deras svar. Nagra
utmarkande svar redovisades i procent.

Respondentunderlag

For att skapa en transparens i undersokningen
efterfragades respondenternas dlder da detta
kan ha en inverkan pa deras svar (Steffner 2009,
2004).
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Figur 1. Figuren visar respondentunderlaget uppdelat i tre
alderskategorier for bada omradena.

(32}
.



Resultatanalys

For att besvara friagestallningen: Vilka
parametrar paverkar de boendes upplevelser?
anviandes en kombination av de tva metoderna.

Resultatet fran enkatundersokningen
analyserades for respektive omrdde dir resultatet
frén de tre gaturummen sammanfogades

till en resultatanalys for hela omradet. Fran
bearbetningen av enkitundersékningens resultat
kunde kategorier utldsas. Ord som passade in i
dessa kategorier raknades och sarskildes utefter
positiva och negativa upplevelser. Antalet svar
ur vardera kategori dér svaren delades upp i
positiva och negativa upplevelser sammanstélldes
i ett cirkeldiagram dar de totala antalet
respondenter for respektive omrade utgjorde
100%. Dérefter analyserades sambanden mellan
enkdtundersokningen och den strukturerade
analysen i en sammanfattande text.

Val av omrade

Syftet med uppsatsen ar att harleda
bakomliggande orsaker som &r av betydelse for
urbanekologi ur ett manskligt perspektiv. Har
foljer kriterier for val av omrade samt motivering
till vardera kriterium:

o Omrédena skulle vara lokaliserade pa
ungefdr samma avstdnd fran Stockholms
centrala delar. Detta kriterium motiverades
av att potentialen till folkliv i gaturummet
skulle var den samma.

o De skulle bdda vara byggda med liknande
bebyggelsetypologi vilket i det hér fallet var
slutna eller delvis slutna kvarter dir gata
och husfasad tillsammans bildar ett samlat
gaturum. Detta for att ett tydligt gaturum
faktiskt skulle forekomma i omradet och da
kunna jamforas.

«  Omradena skulle till majoritet besta
av bostadshus med en medveten och
utvecklad gronstruktur. Detta for att de
urbanekologiska aspekterna skulle kunna
undersokas och jamforas.
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o Bida omradena skulle utgora forebilder
inom stadsplanering. Genom att undersoka
tva forebilder kan undersékningen bidra till
kunskapen om hur attraktiva boendemiljoer
skapas.

o Utover detta skulle omradena vara byggda
under olika epoker, ett relativt aktuellt
omrade som skulle vara byggt inom de
senaste 10 aren och ett historiskt omrade
som skulle vara ungefir 100 &r gammalt.
Detta motiverades genom att staden bestar
av bade ny och gammal bebyggelse och for
att denna bredd skulle kunna pavisas var de
valda omradena fran olika tidsepoker.

Det nutida exemplet som valdes var Norra
Djurgardsstaden och det historiska exemplet
var Rodabergsomradet. Norra Djurgardsstaden
anses vara en forebild da det planerades for att
ligga i framkant vad det géller héllbart byggande
(Stockholms stads exploateringskontor 2018).
Rodabergsomradet kan ses som en forebild da
det dr ett kulturskyddat riksintresse (Stockholms
stad 2017d, s. 16) vilket tyder pa dess unika
karaktar.



Val av gaturum

Utifran var modell for kriterier for val av
gaturum valdes tre gator ut for respektive
omrade. Tabell 1 visar kriterier for val av
gaturum samt gatuvalet for respektive omrade.

Kriterier for val av gaturum

Gatutyp

Kriterier

Gatuval
Rodabergsomradet

Gatutval
Norra Djurgérdsstaden

Huvudgata

Den bredaste korbanan (flera korfalt),
hogt méanniskoflode, malpunkter
utanfor omradet, gir igenom
omrédet, kollektivtrafikstrak, hogre
vaningsantal mot gata, lokaler i
bottenplan.

Torsgatan

Bobergsgatan

Lokalgata

Malpunkter inom omrédet, ansluter
till huvud- och angoringsgata,
utvecklad gronstruktur, lokaler i
bottenplan.

Rodabergsgatan

Lovangsgatan

Angoringsgata

Smal gatubredd (fa korfilt), ansluter
till lokalgatan, fa lokaler i bottenplan,
funktion som angoringsgata till
bostader.

Falugatan

Slattervallsgatan
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Tabell 1. Tabell 6ver kriterier och val av gaturum
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Undersdkning
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Figur 2. Oversiktlig karta ver Stockholm dr de valda omradena dr markerade. Bada

Undersokningens tva
omraden

Kriterier for val av omrade specificeras

i metodkapitlet. De valda omradena
som presenteras i detta kapitel ar Norra
Djurgardsstaden och Rodabergsomradet

som bada ar belagna inom Stockholms stad.

For omradenas placering i staden se den
oversiktliga kartan ovan. Som bakgrund till
undersdkningen presenteras dvergripande
karaktér, morfologiska forutsdttningar,

och urbanekologiska forutséttningar for
respektive omrade.

omréidena dr beldgna pa ungefir samma avstdnd frén Stockholms centrala delar.
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Overgripande karaktar

I planprogrammet f6r Norra Djurgardsstaden
uppges att minst 12 000 bostader och 35 000
arbetsplatser planeras att byggas innan ar

2030 (Stockholms stad 2017a, s. 5). Omradets
framvixt har, och kommer fortsattningsvis,

ske i etapper. Omradet 4r beldget nordost om
centrala Stockholm och inbegriper delomradena:
Hjorthagen, Vartahamnen, Frihamnen och
Loudden (Stockholms stad 20174, s. 5).

Norra Djurgérdsstadens avgransning i denna
undersokning dr anpassat efter etappindelningen
for Etapp vistra, se morkgron markering i

figur 3.
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Figur 3. Karta 6ver arbetsomrédet i Norra Djurgardsstaden. Stadsdelen
omgirdas av naturomréaden, daribland Nationalstadsparken och
Husarviken, som utgér en stor tillgang for de boende.

Att omradet ar byggt pa tidigare industrimark
har satt sin prigel pa platsen, inte minst

genom de karaktaristiska gasklockorna i tegel
(Stockholms stad 2017a, s. 16). Visionen for
omradet var att de befintliga byggnaderna fran
tiden da platsen var industrimark skulle bevaras
for att ge platsen karaktér (Stockholms stad
2009, s. 5). Gasverksomradet, med sin speciella
arkitektur, byggdes pa slutet av forra sekelskiftet
(Stockholms stad 2017a, s. 12). I programmet
for omradet tydliggors att byggnaderna fran

det forna gasverket i framtiden kommer att
moderniseras for att tillfora nya offentliga
funktioner och mélpunkter till stadsdelen
(Stockholms stad 2017a, ss. 11-12).



Gasklockorna kommer bland annat att
tillhandahalla funktioner som museum, skola,
idrottshall, hotell, ligenheter och en storre scen
(Epstein 2017).

Bebyggelsen i omradet planerades under tidiga
2000-talet. Da platsen tidigare utgjordes av
industrimark var marken i behov av att saneras
innan byggprocessen kunde inledas ar 2011
(Stockholms stad 2016, ss. 20-30). Stockholms
stads fordjupade program (2009, s. 13) faststaller
att ambitionen med den nya bebyggelsen i
Norra Djurgérdsstaden &r att skapa en levande
stad med varierad arkitektur. Arkitekturen ska
himta inspiration fran omgivande natur och
befintlig bebyggelse (Stockholms stad 2009, s.
5). I det férdjupade programmet forklaras dven
att stadsdelen efterstravar en innerstadskaraktar
med narhet till naturen (Stockholms stad 2009,
s. 5). I kvalitetsprogrammet for Etapp véstra
(Stadsbyggnadskontoret 2011, s. 9) efterstravas
att omradet ska uppnd en stadsmassig karaktr,
dar service och handel ges en naturlig plats i
fastigheternas bottenvaningar. Gatustrukturen
ordnas efter kvartersstadens principer for att
ge god overblickbarhet, tydlighet och trygghet
(Stockholms stad, 2009 s. 6).

Morfologiska forutsattningar

I kvalitetsprogrammet for gestaltning av

Norra Djurgéardsstaden, Etapp vistra, faststills
onskemal for utformning av olika aspekter

i stadsdelen. Kvalitetsprogrammet ska
komplettera detaljplan for att sdkerstilla att

det som byggs uppnér en 6nskad kvalitet och
utformning (Stadsbyggnadskontoret 2011, s. 1).
Bebyggelseutformningen i Etapp vdstra beskrivs
i programmet som: “Bebyggelsen utformas som
atta slutna kvarter kring omradets triangulira
torg samt ett nionde och tionde kvarter i motet
med Hjorthagsparken” (Stadsbyggnadskontoret
2011,s.9).

I kvalitetsprogrammet (2011, s. 9) beskrivs
vidare att den téta rutndtsstaden ar ett ideal
som legat till grund f6r Norra Djurgardsstadens
utformning, mycket pa grund av ndrheten till
innerstaden. Utformningen av gaturummet
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efterstravar en tydlighet mellan privata och
offentliga rum vilket innebdr att kvarter kan vara
helt eller delvis slutna (Stadsbyggnadskontoret
2011, s. 8). Gaturummets utformning ska
medvetet gestaltas for att gynna héllbara
transportmedel (Stockholms stad 2017a s. 35).
Som en del i detta har parkering tillhérande
boende och handel att begrinsats (Stockholms
stad 2017a s. 35).

Urbanekologiska forutsattningar

Ar 2009 utropades Norra Djurgardsstaden

till att bli en hallbar stadsdel i Stockholm av
kommunfullmaktige (Stockholms stad 2018b).
For att uppna malet att utveckla stadsdelen till
en hallbar stad har arbetet konkretiserats till
fem mal: levande stad, tillgingligt och nira,
resurshallning och klimatansvar, Ilit naturen
gora jobbet samt engagemang och inflytande
(Stockholms stad 2017a, ss. 52-57). Tanken med
malen &r att de ska verka vigledande. Malen ska
lamna utrymme till férandringar i takt med att
omradet vaxer och tekniken gar framat (Wangel
2013, s. 14). Mer konkret innebar det att kraven
har och kan komma att skérpas ytterligare i
kommande etapper da utvecklingen med att
bygga hallbart har utvecklats (Wangel 2013,

s. 14). Av dessa fem delmal fran Stockholms
stad (2017a, ss. 53-55) ar de tva som innehaller
aspekter som kan kopplas till undersékningens
syfte: tillgangligt och nara och /it naturen

gora jobbet. Under malet ti/lgangligt och nira
behandlas gaturummens sociala funktioner,
gaturummen ska fa vistelsekvaliteter och
upplevas trygga och tillgangliga (Stockholms
stad 2017a, s. 53). Delmalet innebar ocksd

att gangtrafikanter ska prioriteras. Under
delmalet /it naturen gora jobbetbehandlas de
ekologiska virdena déribland ekosystemtjanster
(Stockholms stad 2017a, s. 55). I delmalet
beskrivs vikten av resiliens ddr hanteringen av
dagvatten och biologisk mangfald lyfts. Vidare
beskrivs att planeringen ska ske for att starka
ekologiska samband pa platsen. Parker och
gronstrak ska dessutom goras lattillgéangliga for
de boende (Stockholms stad 2017a, s. 55).



Bild 1. Langs med Slattervallsgatan finns

bilpool med eldrivna fordon.

=
Bild 2. Stordngstorget ar centralt beldget
mellan de atta kvarteren.

Bild 3. Centralt i omradet finns en ny-
anlaggd park dar befintliga trad bevarats.

Bild 4. Arkitekturen i omradet har ett varierande uttryck.
Dessa balkonger tillhor ett hus ldngs med Bobergsgatan.
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Bild 5. Lings med Bobergsgatan ligger gasMockorna som
med tiden kommer att innehalla offentliga funktioner.
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Figur 4. Karta 6ver arbetsomradet for Rodabergsomradet, se morkgron markering. Gra markering visar

gronytor. Rodabergsomradet har ett rikt utbud av gronytor till skillnad fran omgivande kvarter. Gron-
ytorna bildar tillsammans ett strak i vast-6stlig riktning fran Norrbackatdppan till Vanadisplan.

Overgripande karaktar

Rodabergsomradet dr en del av nordvistra
Vasastaden, som ligger i Stockholms innerstad.
Omradet édr beldget cirka tva kilometer

fran Stockholms centrala delar och ar ett
kulturskyddat riksintresse, fastlagt i miljobalken
(Stockholms stad 2017b, s. 16). Omradet
avgransas geografiskt av de fyra omkringliggande
gatorna Karlbergsvéagen, Norrbackagatan,
Gavlegatan och S:t Eriksgatan. Omradet byggdes
pé vardera sida om Torsgatan vilket innebér

att gatan loper igenom Rédabergsomradet och
delar det pa tva, se Figur 4 ovan. Stadsplanen for
omréadet upprattades 1909 av arkitekten

P O Hallman (Stockholms stadsmuseum 1974,
s. 109). Hallman utarbetade flera stadsplaner

i Sverige under denna tid, inte minst i
Stockholm (Astrém 1993, s. 37). Bebyggelsen

av bostadshusen i omradet paborjades 1902 och
pégick fram till 1936 da det sista bostadshuset
byggdes (Stockholms stadsmuseum 1974, ss.
114-127).

32

Omradet har inte genomgatt nagra storre
forandringar fran det att omradet byggdes. De
senaste aren har dock stadsbilden férdndrats

i och med utvecklingen av Hagastaden.
Hagastaden vixer fram i granslandet mellan
Stockholm och Solna. Tvé av Stockholms
innerstads hogsta bostadshus kommer skapa
en entré till det nybyggda Hagastaden (Enquist
2018). Ett av tornen har redan fardigstallts vilket
har férandrat stadsbilden i Rodabergsomradet
som dr ett kulturskyddat riksintresse
(Stockholms stad 2017d, s. 16)

Morfologiska forutsattningar

Anledningen till att Rodabergsomradet inte
exploaterades tidigare berodde pé den befintliga
topografin (Stockholms stadsmuseum 1974,

s. 109). Omradet dr kuperat och med datidens
byggnadsteknik ansags en exploatering av
omrédet vara allt f6r kostsamt (Stockholms
stadsmuseum 1974, s. 109). Som tidigare
nimnt var det 1874 ars byggnadsstadga som
var gillande. Detta innebar att omradet skulle



folja samma struktur som de resterande delarna
av Vasastaden vilket i praktiken innebar att
gatundtet skulle anldggas i ett vinkelrdtt system,
och tillsammans bilda rektanguldra kvarter som i
en rutnatsstad (Byggnadsstadga 1874).

Planen for omréadet reviderades ar 1879 och

i den nya versionen anpassades gatornas
struktur till den radande terrangen (Stockholms
stadsmuseum 1974, s. 109).

P O Hallman skrev ar 1907 “Férslag till
forandring av stadsplan for nordvistra
Norrmalm” dér han tydligt inspirerades av den
Osterrikiska arkitekten Camillo Sitte (Stockholms
stadsmuseum 1974, s. 109). Sittes idéer tillat
gatustrukturen att folja terrangen och med
hjalp av terrasser och trappor kunde dessa
kuperade omrédet trots allt fa en stadskaraktar
(Astrém 1993, s. 37). Hallman menade ocksé
att gatustrukturen skulle delas upp hierarkiskt
med bade storre och mindre gator (Stockholms
stadsmuseum 1974, ss. 109-110). Denna
gatuhierarki, i kombination med den rddande
topografin skapade mojligheter till varierade
utblickar och vyer i gaturummet (Stockholms
stadsmuseum 1974, ss. 109-110). Idéerna om
krokta gator som anpassade sig till topografin
var nagot som kraftigt avvek fran datidens
planeringsideal ddr gatorna i huvudsak skulle
vara linjéra (Stockholms stadsmuseum 1974, ss.
109-110).

Under tiden kring forra sekelskiftet, nar omradet
byggdes, forandrades synen pa tathet dar
rymligare bostadsomréden efterstravades menar
forfattarna Radberg & Friberg (1996, s. 59) som
tillsammans skrivit boken Svenska stadstyper.
Forfattarna (1996, s. 59) menar att stenstaden
ansags allt for titbebyggd och overbefolkad.

Ar 1907 tillkom en lag som tillit lagre
bebyggelse och tomtutnyttjande dn vad 1874 ars
byggnadsstadga tillat (Radberg & Friberg 1996,
s. 59). Forfattarna menar att bebyggelsetypologin
i Rodabergsomradet delvis kan klassas som ett
storgardskvarter da de inom slutna kvarter bildar
en gemensam stor gron gard (Radberg & Friberg
1996, s. 59).
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Bebyggelsen kan dven klassas som ett
reformkvarter da kvarteren bestar av flera
mindre fastigheter ddr varje fastighet ar byggd av
olika byggherrar (1996, s. 59).

Urbanekologiska forutsattningar

Stadsplanen fér Rodabergsomradet

ritades i samarbete med den davarande
stadstradgardsmaistaren Mauritz Hammarberg
(Stockholms stadsmuseum 1974, s. 111). Tidigare
planerades liknande omraden med gronskande
forgardsmark vilket var ndgot som undveks vid
planeringen av Rodabergsomradet dé skotseln av
vaxtligheten antogs bli ett problem (Stockholms
stadsmuseum 1974, s. 111). Da husen byggdes

i langor bildades stora innergardar som
tradgardsarkitekter var med och utformade
(Stockholms stadsmuseum 1974, s. 121). Gérden
var inte ldngre en bakgard utan skulle tillféra

ett uterum till bostaden med plats for lek och
rekreation (Stockholms stadsbyggnadskontor
1989, 5. 5).

I omréadets vastra delar finns en lekpark

och hundrastgéard beldgen i sluttningen mot
Torsgatan (Stockholms stadsmuseum 1974, s.
129). Gronska var nagot som prioriterades vid
nybyggnation da det ansags ge rekreativa och
brandsédkerhetsmissiga fordelar (Byggnadsstadga
1874). Parken har ett rikt tradbestand med
arter som alm, hingpil, bjérk och ddelgran
(Stockholms stadsmuseum 1974, s. 129). Kring
bergshillarna i parken finns ett antal planterade
nyponbuskar. Fran parken leder R6dabergsgatan
som dr uppdelat i tva korfilt med en gronyta

i mitten (Stockholms stadsmuseum 1974, s.
129). Den grona ytan bestar av en dubbelradig
allé av kastanjetrad och fran borjan var triden
omgdrdade av syrenbuskage (Stockholms
stadsmuseum 1974, s. 129). Det finns dven
mindre parker integrerat i stadsstrukturen
sasom Hedemoratidppan, Torbjorn klockares
gata, Vdringsplan och Sétertédppan (Stockholms
stadsbyggnadskontor 1989, s. 30).
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Bild 6. Har 6ppnar de gronskande
innergérdarna upp sig mot gaturummet.

-

Bild 9. Norra tornets moderna arkitektur sarskiljer sig fran
Rodabergsomradets karaktar. Bilden &r tagen pa Falugatan.

Bild 8. Husgavlarna ar rikt utsmyckade. I Bild 10. P O Hallmans stadsplan med de krokta gatorna
bakgrunden syns norra tornet. préglar upplevelsen av gaturummet.
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Strukturerad analys

| foljande kapitel foljer en sammanstallning
av resultatet frAn metoden strukturerad
analys. Som tidigare namnt bygger den
strukturerade analysen pa en metod fran
Stockholms stad. Metoden anvands i

det fallet av sakkunniga tjansteman. For
denna undersokning kommer metoden
istallet utforas av oss forfattare som agerar
experter. Kapitlet inleds med en oversiktlig
beskrivning av omradet genom varden

frAn parametrarna i den kvantitativa
undersokningen. Darefter foljer en

specifik sammanstallning for varje enskilt
gaturum i respektive omrade. For varje
gaturum beskrivs forst gatan genom en
karaktérsbeskrivning. Darefter presenteras
den kvantitativa undersékningen dar plan
och sektion ingar for varje specifikt gaturum.
Sista delen i metoden ar en kvaltativ analys
for varje gaturum.,



Norra Djurgardsstaden
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Bobergsgatan

Lovangsgatan

Slattervallsgatan

DGO

D

Skala 1:2500/A4

Figur 5. Karta 6ver
arbetsomradet for Norra
Djurgardsstaden och de
utvalda gatornas strickning.
Fastighetsgransen synliggors
genom huskropparnas
uppdelning.



Overgripande kvantitativ undersokning for Norra Djurg&rdsstaden

Byggar:

Storlek:

Vaningsantal:
Vaningsantal mot gata:
Bebyggelsetypologi:

Storlek pa gardar:
Fasadlangder:

Bredd p& gatorna:
Balkonger och uteplatser:

Upphojda/overbyggda gardar:

Bottenvaningar:
Offentliga rum:
Innehall i ev. parker:

Kollektivtrafik:
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2011-2014

6.3 ha

7-8 vaningar

7-8 vaningar

Sluten eller delvis sluten bebyggelse i
kvarterstadsstruktur

320-1170 m?

35-60 m

15-32 m

Ja, balkonger bygger ut 0-130 cm,
inga uteplatser mot gatan

Samtliga gardar ar éverbyggda
Framst bostader

22 st butiker/restauranger/service
Hardgjord offentlig yta (torg) 2550 m?
Gron offentlig yta (parkmark) 2680 m?
Sittplatser intill planteringar

(trdd buskar, perenner och lokar)

3 busslinjer (langs med Bobergsgatan)



Strukturerad analys

Karaktarsbeskrivning - Bobergsgatan

Bobergsgatan géar igenom Norra Djurgardsstaden
i sydvastlig till nordostlig riktning och kopplar
samman malpunkter utanfor omradet sasom
Ostermalm och Ropstens tunnelbana. Enligt
vara gaturumskriteier kategoriseras gatan som en
huvudgata. Gatan ér en viktig kollektivtrafikled

i omradet da den tillhandahaller tre olika
busslinjer. Trafikslagen som trafikerar gatan

ar bussar, bilar, cyklister och géngtrafikanter
samt byggtrafik fram tills att omradet &r
fardigexploaterat. Trafikytorna skiljs at genom
avvikande markbeldggningar.

Plan Bobergsgatan
sektion ar markerad

=\

NATIONALSTADSPARKEN

Pa trottoaren pa vanster sida av korbanan i
nordlig riktning finns en nedsankt vaxtbadd
med sex lonnar pa rad. Fem av dessa l6nnar ar
befintliga och fullvuxna och en 16nn ar relativt
nyplanterad. Utéver de fullvuxna l6nnarna
finns tva nyplanerade trad pa korbanans hogra
sida, en ek och en bjork. Traden ar planterade
i den hardjorda refugen mellan kérbana och
cykelbana.

Inom avgrinsningen for vart arbetsomrade

finns endast en komersiell malpunkt en
delikatessbutik/café. Langre norrut pa gatan
finns fler butiker och restauranger déribland ett
apotek och en mataffar. Bobergsgatan ligger intill
de befintliga gasklockorna fran tiden da omradet
nyttjades av gasverksindustrin.

—

Figur 6. Plan 6ver Bobergsgatan inom vért arbetsomrade vars grins dr markerat i mérkgront. Gatans enda kommersiella malpunkt,
Selmas deli, finns utmarkerad med entrépil. Vaxtligheten langs med gatan 4r markerat med ett gronrandigt falt och gatutriad ar
markerade med en tradsymboler. Resterande funktioner som busshéllplats och lekytor finns dven markerade i planen.



Kvantitativ undersokning - Bobergsgatan

Vaningsantal mot gata:
Fasadlangder:

Bredd pa gatan:
Balkonger och uteplatser:

Bottenvaningar:

Offentliga rum:

Hastighetsbegransning:
Trafikfloden:

Bullerniva:

Belysning:

Moblering:

Véaxtlighet:

Hardgjord torgyta

FRISOR
b

6-7 vaningar

54-77 m

18-33 m

Balkonger pa delar av gatan, 0-120 cm
utanfor fasad.

Bostader langs gatans syd-vastliga delar.
Lokaler i bottenplan langs med gatans vastra
sida 1 st och langs med gatans Ostra sida 1 st
(langs med gatans 390 m langa utsnitt)
Nationalstadsparken pa gatans norra

sida, nyligen invigd park intill korsningen
Bobergsgatan/Lovangsgatan.

50 km/h

12400-15700 bilar/dygn(Stockholms stad 2014)
65-69dBA (Stockholms stad 2018a)
Gatubelysning, gasklockorna ar aven belysta.
Sex skogslonnar i nedsankt vaxtbadd med
laga perenner och lokar intill korsningen
Bobergsgatan/Lovangsgatan. | sydvast finns
skogsek och bjork som gatutrad.

SELMAS DELI

GASKLOCKORNA

=

Skala 1:1000/A3
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Strukturerad analys

Sektion Bobergsgatan A’-B’
sektion markeras i plan

33 m
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Kvalitativ analys

Bobergsgatan omges pa vissa stillen av fasad
och pa andra stillen av naturmark vilket ger

en variation i gatans karaktdr. Gatan passerar

de industriella gasklockorna som bidrar till
omradets och gatans identitet. Trafikflodet ar
intensivt och paverkar upplevelsen negativt. Aven
byggfordon trafikerar gatan da det exploateras
lingre norrut. De negativa intrycket av trafiken
forstarks da variationen av trafikslag innebar

att ett flertal olika fordon befinner sig pa gatan
samtidigt. Gatubredden &r vl tilltagen och ldngs
med gatan finns ett café med uteservering som
bidrar positivt till upplevelsen av gaturummet.
Den nedsénkta vixtbddden med fullvuxna

Bild 11. Bild tagen fran korsningen Lévangsgatan/Bobergsgatan i nordlig

riktning. Lonnarna med sina utvecklade kronor gor att vegetationen
upplevs som mest pataglig ldngs denna del av gatan.
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Bild 12. Bild tagen fran korsningen Lévédngsgatan/Bobe
riktning. Nationalstadsparken ligger i néra anslutning till gatan. Bild 6ver
en av de bevarade ekarna lings med gatan.

l6nnar markerar korsningen med Bobergsgatan/
Lovangsgatan vilket forbattrar orienterbarheten.
Det ér ocksa hér den anlagda gronskan i
gaturummet dr som mest pataglig. I gatans sodra
delar moter gaturummet Nationalstadsparken.
Traden lings den delen av gatan ér av

arten skogsek och samspelar darfér med
Nationalstadsparkens véxtlighet dir manga stora
ekar vixer. Andelen vaxtlighet utover gatutrad
ar relativt begransat lings Bobergsgatan med
undantag fran de stillen dar gaturummet moéter
park. Manga trdd pa sidan av gatan har dock
bevarats frain omradets befintliga tradbestand.
Dessa fullvuxna trdd bidrar till rumsligheten
lings gatan och forstarker intrycket av omréadets
nérhet till natur.

rgsgatan i véstlig



Strukturerad analys

Karaktarsbeskrivning - Lovangsgatan

Lovéangsgatan gar mellan omréadets sydostra

del till den nordvistra. Gatan knyter an

till Storangstorget ddr ytor anpassade for
gangtrafikanter har breddats. Utbudet av

service och butiker dr frimst koncentrerat runt
torget. Har finns bland annat bank, restaurang,
gronsakshandlare, kemtvitt och café. Gatan

ar utformad med ett korfalt i vardera riktning
samt kantstensparkering pa bada sidor om gatan
med flera avbrott. Kérbanans markbeldggning
ar av rakilad smégatsten, satt i ett bagmonster.
Cykelbanans markbeldggning dr av flammad
smagatsten och sarskiljs darfor fran kérbanan.
Ingen ytterligare markering for cykelbanan finns
lings denna gata.

Plan Lovangsgatan
sektion ar markerad

KEMTVATT a

s s
\ <

:fﬁ

Pa vanster sida i nordvastlig riktning av

gatan finns ett parkstrak. Parkstraket bestar

av triad, buskar, perenner och lokar planterat
oregelbundet i vixtbadden. Denna del ar
nedsénkt for att ta hand om dagvatten, men gar
att vistas pa genom traspanger som loper genom
vaxtligheten. Traspangerna ansluter till plataer
med sittmojligheter. Pa hoger sida av korbanan
dar kantstensparkering saknas finns olika arter
av gatutrad placerade pa rad.

ZN AN N
LOVANGSGATAN

e — — .

¥ VRESTAURANG
CAFE & BARBERARE

1

Figur 8. Plan 6ver Lovangsgatan inom arbetsomradet vars grans dr markerat i morkgront. Gatans kommersiella malpunkter markeras
med entrépilar. Véxtligheten lings med gatan dr markerat med gronrandiga filt och gatutrdd ar markerade med tradsymboler.
Resterande funktioner som bankar och cykelstill finns dven markerade i planen.



Kvantitativ undersokning - Lovangsgatan
Vaningsantal mot gata:
Fasadlangder:

Bredd pa gatan:

Balkonger och uteplatser:

Bottenvaningar:

Offentliga rum:

Hastighetsbegransning:
Trafikfloden:

Bullerniva:

Belysning:

Moblering:

Vaxtlighet:

¥ NARLIVS

6-8 vaningar

57-63m

13-26 m

Balkonger i soliga lagen pa delar av gatan
med bredden 0-130 cm utanfor fasad.
Bostader langs gatans vastliga fasad,
butiker langs gatans ostliga fasad. Lokaler i
bottenplan totalt langs gatans Ostra sida

7 st och vastra sida 2 st (langs gatans 280 m
langa utsnitt).

Storangstorget och nyligen invigd parkmark
intill korsningen Lovangsgatan/Bobergsgatan.
30 km/h

Flodesvarde finns ej

55-59dBA (Stockholms stad 2018a)
Gatubelysning

Bankar i tra integrerat i planteringen,
papperskorgar i cortenstal

| gatans parkstrak ingar trad, buskar, hoga
och laga perenner samt I6kplanteringar.
Parkstraket |6per langs delar av gatan. Ek,
bjork utgor gatutrad utdver parkstraket.

Skala 1:1000/A3
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Strukturerad analys

Sektion Lovangsgatan A’-B’
sektion markeras i plan

26 m
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med traspanger sd att man ska kunna rora sig igenom vegetationen.

Kvalitativ analys

Lovéangsgatans breda parkstrak har en positiv
inverkan pa upplevelsen av omradet. Parkstraket
bidrar férutom med gronska till flera vistelseytor
med olika utblickar. Den varierade vegetationen
tillfor kvaliteter till gaturummet aret om. I

och med parkstraket och dess traspanger
erbjuder Lovangsgatan tre sdtt att rora sig
igenom gaturummet. Trottoaren till vinster av
korbanan erbjuder en offentlighet i och med
torget och dess sittplatser. Gaturummets mitt,
parkstraket, utgors av en rik vegetation att ga
igenom och gaturummets hogra trottoar kantas
av kommersiella uteserveringar och sittplatser.
Denna mangfald bidrar positivt till gaturummets
karaktir.

Narheten till Stordangstorget ger liv och rorelse at
gatan da torget Oppnar upp gaturummet och ger
plats for offentliga aktiviteter. Det finns gott om

restauranger och lokaler i bottenplan lings gatan.
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Bild 13. Bild taget fran Stordngstorget 6ver gaturummet i 6stlig riktning.
Torgets gestaltning med sin maoblering tillsammans med uteserveringarna
kantar gaturummet.

Smagatsten i korbanan reducerar hastigheten
och gor gatan mer gangvianlig. I och med att
kantstensparkeringen bryts av relativt ofta med
gatutrdd paverkar de parkerade bilarna inte
upplevelsen av gaturummet allt f6r mycket.

Gatan ér rikt moblerad i jamforelse med
omkringliggande gator. Utéver mobleringen som
tillhor torgets gestaltning finns bankar integrerat
i parkstraket och i gaturummet. Bankarna i
gaturummet finns lings med trottoaren dar de
ar placerade mellan trottoar och korbana. Nagra
av bankarna dr vinda mot fasaden vilket innebar
att utblicken fran dessa bankar ar begransad.
Generellt har gaturummets och parkstrakets
bankar en lag anvindning dar de felvinda
bankarna inte anvands alls. De bankar som
anvéants mest ar torgets bankar vilket i och med
nérheten till gatan gor att gaturummet upplevs
befolkat.



Strukturerad analys

Karaktarsbeskrivning - Slattervallsgatan

Slattervallsgatan stracker sig mellan den ostra Hastigheten pa gatan dr lag och den 6stra delen
och vistra delen av omradet. Gatan fungerar av Slattervallsgatan avslutas i en vandzon for
framst som angoringsgata till bostader och bilister. Markbeldggningen pa kérbanan ér i
erbjuder parkeringsméjligheter till omradet. asfalt, och kantstensparkeringarna bestar av
Gaturummet bestar av kdrbanor i vardera betongplattor. Trottoarernas markmaterial ar
riktning och kantstensparkering pa bada betongplattor. I korsningen med Lovéingsgatan
sidorna. Pa hoger sida i véstlig korriktning finns service och butiker, bland annat café och
finns en vaxtbadd med trdd, buskar perenner restaurang.

och lokplantering. Den 6stliga delen av gatan
leder till en busshallplats som ér beldgen pa
Bobergsgatan.

Plan Slattervallsgatan
sektion ar markerad

A’

. SLATTERVALLSé ATAN

=]

L1IDYOILSONYHOLS

Figur 10. Plan 6ver Slattervallsgatan inom arbetsomradet vars grans markeras i
morkgront. Gatans kommersiella mélpunkter finns markerade med entrépilar.
Vixtligheten lings med gatan dr markerat med gronrandiga filt och gatutrad ar
markerade med tradsymboler. Resterande funktioner som bédnkar, cykelstill och den
nérliggande busshallplatsen finns markerade i plan.
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Kvantitativ undersdkning - Slattervallsgatan

Vaningsantal mot gata: 6-7 vaningar

Fasadlangder: 46-60 m

Bredd pa gatan: 18 m

Balkonger och uteplatser: Balkonger pa delar av fasader.
0-120 cm utskjutande

Bottenvaningar: Bostader, lokaler i bottenplan i

vagkorsningar. Totalt langs gatans
norra sida 1 st och s6dra sida 2 st
(langs gatans 155 m langa utsnitt).

Offentliga rum: Storangstorget i anslutning, gatan
mynnar ut i park och naturmark i bada
andar.

Hastighetsbegransning: 30 km/h

Trafikfloden per dygn: Flodesvarde finns ej (Stockholms stad
2014)

Bullerniva: 55-59dBA (Stockholms stad, 2018a)

Belysning: Gatubelysning

Mdoblering: Bankar i tra och papperskorgar i
corténstal.

Vaxtlighet: Fagelbar som gatutrad planterat i en

vaxtbadd med lagvaxande buskar och
perenner. Skogsek planterat i hardgjord

mark i anslutning till Ldvangsgatan.

Fagelbar
[ o o
- = TR T S

SLATTERVALLSGATAN
R Ek o e

) STEAKHOUSE

Skala 1:1000/A3
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Strukturerad analys

Sektion Slattervallsgatan A’-B’
sektion markeras i plan

18 m

L TR

. Figur 11. Sektion
55 25 3,0 Gver gaturummet
| Skala 1:200/A4
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Bild 14. Bild tagen i vistlig riktning 6ver gaturummet. En stor del av det
relativt smala gaturummet upptas av parkering.

Kvalitativ analys

Gatans karaktér paverkas av mangden
kantstensparkeringar i bada korriktningarna.
Parkeringen tar upp en stor yta av det relativt
smala gaturummet. En del av parkeringen langs
gatans Ostra del utgors av bilpoolsparkering.
Relationen mellan gatubredd och

vaningsantal ser annorlunda ut pa denna gata.
Slattervallsgatan dr smalare an omkringliggande
gator samtidigt som vaningsantalet ar likt
omrédet i 6vrigt. Det medfor att gatan

upplevs trang. Denna kénsla forstérks av att
kantstensparkeringen begrinsar utrymmet

i gaturummet. Det finns fa utskjutande
balkonger pa denna gata vilket bidrar positivt
till upplevelsen da den annars hade upplevts
som dnnu trangre. Det finns en avsaknad av
lokaler i bottenplan dér servicen och butikerna ar
koncentrerade till korsningen Slattervallsgatan/
Storangsgatan. Det finns dirmed fa malpunkter
pé gatan forutom entréer till bostad eller
parkering.

Bild 15. Bild tagen i nord-ostlig riktning 6ver vegetationen lings med gatan.
Fagelbarstraden och planteringen gor parkeringen mindre visuellt synlig.

En nérliggande malpunkt ar busshallplatsen

pé Bobergsgatan som ligger i anslutning till
Slattervallsgatan. Gatan kan dérfor fungera som
en passage till och fran bussen.

Vegetationen har en positiv inverkan pa
platsen. Fagelbarstraden tillfor arstidsvariation
samtidigt som de skapar en skyddande barridr
mot kantstensparkeringarna och trafiken.
Vegetationen har dirmed flera funktioner.
Entrén till Lévangsgatan och Stordngstorget
markeras av tva ekar pa vardera sida. Att den
relativt tranga gatan trots allt innehaller en
variation av gronska har en positiv inverkan pa
upplevelsen.
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Rodabergsomradet

50

Torsgatan

Rodabergsgatan

Falugatan

Skala 1:2500/A4

Figur 12. Karta over
arbetsomradet for
Rodabergsomradet

samt de utvalda

gatornas strackning.
Fastighetsgransen
synliggors genom
huskropparnas uppdelning



Kvantitativ undersdkning - Rodabergsomradet

Byggar:

Storlek:

Vaningsantal:
Vaningsantal mot gata:
Bebyggelsetypologi:
Storlek pa gardar:
Fasadlangder:

Bredd p& gatorna:
Balkonger och uteplatser:

Upphojda/overbyggda gardar:

Bottenvaningar:

Offentliga rum:
Innehall i ev. parker:

Kollektivtrafik:
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1902 - 1936
14,5 ha
3-6

3-6

Storgardskvarter/Reformkvarter
900-4400 m?

1545 m

12-30m

Ej mot gaturummet

Den befintliga topografin i omradet
paverkar manga av gardarna i omradet
da de star pa berg, vilket kan liknas vid
byggnation pa bjalklag.

Framst bostader, ett fatal butiker och
restauranger

51st butiker/restauranger/service
Hardgjord offentlig yta (torg) 0 m?
Gron offentlig yta (parkmark) 8020 m?
Sittplatser intill parkstraket

(tr&d, buskar och perenner)

4 busslinjer (alla trafikerar Torsgatan)



Strukturerad analys

Karaktarsbeskrivning - Torsgatan

Torsgatan loper igenom hela Rodabergsomradet
och delar upp omradet i tva delar. Gatan kopplar
samman malpunkter utanfér omradet sisom
Karolinska sjukhuset och S:t Eriksplan. Langs
gatan finns ett flertal butiker och servicestallen

i bottenplan samt ett antal busshallplatser. Fyra
olika busslinjer trafikerar Torsgatan vilket gor
gatan till ett viktigt kollektivtrafikstrak. Utover
busstrafik trafikeras gatan av bilar, cyklister och
gangtrafikanter. Cyklister och géngtrafikanter
delar pa trottoaren men trafikslagen skiljs

at genom att cyklisternas yta har asfalterats

och gangtrafikanternas yta ar belagd med
betongplattor.

Plan Torsgatan
sektion ar markerad

Gatan saknar gatutrdd och annan gronska.
Diremot passerar gatan parkstraket lings
Roédabergsgatan. Parkstraket finns beskrivet
under rubriken kvantitativ undersékning

- Rodabergsgatan (s. 57). Det finns en stor
variation av butiker och restauranger pa gatan,
fran bageri till fargaffar och cykelservice.

De nybyggda norra tornet ligger langre ned pa
gatan utanfor vart arbetsomrade. Tornet skiljer
sig fran 6vrig bebyggelse i omréadet och utgor
darmed ett landmarke.

A PIZZERIA

TORSGATAN

¥ BAGERI

FRANSSALONG ¥

Figur 13. Plan 6ver Torsgatan inom arbetsomradesgransen som markeras i morkgront. Gatan tillhandahéller flertalet komersiella mélpunkter vilket
markeras genom entrépilar. Vixtligheten langs parkstraket pa Rodabergsgatan dr markerat med gronrandigt filt och gatutrdd 4r markerade med
tradsymboler. Resterande funktioner som busshallplats och méblering finns dven markerade i planen.



Kvantitativ undersdkning - Torsgatan

Vaningsantal mot gata: 5-6 vaningar

Fasadlangder: 20-24 m

Bredd pa gatan: 24 m

Balkonger och uteplatser: Nej

Bottenvaningar: Framst lokaler i bottenplan pa gatans

ostra sida 7 st (langs det 390 m langa
utsnittet). Langs gatans vastra sida finns
3 st lokaler i bottenplan.

Offentliga rum: Parkstraket langs Rodabergsvagen korsar
Torsgatan.

Hastighetsbegransning: 50km/h

Trafikflode: 13 000 bilar/dygn (Stockholms stad 2014)

Bullerniva: 65-69dBA (Stockholms stad 2018a)

Belysning: Linh&angd belysning

Mdoblering: Morkgrona bankar i tra placerade

intill parkstraket p& Rodabergsgatan.
Papperskorgar i samma farg placerade
intill bankarna.

Vaxtlighet: Gatan har inga gatutrad eller 6vrig
vegetation. | parkstraket som gatan korsar
finns flera hastkastanjer, en perenn- och
I6kplantering samt klippta syrenhackar.

a FARGBUTIK ¢ C:,YKELSER\/ICE | 4

s

AYSKIVBUT\K W CYKEL W URMAKARE
SERVICE

3 RESTAURANG RESTAURANG

@ Skala 1:1000/A3
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Strukturerad analys

Sektion Torsgatan A’-B’
sektion markeras i plan

24 m

>
SSE
=i

2,0 2,5 15,0 2,5 20 Figur 14. Sektion
over gaturummet

- 0O Y = = = = 0 —

8 =< > O O O O < 8 Skala 1:200/A4
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Bild 16. Bild tagen i syd-vistlig riktning 6ver gaturummet. Torsgatan ar
en valtrafikerad gata ddr gangtrafikanternas och cyklisternas utrymme
begrinsats.

Kvalitativ analys

Torsgatan dr en av de storre och mest trafikerade
gatorna i stadsdelen. Gatan trafikeras av flertalet
busslinjer, bilar och en hel del cyklister. Trafikens
buller ér ett negativt inslag pa gatan. Ytterligare
en negativ aspekt ar att trottoaren kan upplevas
trang da gangtrafikanter och cyklister delar pa
trottoarbredden. Markeringen mellan gangbana
och cykelbana bestar endast av avvikande
markmaterial och en fris av smagatsten.
Dessutom finns det en tendens att ytan dmnad at
gangtrafikanter mobleras av de butiker som finns
langs gatan. Bristen pa utrymme i kombination
med att det inte finns en tillrackligt tydlig
avgransning mellan cykelbana och trottoar kan
skapa en otrygg situation for gangtrafikanter.

Bild 17. Bild tagen i nord-ostlig riktning. Gaturummet kantas av butiker
och restauranger. Utrymmet tillignat gdngtrafikanter dr begrinsat da
cykelbana och butikernas moblering tar plats fran trottoaren.

Overgangsstillena ér f& och bevakade med
rodljus vilket innebar att gatan kan upplevas som
en barridr. Gatan har inga gatutrad pa striackan
som ingér i vart arbetsomrade vilket gor att
gaturummet upplevs kalt. Det finns en hel del
butiker och restauranger laings med gatan vilket
ar positivt. Lokalerna ér dessvarre ganska sma
och gatan saknar generellt uteserveringar vilket
skulle kunna bidra till folklivet. Torsgatan loper
tvars igenom Rodabergsomradet. Med sitt utbud
av butiker och service forser gatan omradet med
ett hogt flode av méanniskor.

Norra tornet paverkar gaturummet genom att
det avviker fran bebyggelsen pa flera olika sitt.
Husets arkitektur i kombination med hojden tar
uppmirksamhet fran 6vriga omradet.
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Strukturerad analys

Karaktarsbeskrivning - Rddabergsgatan

Rodabergsgatan korsar Torsgatan i stlig

Gatans bredd och utformning begrinsar

och vistlig riktning. Gatan karakteriseras hastigheten. Korsningen vid Torsgatan ar

av ett parkstrak som loper i mitten av gatan. Rodabergsgatans lagpunkt och dérefter sluttar
Parkstrékets placering praglar trafiken genom gatan uppat i bade 6stlig och vistlig riktning.
att korfélten pa vardera sida om straket Parkstrakets Ostra del bestar av en allé med

ar enkelriktade. Parkstrdket majliggor att héstkastanjer planterat i en gréasyta i mitten av
manniskor kan rora sig mellan traden, med gatan. I parkstrakets vastra delar dr vegetationen
undantag for nagra cykelstdll, bankar och mer blandad. Den varierade vegetationen utgors
elskap/ventilationsskap. En smal trottoar kantar av olika tradarter tillsammans med busk- och
parkstrakets béda sidor.

perennplanteringar. En lagt klippt hack och

en plantering méter korsningen Torsgatan/
Rodabergsgatan. Butikerna ér framst lokaliserade
i korsningen Torsgatan/Rodabergsgatan.

Plan Rodabergsgatan
sektion ar markerad
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Figur 15. Plan 6ver Rodabergsgatan. Gatan tillhandahaller ett par kommersiella malpunkter vilket markeras genom entrépilar. Vaxtligheten lings
parkstraket 4r markerat med gronrandiga falt och gatutrad dr markerade med tradsymboler. Resterande funktioner som méblering och lekplatser finns
aven markerade i planen.
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Kvantitativ undersokning - Rbdabergsgatan

Vaningsantal mot gata: 3-5 vaningar

Fasadlangder: 23-49m

Bredd pa gatan: 30 m

Balkonger och uteplatser: Nej

Bottenvaningar: Lokaler i bottenplan invid korsningen

med Torsgatan. Totalt langs gatans
norra sida 4 st och s6dra sida 3 st (langs
gatans 190 m Ianga utsnitt).

Offentliga rum: | mitten av kdrbanorna gar ett offentligt
parkstrak

Hastighetsbegransning: 30km/h

Trafikflode: 300 bilar/dygn (Stockholms stad 2014)

Bullerniva: 60-64 dBA (Stockholms stad 2018a)

Belysning: Linhangd belysning samt
parkbelysningsstolpar

Moblering: Grona parkbankar ar placerade i

parkstraket. | parkstrakets vastra del
finns en hundrastgard och en lekpark.
Vaxtlighet: Fullvuxna héastkastanjer bildar en allé.
Pa den vastra sidan av parkstraket
vaxer Kklippt syrenhack, hastkastanjer,
perenner och |6kar i en rabatt.

D6 @

>

RODABERGSGATAN

EEKPARK

@ Skala 1:1000/A3
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Strukturerad analys

Sektion R6dabergsgatan A’-B’
sektion markeras i plan
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Figur 16. Sektion
Over gaturummet

Skala 1:200/A4

4vOlLOHL
ONIHINEVd
VNVEION
dVvOLLOdL
AYHLISHEVd
dvOLlLOdl
VYNVEdOM
ONIHMINEVd
dvOLLOdL

58



Bild 18. Bild tagen i nordlig riktning 6ver en del av lekparken. Den lummiga
parken innehéller en hel del sittplatser och 4r valanvind.

\‘ r

Kvalitativ analys

Rodabergsgatan ligger centralt i omradet och
ansluter till manga av de mindre gatorna. Gatan
har ddrfor en stor betydelse f6r upplevelsen av
Rodabergsomradet som helhet. Langs med gatan
finns kantstensparkering som kan upplevas

som en barridr. Parkeringen tillsammans med
avsaknaden av dvergangsstillen forhindrar att
gangtrafikanter kan korsa gatan sékert.

Lekparken och hundrastgarden som ar en

del av parkstraket i gatans vastliga delar

har hogt slitage vilket kan tyda pa att de ar
valanvinda. Parkstraket far gatan att upplevas
lummig och gron samtidigt som lekparken och
hundrastgarden lockar folk vilket bidrar till liv
och rorelse. Aven parkstréaket i 6st dr vilanvint.
De stora traden tillfor dven hdr lummighet och

Bild 19. Bild tagen i vistlig riktning 6ver hastkastanjeallén. Slitaget pa den
tidigare grasmattan visar pd att parkstréket ar vilanvint dé det anvands som
ett alternativt gdngstrak.

59

l6vskugga till gaturummet vilket ger ett positivt
intryck. Parkstraket anvidnds som ett alternativt
gangstrak trots att det inte dr anpassat for
andamalet. Detta syns inte minst pa slitaget av
grasytan. Den omfattande kantstensparkeringen
pa béda sidor om kdrbanan foérhindrar dock
gangtrafikanter att enkelt ta sig till parkstriket.

Det laga trafikflodet paverkar upplevelsen vilket
innebdr att gatan kidnns lugnare dén manga andra
gator i narheten. Endast nagra fa butiker finns
langs med gatan och folklivet utgors darfor

till stor del av de ménniskor som besoker
lekplatsen och hundrastgarden. Gatans topografi
forstarker skillnaden mellan Rodabergsomradet
och 6vriga innerstaden och bidrar positivt till
omradets karaktdr. Daremot ér nivaskillnaden
problematiskt ur tillganglighetssynpunkt.



Strukturerad analys

Karaktarsbeskrivning - Falugatan

Falugatan stracker sig fran Torbjorn klockares
gata och ansluter sedan till S:t Eriksgatan som
ar en av de fyra gator som avgrinsar omradet.
Gatan fungerar som angéringsgata for de
boende. Trafiken ér enkelriktad vilket gor att det
bara finns ett korfdlt pd denna gata. Pa vardera
sida om kérbanan finns kantstensparkeringar.
Innanfor parkeringen finns relativt breda
trottoarer med plats for gangtrafikanter. Cyklister
ges inget eget utrymme ldngst gatan da gatan
bade saknar cykelbana och cykelstall.

Plan Falugatan
sektion ar markerad

s

O
D
A¥Pelarasp

O

Det finns endast tva trad i gaturummet, vilket ar
i korsningen Falugatan/Torbjorn klockares gata.
I 6vrigt finns det ingen gronska i gaturummet.
Utbudet av butiker och service dr mycket
begrinsat och det som finns koncentreras framst
till gatans anslutning till S:t Eriksgatan. Dar
finns det en restaurang, cykelbutik och ett Co-
Working kontor.

a TATUERINGSSTUDIO

Iute}
~AYPelarek

FALUGATAN

s

Figur 17. Plan 6ver Falugatan. Gatan tillhandahaller ett endast fital malpunkter vilket markeras genom entrépilar.
Vixtligheten lings parkstraket pa Rodabergsgatan ar markerat med gronrandingt filt och gatutrdd ar markerade med
trddsymboler. Mobleringen i parkstraket markeras i planen.
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Kvantitativ undersokning - Falugatan

Vaningsantal mot gata:

Fasadlangder:
Bredd pa gatan:

Balkonger och uteplatser:

Bottenvaningar:

Offentliga rum:

Hastighetsbegransning:

Trafikflode:
Bullerniva:
Belysning:
Moblering:
Vaxtlighet:

®

At Kastanien L,
_ P

ey

3-5 vaningar

14-62 m

16 m

Nej

Ett fatal lokaler i bottenplan finns langs
gatan. Totalt langs gatans Ostra sida

3 st och vastra sida 1 st (laAngs gatans
320 m langa utsnitt).

Gatan korsar Rodabergsgatans
parkstrak

30km/h

300 bilar/dygn (Stockholms stad 2014)
55-59 dBA (Stockholms stad 2018a)
Gatubelysningsstolpar

Nej

Gatans gronska bestar endast av

tva pelarformade trad, pelarasp och
pelarek. Utdver det finns trad synliga
som planterats i narhet till bostadsgard.

CO-WORKING KONTOR {

s

(P RESTAURANG

FALUGATAN

@ Skala 1:1000/A4
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Strukturerad analys

Sektion Falugatan A’-B’
sektion markeras i plan
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Bild 20. Bild tagen i syd-ostlig riktning. Den enkelriktade gatan har
parkering pé vardera sida om korfiltet. Det stora antalet parkerade bilar
praglar intrycket av gatan.

Kvalitativ analys

Falugatan ér en av flera angéringsgator i

omradet. Upplevelsen av gatan ar starkt paverkad

av arkitekturens karaktir. Gatan kantas av
trevaningshus i karaktarsrika farger dar varje
fonster omges av vita fonsterluckor vilket ger
gatan en unik karaktdr. Trots att gatan ligger

i narheten av hogtrafikerade gator som S:t
Eriksgatan och Torsgatan dr ljudnivan dimpad.

Da gatan ar enkelriktad tillats parkering pa
bada sidor om korfaltet. Trots att trottoarerna ar

relativt breda upplevs gaturummet som trangt pa

grund av den omfattade kantstensparkeringen.

Parkeringarna gor det svart for gangtrafikanterna

att g tvirs over gatan.

._,! _\\\\\\\\\
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Bild 21. Bild tagen i nord-véstlig riktning. Hér ser vi ett av gatans tvd
pelarformiga trad, pelaraspen ér planterad i korsningen Falugatan/Torbj6rn
klockares gata.

Gatans vaxtlighet utgérs endast av tva trad

i korsningen Falugatan/Torbjorn klockares
gata. Utover dessa tva trdd finns det trad
planterade dér bostadsgérdar 6ppnar

upp sig mot gaturummet. Avsaknaden av
gronska tillsammans med den utbredda
kantstensparkeringen gor att gatan upplevs som
bildominerad. Gatan har bara négra fa lokaler i
bottenplan vilket forsaimrar potentialen for ett
hogt méanniskoflode.
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Enkatundersokning

| detta kapitel foljer en sammanstallning av
resultatet fran enkatundersokningen. For
varje gaturum presenteras respondenternas
svar pa fragan: Hur kommer du ihdg att du
brukar kdnna dig pa gatan? i ett polart
diagram. Sedan foljer svaren pa fragan:
Namn ndagon eller nagra bakomliggande
orsaker till de ord som du markerat ovan.
Svaren frAn denna frAga presenteras genom
citat och procentuell andel av liknande svar.
Slutligen analyseras varje gaturum utifran
fyra kategorier: Positiva anvdndningar,
negativa anvéandningar, positiva fysiska
faktorer och negativa fysiska faktorer.



Norra Djurgardsstaden

Bild 22. Bild 6ver de karaktéristiska
gasklockorna som &r synliga fran

Bobergsgatan.
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Enkatundersdkning

Bobergsgatan

Polart diagram
Hur kommer du ihdg att du brukar kdnna dlig pa Bobergsgatan?

- Intressant
Radd Upplivad
Oroad Glad
Stressad Inspirerad
Uppretad Stimulerad
Frustrerad Harmonisk
Irriterad Trygg
Nedstamd Lugn
Uttrakad Avslappnad

Ointresserad

Figur 19. Poldrt diagram 6ver svaren fran
enkdtundersokningen. Diagrammet visar att de
boende upplever gatan pé olika sitt. De mest
frekventa svaren ar glad, trygg och ointresserad.

Bild 23. De bevarade 16nnarna skyddar mot Bild 26. Respondenterna ndmner att

trafiken pd denna gata menar en respondent. trottoarerna ar breda lings med denna gata.

Bild 24. Detaljerad bild 6ver hur dagvattnet Bild 27. Respondenterna papekar att de kidnner

leds till vixtbddden genom en nedsidnkning i sig oroade Gver trafiken pé gatan.

granitkanten. Den nedsiankta dagvattenbadden

uppskattas av de boende. Bild 28. Respondenterna ndmner att de gamla
industriella byggnaderna ger gatan en speciell

Bild 25. Respondenterna kinner sig oroade karaktir.

over trafiksituationen dé de dr oroade for att bli
péakorda vid 6vergangsstallena.
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9 Enkatundersdkning

Presentation av enkatsvar:
Né&mn nagon eller nagra bakomliggande orsaker till de ord
som du markerat ovan.

“Kénner mig trygg och “Spannande med

glad” 7
gasklockorna
“Lugnt och avskalat”

“Kul att se nya hus f‘Gatar) ligger mellan
vaxa fram” industrikultur och

“Oroad for cyklar” moderna bostader”

‘@ 1,9 “Vackert ljusspel
Mycket trafik pa gasklockorna”

“Standig oro for att ens barn

ska bli pakorda” Bra belysning

“Vaxtligheten skyddar mot

“Dott och trakigt strak” trafik”

“Inga butiker som bjuder in” “Breda trottoarer”

“Fint med de maktiga “Fint med lovtrad och vaxter i
gasklockorna och andra nedsankt dagvattenlosning”
gamla byggnader” “Lang transportstracka”
“Trékig huvudgata” “Det blir aldrig klart”
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8%

8%

19%

17%

17%

13%

av respondenterna
namner de kulturhistoriska
gasklockorna som ett
positivt inslag

av respondenterna
poangterar att vaxtligheten
bidrar positivt till gatan

av respondenterna namner
belysningen som en positiv
aspekt

av respondenterna

beskriver gatan som lugn

av respondenterna papekar
att gaturummet ar trakig

av respondenterna papekar
att en negativ aspekt ar att
gatan ar hogtrafikerad

av respondenterna lyfter
bristen pa liv och rorelse pa
gatan som nagot negativt

av respondenterna
beskriver gatan som en
transportstracka

69

Analys av enkatsvar:

N&mn ndgon eller ndgra bakomiiggande
orsaker tll de ord som du markerat ovan.

Positiva anvandningar

De aktiviteter som anses ha positiv inverkan
pa gaturummet handlar om att det anses
vara tryggt. Att omradet fortfarande
exploateras verkar for vissa respondenter
vara en positiv aspekt for Bobergsgatans
gaturum da det sker ett tillskott av nya
byggnader.

Negativa anvandningar

De aktiviteter som anses vara negativa
galler framst trafiken. Det handlar

om géngtrafikanternas oro kring
trafiksakerheten. Gatan anses ha ett
underutvecklat folkliv, speciellt under
dagtid da fa personer ror sig i gaturummet.
Den pagaende byggnationen har enligt
vissa respondenter en negativ paverkan pa
upplevelsen.

Positiva fysiska faktorer

De positiva aspekterna som namns fran
enkitundersokningen handlar fraimst

om gasklockorna. Det verkar specifikt
vara utsikten 6ver gasklockorna som
uppskattas. Det historiska inslaget anses
ge en bra blandning tillsammans med den
nya bebyggelsen. Ytterligare en positiv
aspekt med gasklockorna handlar om att
deras ljussittning &r sarskilt uppskattad.
Vixtligheten lyfts fram som en positiv
aspekt i gaturummet. En respondent patalar
att vegetationen skyddar mot trafiken.

Negativa fysiska faktorer

De negativa aspekterna handlar framst

om att gatan anses av vissa respondenter
vara avskalad och 6dslig. Gatan beskrivs av
manga som trakig och gatan upplevs vara en
transportstrécka.



Enkatundersokning

LOovangsgatan

Polart diagram
Hur kommer du ihdg att du brukar kdnna dlig pa Lovédngsgatan?

Intressant
Radd Upplivad
Oroad Glad
Stressad Inspirerad
Uppretad Stimulerad
Frustrerad Harmonisk
Irriterad Trygg
Nedstamd Lugn
Uttrakad Avslappnad

Ointresserad

Figur 20. Poldrt diagram baserat pa svaren fran
enkitundersokningen. Denna gata verkar vara
omtyckt av de boende dd manga av svaren ér
positiva. De vanligaste svaren ar glad och trygg.

Bild 29. Parkstraket med dess varierade Bild 32. Flera respondenter ndmner att
vixtlighet ar mycket uppskattat av de boende. gaturummet upplevs luftigt.

Bild 30. Stordngstorget upplevs av manga Bild 33. Uteserveringarna lings med trottoaren
som tomt och 6dsligt. Manga respondenter ar uppskattade av de boende dé de tillfor liv till
uppskattar dock fonténen. gatan.

Bild 31. Bild 6ver mobleringen langs det Bild 34. Respondenterna kinner sig trygga
uppskattade parkstraket. De boende ndmner att pé denna gata dd den inte dr speciellt

barn kan leka och springa pa traspiangerna. hogtrafikerad.
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9 Enkatundersokning

Presentation av enkatsvar:
N&amn nagon eller ndgra bakomliggande orsaker till de ord
som du markerat ovarn.

“Fin vaxtlighet langs “Folk som jag moter halsar

kanterna” ofta

“Mysig gata” But,l,ker | markplan som livar
upp

“Breda trottoarer” “Butik, caféer restauranger

_ gor det mysigt”
“Luftigt mellan husen” _
“Kanner mig trygg dar, med
mina barn”
“Kul med fontanen”
“Lugn med lite
trafik”

“Varierande arkitektur” " ..
Torget gapar tomt, kdnns som en

enda stor betongplatta”

“Barnen kan leka i rabatterna” . .
“Fa manniskor dagtid”

“Lite for lugnt, mer liv och rorelse
skulle uppskattas”
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0/ 2V respondentema namner Analys av enkatsvar:
O att de uppskattar folklivet N&amn nagon eller nagra bakomliiggande
orsaker till de ord som du markerat ovan.

och butikerna pa gatan

O av respondenterna namner
1 7 /O vaxtligheten som en positiv
aspekt

O av respondenterna
1 7 /O beskriver gatan som luftig

1 50/ av respondenterna tycker
0 att gatan upplevs som

saker

O av respondenterna
13 /O lyfter att de uppskattar

arkitekturen pa gatan

O av respondenterna
1 2 A) beskriver gatan som lugn

0/~ & respondenterna
1 7 A) beskriver gatan som dod

och utan liv
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Positiva anvandningar

Det finns en diskrepans mellan
respondenternas svar géllande huruvida
gatan ar lugn och trygg eller livfull. Generellt
verkar de livfulla intrycken ha att gora med
nédrvaron av restauranger och butiker lings
gatan. Det forekommer sociala interaktioner
mellan minniskor i gaturummet samt mellan
invanarna och de butiksanstillda vilket enligt
manga bidrar till den positiva upplevelsen

av gaturummet. Gatan har begransad

mangd trafik, vilket okar trafiksakerheten.
Manga podngterar barnvénligheten, och att
barnens ndrvaro bidrar till en god stimning.
Enligt respondenterna verkar fontanen och
planteringsytorna langs gatan vara roliga
element for barnen att leka i.

Negativa anvandningar

Nagra respondenter tycker att det ar for fa
butiker och att gatan ér livlos. En respondent
tycker att gaturummet inte bjuder in till att
sitta sig ner. Torget anses vara 6dsligt av
nagra respondenter. En anledning verkar
vara att gatan saknar méanniskor dagtid.

Positiva fysiska faktorer

Varierande och intressant arkitektur

anses bidra positivt till upplevelsen av
gaturummet enligt flera respondenter.
Gatans och trottoarernas bredd bidrar till
rymlighet som flera anser vara positivt. Aven
vaxtligheten lyfts fram av en respondent
som nagot positiv nu nir den borjar vixa till
sig. Flera respondenter menar att fontdnen
pa torget dr ett positivt inslag.

Negativa fysiska faktorer

Gaturummet anses av ett fital respondenter
ha en generell avsaknad av intressanta inslag.



9 Enkatundersokning

Slattervallsgatan

Polart diagram
Hur kommer du ihdg att du brukar kdnna dig pa Sléttervallsgatan?

Intressant
Radd Upplivad
Oroad Glad
Stressad Inspirerad
Uppretad Stimulerad
Frustrerad Harmonisk
Irriterad Trygg
Nedstamd Lugn
Uttrdkad AV q
Ointresserad ~Vsiabpna
Figur 21. Polédrt diagram over
svaren fran enkdtundersokningen.
Diagrammet visar att det vanligaste
svaret var att gatan upplevs
ointressant. I 6vrigt verkar gatan
upplevas lugn och trygg.
Bild 35. Bild 6ver vegetationen Bild 38. Gaturummet upplevs av
som skiljer trottoaren fran manga som morkt och trangt.
kantstensparkeringen. Vegetationen ar Bild tagen fran Lovdngsgatan mot
uppskattad av de boende. Slattervallsgatans gaturum.
Bild 36. Respondenterna ndmner att Bild 39. En stor del av gaturummet
gaturummet upplevs tomt och trakigt. anvands till kantstensparkering vilket

ar nagot som respondenterna upplever

Bild 37. Méanga respondenter anvinder ~ bidrar negativt till upplevelsen av
endast gatan nér de ska ta sig till gatan.
busshallplatsen pa Bobergsgatan.
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9 Enkatundersokning

Presentation av enkatsvar:
N&amn nagon eller ndgra bakomliggande orsaker till de ord
som du markerat ovarn.

“Trakig arkitektur”

“Mork gata”
“Lamnar inget form av

intryck”
“Trakig gatstump”

“Bara parkeringar”

“Kanner inget speciellt, lugna, avskalade gator,
lite trista, utan affarer, f& manniksor dagtid”
“TrAngt”

“Fin vaxtlighet”

“Inget som stor nar man gar
till bussen”
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0 av respondenterna
8 /O beskriver gatan som lugn

O av respondenterna beskriver
3 8 A) gatan som trakig

O av respondenterna
13 /0 beskriver gatan som mork

och trdng

0 av respondenterna
6 /O papekar den trakiga

arkitekturen

0 av respondenterna

6 /O namner att de anvander
gatan som en passage till
bussen

O av respondenterna har
13 /O inte reflekterat over eller

varit pa denna gata
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Analys av enkatsvar:
N&mn ndgon eller ndgra bakomiiggande
orsaker till de ord som du markerat ovan.

Positiva anvandningar

De enda positiva anvindningarna som
namns i enkdtundersokningen for
Slattervallsgatan handlar om att gatan kdnns
lugn och trygg.

Negativa anvandningar

Det som respondenterna upplever som
negativt dr att gatan dr livlos och inte
innehaller nagot som gor gatan speciell.
Det finns dessutom en avsaknad av lokaler
i bottenplan. Gatan anvinds av flera
respondenter som en passage for att na den
nérliggande busshallplatsen.

Positiva fysiska faktorer

Gatans vaxtlighet dr uppskattad av ett fatal
respondenter.

Negativa fysiska faktorer

Manga respondenter patalar att denna gata
upplevs som en trakig plats. Respondenterna
menar att gatan dr nagot de bara passerar
utan att reflektera 6ver gaturummet. Tvé
respondenter pétalar att avsaknaden av
butiker ar en negativ aspekt. Dessutom
beskriver fem respondenter gatan som
mork och en plats som ofta dr skuggig.

En respondent menar att gatan ar trdng.
Arkitekturen pétalas som trakig av flera
respondenter.
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Rodabergsomradet

Bild 40. Bild som visar férgséttningen av fasaderna i omradet och
det nybyggda norra tornet som forandrar omradets stadssiluett.
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Enkatundersdkning

Torsgatan

Polart diagram
Hur kommer du ihdg att du brukar kdnna dlig pa Torsgatan?

Intressant
Radd Upplivad
Oroad Glad
Stressad Inspirerad
Uppretad Stimulerad
Frustrerad Harmonisk
Irriterad Trygg
Nedstamd Lugn
Uttrakad Avslappnad

Ointresserad

Figur 22. Polart diagram &ver svaren fran
enkdtundersokningen. Diagrammet visar att
de vanligaste svaren pa denna gata ér trygg och
stressad. Resterande ord har liknande andel
svar. Det poldra diagrammet synliggor att det
finns olika upplevelser av denna gata.

Bild 41. Manga respondenter namner att gatan Bild 44. Bilden visar Torsgatan Gversiktligt.

ar valtrafikerad och att det paverkar upplevelsen I bakgrunden syns norra tornet som

negativt. respondenterna har delade meningar om.
Bilden ar tagen fran korsningen Torsgatan/

Bild 42. Respondenterna upplever att Rodabergsgatan.

gangtrafikanterna har for lite utrymme pa

trottoarerna da cyklister och géngtrafikanter Bild 45. Gronskan pé gatan ar koncentrerad

delar pa trottoarbredden. kring korsningen Torsgatan/Rédabergsgatan.

I 6vrigt finns ingen vaxtlighet vilket

Bild 43. Langs med Torsgatan finns en del respondenterna saknar.

mindre butiker som pa vissa stillen moblerar
trottoaren med skyltar.
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v Enkatundersokning

Presentation av enkatsvar:
N&amn nagon eller ndgra bakomliggande orsaker till de ord
som du markerat ovarn.

“Mycket trafik” “Lite véaxtlighet”

“Norra tornet och den obalans
den trista arkitekturen pa tornet
skapar mot omradet i 6vrigt.”

“Vacker arkitektur”

“Stor gata med mycket trafik,

“Finns lite roliga butiksfénster att folk gar fort”

kolla ini”
“Bullrig”

“Spannande utveckling med

Hagastaden” “Cyklister kor nastan kor pa mig,
manga gangtrafikanter och liten
plats”
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av respondenterna namner
arkitekturen langs gatan

Analys av enkatsvar:
N&mn ndgon eller ndgra bakomiiggande
orsaker till de ord som du markerat ovan.

8%

54%

12%

12%

som ett positivt inslag

av respondenterna
namner att utvecklingen
av Hagastaden med norra
tornet ar spannande

av respondenterna papekar
att utbudet av butiker och
service bidrar postivt till
gatan

av respondenterna belyser
det hoga trafikflodet som en
negativ aspekt

av respondenterna
beskriver att gatans ljudniva
ar hog

av respondenterna
beskriver Hagastaden med
de norra tornen som ett
negativt inslag i gatumiljon
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Positiva anvandningar

En av de positiva svaren kring gaturummets
anvindning dr att exploateringen av
Hagastaden anses bidra till en ny och
spannande utveckling av omradet. Det nya
inslaget i stadsmiljon vécker nyfikenhet till
bostadsomradet som vaxer fram menar vissa
respondenter. Utover dessa svar menar en
respondent att gatan har lagom trafikméngd.
Dessutom verkar respondenterna uppskatta
de butiker och skyltfonster som finns lings
gatan.

Negativa anvandningar

Den hoga trafikmingden ar den

negativa faktorn som flest papekar. Flera
respondenter menar att trafiken framkallar
buller och att miljon upplevs som stressad.
En respondent saknar intressanta butiker
lings gatan.

Positiva fysiska faktorer

En positiv aspekt av de fysiska faktorerna ar
att arkitekturen anses ge en bra blandning
mellan nytt och gammalt. Tva ytterligare
aspekter som lyfts fram av tva respondenter
ar att gatan har en vacker arkitektur och fina
farger.

Negativa fysiska faktorer

Kénslan kring norra tornet tycks vara
blandad. Tre respondenter menar att
arkitekturen for tornet dr trist och att

huset i sig ar fult. En av respondenterna
menar att tornet skapar en obalans i
arkitekturen dé den skiljer sig allt for mycket
fran Rodabergsomréadets utformning.
Avsaknaden av trad och véxtlighet menar
tva respondenter dr en negativ aspekt med
gatan. Dessutom menar tre respondenter att
gatans kanns trakig och ointressant.



Enkatundersokning

Rodabergsgatan

Polart diagram
Hur kommer du ihdg att du brukar kdnna dig pa Rodabergsgatan?

Intressant .
Radd Upplivad
Oroad Glad
Stressad Inspirerad
Uppretad Stimulerad
Frustrerad Harmonisk
Irriterad Trygg
Nedstamd Lugn
Uttrakad Avslappnad

Ointresserad

Figur 23. Polért diagram over svaren fran
enkdtundersokningen. Diagrammet visar
att gatan dr uppskattad da majoriteten av
respondenterna viljer ord med positiv
innebord. De ord som forekommer oftast ar
harmonisk och trygg.

Bild 46. Bild 6ver Rodabergsgatan i
riktning fran hundrastgarden. I bilden syns
héstkastanjeallén som flera respondenter
namner att de uppskattar.

Bild 47. Bilden visar de karakteristiska
fonsterluckorna som forekommer lings med
nédgra av Rodabergsgatans fasader och bidrar till
omradets karaktar.

Bild 48. Bilden visar hojden pa bebyggelsen
pa Rodabergsgatan som innebir att man ser
himlen som respondenterna uppskattar.
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Bild 49. Bilden visar en 6versikt av
Rodabergsgatan med parkstraket i mitten av
gaturummet som bidrar till att omrédet av flera
respondenter beskrivs som en oas.

Bild 50. Respondenterna beskriver gaturummet
som vackert och mysigt. Lings Rodabergsgatan
6ppnas gaturummet upp av valv i fasaden som
leder in till bostadsgardarna. Valven ar en del
av omradets arkitektur och bidrar till dess
karaktr.

Bild 51. Respondenterna beskriver gronskan i
omradet som mycket positiv.
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? Enkatundersokning

Presentation av enkatsvar:
N&amn nagon eller ndgra bakomliggande orsaker till de ord
som du markerat ovarn.

“Vacker arkitektur” “Trevligt stadskvarter”
“Valdigt lugn och

harlig gata” “Mysig gata”

“Det ar mycket “Ser himlen”

tystare an Torsgatan”

“Traden ar fina”
“Mindre trafik”

“Lite 6de pa kvallen” “Allén ar en fin oas”

86



Analys av enkatsvar:
N&mn ndgon eller ndgra bakomiiggande
orsaker till de ord som du markerat ovan.

O av respondenterna
4 /O namner att de uppskattar

42%

35%

19%

19%

8%

vaxtligheten langs gatan

av respondenterna
upplever gatan som tyst
och lugn

av respondenterna tycker
att gaturummet ar vackert

av respondenterna
uppskattar det laga
trafikflodet

av respondenterna
lyfter att de uppskattar
arkitekturen pa gatan

av respondenterna namner

att det upplever att
gaturummet ar i mansklig
skala

Positiva anvandningar

Att gatan upplevs som lugn dr en viktig
positiv faktor som manga respondenter
lyfter. Den begridnsade méngden trafik

ar dven nagot som manga respondenter
beskriver som positivt. Gatan beskrivs dven
ha en lag bullerniva.

Negativa anvandningar

Att gatan har for lite butiker och caféer anses
av en respondent som nagot negativt. En
annan menar att gatan kan vara lite vil 6de
kvallstid.

Positiva fysiska faktorer

Flera respondenter lyfter fram arkitekturen
som en positiv aspekt i den byggda miljon.
Omradet beskrivs vara vackert med en fin
och varierande arkitektur. Véxtligheten
ndmns som en positiv aspekt av manga dar
de dldre traden lyfts fram. En respondent
uppskattar att gatan har en mansklig skala.

Negativa fysiska faktorer

Fa svar fran enkdtundersokningen galler
negativa faktorer kring den fysiska miljon.
Endast ett svar kan kopplas till denna
kategori, vilket handlar om att vegetationen
endast ér tillfredsstallande under sommaren.



Enkatundersokning

Falugatan

Polart diagram
Hur kommer du ihdg att du brukar kdnna dig pa Falugatan?

Intressant )
Radd Upplivad
Oroad Glad
Stressad Inspirerad
Uppretad Stimulerad
Frustrerad Harmonisk
Irriterad Trygg
Nedstamd Lugn
Uttrakad Avslappnad

Ointresserad

Figur 24. Poldrt diagram 6ver svaren fran
enkitundersokningen. Denna gata uppskattas
av de boende d& majoriteten svarar positiva
svar. Det mest frekventa svaret 4r lugn och

trygg.

Bild 52. Bilden visar den enda gronskan

som finns lings Falugatan. Respondenterna
uttrycker att de 6nskar mer gronska lings med
gatan.

Bild 53. Bilden visar den breda asfalterade
trottoaren. Gaturummet upplevs av vissa
respondenter som monotont.
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Bild 54. Bilden visar en av fa lokaler i
bottenplan som finns lings med gatan. Flera
respondenter ndmner att gatan ger associationer
till andra lander.

Bild 55. Respondenterna tycker att gatan
har en vacker arkitektur. Bilden visar gatans
karaktiristiska fonsterluckor i vitt.

Bild 56. Bilden visar tydligt de olikfiargade
fasaderna som respondenterna tycker livar
upp. Respondenterna namner att de parkerade
bilarna bidrar negativt till gatan.
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v Enkatundersokning

Presentation av enkatsvar:
N&amn nagon eller ndgra bakomliggande orsaker till de ord
som du markerat ovarn.

“valdigt lite trafik” “Otroligt vacker

arkitektur”
“Alltfor manga parkerade bilar”

“Inspirerande, kanns lite

“En av Stockholms som utomlands”
vackraste gator “Det &r nagot for
monotont”

“Den icke enhetliga

fargsattningen, den livar upp” “Saknar allt gront”

“Lugn och ro”
“Mansklig skala”

“Du gar langsamt och hejar pa folk”
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O av respondenterna
46 /O beskriver gatan som lugn

av respondenterna namner
att gatan har vacker
arkitektur

46%

av respondenterna

3 80/ beskriver gatan som en
O vacker gata

O av respondenterna
1 9 /0 papekar att gatan upplevs

monoton

0/~ 2V respondenterna
15 /O upplever att gaturummet

ar i mansklig skala

av respondenterna

1 2 O/ namner att de uppskattar
O fasadernas fargsattning

av respondenterna
upplever att de befinner
sig utomlands nar de ar pa
gatan

12%
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Analys av enkatsvar:
N&mn ndgon eller ndgra bakomiiggande
orsaker till de ord som du markerat ovan.

Positiva anvandningar

Lugnet pa gatan dr nagot som manga
respondenter ndmner. Gatan r enligt
flera trevlig och harmonisk och har en lag
ljudnivé. Den begrinsade trafiken ndmns
som nagot positivt for upplevelsen av
gaturummet.

Negativa anvandningar

Bristen pa butiker och restauranger lings
gatan ndmns av en respondent som nagot
negativt. Fler malpunkter lings gatan ar
nagot som skulle behovas for att skapa
variation tillsammans med bostdderna.
Aven mingden parkerade bilar ndimns av
en respondent ha en negativ paverkan pa
upplevelsen.

Positiva fysiska faktorer

Gatan beskrivs av flera respondenter som
trevlig och mysig. Flera ndmner att gatan ar
en av Stockholms vackraste. En respondent
menar att gatan har en smastadskansla

och att bebyggelsen ér i ménsklig skala.
Arkitekturen och husens firgsattning ar
ytterligare tva faktorer som flera ndmner
som positivt for gatan. Tre respondenter
ndmner att gatans karaktar skiljer sig fran
ovriga innerstaden och att det darfor inte
kdnns som att gatan ér belagen i Stockholm.

Negativa fysiska faktorer

Bristen pa gronska langs gatan tycks vara en
negativ aspekt enligt tva respondenter. Tva
andra respondenter tycker att norra tornet
har en negativ inverkan pa gaturummet.
Ytterligare tva respondenter namner att
gatan ar opersonlig och trakig.
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Resultatanalys

| follande kapitel presenteras
resultatanalysen for bada omradena.
Inledningsvis presenteras cirkeldiagram éver
enkatundersékningens resultat for vardera
omrade. Kategorierna som sammanfattas
utmarkte sig i enkatundersékningens
resultat. Dessa kategorier var: véxtighet,
kulturhistoriska byggnader & arkitektur,
folklivoch trafik. Darefter presenteras
sambanden mellan enkatundersékningen
och den strukturerade analysen for
respektive omrade for att besvara fragan
Vilka parametrar framstar som kvaliteter eller
brister?



Resultatanalys

Norra Djurgardsstaden

Vaxtligheten

46% namner att de
uppskattar vaxtligheten

4 3% namner att de saknar
gronska i gaturummet

Kulturhistoriska
byggnader &
Arkitektur

14 % uppskattar
arkitekturen i omradet

27% namner att
gasklockorna tillfér
spanning och variation
till gaturummet

4 10% namner att den
moderna arkitekturen
upplevs ointressant

Folkliv

33% namner att de
uppskattar det folkliv
som finns

4 40% namner att omradet
kanns 6dsligt

Trafik

15% namner att trafiken
upplevs valanpassad for
gaturummet

4 38% namner att de
upplever en oro kring
trafiksakerheten

Figur 25-28. Cirkeldiagram 6ver det sammanslagna
antalet liknande svar for alla tre gaturum i Norra
Djurgardsstaden. Cirkeldiagrammen 4r uppdelade efter
kategorierna: vixtlighet, kulturhistoriska byggnader &
arkitektur, folkliv och trafik.
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Nir resultatet fran enkdtundersékningen
jamfordes med resultatet fran den strukturerade
analysen kunde ett antal slutsatser dras. Ménga
respondenter namner att de saknar folkliv i tva
av gaturummen. Nar dessa gaturum jamfordes
med den kvantitativa undersokningen kunde
det konstateras att de gaturum med minst
butiker och restauranger ocksa var de gator som
de boende beskriver som 6dsliga. Att Norra
Djurgardsstaden ligger i narheten Stockholms
innerstad och omgérdas av stora naturomraden
kan vara en forklaring till att vissa respondenter
fran enkédtundersokningen vill att omradet ska
bli mer livfullt och mer likt 6vriga innerstadens
karaktdr medan andra verkar uppskatta lugnet
och naturen i omradet.

Vixtligheten i gaturummen 4r nagot som
respondenterna namner har upplevelsemassiga
kvaliteter. Trad, buskar, perenner och
lokvaxter finns ndrvarande i samtliga gaturum.
Vixtligheten i gaturummet utgors dels av
storre vaxtbaddar men ocksa i form av gatutrad
i hardgjord mark. Langs Bobergsgatan har
aven en hel del befintliga trdd bevarats nagot
som namns som en positiv aspekt bade i
enkdtundersokningen och den kvalitativa
analysen.

I den kvalitativa analysen fastslogs det att

de historiska byggnaderna bidrar till gatans
karaktar. I enkdtundersokningen var detta
extra synligt dd manga respondenter papekar
att framfor allt gasklockorna ér viktiga element
for omréadets identitet. Enkdtundersékningen
visar att blandningen mellan modern- och
historisk arkitektur tillsammans med vaxtlighet
utgor kdrnan i de positiva upplevelserna av
gaturummen i omradet.

Gaturummet upplevs av ménga respondenter
som trakigt vilket delvis férklaras av fasad-
lingderna. Fasaderna inom omradesgransen
har en ldngd pa cirka 60 meter vilket innebdr att
gaturummet upplevs sakna variation.



Fasaderna i omradet skiljer sig mycket fran
varandra, bade i farg, form, och material.
Undersokningen visar ddremot att denna

variation inte ar av stor betydelse for upplevelsen.

Att vissa av gaturummen upplevs trakiga kan
ocksa forklaras genom en bristande variation i
bottenplan vilket medfér en brist pa intryck for
gangtrafikanterna.

De poldra diagrammen visar att den

vanligaste upplevelsen pa de tre gatorna ér att
respondenterna kidnner sig lugna och trygga.
Lovangsgatan dr den gata som flest respondenter
beskriver som trygg vilket kan ha att géra med
folklivet. Gatans koppling till Storangstorget

och koncentrationen av butiker ger gatan goda
forutsittningar for folkliv vilket i sin tur gor att
den upplevs trygg dé det ror sig fler ménniskor i
gaturummet.

Négot som didremot inverkar negativt pa
tryggheten ér trafiksdkerheten. Bobergsgatan
har ett trafikflode pa upp till 15 000 bilar/dygn
(Stockholms stad 2014). Gatans trafikflode
skiljer sig markant fran 6vriga gaturum som
endast uppnar ca 300 bilar/dygn (Stockholms
stad 2014). Skillnaden i trafikflode kan vara

en forklaring till varfér de boende upplever
Bobergsgatan som osiker. Aven cyklisterna
verkar enligt enkdtundersokningen bidra

till 6kad oro vilket framst blir tydligt nar
respondenterna befinner sig med barn i
nédrheten av de storre gatorna i omradet. I den
strukturerade analysen tydliggérs problematiken
kring otydligheten i cykelntets uppbyggnad
vilket kan bidra ytterligare till trafikosakerheten.
Bobergsgatan ligger dessutom centralt i
omréadet och omges av en lekpark vilket 6kar
tillstromningen av bade barn och vuxna. Trots
Bobergsgatans hoga trafikflode har gatan
obevakade 6vergangsstillen nagot som paverkar
trafiksakerheten negativt.
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Att resterande gator i undersokningen upplevs
som lugna kan forklaras av att de skiljer sig fran
Bobergsgatan i bade trafikflode och bullerniva.
De upplevs som lugnare dé upplevelsen av de tre
gaturummen kontrasterar mot varandra.
Trafiksituationen speglas dven i de poldra
diagrammen ddr Bobergsgatan dr den enda gata
dér ord som oroad och stressad forekommer.
Den kvalitativa analysen och det poldra
diagrammet pavisar dven Bobergsgatans
varierade karaktdr. Gatan kantas bade av
naturmark och moderna och historiska
byggnader med restauranger och butiker
utspritt over gatan. Det poldra diagrammet for
Bobergsgatan dr dirmed betydligt mer spretigt
an resterande gator vilket tydliggér denna
variation i upplevelse hos respondenterna.

Nir det giller gatornas utformning verkar tvéa
gaturum upplevas som breda och luftiga medan
ett gaturum upplevs som trangt och morkt.

De flesta byggnader i omradet har liknande
vaningsantal medan gatubredden skiljer sig
beroende pd typen av gata. Den gata som upplevs
som trang och mork dr ocksa den smalaste
gatan i Norra Djurgardsstadens undersékning.
Byggnaderna kring gatan har ett fér hogt
vaningsantal for att en tillfredsstillande mangd
solljus ska na gaturummet vilket kan vara en
forklaring till att det upplevs morkt och trangt.



Resultatanalys

Rodabergsomradet

Véaxtligheten De boende i Rodabergsomréadet dr enligt
enkitundersokningen stolta 6ver sitt omrade.

I det poldra diagrammet syns det tydligt att de
€ 19% namner att de positiva orden dominerar bland respondenternas
saknar gronska i svar. Av de positiva kvaliteterna ér arkitekturen
gaturummet och fargsattningen av bebyggelsen nagot som

uppskattas vilket blir extra tydligt pa Falugatan.
Falugatans poldra diagram visar att en stor del
av respondenterna har en positiv upplevelse av
gatan. Detta trots att gatan saknar bade gronska
och lokaler i bottenplan samt att gatan till storsta

42% namner att de
uppskattar vaxtligheten

Kulturhistoriska del bestér av kantstensparkering. Falugatans
byggnader & enda upplevelsemassiga tillgang utgors dairmed
arkitektur av gatans bebyggelse. De kulturhistoriska

byggnaderna har i detta fall en tydlig positiv

85% namner att de inverkan pé upplevelsevirdet.

tycker husen ar vackra

4 12% namner att det . .
nariggande nora tormet De boende namner att Rodabergsgatan

ar ett negativt inslag i och Falugatan ér byggt i mansklig skala.
arkitekturen Fasadlangderna i omradet uppmiaits till att variera
mellan 15-45 m dér de flesta av fasadlangderna
ar runt 20 m langa. I sektionerna tydliggors att
gaturummen d&r relativt breda samtidigt som
. vaningsantalen pa fastigheterna inte ar speciellt
Folkliv héoa vilk -

oga vilket kan forstarka upplevelsen av att
12% namner att de omradet ar utformat efter en ménsklig skala.
uppskattar de butiker

som finns i omradet Respondenternas svar gillande arkitekturen

4 8% namner att de skulle i omradet &r inte bara positiva. Den framtida
vilja ha fler butiker och utvecklingen av omréadet i och med byggnationen
restauranger

av det norra tornet och Hagastaden verkar
péverka vissa boende negativt. De ogillar att
tornet har sd pass modern arkitektur da det
kontrasterar mot den ildre bebyggelsen. Aven i
den strukturerade analysen uppmarksammandes

Trafik tornet da det sérskilde sig fran 6vrig bebyggelse.
Tornets arkitektur och hojd gor att det &r synligt
27% namner att trafiken fran alla gaturum i undersékningen vilket kan

inte utgor ett problem

4 65% namner att de
upplever trafiken
negativt

vara en forklaring till att det ndmns i sa stor
omfattning i enkdtundersokningen.

Gronskan i omradet beskrivs endast ur ett
positivt perspektiv vilket kan tyda pé att den

Eigur 29-32. Cifkeldiagram over d'et s“ammanslagn? antalet grénska som finns upplevs som tillricklig. Trots
liknande svar for alla tre gaturum i Rodabergsomradet.

Cirkeldiagrammen 4r uppdelade efter kategorierna: det héga"Shtziget pa g.r;‘is.ytorna och avsak'naden
véxtlighet, kulturhistoriska byggnader & arkitektur, folkliv av gatutrdd lings majoriteten av gatorna i
och trafik. omradet bidrar véxtligheten till upplevelsen.

De boende verkar inte uppleva en avsaknad av
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gronska langs de gator som saknar vaxtlighet.
Gatorna i omradet ér strukturerade i ett system
dér samtliga gator i var undersokning leder till
parkstraket pa Rodabergsgatan. Det innebar att
de boende troligtvis kommer passera parkstraket
da de dr centralt belaget i omradet. Detta kan
ddrmed ha betydelse for helhetsupplevelsen

av respektive gatas gronska dd avsaknaden av
vaxtlighet inte blir lika pataglig.

Enkitundersokningen visar att trafiken inverkar
negativt pa upplevelsen av omréadet. Det gar
tydligt att utldsa ett samband mellan pa vilka
gator dessa kommentarer forekommer och
varden fran trafikflodeskartan och bullerkartan
(Stockholm stad 2014, 2018a). Pa gatorna med
hogre trafikflode och bullerniva kommenterades
ljudnivan och trafiken mer frekvent. Detta
samband gick dven att utldsa pa gator med

lagre trafikflode, da de i storre omfattning
beskrevs som lugna och trevliga. Ljudnivan pa
Rodabergsgatan ar endast 5-10 dBA ldgre dn pa
Torsgatan men trots detta ndmns inte ljudnivan
ur ett negativt perspektiv pa Rodabergsgatan.
En mojlig anledning till detta kan dels vara

att skillnaden ar det som avgor om ljudnivan
upplevs bullrig. En annan mojlig anledning kan
vara att trafiken inte finns narvarande pa samma
satt pa Rodabergsgatan som pa Torsgatan och att
ljudnivan dérfor inte upplevs som lika pataglig.
Ytterligare en anledning kan vara att det finns
gronska pa Rodabergsgatan vilket skulle kunna
tyda att det finns ett samband mellan nérvaro av
gronska och upplevd ljudniva.

En av de negativa aspekterna respondenter
ndmner ar att Falugatans gaturum till viss del
upplevs monotont. De forklarar detta genom en
avsaknad pa restauranger och butiker som bryter
av fasaderna. Planen 6ver Falugatan synliggor
bristen pa butiker da det endast finns butiker

i ndarheten av S:t Eriksgatan. Det ar synbart att
folklivet varierar kraftigt mellan gatorna. Den
storsta koncentrationen av service och butiker ar
langs Torsgatan, dar ocksa flodet av ménniskor
ar som storst. Det ar endast ett fatal respondenter
som kommenterar att fler butiker hade varit
uppskattat i omradet.
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Det finns idag 51 st service/butiker i omradet
vilket verkar enligt de allra flesta vara
tillfredsstéllande.

Det vanligaste svaret pa tva av gatorna ér att
gaturummet upplevs vara lugnt. Trots att
omradet dr centralt beldget beskrivs tva gator
som lugna oaser. Enligt flera respondenter
skiljer sig ett av gaturummen sa pass mycket
fran omgivningen att platsen upplevs vara
utomlands. Att tvd av gatorna upplevdes lugna
ar nagot som bade enkidtundersokningen och
den strukturerade analysen bekriftar. Lugnet i
omradet verkar vara viktigt for respondenterna
och de har ddrmed ingen 6nskan om mer liv och
rorelse.



98



Diskussion
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Resultatdiskussion

| detta kapitel kommer resultatet

frAn undersdkningen att diskuteras.
Undersékningens resultat vags samman
med den teoretiska bakgrunden for att

ge en djupare forstaelse och harleda
bakomliggande orsaker till upplevelsen som
ar av betydelse for urbanekologi.

Resultatdiskussionen delas upp i tre delar
dar de forsta tva redovisar de slutsatser
som undersodkningen har givit for vardera
omrade och den sista delen utgors

av de gemensamma slutsatserna som
undersokningen bidragit till.



Norra Djurgardsstaden

Undersokningen visar att de kulturhistoriska
byggnaderna i omradet virderas hogt av dels

de boende men ocksa av Stockholms stad da de

i planeringen av omradet tagit stor hdnsyn till
dessa byggnader. Gasverkets industribyggnader
ar tankt att inrymma olika offentliga malpunkter
nagot som finns beskrivet i Program for hillbar
stadsutveckling (Stockholms stad 2017a, s. 13)
De forna industribyggnaderna har dnnu inte
invigts vilket innebar att kulturella malpunkter
saknas i omradet. Av denna anledning nimner
nagra av respondenterna att de ser fram emot att
klockorna 6ppnas for allmédnheten. I dagsldget
tillfor gasklockorna framfér allt estetiska och
upplevelsemassiga vérden till gaturummet. I
framtiden kan byggnaderna fa en storre betydelse
och kan da bidra med ytterligare sociala virden.

Undersokningen visar att samtliga tre utvalda
gaturum upplevs som 6dsliga. En tankbar

orsak till att gaturummen upplevs 6dsliga

kan dels vara lagt méanniskoflode men ocksa

att gaturummens proportioner ar anpassade
efter ett hogre flode av manniskor. De 6dsliga
gaturummen stimmer inte 6verens med
Stockholms stads (2017a, s. 27) mal om att skapa
levande stadsrum i Norra Djurgardsstaden
vilket uppenbarligen dnnu inte har realiserats. I
Program for héllbar stadsutveckling som lag till
grund for planeringsprocessen utlovades dven
aktiva och dppna bottenvaningar (Stockholms
stad 2017a, s. 31). Manga respondenter uttrycker
en avsaknad av butiker och restauranger vilket
pekar pa att malet inte har uppnatts i dagslaget.
Att stadsdelen fortfarande dr under utveckling,
och kommer vara det fram till ar 2030, paverkar
mojligheterna till ett tillfredsstallande utbud.
Stockholms stads mal om en levande stad kan
dérfor vara svart att uppna innan omradet ar helt
fardigstallt.

Norra Djurgérdsstadens positionering i

staden kan som tidigare nimnt vara en av
aspekterna som paverkar upplevelsen. Trots att
gaturummen av manga respondenter beskrivs
som Odsliga dr det nagra som nimner att de
upplever en gemenskap i omradet. Nagra
respondenter namner att de hilsar pa andra
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manniskor i gaturummet och skapar kontakter
med butikspersonalen i de lokala butikerna
lings med Lovangsgatan. Att omradet ligger i
utkanten av innerstaden kan medfoéra en mer
intim smastadskénsla. Detta kan eventuellt
hinga samman med att médnniskor har en storre
tendens att hilsa pa varandra om omrédet ar
avskdarmat. Lagre flode av ménniskor innebdr att
man lattare kdnner igen folk och dirmed enklare
kan soka kontakt. Som tidigare namnt menar Jan
Gehl (2006, s. 13) att denna anspréakslosa kontakt
ar en grundforutsattning for social aktivitet och
ar nagot som hdnger samman med utformningen
av gaturummet. Lovdngsgatan ar den gatan som
visar sig ha bast sociala forutsattningar vilket
kan ha bidragit till att den upplevs mest positiv i
omradet. Gatan har hog bekvamlighet genom att
den har vil tilltagna trottoarer, manga sittplatser
vilket overensstammer med Mehtas (2017)
tankar om sociala gator. Gatan ligger dessutom i
anslutning till omradets torg och tillhandahaller
en variation av butiker och restauranger vilket
ocksa bidrar till gatans sociala forutsittningar.

Den fortsatta exploateringen har stor inverkan
pé hur de boende upplever omréadet. Etapp
vastra, som undersoks i denna uppsats, dr en av
de forsta etapperna som slutfordes i stadsdelen.
Samtidigt finns det fortfarande narliggande
etapper som dr under byggnation. Det blir tydligt
i undersokningen att omréadet praglas av den
pagaende byggnationen. Manga respondenter
upplever att omgivningen ér rorig och att den
tunga byggtrafiken ar storande. Den offentliga
park som planeras intill Lévingsgatan ar i
skrivande stund nyligen fardigstalld trots att
forsta inflyttningen i omradet skedde 2011.

Detta gor att gaturummet upplevs rorigt vilket
hade kunnat undvikas om parken hade varit
fardigstalld i tid till forsta inflyttningen. Det hade
ocksa varit efterstravansvart ur ett socialt och
ekologiskt perspektiv fér omréadet i stort.

Den strukturerade analysen visar att den
utbredda kantstensparkeringen bidrar negativt
till intrycket av platsen. Parkeringen i omradet
paverkar upplevelsen genom att omradet
upplevs relativt bildominerat trots goda
cykelméjligheter och nirhet till kollektivtrafik.



Da Norra Djurgardsstaden planerades efter
malsattningen om att bli en stadsdel med

en hallbarhetsprofilering kan ett tankbart
framtidsscenario vara att kollektivtrafiken inom
omradet kan komma utvecklas dd omréadet
idag endast trafikeras av buss. En utveckling av
kollektivtrafiken hade varit efterstravansvirt av
manga anledningar. Bobergsgatan har ett hogt
trafikflode vilket skulle kunna reduceras genom
ytterligare satsningar pa effektiv kollektivtrafik
sdsom sparvagn. Ett effektivare kollektivtrafiknit
hade dessutom bidragit till att omradet blir mer
lattillgangligt.

Rodabergsomradet

Upplevelsen av Rédabergsomradet paverkas

av den befintliga nivéskillnaden som finns pa
platsen. Gatorna i omradet dr anpassade till
topografin vilket har gett dem en krokt form.
Att anpassa gatustrukturen efter topografin var
nagot som var ovanligt i Sverige under tiden nar
omradet byggdes da linjara gator foresprakades
(Stockholms stadsmuseum 1974, ss. 109-110).
Av den anledningen sérskiljer sig gatorna i
Rodabergsomradet med omgivande gator vilket
ar nagot som de boende i omradet verkar se som
en kvalitet.

Undersokningen visar att gatans estetiska virden
ar viktiga for upplevelsen. Hallman planerade
omrédet efter ett humanistiskt perspektiv

vilket dr nagot som idag ar synbart da flera
respondenter ndmner att gatorna ar i mansklig
skala. Gaturummets uppbyggnad, bade géllande
hushéjder och gatubredd, patalas av de boende
som en positiv aspekt. Respondenterna naimner
Falugatan och Rodabergsgatans bebyggelse vilket
upplevs vara byggt i minsklig skala. Detta kan
tolkas som att bebyggelsen ar relativt lag vilket
innebdr att himlen blir mer synbar vilket flera
respondenter ndmner att de uppskattar. Som
tidigare ndmnts faststallde byggnadsstadgan fran
ar 1874 att hushojden reglerades av gatubredden.
Byggnaderna fick inte uppforas sa att de

Oversteg gatans totala bredd (Byggnadsstadga
1874). Denna reglering skapar ljusa gaturum

dar smaskaligheten i detta fall blir pataglig.
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Respondenternas tankar kring upplevelsen av
Torsgatan skiljer sig markant fran de 6vriga
gatorna i omradet. En tankbar orsak till denna
avvikelse kan ha att géra med att Torsgatan redan
var planlagd och byggd nir Rodabergsomradet
borjade exploateras. Torsgatan foljer dirmed

inte samma planeringsideal som &vriga
Rodabergsomradet vilket kan vara en forklaring
till varfor upplevelsen skiljer sig s pass mycket
fran 6vriga gator.

Gemensamma slutsatser

I denna del sammanfattas de gemensamma
slutsatserna fran bada omradena i
undersokningen. Slutsatserna dr indelade efter
de kategorier som identifierats i resultatanalysen:
Trafik, folkliv, kulturhistoriska byggnader &
arkitektur samt vixtlighet.

Trafik

Ett av de mest féorekommande negativa svaren
fran bdda omradena har handlat om den
radande trafiksituationen. Omrédena har
planerats under olika tidsepoker vilket blir
tydligt i hur de anpassats till trafiksituationen.
Rodabergsomrédet byggdes under tidigt
1900-tal da bilanvdndandet i Sverige var lagt.
Gaturummets proportioner ér saledes anpassade
efter ett lagre bilanvandande. Det finns generellt
en liten tillgdng pa garage i omradet vilket
medfor att parkerade bilar kantar majoriteten av
gatorna. En positiv aspekt for upplevelsen ar att
Roédabergsomradets gaturum kommer att aterfa
sin ursprungliga rymlighet om bilanvindandet
reduceras i framtiden. Norra Djurgardsstaden
har ur héllbarhetssynpunkt planerats efter

en begridnsad mingd kantstensparkeringar.
Fastigheterna har forsetts med garage vilket
innebdr att kantstensparkeringar inte tillatits

ta lika mycket plats i gaturummet som i
Rodabergsomradet. Detta kan tyda pd att
gangtrafikanter har prioriterats i gaturummet
vilket ligger i enighet med TRAST (Sveriges
kommuner och landsting et.al 2015a, ss. 43-44).

I och med att hallbara transportmedel har
prioriterats i Norra Djurgérdsstaden har
cykelanvindandet blivit allt mer vanligt vilket
ar nagot som upplevs negativt i gaturummet.



Aven om cykelvignitet ir omfattande

verkar de boende oroa sig 6ver sidkerheten

nér de ror sig i narheten av cyklisterna. I
Rodabergsomradet ligger cykelbanorna lings
med Torsgatan dadr cyklister och de gaende
delar pa trottoarbredden. Undersokningen visar
att trafiksdkerheten dr ett problem dven lings
Torsgatan. Cykelanvidndningen antas att 6ka i
framtiden vilket stiller krav pa utformningen

av gaturummen i bada omradena. For Norra
Djurgardsstaden verkar strukturen av cykelnitet
behova forandras for att oka trafiksikerheten

da det i nuldget finns otydligheter. Ett problem
har visat sig vara i hur man korsar Bobergsgatan
som cyklist. I Rédabergsomradet handlar
problematiken istéillet om att cyklisterna inte

far tillrackligt med plats vilket ocksa utgor ett
orosmoment.

De gator som upplevs som hogtrafikerade
omradena dr som tidigare ndmnt

Bobergsgatan och Torsgatan, som béda har

en hastighetsbegransning pa 50 km/h. For att
begrénsa trafikmangden pa dessa gator och
forbattra upplevelsen hade en lagre hastighet
vart att foredra. Hastighetsbegransningen

hade minskat bullernivin och 6kat sikerheten
for gangtrafikanterna. I resultatanalysen
synliggors skillnaden i andelen negativa svar
gillande trafiksituationen i de bada omradena.
Fran diagrammen gér det att utldsa att
Rodabergsomradet har storst andel negativa svar.
Didremot pavisar begreppen som respondenterna
anvander i Norra Djurgardsstaden att

trafiken upplevs som farligare dé de tydligt
beskriver sin oro ver trafiksituationen

medan i Rodabergsomradet handlar de flesta
kommentarerna om trafikmangden. Att trafiken
upplevs farlig pa Bobergsgatan kan bero pa att
den delvis kantas av naturmark vilket kan fa
bilisterna att 6ka hastigheten. I en tét stadsmiljo,
som omgardar Torsgatan, ar bilisterna troligtvis
mer uppmarksamma pa sin omgivning vilket kan
fa dem att sanka hastigheten.

Torsgatan har flera bevakade 6vergangsstillen
vilket mojliggor en siker Gvergang for
gangtrafikanterna. Samtidigt markerar de
bevakade 6vergangsstillena den radande

hierarkin pa gatan, ndmligen en prioritering
av biltrafik. I Norra Djurgardsstaden ar
overgangsstillena obevakade vilket visar att
gangtrafikanter prioriteras. Denna prioritering
ar i enlighet med de riktlinjer som har
paverkat Norra Djurgardsstaden. Trots att
gangtrafikanterna genom utformningen
prioriteras verkar de inte kdnna sig sédkra

nér de korsar gatan. Osdkerheten hos

de boende dr nagot som kan pavisa att
hastighetsbegransningen pé delar av gatan inte
ar vélanpassad till platsen. For att reducera
hastigheten och ddrmed oka trafiksakerheten
for gangtrafikanterna har omradet omkring
overgangsstillena forsetts med smagatsten pé
Bobergsgatan vilket tyder pa en medvetenhet
kring problematiken.

Léangs resterande gator i bada omradena
verkar trafiksikerheten inte vara ett problem
da det inte ndmns i enkédtundersokningen. En
anledning kan vara det ldgre trafikflodet pa
dessa gator (Stockholms stad 2014). Det lagre
trafikflodet och den laga hastigheten har flera
orsaker men skiljer sig at mellan omradena.

I Rodabergsomradet verkar topografin,
gatubredden och det faktum att gatorna
kroker at olika hall paverka bilisterna att kora
langsammare. I Norra Djurgardsstaden ér
gatorna istéllet raka men har till viss del ett
avvikande markmaterial i smagatsten. Dessa
hastighetsbegransande egenskaper verkar bidra
till att gatorna upplevs lugnare dn respektive
huvudgata.

Gatornas funktion som offentlig plats syns
tydligt i Norra Djurgérdsstaden ddr gaturummen
gestaltats och dimensionerats ddrefter. Denna
funktion kan komma att forstirkas i och

med bilens utfasning (Hallbar stad 2015).
Undersokningen visade att gaturummen har en
hog potential att fungera som en offentlig plats
men att de idag inte ar tillrackligt inbjudande for
ldngre vistelser. En trolig forklaring till detta kan
vara den radande trafiksituationen.
Undersokningen visar att trafiken generellt har
en stor betydelse for hur gaturummet upplevs.
Tyvirr visade undersokningen ocksa att trafiken
ar den vanligast forekommande negativa
aspekten som ndmnts av respondenterna.
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En osiker trafiksituation paverkar upplevelsen sa
pass mycket att det tar fokus fran andra element
i gaturummet. Trots att det finns andra kvaliteter
i gaturummet hamnar mycket av fokus dnda pa
bristande trafiksdkerhet.

Folkliv

Folklivet i ett omrade har stor paverkan

pé upplevelsen av gaturummet visar
undersokningen. I och med att folklivet

ar beroende av omgivningen skiljer sig
forutsattningarna mellan omradena. Folklivet
i Norra Djurgérdsstaden utgors framst av
manniskor som bor och verkar i omradet da
platsen i dagsldget saknar naturliga méalpunkter
for tillfalliga besokare. Andelen besokare

har betydelse f6r om en stadsdel kan kdnnas
livfull och stadsmaissig. Dessutom menar
Karssenberg & Laven (2016, s. 17) att for att
uppna livfulla gator kravs det att service och
butiker sprids ut lings med flera gator i ett
omrade. Forfattarna (2016, s. 23) menar att
funktionstitheten langs gatorna ocksa har
betydelse. For att uppna en livfull gata kravs ca
8-10 funktioner per 100 meter (Karssenberg &
Laven 2016, s. 23). Undersokningen visar att
folklivet ndmns oftare pa gator med en hogre
funktionstithet. Lovdngsgatans resultat utmarker
sig i undersokningen med storst andel positiva
svar angdende folklivet och hogst uppmatta
funktionstithet. Gatan tillhandahaller dven
andra icke kommersiella malpunkter sasom
Storangstorget och parkstréket vilket kan ha
betydelse for andelen positiva svar. Sa dr inte
fallet i varken Norra Djurgardsstaden eller
Rodabergsomréadet dér istéllet majoriteten av
butikerna koncentrerats langs en gata. Norra
Djurgérdsstaden planerades for att erbjuda en
stadsmissig karaktdr. Strategin var att bygga
vidare pa innerstadens téta rutnétsstruktur med
lokaler i bottenplan. Det har dock inte visat sig
vara tillracklig for att skapa en innerstadskansla.
Norra Djurgérdsstaden ér relativt avskdrmat
fran stadsstrukturen genom omgivande
naturmark jamfort med hur sammankopplat
Rodabergsomréadet dar med resterande
innerstaden vilket skapar olika forutséittningar
for omradena.

Intentionerna med Rodabergsomrédet var,

till skillnad fran Norra Djurgérdsstaden, inte

att skapa stadsmissighet utan istillet skulle
omradet préglas av luft och gronska. Enligt
enkdtundersokningen verkar det vara just darfor
de boende valt att bositta sig i omradet. Genom
ndrheten till innerstadens rika utbud av butiker
och restauranger blir det inte lika avgorande

att Rodabergsomradet maste tillhandahalla
butiker inom omradesgransen som det dr i Norra
Djurgardsstaden.

Gallande antalet butiker visar undersékningen
att det finns fler butiker i Rodabergsomradet.
Vid en jamforelse av antalet butiker och
omradets storlek framkommer det dock att

de bada omradena dr relativt likvardiga. Det
finns ddrmed ungefar lika ménga butiker/
hektar i bada omradena. Skillnaden mellan
omradena i respondenternas svar tydliggor
dédrmed att andra aspekter forutom antalet
butiker paverkar upplevelsen av stadsmissighet
och folkliv. Detta var synbart i undersékningen
da Rodabergsgatans malpunkter beskrevs

vara hundrastgarden och lekparken och att

det framst var dessa som bidrog till liv och
rorelse langs gatan snarare dn butikerna. Det

ar darfor av stor vikt att problematisera att
stadsmassighet ofta ssmmankopplas med
konsumtion dven om forfattarna Barata-
Salgueiro & Erkip (2014) menar att narhet

till handel och service forstarker sociala
sammanhang och gemenskap. For att uppna
stadsmassighet i en stadsdel kan inférandet av
icke kommersiella mélpunkter istéllet vara att
foredra. Rodabergsomradet har betydligt mer
parkmark d@n Norra Djurgardsstaden men har
istdllet en avsaknad pa hirdgjorda offentliga
platser. I Norra Djurgardsstaden &r andelen
park och hardgjord offentlig yta likartad. Den
hérdgjorda ytan i Norra Djurgardsstaden utgors
framst av Stordngstorget som flera respondenter
namner som 6de pa grund av lag anvandning.
Parkmarken i narheten av torget beskrivs
dédremot ur ett estetiskt perspektiv. Parkmarkens
anviandning har dirmed inte lika stor betydelse
som torgets. Att anvdndningen inte ndmns kan
forklaras av att parkmarken tjanar flera syften.
Gronskan tillfor inte bara ett virde for djur och
vaxter utan bidrar ocksa med rekreativa varden
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(Gomez-Baggethun & Bartons 2013, ss. 236-238).
Att den stadsnéra gronskan dr multifunktionell
bidrar till resiliensen i omradet. Detta giller
saval gronskan i Rodabergsomadet som i Norra
Djurgardsstaden trots att utformningen av
gronskan skiljer sig at.

Antalet sittplatser varierar kraftigt mellan
omradena. I Norra Djurgardsstaden ar de
primdra sittmoblerna betydligt fler ddr ménga av
dem é&r placerade mellan trottoar och gata. Vikten
av sittplatser menar Mehta (2017) ar av betydelse
for att stodja sociala beteenden i gaturummet.

I Rodabergsomradet dr antalet sittplatser
betydligt farre. Den begriansade trottoarbredden
i kombination med kantstensparkering

utan avbrott reducerar majligheten till fler
béankar i gatumiljon. Trottoarbredden och
kantstensparkeringen kan vara tva av flera
anledningar till att antalet uteserveringar ar
begrinsade i Rodabergsomradet jamfort med
Norra Djurgérdsstaden. Mehta menar att
trottoarbredden har storst betydelse langs med
shoppinggator och pa platser med uteservering
da den inverkar anvindningen (Mehta 2013,

s. 131-133). Trottoarerna i Rodabergsomradet
ar relativt smala och ytan som finns behovs

for att ge plats for gangtrafikanter. Skillnaden
mellan omradena nér det géller moblering av
gaturummet kan tyda pa gatan ar planerad for
att fylla olika funktioner. En teori dr att i Norra
Djurgardsstaden dr gatan tankt att komplettera
bostadsgardarna i omradet. Gardarna i Norra
Djurgardsstaden ar namligen relativt sma,
320-1170 m?, vilket skapar ett behov av fler
vistelseytor utanfor bostadsgarden. Gérdarna i
Rodabergsomradet ér betydligt storre till ytan,
900-4400 m?, vilket innebér att gatans betydelse
som vistelseyta blir mindre viktig.

Folkliv dr en viktig aspekt for upplevelsen av
gaturummet. Undersokningen visar att vissa
omraden har ett storre behov av liv och rorelse
an andra. Nar det géller Norra Djurgardsstaden
visade det sig att trots att mélet for en levande
stad integrerades i planeringen var det svart att
realisera i verkligheten (Stockholms stad 2017a,
s. 52). Undersokningen visar att en gestaltning
for ett hogt manniskoflode kan gora att platsen
upplevs som 6dslig om detta ménniskoflode

inte uppnas. Ett exempel pa detta dr att antalet
tomma sittplatser i en gatumiljo kan pavisa
att anvandningen av gaturummet ar lagre dn
forvantat.

Kulturhistoriska byggnader & Arkitektur

Undersokningen pekar tydligt pa att byggnader
och fastighetsindelningen har stor betydelse

for upplevelsen av gaturummet. Fastigheterna i
Norra Djurgardsstaden ér storre och férre i antal
jamfort med Rodabergsomradet. Oliveiras (2016,
s. 24) teori om att fastighetsstorlekarna historiskt
sett Okat i storlek stimmer 6verens med hur

det ser ut i de utvalda omradena. Det visade sig
att fasaderna i bada omradena hade en likartad
utformning inom en och samma fastighet.

Sma fastighetsindelningar och flera fastigheter
lings en gata skapar ddrmed ett gaturum med
storre potential till varierande fasader. I och
med att fastigheterna i Norra Djurgardsstaden
ar storre uppstar langre strackor med samma
fasad langs en gata vilket gor att den upplevs
som enformig. Manga respondenter papekar

att gatorna i Norra Djurgérdsstaden &r trakiga
trots att skillnaderna mellan fastigheternas
fasader ar stor da de skiljer sig bade i material,
farg och utformning. I Rédabergsomradet ar
bade fasaderna och firgsittningen betydligt mer
likartad men gatan beskrivs trots detta inte som
enformig eller trakig. Detta pavisar betydelsen
av smaskalig fastighetsindelning for varierande
fasader snarare 4n stor variation mellan
fastigheterna. Det ér inte bara den smaskaliga
fastighetsindelningen som har betydelse for
upplevelsen dven detaljeringsgraden i varje
fasad har en stor paverkan. For att uppmuntra
till ett rikt gatuliv dr en hog detaljeringsgrad
och arkitektonisk karaktér tva av flera viktiga
faktorer (Karssenberg & Laven 2016, s.25)

Aven om Rodabergsomrédets fasader har en
likartad fargsittning sa har deras detaljrikedom
bidragit till att varje byggnad har en egen
identitet. Detaljrikedomen i R6dabergsomradets
fasader kan utgoras av olikartade entrédorrar
och utsmyckade fonsterluckor. Norra
Djurgéardsstadens detaljrikedom kan inte
jamforas med Rodabergsomradet dé den

utgors av variation mellan fastigheter dér farg-
och materialval skiljer sig pa balkonger och
entrédorrar.

105



Undersokningen har visat att kulturhistoriska
byggnader har betydelse for upplevelsen av ett
gaturum. Detta resultat starks av Nasars teori
om att historisk koppling har en positiv inverkan
pé upplevelsen av en stad (1998, ss. 69-72). I
enkdtundersokningen fran bada omradena
visade det sig att den édldre bebyggelsen har en
positiv inverkan pé upplevelsen av gatumiljon.
Ett exempel pa detta dr att Falugatan ar den gata
som upplevs mest positiv i undersokningen.
Trots detta har gatan en hel del brister da

den saknar gronska och dessutom domineras
av kantstensparkeringar. Anledningen

till att Falugatan upplevs positiv ar enligt
enkdtundersokningen tack vare byggnadernas
kulturhistoriska inslag. Kulturhistoriska
byggnader dr inte ndgot som inbegreps i den
kvantitativa undersokningen som &r baserad pa
en av Stockholms stads metoder for utvardering
av byggda omraden. Det dr ddrmed av stor vikt
att ta hansyn till den historiska kopplingen i
planeringssammanhang da de kulturhistoriska
byggnaderna bidrar till trivselméssiga kvaliteter.

Att betydelsen av kulturhistoriska byggnader
skulle vara stor i bada omradena ar nagot

som overraskade. Det ovintade resultatet
utgjordes fraimst av att de kulturhistoriska
byggnaderna hade stor betydelse for upplevelsen
i Norra Djurgéardsstaden trots att det ar

ett relativt nybyggt omrade. Detta resultat

tyder pa virdet av att bevara kulturhistoriskt
betydelsefulla byggnader i boendemiljé. Aven

om funktionen forandras kan bevarandet bidra
till upplevelsemassiga kvaliteter. Undersokningen
har visat att det ar svart att gora en
gransdragning mellan kulturhistoriskt intressanta
byggnader och éldre arkitektur. Att byggnaderna
bidrar sa pass mycket till upplevelsen kan som
Nasar (1998, ss. 69-72) menade istillet handla
om att de formedlar platsens historia.
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Vaxtlighet

Vixtligheten dr nagot som undersékningen visat
har betydelse for upplevelsen av gaturummet.

I bada omradena namns vixtligheten som en
avgorande orsak till att omradet upplevs positivt.
Vad vixtligheten kan bidra med dr nagot som
namns i de underliggande planidealen for
respektive omrade. I Norra Djurgardsstaden
efterstravas héllbarhet genom utnyttjandet

av ekosystemtjdnster medan planidealen som
foregick byggandet av Rédabergsomradet
istallet syftade till de rekreativa- och
brandsékerhetsmissiga virdena som gronskan
kan tillféra. Aven kunskapen foljer samma
monster. I Norra Djurgérdsstaden ndmner
respondenterna grénskan ur ett ekologiskt savil
som ett upplevelsemissigt perspektiv medan

i Rodabergersomradet beskriver de gronskan
endast ur ett upplevelsemissigt perspektiv.

Det finns stor potential att tillfora
ekosystemtjanster framst i Rodabergsomradet.
Storst dr behovet av detta pa Torsgatan och
Falugatan som idag helt saknar gronska

och dirmed inte tillhandahaller nagon
ekosystemtjénst 6verhuvudtaget. Behovet av
l6vskugga, vilket bidrar till temperaturreglering
(Gémez-Baggethun & Bartons 2013, ss. 236-238)
samt behovet av luftrening ar av stor betydelse
pé en gata med sa pass hogt trafikflode som
Torsgatan har. Det hade dérfor varit positivt

att tillféra gronska till gatan, sa vél som ur ett
ekologiskt perspektiv som av upplevelsemassiga
skal. Langs Rodabergsgatan finns rikligt

med vixtlighet vilket kan tillhandahalla
majoriteten av ekosystemtjdnsterna déribland
temperaturutjimning, luftrening och
dagvattenhantering. Vixtligheten har en liten
variation men da de flesta exemplar déribland
héstkastanjerna uppnar en hog alder finns det
bra forutsittningar for biologisk méngfald.
Norra Djurgardsstaden har vixtlighet i
samtliga gaturum dér de dessutom valt att
bevara en hel den dldre ekar och l6nnar. Den
rika variationen av vixtlighet och faktumet att
vaxtlighet finns utspritt i omradet gor att d&ven
detta omrade kan tillhandahélla majoriteten av
ekosystemtjdnsterna.



Det finns dessutom dagvattenbaddar i anslutning
till hardgjorda ytor vilket goér omréadet forberett
for kraftiga regn. Norra Djurgardsstaden

har genom sin placering i landskapet battre
forutsattningar for resiliens dd de omgardas

av naturomraden sasom Nationalstadsparken
och Husarviken. Dessa stora naturomraden

ar dessutom en tillgang for de boende i Norra
Djurgardsstaden da de har begransat med
gardsyta.

Gaturummen i bada omradena saknar gron
forgardsmark. I Norra Djurgardsstaden har den
potentiella grona forgardsmarken ersatts med
offentliga planteringar och parkmark som ar
integrerat i gaturummet. I Rodabergsomradet var
det tidigt tankt att inkludera férgardsmark men
detta avskaffades pa grund av skotselmadssiga
orsaker (Stockholms stadsmuseum 1974, s. 111).
Avsaknaden av forgardsmark har resulterat

i att det finns en begransad mangd gronska i
gaturummen. Parkstraket laings Rodabergsgatan
forser omradet med gronska. Detta parkstrak

ar nagot som tydligt bidrar till de boendes
positiva upplevelse av gaturummet samtidigt
som avsaknaden av vaxtlighet i resterande
gaturum inte verkar paverka dem namnvart.
Vixtligheten i bada omradena bestar som
tidigare ndmnt mestadels av trad och buskar.
Det finns en avsaknad av medelhoga buskar
vilket kan vara ett medvetet val. Som tidigare
beskrivet i bakgrunden menar Polismyndigheten
(2005 kap B2.5.3, s. 5) att det finns ett samband
mellan upplevd trygghet och vegetationens

hojd da buskar kan péverka overblickbarheten
negativt. I Norra Djurgardsstaden dr buskarna

i sitt naturliga véaxtsatt laga medan hacken i
parkstraket pa Rodabergsgatan klipps for att
begrinsa hojden. Att hacken klipps skulle kunna
tyda pa en medvetenhet kring betydelsen av

lag vegetation ur trygghetssynpunkt. Valskott
gronska har dven andra positiva effekter pa
gaturummet. Nasars kategorier bekriftar att en
hog skotselgrad bidrar till en positiv upplevelse
(1998, ss. 65-67).

Omradena liknar varandra da de bada har ett
sammanhingande gront strdk som kopplar an
till ett storre naturomréde/parkomrade. Den
grona konnektiviteten dr en viktig aspekt for en
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Okad resiliens (Ahern 2012, ss. 1207-1208). Detta
dr ingenting som aterfinns i respondenternas
svar i enkdtundersokningen forutom en generell
uppskattning kring véxtligheten. Istéllet for

att vaxtligheten utgor isolerade element i
stadsrummet dr gronskan i Rodabergsomradet
samlat langs ett strak. Detta skapar goda
forutsattningar till en mangfald bland vaxter
och djurliv. I Norra Djurgardsstaden finns
vaxtligheten utspritt 6ver en storre yta men

da omrédet i storre grad omges av naturmark
kan spridning ske fran flera hall. Det varierade
vaxtvalet i planteringarna mojliggor hog
biodiversitet vilket bidrar positivt till omradets
resiliens.

Att bevara en plats befintliga forutsattningar
bidrar till platsens resiliens (Whiston Spirn 2014,
s. 564). Bade Rodabergsomradet och Norra
Djurgardsstaden ligger i ett omrade préglat av
en varierande topografi. Rodabergsomradet
foljer topografin i hogre utstrackning nagot som
var mojligt med datidens byggmetoder. Norra
Djurgardsstaden dr istéllet byggt pa bortsprangt
berg. Att fordndra en plats topografi kan som
namnt i den teoretiska bakgrunden bidra till

en férsamrad motstandskraft mot ett klimat i
forandring (Whiston Spirn 2014, s. 564).

Norra Djurgérdsstaden ér byggt pa tidigare
industrimark vilket innebdr att omradet var

i behov av sanering innan byggnationen

kunde inledas (Stockholms stad 2016, s. 20).
Forutsittningarna for omradet kan dirmed ha
forbattrats i och med saneringen av marken,
trots att topografin och den befintliga naturen pa
manga héll forsakades. Insatser som att bevara
befintliga trad och skapa forutséttningar for

det befintliga djurlivet ska kunna leva vidare i
Norra Djurgérdsstaden bidrar ocksa positivt till
omradets resiliens.

Vixtligheten dr enligt undersokningen en

av de viktigaste parametrarna som paverkar
upplevelsen och trivseln av ett gaturum.
Vixtlighetens betydelse dr dven nagot som
Nasars kategorier bekriftar da graden av
naturlighet korrelerar med hur pass positiv en
plats upplevs (Nasar 1998, s. 63). Det ar darfor
av storsta vikt att vaxtlighet prioriteras vid
utformning av framtidens gator.



Metoddiskussion

| kommande kapitel utvarderas och
granskas undersokningens metoder. D&

val av omrade med storsta sannolikhet

har paverkat undersokningens utfall
kommer det att diskuteras inledningsvis.
Darefter diskuteras metoderna strukturerad
analys och enkétundersékning. Slutligen
presenteras nya frAgestaliningar som
uppkommit under arbetets gang dar
framtida arbeten kan ta vid.
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Val av omrade

Kriterierna for val av omrade kan ha paverkat
resultatet av undersokningen. Ett av kriterierna
var att ett omrade skulle vara relativt modernt
och ett skulle vara historiskt. Det moderna
omrédet skulle vara byggt inom 10 ar och

det historiska skulle vara byggt for ungefir

100 ar sedan. En av de fyra aspekterna som
undersokningens resultat pavisade ha en positiv
effekt pa upplevelsen av gaturum var just
kulturhistoriska byggnader och arkitektur. Att
vi valde att inkludera ett historiskt omrade kan
ddrmed ha bidragit till denna slutsats. Vi kan
ddrmed ha styrt vart resultat utefter de kriterier
som péaverkade valet av omrdden. Nagot som
talar emot detta resonemang dr att dven det
nybyggda omradet i var undersokning visade sig
pavisa betydelsen av kulturhistoriska byggnader.

Ett liknande resonemang foljer kriteriet om

att bada omradena skulle utgora forebilder ur
planeringssammanhang. Denna beskrivning
fanns inkluderat i enkédtundersokningens
foljebrev. Resultatet f6r undersokningen kan
ddrmed ha fargats av f6ljebrevets formuleringar.
Respondenternas svar kan ha paverkats av att
omrédet beskrevs som en forebild redan innan
de svarat pa enkdtundersokningen. Detta dr
dock ingenting som direkt har kunnat utldsas av
resultatet. Man kan ddremot stilla sig frdgan om
kriteriet att omrddena skulle utgora forebilder
faktiskt var viktigt for undersokningens
diskussion. Det visar sig i resultatet att det finns
bade negativa och positiva aspekter med bada
omradena. Daremot visade undersékningens
diskussion att de aspekter som omradena visade
sig vara forebilder inom dven var de aspekter
som visade sig vara viktiga for upplevelsen. Ett
exempel pa detta var Norra Djurgardsstaden som
utgor en forebild inom héllbarhet. Resultatet av
undersokningen fran Norra Djurgardsstaden
pévisade att vaxtlighet var viktigt for upplevelsen
av gaturummet. Resultatet hade dirmed kunna
se annorlunda ut om omraden valdes dir andra
aspekter gjorde dem till forebilder.

Ett av omradena som valdes ar fortfarande
under byggnation. En del av svaren i
enkdtundersokningen ndmner att omradet
upplevs rorigt pa grund av byggnationerna.
Denna inverkan hade kunnat undvikas genom
att addera ett kriterium som skulle sikerstilla
att bada omréddena med omnejd skulle vara
fardigbyggda vid undersokningstillfallet.

Strukturerad analys

Metoden strukturerad analys utvecklades efter
Stockholms stads tithetsreferensprojekt. Vid
val av parametrar utelimnades parametrar
rorande tathet da underlag for dessa saknades.
Det hade varit intressant for undersékningen om
tathet inkluderades som en del av parametrarna
da det hade bidragit med ett jaimforelsevirde
likt Stockholms stads ursprungliga metod.
Enkitundersokningen visade pa att tathet har
betydelse for upplevelsen. Respondenterna
ndmner att de uppskattar den ménskliga skalan
i det ena omradet och att ett gaturum upplevs
trangt i det andra. Hur stor skillnaden i tathet
ar har vi inte haft mojlighet att undersoka vilket
hade varit intressant for undersékningen.

Det ligger ingen vetenskaplig grund till hur
parametrarna i den kvantitativa undersokningen
valdes ut. Parametrarna var istéllet baserade

pé Stockholms stads tathetsreferensprojekt.

For att kunna fora en diskussion kopplat

till landskapsarkitektur kompletterades
metoden med ytterligare parametrar. Valet av
dessa parametrar ér inte heller vetenskapligt
forankrade. Istéllet bygger valet av dessa
parametrar pa erfarenhet fran utbildningen.
Dirfor valdes parametrar som buller, véxtlighet
och trafikflode som enligt var erfarenhet har
betydelse for hur stadsrum upplevs.

En del av den strukturerade analysen var en
kvalitativ analys som baserades pa ett tidigare
platsbesok. For att strukturera ytterligare sa att
jamforelsen mellan omréadena skulle bli likvardig
hade analysen gynnats av att utforas utefter en
etablerad och metodiskt analysmetod. Genom
det hade omradena kunnat analyserats efter
samma forutsittningar.
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Detta hade kanske fordjupat resultatet och
slutsatserna hade eventuellt sett annorlunda ut.
Att analysen baserades pa ett platsbesok i slutet
av februari kan dessutom ha paverkat analysen
da intrycket av platsen paverkades av det aktuella
vaderforhallandet. For att undvika detta hade
analysen kunna skett under flera tillfillen vilket
da skulle kunna ge en bild av hur omradet
upplevs aret om. Analysen fran platsbesoket och
resultatet fran enkdtundersokning stimde dock
ofta 6verens vilket talar for att tidpunkten for
platsbesoket inte hade stor paverkan pa resultatet
fran den strukturerade analysen.

Gronskan i stadsrummet dr ndgot som &r
extra viktigt vid en analys anpassad for
landskapsarkitekter. Att platsbesoket skedde

i februari, vilket innebir att vaxtligheten

var i vintervila kan eventuellt resulterat i att
vaxtligheten inte ndmndes i lika stor omfattning
i den kvalitativa analysen. Vaxtligheten var
och andra sidan nagot som ofta nimndes i
enkdtundersokningen och visade sig ha en
stor paverkan. Daremot kunde aspekter som
slitage och véxtval, ndgot som inbegrips i
landskapsarkitektens kompetens, endast delvis
kommenteras.

Platsbesoket skedde under dagtid vilket innebar
att trygghetsaspekterna var svara att bedoma.
For att undersoka trygghetsaspekterna hade
ytterligare ett besok kvallstid varit nddvandigt.
Trygghet ér ett av de vanligaste orden
respondenterna valde i enkitundersékningen
vilket presenteras i det poldra diagrammet.
For att jamfora enkdtundersokningens resultat
med den strukturerade analysen hade det varit
intressant att genom ett platsbesok forsta vad
upplevelsen av trygghet beror pa.

Folkliv visade sig vara en viktig aspekt som
péverkade upplevelsen. I metoden strukturerad
analys var det ddremot svért att mata folkliv.
Det som kunde kopplas till att méta folkliv var
att rdkna antalet butiker och restauranger i
omradet vilket dock inte sdger allt for mycket
om folklivet. Att platsbesoket skedde under

en vardag forsvarar inventeringen av ett
eventuellt folkliv da det oftast dr under helgen
da aktiviteten ar hog i ett bostadsomrade.
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Istallet fick undersokningen forlita sig pa
enkdtundersokningens resultat gillande denna
aspekt.

Att en analys grundar sig pa ett platsbesok kan
ocksa péaverkas av att vi som utfor analysen har
tidigare erfarenheter av platsen som inverkar

pa vara intryck. I vért fall har utbildningen
inneburit ett antal platsbesok till ett av de
utvalda omradena. Att omradet hade besokts
inom ramarna for utbildningen innebar darmed
att aspekter som tillhor landskapsarkitektur
redan diskuterats och var kinda for oss innan vi
besokte platsen for denna analys.

Enkatundersdkningen

Genom att anvinda oss av en digital
enkdtundersokning dar respondenten
behovde svara pa samtliga fragor kunde
ofullstindiga enkéter undvikas. Det som

en digital enkdtundersokning daremot
forutsitter dr att respondenten har tillgang till
internet. Att internet var en forutsattning for
enkdtundersokningen kan majligtvis hindrat
boende fran att delta.

Genom att avldsa respondentunderlaget
synliggors skillnaderna i andelen respondenter
fran varje alderskategori. Som Figur 1

(s. 23) visar var det framst respondenter

fran alderskategorin 30-65 ar som deltog

i undersokningen. Att aldersférdelningen

pé enkdtundersokningen blev ojamn ar
problematisk for undersékningens trovardighet.
Da det ér svart att sdga hur omradenas
aldersfordelning ser ut vet vi inte om underlaget
speglar verkligheten. Som Steftner (2009,

2004) synliggor har aldern en viss paverkan

pé upplevelsen och kan dérfor ha betydelse

for var undersokning. Att fa ett storre antal
respondenter i grupperna -30 samt 65+ hade
darfor varit efterstravansvirt i bada omrédena.

For att na respondenterna anvandes tvé olika
metoder. Detta var nodvandigt da det visade
sig att manga av bostadsrittsforeningarna inte
tillhandaholl mailadresser till sina medlemmar
utan att de kommunicerade genom lappar i
trapphusen.



Av den anledningen fick vi for ett omrade
anvéanda en lokal Facebook-grupp for att

oka antalet respondenter. Det hade varit
onskvirt att anvianda detta tillvigagangssitt

pa bada omradena for att fa ett likvardigt
respondentunderlag. Det visade sig att
anviandandet av en Facebook-grupp var
framgangsrikt for att samla in ménga svar vilket
resulterade i att férdelningen av respondenter
mellan omradena blev ojamn. Trots detta ar

det laga respondentunderlaget tillrackligt da
enkdtundersokningen Meerci™ dr validerad i en
doktorsavhandling pa en svarsmangd liknande
mangden svar i denna undersokning (Steffner
2009).

Bildvalet och vad fotot inkluderar i den digitala
enkdtundersokningen kan ha haft betydelse for
resultatet. I fallet Bobergsgatan och Torsgatan
namndes gasklockorna och norra tornet av
relativt manga respondenter och fanns ocksa
med pa bilderna i enkdtundersokningen.

Nya fragestaliningar

Under arbetets gang har nya fragestillningar
vackts. I detta stycke presenteras forslag pa
utveckling av var undersékning samt nya
fragestallningar kring resultatet vi presenterar.

Att komplettera undersokningen med en
gestaltning, som bygger pa resultatet vi kom fram
till, hade varit ett intressant tillvigagangssatt.

En gestaltning ddr undersokningens resultat
implementerades hade kunnat problematisera
undersokningens slutsatser ytterligare. Denna
gestaltning hade kunnat utga fran ett fiktivt
gaturum saval som ett befintligt.

Resultatet fran undersokningen har ocksa fatt
oss att fundera péa Stockholms stads metod for
insamling av tathetsreferenser. Fradgan ar om de
boendes upplevelser pa nagot sitt hade kunnat
komplettera metoden. Genom utvecklingen av
tekniska 16sningar och behovet av medborgarnas
engagemang skulle enkdtundersokningen kunna
forenklas och ddrmed bli mer lattanvind.
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Da alder har betydelse for hur platser upplevs
hade det vart intressant att undersoka hur
barn och ungdomar upplever gaturum.
Enkitundersokningens utformning kan ha
exkluderat dessa alderskategorier. Det hade
varit intressant att inkludera barn och deras
upplevelser och dessutom kunna jamféra
resultatet mellan aldrarna.

Genom att historiska byggnader visade sig
paverka upplevelsen av gaturummet hade det
varit intressant att undersoka detta vidare. Pa
vilket satt paverkar historiska byggnader de
boende och finns det ett samband mellan en
positiv upplevelse och andra former av historisk
anknytning 4n till byggnader.
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