Sveriges lantbruksuniversitet
S L u Swedish University of Agricultural Sciences

Fakulteten for naturresurser
och jordbruksvetenskap

GATURUMMETS KVALITETER

En utvardering av méaluppfyllelse inom Henriksdalshamnen och Liljeholmskajen

Frida Ahlberg & Lisa Sjoberg

Examensarbete 30 hp
Landskapsarkitektprogrammet, Ultuna
Institutionen/fér stad-och-land
Uppsala2019



Sveriges Lantbruksuniversitet, fakulteten for naturresurser och jordbruksvetenskap

Institutionen for stad och land, avdelningen for landskapsarkitektur, Uppsala

Examensarbete for yrkesexamen vid landskapsarkitektprogrammet, Ultuna

Kurs: EX0860, Sjalvstandigt arbete i landskapsarkitektur, A2E -

landskapsarkitektprogrammet - Uppsala, 30 hp

Kursansvarig institution: institutionen fér stad och land

Niva: Avancerad A2E

© 2019 Frida Ahlberg

© 2019 Lisa Sjoberg

Titel pa svenska: Gaturummets kvaliteter - En utvardering av maluppfyllelse inom Henriksdalshamnen och
Lilieholmskajen

Title in English: Qualities of the Streetscape - An Evaluation of Goal Attainment for Henriksdalshamnen
and Liljeholmskajen

Handledare: Hildegun Nilsson Varhelyi, SLU, Institutionen fér stad och land

Examinator: Lena Steffner, SLU, Institutionen fér stad och land

Bitradande examinator: Lars Johansson, SLU, Institutionen for stad och land

Omslagsbild: Gatunét i Stockholm. Bildframtagning av forfattarna. Underlag © Lantmateriet

Foton och illustrationer: Foton av férfattarna. Kartor ar bearbetade utifrén underlag frén Stockholms stad
om inget annat anges. lllustrationer/kartor i examensarbetet publiceras med tillstdnd frdn upphovsman
Originalformat: A4

Nyckelord: planering, gaturum, utvardering, mal

Elektronisk publicering: https://stud.epsilon.slu.se




Forord

Vi vill tacka var handledare Hildegun Nilsson Varhelyi for strilande handledning och stéd
under arbetets gang. Vi vill dven tacka Agneta Schill pa Stockholms stad for intressanta
diskussioner och vigledning i Stockholms stads arbete. Slutligen riktar vi ett stort tack till
samtliga vi varit i kontakt med pa Stockholms stad som bidragit med tankar, material och
radgivning,

- 47

Frida Ahlberg Lisa Sj6berg

Uppsala 2019-06-20







Sammanfattning

Gaturum fyller manga olika funktioner 1 staden, och anvinds bade som transportstrickor men
dven som viktiga allmidnna platser for sociala moten. Visentliga aspekter hos gaturum 4r bland
annat tillganglighet och trygghet och for att uppfylla dessa krivs en genomtinkt utformning,
Detta arbete amnar att lyfta vilka kvaliteter som formar det goda gaturummet och samtidigt
utvirdera om mal som stillts for gaturum uppfyllts. Resultatet fran utvirderingen av gaturum
kopplas till de mal som formulerats i gestaltnings- och kvalitetsprogram samt detaljplan, for
respektive gata. Malet med arbetet ér att ge kunskap om hur mal kan formuleras for framtida
projekt. Arbetet kan dven ge kunskap om hur utvirderingar av gaturum kan genomforas.

En teoretisk bakgrund om gaturummets kvaliteter ldg till grund for hur utvirderingen utfordes.
Genom teorin utformades ett inventeringsprotokoll som bestod av variabler for kvaliteter i
gaturum. Inventeringsprotokollet inkluderade variabler f6r platsbesok samt en skrivbordsstudie.
Tva nya stadsbyggnadsprojekt med liknande avstand till Stockholms centrum valdes f6r
utvirdering. Dessa stadsdelar var Henriksdalshamnen och Liljeholmskajen. For utvirderingen
av respektive stadsdel valdes tre olika typer av gator ut. Dessa typer inkluderade en huvudgata,
en gangfartsgata och en kaj.

Resultatet visar att kvaliteten skiljer sig mellan gatorna i Henriksdalshamnen och
Liljeholmskajen. Ytterligare visar resultatet att flertalet mal inte uppfylls for de utvirderade
gatorna. Kvaliteten pa gatan har en koppling till hur malen stallts i planeringsprocessen. Det
ar aven en tydlig skillnad vilka kvaliteter som leder till maluppfyllnad beroende pa gatutyp.
Slutsatsen av arbetet dr att god kvalitet i gaturummet inte alltid innebér maluppfyllnad.
Stadsbyggnadsprocessen ir komplex men utifran resultatet i detta arbete ar slutsatsen att
det kravs tydliga mal som startar i tidiga skeden och foljer med under arbetets gang for ge
gaturummen en genomgaende kvalitet i nya stadsbyggnadsomraden.



Summary

Following is a summary of the thesis presenting the main topics and conclusions.

Introduction

Our interest in the planning of public areas has developed during our master studies in
landscape architecture. Therefore, we have chosen the qualities of the streetscape as the main
subject for our thesis. The focus of the thesis is to investigate which goals in the planning
process that leads to desired qualities within the streetscape. We have also gathered knowledge
about qualities that leads to the fulfillment of goals, by making our own concrete evaluations
of selected streetscapes. Jan Gehl has summarized aspects that are essential in a public area

in 12 quality criteria. The 12 quality criteria that Gehl has developed is a framework for our
evaluations.

Purpose and problem statements

The purpose of this thesis is to study the qualities of the streetscape. Furthermore, we
investigate how the results of our evaluation and the goals formulated for each streetscape
relate to each other. The aim of our work is to contribute to knowledge about how goals can
be formulated in future projects. The work can also provide knowledge on how evaluations of
streetscapes can be carried out.

Which are the qualities of the streetscape?
Which goals are fulfilled after the implementation of streetscapes?

Study limitations

We limit our research to the city districts Henriksdalshamnen and Liljeholmskajen, two newly
built areas in Stockholm. For each city district, we evaluate one main street, pedestrian street,
and quay.



Two streets in Henriksdalshamnen and three
streets in Lilieholmskajen are evaluated in

our study.
Main street Pedestrian street Quay
Henriksdalshamnen Henriksdalsallén Henriksdalsallén Regattakajen
Liljeholmskajen Sjoviksvagen Gronbrinksgatan Sjovikskajen

Background

The streetscape can be described as the living room of the city and the contemporary square.
The design of streetscape has a major impact on how it is used and indicates desirable
behaviors. These public areas can become inviting places through goals and aims during the
planning of the streetscape.

Gehl has developed 12 quality criteria which include important aspects of public spaces. The
12 quality criteria are based on different features of public space and how they determine if
people want to spend time there. This theoretical framework is divided into three main themes;
protection, comfort, and enjoyment with sub-criteria under each topic.
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Method

The theoretical background regarding the qualities of the streetscape was our basis on how

to carry out our evaluations. Through the theoretical background, we could identify variables
important for the quality of the streetscape. These variables were reformulated into an
inventory protocol. The inventory protocol is divided into two parts; site visits and desk study.
The site visits consisted of a number of variables formulated as statements to take a stand on.
Measurable variables were calculated in a desk study with evaluation of aspects of built space
by studying drawings, maps, and models.
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Fvaluation & Analysis

Henriksdalshamnen

The program describes Henriksdalsallén as an eventful main street of the district but the
detailed development plan limits businesses to corner locations. The site study shows that
offices constitute the majority of businesses. If there would be a variety of commercial stores
and restaurants along Henriksdalsallén more movement and flow of people would be possible.
In general, the results show that the street is pleasant for pedestrians.

Few goals were set for Regattakajen and the results from the desk study and inventory protocol
show that the street lacks aesthetic and functional qualities. There is a lack of entrances and
factors that promote staying on the quay. With more specific and clear goals regarding furniture
and entrances, the potential for people spending time there would increase which would result
in liveliness and movement.

There are apparent differences in the results of the two streets that might be the cause of

different aims in the planning process. For Henriksdalsallén the level of quality is thoroughly
described compared to Regattakajen, where the aim is not sufficiently defined.

Lilieholmskajen

In general, few specific aims were set in the program and detailed development plans for the
three streets in Liljeholmskajen. For all streets of Liljeholmskajen, the inventory protocol shows



conflicts between cyclists and pedestrians. The planning programs for Liljeholmskajen do not
separate their qualitative goals between cyclists and pedestrians which might be the cause of
these conflicts.

There was also an absence of goals for each street. This is specifically significant for
Sj6viksvagen and Gronbrinksgatan which also are split into several detailed development plans.
Gronbrinksgatan is divided into two detailed development plans. The inventory shows that one
side of Gronbrinksgatan is lacking good streetscape qualities while the other side as a pleasant
path with businesses, benches, and trees. Furthermore, Gronbrinksgatan is a pedestrian street,
although it is clearly divided for cars to travel in the middle and pedestrians at the edges.

Discussion

Our choice of method for this thesis enabled us to obtain an overview of the qualities of the
streetscape. Through the results from our inventory protocol, we could determine whether
the goals for each streetscape had been fulfilled. A negative aspect of our method is that the
result can be affected by which season one evaluates the streetscapes. We carried out our
evaluations during the winter, which might have an impact on how the streetscape was being
used. Furthermore, our method is mainly based on Gehl’s theories, which can be regarded

as a limitation. If we would have used another theoretical background we might have chosen
another set of variables for our inventory protocol. Finally, our method evaluates all of the
qualities of a streetscape, although, all of them might not be relevant in every streetscape.
However, our broad overview of the qualities of the streetscapes enabled us to identify qualities
not necessarily leading to goal attainment.

The results of our thesis answers which qualities a few selected streetscapes have. The
evaluation can provide an overall picture of what qualities the streetscape obtain. Since all
qualities are highlighted, we see which qualities can lead to the streetscape being perceived in a
certain way and the analysis clarifies flaws and assets of the goal. Although, one can argue about
which qualities enable a good streetscape and some of these important qualities might have
been left out of our inventory protocol.

The evaluations show that clear goals that connect experience, design and technical aspects will
result in streets with good quality. Furthermore, the result shows that the transition between
private and public land has a significant role in how the streetscape is perceived. In general, the
thesis found gaps between the goals at the planning stage and the built reality. The assessment
process has to include investigations of why goals at the planning stages did not happen in
reality. It is important to find ways to have goals realized rather than lower the ambition at the
planning stages. Finally, it should be taken into account that the activity in one place can be
changed over time. Therefore, planning that is flexible and open to change is required.

Conclusions

The conclusion of the thesis is that the qualities of the streetscape can be obtained by
establishing clear goals early in the planning process. Our evaluation shows that goal attainment
does not always indicate a high-quality streetscape. Broadly defined goals need support in
concrete goals to be obtained and to ensure good quality. If high quality is not attained, physical
measures after implementation can enhance the quality of the streetscape.
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Begreppsprecisering

Forgardsmark

Forgardsmark édr kvartersmark mellan
byggnader och gata. Ytan kan planteras eller
anvindas for cykelstill, sittplatser och andra
funktioner som hor till byggnaden.

Gaturum
Gaturummet utgors av gatan tillsammans
med omkringliggande fasader.

Gestaltnings- och kvalitetsprogram
Gestaltnings- och kvalitetsprogram

ir styrdokument som ska vigleda
utformningen av stadsbyggnadsprojektet
och beskriva mal och visioner. Programmen
revideras under hela processen for att

till sist avtalas med beslut 1 fullmaktige
tillsammans med detaljplanen.

Gatur

Under Stockholms stads gaturer forses
deltagarna med en karta som visar

gaturens striackning. Deltagarna far dven

en svarsenkidt med pdstienden som de ska
besvara individuellt under gaturen. Gaturens
strackning ar utformad for att innefatta de
miljéer som péstaendena knyter an till.

Hybridzon

En hybridzon definieras som platsen intill
fasaden i gaturummet som inte definieras
som forgardsmark. Ytan anvinds och
mébleras av dem som nyttjar byggnaden.

Kanteffekt

Definitionen av kanteffekt 4r att manniskor
generellt soker sig till kanten av ett gaturum
for att inte vara i vigen fér ndgon/ndgot.
Vid kanten far de sikt 6ver gaturummet och
skydd i ryggen.

Mal

Mal syftar pa visioner och malsittningar
som i gestaltnings- och kvalitetsprogram
formulerats for en stadsdel.

Transparens

Om en fasad har en hég transparens sker
ett tydligt utbyte mellan livet i husen och det
som sker 1 gaturummet. Transparensen sker
genom fonster, entréer och planteringar 1
forgardsmark.

n




Inledning

C C Streets are the heart of a city. They mould the urban form and carry
utilities that a city needs to function; they are the heart of the urban
public area and are a key factor in the quality of life of a city.

>> UN Habitat, 2013

UN Habitat lyfter vikten av gaturummets utformning for det framtida stadslivet. Gaturummet
kan beskrivas som stadens vardagsrum och nutidens torg (SKL, Trafikverket & Boverket,
2015, s. 10). Gaturummets utformning har en stor betydelse fér hur det anvinds och signalerar
trafikanter om 6nskvirda beteenden (SKL & Trafikverket, 2015, s. 14). Genom att formulera
visioner och malbilder i planering av gaturum, kan dessa offentliga miljéer bli attraktiva platser
(SKL, Trafikverket & Boverket, 2015, s. 10).

Under vir tid pa landskapsarkitektprogrammet har vart eget intresse for planering av offentliga
miljéer vixt. Darfor har vi valt gaturummets kvaliteter som dmne for vart sjdlvstindiga arbete.
Vi har férdjupat oss i vilka malformuleringar i planeringsprocessen som kan leda fram till det
goda gaturummet. Genom att géra egna konkreta utvirderingar av nagra utvalda platser har

vi ocksa samlat kunskap om kvaliteter som leder till maluppfyllelse. Jan Gehl har genom 12
kriterier sammanfattat aspekter som dr vasentliga i en offentlig milj6. Det dr Gehls 12 kriterier
som utgor ett ramverk for vara utvirderingar.

Syfte och mal

Syftet med detta examensarbete 4r att undersdka gaturummets kvaliteter. Resultatet fran var
utvirdering kopplas till de mal som formulerats fér respektive gaturum. Milet med vart arbete
ir att ge kunskap om hur mal kan formuleras for framtida projekt. Arbetet kan dven ge kunskap
om hur utvirderingar av gaturum kan genomforas.
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Fragestaliningar

Vilka kvaliteter finns i gaturum?
Uppfylls mal och visioner for gaturum efter genomforande?

Avgransning

Vi har valt att arbeta med stadsdelarna Henriksdalshamnen och Liljeholmskajen for att de bada
ir nya stadsbyggnadsprojekt inom Stockholms stad och angrinsar till vatten. Stadsdelarna ar
dven lokaliserade pa liknande avstand till Stockholms innerstad.

For respektive stadsdel har vi valt att inkludera en huvudgata, en gangfartsgata och en kaj.

Vi valde gaturum efter dessa kriterier for en variation i typ av gata. F6r Henriksdalshamnen
utvirderas Regattakajen och Henriksdalsallén. Henriksdalsallén representerar bade huvudgata
och gingfartsgata i var utvirdering. Vi utvirderar tre gator i Liljeholmskajen. Dessa ar
huvudgatan Sjoviksvigen, gangfartsgatan Gronbrinksgatan och Sjovikskajen. Gatorna som
vi valt att inkludera 1 vart arbete har dessutom varit med 1 tidigare utvirderingar. Dessa
utvirderingar utférdes av Stockholms stad och utvirderade uppfyllelse av kvalitativa mal.

De mal och visioner vi avgrinsar oss till ir de som formulerats i gestaltnings- och
kvalitetsprogram och dven detaljplaner for respektive gaturum. De kvaliteter i gaturummen som
vi valt att utvirdera ir de som innefattas av Gehls 12 kriterier. Vi avgrinsar oss till Gehls 12
kriterier da detta dr en sammanfattning av faktorer som ér visentliga i ett gaturum.

Malgrupp

Arbetet riktar sig till handliggare och tjanstemin inom Stockholms stad och andra
yrkesverksamma inom stadsplanering och landskapsarkitektur. Ytterligare riktar sig arbetet mot
den intresserade allminheten.

Arbetsftordelning

Vi delade upp arbetet mellan oss 1 ansvar f6r metodutveckling samt bakgrund och inledning.
Efter det jobbade vi parallellt med olika delar med regelbundna avstimningar, stérre beslut togs
tillsammans. I resultatdelen férdelade vi arbetet i stadsbyggnadsomraden med huvudansvar f6r
varsitt omrade.
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Bakgrund

Gaturummets betydelse i staden

Trafik for en attraktiv stad (TRAST) ir ett planeringsverktyg for bland annat samhallsplanerare
och beslutsfattare. Det ir ett vigledande dokument och ska ge stod i utformningen av
trafikmiljoer. Malet dr en attraktiv stad for alla och detta ska uppnas genom att inkludera
stadsbyggnadskvaliteter i trafik- och stadsplaneringen (SKL, Trafikverket & Boverket, 2015, s.
0).

Gator beskrivs i TRAST (2015, s. 10) som en del av stadens vardagsrum tillsammans med
stadens torg, parker och andra allminna platser. Gaturummet i staden fyller olika funktioner
beroende pa lokalisering 1 staden. I de centrala delarna av staden ar gaturummet en del av
samtidens torg och tillsammans vivs gaturummen ihop till attraktiva strik som ménniskor

vill rora sig i. Gangtrafikanters rorelse pa gatan kan 6ka om biltrafiken anpassar sig efter de
gaendes krav pa vistelseyta och rérelse. Vidare lyfter TRAST (2015, s. 10) centrala fragor nir
det kommer till gaturummet som bland annat inkluderar tillginglighet och trygghet och for att
uppfylla dessa krivs en genomtinkt utformning,

C c | den attraktiva staden finns det aktiviteter for alla dldrar. Staden har
en oppenhet och tolerans, som framjar méten och delaktighet.

>> SKL, Trafikverket & Boverket, 2015, s. 10

Jan Gehl, dansk arkitekt och professor 1 stadsplanering, féresprakar den livliga och trygga
staden. Gehl (2010a, ss. 6-7) beskriver att det dr ett angeliget behov att uppfylla huvudmalen
som inkluderar livliga, trygga, hallbara och hilsosamma stider. Vidare menar Gehl (2010a, ss.
0-7) att dessa huvudmal kan stirkas genom att lyfta frigan om géangtrafikanter, cyklister och
aven livet 1 staden. For att uppna den livliga staden behdver staden inbjuda till att ga, cykla

och stanna till. Gehl (2010a, ss. 6-7) redog6r f6r den trygga staden som inkluderar attraktiva
offentliga miljSer, korta gangavstand och en variation av funktioner. Han menar att tryggheten
1 en stad och den hallbara staden har en tydlig koppling dd en stads attraktionskraft dr beroende
av manniskors kinsla av trygghet i staden. Generellt stirks den hallbara staden om det finns
goda mojligheter for héllbar transport som att cykla, ga eller aka kollektivt (Gehl, 2010a, ss. 6-7).
Dessa transportmedel stirker dven den hilsosamma staden da den dagliga aktiviteten 6kar i en
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stad dir det finns goda mdjligheter f6r denna typ av transport (Gehl, 2010a, ss. 6-7).

Gehl har utvecklat ett verktyg som utvirderar olika funktioner i den offentliga miljén. Verktyget
utgors av 12 kvalitetskriterier som baseras i gatans funktioner och dessa kopplar till brukarens
upplevelse av den offentliga miljon (Gehl Institute, u.d).

mot negativ

mot trafik mot vald sensorick

& olyckor & brott upplevelse

std &
droja sig
kvar

KOMFORT

lek, tréning
& aktiviteter

positiva estetiska

Kt kvaliteter &
as_pe &lr &y positiv sensorisk
klimatet upplevelse

Gehls 12 kriterier under
de tre huvudkategorierna
skydd, komfort och ngje.

Gaturummets kvaliteter

Gaturummets kvaliteter beskrivs hir med teoretisk bakgrund. Gehls 12 kriterier anvinds som
utgangspunkt for kvaliteterna. De 12 kriterierna delas upp i tre kategorier - skydd, komfort och
noje.

Skydd

Skydd fran fara och fysiska skador har en tydlig koppling till trivseln pa en plats (Gehl, 2010b,
s. 171). Bade upplevd otrygghet och fysisk otrygghet paverkar trivseln och uttrycker sig i ridsla
for kriminalitet och motortrafik (Gehl, 2010b, s. 171).

Skydd mot trafik och olyckor

Gehl (2010b, s. 173) menar att skydd frain motortrafik dr ett sikerhetskrav som har en tydlig
anknytning till karaktiren pa aktiviteter. Vidare menar Gehl att det ir lika viktigt att planera fér
den faktiska sikerheten som kinslan av sikerhet med hinsyn till trafiken.

National Association of City Transportation Officials INACTO) ir en ideéll organisation som

representerar stora stider vid transportfragor av lokal, regional och nationell betydelse. Global
Design Cities Initiative (GDCI) ir ett program av NACTO som fokuserar pa gatornas viktiga
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roll 1 stadsmiljoer runt om i virlden. GDCI och NACTO har formulerat dokumentet Global
Street Design Guide med syftet att lyfta tekniska detaljer kopplat till gatudesign som prioriterar
forgingare, cyklister och resande med kollektivtrafik. Dokumentet (2016, ss. 10-11) lyfter att
bilars hastighet dr en av de viktigaste aspekterna kopplat till giendes sikerhet pa vigar. Hoga
hastigheter i kombination med felaktig utformning av gator ger en farligare vig. Vidare redogor
dokumentet att manga trafikskador ir direkt kopplade till design. Det som paverkar andelen
trafikolyckor dr féljande faktorer enligt GDCI & NACTO (2016, ss. 10-11):

Trottoarer och utrymme for gangtrafikanter
Smala trottoarer, avsaknad av trottoarer och barridrer pa trottoarer 6kar risken for att gaende
tvingas ut i bilvigen.

Overgangsstallen

Obefintliga och otillgingliga 6vergangsstillen 6kar risken for trafikolyckor. Olyckor ar sarskilt
vanliga dir bilar kor i hég hastighet och 6vergangsstillen inte ligger i direkt anslutning till
trafikkorsning for biltrafik. Langa 6vergangar utan skydd utsitter gangtrafikanter for risk
under lingre tid och detta ir extra riskfyllt f6r dldre och gaende som ror sig langsamt. Gaende
kan ha svirt att tolka den tid det tar att gi 6ver vigen. Overgangsstillen utan trafikljus samt
overgangsstillen med lang vintetid kan dirmed leda till osikra Gvergangar.

Utrymmen for cyklister
Cyklister ar speciellt utsatta ndr biltrafik och cykeltrafik blandas sarskilt pa flerfiliga gator.

Utformningen av korsningar

Storleken pé korsningar dr av stor vikt niar det kommer till trafiksikerhet. Vid storre korsningar
finns risken att bilar svinger i hogre hastigheter. Trafikanters sikt och synlighet dr ocksa aspekter
som spelar in.

Pa- och avstigningsomraden

Ho6ga hastigheter och avsaknad pa 6vergangar utgor en 6kad olycksrisk f6r personer som stiger
pé och av kollektiva transportmedel. Vid busshéllsplatser finns en 6kad olycksrisk, sdrskilt om
det saknas direkt anslutande 6vergangsstillen.

Vagunderlag och hinder
Hinder och slitet underlag i form av viggropar och sprickor kan utgora en fara for cyklister och
gangtrafikanter.

Skydd mot vald och brott

Gehl menar att en gata upplevs som som trygg om det finns andra manniskor i gaturummet
(20104, ss. 98-99). Om det finns liv 1 gatan sa bidrar det till ett gott och tryggt stadsliv, men det
ar ocksa viktigt att omkringliggande byggnader ér befolkade. Minniskor i byggnaderna och 1
gaturummet ger 1 sin tur 6gon pa gatan och en 6kad sakerhet (Gehl, 2010a, ss. 98-99).

Fortsittningsvis menar Gehl (2010a, ss. 99-101) att omraden med en variation av funktioner
1 omkringliggande byggnader bidrar till aktivitet och m&jliggor till att byggnaderna befolkas
under alla dygnets timmar. Bostadshus lings vigar bidrar till en 6kad trygghetskinsla under
kvall och natt.
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Om bottenvaningarna dr 6ppna och giende lings gatan kan se in 1 husen, gor det att de som
befinner sig 1 gaturummet kan ta del av det som hinder i byggnaderna. Samtidigt kan de som
befinner sig i byggnaderna ta del av det som hinder i gaturummet. Aven bottenviningar som
inte ar befolkade under kvill och natt kan bidra till att platsen upplevs som tryggare.

Vikas Metha, docent i urbanism, menar att en gata som kinns personifierad och bebodd av
minniskor, upplevs som sikrare (2013, ss. 120-121). Trots att méinniskors bakgrund, koén eller
alder kan paverka den upplevda tryggheten av en offentlig miljo, 4r en gemensam nimnare att
gator med verksamheter bidrar till en sorts 6vervakning och upplevd sikerhet menar Metha.
Gatubelysning, dekorerad férgardsmark och privata planteringar kan bidra till en markbar
minsklig nirvaro pa platsen och dirmed 6kas den upplevda tryggheten (Metha, 2013, s. 121).

Skydd mot negativ sensorisk upplevelse

Gehl (2010b, s. 177) menar att klimatet har en avgorande roll f6r hur en miljé anvinds

och upplevs. Olika klimat ger olika krav pa viderskydd och att den storsta utmaningen i
Skandinavien ér vinden och nedkylningen som vinden medfér. Placeringen pa byggnaderna
och antalet vaningar paverkar klimatet pa gatan. Laga hus bidrar till 6kad solexponering och
minskad vindexponering, medan enstaka héga hus fangar upp vinden som leds ner och 6kar
vindexponering i marknivd. Vidare menar Gehl (2010b, s. 178) att stadstypologier med ligre
hus ger tva manaders lingre utomhussisong dn typologier med enstaka héghus. En avgérande
faktor for utomhusaktivitet ar mikroklimatet pa platser som paverkar var minniskor ror sig och
viljer att sitta sig. Tridd och buskar dr exempel pa atgirder i mindre skala som kan férbittra
mikroklimatet.

Kees Went, ljuddesigner och kompositér med fokus pa akustik i stadsmiljer, menar att ljud ar
grunden till hur vi kinner oss 1 ett sarskilt gaturum (2016, s. 72). Went skiljer pa var horsel fran
vart synfélt. Vi uppfattar ljud fran alla riktningar omkring oss, medan synfiltet enbart dr framfor
oss. Vi kan inte heller vilja vad vi vill héra. Dessa oonskade ljud kallas buller.

Fortsittningsvis beskriver Went (2016, s. 74) att en stads ljudlandskap idr ett samspel mellan
arkitektur och stadsplanering. For att reducera effekten av oonskade ljud presenterar Went tre
metoder; adsorption, diffusion och maskering;

Adsorption innebir att gaturummet designas med mjuka texturer som till exempel trid och
vixter. Aven vissa skulpturer kan adsorbera ljud. Diffusion skapas genom en design med
oregelbundna ytor som sprider ut ljud i olika riktningar. Maskering innebdr att gaturummet
designas med element som maskerar de oonskade ljuden med mindre oonskade ljud, som
till exempel vattenfontiner. Verksamheter 1 bottenvaningar kan vara ett annat satt att byta ut
ljudlandskapet (Went, 2016, ss. 73-75).
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Komfort

Komfort handlar om bekvimlighet kopplat till aspekter som att promenera, cykla, sta, se, sitta
och konversera. Dessa aspekter paverkar hur linge manniskor viljer att stanna och spendera tid
pé en plats (Gehl Institute, v.a).

Ga och cykla

Gehl (2010b, s. 133) menar att det 4r en utmaning att hitta balansen i ett gaturum dar
giende har tillrickligt utrymme samtidigt som gatan inte ér for bred. Detta innebar att det
ir god framkomlighet samtidigt som att det finns utrymme for variation och en mangfald
av upplevelser. Gehl (2010b, s. 137) menar att en gata som upplevs i etapper kan uppfattas
som kortare dn en gata med samma lingd som ir rak och trikig. Det dr lingden pa gatan,

stimulansen lings med och kvaliteten pa firdvigen som paverkar om avstandet dr acceptabelt
(Gehl, 2010b, s. 137).

Gehl (2010b, s. 141) beskriver att kontrastrika rum minskar avstand, smala gator och sma

torg som bryter av ger en upplevelse av kortare gangavstand. Slingriga vigar skapar dynamik
och g6r att gatan upplevs i etapper vilket minskar upplevt gaingavstand. Slingrande gaturum
minskar aven vindexponering, Kontraster mellan breda och smala gaturum skapar ett dynamiskt
gaturum (2010b, s. 141).

Sté och drdja sig kvar

C C Bra stader att stanna ute i har oregelbundna fasader och en
variation av stoéd i deras utemiljoer.

>> Gehl, 2010b, s. 153

Att stanna till en kort stund vid exempelvis ett stoppljus eller att knyta skon ar aktiviteter som
inte ar influerade av kvaliteten pa miljon. Det dr vid lingre uppehall som kvaliteten spelar

en roll. Hir menar Gehl att manniskor soker sig till kanterna av utrymmet, den sé kallade
“kanteffekten”. Vid kanten av ett utrymme ar personen inte i vigen for nagon, har sikt 6ver
andra och samtidigt skydd i ryggen. Nir kanterna édr fulla” sprider sig aktiviteterna in mot
mitten (Gehl 2010b, ss. 147-150). I mitten av gaturummet véljer minniskor ofta att stanna dar
det finns fysiska stod exempelvis pelare, trid och hérnor (Gehl 2010b, s. 151).

Solskydd i1 form av markiser och pelargangar ger mojlighet att sta 1 skyddat lige samtidigt som
vyer behalls. Indragna entréer, inramade terrasser/verandor och planteringar i férgardsmark ger
skydd for de boende i byggnaderna och skapar samtidigt vyer 6ver det offentliga rummet (Gehl
2010b, s. 151).

Sitta

Gehl hanvisar till studier som gjorts pa sittytor i Képenhamn och menar att attraktiva sittytor
oftast har sikt mot manniskor som utfér nagon form av aktivitet (2010b, s. 27). De sittytor
som ligger i lugnare delar utan sikt mot aktivitet anvinds i mindre utstrickning, Uteserveringar
placeras till exempel oftast vid ett livligt omrade da huvudattraktionen dr den aktivitet som
forsiggar pa trottoarerna.
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Gehl (2010b, s. 155) menar ocksa att tillgangen pa sittytor i sig ger mojlighet f6r manniskor att
stanna till under en lingre tid och 4r dirfor en av de viktigaste aspekterna i gaturummet. Tilligg
av sittytor 4r ett enkelt sitt att forbattra kvaliteten pa utemiljon. Manniskor dr mer selektiva nar
de viljer att sitta sig ner 4n om de viljer att sta och dr6ja sig kvar. Valet av sittplats menar Gehl
(2010b, s. 157) paverkar mycket av kanteffekten. Sittplatser med skydd 1 ryggen eller sa kallade
rumsliga avgransningar ir mer populdra dn sittytor i mitten av rummet.

Gehl (2010b, ss. 157-159) fortsatter med att beskriva vikten av en uttinkt placering av bankar
och en utforlig analys av de funktionella och spatiala kvaliteterna som finns pa plats. Sittplatser
ska placeras i ett utrymme som ar intimt och skyddat och dir det finns ett bra mikroklimat.
Minniskor vill sitta dir det finns intressanta vyer samt dér sol och vindférhéllanden édr
behagliga.

Barn har relativt laga krav pa sittytor medan ildre har hégre krav gillande komfort och
funktionalitet. Detta i sin tur stiller krav pa ett brett omfang av sittplatser i publika utrymmen.
Gehl delar in sittplatser i tva olika kategorier, primira och sekundara. Primara sittytor ar
sittplatser som bankar och stolar medan sekundira sittytor dr objekt som inte har sittmojlighet
som huvudsakligt syfte, till exempel trappor och laga murar (2010b, ss. 159-161).

Utover sittplatser for rekreativa aktiviteter finns dven ett behov av sittplatser for vilopauser. En
riktlinje 4r ett intervall av sittplatser varje 100 meter (Gehl, 2010b, s. 162).

Se

@ Goda vyer och siktlinjer dr en viktig aspekt enligt Gehl (2010b, ss. 163-165). Siktlinjer Gver
aktiviteter och manniskor i miljon gar litt férlorade om gatorna ar f6r breda. Vid storskaliga
publika utrymmen ir det speciellt viktigt med fria siktlinjer och 6versikt 6ver de aktiviteter som
forsiggar pa platsen.

Tala och lyssna

Gehl (2010b, s. 169-170) beskriver kopplingen mellan designen av sitt- och staplatser och hur
det paverkar mojligheten att fora en konversation. Vidare menar han att tydliga arrangemang
med sittplatser nira och mittemot varandra hjalper méjligheten att f6ra en konversation.
Dock menar Gehl att den optimala designen av moblering i offentlig milj6 ar subtil och har
flera valmoijligheter. En litt bojd bank, vinklat binkarrangemang, ger goda méjligheter for
konversation men behéller mojligheten att sitta for sig sjlv.

Genom hog densitet av trafik och snabbt korande bilar kan ljudnivan lings en gata drastiskt
oka. En konsekvens dr att det blir problematiskt att féra konversationer. Hog trafik kan av
denna anledning gora att manniskor blir mindre benigna att anvinda gatan for andra aktiviteter
an de ytterst nodvandiga (Mehta 2010, s. 191).

Lek, traning och aktiviteter
@ I Cities for People diskuterar Gehl (2010a, s. 20) hur en offentlig milj6 och de aktiviteter som tar

plats dir, paverkas av hur platsen dr utformad och vilka férhallanden som rader. Enligt Gehl sa
kan aktiviteter delas in i tre kategorier: nddvindiga, valbara och sociala (2010a, s. 20).
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De nédvindiga aktiviteterna, som att ga till skolan eller vinta pa bussen, tar plats trots att
miljon inte dr attraktiv eller att det rader daliga férhallanden. Valbara aktiviteterna tar plats i
miljoer av hog kvalité och under goda férhallanden. Pa attraktiva platser dr det mer troligt att
minniskor sitter ner for att njuta av vadret eller tar en promenad. Sociala aktiviteter innefattar
alla typer av kommunikation mellan manniskor. Sociala aktiviteter kan vara att se en annan
minniska g lings gatan eller att friga nagon om vigen. Om stadsrummet saknar mojlighet f6r
sociala aktiviteter och utbyten upplevs miljon som tom och 6de (Gehl, 2010a, ss. 20-22).

Noje

Noje innebir att offentliga utrymmen boér erbjuda positiva estetiska och sensoriska
upplevelser (Gehl Institute, u.a). Ytterligare viktiga aspekter dr hur platsen drar nytta av lokala
klimatférhallanden och om den har element 1 mansklig skala (Gehl Institute, u.a).

Skala

Gehl (2010b, s. 69) argumenterar fOr att upplevelsen av gatan paverkas av gatans dimensioner.
Stadsrum med mindre dimensioner ger méjlighet for en nira interaktion med byggnader,
detaljer pa fasader och ménniskor och uppfattas som intima och personliga.

Hushojd i relation till gatubredd inverkar pa hur slutet ett gaturum upplevs. Hushojder hogre
in gatans bredd paverkar solinfallet pa gatan och gor att den kan upplevas som instingd. Ligre
hushoéjder kan i sin tur paverka rumsligheten i ett gaturum. Nir gatan ir fyra ganger bredare dn
hushojden minskar kinslan av slutenhet (Carmona, 2010, s. 293).

Positiva aspekter av klimatet

Gehl (2010b, ss. 179-180) beskriver att klimatet i Skandinavien med tydliga arstidsvariationer
och linga vintrar paverkar hur den offentliga miljon anvinds. Klimatet ger andra férutsittningar
och kan innebira att soliga platser foredras framfoér skuggade.

Estetiska kvaliteter och positiv sensorisk upplevelse

En viktig aspekt for méinniskans upplevelse av gaturummet dr bottenvaningens utformning
(Gehl, 1994, s. 34). Den del av byggnaden som ir pa 6gonniva kan skapa en stimulerande
milj6 for det gaende lings gatan. En stimulerande bottenvaning innefattar manga entréer,

hég frekvens av dorrar och fonster och en variation av funktioner mellan verksamheter och
bostader. Intressanta bottenvaningar kan bidra till att en viljer en specifik gata och g6r det mer
sannolikt att en drojer sig kvar dar.

Det ar viktigt att bottenvaningens fasad har en god kvalité med manga detaljer (Gehl, 1994, ss.
34-35). Gehl har skapat en skala f6r bottenvaningar dir A-kvalité dr hogst betyg;
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1. Mer &n 15 lokaler varje 100 m

2. Mer an 25 dorrar och fonster varje 100 m
A-KVALITE 3. En stor variation av funktioner

4. Inga blinda fasader och fa passiva

5. Mycket djup och relief i byggnadsytan

1.10 till 14 lokaler varje 100 m

2. Mer an 15 dorrar och fénster varje 100 m

3. En variation av funktioner

4. Nagra blinda eller passiva fasader

5. Lite djup och relief i byggnadsytan

6. Bra kvalité pd material och raffinerade detaljer

B-KVALITE

1. 6 till 10 lokaler varje 100 m

2. En variation av funktioner

3. Mindre an hélften blinda eller passiva fasader
4. Valdigt lite djup eller relief i byggnadsytan

5. Standardmaterial och fa detaljer

1. 3 till 5 lokaler varje 100 m

2. Lite eller ingen variation av funktioner
3. Framst blinda eller passiva fasader

4. Slata byggnadsytor

5. Fé eller inga detaljer

1.11ill 2 lokaler varje 100 m

2. Ingen variation av funktioner

3. Framst blinda eller passiva fasader
4. Slata byggnadsytor

5. Inga detaljer och inget att titta pa

Gehls A-E-kvalité for
bottenvaningar.

Formulering av mal

Foljande beskrivs hur kommuner jobbar med formuleringar av mal och hur dokumenten
relaterar till mal for kvaliteter i stadsbebyggelsen. Arbetet fokuserar pa malformuleringar i
gestaltnings- och kvalitetsprogram samt planbestimmelser 1 planprogram.

Program

Boverket (2014) beskriver att mal och férutsattningar for planarbetet kan formuleras av
kommunen i ett program. Programmet ar inget krav och kommunen beslutar om det finns
ett behov av att ta fram denna handling. Programmet formuleras fraimst i skrift men kan dven
innehalla illustrationer och bilder. Vid samriad om detaljplanen ska dven program redovisas,
om denna handling upprittats. Ytterligare beskriver Boverket (2014) att formuleringen av ett
program kan vara en férdel vid komplicerade planer som paverkar manga intressenter. Andra
anledningar till att uppritta ett program kan vara att det inte finns stod i oversiktsplanen for
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detaljplanen. Vid ett storre omrade, exempelvis stadsdelar, kan ett program formuleras som
underlag f6r framtida detaljplaner 1 omradet (Boverket, 2014).

Utéver de dokument som har stod i PBL, som 6versiktsplan, planprogram, detaljplan och
fordjupad oversiktsplan, kan kommuner aven arbeta med andra dokument som inte har stod
1 PBL. Kvalitetsprogram och gestaltningsprogram ir exempel pa denna form av handlingar.
(Boverket, 2017, s. 60)

Ett syfte med gestaltningsprogrammet kan vara att bilda en gemensam malbild f6r

kommunen, dess olika férvaltningar och berérda exploatorer. Gestaltningsprogrammet kan
integreras i detaljplanearbetet och planprogram. I storre projekt kan det dven fungera som
gemensam bas for flera detaljplaner. Nir ett projekt involverar ett storre antal byggherrar kan
gestaltningsprogrammet ge goda exempel och fungera som inspirationsunderlag. Bindande krav
pé gestaltning utformas diremot i detaljplan som planbestimmelser pa plankartan. (Boverket,
2017, s. 60-61)

Detaljplan

I kommunernas arbete med detaljplan upprittas olika handlingar, det finns bade obligatoriska
och kompletterande handlingar. Detaljplanen omfattar en plankarta och tillh6rande
planbeskrivning (Boverket, 2014).

Planliggning innebar reglering och faststéllning av limplig anvindning av mark- och
vattenomriden. Kommunen anger grinser for allméinna platser, kvartersmark och
vattenomraden. Anvindningen regleras i planbestimmelser och samtliga planbestimmelser ska
ha st6d 1 PBL (Boverket 20106).

Boverket (2017, s. 58) lyfter dven vikten av kopplingen mellan Gversiktsplan och detaljplaner.
Om kommunen varit passiv 1 planeringen mellan 6versiktsplanen och detaljplaneringen kan
overgripande helhetsfrigor komma bort. Detta kan gilla bland annat 6vergripande kopplingar
till bebyggelsestruktur och viktiga rorelsestrak (Boverket, 2017, s. 58).

Inlasningseffekter

Boverket (2017, s. 63) beskriver balansen mellan att motsvara kraven pa tydlighet och
forutsdgbarhet i detaljplanen och samtidigt limna utrymme till bygglov att sikerstilla

vissa virden. PBLs krav pa tydlighet leder till att formuleringen av kvalitetsbaserade
planbestimmelser i detaljplan dr en utmaning. Om detaljplanen foreskriver specifika 16sningar
istillet fOr att ge en inriktning vilka virden som det ska strivas mot kan detta leda till
inlasningseffekter (Boverket, 2017, s. 63).
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DJURGARDEN

HENRIKSDALSHAMNEN

tva stadsdelar i forhallande till Stockholms centrum.

‘ Oversiktskarta som visar arbetets
Karta bearbetad av forfattarna. Underlag © Lantmateriet.

A

Tidigare arbete med utvardering av mal

Utvirderingar av kvalitativa mal dr f6r Stockholms stad startskottet for uppfoljning av de mal
som stillts under planprocessen. 2016 paborjade Stockholms stad sitt arbete att utvirdera
kvalitativa mal for allmén platsmark genom en pilotstudie pa stadsbyggnadsprojektet Annedal.
Utvirderingen innefattade gaturer foljt av samtal i fokusgrupper med medborgare och
tjanstemin, vilket aven kompletterades med intervjuer med berdrda parter. Stockholms stads
metod utgar frin de kvalitativa mél som formulerats f6r Annedal. Dessa omformulerades till
pastaenden som deltagarna individuellt fatt ta stallning till. Under 2017 har Stockholms stad
utfort ytterligare tva utvirderingar av kvalitativa mal. Dessa studier r6r Henriksdalshamnen
och Liljeholmskajen. Gemensamt for studierna ér att de inkluderar gator, torg och parker i
nya stadsbyggnadsprojekt som ett sitt att utvirdera om de kvaliteter som satts upp som mal 1
styrdokument realiseras. Resultatet visade att upplevelsen av allmin platsmark 1 stadsdelarna i
manga fall inte nadde upp till kvalitativa mal som tagits fram for respektive plats.
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Regattakajen

Henriksdalsallén

A

Oversiktskarta
Henriksdalshamnen.

Henriksdalshamnen Skala 1:5000

Henriksdalshamnen 4r en del av Hammarby Sjéstad och ligger strax oster om Stockholms
innerstad, med narliggande S6dermalm pa andra sidan Hammarby Sj6 (Stockholms stad, 2004d,
s. 6). Utgangspunkten for exploateringen av Henriksdalshamnen 4r detaljplaneprogrammet for
Hammarby Sjostad fran ar 1996. Projektet firdigstilldes 2008-2013 (Stockholms stad 2017a, ss.
1-3). Henriksdalshamnens detaljplan mojliggor 880 nya ligenheter, tva forskolor samt anliggan-

de av nya publika platser, kajer, lokalgator och parker (Stockholms stad, 2007b, s. 7).

Kvalitetsprogrammet for Henriksdalshamnen samordnar utemiljons utformning och anvinds
som ett komplement till detaljplanen (Stockholms stad, 2004d, s. 4). Dokumentet togs fram
for att faststilla den kvalitetsniva som Stockholms stad och berérda byggaktorer tillsammans
kommit 6verens om. Detta for att sikerstilla kvalité vid utférande. Genom att arbeta med flet,
mindre byggaktorer ska det skapas en variation i bebyggelsen (Stockholms stad, 2004d, s. 12).

Henriksdalsallén

Bebyggelsen lings Henriksdalsallén utformas med tvadelad fasad (Stockholms stad, 2004d, s.
13). Detta innebir att bottenvaningen ska ha en annorlunda utformning an resterande vaningar
och de Gversta tva vaningarna ska markeras genom avvikande material, firg eller liknande. Bygg-
naderna far vara mellan 4-6 vaningar och balkonger far sticka ut max en meter fran fasad enligt
detaljplanen (Stockholms stad, 2007b). Fortsattningsvis faststaller detaljplanen att balkongerna
ska ha en frih6jd pa minst tre meter.

Hammarby Sjostad
Varvsverksamhet etableras Fordjupad oversiktsplan

1929 1991
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Butiks- eller verksamhetslokaler kan finnas vid Henriksdalsalléns hérnligen vilket moéjliggors av
planbestimmelsen BH1 (Stockholms stad, 2007b). Byggnaderna lings Henriksdalsallén ska inte
ha férgardsmark (Stockholms stad, 2004d, s. 13).

Gaturummet utformas som ett karaktirsfullt promenad- och cykelstrik (Stockholms stad,
2004d, s. 74). For att tillgangligeora gangzonen fills betonghillar in 1 smagatsten. Detaljplanen
beskriver att Henriksdalsallén trafiktekniskt dr en gardsgata med bil- och cykeltrafik som fram-
fors i gangfart (Stockholms stad, 2007b). Lings den Ostra sidan av gatan kor bilar pa gaendes
villkor och parkering tillits. Den vistra sidan av gatan utformas som en hindelsepromenad med
estetiska virden. Hindelseslingan utformas i avvikande material och samlar olika funktioner
som lek, planteringar och konstnirlig utsmyckning.

Malet ar att bidra till att Henriksdalsalléen blir Promenaden, att
man valjer att ga dar, flanera och satta sig en stund (garna ofta)
pa nagon av de sittbara skulpturerna. Att genom uttrycket i de
organiska formerna i konsten bidra till en svarmisk atmosfar som
lockar manniskor i alla aldrar att vistas dar.

>> Stockholms Stad, 20044, s. 75

Regattakajen

Likt Henriksdalsallén far byggnaderna lings Regattakajen vara 4-6 vaningar (Stockholms stad,
2007b). Utover en butiks- eller verksamhetslokal i hérnet mot Hamntorget, dr Regattakajen
planlagd f6r bostider. Fasaden ska vara sammanhallen med artikulerade balkonger (Stockholms
stad, 2004d, s. 13). Frih6jden pa balkongerna dr tre meter och de far skjuta ut max en meter fran
fasad (Stockholms stad, 2007b). Entréer till bostidder ska finnas inne i kvarteren och inte mot
Regattakajen (Stockholms stad, 2004b, s. 24 och s. 34). Aven garagenedfarter ska finnas inne

1 kvarteren mot lokalgator. Detta ska begrinsa trafikflodet pa kajen som endast ska anvindas

av angoringstrafik. Regattakajen beskrivs som en trevlig plats for vistelse ensam och 1 grupp
(Stockholms stad, 2007b).

Utvardering av
Kvalitetsprogram Detaljplan Laga kraft Sista lagenheterna fardigstalls kvalitativa mal

2004 2008 2012 2017
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Gatur vid Stockholms stads utvardering

Pastaenden som anvindes 1 utvirderingen baseras pa de kvalitativa mal som formulerats 1
kvalitetsprogrammet och detaljplanen. Foljande pastaenden relaterar till gaturum.
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Promenadomradet ldngs Regattakajen kanns tryggt och sakert pa dagen saval som
pa kvallen.

Korsningen Henriksdalsallén/Batklubbsgatan kanns trygg och saker for saval vuxna
som barn.

Jag upplever Henriksdalsallén som en handelserik slinga som bryter av mot omradet
I stort.

Konsten bidrar till att Henriksdalsallén blir en huvudpromenad dér man géarna valjer
att flanera och sla sig ned en stund.

Fotgangare stors inte av biltrafik i Henriksdalsallén. 13000744

Omradet Henriksdalshamnen har en innerstadskaraktar

med ny och spannande arkitektur. ‘a\



Stockholms stads utvardering av kvalitativa mal

Generellt anser deltagarna i utviarderingen av Henriksdalshamnen att Henriksdalsallén ér
en trevlig transportstricka med dess planteringar och konst (Stockholms stad, 2017c, s. 42).
Henriksdalsallén anses vara en kontrast till resterande gator i stadsdelen, men den kan inte
betraktas som en hindelserik slinga da det finns en avsaknad pa liv och rorelse.

Henriksdalsallén upplevs svirtillganglig dd markmaterialet till stor del utgors av smagatsten
(Stockholms stad, 2017c, s. 51). Smagatstenen bidrar till en minskad framkomlighet f6r
rullstolsburna, cyklar, barnvagnar och aven gaende. Deltagarna i utvarderingen upplever inte att
bilar kér pa de gaendes villkor och gaende haller sig dirmed till den vistra sidan. Som féljd av
en begransad yta av tillgingligt underlag och att bilar inte kor 1 gangfart, blir det manga personer
som konkurrerar om gatans vistra gangzon innanfor planterings- och konstytorna.

Enligt de flesta deltagarna 1 utvirderingen dr Regattakajen ett uppskattat promenadstrik som
bidrar till den unika maritima karaktiren i Henriksdalshamnen (Stockholms stad, 2017c, s. 28).
Dock pastar nagra deltagare att Regattakajen kan upplevas som kal och enslig. Regattakajen
anses ha gynnats av mer rorelse och gronska (Stockholms stad, 2017c, s. 51).
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Konsten langs
Henriksdalsallén bidrar
till en trevlig passage
enligt utvarderingen.
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Sjovikskajen
Gronbrinksgatan

Sjoviksvagen

Lilieholmskajen

Liljeholmskajen ligger séder om Stockholms innerstad med Hornstull inom gangavstand
via Liljeholmsbron. Stockholms stads vision ar att Liljeholmskajen tillsammans med
Hammarby Sjostad, nordvistra Kungsholmen, Norra Station och Husarviken, ska utgora

en ny ring i stadsbygden. JM ar den storsta markagaren 1 och med att de forvirvade Vin

& Sprits anliggningar 1998 (Stockholms stad, 2000, ss. 5-11). Som f6ljd av detta inleddes
samma ar arbetet med ett programforslag for att omvandla Liljeholmskajen fran kontors- till
bostadsomrade. Den generella malsittningen for Liljeholmen ar att skapa en tit stadsdel av
innerstadskaraktir med en variation av funktioner och nirhet till natur och rekreation.

Stockholms stad har tagit fram fyra styrdokument dar vigledning av de offentliga rummens
utformning inkluderas. De 6vergripande malen f6r den yttre miljon ar att skapa enkla och
tydliga gatustrukturer med blandad trafik och ligre hastigheter (Stockholms stad, 2004b).
Gator 1 Liljeholmen ska utformas med en tydlig betoning av lingdriktningen (Stockholms
stad, 2002, s. 3). Ytterligare mal stills om hur markbeliggning ska dela upp och markera olika
delar av gaturummet. Gangbanor beliggs med gra betongplattor och cykelbanor beliggs
med gria markbetongsten. En kantsten av granit avskiljer gang- och cykelbanor fran korytor.
Moébleringszoner beliggs med hillar i morkgra granit.

Vidare beskriver Stockholms stad (2002, s. 3-4) att plantering av gatutrad och dess artval beror

pa gatans storlek och funktion. Gatutriden ska dven forstirka gatans karaktir. Belysningen
utformas som spannbelysning i storre gaturum och som stolpbelysning i resterande gaturum.

Vin & Sprit anldagger  JM koper fastigheter av
fabrik i Sjovik Vin & Sprit Programarbete inleds  Program for Liljeholmen

1950 1998 1998 2000
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Oversiktskarta
Lilieholmskajen
Skala 1:6000

Forsta
Detaljplan Laga Kraft

2001



Gestaltningsprogram

2004

Sjoviksvagen

Liljeholmskajens huvudgata ar Sjoviksvigen och lings med gatan ska det finnas butikslokaler
och annan publik verksamhet (Stockholms stad, 2004a). Genom lokalerna i bottenvaningen
skapas attraktiva floden och hastigheterna lings gatan sinks. Lokalerna kan exempelvis innefatta
butiker, restauranger och mindre kontor.

Sjoviksvigen dr uppdelad i totalt dtta detaljplaner som dr dokumenterade fran ar 2001 - 2013".
Planbeskrivningarna nimner 6verlag inga mal kring Sjoviksvigens utformning. Samtliga

planer planligger krav pa centrumverksamheter i bottenplan i fastigheterna lings vigen. En
planbeskrivning formulerar att gatan ska utformas med alléplanteringar och separata gang- och
cykelvigar (Stockholms stad, 2005a). En annan planbeskrivning stiller krav pa att fastigheter
som angrinsar till vigen ska ha hégt sockelparti som speglar bottenvaningens publika innehall

och att grinserna mellan offentliga gaturum och privata gardar ska vara tydliga (Stockholms
stad, 2008).

Gronbrinksgatan

Gestaltnings- och kvalitetsprogrammen for Liljeholmskajen beskriver Gronbrinksgatan i mycket

liten grad. Gronbrinksgatan beskrivs som en gardsgata planterad med japansk magnolia (2002,
s. 4).

Gronbrinksgatan ar uppdelad 1 tva detaljplaner. En detaljplan inkluderar gatan samt fastigheter
som angrinsar till vigen i 6st och den andra inkluderar fastigheterna i vast. Fastigheterna i

Ost dr planlagda som bostider med lokaler i bottenplan. Planbestimmelsen BHC innebir att
gatuplanet ska ha lokaler f6r centrumindamal och bostadskomplement (Stockholms stad, 2001).

Bottenplan for de viastra fastigheterna moéjliggor i hornligen lokaler med centrumiandamal
(Stockholms stad, 2005¢).

1. Detaljplanerna som inkluderar Sj6viksvigen dr Stockholms stad 2001, 2003, 2004c, 2005a, 2005b, 2007a, 2008,
2013.

Sista Utvardering av
Kvalitetsprogram Detaljplan Laga Kraft Kvalitativa Mal
2004 2014 2017
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Sjovikskajen

Malet med Sjévikskajen dr att skapa en enkel och rustik milj6 1 kontrast till 6vriga stadsgator
(Stockholms stad, 2004a). Ytterligare ska denna kajpromenad ha en tydlig offentlig karaktir som
tillsammans med Sjovikstorget utgor stadsdelens vardagsrum (Stockholms stad, 2003). Parkering
ar inte tillatet lings Sjovikskajen vilket ska framhiva dess funktion som promenadstrak.
Kajstraket ar uppdelat i tva, en gata for fordons-, gang- och cykeltrafik lings fasad och en
gangvig lings kaj.

De héga husen lings kajen ar ett signum for stadsdelen och ger dven bullerskydd frin
Liljeholmsbron (Stockholms stad, 2004a). Dock lyfter detaljplanen fram de nackdelar som

kan uppsta med de hoga punkthusen och kajens lige. Dessa hus kan leda ner mycket vind till
markplan. Vind kan ocksa ligga pa fran vattnet vilket kan leda till att det blir obehagligt att vistas
pa kajen under vintertid vid nordostliga vindar.

I detaljplanen (Stockholms stad, 2003) beskrivs kajen som det viktigaste omradet ur
stadsbildssynpunkt eftersom det édr synligt fran Liljeholmsbron samt S6dermalm. Bebyggelsen
lings kajen utgors av 7 kvarter med olika arkitekter som ansvarar for utformning. Deltagandet
av olika arkitekter leder till ett varierat arkitektoniskt uttryck. De ligre husen utformas som
slutna kvarter och de hoga punkthusen reflekterar landskapets storskalighet och med dess héga
exploatering ska de erbjuda stadens mangfald, utbud och folktithet.

De tva forsta vaningarna i husen lings med Sjévikskajen 4r planlagda for lokaler med
centrumandamal. I de bostadsgardar som vetter mot vattnet ska portiker anordnas till en minsta

h6jd om 7 respektive 15 meter. Balkonger och bursprak far skjuta ut utanfoér angiven byggritt
pa det stadsbyggnadsnimnden finner lampligt (Stockholms stad, 2004, 2003).

Den storskaliga bebyggelsen langs kajen balanseras ut av handelser
och verksamheter i bottenplan.

>> Stockholms Stad, 2004a
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De hoga punkthusen pa Sjovikskajen
ska utgora tydliga landmarken for
Lilieholmskajen.
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Gatur vid Stockholms stads utvardering

Pistienden som anvindes i utvirderingen baseras pa de kvalitativa mal som formulerats i
kvalitetsprogrammet och detaljplanen. Foljande pastienden relaterar till gaturum.

Sjoviksvagen kanns trygg och saker att passera for personer i alla aldrar.
~ Jag upplever att trafik pa kajen sker pa de gaendes villkor och att parkering bara
forekommer undantagsvis.
- Jag upplever att det ar tydligt att Sjoviksvagen ska inrymma manga sorters
trafikanter, saval fotgangare som cyklister och bilister.
/. Lokalerna i bottenvaningarna langs Sjoviksvagen skapar en offentlig karaktar, en
kansla av att omradet ar dppet for alla.
© Jag upplever att jag kan ga pa hela Gronbrinksgatan och att trafiken sker pd gaendes
villkor. 1:4000/A4

4

P
~
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Stockholms stads utvardering av kvalitativa mal

Sammanfattningsvis anser de deltagande 1 utvarderingen att Liljeholmskajen ar en relativt trygg
och tillginglig stadsdel (Stockholms stad, 2017b, s. 63). Dock menar nagra deltagare att det ar
mindre tryggt f6r sma barn kring vattnet och lings med kajen. Fortsittningsvis anses kajen ha
en otydlig struktur. Det sker ofta konflikter mellan gaende och cyklister vilket kan bero pa att
det inte finns en tydlig cykelbana lings kajen (Stockholms stad, 2017b, ss. 64-65).

Lings Sjoviksvigen anser de deltagande att hastigheten pa biltrafiken ér f6r hog. De deltagande
upplever att Sj6viksvigen ar bra férdelad mellan bilar, cyklar och gaende. Dock menar de att
uppdelningen mellan cyklister och gdende ir otydlig, vilket kan medféra konflikter. Gaende

har latt for att raka ga ut 1 cykelbanan (Stockholms stad, 2017b, s. 64). Vidare har deltagarna i
utvirderingen delade asikter om Sjoviksvigen och dess offentlighet (Stockholms stad, 2017b,

s. 45). Nagra deltagare anser att Sjoviksvigens utbud av verksamheter bidrar till en offentlig
karaktir och andra deltagare menar att lokalerna ger en ointressant kinsla. En deltagare

hivdar att verksamhetslokalerna dr anpassade for kontor och att detta paverkar utbudet lings
Sjoviksvagen, vilket i sin tur leder till gatans brist pa offentlig karaktar.

For Gronbrinksgatan sa upplever majoriteten av deltagarna att gatan inte tolkas som en
gangfartsgata (Stockholms stad, 2017b, s. 47). Deltagarna menar att dess gestaltning leder till att
gaende uppmanas att ga lings kanterna for att bilarna ska kora i mitten. Generellt ifragasitter
deltagarna ifall det 4r nédvindigt f6r Gronbrinksgatan att vara en gangfartsgata.

Trots skyltning uppfattas inte Gronbrinksgatan som en gangfartsgata av utvarderingens deltagare.
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Metod

Den teoretiska bakgrunden om gaturummets kvaliteter ldg till grund for var utvirdering,
Med hyjilp av Gehls 12 kriterier kunde vi urskilja variabler fo6r en utvirdering av gaturummets
kvaliteter. Dessa variabler omformade vi till ett inventeringsprotokoll f6r utvirdering,

Inventeringsprotokoll

Inventeringsprotokollet anvindes for att utvirdera gaturummets kvaliteter i Henriksdalshamnen
och Liljeholmskajen. Inventeringsprotokollet bestar av platsbesok samt skrivbordsstudie.
Fullstindigt protokoll finns i uppsatsens bilaga.
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Inventeringsprotokollets fyra
sidor, inkluderande variabler for
platsbesok och skrivbordsstudie.
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Platsbesdk

Varje gata inventerades for sig. Forst gick vi lings respektive gata i vardera stadsdel. Direfter
gick vi igenom pastienden som vi formulerat i inventeringsprotokollet tillsammans och
diskuterade oss fram till det mest passande alternativet. Vi kompletterade med kommentarer f6r
att komma ihag alla de tankar vi haft kring gaturummets kvaliteter.

Variabler som utvarderades vid skrivbordsstudie
Skydd

« Utformningen av gatan gor att samtliga trafikslag kan réra sig utan konflikter.
« Det ar tydligt vilka trafikregler som galler pa gatan.

« Géangvagarna &r latta att ta sig fram pa.

« Underlaget ér tillgangligt.

« Det finns tillrackligt med mojligheter att korsa vagen.

« Vid 6vergangar finns en overblick dver andra trafikanter.

« Gatan har en mansklig narvaro. D.v.s. “dgon pa gatan”.
 Bottenvaningarna &r transparenta.
+  Gaturummet har tillrackligt med belysning.

« Gatans ljudniva ar behaglig.
+ Det finns platser som erbjuder skydd mot klimatet.

Komfort

« Utrymmet for gaende ar tillrackligt.
«  Utrymmet for cyklister ar tillrackligt.

+ Separationen mellan géaende och cyklister ar tydlig.
« Gatan upplevs i etapper och det finns en dynamik.
« Det &r en variation i hur smalt och brett gaturummet &r.

« Det finns fysiska stod att sta vid. (T.ex. pelare, trad, halrum i fasader)
@ « Det finns utrymme for kanteffekt. (D.v.s. inte vara i vagen, ha skydd i ryggen
och sikt)
«  Gaturummet har ménga vaderskydd. (T.ex. markiser, pelargangar)
« Privata utrymmen mot gatan ar tydligt avgransade. (T.ex. indtgéende
entréer, verandor, planteringar i férgardsmark)

@ « Det finns en variation i typer av sittplatser. (D.v.s. i utformning, placering (sol/
skugga/ vyer) och for olika méalgrupper)
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« Det finns interessanta vyer i gaturummet. (T.ex. dversikt dver aktiviteter som
sker)

Det gér bra att féra en konversation i gaturummet.
Gaturummet ar utformat sa att det mojliggér umgange.

®® @

*  Gaturummet inbjuder till olika typer av aktivitet.
Noje

Gaturummet upplevs ha en mansklig skala. D.vs. siktlinjer, rumsligheter
(6ppet/slutet) och storleksférhallandet mellan olika element.

-

Det finns f& blinda och passiva fasader.
Fasaden har djup och relief
« Utforandet av fasaden ar av god kvalité och detaljrik.

g.

Skrivbordsstudie

Genom att anvinda Stockholms stads CAD-ritningar 6ver de tva stadsdelarna tog vi fram
illustrationsplaner som visade respektive gaturum. Dessa planer visade gaturummets

tysiska form, sittmojligheter och verksamheter. Under platsbeséken noterade vi vilken sorts
verksamheter som fanns i gaturummen och vilka tider dessa har 6ppet. Genom att studera
detaljplaner kompletterades dven skrivbordsstudien med bebyggelsens vaningsantal, vilket vi
anvinde for att skapa sektioner av gaturummen.

I skrivbordsstudien skapades dven SketchUp-modeller genom CAD-ritningarna fran
Stockholms stad. SketchUp-modellerna anvindes som underlag fér att kunna studera

sol- och skuggforhallanden i gaturummen under dagens gang. Planerna redovisar sol- och
skuggforhallandet klockan 12 vid virdagjamning,

Variabler som utvarderades vid skrivbordsstudie
Skydd

* Hur anvands angréansande byggnader? (Markera bostader, verksamheter, typ
av verksamhet och dppettider)

Komfort

@ * Hur brett &r utrymmet fér gaende?
* Hur brett ar utrymmet for cyklister?
* Finns det primara och sekundara sittplatser var 100 meter? Markera priméra
och sekundara sittplatser.



Noje

« Vad ar forhallandet mellan bredden pa gaturummet och héjden pa dess
angransande byggnader?

Vilka delar av gatan ar i sol under dagen?

* Hur ar fasaderna utformade enligt Gehls A-E-kvalite, punkt 1 och 27

5 (o) m
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Utvardering

Denna del innehaller resultatet fran inventeringsprotokollet som vi testade pa gaturum i
Henriksdalshamnen och Liljeholmskajen.
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Henriksdalsallén

Skydd

Bilar haller 1ag hastighet.

Markmaterialet &r sméagatsten férutom en 1,5 m bred remsa med tillgangligt
underlag.

Begransad yta med tillgangligt underlag férsvarar exempelvis méten mellan
barnvagnar och rullstolar.

Inga markerade 6vergangsstallen.

Vaxtlighet skymmer sikten mot de smala angransande vagarna.

Otydligt var cyklister ska transportera sig.

Under kvallstid ger ljus frén bostader, entréer och skulpturer en upplevd
trygghet.

Balkonger och fonster éver 6gonhojd innebar fa fordragna gardiner och
bostader ger darfér en mansklig narvaro.

Bostader langs gatan innebar 1&g transparens i bottenplan.

Behagligt ljudklimat.
Det finns en variation av vaderskydd, exempelvis trad, markiser och
balkonger.

Cirkeldiagram som visar férdelningen
mellan verksamheter under dag och kvall,

Gym och variationen i verksamheter.
Kontor DAG KVALL Butik
Restaurang

Komfort

Cyklister delar yta med bilister, vilket fungerar bra da bilarna haller en lag
hastighet.

Variation i planteringar, moblering och fasadutformning ger en dynamisk
upplevelse.

Korsande vagar skapar dynamik genom en variation mellan ett dppet och
slutet rum.
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Gatan ar svangd vilket dppnar upp for olika vyer och varierande
klimatforhallanden.

For att svanga av till angransande vagar kravs det att gdende korsar
otillgénglig smégatsten.

Konst- och planteringsytan ger majlighet att std med skydd i rygg utan att
vara i vagen.

Variation av nischer, fasadutformning och indragna entréer mojliggor
kanteffekt.

Det finns sittplatser var 100 meter med variation i vy och klimatlage.
Skulpturer i form av nackrosblad utgér sekundara sittmojligheter.

Varierande vyer exempelvis mot vatten, caféets uteservering, Hamntorget
och lekplats.

Konst- och planteringsytan ger goda majligheter for sociala moéten och
konversation.

Sittytor placerade mot varandra och de bladformade konstverken gynnar
umgange.

Sittplatser och uteservering ger mojlighet till olika typer av aktivitet.
Framst nodvandiga aktiviteter sker langs gatan.

Konstnarliga utsmyckningar
fungerar aven som sittyta.
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dje

Trad, planteringar och fasad omsluter ena trottoaren vilket bidrar till en
intimt upplevd rumslighet.

Trottoaren i anslutning till parkering och bilvag bildar tillsammans en stérre
rumslighet.

Dynamisk rumslighet som varierar mellan ¢ppet och slutet genom nischer i
fasad och korta kvarter som bryts av med anslutande gang- och bilvagar.
Detaljer i fasad och variation av fasadmaterial goér att gatan upplevs i
etapper, vilket ger en mansklig skala.

Smal yta med tillgéngligt
underlag i trygghetszon.

Konst- och
planteringsytan ger
rumslig dynamik och
mansklig skala.

Bilvag ar tydligt
avgransad.

Sektion D-DD

2m 6m 8m 3m

Gatan ligger i la mot vindarna frdn Hammarby sjo.

Storre delen av dagen &r gatan i sol.

Trad och nischer i fasad ger valmgjlighet mellan att befinna sig i sol eller
skugga langs gatan.

Dynamik i fasadutformning och material.

Estetiska kvaliteter som bland annat markiser 6ver entréer, socklar i olika
material och belysning.

Hog detaljrikedom genom exempelvis olika farg pa fonsterramar.

Stor variation i fasadmaterial ldngs Henriksdalsallén.
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| Verksamhet, kvallstid
Stangningstid 20:00 eller senare

Sittmaojlighet

Restaurang/Café
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1:1500/A4
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Regattakajen

S

Cirkeldiagram som visar férdelningen
mellan verksamheter under dag och kvall,
och variationen i verksamheter.

kydd

Tydlig gangfartskaraktar.

Bilar kor generellt Idngsamt, delvis beroende pé att gatan ar kort.

Bilar som svanger in pd gatan maste sakta ner pa grund av de skarpa
kurvorna fran anslutande vagar.

Relativt dalig sikt dver trafikanter som kommer frén angransande vagar.
Tillgangligt markmaterial.

Gatans bredd tillater cyklister och fotgéngare att motas utan konflikt.

Ménsklig nérvaro saknas da fonster och balkonger ar hogt placerade.
Enbart hdndelseldsa och passiva fasader mot gatan.

Avsaknad pd dekorativa element i hybridzon och pé balkonger.

Kajen upplevs som en livids bakgata.

Gaturummet saknar belysning utéver belysningsarmatur pa husens fasad.

Overhangande och 1&dga balkonger ger vaderskydd,

Individuellt placerade balkonger ger inget sammanhangande skydd och kan
bidra till droppeffekt vid regn.

Ljudnivén pa gatan ar behaglig.

Gatan har ett vindutsatt lage vid vattnet men ar skyddat frén nord-ostliga
vindar.

Avsaknad av nischer i fasad eller andra element som kan ge gatan olika
klimatforhallanden.

KVALL

Restaurang

Passiva fasader langs Regattakajen.
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Komfort

Ingen separering av trafikslag.

Gott om utrymme for gdende och cyklister.

Monoton gata utan element som ger dynamisk rumslighet.
Ingen variation i fasadutformning eller gatumaoblering.

Mitten av kajen saknar element att sté vid, exempelvis trad.

Hela kajen ar 6verblickbar utan platser dar man kan “ga at sidan”.
God mojlighet att sta och drdja sig kvar vid den héga andelen passiva
fasader.

Omoblerade
ytor ger en ¢de
karaktar och fa
platser att stanna
till vid.

Primara sittplatser i form av bankar.
Kajkanten utgor en sekundér sittmaojlighet.
Avsaknad i variation av sittplatser da alla ar i soligt Iage och utan skydd i

ryggen.
Sittplatser bjuder inte in till sociala moten i storre grupper.

Utblick 6ver vattnet och vy mot Sédermalm.
Gaturummet ar handelseldst utan aktiviteter att observera.

Gott ljudklimat fér konversationer.
Avsaknad av platser for storre grupper att umgas.

Kalt gaturum med endast sittplatser som bjuder in till aktivitet.
Kajen anvands for genomfart eller for att titta pa utsikten.
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Fasader med laga socklar, kajkanten samt markmaterial i horisontell riktning

ger ett Idngstrackt intryck.

Det finns en avsaknad pa element som bryter langstrackta siktlinjer och bil-
dar mindre rumsligheter.

Vattenrummet forlanger siktlinjer och kajen upplevs som en storskalig och
Oppen plats.

Anslutningar till bostadsgardar 6ppnar upp gaturummet i etapper och
bidrar till en viss dynamik i gatubredd.

Avsaknad av
element som delar
upp gaturummet i

mindre rumsligheter

Sektion E-EE

10m

Gatan ar i sol under storre delen av dagen.

Avsaknad pé entréer och variation i fasadutformning ger ett monotont och
handelseldst gaturum.

Upphojda bostadsgardar saknar anslutning till kajen och skapar kala ytor
med murar som barriar.

Utsikten mot vattnet ger goda estetiska kvalitéer.
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Sjoviksvagen

Skydd

Det &r en tydlig uppdelning mellan bilvdg och GC-vag.

«  Otydlig kontrastmarkering mellan gang- och cykelvéag kan leda till konflikter.

«  Ett hus vid Sjévikstorgets parkering skymmer sikten fran GC-vag mot bilar
som kor ut fran parkering.

« Samtliga dvergangar ligger i anslutning till korsningar och det finns en
Overblick dver andra trafikanter.

* Inga 6vergangar har trafikljus.

« Den vastra delen av Sjoviksvagen har huvudsakligen verksamheter i
bottenplan.

«  Ostra delen av Sjoviksvagen har bostadsomradeskaraktar.

+ Hog andel passiva fasader langs gatan.

« Bostadsfonster i bottenplan &r placerade i 6gonhojd och manga har darmed
fordragna gardiner, insynsskydd och persienner vilket minskar “6gon pa
gatan”.

« F& dekorativa element i hybridzonerna.

« Det ar en hog andel genomfartstrafik och ljudlandskapet domineras av
buller fran fordonstrafik.

« Merparten av gatan ligger i 1d under dagen men har fa vaderskydd mot
regn.

Cirkeldiagram som visar fordelningen mellan
verksamheter under dag och kvall, och variationen i

verksamheter.
Restaurang
. Gym
Butik
) Kontor
Service KVALL
Butik
DAG
Café
Skénhet
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Ostra delen av gatan. Det saknas
"6gon pa gatan” da fonster i
6gonhojd har stangda
persienner/gardiner.

Komfort

OF

4

50

Teoretiskt &r den tre meter breda gangvégen tillracklig.

Dar kantzonen &r moblerad samt vid kontor med transparenta fasader
tenderar gdende att ga ut i cykelbanan.

Enformig fasadutformning och brist i dynamik gor att gatan upplevs som
langstrackt.

Stdende forekommer vid passiva fasader men det finns f& mojligheter att sta
utan att sta i vagen.

Det saknas en tydlig avgransning mellan det privata och offentliga da
transparenta fasader och fonster i ©gonhojd vid bostader forekommer.
Hybridzoner upplevs obekvédma och inkréktande att sta vid mot de som
befinner sig i bottenvaningarna.

Sittplatserna ar placerade |&ngt ifran varandra med ca 200 meters avstand.
Offentliga sittytor férekommer endast vid busshallsplatser.

En sekundar sittmaojlighet finns i form av en mur vid Sjovikstorgets parkering.
Det finns inte en variation av sittmdjligheter.

Bristen pa sittytor ar en bidragande faktor till att det finns fa stéllen langs
gatan att stanna till vid.



Vastra delen av Sjoviksvagen. Vaxlingsvis transparens och
passivitet i bottenplan. Otydlig kontrastmarkering mellan
GC-vag.

®

Fa aktiviteter och vyer att beskada i gaturummet.
Vyer mot vatten ar inte tillgangliga dé& de finns vid 6vergangar déar

gangtrafikanter inte har mojlighet att stanna och fokus ar pa andra
trafikanter.

Det ar svart att fora en konversation dé gatan ar mycket trafikerad av bilar.
Gaturummet ar inte utformat for att gynna umgéange.

Det finns inte s& mycket aktivitet i gaturummet, mestadels nédvandiga
aktiviteter forekommer.
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Noje
+ Alléplanterade trad ger mindre rumsligheter vid trottoarer och skarmar av
@ frdn den angransande bilvagen.
« Den hogtrafikerade bilvéagen och parkeringar delar upp gaturummet.
«  Manga byggnader har en otydlig kontrast mellan sockel och fasadfarg och
leder till ett storskaligt intryck.
 Liten variation i fasadernas bredd och stérre ytor med samma fasadfarg som
gar i en horisontell riktning ger ett [dngstrackt intryck.

Otydlig uppdelning mellan
géng- och cykelvag.

Trad bidrar till rumslighet
och lévskugga.

Stor yta for bilar som
delar upp gaturummet.

Eac i

3m 2m 1Tm 2m Tm 2m 3m

Sektion B-BB

+ Halva gatan ligger i sol under merparten av dagen och den andra halvan i
skugga.

- « Gatan upplevs monoton dé det finns ménga fasader som saknar
W' detaljrikedom och variation i fargsattning.
« Gatan har 6verlag god entrétathet men trots detta finns det ménga passiva
fasader och vissa fastigheter som helt saknar entréer mot gatan.
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Exempel pa fasadmaterial
langs Sjoviksvagen. Generellt
ar det liten variation.

En av f4 verksamheter som
moblerat hybridzonen. Vid
moblering av hybridzon
tenderar manniskor att g& i
cykelbanan.
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Gronbrinksgatan

Skydd

Restaurang

Skyltad som gangfartsgata, men gaende haller sig till gaturummets kanter
da ytan i mitten upplevs vara reserverad for bilar.

Trygghetszoner langs kanterna avgransas genom parkering pa ena sidan
och med avvikande markmaterial och mobleringszon pa den andra.

Enkel att korsa tack vare underlaget som &r i samma niva éver hela gatan.
Men eftersom den inte uppfattas som gangfartsgata kan detta vara en
nackdel.

Utsmyckade balkonger ger en kansla av mansklig narvaro.

Fa 6gon pa gatan da bostader i bottenplan drar for sina gardiner och
verksamheter har dimmade fonster.

Kalt gaturum utan dekorativa element i hybridzoner.

Ljudklimatet ar gott men buller fran Sjéviksvagen férekommer.
Gaturummet ar skyddat fran hog vindexponering, férutom fran nordost.
Balkonger och bursprak ger ett sammanhangande vaderskydd langs

gaturummets kanter.
Cirkeldiagram som visar fordelningen mellan
verksamheter under dag och kvall, och variationen
i verksamheter.

; Kontor
KVALL

DAG

Café

Komfort

En av gatans trygghetszoner har begrénsad yta vid moten, vilket kan tvinga
gaende ut i parkeringsytan.

Cyklister kor i mitten av gatan, da det inte finns ndgon markerad cykelvag.
Kort, monoton och enformig gata.
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En av trygghetszonerna &r endast 1,8 meter bred vilket innebar att utrymme
for kanteffekt saknas.

Att sta vid gaturummets kanter férhindras av det kan kénnas inkraktande
mot de som vistas i bottenvaningarna.

God tillgdng pa primara sittplatser med ca 17 meters mellanrum.
Samtliga sittplatser ar placerade i samma klimatférhallande med vy mot
parkering och passiva fasader.

Det saknas sekundara sittmojligheter.

Liten variation i aktivitet att observera i gaturummet da den framst anvands
for genomfart.
Varierade men begransade vyer mot vatten, Sjovikstorget och park.

Gaturummets ljudklimat mojliggér umgange.

Sittytorna gynnar inte umgange i storre grupp.

Det finns & ytor lampliga for att stanna till vid konversation utan att std i
vagen for bilar, cyklar eller gédende.

Det saknas variation i aktivitet d& gatan till storsta del anvands for
genomfart och nédvandiga aktiviteter.

Sittmaojligheter langs
Gronbrinksgatan ar vanda
mot passiva fasader.



* Djupa balkonger pa bada sidorna av gatan 6kar skuggor och bidrar till att
@ gatan kanns mork.
+ Tydligt markerade socklar (kontrastfarg och material) bidrar till en mansklig
skala.
+ Element som trad, moblering och de Idga balkongerna bildar ett tak dver
gaturummet som delar in det i mindre rumsligheter.

Smal trygghetszon.

Mobleringszon delar
upp gaturummet.

Sektion C-CC

18m 2m 55m 2,7 m 3m

» Gatan &r skuggad under storre delen av dagen.

« En stor del av gatans fonsterpartier ar dimmade eller saknar transparens
vilket leder till att gatan framst bestar av passiva fasader.
» Fasadmaterialet &r enformigt utan variation och detaljrikedom.
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Sjovikskajen
Skydd

Kajen trafikeras i en begransad grad huvudsakligen av angéringstrafik till
verksamheterna.

« Bilar kor pa de gaendes villkor tack vare de skarpa kurvorna fran anslutande
vagar som gor att bilister maste sakta ner.

« Det ar en tydlig sikt 6ver andra trafikanter i gaturummet, men de skarpa
kurvorna begransar sikten mot angransande gator.

« Det finns ingen markerad cykelvag, vilket kan medféra konflikter mellan
gaende och cyklister.

+ Underlaget ar tillgangligt.

« Markering i mark vid vattenkanten &r otydlig.

« Pollare vid bottenplan gor att gdende trycks ut mot mitten av kajen och
medfor att bilar anpassar hastigheten efter de gédende.

« Fasaderna har stora fonsterpartier som ger en hog transparens mot gatan
under dagtid en pataglig mansklig narvaro.

« Verksamheterna bestér framst av kontorsverksamhet vilket minskar égon
mot gatan kvallstid.

+ Dekorerad hybridzon vid kontoren i form av blomkrukor och sittplatser okar
den manskliga narvaron kvallstid.

«  Gaturummet ar valbelyst med bade pelarbelysning och dekorativ belysning.

« Den hoga andelen kontor minskar belysning fran fonster kvallstid.

Cirkeldiagram som visar férdelningen mellan verksamheter under dag och kvall, och
variationen i verksamheter.

Restaurang

KVALL
Café Kontor

DAG
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« Overhangande balkonger ger skydd mot klimatet, dock kan det upplevas
inkraktande att droja kvar dar mot de som vistas i bottenvaningen.

« Gatan saknar skydd mot vind fran norr éver vattnet.

« Ljudnivan pé gatan ar behaglig med sus fran jarnvagen och fagellaten.

Bankar och vaxter
utstallda i hybridzon.

Komfort

+ Gatan é&r tydligt utformad for trafik pa de géendes villkor.
@ * Biltrafik separeras fran gang- och cykelvdg genom en mobleringszon med

gatumobler och armatur.

« Det finns ingen separation mellan gdende och cyklister.

« Korta kvarter och 6ppna bostadsgérdar ger en dynamik mellan éppet och
slutet.

+ Byggnaderna ar placerade olika Iangt fran kajkanten vilket ger en variation i
gaturummets bredd.
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Den hoga andelen transparenta fasader gor att det finns f& platser att sta vid
vaggen.

Maoblering och belysning i mitten av gatan ger visst stod for att kunna

droja sig kvar men det saknas platser att ‘ga at sidan” for att observera
gaturummet fran.

Privata utrymmen ar tydligt avgransade med upphéjda innergardar och
samtliga bottenvaningar har verksamheter vilket gor att gatan upplevs
offentlig.

Trappor som leder till innergardarna ar pa privat mark men har en offentlig
karaktar.

Tre multifunktionella sittmobler med ett medelavstand pa 44 m.

Sittplatser erbjuder en variation av vyer mot vatten samt vy mot fasad och
angransande gator.

Delar av moéblerna saknar ryggstéd vilket ger variation i anvandning.
Kajkant, flytbrygga och vissa trappor till bostadsgardar fungerar som
sekundara sittmojligheter.

Tv. Multifunktionell sittmobel pd
Sjovikskajen. Th. Trappa som leder till
upphojd bostadsgérd.

®

Det finns intressanta vyer langs kajen da det genom hela gaturummet finns
vattenutsikt och siktlinjer mot Sjévikstorget, Arstabron, Arstaviken och sédra
Stockholm.

Behaglig ljudniva mojliggér umgange.

Variationen av sittytor med flytbryggan och de langre latt bojda bénkarna
gor att bade stérre och mindre grupper kan umgas.

Bredden pa vagen gor att det finns mojlighet att std och konversera utan att
vara i vagen.

61



«  Gaturummet mojliggor olika typer av aktiviteter sdsom att jogga, bada och
sola.

« Byggnader varierar fran 73 meter hoga punkthus till 25 meter hdga hus
@ med slutna innergardar.
* Bredden péa gatan varierar mellan 11-17 meter.
« Vattnet gor att variation i gatubredd inte paverkar upplevelsen av 6ppet och
slutet i gaturummet.
« Vattenrummet ger ldngstrackta siktlinjer och ger gaturummet en 6ppenhet.
+ Bottenvaningarnas
detaljrikedom och de
langstrackta siktlinjer Gver
vattnet tar uppmarksamheten

fran de storskaliga punkthusen.

+ Lyktstolpar och béankar har
stor skala, markmaterialet
ar enhetligt och det &r en
avsaknad av element som delar

upp gaturummet i mindre Hoga punkthus
rumsligheter. skuggar gaturummet
och bidrar till
if storskaligt intryck.

Hoga lyktstolpar och
storskalig maoblering.

b
b
{
t
S Sektion a-aa i -
6m 5m - P - Sektion A-AA

Exempelsektioner som visar skillnaderna i
gaturummet mellan de hdga punkthusen och 6vrig
bebyggelse.
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+ Sittplatserna ar placerade i olika klimatlagen.
+ Flyttbryggan nas av punkthusens skugga under mitten av dagen.
* Ljuset reflekteras av vattnet vilket bidrar till att gaturummet upplevs ljust
trots att merparten av gatan ligger i skugga under dagen.

- + Det finns en god tillgéng till verksamheter i bottenplan samt fa blinda och
W' passiva fasader.
+ De aktiva fasaderna har en variation av fasadmaterial och detaljrika socklar.

l

Sjovikskajen har en variation av fasadmaterial.
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Analys

Hir presenteras analys av resultatet fran var utvirdering av gaturummets kvaliteter. Resultatet
stills mot mal i gestaltningsprogram och detaljplaner.

Henriksdalshamnen

Henriksdalsallén

Mal Maluppfyllelse
JA DELVIS  NEJ

Henriksdalsallén ska vara stadsdelens huvudsakliga

promenad och en handelserik slinga. .

Henriksdalsallén ska vara en gangfartsgata dar

bilar kor pé de gdendes villkor. .

Mialet i gestaltningsprogrammet for Henriksdalsallén dr att gatan ska vara stadsdelens
huvudsakliga promenad och en hindelserik slinga. Anledningen till att manniskor viljer andra
vagar att flanera pa kan vara nirheten till vatten och dess stora attraktionskraft. Tack vare
planteringarna och konsten lings gatan har Henriksdalsallén manga goda kvaliteter, dock ar
detta inte tillrickligt for att na upp till de ambitiésa malen som stilldes i programskedet.

Utover kontexten kan en ytterligare anledning till att Henriksdalsallén inte uppfattas som

en hindelserik slinga vara placeringen av verksamheter. Begrinsningen av handels- och
verksamhetslokaler till hérnlagen dr en bidragande faktor till att stadslivet missgynnats lings
Henriksdalsallén. Genom att inte specificera lokalernas huvudindamal i detaljplanen, utgér
dessutom kontor majoriteten av de férekommande verksamheterna. Ifall fler verksamheter, som
aven ar av handel- eller restaurangkaraktar, funnits pa Henriksdalsallén skulle mer rérelse och
fléden mojliggoras.

Det formulerades ytterligare en vision att Henriksdalsallén ska vara en gangfartsgata dir bilar
kor pa de gaendes villkor. Denna vision har inte implementerats och idag har Henriksdalsallén
skyltats om till en vanlig gata. Utformningen av Henriksdalsallén kan tolkas som en
gangfartsgata 1 och med de stora planteringsytorna och konsten. Lings denna mébleringsyta
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finns dven sittmojligheter pa de nickrosformade skulpturerna. Mobleringsytan uppmuntrar
till att minniskor uppehaller sig pa platsen da det dr mojligt att dréja sig kvar dar med skydd
iryggen utan att vara i vagen. Utbver detta finns fa tecken i utformningen som tyder pd att
bilar maste sakta ner och vija for gaende. I och med gatans omskyltning har utrymmet f6r
gaende minskat. Gaende maste halla sig till ytan innanf6r planterings- och konstytan ifall de
vill firdas pa tillgangligt underlag. Detta kan innebira svarigheter nir gaende, rullstolsbundna
och barnvagnar ska samsas om denna smala yta. Dock ir detta troligtvis inget stort problem
da resultatet tyder pd att gatan inte har ett hogt fléde av minniskor. Av denna anledning ar
visionen om Henriksdalsallén som gangfartsgata omotiverad och sikerligen en bidragande
faktor till att gatan skyltats om.

e e e P

Lo

Moblering som tillater en variation

av sittmaojlighet, samtidigt tillgodoses
kravet pa primara sittytor. Planterings och
mobleringsyta bidrar till olika rumsligheter
och att gatan upplevs i etapper.

Langstrackta strukturer,
planteringsyta och parkering, gor att
trygghetszoner upplevs som trottoarer
och att gatan inte uppfattas som
gangfartsgata.
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Regattakajen

Maluppfyllelse

JA DELVIS  NEJ
Regattakajen ska vara en plats for vistelse, ensam

och i grupp. '

Detaljplanen f6r Henriksdalshamnen formulerar visionen om Regattakajen som en plats

for vistelse ensam och 1 grupp. Dock visar vart resultat att gaturummet har begrinsade
kvaliteter och det finns endast ett fatal faktorer som bidrar till uppehall vid kajen. Det finns
inga verksamheter som leder till aktivitet och gaturummet dr monotont i dess utformning,
Umginge missgynnas genom placeringen av biankar lings med kajen pa en rad. Utéver bankar
férekommer inga andra rumsbildande element 1 gaturummet. Tillsammans med bristen pa
variation och den ensliga karaktiren skapas inte ett gaturum som valjs att vistas i.

Det som ytterligare kan bidra till gaturummets problematik dr avsaknaden pa entréer.
Detaljplanen bestimmer att entréer ska placeras inne i kvarteren. Genom att det inte finns nagra
entréer lings Regattakajen minskar sannolikheten till rorelse vilket bidrar till en 6dslig kinsla
som saknar ménsklig nirvaro. Kajen ger upplevelsen av att vara en bakgata. Dessa aspekter

kan aven leda till en upplevd otrygghet. Ifall tydligare mal hade stillts kring Regattakajens
moblering och om det planlagts entréer mot vattnet skulle det lett till mer liv och rorelse och
okat potentialen f6r manniskor att vistas dar.

Inga entréer mot gata ger passiva Biankar i rad. Det saknas en variation av
fasader och handelseldsa hybridzoner. sittmajlighet och rumsbildande element.
Minskad upplevd trygghet da det saknas

ogon mot gata.
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Lilieholmskajen
Sjoviksvagen

Mal Maluppfyllelse
JA DELVIS  NEJ

Sjoviksvagen ska ha en offentlig karaktér och 1&ngs

med gatan ska det finnas butikslokaler och annan ‘

publik verksamhet.

Sjoviksvagen ska vara tydligt uppdelad mellan olika ‘
trafikanter.

Lings Sjéviksvigen finns en variation i utbud av verksamheter men majoriteten av lokalerna
ar kontor. Planbestimmelsen att bottenvaningar ska ha verksamheter med centrumindamal
styr inte om lokalen nyttjas for kontor eller handel efter genomférande. Vilka verksamheter
som flyttar in i lokalen har stor betydelse f6r om gatan far en hog frekvens av rérelse och
goda anledningar till att uppehalla sig dar. D4 flertalet kontor har gardiner for fénstren eller
frostade glas, far gatan ett ointressant intryck. Dessutom bidrar kontor inte till samma fléden
som exempelvis en matvarubutik gér. Eftersom Sjoviksvigen inte heller dr planlagd med
forgardsmark utnyttjas hybridzoner i begrinsad utstrickning. Dock finns det exempel pa
dekorerad och dynamisk férgardsmark lings Sjoviksvigen. Utanfér en blombutik har vixter
stallts ut.

Det finns en malsattning att Sjoviksvigen ska ha en offentlig karaktir men inga konkreta mal
tor hur detta ska uppnas 1 dess utformning. Bristen pa strategier fOr att uppna malet kan vara en
faktor till att det inte uppfyllts helt. Ytterligare en anledning till att den minskliga upplevelsen
och fysiska utformningen av gaturummet inte ligger 1 fokus kan vara att Sjéviksvagen ar
uppdelad i totalt atta detaljplaner.

Stor yta for bilar och liten yta for Passiva fasader och fa detaljer i fasad.
gdende. Fa element som lockar till aktivitet da
Langstrackta strukturer gor att gatan verksamheter till stor del utgérs av kontor
upplevs monoton. och att det saknas aktiva hybridzoner.

Fa platser att stanna till vid eftersom
det endast finns sittmajlighet vid
busshallplatser.
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Fortsittningsvis finns malsittningen att Sjoviksvagen ska vara tydligt uppdelad mellan olika
trafikanter. Teoretiskt dr ytorna for gaende och cyklister tillrickliga men resultatet pavisar att
gangtrafikanter alltfor litt kan raka ga ut i cykelbanan som giende. Ytan for gangtrafikanter ar
alltsé inte tillricklig. De tva trafikslagen dr enbart separerade genom en kontrast i markmaterial,
vilket kan vara en anledning till detta. Ytterligare sa kan denna konflikt bero pa att det inte finns
en distans till bottenvaningarnas fonster. Lings gangytan pa Sjoviksvigen kinns det inkriktande
att rora sig nira fasad mot de som nyttjar bottenlokalerna, vilket ofta dr personer som arbetar
péa kontor. Genom en planlagd forgardsmark lings fasaden f6ljt av en gangyta skulle denna
konflikt kunna upphora da det skapas en hybridzon som ger distans.

Gronbrinksgatan

Maluppfyllelse
JA~ DELVIS  NEJ

Gronbrinksgatan ska vara en gangfartsgata,. .

Gronbrinksgatan édr planerad som en gangfartsgata, men det finns inga konkreta mal och fa
argument for hur den ska fungera som detta. Mobleringszonen ir den tydligaste indikatorn
pa gatans funktion. Dock kan den tydliga lingsgiende riktningen pa mébleringszonen samt
markbeldggningen bidra till att gatan delas upp. Konsekvensen blir att det uppfattas som att
bilar kor i mitten av gatan och gaende haller sig till kanterna. Ifall gatan inte utnyttjas som
en gangfartsgata kan konflikter ske mellan gaende. Detta kan uppsta eftersom den vistra
trygghetszonen teoretiskt sett inte ér tillrickligt bred for att personer ska kunna moétas.

Det finns inga mal for hur gatan ska upplevas eller anvindas och gaturummet ar uppdelat

1 tva olika detaljplaner vilket kan haft en paverkan pa helheten. Detta visar sig i att de tva
angrinsande byggnaderna har olika karaktir och binkarna dr vinda mot en fasad som upplevs
som en baksida. I sin tur, visar resultatet att det finns flertalet aspekter 1 gaturummet som

leder till att gatan inte upplevs som en gata att stanna till vid. Eftersom hybridzoner saknar
moblering, planteringar och andra funktioner och att fasadutformningen 4r monoton kan detta
leda till att gatan inte upplevs ha hog vistelsepotential.

Tydlig uppdelning av gatan,
mobleringsyta och parkering, gor att
trygghetszoner upplevs som trottoarer
och att gatan inte uppfattas som
gangfartsgata.
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Sjovikskajen

Mal Maluppfyllelse
JA DELVIS  NEJ

Sjovikskajen ska vara en del av Lilieholmskajens
vardagsrum. ‘

Sjovikskajen ska reflektera storskaligheten i .
landskapet och moéblering ska reflektera kajens
industriella historia.

De verksamheter som finns lings Sjovikskajen bidrar inte till en variationsrik offentlig karaktar.
Malsittningen med Sjovikskajen ir att tillsammans med Sjévikstorget skapa Liljeholmskajens
vardagsrum och en tydligt offentlig miljo. Det stills ytterligare visioner om att Sjévikskajen ska
vara ett strak med malpunkter. Dock saknas det malbild 6ver hur detta ska uppfyllas i praktiken.
Resultatet av inventeringen visar att vattnet har en stark dragningskraft och att gatan har god
tillgang pa offentliga sittytor. Men det visar dven att majoriteten av de verksamheter som finns
1 bottenvaningarna ir kontor, vilket leder till en lag frekvens av fléde in och ut ur lokalerna.
Kontoren bidrar inte till offentliga malpunkter och dess 6ppettider kan dven paverka att det ar
fa 6gon pa gatan under kvillstid vilket kan bidra till en upplevd otrygghet. Malet om att gatan
ska vara stadsdelens vardagsrum ir dirfor delvis uppfyllt med tanke pa dragningskraften som
vattnet har men verksamheterna erbjuder ingen variation i aktivitet.

Sj6vikskajens storskaliga utformning kan dven paverka dess attraktivitet som offentlig milj6.
Trots att gestaltningsprogrammet hivdar att dess storskalighet ska aterspegla miljon och kajen
industriella historia sa visar resultatet att mébleringen gor att gatan upplevs som en kal miljé
med liten detaljrikedom. Tillsammans med att de hoga punkthusen leder ner vindar, det utsatta
liget vid vattnet och den karga utformningen kan Sjovikskajen upplevas som en obehaglig plats
att vistas pa under vinterhalvaret. Eftersom gatan har ett fatal offentliga verksamheter kan detta
dven bidra till att gatan inte lockar till léden vid simre klimatférhallanden. Det saknas mal och
visioner for hur gatan ska fungera som offentlig milj6 under olika klimatférhallanden trots att

problematik kring vinden fran punkthusen lyfts fram under planprocessen.

En aspekt som ytterligare paverkar gatans offentlighet dr Gvergangen mellan privat och offentlig
mark vid trappuppgangar till bostadsgéardar. Detaljplan stiller krav pa portiker 1 bostadsgardar
som vetter mot vattnet men det finns inga visioner fér hur trappor vid uppgangar till
bostadsgardar ska utformas. I resultatet framkommer det att trappuppgangar under portiker
som vetter mot vattnet bidrar till ett dynamiskt gaturum mellan det 6ppna och slutna och
fungerar dven som sittytor. Trapporna verkar dven som en buffert mellan det privata och det
offentliga. De trappor som istillet gar i samma riktning som fasad skapar en passiv vigg mot
gatan vilket inger en privat kinsla. Detta kontrasterar i sin tur mot malet i program att gatan ska
upplevas som offentlig vilket kan undgas om det planlagts tydligare mal om Gvergangen mellan
det privata och offentliga.



Vidare beskriver gestaltningsprogrammet att Sjovikskajen ska fungera som en gingfartsgata och
detaljplanen planligger att endast parkering for angéring dr tillatet. Resultatet 1 inventeringen
visar att gaturummets gestaltning tydligt signalerar att det dr en gangfartsgata eftersom det

finns en dynamik i hur smalt och brett gaturummet dr och multifunktionell méblering som

gar att sitta pa fran olika hall. Pollarna vid fasaden ir ytterligare element som bidrar till att
gangtrafikanter letar sig ut i mitten av vigen vilket gor att bilar maste kéra pa gaendes villkor.

Den konflikt som kan ske mellan trafikslag 4r mellan gaende och cyklister vilket kan grundas

1 att det finns inte nagon markerad cykelvig lings Sjovikskajen. Detaljplanen sager att kajen

ska vara uppdelad i tva sektioner, en gata lings fasad och en giangvig lings kajkanten som
separeras med mobleringszon i mitten. Férmodligen ir det tinkt att cyklister ska firdas pa den
del av gatan som ir planlagd som gangfartsgata. Eftersom det dr mycket mer handelse lings
med fasaden i och med dekorerad hybridzon, hégt gingfléde och angéringstrafik, kommer

de cyklister som vill transportera sig snabbt att cykla lings kajkanten, som idr planerad som
gangvig. Vid hoga floden av trafikanter kan kajens vil tilltagna bredd dnda vara for lite for att
undvika konflikter mellan trafikslag. Hade utformningen tydligt hinvisat cyklister till en specifik
plats i gaturummet hade dessa konflikter kunnat undvikas.

Slutligen har mal om ett variationsrikt uttryck i bebyggelse stillts med olika arkitekter som
ansvarar for utformningen av varje kvarter lings gatan. Resultatet av inventeringen visar att
detta mal uppfyllts med en variation av detaljrika socklar och fasadmaterial. Detta bidrar till en

variationsrik gangstricka och att gatan upplevs i etapper.

Detaljrika socklar ger en variationsrik Storskalig belysning och méblering bidrar till
gangstracka. Dock utgor flera av ett kalt intryck. Det saknas element i gaturummet
verksamheterna kontor vilket inte bidrar som bidrar till mindre rumsligheter.

till rorelse.
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Pollare langs fasad flyttar ut aktiviteten
i gatan och ger distans till bottenvaningar.
Distansen och mellanrum mellan pollare
gor att hybridzonen mébleras.

Trappa som bildar passiva fasader mot
gata.

Multifunktionell méblering som
signarerar att gatan ar utformad for
gangtrafikanter.

Sammanhangande markmaterial
som sarskiljer sig frdn markmaterial vid
angransande bilvégar gor att hela gatan
upplevs som gangfartsgata.

Trappa som bidrar med sittmaojligheter
och éppnar upp gaturummet.
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Diskussion

Syftet med detta arbete var att fordjupa sig i hur mal och visioner forhaller sig till gaturummets
kvaliteter. For att redogora detta stilldes fragestallningarna:

Vilka kvaliteter finns i gaturum?
Uppfylls mal och visioner for gaturum efter genomforande?

For att besvara detta utvarderade vi tva gaturum i Henriksdalshamnen och tre gaturum i
Liljeholmskajen. Genom att urskilja variabler fran en teoretisk bakgrund, med Gehls 12 kriterier
som ramverk, tog vi fram ett inventeringsprotokoll. Huvudsakligen visade resultaten att det ar
manga mal for gaturum som inte uppfylls da det saknas en relation mellan malen och hur dessa
faktiskt ska realiseras. Dessutom saknas det ofta mal for gaturummets utformning, eller att
malen ér alltfor tekniska utan nagon koppling till upplevelsen.

Resultaten visar aven att Henriksdalshamnen generellt uppfyller fler kvaliteter f6r det goda
gaturummet jamfort med Liljeholmskajen. Henriksdalshamnens kvalitetsprogram beskriver
utforligt hur Henriksdalsallén ska utformas och upplevas. Jimfért med Liljeholmskajen sa

har det inte stallts si manga mal kring utformning och upplevelse. For Liljeholmskajen ér
gestaltning- och kvalitetsprogram tekniska och gatorna ar indelade i flera detaljplaner, vilket kan
innebira att man forlorar en helhetsbild 6ver gaturummen. Likt det TRAST (SKL, Trafikverket
& Boverket, 2015, s. 16) menar blir det tydligt f6r de tva stadsdelarna att visioner och malbilder
ar viktigt for att kunna sikerstilla attraktiva utemiljGer, sarskilt vid flera detaljplaner.

Metoddiskussion

Vart val av metod gav oss en 6vergripande bild av gaturummets kvaliteter. Genom att anvinda
oss av ett inventeringsprotokoll kunde vi systematiskt redogora f6r om respektive gaturum
uppfyller specifika kvaliteter som leder till det goda gaturummet. For att kunna besvara var
fragestillning om mal och visioner har uppfyllts for gaturummen, kunde vi anvinda resultatet
fran inventeringsprotokollet. Detta resultat presenterade kvaliteterna som respektive gata har
och kunde dirmed jaimféras med de kvaliteter som det formulerats mal om i gestaltnings- och
kvalitetsprogram och i detaljplaner.

72



Svarigheterna med var metod ir att resultatet kan paverkas av vilken arstid det ir eftersom
inventeringsprotokollet inkluderar platsbesék. Hur manniskor anvinder offentliga miljéer kan
paverkas av arstid, likt det Gehl (2010b, s. 177) menar med att miljon anvands och upplevs olika
beroende pa klimatet. I Skandinavien dr kylan en pataglig faktor f6r skillnad i anvindning av
offentliga miljéer under vinterhalvaret. Utvirderingen 1 detta arbete utférdes under tidig var och
resultatet kan ddrmed sett ndgot annorlunda ut om den gjorts under sommar, hést eller vinter.
Det finns alltsa en risk med att dra slutsatser som kan vara arstidsbundna, och den som gor
utvirderingen bor ha detta i atanke alternativt utfora flera utvirderingar under olika arstider och
klimatférhallanden.

Fortsittningsvis sa baseras var metod pa en teoretikers tankar kring hur offentliga miljéer bor
vara utformade, vilket kan ses som en begrinsning. Da var fragestillning dels ar att redogora
for om gator uppfyller kvaliteter f6r det goda gaturummet ar det visentligt for oss att kunna
identifiera vilka dessa kvaliteter 4r. Hade vi anvint oss av en annan teoretisk bakgrund ér det
mojligt att vi identifierat andra variabler som visentliga fOr att utvirdera gaturummen. Ett
alternativt sitt att skapa vart inventeringsprotokoll hade kunnat vara att inte utga frin ett
specifikt ramverk, utan att ha en bredare teoretisk bakgrund som mojliggor att vi skulle kunnat
identifiera fler kvaliteter som skapar det goda gaturummet.

Slutligen finns det brister med att metoden inkluderar samtliga kvaliteter i ett gaturum. Alla
kvaliteter dr inte lika relevanta pa alla gator. Vissa kvaliteter som variation 1 verksamheter och
manga sittplatser ar mojligtvis mer visentliga pa en huvudgata snarare dn ett gata med enbart
bostider. Metoden innebir alltsa en virdering av de kvaliteter som dr relevanta for respektive
gata. Dock bidrar den breda omfattningen av metoden till att lyfta goda kvaliteter som
nodvindigtvis inte leder till maluppfyllnad.

Resultatdiskussion

Resultatet i vart arbete ger svar pa vilka kvaliteter som uppfylls f6r nagra utvalda gator. Dock
kan det diskuteras kring exakt vilka kvaliteter det 4r som skapar det goda gaturummet. Detta
kan innebara att det finns viktiga kvaliteter som vi inte utvirderar i vért inventeringsprotokoll
och dirmed utelimnas fran vart resultat. Gronska i staden ar vasentligt f6r méinniskans
valmaende och ger estetiska kvaliteter, men Gehl inkluderar inte vegetation som ett av de 12
kriterierna f6r en god offentlig miljé. Dock har virt resultat delvis med vegetation som en
kvalité i form av rumsbildare och element som bidrar med skydd i rygg.

Vart syfte var dels att kunna ge kunskap om hur Stockholms stad i framtiden kan arbeta med
utvirderingar av gaturum, nagot som Stockholms stad tidigare. Under 2017 utvirderades

kvalitativa mal for offentliga miljéer i Henriksdalshamnen och Liljeholmskajen.

Exempel pa skillnader och likheter i resultaten mellan Stockholms utvirdering och var
utvirdering:

Regattakajen
Stockholms utvardering: Regattakajen anses vara ett uppskattat promenadstrak men

kan upplevas som kal och enslig. Deltagare anser att Regattakajen kan ha gynnats av
mer rorelse och gronska.
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Var utvardering: Detaljplanen for Henriksdalshamnen formulerade visionen om
Regattakajen som en plats for vistelse ensam och i grupp. Dock visar vart resultat att
gaturummet har begransade kvaliteter och fa faktorer som bidrar till att uppehalla sig vid
kajen. Det finns inga verksamheter som leder till aktivitet och gaturummet &r monotont

i dess utformning. Umgange missgynnas genom placeringen av bankar langs kajen pa
en rad. Utdver bankar férekommer inga andra rumsbildande element i gaturummet.
Tillsammans med bristen pa variation, entréer och den ensliga karaktaren skapas inte ett
gaturum att vistas I.

Stockholms stads utvirdering besvarar ett antal pastaenden kopplade till kvalitativa mal som
formulerats for gaturummen. Resultatet visar hur deltagarna i1 utvarderingen, det vill saga
boende, icke-boende och tjinstemin, upplever gaturummet. Var utvirderingsmetod inkluderar
inte brukarnas asikter, istillet redog6r vi for hur kvaliteter i gaturum relaterar till mal som
formulerats i gestaltnings- och kvalitetsprogram och detaljplaner. Bada utvirderingarna dmnar
att redogora for maluppfyllelse men har olika tillvigagangssitt. Var utvardering kan ge en
helhetsbild kring vilka kvaliteter som gaturummet har och inkluderar dven kvaliteter som inte
kopplar till mél som formulerats f6r gaturummet. Eftersom samtliga kvaliteter lyfts upp ser
vi vilka kvaliteter som kan leda till att gaturummet upplevs pa ett visst satt och i analysen far
vi fram brister och tillgangar i malsittningen. Detta visar hur arbetet med utvarderingar kan
utvecklas i framtiden.

Formulering av mal i gestaltnings- och
kvalitetsprogram

Ytterligare var vart syfte med uppsatsen att kunna ge kunskap kring hur mal kan formuleras i
framtiden. Gestaltningsprogrammen for de analyserade stadsbyggnadsomraden har formulerats
pa olika sitt och skiljer sig dven i detaljeringsgrad. Programmet for Liljeholmskajen ér vildigt
tekniskt, till skillnad fran Henriksdalshamnen som viver in kinslan och upplevelsen som ska
vara pa platsen. Kan detta vara anledningen till att gatorna i Henrikdalshamnen i analysen
upplevts vara battre och har flera kvaliteter 1 gaturummet?

Henriksdalsallén i Henriksdalshamnen ar ett exempel pa hur omfattande mal kan bidra till att
mal om kvalitet uppfylls. Dock har inte alla mal uppfyllts och det kan ifrigasittas om det finns
tysiska forutsittningar for att malen kan nas i framtiden. Det finns en betydande malpunkt i
och med Anders Franzens park som ansluter men utéver det ér inte Henriksdalsallén motiverad
som en hindelserik slinga i nuliget. Eftersom omradet omges av héjder kan detta férhindra
expansion och det ar tvivelaktigt om det kommer bli mer trafik och genomfléde lings gatan i
framtiden. Detta exempel visar att kontext spelar en betydande roll nir det sitts upp mal for
aktiva gator.

Fortsittningsvis visar analyserna av stadsdelarna att mal om gangfartsgata i planprogram for
Henriksdalsallén inte uppfyllts. Henriksdalsallén och dven Gronbrinksgatan i Liljeholmskajen
ar exempel pa att om gatan i sin tur inte uppfattas som gangfartsgata kan konsekvensen bli att
de gangytor som uppfattas som trottoarer blir smala och gangtrafikanter istillet missgynnas

av gaturummets utformning, Det blir alltsa tvirtemot den vision som stallts i planskedet, de
gaende far mindre plats dn vid en “vanlig’” gata. Detta kan vara en konsekvens av att det 1
program bade f6r Henriksdalsallén och Gronbrinksgatan finns bristfallig information 6ver hur
gatorna ska fungera som gangfartsgator.
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Analysen visar att tillgdnglighet for biltrafik, gangfloden, gaturummets gestaltning och
malpunkter lings gatan kan vara bidragande faktorer som paverkar maluppfyllnad for en
gangfartsgata.

Trots att Henriksdalsallén varken uppfyller mal om aktivitet och gangfartsgata visar resultatet av
utvirderingen att gatan generellt sett uppfyller god kvalitet. God kvalitet leder alltsa inte alltid
till maluppfyllnad.

De mal som inte riktas at det tekniska i Liljeholmskajen kontrasterar mot varandra. Exempel ér
Sjovikskajen dir fokus ligger pa hur kajen ar viktigaste omradet ur stadsbildssynpunkt och dess
punkthus ska fungera som landmarken. Parallellt stéills mél om att kajen ska vara stadsdelens
vardagsrum samtidigt som att det ska vara en enkel och rustik milj6. Analyserna visar i sin tur
att kajen saknar rumsbildande element i minsklig skala och upplevs som kal och storskalig.
Detta tyder pa en brist i malsittningen dir det saknas beskrivning éver hur mal om storskalighet
ska samverka med malet att kajen ska vara stadsdelens vardagsrum.

Formulering av mal i detaljplanering

De tva stadsdelarna som vi testade var utvirderingsmetod pa, skiljer mycket 1 detaljplanering,
Henriksdalshamnen har enbart en detaljplan medan Liljeholmskajen dr uppdelad atskilliga
detaljplaner som stricker sig 6ver flera ar. I Liljeholmskajen fotloras en helhetsbild Gver
stadsdelen och 1 flera detaljplaner saknas det riktlinjer och mal f6r de offentliga miljéerna och
gaturummen. Detaljplanen f6r Henriksdalshamnen har diremot utforliga mal f6r upplevelse
och design. Dock hamnar fokus pa vissa gator medan det knappt finns niagra mal f6r andra
gator. En ytterligare skillnad mellan de tva stadsbyggnadsprojekten dr hur kvarteren delas upp
mellan byggaktorer. I Henriksdalshamnen var fokus att skapa variation genom mindre enheter
med byggaktorer. Vilket skiljer sig fran Liljeholmskajen dér JM dger majoriteten av marken
vilket kan leda till mindre variation av bebyggelsens utformning, Ett generellt problem f6r bade
Liljeholmskajen och Henriksdalshamnen ér att det inte planeras specifikt for trafikslag som
cyklister och gangtrafikanter. Dessa trafikanter klumpas ihop vilket visar sig 1 vart resultat i
utvirderingar dir det framkommer att konflikt mellan gdende och cyklister dr vanligt vid flera av
gatorna.

Generellt ser vi ett glapp mellan visiondra mal 1 gestaltnings- och kvalitetsprogram samt
detaljplan och den byggda miljén. Overgripande mal i program yttrar sig i ordval som

fléden och stadsmassighet medan argument f6r hur dessa mal ska uppfyllas i praktiken

inte aterkommer. I de stadsdelar som analyserats i arbetet har gator dir mal stillts om
stadsmaissighet och fléden planlagts med centrumverksamheter i bottenplan. Dock visar det

sig att mal om ett “attraktivt utbud” inte uppfylls med denna typ av planbestimmelse. Trots

att planbestimmelsen for handels- eller centrumandamal tillater en variation kan utfallet dven
bli monotont och enformigt dér en typ av verksamhet kan utgéra majoriteten av lokalerna.
Detta kan ses i vart resultat av utvirderingsmetoden som visar att majoriteten av de butiks- och
verksamhetslokaler som finns i Henriksdalshamnen och Liljeholmskajens gaturum ir kontor.
Planbestimmelsen ger dock forutsittningar for forandring vilket 4r en fordel sett till en storre
tidsram. Om 10 ar kan nyttjandet av lokalerna se annorlunda ut och den offentliga karaktiren
blir mer pataglig da de nya stadsdelarna etablerat sig. Didremot kan det ifragasittas vad variation
innebir och om planbestimmelsen endast gynnar utveckling av kommersiella verksamheter.

Utvirderingarna visar att 6vergangen mellan kvarters- och allmin platsmark har en betydande
roll 1 hur gaturummet upplevs. Trapporna med olika utformning vid Sjovikskajen ar ett exempel
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pé hur kvartersmark som ansluter till allman platsmark bade stirka och férsimra upplevelsen
1 det offentliga rummet. I detta fall har mal stillts om sockelhdjd och detaljer i fasad men
mal som kopplar till denna yta har utelimnats. Ett annat exempel dr Gronbrinksgatan dér
verksamheter i bottenplan dimmat eller har férdragna gardiner vilket i sin tur paverkar
upplevelsen av gatan negativt. I detta fall finns det fa mal som kopplar till gatans kvaliteter.

Slutligen bor det tas hinsyn till att aktiviteten pa en plats kan dndras efter tid. Darfor krivs en
planliggning som ir flexibel och 6ppen f6r férindring. Gatans gestaltning och utformning

ska ge forutsittningar for att uppfylla 6nskade kvaliteter aven vid en férdndring av gatans
nyttjande. Exempel pa planliggning dr breda trygghetszoner lings gangfartsgator och planerad
forgardsmark som kan brukas olika beroende pa funktion i bottenplan. En annan méjlighet ar
atgirder i efterhand, som tilligg av planteringar och méblering,

Exempel pa atgarder vid Sjoviksviagen:

Rumsbildande element som bryter av de langstrackta strukturerna i form av
sittmaojligheter och planteringar. En annan maojlighet &r temporara [6sningar dér yta for
bilar tas i ansprak. Exempelvis att under sommartid ta nagra av parkeringarna i ansprak
och skapa ytor att stanna till vid med tillagg av vegetation och maéblering.

Slutsatser

Slutsatsen ar att det krivs tydliga mal som startar i tidiga skeden och foljer med under arbetets
gang for en genomgaende kvalitet i nya stadsbyggnadsomraden. Utvirderingen visar att
maluppfyllnad inte alltid betyder att gatan uppfyller god kvalitet. Overgripande mal som
stadsmaissighet behover stod i1 konkreta mal som bottnar i upplevelsevirden for att mal ska
uppnis och samtidigt sikerstilla god kvalitet. Om kvalitet trots allt inte uppfyllts kan fysiska
atgirder tillimpas i efterhand for att forbattra kvaliteten och upplevelsevirden i gaturummet.

Vidare studier

Amnet i arbetet ir omfattande och det finns ett behov av ytterligare kunskap som redogér for
det goda gaturummets kvaliteter. Methas Public Space Index ér ett annat verktyg som anvinds
for analys av offentliga milj6er. Indexet dr komplext och tickande men Metha sjilv pastar att
det dr valdigt svart att analysera offentliga miljGer. Pa detta sitt kan inventeringsprotokollet i
denna uppsats kompletteras eller verifieras av ytterligare teorier.

Ytterligare studier som kan komplettera utvirderingar av mal ar data pa hur nya
stadsbyggnadsomraden anvinds, genom att exempelvis underséka hur manga som transporterar
sig lings gatan och vilka aktiviteter som sker. Genom flera utvirderingsmetoder skapas en
helhetsbild 6ver gaturummens kvaliteter och hur de faktiskt brukas, vilket dven kan stillas mot
mal om anvindning. Space syntax ir en metod som skulle bidra med denna typen av data och
redogora for hur kvaliteten och upplevelsen av gaturum kopplar till fotgangarfléden.
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Rumsbildande element som bryter av
de ldngstrackta siktlinjerna ar exempel
pa fysiska dtgarder vid Sjoviksvagen.
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Bilaga

Fullstindigt inventeringsprotokoll fran var utvirderingsmetod finns i denna bilaga.
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UTVARDERING AV
GATURUMMETS KVALITETER

GATA:

STADSDEL:

DATUM:

PLATSBESOK

Markera den mest passande cirkeln for respektive pastdende.

For pastaenden innebar 1 Overensstammer inte 2 Overensstammer delvis

3 Overensstammer

123

Utformingen av gatan gor att samtliga trafikslag kan rora sig
utan konflikter.

OO0

Det ar tydligt vilka trafikregler som galler p& gatan.

OO0

Gangvéagarna ar latta att ta sig fram pa.

OO0

Underlaget ar tillgangligt.

00O

Det finns tillrackligt med majligheter att korsa vagen.

OO0

Vid dvergangar finns en 6verblick éver andra trafikanter.

00O

Gatan har en mansklig nérvaro. Dvs. “6gon pd gatan”.

00O

Bottenvaningarna ar transparenta.

OO0

Gaturummet har tillrackligt med belysning.

00O

Gatans ljudniva ar behaglig.

00O

Det finns platser som erbjuder skydd mot klimatet.

OO0

Utrymmet for gaende ar tillrackligt.

OO0

KOMMENTARER
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UTVARDERING AV

GATA:

STADSDEL:
GATURUMMETS KVALITETER DATUM: TID:
PLATSBESOK
Markera den mest passande cirkeln for respektive pastdende.
For pastaenden innebar 1 Overensstammerinte 2 Overensstammer delvis 3 Overensstammer
1T 2 3 KOMMENTARER

Utrymmet for cyklister ar tillrackligt.

OO0

Separationen mellan gaende och cyklister ar tydlig.

00O

Gatan upplevs i etapper och det finns en dynamik.

OO0

Det finns tillrackligt med majligheter att korsa vagen

00O

Det &r en variation i hur smalt och brett gaturummet ar.

OO0

STA & DROJA SIG KVAR

Det finns fysiska stod att sta vid. Tex. pelare, trad, indragna
fasader.

OO0

Det finns utrymme for kanteffekt. Dvs. inte vara i vagen, ha skydd i
ryggen och sikt.

00O

Gaturummet har ménga vaderskydd. Tex. markiser, pelargéngar.

OO0

Privata utrymmen mot gatan ar tydligt avgransade.
Tex. indragna entréer, verandor, planteringar i forgdrdsmark.

00O

SITTA

Det &r en variation i typer av sittplatser. Dvs. i utformning, placering

(sol/skugga/vyer) och malgrupper.

00O

SE

Det finns intressanta vyer i gaturummet. Tex. éversikt Gver
aktiviteter som sker.

OO0

Sida2av4



UTVARDERING AV GATA:

STADSDEL:

GATURUMMETS KVALITETER DATUM:

TID:
Markera den mest passande cirkeln for respektive pastdende.
For pastdenden innebar 1 Overensstammerinte 2 Overensstammer delvis 3 Overensstammer
1T 2 3 KOMMENTARER

TALA & LYSSNA

Det gér bra att féra en konversation i gaturummet. O O O

Gaturummet ar utformat sa att det mojliggér umgange. O O O

LEK, TRANING & AKTIVITET

Gaturummet inbjuder till olika typer av aktivitet. O O O
SKALA

Gaturummet upplevs ha en mansklig skala. Dvs. siktlinjer,

rumsligheter (6ppet/slutet) och storleksforhallandet mellan olika O O O
element.

ESTETISKA KVALITETER & POSITIV SENSORISK UPPLEVELSE

Det finns fa blinda och passiva fasader. O O O
Fasaden har ett djup och relief. O O O
Utforandet av byggnadsytan ar av god kvalité och detaljrik. O O O
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UTVARDERING AV GATA:

STADSDEL:

GATURUMMETS KVALITETER DATUM:

TID:

SKRIVBORDSSTUDIE

Hur anvands angransande byggnader? (Markera bostader, verksamheter, typ av
verksamhet och 6ppettider).

KOMFORT
GA & CYKLA

Hur brett ar utrymmet for géende?

Hur brett ar utrymmet for cyklister?

SITTA

Finns det primara och sekundéra sittplatser var 100 meter? (Markera priméara och
sekundara sittplatser).

NOJE
SKALA

Vad &r forhéllandet mellan bredden pa gaturummet och hojden pa dess
angransande byggnader?

POSITIVA ASPEKTER AV KLIMATET

Vilka delar av gatan ar i sol under dagen?

ESTETISKA KVALITETER & POSITIV SENSORISK UPPLEVELSE

Hur ar fasaderna utformade enligt Gehls A-E-kvalité, punkt 1 och 27
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