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Forord

Efter tva och ett halvt ar pa landskapsingenjérsprogrammet, pa SLU Alnarp har det varit
intressant att fordjupa sig i ett aktuellt problem och anvanda den bredd som finns i
utbildningen. Faktorer sa som dagvattenhantering, biologisk mangfald, ekosystemtjanster,
mark- och vaxtmaterial har behandlats i detta arbete. Aven hantering av datorprogram som
introducerats i utbildningen har varit vardefulla under arbetets gang.

Det har varit valdigt spannande och givande att avsluta utbildningen med ett fordjupande
arbete samt framstéllandet av ett vagledande dokument fér omprojektering av parkeringsytor.

Vi riktar ett tack till Anna Hedlund och Peter Axelsson pa Lomma kommun samt var
handledare Ann-Mari Fransson pa SLU.
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Sammanfattning

Fortatning som sker i bade Sverige och 6vriga varlden kan leda till att naturen kring staderna
skyddas men kan &ven innebéra att gronska och goda livsmiljoer inom staderna gar forlorade.
| diskussionen kring fortatning dr hanteringen av obrukade ytor en faktor. Manga av dessa
obrukade ytor ar parkeringsplatser i bostadsomraden som &r i daligt skick och i behov av
upprustning. Denna studie har behandlat huruvida rétt utformning och materialval vid
omprojektering av obrukade parkeringsytor kan leda till multifunktionella ytor. Ytor som,
genom Gkade ekosystemtjanster, gar i linje med hallbart stadsbyggande.

Lomma ar en av Sveriges snabbast véxande kommuner, vilket innebér att det sker stora
forandringar i kommunens tatorter. Samtidigt som nya omraden for fortatning undersoks finns
det inom kommunens stadsplanering aven tydliga mal att skapa bostadsnara gronytor som kan
gynna de boende i ndromradet. Eftersom problematiken kring obrukade, slitna parkeringsytor
finns dven i Lomma kommun finns méjlighet att skapa bostadsnéara multifunktionella ytor.
Kommunen har i dagslaget projekterat om tva ytor med malsattning att minska antalet
parkeringsplatser, 6ka grona kvaliteter och hantera dagvatten lokalt med genomslappliga
material.

Lomma kommuns lokala miljomal fokuserar pa hallbart byggande géllande ekologi och halsa,
minskning av trafikbullernivaer vid bostadsmiljo och narhet till natur- och gronomraden for
boende i kommunen. De lokala malen lyfter &ven fram utvecklingen av kommunens
gronstruktur med malsattning att 6ka den biologiska mangfalden, forbattra
dagvattenhanteringen, forbattra utomhusklimatet samt att skapa en langsiktigt hallbar
stadsmiljo. 1 denna studie har Lomma kommun fungerat som referenspunkt géllande
problematiken kring obrukade parkeringsytor och arbetet mot hallbart stadsbyggande.

Resultatet av denna studie har visat att genom att skapa ytor dar de hardgjorda materialen
minskas och de gréna ytorna dkas kan sma obrukade parkeringsplatser fylla nya funktioner.
Genom att gynna grona miljoer kan flertalet ekosystemtjanster sa som dagvattenhantering,
forhojd luftkvalitet, sankt bullerniva och 6kad biologisk mangfald som ytorna bidrar med oka.

Parallellt med framtagandet av studien har ett vagledande dokument skapats. Omprojektering
av parkeringsytor — vagledning och utformningsforslag 2019 &r en skrift som behandlar
utformningsforslag, standortsanpassat véaxtmaterial, dagvattenlosningar samt biologisk
mangfald. Dessa dr aspekter som ar relevanta for kommuner och andra aktérer vid
omprojektering av bostadsnara parkeringsytor.



Abstract

Densification that takes place in both Sweden and the rest of the world can lead to the nature
around the cities being protected but can also mean that greenery and good habitats within the
cities are lost. In the discussion about densification, the handling of unused surfaces is a
factor. Many of these unused surfaces are parking spaces in residential areas that are in poor
condition and in need of refurbishment. This study has dealt with whether the right design and
choice of materials when reprocessing unused parking surfaces can lead to multifunctional
surfaces. Surfaces that, through increased ecosystem services, are in line with sustainable
urban construction.

Lomma is one of Sweden's fastest growing municipalities, which means that there are major
changes in the municipality's urban areas. At the same time as new areas for densification are
investigated, there are clear goals within the municipality's urban planning to create close-up
green areas that can benefit residents in the immediate area. Since the problems surrounding
unused, worn-out parking areas are also present in the Lomma municipality, it is possible to
create residential-close multifunctional surfaces. At present, the municipality has designed
two surfaces with the aim of reducing the number of parking spaces, increasing green
qualities and managing stormwater locally with permeable materials.

Lomma municipality's local environmental goals focus on sustainable construction regarding
ecology and health, reduction of traffic noise levels in residential environment and proximity
to natural and green areas for residents in the municipality. The local targets also highlight the
development of the municipality's green structure with the aim of increasing biodiversity,
improving stormwater management, improving the outdoor climate and creating a long-term
sustainable urban environment. In this study, the municipality of Lomma has acted as a
reference point regarding the problem of unused parking areas and the work towards
sustainable urban construction.

The result of this study has shown that by creating areas where the hardened materials are
reduced and vegetation are increased, small unused parking spaces can fill new functions. By
promoting green environments, most ecosystem services that the surfaces contribute can
increase. Ecosystem services such as stormwater management, increased air quality, reduced
noise levels and increased biodiversity.

In parallel with the development of the study, a guiding document has been created.
Omprojektering av parkeringsyta — vagledning och utformningsforslag 2019 is a script that
deals with design proposals, plant materials, stormwater solutions and biodiversity. These are
aspects that are relevant when reconstructing parking areas.
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

| manga av Sveriges kommuner sker idag fortatning av vara storre stader. Att bygga i
anslutning till redan befintlig bebyggelse, att lata staderna vaxa inat, ar nagot som sker i allt
storre utstrackning. Med denna typ av byggande skapas stader dar kollektivtrafik gynnas och
bilanvandandet minskar. Den redan befintliga infrastrukturen tas tillvara och boende far nara
till arbete och nojen i en levande stad. Genom att inte langre lagga fokus pa att bygga utat kan
dessutom vardefulla naturomraden och jordbruksmark sparas. Dock blir foljden att stora delar
av den gronska som finns i vara stader och tatorter langsamt ats upp nér nya byggprojekt tar
plats.

Lomma kommun &r en till ytan liten kommun som har ett centralt l&ge i en expansiv region,
Oresundsregionen. Kommunen stravar i sin planering efter att skapa en god livsmiljo for dess
invanare och en hallbar miljo for framtida generationer (Lomma kommun, 2011b). Dock f6ljs
en expansiv fas dar kommunen fortatas ytterligare och infrastrukturen byggs ut, oundvikligen
av konsekvenser sasom bortfall av naturvéarden. Att bygga hallbart &r ett stort fokus for
kommunen och i takt med att fortatningen av tatorterna sker och viss gronmark gar forlorad,
arbetar de for att utnyttja &ven mindre ytor till att bidra till ett hallbart framtidstank.

| Lomma kommun finns det idag flera parkeringsytor, kopplade till villaomraden, som anses
vara i daligt skick, felaktigt brukade och i behov av upprustning. Antalet parkeringsplatser &r
pa dessa ytor fler &n vad som kravs idag och ofta anvands de dverflodiga parkeringsplatserna
till uppstallning av avstéllda bilar, slap och husvagnar. Dessa ytor ar inom en snar framtid i
behov av upprustning eller omprojektering. Lomma kommun har ett intresse av att undersoka
hur dessa ytor kan anvandas pa ett mer hallbart och kostnadseffektivt satt. Tanken ar att
genom en minskning av antalet parkeringsplatser och anvandning av andra markmaterial &n
vad som finns pa platserna idag, 6ka den grona ytan och minska belastningen av dagvatten pa
ledningsnatet. Detta kan troligtvis bidra till fler och béattre ekosystemtjanster sdsom 6kad
biologisk mangfald, battre dagvattenhantering och renare luft.

1.2 Syfte och fragestallningar

Syftet med detta arbete &r att undersoka hur dverflodiga parkeringsplatser kan omprojekteras i
enlighet med hallbart stadsbyggande. Detta genom att undersoka om det gar att skapa ytor
som &r hallbara och skotseleffektiva, tar hand om dagvatten lokalt och kan bidra med
ekosystemtjanster for kommuninvanarna att nyttja.

Med detta syfte som bakgrund ar fragestéllningarna for denna studie foljande:
- Hur kan man omvandla 6verflodiga parkeringsplatser i enlighet med hallbart
stadsbyggande?

- Hur kan man omvandla parkeringsplatser for att gynna ekosystemtjanster?



Ett av malen med studien &r att skapa ett vagledande dokument som kan implementeras vid
omprojektering av olika sorters parkeringsytor. En skrift som kan fungera som hjalpmedel for
aktorer inom samhallsbyggnad, genom tydliga forslag gallande utformning, materialval samt
vaxtval.

1.3 Metod och material

| en Overgripande litteraturstudie kommer problematiken och mojligheterna som finns kring
hallbart stadsbyggande idag att behandlas. Studien kommer att behandla saval 6vergripande
forskning kring hallbart stadsbyggande som framstallning av Lomma kommuns évergripande
mal i fragan. De olika aspekterna vid omprojektering av gronytor och ekosystemtjanster som
kan gynnas vid hallbart stadsbyggande kommer att behandlas.

Information kommer att inhamtas fran kurslitteratur, forelasningar, vetenskapliga artiklar
samt rapporter. | arbetet med insamlingen av data géallande hur Lomma kommun arbetar med
hallbart stadsbyggande idag, kommer Gatu- och parkenheten att bidra med relevant underlag i
form av DWG-filer, dversiktsplan och 6vriga styrdokument. En befintlig studie, utford av en
konsultfirma pa uppdrag av Lomma kommun, kommer aven att granskas och anvandas som
underlag vid kartlaggning av parkeringsplatsernas tidigare anvandning.

For att skapa det vagledande dokumentet Omprojektering av parkeringsyta — vagledning och
utformningsforslag 2019, kommer den befintliga problematiken i Lomma kommun idag att
analyseras och anvandas som utgangspunkt for de olika avsnitten. | dokumentet lyfts
gestaltningsforslag, for ett antal parkeringsplatser langs Mellanvagen i Bjarred, fram.
Forslagen kommer att statuera exempel och inspiration for hur parkeringsytorna kan géras om
till att vara hallbara bade ur klimat- och ekonomisk synpunkt, genom lattskotta ytor som
bidrar med ekosystemtjanster. For att undersoka saval vilken typ av véxt- och markmaterial
som &r lampliga att anvanda, som vilken betydelse utformningen av platsen har for att na de
uppsatta malen, kommer aven har litteratur att inhamtas fran biblioteket, forelasningar samt
kurslitteratur. Har kommer dven kommunen att vara behjalplig med erfarenhet och kunskap.

Under arbetets gang kommer platsbesok pa ett antal utvalda platser i Lomma och Bjarred att
goras. Dessa platser kommer att anvandas som exempel pa parkeringsytor i behov av
upprustning och parkeringsytor som nyligen gjorts om av kommunen.

1.4 Avgransningar

| den 6vergripande studien kommer fokus att ligga pa parkeringsplatser i tatbebyggda
omraden och villaomraden. Den kommer inte behandla storre offentliga parkeringsytor vid
exempelvis torg och handelscentrum. | avsnittet som berdr markmaterial kommer studien
endast lyfta fram material med genomsléappliga egenskaper, relevanta for sma parkeringsytor.
Studien kommer inte behandla berédkningar av hur mycket vatten en specifik yta kan hantera.
P& samma satt kommer endast ekosystemtjanster, lampliga for sma gronytor, behandlas.
Forslag till omprojektering for Mellanvagen i Bjarred kommer endast besta av
gestaltningsférslag och déarmed inte innefatta detaljerade bygghandlingar.



2. Hallbart stadsbyggande
2.1 Fortatning

| takt med att storre stader vaxer och behovet av bostader okar, sker fortatning i saval Sverige,
som Ovriga varlden. Nar tathet skapas och stader vaxer genom fortatning hushaller man med
marken, starker socialt och ekonomiskt utbyte samt gynnar kollektivt resande (Lindstrom &
Lindqvist, 2017). Det finns tre olika sorters fortatning. Den forsta typen sker i redan befintlig
bebyggelse som vid fortatning far en hogre markutnyttjandegrad. Néasta sker vid
kompletterande byggnation eller pabyggnader. Den tredje och sista sker vid exploatering pa
allman platsmark, sa kallad impedimentmark, som inte anses ha nagot vérde. Har ror det sig
om att utnyttja 6verblivna ytor mellan 6vrig bebyggelse (ibid.).

Det finns bade positiva och negativa aspekter kring fortatning. En relevant diskussion pagar
kring hur vi kan uppfylla olika aktorers behov och perspektiv nér vi genom effektiv
markanvandning skapar hallbara stader. Vissa menar att vi genom fortatning kan skydda
naturomraden som omger de centrala delarna av staderna. Dessa gronomraden hade
exploaterats om man istallet lat staderna vaxa utat. Férfattarna till rapporten om fortatning i
Lund menar att man genom att fortata kan skapa trygga och halsosamma miljoer, dar
gronskan kan vardas och utvecklas inom de tatbebyggda omradena (Lindstrom & Lindgvist,
2017).

A andra sidan finns det de som havdar att man forlorar grénska och goda livsmiljoer vid
fortatning av stader. Narhet till gronomraden ar en forutséttning for goda livskvaliteter.
Mindre gronska och tatare bebyggelse bidrar till mindre ljus och sémre luft, vilket i sin tur
leder till sémre utomhusmiljoer vilka ar negativa for méanniskors hélsa (Neuman, 2005).
Snabb urbanisering och héga ambitioner att skapa boenden och infrastruktur for de inflyttande
leder manga ganger till att de grona ytorna inte planeras in i de tidiga skedena i
byggprocessen utan snarare kommer i andra hand efter att bostads- och infrastrukturfragan ar
I6st. Om de grona ytorna far ge vika vid fortatning och kompaktering kommer staden inte
kunna ses som en gron stad, snarare tvartom (Jim, 2004).

| FN:s rapport A New Strategy of Sustainable Neighbourhood Planning: Five principles star
specificerat att tatheten bor vara 150 invanare per hektar for att uppfylla kraven for en hallbar
stadsutveckling. Man kan dock stalla sig fragan om detta gar att implementera i stader
generellt? | rapporten vags olika aspekter mot varandra och fragor stélls kring vilka kvaliteter
som ar mest relevanta gallande fortatning och hur processen bli rétt nar det byggs tétt (UN-
Habitat, 2014).

Nar staderna idag allt oftare fortatas ar det i manga fall naturen som far stryka pa foten.
Istallet for grona sammanhangande omraden med mojlighet till boplatser, skydd och
forflyttningsmaojligheter for djur, anlaggs stora byggnader eller andra hardgjorda ytor, och
naturen far anpassa sig till de platser som finns kvar efter byggandet. | landskapet gar det att
tala om lankar mellan naturomraden dar djur och andra organismer kan forflytta sig, dessa
kallas spridningskorridorer (Fischer, 2017). Genom att grénomraden splittras och de gréna
korridorerna forsvinner forsamras djur och vaxters livsmojligheter. Pa sikt riskerar hela
ekosystem att forsvinna (Esbo, u.d.).



1954 gick startskottet for vad som skulle komma att bli en stor bostadsbyggandevag i Sverige
och malsattningen var att fran 1965 skulle en miljon bostader byggas under en tioarsperiod.
Programmet, som benamndes miljonprogrammet, var paverkat av olika idéer kring
samhéllsplanering, med varden som funktionalitet och férnuft i centrum (Lago, 2004). |
samband med denna bostadsbyggandevag skapades bostadsomraden som pa den tiden kunde
bendmnas som sovstader. Bostadsomradena utformades med trafikseparering for att
biltrafiken inte skulle utgtra en sékerhetsrisk for de boende. De tillhérande
parkeringsplatserna placerades ofta i en yttre zon vid bostadsomradenas infart (Oreholm,
2018). Detta satt att utnyttja marken gar emot dagens bild av hallbart stadsbyggande, som
foresprakar effektiv markanvandning. Da villorna i bostadsomradena har egna
parkeringsmojligheter star de allménna parkeringsytorna idag ofta oanvanda, i daligt skick
och i behov av upprustning.

2.1.1 Fortatning i Lomma kommun

| Lomma kommun finns drygt 8000 bostader, dar merparten &r enfamiljssmahus. Den sédra
delen av kommunen, Lomma tatort med omnejd, star for fler bostader &n den norra delen av
kommunen, som innefattar Bjarred, Borgeby, Fjelie och Fladie. | Lomma finns, till skillnad
fran ovriga tatorter i kommunen aven bostadsrattslagenheter (Lomma kommun, 2011a).
Lomma kommun &r en av Sveriges snabbast vaxande kommuner och anses vara mycket
attraktiv ur boendesynpunkt. I éversiktsplanen som galler for perioden 2011-2020 beskrivs en
utbyggnad av Lomma hamn, av Lomma centrum samt utbyggnad kring Borgeby som tre av
de storsta fokusomradena for fortatning. Det fanns vid Gversiktsplanens framtagande,
malsattning om att 2105 nya bostader skulle byggas under perioden 2011-2030.

Inom kommunens stadsplanering finns det dven tydliga mal att skapa bostadsnara gronytor
som de boende kan nyttja for rekreation och fritid. For att skapa mojlighet att ta sig fran ett
gronomrade till ett annat arbetar kommunen aktivt med skapandet och bevarandet av
gronstrak (Lomma, 2011a). Det namns dven i 6versiktsplanen att grona strak ska foga
samman bebyggelsen. Detta genom redan befintliga eller nytillkomna grénytor.

I Lomma kommun finns det idag en problematik kring parkeringsplatser, kopplade till
villaomraden i tatorterna Lomma och Bjarred. Precis som pa manga hall i Sverige skapades
under miljonprogrammet, i Lomma kommun, villaomraden med stora intilliggande
parkeringsplatser vid infarten till varje bostadsgata (Oreholm, 2018). Eftersom
parkeringsplatserna dverlag anvands lite har ytorna diskuterats for eventuell fortatning i en
studie framtagen av Atkins 2013, pa uppdrag av Lomma kommun. Flertalet parkeringsplatser
som var med i studien, ansags aktuella for fortatning (Atkins, 2013). Dock gick kommunen
aldrig vidare med utnyttjandet av dessa ytor utan valde andra platser for stunden béttre
lampade att uppratta bostader pa. Ser man till alternativa anvandningsomraden for
parkeringsplatser kan dessa &ven anvéndas for att skapa bostadsnara gronytor istéllet for att
bli exploaterade for bostadsbyggande.
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2.2 Parkeringsplatser

Hardgjorda gaturum och parkeringsytor bidrar idag till negativa miljomassiga konsekvenser
och kostnader bade i Sverige och varlden dver (Deak Sjoman, 2013). Oftast &r parkeringar
asfalterade ytor som varken hanterar dagvatten eller ger méjlighet till ndgon form av
biologiskt liv eller ekosystemtjanster. Oanvanda parkeringsytor har dock potential att bli
multifunktionella ytor. Forutom att ge mojlighet till parkering kan ytorna bidra till flertalet
ekosystemtjanster (Cook, 2007).

Att det alltid finns god tillgang pa parkeringsplatser kan vara ett incitament for manniskor att
bruka bilen mer &n vad som egentligen ar nodvandigt (Cook, 2007). | en tid dar kollektivt
resande och arbete for hallbart stadsbyggande ar hogst aktuellt, bidrar de oanvanda
parkeringsytorna till en problematik kring 6verdriven bilanvandning. Tusentals ménniskor dor
varje ar av luftféroreningar och enligt Naturvardsverket (2018) kan mangden onddiga
parkeringsytor ses som en bidragande faktor. Det &r viktigt att begransa ytorna till storleken
for att bade minska negativa aspekter och 6ka mojligheterna for den gréna infrastrukturen att
ta plats.

Med sina asfalterade ytor bidrar parkeringsplatserna dven till urbana varmeoar (Davis et al,
2010). En urban varme0 innebadr att lokala platser i stdderna ar varmare &n det omgivande
landskapet. Fenomenet skapas da hardgjorda material ersatter vegetation i staderna och
spillvarme fran byggnader, manniskor och maskiner 6kar temperaturen. De hardgjorda
materialen lagrar och genererar varme, vilket innebér att i en stad med hardgjorda ytor kan
temperaturen vara avsevart hogre an i omgivande landskap (Thorsson 2012).

Parkeringsytor har potential att vara levande platser med varierande gronska som bidrar till
ekosystemtjanster. Vad de olika ytorna kan bidra med &r olika fran situation till situation. |
USA har studier dock visat att om gron infrastruktur skapas kan ytor éverlag bli mer
kostnadseffektiva och miljosmarta &n om de bara ar asfalterade (Cook, 2007). Till skillnad
fran en asfalterad parkeringsplats som inte har nagot biologiskt vérde kan en gron
parkeringsyta 6ka mojligheterna for en mer hallbar framtid och bidra till sénkning av
temperaturen i urbana miljéer (Davis et al, 2010).

Till ar 2100 beréknas arsnederborden i norra Europa tka med 10-15% (Deak Sjoman, 2013).
Detta staller naturligtvis hogre krav pa hanteringen av dagvatten i urbaniserade omraden.
Hardgjorda ogenomslappliga parkeringsytor okar risken for 6versvamning och bidrar till
miljoforstoring av ar och vattendrag. Dagvatten som ytan samlar upp renas inte pa platsen
utan skoljer av fororeningar och aker via vattenledningar rakt ut i hav och vattendrag. Detta
bidrar till férandrade forutsattningar for de véxter och djur som lever i dessa ekosystem
(Davis et al, 2010).

Som alternativ till att anvanda hardgjorda material som inte bidrar till att fordréja dagvatten,
hoja biologiska varden eller pa annat satt ar miljoeffektiva, gar det att genom planering och
projektering starka platsernas ekosystemtjanster och dess effektivitet samtidigt som de kan bli
mer estetiskt attraktiva. Sma parkeringsytor i bostadsomraden kan dessutom genom tekniska
I6sningar ta hand om och rena dagvatten direkt pa plats och darmed bidra till att mindre
fororenat vatten belastar vattenledningar och sprids till vattendrag och hav (Cook, 2007).
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Trots att det handlar om begrénsade ytor kan biologiska och rekreativa varden vara relativt
hoga. | sin artikel Biologisk mangfald i den allt tatare staden, diskuterar Asengard (2018) hur
en yta mycket vél kan leverera en fullgod rekreationsupplevelse trots att den inte har den
mangfald som finns i etablerade naturomraden. Grénska pa till exempel en omgjord
parkeringsyta kan, enligt forfattaren, leverera lika goda mojligheter till upplevelser och
uppskattning som ett tidigare etablerat naturomrade. Gallande biologiskt liv pa en
parkeringsyta ar det viktigt att de gréna ytorna raknas in redan i projekteringsstadiet. Tanken
om ett hallbart och Iangsiktigt biologiskt liv far inte komma som sista prioritet (Cook, 2007).
Genom rétt utformning och genomténkta vaxtval, kan ytor som gynnar djur och insekter
skapas genom gronska att gomma sig och bygga bo i, frukt och bar att &ta och blommor att
pollinera (Ernerfeldt, 2014).

2.2.1 Parkeringsplatser i Lomma kommun

I Lomma kommun finns problematik kring slitna parkeringsplatser i behov av upprustning
(fig. 1). Ytorna utnyttjas inte for sitt andamal, utan anvands pa flera hall till uppstéllning av
husvagnar och slap.

Figur 1: Befintlig parkeringsplats pa Hjortrongatan, Lomma.
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I enlighet med kommunens mal om hallbart stadsbyggande har man redan bérjat fundera pa
hur problematiken kring dessa ytor kan hanteras. Tva parkeringsplatser har omprojekterats
och i denna process har man efterstréavat ytor med farre platser for parkering, genomslappliga
markmaterial, och mer grona kvaliteter (fig. 2).

Lomma kommun kadmpar med en problematik kring éversvamningar och har lange haft
problem med underdimensionerade dagvattenledningsnat som saknar kapacitet att hantera
kraftiga regn (Deak Sjoman, 2013). Deak Sjoman skriver att stora delar av denna kommun
bestar av bostadsomraden, och att gronskan och fordelningen av ytmaterial 6ver markytan
darigenom spelar en stor roll for den dvergripande 6versvamningsplaneringen. FoOr att kunna
I0sa en del av denna problematik ser kommunen omarbetningen av oanvénda parkeringsytor
som en mojlighet att kunna strypa dagvattenbrunnarna som &r kopplade till ytorna idag.
Istallet efterstravas multifunktionella ytor som fungerar som parkeringsplats, men med
minskat antal platser, ytor som har potential att hantera stora mangder vatten vid kraftiga
regn, och ytor som genom sin gronska bidrar till fler ekosystemtjanster (Axelsson, 2018).

&

|gur 2: Omprojekterad parkeringsplats pa Blabarsgatan, Lomma.
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2.3 Miljémal i Lomma kommun

Vid omarbetning av de 6verdimensionerade parkeringsytorna arbetar Lomma kommun mot
satta miljomal, saval nationella som kommunala. Under de senaste 150 aren har stora
forandringar sasom utdikningar och effektivisering av kommunens mark paverkat
jordbrukslandskapet i Lomma kommun. Oversiktsplanen, som &r framtagen 2010, innefattar
en konkret plan for hur gronstrukturen ska utvecklas (Lomma kommun, 2011b). Kommunen
vill fokusera pa att 6ka den biologiska mangfalden eftersom denna har paverkats negativt av
de forandringar som skett i takt med att kommunen vuxit sig storre. FOr att 6ka den biologiska
mangfalden och mangden grénomraden fokuserar kommunens miljostrateger och
stadsplanerare pa att utoka de idag obrukade ytorna. Dessa ytor innefattar exempelvis
kantzoner, vatmarker, buskiga agogranser, enstaka trad och gréna obrukade strak. De kan
ytterligare bidra till att 6ka den biologiska mangfalden och ger méjlighet for ytterligare
ekosystemtjanster (ibid.).

Ett satt som kommunen arbetar for att 6ka biologisk mangfald, rekreation och valmaende for
invanarna och 6ka ekosystemtjansterna, ar att arbeta med gréna strak och ekologiska
korridorer. Hittills har kommunen fokuserat pa ekologiska korridorer langs &-dalarna och
delar av stranden. Problematiken med de befintliga grona straken &r att de ofta slutar i en
barriér, jarnvdg eller motorvég, vilket leder till problem for spridning och dverlevnad av
vaxter och djur. Detta har lett till att I6sningar tas fram for att sammanlanka redan befintliga
strak. Vid bebyggelseutveckling intill dessa strak har kommunen valt att samordna arbetet
med att starka gronstrukturen. Pa detta vis motverkas samtidigt framtida 6versvamningar,
vattenkvaliteten pa regnvattnet hojs och luften renas (Lomma kommun, 2011b).

God bebyggd miljo ar ett av Sveriges 16 miljokvalitetsmal. Dessa beslutades 2012 av
riksdagen (Boverket, 2019e). | dokumentet Miljomal for Lomma kommun, framtagen 2014,
bryts detta mal ner i lokala miljomal.Nedan foljer exempel pa dessa:

- Lomma kommun ska vara en forebild i hallbart byggande avseende ekologi och halsa.
- Trafikbullernivaer utomhus vid bostadsmiljo ska minska jamfort med idag.
- Utvecklingen av Lomma kommuns gronstruktur ska oka den biologiska mangfalden,
minska energiforbrukningen, forbattra dagvattenhanteringen, forbattra
utomhusklimatet samt bidra med trygghet och trivsel och bidra till att skapa en
langsiktig hallbar stadsmiljo.
- Boende i kommunen skall ha nara till natur och gronomraden med hdg kvalitét och
tillganglighet i och till dessa omraden ska forbattras, dock ej pa bekostnad av biologisk
mangfald.
- Tekniker for omhandertagande av dagvatten som leder till mer gréna och
vattengenomslappliga ytor anvands vid exploatering och férandringsarbete.

(Bjorn et al., 2014)
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2.4 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster &r de nyttor som naturens ekosystem kan bidra med till oss manniskor.
Vissa ekosystemtjanster kan ge fordelar ur ett globalt perspektiv medan andra ger vinster pa
en mer lokal niva (Bolund & Hunhammar, 1999). Genom att kommunen utvecklar sina
tatorter i linje med hallbart stadsbyggande och vill utnyttja aven sma ytor, som exempelvis
parkeringsplatser, kan ekosystemtjansterna som dessa ytor ger 6ka. Detta gynnar invanarna i
Lomma kommun som da kan ta del av ytterligare bostadsnara gronska och fordelarna som
denna ger.

Ekosystemtjanster delas ofta in i de fyra kategorierna forsorjande, reglerande, kulturella och
stodjande tjanster. FOorsorjande ekosystemtjanster innefattar de fysiska tjanster som naturen
direkt bidrar med och som resulterar i nagon form av resurs. Detta kan exempelvis vara
spannmal, rent vatten, material eller syre som vaxter bidrar med (Boverket, 2018a).
Reglerande ekosystemtjanster &r de tjanster som naturen bidrar med genom olika processer
som reglerar omgivningens kvalitet och darigenom gynnar oss manniskor. Exempel pa detta
ar nar vegetation renar luften genom att partiklar fastnar pa blad och barr eller tas in genom
klyvoppningar. Véxters formaga att ta upp koldioxid, reglering av vattenfloden och reglering
av buller ar andra exempel pa reglerande ekosystemtjanster (Naturskyddsforeningen, 2018).

Kulturella ekosystemtjanster ar funktioner som bidrar till manniskors tkade hélsa, hojer
estetiska varden och frdmjar rekreation. Det ar icke materiella nyttor som bidrar till
inspiration, upplevelser och framjar fysisk aktivitet (Boverket, 2018b). Den sista kategorin
handlar om de stodjande ekosystemtjénsterna, vilka ar grunden for ekosystemens existens och
funktion. Dessa tjanster ar de grundldggande faktorerna for att alla andra ekosystemtjanster
skall kunna fungera. Exempel pa detta ar fotosyntes som skapar den energi som finns i alla
naringskedjor. Ett annat exempel &r biologisk mangfald. Om arter forsvinner riskerar hela
ekosystem att forsvinna, och darmed ocksa ekosystemtjansterna som de bidrar med (Hansen,
Malmaeus & Lindblad, 2014).

Nedan foljer exempel pa ekosystemtjanster som kan 6kas genom att markutnyttjandet i
bostadsomraden optimeras.

2.4.1 Biologisk mangfald

1992 holls ett mote i Rio de Janeiro om miljo och hallbar utveckling. Dar kom den
internationella 6verenskommelsen Konventionen om biologisk mangfald till. Sverige har
tillsammans med cirka 190 andra lander skrivit under detta avtal dar de forbinder sig att ta
hand om, och nyttja, biologisk mangfald pa ett hallbart satt (SLU, 2018). Pa Sveriges
Lantbruksuniversitets hemsida finns konventionen dversatt till svenska, som definierar
biologisk mangfald pa foljande satt:

”...variationsrikedomen bland levande organismer av alla
ursprung, inklusive fran bland annat landbaserade, marina och
andra akvatiska ekosystem och de ekologiska komplex i vilka dessa
organismer ingar; detta innefattar mangfald inom arter, mellan
arter och av ekosystem.” (SLU, 2018)
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Det finns fyra vérden att forhalla sig till nar det géller att bibehalla och 6ka biologisk
mangfald. Dessa varden &r etiska, kulturella, ekonomiska och ekologiska (Sundstrom, 2015).
Bernes (2011) ar enig i att det finns fyra viktiga varden med biologisk mangfald. Forutom de
etiska, delar han dock upp dem i estetiska, materiella och livsuppehallande varden.

Den biologiska mangfalden &r grunden till att uppratthalla livskraftiga ekosystem som, i form
av produktion av mat och andra férnddenheter, fortsatt kan bidra med sina viktiga
ekosystemtjanster aven i framtiden. Det ar svart att veta vilka djur eller véaxter som framéver
kommer att gynna oss manniskor. Som sakerhet ar det darfor viktigt att behalla en sa stor
mangfald som majligt. Pa grund av att klimatet och forutsattningarna for livet pa jorden
standigt forandras, ar det idag extra viktigt att den biologiska mangfalden, som stodjande
ekosystemtjanst, bibehalls och gynnas (WWF, 2018).

2.4.2 Klimatreglering

Idag &r det allmant kant att vi star infor stora klimatférandringar, da framst den globala
uppvarmningen. Att gynna biologisk mangfald och andra ekosystemtjanster &r ett effektivt
satt att reglera dessa klimatforandringar som sker bade globalt och lokalt. Da alla véxter
naturligt tar upp koldioxid for att leva och utvecklas, &r en 6kad férekomst av trad- och andra
vaxter ett satt att binda den koldioxid som annars bidrar till ett fordndrat klimat (SwedBio,
u.d.).

Véaxter bidrar till att reglera temperaturen i luften. Detta kan ske genom att véxter skanker
svalkande skugga eller genom avdunstning pa olika satt. Evapotranspiration ar det samlade
namnet for den avdunstning som sker fran mark och véaxter samt transpirationen fran vaxter.
Enligt Stockholms lans landsting (2013) kan ett stort trad transpirera uppat 450 liter vatten en
varm sommardag. Denna process kraver varmeenergi fran luften for att fungera och sénker
darmed luftens temperatur. Studier har visat att temperaturen i parker kan vara sa mycket som
fem grader mindre &n kringliggande ytor (Stockholms lans landsting, 2013). Véxter kan &ven
fungera som vindbarriarer och beroende pa situation positivt eller negativt stanga ute vinden
fran att fungera kylande och temperaturreglerande (ibid.).

2.4.3 Dagvattenhantering

Ekosystemtjanster som pa nagot satt hanterar dagvatten ar flera. Det kan handla om till
exempel rening, férdréjning och reducering. Rening av dagvatten blir en alltmer viktig fraga.
Hos de recipienter som tar emot dagvatten fran vara stader marks tydligt forhdjda varden av
fororeningar vilket kan paverka de naturliga ekosystemen (Blecken, 2016). Rening av
dagvatten kan bland annat ske genom att vatten rinner dver ytor och infiltrerar marken. Ju
langre tid det tar for vattnet att réra sig genom marken och langsamt infiltreras desto renare
kommer vattnet att bli. Samma princip géaller da grundvattnet fylls pa genom att regn- och
dagvatten langsamt rinner genom marken, sakta silas och ges mojlighet att reagera med
omkringliggande mark (ibid.)

Ekosystemtjénster kan dven reglera vattenmangder genom fordrojning och reducering. Nér
dagvatten infiltreras i marken eller tas upp av vaxter reduceras mangden vatten som tas upp
av dagvattenbrunnar. Vid stora mangder vatten, till exempel vid kraftiga ovader, dverbelastas
ofta dagvattenledningar och det blir i varsta fall 6versvamning (Boverket, 2018c). Vél
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fungerande ekosystem, som kan fordréja och reducera vatten, minskar riskerna for
oversvamningar och andra skador till foljd av detta. Deak Sjoman (2013) skriver att i en
testad modellering, pa en asfalterad yta av ett hektar, kan ytavrinningen minskas med 40
procent om ytan far cirka 20 procent mer trad. Detta tack vare tradens formaga till
interception och transpiration.

2.4.4 Luftkvalitet och bullerniva

Luftféroreningar ar ett stort problem i manga stader och halterna 6verskrider pa manga hall de
satta gransvardena. Studier har visat att uppat 7600 manniskor dor varje ar i Sverige pa grund
av luftfororeningar (Klingberg, 2019). Grona vegetativa omraden bidrar med reglerande
ekosystemtjanster genom att rena och filtrera luften fran féroreningar. Detta sker genom att
gasformiga fororeningar kan tas upp i klyvoppningar och damm och partiklar kan fastna pa
blad, stam och grenar (ibid.). Det finns ett antal olika faktorer som spelar in for hur bra en
vaxt ar pa att rena luft. Dessa ar bland annat om det ar blad eller barr, hur stor yta dessa utgar,
hur Iangt in pa sasongen bladen eller barren sitter kvar och hur barren och bladens yta ser ut.

Narmre 1,5 miljoner manniskor &r idag utsatta for bullernivaer hégre an de riktvarden som
uppges i Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader 38 till Miljobalken
(Boverket, 2018d). Det storsta problemet med hoga bullernivaer &r att det bidrar till
somnsvarigheter, vilket forutom trotthet kan leda till bland annat stress, nedsatt
prestationsférmaga och hojt blodtryck (Folkhalsomyndigheten, 2016). For att minska
bullernivan i en stad gar det att gynna och prioritera gang- och cykeltrafik, anvanda
hastighetsbegransande atgarder, anvanda tystare vagbelaggning eller anvanda gronska som
bullerdampare. Enligt Wallenting och Nordzell (2017) kan de frekvenser av buller som trafik
bidrar med ddmpas av mjukt underlag. De menar att véxter, till exempel i form av vaxtvéggar,
darmed har en bra bullerdampande funktion.
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2.5 Material

For att uppna hallbart stadsbyggande &r det inte bara viktigt hur och var man bygger. Aven
materialen som anvands &r viktiga att ta hansyn till vid savél nybyggnation som
ombyggnation. Val av mark- och vaxtmaterial ar avgorande for att skapa langsiktigt hallbara
anlaggningar och ytor.

2.5.1 Markmaterial

En av de storsta bidragande faktorerna till dagvattenproblem och 6verbelastade VA-ledningar
idag, ar stora ytor med hog andel hardgjorda material. Dessa ytor ar ofta asfalterade
parkeringsplatser, gangbanor och gator (Cook, 2007). Vid projektering och byggande av
parkeringsytor har det traditionellt inte varit stor variation pa utformning och material. En
schablonmaéssig struktur med asfalt som markmaterial har 1ange varit det vanligaste
(Lundwall & Isaksson, 2006). Idag utvecklas stdndigt nya alternativa material, som férutom
att klara barighetskraven pa en parkeringsyta aven kan bidra med dagvattenhantering och
flodesutjamning samt gynna biologisk mangfald (Stockholm Vatten och Avfall, 2018). De
olika markmaterialen har dock olika for- och nackdelar som behdver tas hansyn till vid
projektering av parkeringsytor.

Alternativ till den traditionella asfalten, pa sma parkeringsytor dar 6kad genomslapplighet
onskas, ar bland annat grusgrasmattor, pords asfalt och grasarmering i betong eller plast
(Stockholm Vatten och Avfall, 2018). Pa ytor dar antalet parkeringar skall minska kan &ven
markmaterial som grés anvandas pa de ytor som inte langre kraver barighet. Dessa namnda
material tar alla hand om dagvatten lokalt genom att tillata vatten att perkolera. Genom att
vatten infiltreras direkt, kan genomslépplig beldggning vara en vég mot att l6sa
avvattningsproblem. En parkeringsyta byggd med permeabel belaggning, till skillnad fran en
traditionell asfaltsyta, kan minska dagvattenbelastningen pa de lokala vattenledningarna med
mer an 50% (Prokop, Jobstmann & Schonbauer, 2011). | viss man kan genomslappliga
belaggningar dessutom bidra till biologiska funktioner och reglera platsens mikroklimat
(ibid).

Diskussioner pagar kring tekniken med genomslappliga beldggningar och dess langsiktiga
funktioner. Enligt Cook (2007) ar livslangden pa dessa belaggningar troligtvis kortare an
asfaltbeldggningar. 1 sin artikel, Green site design: Strategies for storm water management,
lyfter han fram att diskussioner kring materialets effektivitet Gver tid pagar och att aspekten
med skotsel- och underhallskostnader gar att diskutera. Prokop, Jobstmann & Schonbauer
(2011) anser daremot att permeabla belaggningar manga ganger har lagre underhallskostnader
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och att d4ven den totala kostnaden, utslagen pa materialets totala livslangd, &ar lagre &n pa en
traditionell asfaltbelaggning. Detta, menar forfattarna, kan bland annat bero pa att materialet
manga ganger ar atervinningsbart och kan hamtas lokalt.

Nedan foljer en beskrivning av tidigare namnda markmaterial. Asfaltbelaggning beskrivs for
att mojliggora jamforelse med genomsléppliga material.

- Asfalt

Asfalt, bestdende av stenkross och bindemedlet bitumen, ar det material som traditionellt har
anvants pa parkeringsytor. Livslangden pa asfalt vid normalt trafiktryck beraknas vara cirka
20 ar och vid lag anvéandningsfrekvens kan livslangden vara annu langre. Efter cirka 10 ar
behover Oversta lagret laggas om med ny asfalt (Prokop, Jobstmann & Schénbauer, 2011).
Kostnaden for beldggning av asfalt beror pa flera faktorer. Saval kvaliteten pa produkten som
storlek pa ytan spelar in. Enligt Peter Axelsson, gatuingenjor pd Lomma kommun, uppgar
priset for asfaltlaggning i Lomma till cirka 520 kronor per kvadratmeter, inklusive anldggning
och material. Ytor med asfaltbelaggning tillater ingen genomslapplighet av vatten. Vanligtvis
leds vattnet Over ytan till en dagvattenbrunn, for att sedan ledas vidare till en recipient.

- Gras

Gras kan anvandas som markmaterial pa de ytor som inte kraver nagon barighet. En grasyta
tillater en hogre infiltration av vatten &n hardgjorda ytor, vilket innebar att vatten fran
hardgjorda ytor kan ledas till intilliggande grasytor. Dock spelar jordmanen stor roll for hur
pass bra infiltrationsférmagan ar, vilket bor beaktas (Prokop, Jobstmann & Schonbauer,
2011). Skotseln av bruksgrasmattor baseras ofta pa grasets langd. 1 till exempel Lomma
kommun ar hogsta tillatna klipphojd pa en bruksgrasmatta 9 centimeter, och kortast 3
centimeter (Lomma kommun, 2018). Grés har, till skillnad fran asfalt, formagan att absorbera
varme och bidrar darmed till ett battre mikroklimat (Hellmark, 2018).

- Grusgrasmatta

Grusgrésmatta ser for 6gat ut som en traditionell grasmatta och har mojlighet att hantera allt
regnvatten som faller pa dess yta. En grusgrasmatta har dessutom, till skillnad fran vanlig
grasmatta, en viss barighet for fordon. Belaggningen bestar av tva olika komponenter, grus
eller krossmaterial och organiskt material, bestdende av kompost eller den ursprungliga jorden
(Prokop, Jobstmann & Schonbauer, 2011). Anlaggnings- och materialkostnaden ar ungeféar
halften av vad det kostar med traditionell asfaltbelaggning och underhallet ar valdigt lagt.
Denna typ av belaggning kraver dock specialkompetens fran den part som skall utféra
anlaggningen och ytan klarar inte ett hogt parkeringstryck. Gallande underhall av en
grusgrasmatta, skall denna typ av yta klippas som en normal grésmatta (ibid.).

- Por@s asfalt

En annan genomslapplig beldaggning &r poros asfalt. Denna belédggning har alla strukturella
fordelar som vanlig asfaltbeldggning med skillnaden att de minsta fraktionerna har sorterats
bort, vilket skapar porer som gor materialet genomsléppligt for vatten (Cook, 2007).
Porvolymen ar cirka 15-20%, att jamfora med traditionell asfalts 2—-3 %. Detta bidrar till en
6kning av dagvattenhantering med cirka 20 % (Prokop, Jobstmann & Schonbauer, 2011).
Poros asfalt kostar 100-125% i anldggnings- och materialkostnad jamfért med traditionell
asfalt. Livslangden ar kortare dn vanlig asfalt och cirka var 10:e ar behdver hela ytan fornyas,
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att jamfora med 20 ar for vanlig asfalt. Diskussioner pagar kring huruvida ytan kan forlora sin
funktion om porerna tapps igen Gver tid (ibid.).

- Grasarmering av betong

Gréasarmering av betong &r ett hallbart och langsiktigt alternativ till asfalterade ytor (Prokop,
Jobstmann & Schonbauer, 2011). Denna typ av beldggning klarar en hog parkeringsfrekvens
och &r enkelt att reparera vid behov. Grasarmering av betong sléapper dock inte igenom vatten
lika bra som grusgrasmattor da cirka 60 procent av dess yta ar hardgjord betong, resterande 40
procent ar gras. Anlaggnings- och materialkostnad hamnar i en jamforelse med asfalt pa cirka
75-100% av asfaltens kostnad. Underhall av ytan &r traditionellt grasklipp (ibid.).

- Grésarmering av plast

Grasarmering av plast kan fyllas med jord och grassadd, eller grus. Armeringen ar enkel att
anlagga och har en lag anlaggningskostnad (Prokop, Jobstmann & Schonbauer, 2011). Sar
man gras pa ytan ger den intryck av en vanlig grasmatta och underhallet sker i form av vanlig
grasklippning. Prismassigt ligger denna beldggning mellan grusgrasmatta och de nagot dyrare
grasarmeringarna i betong. | jamforelse med asfalt kostar denna beldggning ca 75 % i
anlaggnings- och materialkostnad. Dess livslangd &r kortare an grédsarmering av betong och
hallbarheten &r lagre, vilket gor detta material bast lampat for lagfrekventerade
parkeringsplatser (ibid.).

2.5.2 Vaxtmaterial

Att anvanda vaxtmaterial pa ratt plats och i ratt situation ar det viktigaste vid skapandet av
utemiljoer. Ett langsiktigt forhallningssatt dar avsikten med trad- och véxtval ar att de skall fa
leverera sina funktioner 6ver lang tid, uppat 100 ar eller mer, ar ett smart satt att arbeta. Detta
menar Sjoman & Slagstedt i sin bok Trad i urbana landskap (2015). Forfattarna menar att
markforhallanden, temperatur, vindférhallanden och ljus &r nagra av de faktorer som &r
betydelsefulla vid funderingar kring val av véxter och hur dessa ska komponeras. Om
véxterna skall anvandas for specifika andamal kan ytterligare faktorer behova reflekteras
over. Dessa kan exempelvis vara stabilitet, om vaxterna skall agera vindskydd, eller formagan
att tillfalligt klara att std i vatten, om dagvattenhantering ar den 6nskade funktionen. Aven
skotsel &r en aspekt att ta hansyn till vid val av vaxter. God etablering och tillfredsstallande
utveckling sakerstalls redan i planeringsskedet da det & mojligt att se till det langsiktiga
skotselperspektivet. | detta skede ar det dven viktigt att se till aktuella sjukdomsdrabbade
arter. Anvéndandet av arter som har, eller riskerar att drabbas av sjukdomar framdover, skall
ske sparsamt och med storsta mojliga eftertanke (Forsell, 2015).

Sjoman & Slagstedt (2015) beskriver det som langsiktigt smart att anpassa véxtvalen efter den
befintliga platsen, istallet for att gora tvartom och skapa véaxtbaddar och férhallanden efter ett
specifikt vaxtmaterial. Detta bade ur skotselsynpunkt och ur estetisk synpunkt. En véxt som
inte mar bra far ingen bra utveckling och kan inte leverera 6nskade funktioner. Ratt placerad
och utformad vegetation kan & andra sidan bidra med flera positiva aspekter till en yta. Den
kan hantera dagvatten lokalt, minska ljud- och bullernivaer, rena luft och bidra till ekologiskt
liv.
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Val utformade gronomraden kan verka bullerdampande eller minska den upplevda kénslan av
buller (Forssén & Estévez Mauriz, 2017). Véxtsubstratet dampar effektivt buller och
tillsammans med ett blandat bestand med buskar och trad som i viss man ytterligare kan
skingra och dampa buller & gronomraden effektiva pa att halla nere bullernivaer (Henriksson,
2011).

Ytterligare en positiv effekt som vaxter bidrar med ar att de renar luften. Detta gors genom att
vaxterna tar upp fororeningar i sina klyvoppningar, eller genom att féroreningar fastnar pa
bladen. Olika vaxter ar olika bra pa att rena luft. Det ar &ven relevant hur vegetationen ar
placerad och hur planteringar utformas for att 6nskad effekt ska uppnas. Véxter med blad &r
mindre kansliga for fororeningar an barrvaxter. Barrvaxter ar dock grona aret runt och kan da
trots att de ar nagot kansligare for féroreningar, bidra till att rena luften aret runt (Boverket,
2018f).

For att minska avrinningen pa en hardgjord yta och hantera dagvatten lokalt menar Deak
Sjoman, i sin artikel Ytavrinning och Dagvattenhantering i bostadsomraden - Mer &n bara yta
fran 2013, att man bor fokusera pa att plantera in trad. Detta pd grund av att tradens stora
bladmassor fangar upp och fordréjer vatten samt bidrar till avdunstning. Mellan olika
tradarter finns det variationer i hur mycket vatten de kan hantera och reglera. Vintertid bidrar
stadsegrona trad med betydligt storre sa kallad interception an de trad som star med tomma
grenar. Om en yta inte har god interception fran trad och andra véxter men dnda ska anvandas
for dagvattenhantering, menar Sjoman & Slagstedt (2015) att det viktigt att anvanda véxter
som Klarar av att sta bl6tt under korta perioder utan att ta skada.

Att skapa bestand med stor mangfald leder till 6kade maojligheter for biologisk mangfald. Det
ar darfor en fordel att blanda arter (Lundwall & Isaksson, 2006). Buskage och hdckar kan ge
skydd och boplats at faglar och mindre djur, och trad och buskar med blom kan fungera som
fodokalla at saval insekter som djur. Tidig varblommning hos lignoser och I6kvéxter ar viktig
for invintrande insekter pa platser dar perennanvéandning inte ar lamplig (Ernerfeldt, 2014).
Véxter i monokulturer mar ofta samre, lider av sjukdomar och blir angripna av skadegorare
oftare an véxter i blandade bestand. I naturen blandas och trangs oftast olika véxter om
utrymme och naring. Enligt studier mar véxter battre om de far vaxa pa sadant satt, istéllet for
de homogena planteringar som ménniskor ofta planterar. Det &r darfor efterstravansvart att
plantera artrika och blandade bestand av framforallt trad men dven annan vegetation (Nord,
2011).

Graa ytor av betong, asfalt eller annat hardgjort material anses i manga fall vara estetiskt icke
tilltalande. Tillsammans med bebyggelse ar steget inte langt till att hela omraden ofta kan
upplevas platta och trakiga. Véxter och vegetation bidrar till att bryta av och motverka
kanslan som dessa hardgjorda ytor skapar. Véaxter ger grona och vackra ytor som &r estetiskt
tilltalande genom flera forskonande funktioner sasom blomning och vackra hostfarger.
Beroende pa hur vaxterna placeras kan ytterligare funktioner uppnas. Till exempel kan olika
storlekar pa véxter anvandas for att skapa nivaer och darmed ytterligare ta bort den platta
kanslan i ett omrade. P4 manga satt ar det de gréna ytorna som ger identitet till vara stads- och
tatortsmiljéer (Sjoman & Slagstedt, 2015).
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2.5.3 Anlaggningar fOor stora mangder vatten

Pa parkeringsytor dar dven omgivande omraden ska avvattnas kravs extra atgarder for att ta
hand om dagvatten. | dessa fall &r inte genomsléapplig beldaggning och vegetation tillréckligt.
Det finns olika anldaggningar som kan skapas for avvattning av storre ytor och hantering av
storre mangder vatten (Stockholm stad, 2016). Ett exempel &r makadamdiken, det vill sdaga
diken med material utan nollfraktion. Dessa diken placeras ofta i anslutning till hardgjorda
ytor sdsom parkeringsplatser. Genom dikena kan dagvatten fran stora hardgjorda ytor ledas
vidare ner i marken. Anlaggningskostnaderna for makadamdiken &r laga, men de kraver
skotsel i form av renhdllning och ograsrensning (ibid.).

Alternativt kan regnbaddar eller svackdiken anldggas. Regnbadd &r en anldggningstyp dar
hantering av dagvatten sker genom biofiltrering. Denna anlaggning tillater vatten att infiltrera
markytan pa liknande satt som sker i naturen. Vattnet leds direkt fran narliggande omraden till
den vegetationsbekladda ytan. Regnbaddar anléggs alltid med en fordrojningsyta for att vatten
skall tillatas infiltreras och renas (Fridell & Jergmo, 2015). Gemensamt for de olika
varianterna av regnbaddar ar aven att de har inlopp, ett erosionsskydd, vaxtjord, braddavlopp
och ett avvattnande system. Anléggningen kréver inte mer skotsel an vad andra sétt att
hantera dagvatten gor, dock ar det extra viktigt att eventuellt détt vaxtmaterial ersétts da
vegetationen &r viktig for funktionen (ibid.).

Svackdiken &r en typ av dike som anl&ggs for att fordrdja och avleda dagvatten. De anl&ggs i
anslutning till parkeringsytor och végar for att fordréja dagvattenfléden genom vegetation.
Ytbelaggningen i diket bestar oftast av gras och anlaggs med en slantlutning. Dikena kan
anvandas istéllet for brunnar och dagvattenledningar eller i kombination med dessa. (Blecken,
2016). Om det finns en materialskiljande kant mellan svackdiket och ytan som ska avvattnas
kravs nedsankta Gvergangar som tillater vattnet att ledas ner i diket. Anlaggningar av denna
sort kan kompletteras med 6versvamningsbrunn eller nagon form av dréanering. Svackdiken
kraver underhall i form av gréasklippning och trimning for att behalla ett jamnt vattenflode
(ibid.).
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3. Omprojektering av parkeringsyta — vigledning och
utformningsforslag 2019

Ett av malen med denna studie var att skapa ett vagledande dokument som kan implementeras
vid omprojektering av olika sorters parkeringsytor. En skrift som kan fungera som hjalpmedel
och inspiration for Lomma kommun genom tydliga forslag géllande utformning, materialval
och vaxtval. Dokumentet ar uppbyggt efter olika aspekter att ta hansyn till vid omprojektering
av parkeringsplatser. Forsta avsnittet behandlar behovet av parkeringsplatser och huruvida det
aktuella antalet parkeringsfickor kan minskas. | detta avsnitt tas utformningsalternativ upp dar
forslag for hur parkeringsfickorna kan placeras beroende pa ytans forutsattningar. Andra
avsnittet behandlar forslag pa vaxtmaterial lampligt for olika standorter. Har redovisas forslag
pa trad och buskar som kan vara aktuella vid val av vegetation till parkeringsytor. Tredje
avsnittet behandlar hur omprojektering av parkeringsytor kan leda till forbattrad
dagvattenhantering. Genom forslag pa passande material och véxter ger det har avsnittet
forutsattningar for att skapa hallbara ytor. Fjarde avsnittet behandlar parkeringsytornas
potential att bidra till 6kade ekosystemtjénster. Har beskrivs alternativ och inspiration for att
ge platsen basta forutsattningar att leverera bland annat biologisk mangfald,
dagvattenhantering och klimatreglering. Dokumentet &r utformat for Lomma kommun och
problematiken kring éverflodiga parkeringsplatser. | det vagledande dokumentet presenteras
gestaltningsforslag for parkeringsytor kopplade till Mellanvagen i Bjérred. Problematiken
med parkeringsplatser finns dock pa flera hall i Sverige och skriften kan saledes anvandas
aven av andra aktorer inom samhéllsbyggnad.

Vagledning och utformningsforslag 2019
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4. Resultat

Som alternativ till att anvanda traditionell asfaltbeldggning pa bostadsnéra parkeringsytor kan
mer hallbara material anvandas, som darigenom stéarker platsernas majlighet att generera
ekosystemtjanster och bidra till hallbart stadsbyggande. Genom minskning av hardgjorda ytor
och 6kning av vegetationsytor skapas multifunktionella och kvalitativa ytor som bidrar till
samhéllet. Genom utformning och materialval vid omprojektering av bostadsnéra
parkeringsytor mojliggdrs ekosystemtjanster sa som hantering av dagvatten, rening av luft,
minskning av buller och 6kning av biologisk mangfald.

Resultatet av denna studie har visat att sma obrukade parkeringsplatser kan omprojekteras
genom att de hardgjorda materialen minskas och de gréna ytorna ékas. Parkeringsplatserna pa
Mellanvagen i Bjarred bestar idag till 40% av vegetativa ytor och till 60% av hardgjorda ytor
med asfaltbelaggning. Gestaltningsforslag som presenteras i Omprojektering av
parkeringsytor — vagledning och utformningsforslag 2019 visar pa alternativa utformningar
beroende pa dnskade parkeringsméjligheter. Okningen av de vegetativa ytorna ligger i
forslagen mellan 38 - 133%. Forutom denna 6kning av de gréna ytorna bestar de hardgjorda
ytorna i forslagen av genomslappligt material. Med genomsléappliga markmaterial och en
6kning av méngden vegetativa ytor, med noga utvalt vaxtmaterial, mojliggors lokal
dagvattenhantering. Studien visar, genom Omprojektering av parkeringsytor — vagledning
och utformningsforslag 2019, att detta leder till att belastningen pa dagvattensystemet fran
dessa ytor minskas med upp till 100%. | gestaltningsforslagen &r alla befintliga brunnar
borttagna eftersom ytorna ar tankta att ta hand om allt vatten som faller pa dem.

Gallande markmaterial ar olika typer av genomslappliga material aktuella att anvanda pa
bostadsnéra parkeringsytor. Dock visar resultatet i denna studie att grdsarmering av betong
och grusgrasmatta &r de bast lampade ytbeldggningarna pa dessa ytor. Grasarmering av
betong &r ett hallbart och langsiktigt alternativ da det klarar en hog parkeringsfrekvens i
forhallande till grasarmering av plast, som ar bast lampat for lagfrekventa ytor. Dess livslangd
ar dessutom langre. Grasarmering av betong tillater 40 % vegetativ yta till skillnad fran poros
asfalt, som dessutom ar upp till 50 % dyrare an grasarmering och 25 % dyrare an traditionell
asfaltbelaggning. Géllande grusgrasmatta ar denna beldggning lamplig da den har mojlighet
att hantera allt regnvatten som hamnar pé dess yta. Anlaggningskostnaden ar upp 50 % lagre
an asfaltbelaggning och ar latt att underhalla. Pa alla ytor som inte kréaver barighet ar dock
grasmatta bast lampat. Detta da den tillater en hogre infiltration av vatten an Gvriga
belaggningar, vilket innebér att vatten fran hardgjorda ytor kan ledas till intilliggande
grasytor. Till skillnad fran hardgjorda ytor har grés dessutom férmagan att absorbera varme
och kan darmed bidra till ett battre mikroklimat.

Gallande vaxtmaterial finns det flera aspekter att ta hansyn till. Denna studie visar pa vikten
av vegetation och att de grona ytorna samt vaxtvalen tas hansyn till redan i planeringsskedet.
Vidare visar studien att vegetation med en blandning av tréad och buskar samt en blandning av
I6vféllande och stddsegront véaxtmaterial optimerar ekosystemtjanster.

Litteraturstudien har utformats parallellt med skapandet av det vagledande dokumentet
Omprojektering av parkeringsytor — vagledning och utformningsférslag 2019. Detta har styrt
insamling av information mot de aktuella rubrikerna i bade studien och det vagledande
dokumentet. Utformningen av det vagledande dokumentet &r baserad pa de aspekter som vi
anser vara mest relevanta for att skapa langsiktigt hallbara ytor som bidrar till mer grénska i
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bostadsomraden. Dessa aspekter ar utformning och eventuell minskning av antalet
parkeringsfickor, val av vaxt- och markmaterial for att optimera lokal dagvattenhantering, val
av standortsanpassat vaxtmaterial samt utformning och véxt- och materialval for att 6ka
ekosystemtjanster. Med detta som utgangspunkt har dokumentet fatt en generell utformning
for att kunna anvéndas som végledning och inspiration av olika aktdrer inom
samhéllsbyggnad. De olika aspekterna kring en omprojektering av en yta behandlas i egna
avsnitt med inspiration kring vilka mark- och vaxtmaterial som &r lampliga att anvanda.

5. Diskussion

5.1 Metoddiskussion

Arbetet med litteraturstudien har pagatt parallellt med framtagandet av det vagledande
dokumentet Omprojektering av parkeringsytor — vagledning och utformningsférslag 2019.
Detta har inneburit att vissa rubriker som initialt skulle funnits med i studien har omarbetats
for att méta informationsbehovet fran detta vagledande dokument. Darmed har studien
begransats pa punkter rorande exempelvis fortatning som alternativ till skapandet av grona
ytor. Efter platsbesok av forfattarna, dar okulér platsinventering och platsanalys av ett antal
parkeringsplatser i Lomma och Bjérred gjordes, konstaterades att det finns alternativ till
fortatning géllande utveckling for dessa ytor. Fortatningsstudien, framtagen for Lomma
kommun, blev darmed inte behandlad som ténkt. Rubriken géllande véxtmaterial har
omarbetats och denna text har kommit att behandla fordelarna med vegetation pa en
parkeringsyta snarare an att ingaende behandla véaxtval i forhallande till jordman och standort.

5.2 Resultatdiskussion

Resultatet av den hér studien visar att det &r mojligt att utnyttja sma ytor i vara stader och
tatorter till att skapa multifunktionella ytor. Att dven de sma bortgldmda ytorna kan omformas
till att bidra med 6kad gronska i vara samhallen, &r ett spannande led i dagens
samhallsutveckling. Istallet for att fortdta dessa omraden visar resultatet i denna studie att
ytorna kan utnyttjas pa alternativa satt och bli upp till 133 % gronare. Studien visar inte pa en
ingaende jamforelse mellan samhallsvinsten som kan ges vid fortatning kontra skapandet av
gronytor. Omprojektering av parkeringsytor — vagledning och utformningsférslag 2019
behandlar dock riktlinjer kring hur ytorna kan anvéandas annorlunda i forhallande till idag och
vilka samhallsvinster detta ger.

Vid anvéndning av Omprojektering av parkeringsytor — vagledning och utformningsforslag
2019 kan fler parkeringsytor, som idag ar oanvanda och i daligt skick, utnyttjas pa battre satt.
Vid optimerat anvandande av dessa ytor utvecklas samhéllen i linje med nationella saval som
kommunala miljomal.

Lomma kommun har brutit ner det nationella miljomalet God bebyggd miljo i lokala
miljomal. Dessa lyfter fram utvecklingen av kommunens gronstruktur med malsattning att
oka den biologiska mangfalden, minska energiforbrukningen, forbattra dagvattenhanteringen,
forbattra utomhusklimatet samt att skapa en langsiktigt hallbar stadsmiljo. Enligt riktlinjer i
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Omprojektering av parkeringsytor — vagledning och utformningsférslag 2019 kan andelen
gronska i bostadsnara omraden 6ka upp till 133 %, vilket gynnar de boende genom tkade
grona kvaliteter och ekosystemtjanster sa som dagvattenhantering, okad biologisk mangfald,
luftrening och bullerdampning.

Forbattrad lokal dagvattenhantering pa parkeringsytorna minskar belastningen pa
dagvattenledningar vilket kan leda till farre Gversvamningar. Resultatet i denna studie gar i
linje med det arbete som Lomma kommun har paborjat gallande parkeringsytor. Deras
malsattning att minska antalet parkeringsplatser och med genomslappliga material hantera
ytornas dagvatten lokalt, &r ett bra sétt att arbeta mot hallbart stadsbyggande.

Studien och Omprojektering av parkeringsytor — vagledning och utformningsforslag 2019
fungerar som inspiration och vagledning mot multifunktionella ytor i vart samhalle. Det
faktum att den inte behandlar tekniska lésningar géllande dagvattenhantering ingaende, sasom
exempelvis flodesberakningar, kan gora att den anses begransad i vissa sammanhang. Fordel
ar dock att detta vagledande dokument &r dvergripande sa att det kan anvandas av fler aktorer
inom samhéllsbyggnad. Inom denna bransch finns det idag fa liknande redskap att tillga vid
omprojektering av mindre parkeringsytor. Det kan da ses som positivt att dokumentet ar
generellt, vilket ger varje aktér mojlighet att gora en mer platsspecifik 16sning for varje plats.

Resultatet i litteraturstudien ar inte ovéntat da det idag ar allmant kant att gronska bidrar med
manga fordelar inom stadsutveckling. Det ar dock intressant att lyfta fram det faktum att aven
sma parkeringsytor gar att gora betydligt gronare an vad de &r pad manga platser idag.
Slutsatsen blir darmed att utnyttjandet av sma ytor ar en bra vag mot att I6sa problematiken
kring 6verbelastade dagvattenledningar och att fler gronare ytor maste skapas i vara
samhaéllen for att kunna uppna nationellt satta miljomal som God bebyggd miljo, Begransad
klimatpaverkan, Ett rikt vaxt- och djurliv samt Frisk luft.
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Forord

Detta vagledande dokument behandlar hur ratt utformning och materialval vid
omprojektering av obrukade parkeringsytor kan leda till multifunktionella ytor som
genom okade ekosystemtjanster, gar i linje hallbart stadsbyggande. Den pagaende
fortatningen av vara stader kan innebara att gronska och goda livsmiljoer gar forlorade.
Detta kan motverkas genom att skapa multifunktionella grona ytor av tidigare obrukade

parkeringsplatser i daligt skick.

Genom att skapa ytor dar de hardgjorda materialen minskas och de grona ytorna
okas kan flertalet ekosystemtjanster som ytorna bidrar med oka. Ekosystemtjanster
bidrar med att hantera dagvatten, hoja luftkvalitet, sinka bullernivaer och 6ka biologisk
mangfald.

Detta vigledande dokument behandlar utformningsforslag, standortsanpassat
vaxtmaterial, dagvattenlosningar samt biologisk mangfald. Dessa ar aspekter som, enligt
studien Omprojektering av parkeringsytor - En vdg mot multifunktionella ytor (2019), ar

relevanta vid omprojektering av bostadsnara parkeringsytor.

Detta dokument kan anvindas av kommuner och andra aktorer inom samhallsbyggnad.
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Utgangspunkt

Vagledning for omprojektering av parkeringsyta kan implementeras vid
forandringsarbeten pa bostadsnira parkeringsytor. Detta dokument fungerar som hjilpmedel och inspiration
genom tydliga forslag gillande utformning, material- och vaxtval.Vagledningen ar utformad for Lomma kommun
och problematiken kring dverflodiga parkeringsplatser. Utmaningarna med parkeringsplatser finns dock pa flera
hall i Sverige och dokumentet kan saledes anvindas av andra aktorer inom samhillsbyggnad. Som utgangspunkt
infor en omprojektering av en parkeringsyta utgar denna skrift fran att alla ytor i fraga har behov av att byta en
sliten asfaltbelaggning, att ytorna battre behover kunna hantera dagvatten och att de, for att exempelvis folja

kommunens uppsatta miljomal, behdver bidra till fler ekosystemtjanster.

Végledningen utgar fran att ytorna ska bli mer hallbara, kostnads- och skotseleffektiva. Utgangspunkt ar att det
finns en malsattning om att parkeringsplatserna ska hantera allt dagvatten lokalt. Dokumentets olika aspekter
ar antal parkeringfickor, standortsanpassat vaxtmaterial, dagvattenhantering samt ekosystemtjanster. For varje
aspekt beskrivs relevant information att ta med sig vid en omprojektering av en parkeringsyta, for att skapa
nya ytor i linje med hallbart stadsbyggande. Under Antal parkeringsplatser presenteras relevant information
gallande utformning for optimerad parkering. Detta genom att minska antal parkeringsfickor och integrera de
kvarvarande ytorna med en gron omgivning. Nasta aspekt behandlar Standortsanpassat vixtmaterial. Denna del
innehaller forslag pa busk- och tradarter for olika standorter som ar relevanta for parkeringsytor.

Under Dagvattenhantering foreslas markmaterial som optimerar parkeringsytans formaga att ta hand om
dagvatten, och dirmed mojliggors att dagvattenbrunnarna tas bort eller minskas pa platsen.Vidare foreslas

val av vegetation som pa olika sitt kan gynna dagvattenhantering. Under aspekten Oka ekosystemtjinster

med vegetation, foreslas vaxtforslag som mojliggor en okning av utvalda ekosystemtjanster relevanta for

parkeringsytor.

For ace skapa en situationsanpassad plan infor en omarbetning av en parkeringsyta ar malsittningen att
exempel plockas fran dokumentets olika delar. Skriften ska fungera som inspiration och vigledning infor en
omprojektering av en parkeringsplats. Genom vaxt- och markmaterialsforslag, skisser och utformningsforslag

visas alternativ for att optimera ytor efter nya behov.

Dokumentet baseras pa litteraturstudien Omprojektering av parkeringsytor - En vdg mot multifunktionella ytor
(2019).
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Utformning och antal parkeringsplatser

Vid omprojektering av parkeringsytor finns majlighet att minska hardgjorda
ytor och oka vegetationen. Genom ratt utformning kan ytorna optimeras och ett mindre antal
parkeringsfickor kan integreras i en gron omgivning.Vid problematik med att parkeringsplatser ar
slitna och i behov av upprustning bor atgirder vidtas for sakerstilla ett langsiktigt arbete i linje med

hallbart stadsbyggande.

Antalet parkeringsfickor bor minskas pa de platser dar detta ar mojligt ur brukarsynpunkt. Markytan
kan pa sa satt utnyttjas for att skapa multifunktionella ytor for kad dagvattenhantering (s.8) och

okning av vardefulla bostadsnara ekosystemtjanster (s.10)

En analys bor goras som baseras pa ytans utseende dar mojligheter och begriansningar rérande ytans
storlek, dess anviandning och trafikflode faststalls. Platsen kan sedan utformas utifran denna analys

med aktuella tekniska losningar. Dar mojlighet finns, anvand sneda parkeringsfickor av grasarmering i
trafikflodets riktning for att pa sa satt skapa grona, levande ytor dar parkeringsplatserna ar integrerade
och en del av gronskan (figur 1).Anvand raka parkeringsplatser av grasarmering vid begransad
tillganglighet (figur 2), exempelvis dar tillracklig backradie saknas. For tillracklig backradie kravs, utover
parkeringsfickans langd pa 5 meter, ytterligare 7 meter. Bredden pa en parkeringsficka ska vara minst

2,5 meter.
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Figur 1: Befintlig parkeringsutformning pa Blabirsgatan, Lomma.
Utformad av Anna Hedlund, Lomma Kommun.
Skiss: Hampus Harstedt 2019. 4
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Figur 2: Skiss &ver utformningsforslag, med fokus pa raka
parkeringsfickor med tillrickliga matt for tillganglighet.
Skiss: Hampus Harstedt 2019.
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Forslag pa utformning dar

okad gronska kan leda till olika
ekosystemtjanster trots att
fortsatta parkeringsmojligheter
finns. Genom anvandning av
genomslappligt markmaterial tillats
aven de hardgjorda ytorna hantera
dagvatten.
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Standsortsanpassat vaxtmaterial
- forslag pa vegetation for olika forutsattningar

Vid skapandet av parkeringsytor ar vaxtvalen av storsta vikt. For att trad och annan
vegetation ska fa leverera funktioner over lang tid bor faktorer sa som exempelvis

markforhallanden, vind och torktolerans tas hansyn till.

Vegetation med forutsattningar att klara sig
i urbana miljoer

Acer x freemanii’Autumn Blaze’, 15-20m zon 1-2
Celtis occidentalis, 8-15m zon 1-3
Cornus mas, 5-6m zon 1-4
Juniperus horizontalis * Blue Chip’, 0,1-0,7m zon 5
Juniperus communis ‘Vembod’, 3-5m zon 5
Syringa reticulata, 6-8m zon 1-5

Syringa vulgaris, 3-5m zon 1-3(6)

Prunus x schmitti, 10-12m zon 1-3
David J. Stang cc-by-sa-4.0

Viburnum lantana, 3-5m zon 1-7

Vegetation med tolerans for vind

Acer campestre, 8-12 meter zon |-4
Alnus cordata, 12-15 meter zon |
Amelanchier lamarckii, 6-7 meter zon -5
Cornus mas, 4-6 meter zon 4
Crataegus monogyna, 6-8 meter zon 1-5
Crataegus x lavallei, 5-7 meter zon 1-2
Elaeagnus angustifolia, 5-8 meter zon 1-4
Fraxinus ornus, 10-12 meter zon 1-2
Pinus mugo, 6-7 meter zon 6
Pinus nigra, 12-15 meter zon 4
Prunus avium, 15-20 meter zon |-4
Prunus mahaleb, 3-6 meter zon 1-3
Quercus cerris, 20-25 meter zon 1-3
Salix caprea, 12-15 meter zon 1-4

Syringa vulgaris, 3-7 meter zon 1-6

Uoaeil. cc-by-sa-4.0 6



David Perez. cc-by-sa-4.0

Skiss: Hampus Harstedt 2019.

Vegetation med tolerans for periodvis
torka och formaga att periodvis sta blott

Acer campestre, 8-12 meter zon |1-4
Alnus cordata, 12-15 meter zon |
Elaeagnus angustifolia, 5-8 meter zon 1-4
Fraxinus ornus, 10-12 meter zon |-2
Laburnum x watererii, 5-7 meter zon -4
Morus alba, 8-10 meter zon 1-2
Prunus mahaleb, 3-6 meter zon 1-3
Quercus cerris, 20-25 meter zon |-3

Zelkova serrata, 10-15 meter zon 1-2
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Vegetation med tolerans for torka

Acer campestre, 8-12 meter zon |-4
Acer campestre ‘Arends’

Acer campestre ‘Louisa Red Shine’
Acer campestre ‘Uppsala’

Acer miyabei, 15-20 meter zon |-2
Acer tataricum ssp. ginnala, 7-9 meter zon 1-5
Alnus cordata, 12-15meter zon |
Crataegus x lavallei, 5-7 meter zon 1-2
Crataegus x persimilis, 5-10 meter zon |-4
Elaeagnus angustifolia, 5-8 meter zon -5
Ginkgo biloba, 9-15 meter zon 1-2
Koelreuteria paniculata, 4-8 meter zon |
Morus alba, 8-10 meter zon 1-2
Pinus heldreichii, 9-12 meter zon |-4
Pinus mugo, 6-9 meter,zon 6
Pinus nigra, 12-15 meter, zon 4
Prunus mahaleb, 3-6 meter zon -3
Quercus frainetto, 15-17 meter zon 1-3
Sorbus torminalis, 12-15 meter zon 1-3

Zelkova serrata, 10-15 meter zon -2
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Dagvattenhantering
- material och utformning

En av de storsta bidragande faktorerna
till dagvattenproblem och overbelastade VA-ledningar
idag ar stora ytor med hog koncentration av

hardgjorda material. Genom att vilja ett genomslappligt
markmaterial kan belastningen pa lokala vattenledningar
minska. Genomslappliga belaggningar bidrar till

biologiska funktioner och reglerar platsens mikroklimat.

For att en parkeringsyta ska hantera dagvatten, bor
genomslapplig markbelaggning anvandas. Exempel

pa genomslappliga belaggningar med barighet ar
grusgrasmatta, grasarmering av plast, grasarmering av
betong och poros asfalt. Om ytan inte kraver barighet

kan gras och ovrig vegetation anvandas.

Ps de ytor som inte kraver barighet kan

At optimera och maximera gronstrukturen pa en . - . .
gras och ovrig vegetation anvandas. En

ta skapar bra forutsattningar for lokal hantering av .. o .. . .
Y P & & grasyta tillater en hogre infiltration av

dagvatten.Trad och vaxter tar upp stora mangder i e i .
& PP & vatten an hardgjorda ytor och vegetation

vatten fran jorden, samt fordrojer vattenflodet genom . .
l l & bidrar med att ytterligare ta hand om

interception. . _
P dagvatten. Gras har formaga att absorbera

varme och bidra till battre mikroklimat.

Gréisarmering av betong ar enkel att reparera
och klarar en hog parkeringsfrekvens.
Materialet ar hallbart och ett langsiktigt
alternativ till traditionell asfalt. Skotseln av en
yta belagd med grasarmering bestar endast i

grasklippning.
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Forslag pa trid som kan hantera
periodvis stora mangder vatten

Alnus cordata
Alnus glutinosa
Betula nigra
Liquidambar styraciflua
Salix caprea
Ulmus ‘New Horizon’

Ulmus ‘Rebona’

Lutningar bor skapas mot vegetativa ytor for

att tillata optimerad lokal dagvattenhantering.

Forslag pa utformning dar dkad gronska kan leda till >
ytterligare ekosystemtjinster, sa som dagvattenhantering.

Om parkeringsytan ska kunna ta hand
om stora méingder vatten fran kringliggande
korbanor kan makadamdiken placeras i anslutning till de
hardgjorda ytorna. Genom dikena kan dagvatten fran stora
hardgjorda ytor ledas vidare ner i marken. Dikena ar fyllda
med krossad makadam och kan kompletteras med en

braddningsbrunn.

Regnbéidd ar ett alternativ da stora mangder vatten ska
omhandertas lokalt. En regnbadd ar en vegetationsbekladd
markbadd med en fordrojningszon for infiltrering av dagvatten. |
denna anlaggning kan med fordel vegetation som klarar extrema

vattenforhallanden, planteras in.

For att hantera stora mangder vatten kan aven svackdiken

Makadamdike ar en mojlig teknisk losning
genom lutningar. Dikena kan besta av grés eller planteringar med  vid hantering av storre dagvattenmangder.

skapas. Denna typ av anlaggning samlar och avleder dagvatten

vixter med tolerans for vita. For att bibehalla flodeskapaciteten
kraver anliggningen underhall genom klippning och trimning. En
nedsankt kant mellan dikena och intilliggande ytor ar nodvandig

for att svackdikena ska kunna avleda vatten. 9
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Oka ekosystemtjanster med vegetation

For att oka ekosystemtjénster pa en parkeringsplats bor artrika bestand skapas.Vegetation
kan oka parkeringsytors dagvattenhantering, minska luftfororeningar och buller, reglera temperaturer och cka

biologisk mangfald.

For att, med hjalp av vegetativt material, minska luftfororeningar bor vegetation med stor bladmassa som
sitter kvar langt in pa sasongen anvindas. | kombination med vintergrona barrvixter uppnas effekt aret

runt. For att minska trafikbuller dr det effektivt att plantera blandade bestind med bade 16v- och barrtrad.
Skillnader i blad och barrs utseende och storlek ger bra ljuddampande effekt och skingrar och absorberar ljud.
Med en kombination av trad och buskar tillsammans med ett absorberande markmaterial uppnas ytterligare
ljuddampning.Trad ar effektiva klimatreglerare. De kan ta upp och transpirera stora mangder vatten, ge

svalkande skugga och ta upp och binda koldioxid.

For att 6ka den biologiska mangfalden pa plats, bor artrika och blandade bestand utformas.Vaxter mar bra
av att vaxa i naturlika planteringar dar arter blandas och trangs med varandra. Utefter platsens standort bor
lampligt vaxtmaterial viljas (s. 6-7). Med ratt vixt pa ratt plats optimeras mojligheterna for vegetationen

att leverera goda ekosystemtjanster under lang tid.Vegetation ger mojlighet till foda, boplats och skydd for
faglar och andra djur. Lokvaxter kan anvindas som komplement till blommande buskar och trad for att ge

overvintrande insekter foda tidigt pa sdsongen.

Forslag pa trid och buskar
med hoga biologiska varden

Abies concolor - barr & kottar
Abies koreana - barr & kottar
Castanea sativa - blom & frukt
Chamaecyparis pisifera - barr

Cornus mas - blom & frukt
Crataegus x lavallei - blom & frukt

Forslag pa tidighlommande

Crataegus x persimilis - blom & frukt

Hamamelis x intermedia ‘Pallida’- blom varlokar
Morus alba - blom & frukt
Morus nigra - blom & frukt Chionodoxa sp.
Prunus avium - blom & frukt Crocus sp.
Prunus mahaleb - blom & frukt Galanthus sp.
Prunus padus - blom & frukt Scilla sp.

Sorbus torminalis - blom & frukt 10
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Forslag pa utformning dir dkad vegetation ar i fokus och
antal parkeringsfickor ar begransade.

Forslag pa fruketrad for
okade upplevelsevarden

Prunus domestica ‘Expermentalfiltets
Sviskon’
Prunus domestica ‘Tunaplommon’

Malus domestica ‘Filippa’
Malus domestica ‘Louisa’

Pyrus communis ‘Beach Hill’
Pyrus communis ‘Goteborgs diamant’



Bilaga 1.



Alla bilder och skisser utan referens ar framtagna
av arbetsgruppen.
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