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FORORD

Detta examensarbete om flottningen i Pitealven har utforts inom Jagmaéstarprogrammet vid
Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) i Umea. Examensarbetet omfattar 20 veckors
heltidsstudier, vilket motsvarar 30 hégskolepoéng.

Mitt intresse for flottning vacktes av min morfar. Ar 1945 bérjade han som 15-éring i
flottningen i Svardalven, en alv som ingick i Byskealvens flottledssystem. Déar arbetade han
till och fran under de féljande tio flottningssasongerna. Morfars berattelser och upplevelser av
flottningsarbetet och flottarnas speciella livsstil fascinerade mig. Det var hans skildringar som
gav mig inspiration till att ta reda pa mer om flottningen i denna region utifran
flottningsarbetarnas perspektiv i mitt examensarbete. Att det just var Pitedlven som blev mitt
studieomrade beror framst pa att jag har starka kopplingar till det vattendraget och att jag dar
har sett manga spar av flottningsverksamheten. Dessutom ar Pitedlven en av de sista alvarna
som flottades i Sverige, vilket innebdr att det idag finns personer kvar i livet som kan berétta
om sina upplevelser av flottningen.

Forst och framst vill jag framfora ett stort tack till min handledare Lars Ostlund, professor vid
institutionen for skogens ekologi och skotsel pa SLU. Det intresse och engagemang som han
har visat for mitt arbete under arbetsprocessen har varit valdigt betydelsefullt. Han har
delgivit mig manga anvandbara rad samtidigt som han har gett mig utrymme till egna
reflektioner. Jag vill dven tacka Skogshdgskolans studentkar och fonden Tor Johanssons
minne for deras ekonomiska bidrag.

Tack till personalen vid Folkrorelsernas arkiv i Norrbotten som hjélpte mig att finna de
historiska kallmaterialen som jag behévde fran Pite Alvs Flottningsforeningsarkiv. Valton
Ohlund, tack for att jag fick besoka din flottningsutstéllning i Béle. Besoket gav mig en
vardefull inblick i hur virkessorteringen vid skiljet i Bole utfordes. Jag vill aven tacka alla
personer som har bidragit med konstruktiva synpunkter till arbetet eller som jag har kunnat
diskutera mina tankar och ideer med.

Jag vill ocksa rikta ett stort tack till alla som har tipsat mig om personer att intervjua. Utan er
hjéalp hade det varit svart att fa kontakt med dessa informanter.

Slutligen vill framfora ett varmt tack till informanterna som har gjort detta examensarbete
mojligt. Anita Karlsson, Arne Bergh, Dick Ohman, Irma Johansson, Karl-Erik Burman, Kent
Larsson, Mats Renberg, Mauritz Larsson, Nils Johansson, Roger Sjogren, Roger Ohman,
Rune Karlsson, Stig Brannvall, Sture Boman och den anonyma kvinnan fran Arvidsjaurs
kommun. Jag &r véldigt tacksam for intervjustunderna med er och att ni 6ppenhjéartligt delade
med er av era minnen och erfarenheter. Ett sarskilt tack vill jag tilldgna informanterna som
har latit mig ta del av deras privata fotografier eller annan privat dokumentation fran
flottningen.

Umea den 12 april 2019

Linda Norén



SAMMANFATTNING

Flottning av virke i storre skala inleddes i samband industrialiseringen i borjan av 1800-talet
och anda fram till slutet av 1960-talet var flottningen det dominerande och mest ekonomiska
transportmedlet for virke. Succesivt tog lastbilarna éver och flottningen avvecklades.
Flottningen har haft en stor betydelse for de personer som har bott vid vattendragen i
Norrlands inland. For manga personer var flottningen inte bara ett yrke utan aven en livsstil.

Det 6vergripande syftet med detta examensarbete var att ta reda pa hur livet var som flottare
efter Pitealven i Norrbottens lan mellan aren 1942 — 1982. I studien ville jag &ven lyfta fram
kvinnans insats och betydelse for flottningsverksamheten. Kallmaterialet samlades in genom
kvalitativa intervjuer av fore detta flottare och kockor, genom studier av historiskt
k&llmaterial samt genom en litteraturstudie.

Flottningen var ett tungt arbete med manga riskmoment och bristfallig sakerhet. Fran 1940-
talet arbetade informanterna alla dagar i veckan, minst 10 timmars arbetspass till en
undermalig I6n. De 6vernattade i talt och majligheterna att dka hem under
flottningssasongerna var begransade. Mathallningen skéttes av en manlig kock som kallades
“gnistrare”, men pa 1950-talet 6vertog kocklagen och kockorna det ansvaret. Under 1960-talet
arbetade de flesta informanterna fem dagar i veckan, 8 timmar per dag. Under samma
tidsperiod 6kade majligheten att sova i kojor och flytvasten introducerades. Pa 1970-talet
borjade informanterna dagspendla och kocklagen avvecklades. Denna férandringsprocess av
flottarnas arbets- och levnadsforhallanden innebar en forbattrad arbetsmiljo for flottarna.

Stamningen och sammanhallningen inom flottarlagen karakteriserades av laganda, tillit,
respekt och roliga pahitt. Efter att flottningen lades ner beholl ett fatal informanter
regelbunden kontakt med nagra flottarkamrater. Flottningen har paverkat de flesta av
informanternas liv pa nagot satt och alla informanter erholl erfarenheter och lardomar fran
flottningen som de har haft nytta av senare i livet. Mitt intryck var att kamratskapet inom
flottarlagen hade ldmnat det starkaste avtrycket hos mina informanter.

Det var inte vanligt att kvinnor flottade virke i Pitedlven men déremot hade de en viktig roll i
flottningen som kokerskor, bade i hemmet och i flottningens kocklag. Kockan beméttes med
vanlighet och respekt och min uppfattning var att kockans arbetsinsats var mycket viktig. En
sadan uppfattning fanns ocksa om kockan i skogsbruket, som aven hade liknande
arbetsuppgifter och arbetsforhallanden som kockan i flottningen.

Flottningen i Pitedlven har inte enbart varit en viktig inkomstkalla for flottarna utan nagot
mycket mer &n sa. Generellt var flottningen ett riskfyllt och kravande yrke men det var ocksa
ett arbete som skapade starka sociala band mellan flottarna. Det var inte enbart mannen som
bidrog till flottningsverksamheten, kvinnan var ocksa betydelsefull. Flottningsepoken i
Pitealven ar 6ver men flottarnas avtryck fran den tiden finns kvar och forhoppningsvis kan
denna studie bidra till att dessa avtryck och denna historiska verksamhet inte gloms bort.

Nyckelord: Flottning, Kvinnor i flottningen, Skogsarbetare, Intervjuer, Skogshistoria



ABSTRACT

Large scale logging and timber floating started as a consequence of the industrialization in the
early 1800s and until the end of the 1960s, floating was the most dominant and economical
means of transport for timber. Gradually the trucks took over and the timber floating was
phased out. The timber floating has been of great importance to the people who have lived by
the waters in the interior of northern Sweden. For many people, floating wasn’t just a
profession, but also a lifestyle.

The overall purpose of this thesis was to investigate how life was as a log driver after the river
Piteélven in the county of Norrbotten, between 1942 — 1982. In the study, | also wanted to
highlight women’s contribution and importance to the timber floating activity. The records
was collected through qualitative interviews of former log drivers and female timber floating
cooks, through historical record studies and through a literature study.

Timber floating was heavy work with risky moments and inadequate security. In the 1940s,
the informants worked seven days a week, at least 10 hour days with a poor salary. They slept
in tents and the possibilities to go home during the floating seasons were limited. The cooking
was handled by a male cook called “gnistrare”, but in the 1950s cooking teams and female
cooks took over this responsibility. During the 1960s, most informants worked five days a
week, 8 hours a day. During the same period, the opportunity to sleep in cabins increased and
life jackets was introduced. In the 1970s, the informants began to commute and the cooking
teams was phased out. This process of change for log drivers working- and living conditions
improved the work environment for log drivers.

The social atmosphere and cohesion within the log driver teams was characterized by team
spirit, trust, respect and practical jokes. After the timber floating was decommissioned, a few
informants kept regular contact with some log driver comrades. The timber floating has
affected most of the informant’s lives in some way and all informants received experiences
and lessons from the timber floating, that they have benefited from later in life. My
impression was that the friendship within the log driver teams had left the strongest
impression on my informants.

It wasn’t common for women to float timber in Pitedlven, but they had an important role in
timber floating as cooks, both in the home and in the cooking teams. The female cook was
treated with kindness and respect and in my opinion, the work of the female cook was very
important. Such opinion was also found about the female forestry cook, who also had similar
duties and working conditions as the female timber floating cook.

Timber floating in Pitedlven hasn’t only been an important source of revenue for the log
drivers, but something much more. Generally, floating was a risky and demanding profession,
but also a job that created strong social bands between the log drivers. It wasn’t only men who
contributed to the floating activity, women also had an important role. The floating era in
Pitedlven is over, but the log drivers imprints from that time remains and hopefully this study
can contribute to the fact that these imprints and this historical activity aren’t forgotten.

Keywords: Timber floating, Women in timber floating, Loggers, Interviews, Forest history
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1. INLEDNING

Att nyttja de svenska vattendragen till att transportera skogsprodukter ar en gammal foreteelse
(Lindberg 1983). Exakt nér det forsta flottgodset framfordes &r inte med bestdmdhet kant,
men i primitiva former har flottning med all sannolikhet férekommit sa lange som mansklig
kultur har funnits i vart land (Winberg 1944). Flottning i en storre skala formodas ha
sammanfallit med gruvdriftens inférande och utvecklande i Sverige under 1300- och 1400-
talen. Det &r daremot sékerstallt att gruvvirke flottades av Stora Kopparbergs bergslag i
Dalalven till Falu koppargruva pa 1600-talet (Nordquist 1959). Det drojde till slutet av 1600-
talet innan flottning blev vanligt frekommande i de norra delarna av landet. D& var det
framst tjartunnor, trakol, masttrad och annat skeppsvirke som transporterades pa vattendragen
genom fastflottning, dér flottgodset bands samman och flottades ner langs vattendragen
(Johansson 2007).

| samband med industrialiseringen i vastra Europa i borjan av 1800-talet 6kade efterfragan pa
virke. Denna efterfragan blev startskottet till skogsbolagens omfattande exploatering av de
norrlandska skogarna under mitten av 1800-talet (Arpi 1959). En timmerfront drog da fram
genom det norrlandska landskapet och stora mangder grovt timmer avverkades (Ekelund &
Hamilton 2001). Det avverkade virket flottades sedan till sdgverksindustrierna vid kusten for
att vidareforadlas eller skeppas vidare ut i Europa. Under perioden 1842-1846 flottades och
exporterades narmare 190 000 bjélkar och 657 000 plank och brader enbart fran Norrbotten
(Johansson 2007). Flottningsverksamheten i landet fortsatte att expandera och anda fram till
slutet av 1960-talet var flottningen det dominerande och mest ekonomiska transportmedlet for
virke i Norrland, Dalarna och Varmland (Henriksson 2004). Nér flottningen hade sin
storhetsepok under 1930- och 1940-talen var den totala langden av de allmanna flottlederna i
Sverige 33 000 km, vilket ar dubbelt sa langt som det Svenska jarnvagsnatet ar idag (Ekelund
2000).

Nar en ny transportlosning for virke introducerades pa 1950- och 1960-talen (Henriksson
2004) i samband med végnatets utbyggnad, var flottning inte langre det mest Ionsamma
alternativet (Henriksson 1980). Nér virke flottades kunde det ta flera manader att transportera
virket till industrierna men nar lastbilar évertog virkestransporterna kunde virket fraktas dit
direkt, utan hansyn till arstider och vattenstand. En effektivare transport tillsammans med
minskade kostnader for barkning och sjunkningsférluster, gjorde att den totala
transportkostnaden for flottning blev hégre jamfort med lastbilstransporterna (Térnlund
2000). Dessutom medforde lastbilstransporterna ett mindre kapitalbindande lager samt
enklare och enhetligare hantering vid industrin (Embertsén 2000). Lastbilarna tog éver och
flottningen avvecklades. Ar 1991 var sista ret som det flottades i Sverige, pa Klarélven i
Varmland (Henriksson 2004). En betydelsefull skogshistorisk epok var dver och likasa en del
av var kultur (Henriksson 2004).

Flottningen har under arens lopp haft en stor betydelse for de personer som har bott vid
vattendragen i Norrlands inland (Henriksson 1980), bade direkt genom 6kade arbetstillfallen
och aven indirekt genom okat valstand i bygderna (Lindberg 1983). Det &r aven viktigt att
podngtera att lokalbefolkningen och dess arbetsinsats ocksa har haft en stor betydelse for
flottningsverksamheten. Utan deras prestationer skulle virket aldrig ha natt industrierna
(Tornlund 2000). Fram till andra varldskriget var flottarna en lagt varderad grupp i samhallet
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(Henriksson 1980; Olls 1981) och séllan fick de nagon storre uppskattning for sin enorma
arbetsinsats. Om an uppskattningen mestadels var lag, har flottarna alltid varit en stolt
yrkesgrupp som har varit medveten om att deras arbete var av stort véarde (Henriksson 2004).

| dikter och visor omgardas flottningen ofta av myter och romantik (Henriksson 2004) men
dessa formedlar inte en helt sanningsenlig bild av det stundtals harda och riskfyllda yrket
(Olls 1981; Ekelund 2000). For manga personer var flottningen inte bara ett yrke utan aven en
livsstil (Henriksson 2004). En livsstil som lockade ett flertal flottare att aterkomma till
vattendragen ar efter ar (Lindberg 1983). Den typiska flottaren skildras ofta som en storvuxen
man med vaderbitet ansikte som rider pa timmerstockar nedfér skummande forsar och
charmar det oskuldsfulla kvinnfolket (Olls 1981). Denna slentrianméssiga beskrivning kan
manga ganger leda till férutfattade meningar om flottaren och flottningsarbetet. Oftast ar det
endast det manliga konet som far sta i rampljuset nar flottning omnamns. Nagot som inte
belyses lika starkt ar att det &ven fanns kvinnor som har arbetat inom flottningsverksamheten
(Henriksson 1980).

Idag finns det inte mycket vetenskaplig dokumentation om flottningsarbetarnas upplevelser
och om ett par artionden kommer det inte att finnas manga personer som kan besvara fragorna
gallande flottningen och hur livet som flottare egentligen var. D& kommer det endast vara
skriftliga kallor, bilder och spar i naturen som vi kan hanvisa till. Handelser som férklaras och
beskrivs av personer ger ofta den mest levande avbildningen. Darfor &r det viktigt att nu,
medan minnena annu finns kvar, dokumentera och bevara skildringarna om denna livsstil,
kultur och historiska verksamhet utifran arbetarnas perspektiv.

1.1. Syfte och fragestéallningar

Det 6vergripande syftet med mitt examensarbete var att ta reda pa hur livet var som flottare
efter Pitedlven i Norrbottens I&n under den senare delen av Pitedlvens flottningsepok,
namligen mellan aren 1942 — 1982. Det omrade som framst studerades var Pitedlvens
huvudfara mellan sjon Tjeggelvas och byn Béle. | studien ville jag dven att lyfta fram
kvinnans insats och betydelse for flottningsverksamheten. Genom kvalitativa intervjuer sattes
intervjupersonernas berattelser och upplevelser i fokus. En analys av historiskt kallmaterial
som ror flottningen i detta omrade genomfordes ocksa for att kontextualisera det kvalitativa
materialet.

Mer specifikt ville jag besvara foljande fragestallningar:

Hur gick flottningen till i detta omrade och hur utvecklades den?
Hur var flottarnas arbets- och levnadsférhallanden?

Hur var den sociala relationen mellan flottarna?

Vilka avtryck har flottningen lamnat hos flottarna?

Vilken roll hade kvinnan i flottningen?

agkrwdPE

| diskussionen ville jag ocksa satta in omradets flottningshistoria i ett storre perspektiv genom
att koppla flottningen till den radande samhallssituationen i den regionen fran slutet av 1800-
talet och framat samt genom att jamfora flottningen i Pitedlven med flottningen i andra alvar i
Sverige.



2. MATERIAL OCH METODER

Kallmaterialet till denna studie inhdmtades pa tre olika satt. Den storsta delen av
kéllmaterialet erholls genom kvalitativa intervjuer av personer som har flottat eller som har
varit kockor vid Pitedlven under den aktuella tidsperioden. Jag har dven studerat historiska
kéllmaterial fran privatpersoner och fran Pite Alvs Flottningsforeningsarkiv vid
Folkrorelsernas arkiv i Norrbotten, belaget i Lulea. De historiska kallmaterialen refereras pa
foljande satt i texten: (FAN, PF, Ser. B, VVol. T). | parentesen anges forst arkivnamn, sen serie
eller motsvarande och darefter volym eller motsvarande. De fullstandiga arkivreferenserna
finns under opublicerat material i referenslistan. For att kunna far en bredare forstaelse dver
hur flottningsarbetet gick till i Pitealven genomforde jag ocksa en litteraturstudie. Till den
anvandes material fran bibliotek, internet och privatpersoner.

2.1. Studieomrade

Pitedlven ar en av Sveriges fyra nationalalvar och ligger i Norrbottens Ian. Alven har sitt
k&llflode i narheten av den norska gransen vid glaciaren Sulitelma i Arjeplogsfjéllen och
mynnar ut i Bottenviken en bit ifran Pited. Det ar en stracka pa nastan 40 mil
(Vérldsnaturfonden 2007). Studieomradet utgjordes av de allmanna flottlederna i Pitedlven
som fanns registrerade ar 1942. Detta var i stort sett samma flottleder som fanns ar 1963
(Figur 1). Storst fokus var pa huvudflottleden mellan sjon Tjeggelvas och byn Béle som ligger
cirka tva mil fran alvens utlopp. Aven biflottlederna Abmoralven och Varjisan berérdes.
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Figur 1. Bearbetad karta dver studieomradet baserat pa “Pite &lvs allmédnna flottleder ar 1963”. Vissa flottleder,
sjOar, forsar och byar finns namngivna. Kélla: FAN, PF, Ser. A, Vol. S.



2.2. Intervjuer

Intervjuer ar ett sétt att samla in data om héndelser och foreteelser. Det &r en ”indirekt” metod
dar man tar del av andra personers iakttagelser for att fa tag i redan insamlad och bearbetad
information. Pa sa vis fas en sammanfattande bild av ett stort antal observationer (Ekholm et
al. 2002). Det finns olika varianter av intervjuer. For dokumentation av manniskors
upplevelser och livsvérld anvands kvalitativa intervjuer (Patel & Davidson 2011). Genom
denna metod kommer informantens subjektiva intryck och vérderingar fram (Ekholm et al.
2002). Det finns tva typer av kvalitativa intervjumetoder, semistrukturerad och ostrukturerad.
Jag valde att genomféra semistrukturerade intervjuer, vilket innebar att den som intervjuar
utgar ifran en lista med fragor och teman. Den som blir intervjuad har da full frihet att
formulera svaren pa egen hand. Féljdfragorna som stalls ar inte formulerade i forvag utan
baseras pa informantens svarar (Ekholm et al. 2002).

2.2.1. Urval av informanter

En av urvalsmetoderna som anvéndes for att identifiera informanter bendmner Trost (2010)
som ett “bekvamlighetsurval”, vilket ar en vanlig och funktionell metod att anvanda sig av.
Detta innebér att jag har annonserat om min studie pa sociala medier och fragat mig fram for
att fa tag pa lampliga personer att intervjua. Ett sddant urval ger inte ett representativt urval ur
en statistisk mening men oftast &r det inte intressant vid kvalitativa intervjuer (Trost 2010).
Avsikten med kvalitativa intervjuer ar inte att jamfora enheter utan att fa tillgang till handelser
och handlingar som é&r relevanta for studiens syfte och fragestallningar (Ryen 2004). Jag har
dven anvint mig av en urvalsmetod som kallas ”snébollsmetoden” (Trost 2010), dér jag efter
varje intervju har fragat informanten om den kanner till ndgon annan person som har varit
med och flottat i Pitedlven eller som varit kocka och som skulle kunna tankas bli intervjuad.
Denna urvalsmetod har varit véldigt vardefull eftersom det ar fraimst genom denna metod som
jag har hittat mina intervjupersoner.

| urvalet for kvalitativa intervjuer ar det viktigt att forsoka fa ut en sadan stor variation som

majligt inom den homogena grupp som skall studeras (Trost 2010). Jag har darfor efterstravat
att intervjua personer som har arbetet i flottningen under olika tidsperioder, personer som har
haft olika arbetsuppgifter och personer som har flottat olika strackor av Pitedlvens huvudfara.

Storleken pa urvalet ar en omdomesfraga och ofta svart att faststélla i inledningsfasen av ett
arbete. Ett stort urval leder nédvandigtvis inte till mer eller battre data. Under studiens lopp
ser man ofta om det finns behov av nya och fler intervjupersoner for att gora studien mer
komplett (Ryen 2004).

2.2.2. Presentation av informanter

| denna studie intervjuades 12 man och 3 kvinnor. Mannen ar mellan 56 och 91 ar och har
deltagit i flottningen i Pitedlven under perioden 1942-1982 (Figur 2). Kvinnorna som
intervjuades har arbetat som kockor at flottarna vid Pitealven pa 1950- och 1960-talen (Figur
2) och &r mellan 74 och 82 ar.
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Figur 2. Tidsperioder da de manliga (cirklar) och kvinnliga (trekanter) intervjupersonerna har arbetat i
flottningen. Varje farg motsvarar en intervjuperson.

Alla intervjupersoner ar hemmahdrande i Norrbottens 1an och de allra flesta i Arvidsjaurs
kommun. Nedan féljer en mer detaljerad presentation av informanterna.

Arne Bergh, 76 ar, boende i Arvidsjaur. Han har vuxit upp i Varjistrask, en by ca 5 mil véster
om Arvidsjaur. Han bérjade i flottningen nar han var 18 ar (1960) och arbetade i ungefar atta
sasonger som bland annat stavare och bakroddare. Forst flottade han i biflodet Varjisan, innan
han dvergick till huvudélven dar han oftast borjade i Forsnas. | tre sésonger foljde han med
anda ner till Bole.

Dick Ohman, 74 &r, uppvuxen och boende i Visttrask. Som 16 ring (1960) provade han pa
flottningen for forsta gangen och fortsatte inom yrket i ungefér elva sasonger. Han har flottat i
biflodena Vistan och Abmorélven samt nastan hela huvudéalven fran sjon Vuolvojaure. Han
har bland annat kort timmerbogserbat, varit bakroddare, stavare och pa land. Hans far har
arbetat at Pite Alvens Flottningsférening pa heltid.

Karl-Erik Burman, 89 ar, uppvuxen i Marsom som ligger pa norra sidan Piteédlven, ca 5 km
nedanfor Lutton. Han bor numera i Arvidsjaur. Mellan 14 och 19 ars alder (1943-1948)
arbetade han i flottningen mellan sjon Vuolvojaure och Trollforsarna som bland annat roddare
och lossare av timmerbrotar.

Kent Larsson, 56 ar, uppvuxen och boende i Arvidsjaur. Som 16 aring (1978) borjade han
flotta och var med i fem s&songer mellan sjon Buoksjaur och Béle. Han har bland annat varit
bomvakt, bakroddare och stévare. Bade hans far och farbror har varit med i flottningen.

Mats Renberg, 61 ar, uppvuxen i Moskosel och bor idag i Rentrask, ca 15 km 6ster om
Arvidsjaur. Nar han var 17 ar (1974) arbetade han i flottningen under en sommar och fick dels
vara pa land, i batar, ute pa timmerbrotar samt hjalpa till vid sprangningar. Han bérjade flotta
i biflodet Abmoralven for att sedan dverga till huvudéalven mellan Forsudden och Bredsel.
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Mauritz Larsson, 91 ar, uppvuxen och boende i Akkajaur, ca 25 km nordvast om Moskosel.
Nar han borjade i flottningen var han 15 ar (1942) och han fortsatte att flotta i ungefar 40
sasonger till. Han startade i Norra Bergnas och féljde med till dér biflodet Abmoralven
mynnar ut i Pitealven, férutom de sista sasongerna da han foljde med till Béle. Han har dels
varit batforare, bakroddare och ibland pa land. Hans far var ocksa flottare.

Nils Johansson, 56 ar, uppvuxen i Moskosel och bor idag i Arvidsjaur. Férsta gangen han
flottade var han 17 ar (1979) och darefter flottade han ytterligare tre sasonger. Han borjade
flottningen i Jakna och foljde med till Bole. Han har bland annat varit roddare och stévare
samt sett till att timret som Iag i véltor pa landavlaggen i Jakna och Ljusselet hamnade i alven.

Roger Sjogren, 67 ar, uppvuxen i Timfors, ca 25 km vaster om Alvsbyn. Idag bor han i
Arvidsjaur. Vid 16 ars alder (1967) borjade han flotta mellan Bredsel och Béle och han
flottade varje ar fram till 1982, férutom da han gjorde lumpen och ett ar nar han arbetade at
Vattenfall. Han kérde bland annat motorbat och hjélpte till i buntverket vid skiljet i Bole.
Hans far var ocksa flottare.

Roger Ohman, 69 ar, uppvuxen i Storgranliden, ca 5 km séder om Léngtrésk i Pited
kommun. Idag bor han i Alvsbyn. Han bérjade i Forsnas och flottade ner till Béle. Forsta
sasongen var han 25 ar (1974) och darefter fortsatte han i sju sasonger till. Han har bland
annat varit stavare och bakroddare samt varit med pa en timmerbogserbat i sjon Jakna.

Rune Karlsson, 80 ar, uppvuxen i Heden, ca 1 mil soder om Varjistrask dar han bor idag.
Som 20 aring (1958) barjade han i flottningen och har flottat fram till slutet av 1960-talet.
Han bdrjade med backflottning i Ljusbacken, sedan flottade han i biflédet Abmorélven och
darefter i huvudalven fran sjon Vuolle Maskejaure till Granholmen. Han har dels varit pa en
spelbat i sjon Vuolvojaure samt varit stavare och roddare.

Stig Brannvall, 75 ar, uppvuxen i Korpika, 2 mil norr om Kalix. Han bor idag i Harads. Néar
han var 32 r gammal (1975) var han flottningsinspektor for hela Pitealven. Han har dven
erfarenheter fran arbetet vid skiljet VVassholmen i Kalixélven, dar han arbetade som 16 aring
tillsammans med sin far.

Sture Boman, 83 ar, uppvuxen i Uttertrask, ca 5 km fran Auktsjaur. Han bor idag i Moskosel.
Han barjade i flottningen vid 37 ars alder (1972) och flottade i sju sasonger. Oftast startade
han i Forsnas och féljde med anda till Bole i tva sasonger. Fyra av dessa sasonger var han aret
runt anstalld at Pite Alvs Flottningsférening. Han har ocksa kért timmerbogserbat i sjon Jakna
samt varit batforare och bakroddare.

Anita Karlsson, 74 ar, uppvuxen i Norra Storfors, ca 5 km nordvast om Bredsel. Hon bor
idag i Avatrask, ca 4 km nordost om Visttrask. Vid 22 ar alder (1966) kockade hon i
huvudélven mellan Moskosel och Bredsel. Bade hennes pappa och broder har arbetat i
flottningen.

Anonym kvinna, 82 ar, uppvuxen och boende i Arvidsjaurs kommun. Nér hon var ca 12 ar
deltog hon och en annan jamnarig flicka i backflottningen mellan en storre sjo och
huvudalven.
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Mellan 14 och 17 ars alder (1950-1953) kockade hon at flottarna langs biflodet Varjisan.
Hennes mamma har arbetat i timmerskogen.

Irma Johansson, 82 ar, uppvuxen i Dalen som ligger i sodra spetsen av Jokkmokks kommun,
ca 7 km vaster om Vitberget. Hon bor idag i Alvsbyn. Som 15 &ring (1951) var hon
hjalpkocka i Arnemark at flottarna i huvudalven och aret darpa var hon kocka i byn Njalle at
bland annat flottare i biflodena Vitbacken och Varjisan. Flera i hennes familj har deltagit i
flottningen eller varit kocka.

2.2.3. Intervjuteknik

Vid intervjuerna har jag utgatt fran tva forberedda frageformulér, ett till mannen som har
arbetat i flottningen (Bilaga 1) och ett till kvinnorna som har arbetat som kocka (Bilaga 2).
Det vanligaste sattet att stalla upp ett frageformular ar att inleda med generell information om
informanten (McCracken 1988). Darefter fortsatter man med fragor som kopplar till syftet och
fragestéllningarna. Dessa fragor &r till en borjan stora och 6ppna for att s& smaningom ga over
till en mer djupgaende karaktir. Denna teknik kallas “tratt-tekniken”. Frageformuléret brukar
avslutas med att informanten har mojlighet att lagga till sddant som inte har ber6rts men som
ar av betydelse for informanten (Patel & Davidson 2011).

De 6ppna fragorna ska vara enkelt och konkret formulerade och eftersom 6ppna fragor kraver
forklarande och utvecklande svar, baddar det for karnfulla citat som innehaller bilder och
dramatik (Hager 2001). Detta resulterar i ett valdigt brett studiematerial dar manga intressanta
skeenden, asikter och monster kan analyseras (Trost 2010). Med 6ppna fragor menas fragor
som inleds med frageorden: Vad, Hur, Varfér, Vem, Nar, Var. Oppna fragor som baddar for
en uppfoljningsfraga ar att rekommendera (Hager 2001). Skulle istallet slutna fragor
anvandas, dar svaret bekraftar eller fornekar (ja eller nej), kommer valdigt lite information att
tillforas och det kan fort leda till att samtalet glider ivag i en annan riktning (Hager 2001). Det
ar ocksa viktigt att inte stélla ledande fragor eftersom risken &r stor att det kommer paverka
informantens svar (Hager 2001; Patel & Davidson 2011; Ryen 2004).

Det &r lattare for informanten att ge innehallsrika och personliga svar om den kanner ett
fortroende for intervjuaren. Fortroendet kan byggas upp pa flera satt. McCracken (1988)
menar att samtalen innan intervjun pabdrjas lagger grunden till fortroendet och darmed ar
avgorande for hur fortsattningen av intervjun kommer att ga. Eftersom jag ar uppvuxen i
samma del av Norrbotten som informanterna &r jag valbekant med spraket, kulturen och
omradena som de beskriver. Ofta har vi ocksa haft gemensamma bekanta eller haft en
anknytning till samma platser. Detta har gjort att de inledande samtalen har varit valdigt
intressanta och pé sa vis har ett starkt fortroende skapats som jag tror &r svart for en
“utomstaende” att bygga upp.

Ett aktivt lyssnande under intervjun okar ocksa fortroendet. Enligt Hager (2001) ar lyssnandet
den viktigaste delen av intervjumetodiken. Nar informanten blir huvudpersonen i rummet
(Hager 2001) visar det att intervjuaren ar genuint intresserad av vad hen har att berétta (Patel
& Davidson 2011). Né&r informanten k&nner sig sedd har hen mycket lattare for att ppna upp
sig och anfortro intervjuaren med sina tankar. Att ha 6gonkontakt, nicka, stalla foljdfragor
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eller siga sma kommentarer som ”mm”, dr nagra sétt att visa informanten att man lyssnar
(Héger 2001). Genom detta kommer dven informanten uppmuntras att beratta mer.

Tystnad kan ibland vara nyckeln till vardefull information. En ovan intervjuare kan kanna ett
visst obehag nar en tystnad uppstar mitt i konversationen. Situationen kan kannas pressad,
vilket skulle kunna leda till att intervjuaren blir stressad och darfor fort staller en ny fraga.
Detta beteende kan avbryta en tankekedja hos intervjupersonen som kunna ha medfért en
utveckling av hens tes (Trost 2010). Tystnaden &r den del i en intervju dér informanten ges
tillfalle att tanka tillbaka och minnas intressanta bisatser och anekdoter (Hager 2001) och
darfor nagot som inte skall forbises.

2.2.4. Genomférande av intervjuer

De utvalda intervjupersonerna kontaktades forst via telefon, dar jag presenterade mig sjélv
och forklarade syftet med min studie. Intervjupersonen fick sedan ge forslag pa tid och plats
for intervjun, samtidigt som jag sag till att inte lamna 6ver ansvaret helt till informanten,
vilket Trost (2010) papekar ar viktigt. Valet av plats har ocksa en stor betydelse for intervjuns
kvalité. Ofta kan det vara en avvagning och de flesta platser har bade for- och nackdelar. Det
vasentligaste ar att intervjun halls i en ostord miljo utan stressande faktorer samt att det ar en
plats dar informanten kénner sig trygg och bekvam (Trost 2010). De flesta intervjuerna
genomfordes i informanternas hem, forutom fem stycken. De utférdes hemma hos mig, pa
informanternas arbetsplatser eller i en allmén lokal. Att alla intervjuer inte skedde i
informanternas hem berodde pa att det lampade sig battre for alla parter att vara pa annan
plats.

Intervjuns resultat beror till storsta delen pa den som intervjuar (Ekholm et al. 2002) och
darfor var jag noga med att vara val inlast pa &mnet innan intervjuerna genomfordes. Innan
intervjuerna hade jag forsékrat mig om att informanterna var medveten om studiens syfte och
forsokte belysa att just deras bidrag var viktig for mig att fa ta del av. Pa sa vis kan onddiga
missforstand undvikas (Ekholm et al. 2002).

Intervjuernas langd har varierat mellan en och tva timmar vardera, vilket ar en
rekommenderad langd enligt Ryen (2004). Samtalen har med intervjupersonernas tillatelse
spelats in, eftersom det underlattar arbetet bade under och efter intervjun (Trost 2010). Istéllet
for att jag skulle koncentrera mig pa att anteckna alla intervjusvar kunde jag fokusera pa att
lyssna, visa engagemang och stalla foljdfragor om det skulle beh6vas. Det enda som jag hade
intention att anteckna var egna upplevelser, reaktioner och varderingar som inte kunde spelas
in men som kunde vara vérdefullt ndr intervjuerna skulle analyseras (Trost 2010). Efter
intervjun finns allting lagrat och pa sa vis kan svaren transkriberas ordagrant. Dessutom ger
inspelningarna mojlighet att forbattra min intervjuteknik eftersom jag i efterhand kan lyssna
pa mig sjalv och korrigera mina misstag till nasta intervju (Ryen 2004). En nackdel med att
spela in kan vara att informanten blir nervos, vilket kan leda till att svaren blir hAmmade
(Hager 2001). En annan nackdel &r att det kan bli mycket material att transkribera (Patel &
Davidson 2011; Trost 2010).

Transkriberingen utfordes snarast mojligt efter intervjutillfallena eftersom ju langre tid som
gar mellan dessa tvd moment, desto storre ar sannolikheten att man glommer vasentliga
iakttagelser (Ryen 2004).
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Efter att transkriberingen var gjord fattades nagra detaljer for att fragestéllningarna skulle bli
komplett. Darfor kompletterades materialet med telefonintervjuer till nagra av informanterna.

2.2.5. Osakerheter med att anvanda intervjuer som insamlingsmetod

Det finns generellt ndgra osakerheter med att samla in kdllmaterial genom intervjuer. En
osdkerhet &r att det manskliga minnet fordndras med tiden och att vi vanligtvis minns mindre
ju langre tid som forflutit mellan handelse och dokumentation (Rosander 1984). Detta gor att
specifik fakta kan vara svar att minnas (Johansson 1994) och att minnena forskonas. En
konsekvens av att inte komma ihag detaljer blir att man omedvetet forvranger och fyller i bara
for att fa en logisk helhet (Rosander 1984). En annan osékerhet r att det finns en risk att
informanternas beskrivningar av upplevelser har paverkats av asikter som de erhallit senare i
livet, vilket medfor att upplevelserna inte blir helt korrekta (Johansson 1994). Dessa
osdkerheter har jag forsokt hantera genom anvénda en komparativ analysmetod.

2.3. Analys av kéllmaterialet fran intervjuerna

For att analysera datat fran intervjuerna anvandes en komparativ metod som kan liknas med
en jamforelseprocess. Den gar ut pa att jamfora olika data mot varandra for att identifiera
likheter och avvikelser. Finns det manga likheter, det vill saga att om flera personer beréttar
samma sak oberoende av varandra, sa ar datat mest troligt sant (Rosander 1984). |
jamforelseprocessen kommer dataméangden att reduceras genom tre faser; 1) Sla samman data
till enheter, 2) Sortera in enheterna till storre kategorier, 3) Analysera avvikande exempel
(Ryen 2004). En enhet definieras som ord, meningar eller avsnitt som kan lasas separat och
som inte behdver nagot stod fran kompletterade information for att fungera som sjélvstandiga
pastaenden. Dessutom ska enheten kunna forklara eller beskriva en aspekt av studiens kontext
(Ryen 2004).

| studien sarskildes mannens och kvinnornas uppfattningar och asikter fran varandra, vilket
innebdr att tva separata jamforelseprocesser utfordes. Dessa inleddes efter att alla intervjuer
var transkriberade. Forst delades de transkriberade intervjuer (radatat) upp till mindre delar
(enheter) utifran varje delfraga i frageformularen. Till den forsta enheten skapades sedan en
kategori med ett visst tema. Dérefter kontrollerades nésta enhet. Om den speglade samma sak
som den forsta enheten hamnade den i samma kategori, annars skapades en ny kategori med
ett annat tema. Alla enheter i en kategori hor saledes till ssmma tema. For att strukturera
kategorierna ytterligare skapades huvudkategorier med mer dvergripande teman (Figur 3).
Kategoriseringen och sorteringen forandrades under processens gang och de enheter som var
svara att kategorisera hamnade i en separat kategori med temat “dvrigt”. Processen fortsatte
tills alla enheter var kategoriserade. Detta utmynnade i fem huvudkategorier. De fyra forsta
huvudkategorierna ar resultatet fran jamforelseprocessen som baserades pa data fran
intervjuerna med mannen. Den sista huvudkategorin ar till storsta delen resultatet av
jamforelseprocessen dar data fran intervjuerna med kvinnorna anvandes, men innehaller ocksa
vissa inslag fran jamforelseprocessen baserade pa mannens intervjuer. De fem
huvudkategorierna har féljande teman:

1. Hur flottningen gick till och hur den utvecklades
2. Flottarnas arbets- och levnadsforhallanden
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3. Den sociala relationen mellan flottarna
4. Flottningens avtryck hos flottarna
5. Kvinnans roll i flottningen

Ibland lag vi stugor men oftast sov vi i
RADATA talt. Vi at mycket palt och pannkaka.
Ibland fiskade vi for att fa mat.

S AN

Sov oftast Lag ibland At mycket palt och At fisk
ENHETER i talt i stugor pannkaka ibland
KATEGORIER Boende Mat
HUVUDKATEGORIER Arbetsférhallanden

Figur 3. Jamforelseprocessen dar radata delades upp till sjalvstiandiga enheter, for att sedan sorteras in i
kategorier med olika teman och dérefter i mer 6vergripande huvudkategorier.

For att i resultatet fortydliga hur manga av informanterna av samma kén som hade en likadan
uppfattning om de olika kategorierna, skapades foljande definitioner utifran en grov
uppskattning:

e Ett fatal = 0 — 25 % av informanterna har samma uppfattning

e Nagra = 26 — 50 % av informanterna har samma uppfattning

e Flera/manga = 51 — 75 % av informanterna har samma uppfattning
e De flesta = 76 — 99 % av informanterna har samma uppfattning

e Alla=100 % av informanterna har samma uppfattning

| vissa fall har jag i resultatet valt att redogora for data som endast en informant delgav. Detta
for att jag antingen ansag att den informationen var viktig for helhetssynen, att den var central
for att visa pa olikheter eller for att vissa upplevelser helt enkelt ar unika.

2.4. Analys av det historiska kallmaterialet

For att komplettera kallmaterialet fran intervjuerna med fakta angaende hur flottningen i
Pitedlven gick till, studerades historiska kallmaterial fran bade offentliga- och privata
arkiv. Vid Folkrorelsernas arkiv i Norrbotten analyserades material fran Pite Alvs
Flottningsforeningsarkiv. Fran det arkivet undersoktes framforallt flottningsforeningens
arsberattelser fran ar 1942 till ar 1981, kartor, handlingar betraffande virkesmarkning och
kojforsaljningar samt utlatanden gallande utredningen om en ny distriktsindelning fran ar
1962. | samband med intervjuerna tillhandaholl nagra av informanterna kallmaterial fran
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deras privata arkiv som bearbetades och sammanstélldes. Det privata kallmaterialet inneholl
bland annat en film om flottningsarbetet i Pitealven fran aren 1978-1982, kollektivavtal,
flottade virkeskvantiteter och langden pa det allménna flottledssystemet i Pitealven. For att
hitta uppgifter om hur sorteringsarbetet av virke vid skiljet i Bole fungerade, bestkte jag en
utstallning i byn Bole som en privatperson anordnat och studerade det kéllmaterial som finns
dér.
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3. RESULTAT

Resultaten som redovisas ar huvudsakligen baserade pa sammanstéallningen av intervjuerna
fran jamforelseprocesserna och resultatdelen foljer darmed den struktur av teman som déar
utskildes.

Avsnitt 3.1 inleds med en redogorelse av resultatet fran litteraturstudien om hur flottningen i
Pitedlven har utvecklats fram till ar 1942. Syftet med redogorelsen &r att ge en bakgrund till
varfor man boérjade flotta i Pitedlven samt for att beskriva flottledernas och
flottningsorganisationens uppkomst och uppbyggnad. Viss information fran det historiska
kéllmaterialet och fran litteraturstudien har ocksa anvants i andra delar av det avsnittet, for att
tillfora betydelsefull fakta eller for att styrka informanternas beréttelser. Den informationen
redovisas i sarskilda stycken och inleds med en tydlig hanvisning till kallan, sa att styckena
kan sarskiljas fran resultatet av de sammanstallda intervjuerna. For att kunna halla en
berattarstruktur och for att lasaren skall kunna félja en tidslinje, valde jag att vdva in dessa
stycken l6pande i texten.

3.1. Hur flottningen gick till och hur den utvecklades

Redan pa 1500-talet, i samband med de forsta sagverkens tillkomst, bedrevs flottning i liten
skala i Pitedlven av privatpersoner (Lindberg 1983). Pa 1600-talet var tjara Sveriges tredje
storsta exportprodukt (Johansson 2007) och i trakterna kring Alvsbyn var tjarbranning en stor
verksamhet. Tjartunnorna bands ihop och flottades ner langs Piteélven till kusten for vidare
utskeppning (Stenberg 2004). | slutet av 1700-talet blev flottning av virke vanligare i
Norrbotten da den sagbara traravaran borjade ta slut kring de lokala vattensagverken i
inlandet. Forst under den senare delen av 1800-talet tog flottningsverksamheten fart pa allvar i
Pitedlven, nar sagverksindustrierna expanderade vid kusten som en foljd av den dkade
efterfrdgan pa virke. Expansionen innebar att bland annat vattensagen i Bergsviken byttes ut
mot en angsag ar 1858 och samma utveckling intraffade ar 1861 i Munksund (Johansson
2007). Kring ar 1870 hade all eftertraktad skog avverkats och flottats ut fran dlvens nedre del.
For att komma &t virket i inlandet var flottlederna tvungna att utvidgas. Till en borjan
bekostades utbyggnationen genom att staten séalde rotstaende skog till sdgverksbolagen till
starkt reducerade priser mot att bolagen gjorde vattendragen flottningsbara (Nordquist 1959;
Wialivaara et al. 1988). | mitten av 1880-talet saldes en sddan miljonstampling som fanns vid
ett av Pitedlvens bifloden, Varjisan, till bolaget Storfors AB. Bolaget forvérvade 1 250 000
trad for 1 kr och 20 Gre per trad och atog sig samtidigt att rusta upp Varjisan sa att den gick att
flotta (Johansson 1999). Efter ar 1890 Overtog staten ansvaret och kostnaderna for det
fortsatta iordningstallandet av flottlederna under ledning av en flottledsingenjor (Walivaara et
al. 1988). lordningstéllandet innefattade bland annat rensning av vattendragen, férdjupning
eller ny dragning av stromfaran, byggnation av ledkistor samt upprattande av dammar,
byggnader och andra anlédggningar (Nordquist 1959). | Pitedlven fanns det mer
flottningsanordningar jamfort med nagon annan allman flottled i Sverige pa grund av alvens
flacka strander, manga delningar och branta forsar (Stenberg 2004).

Storforsen i Bredsel var ett hinder for flottningen i Piteélven och detta var man tvungen att
atgarda for att flottning av virke ovanfor Storforsen skulle bli I16nsamt. | forsen fanns holmar
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som blockerade vagen for virket och de besvarliga flottningsforhallandena medforde ett lagre
rotvarde pa skogen ovanfor Storforsen. For att 6ka skogens varde utfordes rensningsarbete
och flottledsbyggnationer mellan aren 1874-1878 for att astadkomma en flottbar alvfara
(Figur 4). Resultatet av arbetet liknar till stor del Storforsens utformning idag (Ohman 1987).
Forbattring- och underhallsarbeten av flottlederna kom att fortga anda till flottningsepokens
slut (Térnlund 2000).

S
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Figur 4. En illustration av Lars-Ake Karlsson pa hur han trodde Storforsen s&g ut innan den byggdes om till en
flotthar alvfara.

All flottning var till en borjan separatflottning, dar varje virkeségare flottade ner sitt virke var
for sig. Nar flottningslederna och flottningskvantiteterna 6kade blev behovet av en gemensam
organisation for flottningen allt storre. Ar 1881 stiftade staten den Kungliga forordningen om
allman flottled och den Kungliga flottledsstadgan, dar enskilda och allménna flottleder
sarskildes (Lindberg 1983). Pa de enskilda flottlederna framforde endast en virkesagare sitt
flottgods och denne var dven dgare till vattendraget och marken runtomkring (Kinnman
1949). Pa de allmanna flottlederna hade daremot alla rétten att framfora flottgods. |
forordningen fanns det angivet att flottningen i de allménna flottlederna skulle forvaltas av en
flottningsforening. Ar 1884 bildades Pite Alvens Flottningsférening av
flottningsintressenterna i dlvdalen (Lindberg 1983). Flottningsforeningens ataganden bestod
av administration, ekonomisk- och teknisk planldggning, anstélining av arbetskraft,
kontorsarbete samt att se till att flottningen, sorteringen och buntningen av virket fungerade
(Winberg 1944). Kostnaderna for flottningen delades mellan de olika virkeségarna i
foreningen och baserades pa hur mycket virke varje dgare avsag att flotta under
flottningssasongen, vilket utflottningsdistrikt flottningen skulle ske i och kvalitén pa det
flottade virket (Karlsson 2005). Det beslutande organet i flottningsférening var stimman
(Henriksson 2004). | stamman fanns det representanter fran alla virkeséagare som framforde
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flottgods i Pitedlven. En av stdmmans uppgifter var att utse en styrelse som tillsammans med
flottningschefen ansvarade for hela flottningsverksamheten. Flottningschefen var den hégste
verkstallande chefen inom flottningsforeningen. Direkt under flottningschefen fanns
flottningsinspektorerna som var arbetsledare dver flottarna i ett distrikt (Henriksson 2004).
Under den senare delen av flottningsepoken var de allménna flottlederna i Pitedlven indelad i
tva flottledsdistrikt, Gvre och nedre, med grans i Bredsel. Det dvre distriktet kallades for
Moskosels distrikt och det nedre fér Bredsels distrikt (Karlsson 2005).
Flottningsinspektorernas arbetsuppgifter innefattade ett administrativt ansvar. De tog dven
hand om I6ner, anstallde flottare och kontrollerade att flottningen gick rétt till genom att
besoka flottarna vid &lven (Henriksson 2004). Flottningsinspektorn i Bredsels distrikt hade
aven ansvar for skiljet i Bole (Flottning i Pitedlven 1983). | varje distrikt fanns ett antal
flottarlag och i varje flottarlag fanns i sin tur en flottningsforman (flottarbas). Han var
lagledare 6ver flottarlaget och hans uppgifter var att styra, halla uppsikt och férdela
arbetsuppgifter mellan personerna i laget (Henriksson 2004).

Flottningen bedrevs lange genom entreprenad. Entreprendrerna lamnade anbud for att fa flotta
virke en viss stracka langs vattendragen. Den entreprendr som vann anbudet fick teckna ett
kontrakt med flottningsforeningen och darefter anstéllde entreprentren den arbetskraft som
behévdes. Kontraktet innebar normalt krav pa att arbetet skulle vara noggrant genomfort och
vara fardigstallt inom en angiven tidsram. Boter utfardades om exempelvis virke lamnades
kvar eller om strandskador uppkom vid damningar, vilket gjorde att slarv och oskicklighet
medfdrde ekonomiska forluster for entreprendren. Entreprenadsystemet gynnade virkeségarna
som fick en flexibel arbetsorganisation med laga kostnader for dvervakning av arbetet i och
med straffsystemet med boter. Virkesagarna fick dven laga I6nekostnader tack vare
underbudskonkurrensen. Entreprenadsystemet kritiserades daremot av arbetarna (Persson
2000). Manga forsok gjordes att bilda fackforeningar men till en bérjan motarbetades detta av
virkesagarna sa att det blev svart att varva medlemmar. Den fackliga kampen resulterade till
sist i att Skogs- och Flottningsarbetarforbundet bildades ar 1918 i Sollefted. De forsta
fackforeningarna inrattades daremot i strid mot arbetsgivarnas 6nskemal. Detta medforde att
arbetare som anslot sig till facken kunde svartlistas fran att fortsatta arbeta. Pa 1920-talet
upprattades de forsta lokala kollektivavtalen men det dréjde ungefar tio ar till innan
kollekvivatalen blev mer allménna (Walivaara et al. 1988). Under samma period blev det
vanligare att flottningsforeningarna sasongsanstéllde flottare men entreprenadsystemet fanns
fortfarande kvar i en del backar och bifloden (Henriksson 2004).

3.1.1. Forandringen av de allméanna flottledernas langd, flottade virkeskvantiteter och
antalet dagsverken fran ar 1942

Data dver langden av det allméanna flottledssystemet i Piteédlven som en informant
tillhandaholl, visar att det allmanna flottledssystemet har véaxt fram succesivt och i slutet av
1940-talet nadde det sitt maximum. Langden av de trafikerade flottlederna uppgick da till
ungefar 1 300 km (Figur 5). Enligt Lindberg (1983) skedde expansionen av flottleder delvis
langs med huvudalven men dven manga anslutande bifloden och béckar borjade flottas. Datat
visar att fran mitten av 1950-talet till slutet av 1960-talet skedde det en markant minskning av
flottledslangden (Figur 5). Anledningen var att flottningen koncentrerades allt mer till de
storre biflédena och till huvudalven eftersom en del av virket som tidigare flottades i béckarna
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kunde transporteras till huvudédlven med lastbil (Lindberg 1983). Den minskande trenden
fortsatte anda till ar 1982 da flottningen i Pitedlven upphdrde (Figur 5).
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Figur 5. Den trafikerade langden flottleder i Pitealven mellan ar 1942 och ar 1982. Kélla; DOV, Data éver den
trafikerade langden flottleder i Pitedlven.

Samma informant delgav data om flottade virkeskvantiteter i Pitedlvens allménna flottleder.
Det pavisade att virkesmangden som flottades mellan aren 1942-1982 har varierat mellan
flottningssésongerna. Nar flottningen var som storst i slutet av 1940-talet transporterades
omkring 530 000 m?® virke i alven. Sett till hela tidsperioden har virkesmangden daremot haft
sjunkande trend. Det sista artiondet var den flottade virkesvolymen under 200 000 m® (Figur
6).
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Figur 6. Den flottade virkesvolymen i Pitealven mellan ar 1942 och ar 1982. Kalla: DOV, Data 6ver flottade
virkesvolymer i Pitedlven.
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Enligt Lindberg (1983) har flottningsverksamheten i Pitealven bidragit till manga
arbetstillfallen for lokalinvanarna under mitten av 1900-talet. Férutom flottare behdvdes dven
annan personal for att flottningsverksamheten skulle fungera. Sadana var exempelvis
ekonomiansvariga chefer, kontorspersonal, konstruktorer, battekniker, verkstadsarbetare och
smeder som tillverkade redskap och anordningar (Henriksson 2004). Statistik fran
Skogsstyrelsen 6ver arbetarpersonal i flottningen visar att i borjan av 1950-talet utférdes
mellan 30 — 40 000 dagsverken per &r &t Pite Alvens Flottningsforening. Ar 1955 hade det
stigit till nastan 42 000 dagsverken. | samband med centraliseringen av flottlederna till
huvudalven minskade dagsverkena drastiskt. | slutet av 1960-talet var det endast 15 500
dagsverken per ar som genomfordes och i slutet av 1970-talet var motsvarande siffra 6 000
dagsverken per ar (Lindberg 1983).

3.1.2. Flottarlaget

Ett flottarlag utgjordes av ett antal flottare som arbetade tillsammans i ett omrade under
samma arbetstider (Figur 7). Utifran vad informanterna berattade fanns det fler flottarlag efter
Pitedlven i borjan av 1940-talet an i slutet av flottningsepoken. Hur manga flottare som ingick
i ett flottarlag varierade. Nagra av informanterna uppgav att deras lag bestod av ungefar tolv
till 18 man. Ett fatal andra informanter ingick i mindre lag med maximalt tio man, medan ett
annat fatal informanters lag bestod av 20-30 man. En informant forklarade att antalet man i ett
lag varierade beroende pa var de befann sig efter alven, hur flottningsforhallandena var och
vilken arbetsuppgift laget hade. Aldersférdelningen i flottarlagen var stor. Allt ifrdn 16 &riga
ungdomar till 70 ariga pensionarer deltog. Snittaldern uppskattades till ungefar 30-40 ar av ett
fatal informanter. En informant forklarade att det var ganska manga skolungdomar som hade
flottningen som sommarjobb nér han var i flottningen.
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Figur 7. Tva flottarlag samlade vid avlagget i Ljusselet ar 1980. Foto: Lars Oqvist. Kélla: ROA, Flottarlag.

Enligt alla informanter var flottarlaget uppdelat i ett antal batlag och strandfolk
(landhompare). Ett batlag bestod av tre personer, en batférare (framroddare), en bakroddare
och en stavare. De befann sig oftast i en bat ute pa vattnet (Figur 8) och hade till uppgift att
bland annat lossa timmerbrétar ute i forsar som bildats av fastnande virke och att dra ut virke
fran lugnare sel. Batforaren var den som var mest erfaren och kunnig. Han satt vid de framre
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arorna och styrde hur baten skulle fardas i forsarna for att stenar, brott och andra hinder skulle
undvikas. Bakroddaren satt vid de bakre arorna och hans uppgift var att folja batforarens
instruktioner, om han skulle ro framat, bakat, snabbt eller sakta. Att lyssna pa batforaren var
avgorande for att undvika missoden.

”Vi kom ndra ett brott. Jag fick panik och borjade ta snabba korta
roddtag och krockade med batférarens aror. Vi gled narmare brottet.
Batforaren sa, ta langre artag (som man egentligen skall géra). Till
sist borjade vi glida uppdt och vi kom i land.” (Arne).

Figur 8. Modell skapad av Elfrid Lindberg som férestaller trabaten som bétlagen anvande. | béaten ligger
nodvandiga redskap som flottarna hade nytta av ute pa vattnet. Foto: Linda Norén.

Stavaren satt langst bak i baten. Han skulle bland annat samla ihop virke och halla fast det
mot baten, medan de andra i baten rodde ut till mer strommande vatten. Stavaren kunde ocksa
halla fast eller forflytta baten i sidled med hjalp av en forkstang. Det var en tre-fyra meter
lang trakapp som stacks ner mellan stenar pa botten. ”Var de kunniga sa kunde de ta fast och
flytta baten tva meter i sidled.” (Mauritz). Arbetsuppgifterna véaxlades ibland mellan
batfolket. Strandfolket var flottarna som holl till pa land langs med stranderna. Dessa var ofta
yngre personer som inte hade lika mycket erfarenhet. Deras uppdrag var att stdta ut stockar
som hade fastnat vid strandkanten och att rulla ner stockar som hade hamnat en bit upp pa
land vid hogvatten. Ibland fick batlaget dka i land och hjalpa strandfolket med detta. Nagra av
informanterna ansag att fa ner virke fran land var det mest kravande med flottningen.

"Andra sommarn var det vdildigt lite vatten i dlven, da var det rent
slitigt. Virket 1ag flera 100 meter upp i skogen. Med muskelkraft fick vi
tillsammans slita ut virket i vattnet. Det kunde vara djavulskt tungt
ibland. Man fick inte en meter gratis.” (Nils).

Pa senare tid anvandes traktorer pa vissa stallen langs alven for att sjosétta virke som lag pa
land. ”Det underldttade mycket.” (Sture).

3.1.3. Forberedelser infor och efter flottningssdsongen

P& en utstallning i Bole som har inréttats av Valton Ohlund, finns information om att redan
efter trettondagshelgen utfordes forberedande muddringsarbete vid skiljet i Bole. Syftet med
muddringsarbetet var att fa bort sand- och slammassor som lagrats upp pa alvbotten. Denna
uppslamning kunde skapa stora problem, speciellt vid lagvatten, eftersom virke da latt kunde
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fastna i sorteringskanalen. Detta arbete skulle utféras oavsett vader, alla dagar i veckan
forutom sondag, tills arbetet var klart.

Ett fatal informanter berattade att senare pa varen,
medan isen annu lag kvar, forbereddes flottlederna
infor flottningssdsongen. Bommar gjorda av grova
och langa timmerstockar av furu kérdes ut efter hela
alven. Dessa kopplades samman och placerades
bland annat framfor vikar, grynnor och sel. Syftet
var att bommarna skulle hindra virke fran att flyta

in och fastna (Figur 9). En informant berattade att
pa en del stallen dar det var stromt, bestod
bommarna av tre eller fyra stockar som var
ihopskruvade ovanpa varandra for att virket inte
skulle smita under bommarna. Pa vissa stallen lades — e ) '

. . . . Figur 9. Flygfoto Over Pitedlven dar bommar
aven bommar ut tvérs over hela alven. Detta bildade (syarta pilar) har placerats framfor grynnor for
stora virkesmagasin och syftet med dessa var att att hindra virke att fastna. Kalla: FAN, PF, Ser.
stoppa upp virke sa att det inte skulle bli for stora B, Vol. T.

mangder som skulle hanteras och flottas samtidigt. Sadana virkesmagasin fanns bland annat i
Marsom, Forsnas, Jakna, Ljusselet, Bredsel och strax ovanfor skiljet i Bole. Virket fran
magasinen tappades ut allt eftersom i en jamn strom. En informant forklarade att om for
mycket virke slapptes pa samma gang, kunde det latt bildas stora brotar langre ner efter dlven
eller s hamnade mycket virke pa land. Pa hosten nar flottningssasongen var slut lades de
flesta bommarna upp pa land for att torka och for att rustas upp till nasta sasong. Till en
bdrjan fraktades bommarna ut med hast, men en del mansklig kraft kunde &ven behdvas for
att fa bommarna pa plats. ”Det var ganska tungt.” (Mauritz). Pa senare tid anvandes ibland
snovesslor och andra maskiner till att 14gga i och ta upp bommarna.

3§ o "

Enligt en informant var det inte alla flottare som hjélpte till med forarbetet i alven. Framforallt
var det de som var aret runt anstéllda at Pite Alvs flottningsférening, men dven vissa
sasongsanstallda kunde hjélpa till. De som var aret runt anstallda utférde ocksa en del
underhallsarbete. De tjarade och vardade batar, reparerade bryggor, stenarmar, tra- och
stenkistor och nar det var lagvatten sprangde
de bort brotbildande stenar.

Nagot som alla flottare var tvungna att
inférskaffa innan flottningssasongen drog
igang var ett skaft till batshaken. En av
informanterna forklarade att det allra bésta
skaftet till batshaken hittades ute pa myrar
och utgjordes av en seg och senvuxen gran.
Den hade den basta svikten. Nar granskaftet
hade bearbetats sa att den blev slat och
kvistfri, sattes sjalva haken fast (Figur 10). - -
En annan informant berattade om en flottare  Figur 10. De bearbetade granskaften till batshakarna

. . .o kontrollerades innan sjalva haken sattes fast. Foto:
som var ute i god tid med att inférskaffa Arne Bergh,
skaftet.

- v
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Den flottaren var valdigt noggrann med att hitta en lamplig julgran, en julgran som

senare kunde bearbetas till ett bra skaft. Informanten konstaterade daremot att julgranen inte
alltid sa vacker. Pa senare tid ersattes granskaftet med ett aluminiumskaft, vilket inte blev
ergonomiskt. ”Ndr man hégg vibrerade skaftet som tusan och det var inte bra for
handlederna.” (Arne).

Lindberg (1983) skrev att batshaken ansags vara flottarens allra viktigaste redskap. Den hoggs
fast i stockarna for att kunna dra stockarna bakat eller skjuta dem framat. Lindberg (1983)
forklarade att det kravdes en viss teknik for att anvanda batshaken pa ett korrekt satt. Hogg
flottaren fast batshaken for hart i stocken var den svar att fa loss och om han da skét ut
stocken riskerade flottaren att félja med stocken ut i strommen. Hogg flottaren fast batshaken
for 16st kunde haken slappa fran stocken och da riskerade flottaren att trilla baklanges i
vattnet. For att fa loss batshaken nar den huggits fast lagom hart, gjordes en knyck uppat och
sedan ett till hastigt nerat.

3.1.4. Fran staende skog till virke i flottlederna

Under vintern avverkades skogen som senare skulle flottas ner till industrierna vid kusten.
Inledningsvis utforde skogsarbetarna allt arbete manuellt. En informant beréttade att trdden
falldes, kapades och kvistades med yxa och sa smaningom med motorsag. Efter
upparbetningen marktes varje enskild stock med yxan eller motorsagen. Detta huggmirke”
placerades ungefar en fot ifran stockanden. Varje virkesagare hade unika huggmarken for
olika sortiment (Bilaga 3). Méarkningen gjorde att de olika virkeségarna kunde urskiljas nar
virket sorterades vid skiljet i Bole. | slutet av flottningsepoken marktes istallet stockarna med
farg i andytan, vilket underlattade virkessorteringen forklarade en informant.

Enligt en informant avrundades avverkningarbetet i slutet av april och darefter kordes virket
ner till flottlederna med hast. Virket lades i valtor antingen pa avlagg pa isen eller pa avlagg
vid flottledernas strander. Virket pa isavldaggen omgardades av bommar for att det skulle vara
samlat nar isen smalte. Efter mekaniseringen i
skogen anvéndes istéllet skotare eller

lastbil for att transportera virket till avlaggen. En
informant berattade att ibland pumpades vatten upp
pa isen for att 0ka isen tjocklek, sa att isen skulle
halla for de tunga fordonen (Figur 11). P4 avlaggen
sérskildes virket som var frodvuxet eftersom det
skulle barkas. "I regel var det huggarna som
barkade stockarna.” (Rune). Syftet med
barkningen var att virket skulle torka fortare och
darmed fa béttre flytegenskaper. Det barkade virket
lades darefter i strolagda véltor, vilket innebar att
virket placerades i olika lager ovanpa varandra
med tvargaende stanger mellan varje lager. Pa sa

Figur 11. Isvag p& 1940- 1950-talen. Vatten
spolades upp pa isavlaggen for att isen skulle

vis hade inte virket markkontakt och luft kunde halla battre nar de tunga fordonen lamnade av
cirkulera mellan lagren. Detta underlattade virke. Foto: Okdnd. Kalla: AKA, B, Ser. A,
Vol. X.

torkningen. Till en borjan barkades stockarna
manuellt med barkspade men pa senare tid nyttjades motordrivna barkmaskiner.
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Henriksson (2004) skrev att pa avlaggen
utfordes ocksa virkesmatningen (tumningen)
av en virkesmatare och hans medhjalpare
(Figur 12). Tumningen innebar att stickprov
utfordes pa utvalda valtor, dar stockarnas langd
och diameter mattes. Det gjordes dven en
bedémning av sagtimrets kvalité utifran skador
och virkesfel (Wigren-S:son & Sandstrom
2001). De stockar som hade tummats marktes
med dgarens “stukmirke” (Bilaga 3), sa att de
kunde sarskiljas fran stockar som inte méttes in
(Jordbruksverket 1934). Matuppgifterna e ool P
antecknades och lag sedan till grund for Y
ersittningen till huggare och korare (Wigren-  Figur 12. Tumning av timmer i borjan av 1960-

S:son & Sandstrom 2001; Henriksson 2004), e vid etvirkeoavagg | Arvidiaur kormun

De flesta informanterna beréttade att

islossningen vanligtvis intraffade under maj manad. N&r isen smalte hamnade virket som Iag
pa isen direkt i vattnet medan virket som fanns pa strandavlaggen rullades ut i vattnet. En av
informanterna borjade flottningssasongen med att riva véltorna pa strandavlaggen i Jakna och
i Ljusselet. Han berattade att om valtorna hade byggts upp ett korrekt satt, sa behovde de
endast std pa toppen av valtan och rora pa den 6versta stocken for att stockarna skulle rulla
ner i vattnet. Nér stockarna borjade rora pa sig gallde det att vara snabb och springa pa de
rullande stockarna for att ta sig ner oskadd. Vid vissa strandavlagg fanns det pa senare tid
traktorer eller skotare som lyfte virket i vattnet och ibland kunde virket tippas direkt i vattnet
fran en lastbil.

3.1.5. Flottningens arbetsprocess

De flesta informanterna sa att
flottningssasongen inleddes med
béckflottningen. En av informanterna
forklarade att detta var en arbetsintensiv
period eftersom det gallde att ta tillvara pa
varfloden for att kunna flotta. En del
béckar var valdigt smala och kunde fort
tappas igen av virke. Nar virket hade
flottats ner till de storre backarna och
biflédena fanns det ofta dammar som
samlade upp smaltvatten tidigt pa varen
och som sedan nyttjades for att reglera
vattenflodet i vattendragen. | Varjisan . :
fanns det tva sadana dammar, en langst Figur 13. Dammen i Kuollejaure som gjorde att flottarna
upp i Kuollejaure (Figur 13) och eni kunde reglera vattenflodet i Varjisan. Foto: Arne Bergh.
Varjistrask. Né&r flottningen av béckar och

bifloden hade genomforts fortsatte flottningen i Pitedlven.
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Enligt ett fatal informanter var det inte alla sasonger som virke flottades dnda fran sjon
Tjeggelvas, dar huvudflottleden i Pitedlven borjade. Dessa infromanter kande till att detta
endast hade genomforts en eller tva ganger under 1900-talet. Eftersom virket fran Tjeggelvas
skulle transporternas en lang vag ner till kusten blev det tvaarsflottning. Det innebar att virket
under den forsta sdsongen flottades ner till Forsnas for att magasineras och forst under den
andra sasongen flottades virket vidare mot industin. P& 1940-talet flottades virke som langst
fran sjon Saddajaur vid Norra Bergnas eller fran sjon Volvojaure. | inledningen av 1970-talet
flottades virke endast fran Forsnés.

De flesta informanterna berattade att flottningen i Pitedlven paborjades i manadsskiftet
april/maj. Den flottningen delades in i tvdA moment, uthallning och slutrensning. I uthallningen
ansvarade ett antal flottarlag (uthallarlag) for flottningen 6ver en viss stracka. De skulle se till
att timmerbrotarna hade lossats och att majoriteten av virket fanns i alven innan
slutrensningen paborjades. Slutrensningen (sladden) startade nar avlaggen langst upp i alven
var tomd. Flottarlagen som var med i slutrensningen skulle se till att allt virke foljde med hela
vagen ner till skiljet i Bole. Vissa sasonger var de daremot tvungna att Iamna kvar virke pa
grund av att det lag sa daligt till. Forhoppningsvis skéljdes det kvarlamnade virket med vid
nasta varflod. Allt eftersom slutresningen framskred kunde vissa flottare i uthallarlagen
ansluta till flottarlagen i sladden.

En informant papekade att flottningsforutsattningarna skilde sig at mellan det dvre och nedre
flottningsdistrikten. Det dvre distriktet karakteriserades av en hel del strommande vatten, med
forsar och fall varvat med lugnare partier och stora sjoar. Pa det nedre distriktet fanns nagra
storre forsar men pa vissa strackor liknade dlven mer en & an en alv. En annan informant
forklarade att en del flottare som kom uppifran avslutade flottningssasongen nar
slutrensningen kom fram till det nedre distriktet. Anledningen var att de ansag att flottningen
pa det nedre distriktet inte var lika handelserik.

Over de storre sjoarna bogserades virket till utloppen. Lindberg (1983) beskrev att fram till de
storre motorbatarnas intdg anvandes spelbatar till att transportera virke dver sjéarna.
Spelbatarna var konstruerade pa ett sadant satt att baten och det bogserade virket spelades
framat. Pa spelet fanns en katting upplindad och i den l6sa anden av kéttingen var en dragg
monterad. Draggen roddes ut med en mindre bat i fardriktningen. Nar hela kattingens langd
var utrullad sanktes draggen till botten av sjon. Darefter startades spelet som drog in
kattingen. Pa sa vis forflyttades spelbaten och det bogserade virket till den plats dar draggen
lag. Proceduren upprepades tills sjons utlopp naddes. Tidigare drevs spelen med hjalp av
muskelkraft men den kom sa smaningom att mekaniseras helt.

En informant berattade att pa 1970-talet bogserades virket i sjon Jakna med en stor
motordriven bogserbat kallad “Pitilvfyran”. En 500 meter 14ng ringbom hade fists i
virkesmagasinet som fanns langst upp i sjon. Virket tappades fran magasinet in i ringbommen.
Nar ringbommen var fylld sléts den ihop och magasinet stangdes. Dérefter bogserades
ringbommen bakom bogserbaten ner efter den sex kilometer langa sjon till ett annat
virkesmagasin som lag vid utloppet. Detta var ganska tidskravande. “’Det tog fem timmar att
dra flotten dver sjon.” (Sture). Daremot sparades en hel del tid jamfort med om virket skulle
slappas fritt 6ver sjon.
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| Sikfors finns Pitedlvens enda kraftverk (Flottning i Pitedlven 1983). Det anlades en bit
ovanfor det gamla kraftverket som lades ner ar 1990. Nar det gamla kraftverket byggdes ar
1912 bildades ett grund som forsvérade flottningen. Ar 1960 skickade Pite Alvs
flottningsférening en rékning till kraftbolagets agare for de merkostnader som grundet gett
upphov till sedan ar 1937, detta inklusive ranta. Kraftbolaget betalade inte rakningen och
hénvisade till att &rendet var preskriberat (Karlsson 2005). Kraftverkets anldggningar kunde
daremot vara till nytta i slutrensingen. Nar slutrensingen hade passerat kraftverket, 6ppnades
dammluckorna under nadgon timma for att spola rent stranderna och I6sgéra timmerbrétar som
hade bildats (Johansson 2007).

3.1.6. Virkessorteringen vid skiljet i Bole

Pa utstallningen i Bole finns aven information om hur
sorteringsarbetet vid skiljet i Bole gick till och hur
sorteringsverket var uppbyggt. Skiljet i Béle kallades for
”Bole Bom™ och det var en stor anlaggning. Ar 1936
byggdes det sorteringsverk som anvéndes fram till
flottningsepokens slut. Den var cirka 800 meter lang och
utgjordes till en stor del av bryggor och bommar. Sett
uppifran liknade sorteringsverket en fjader (Figur 14).
Sorteringsverket holls pa plats i alven genom langa,
kraftiga stockar (palkronor) som hade satts ner i
alvbotten. Pa vintern holls dessa fria fran is sa att
palkronorna inte skulle dras upp med isen nar
vattenstandet i dlven forandrades. Nar virket nadde skiljet
i Bole samlades det upp i ett storre virkesmagasin ungefar
en kilometer uppstroms fran sorteringsverket. Lite langre
ner fanns ett mindre virkesmagasin, dar dagsbehovet av
det virke som skulle sorteras samlades (Figur 15). Allt Figur 14. Flygfoto fran 1960-talet
eftersom slapptes virke i lampliga mangder fran det o Sgggiggﬁgg_gé"el_;ﬁt;gtﬁgt"1k§60_
mindre magasinet till intagsverket (storspangen) som lag i

borjan av sorteringsverket. Pa intagsverket roterades stockarna manuellt sa att de flét in pa
tvadren i sorteringskanalen. Detta var en tung uppgift eftersom virket latt brotade sig nar virke
ovanifran tryckte pa. Langs med bada sidorna av sorteringskanalen var tva langa bryggor
utplacerade en bit ovanfér vattenytan. Over sorteringskanalen fanns ocksé ett antal tvirgaende
bryggor uppbyggda pa pontoner av tra. P& bryggorna stod sorteringspersonalen. Nar
huggmarken anvandes for markning av stockarna, kontrollerades stockens mérke av
personalen pa de tvargaende bryggorna. Om det var fel marke pa stocken for just den
bryggan, lat personalen stocken flyta vidare till nasta tvargdende brygga. Om det daremot var
ratt marke meddelades detta till en av personerna som stod pa de langsgaende bryggorna. Med
hjalp av batshaken drog da den personen in stocken under bryggan som han stod pa. Stocken
hamnade da i en sarskild sorteringsficka (matt) bakom de langsgaende bryggorna. Varje
agarmarke och sortiment hade en egen sorteringsficka. Pa sa vis blev det mindre och mindre
stockar i sorteringskanalen allt eftersom. Langst ner i sorteringskanalen fanns en
uppsamlingsplats (sormhalet) dar stockar som hade missats eller stockar som var omarkta
samlades upp. Efter att virket hade sorterats i fickorna, styrdes de vidare genom en kanal till
buntverken.
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Figur 15. Flygfoton fran 1960-talet 6ver de tva virkesmagasinen vid skiljet i Bole. Det vanstra fotot visar det
storre virkesmagasinet som fanns en bit uppstréms och det hogra fotot visar virkesmagasinet med dagsbehovet av
sorteringsvirke. Virket i magasinen gar att utskilja som ljusa falt i fotografierna (réda pilar). © Lantméteriet 1960.

I buntverken buntades virket ihop med tre stalvajrar till buntar innehallande mellan 100 och
200 stockar, beroende pa virkets storlek. Darefter marktes buntarna med speciella markjarn.
Market utgjordes av antalet stockar i bunten och ett unikt nummer for just den bunten.
Informationen om alla buntar samt virkesbuntaras dgare bokfordes i en liggare. Liggaren
vidarebefordrades varje dag till flottningskontoret som efter ar 1967 fanns i Pited. Dessa
uppgifter 1ag till grund for berakning av I6nen for de som arbetade pa ackord vid sorteringen.
Efter buntningen transporterades buntarna med batar till olika samlingsplatser beroende pa
virkeségare. Dar kopplades buntarna ihop till storre virkesslap som sedan bogserades vidare
med storre batar till industrierna langs med kusten. Ett virkessldp kunde innehalla upp emot
40 virkesbuntar.

Pa utstallningen framgar det att sorteringsprocessen var ett omfattande arbete som vanligtvis
avslutades under september manad, men kunde fortsatta &nda till november. Detta kravde
mycket arbetskraft, sarskilt innan mekaniseringen. Kring 1930-talet fanns cirka 150 man
anstéllda under sorteringsperioden. Enligt Wélivaara et al. (1988) bodde de anstéllda i
narliggande baracker och hus och aven i byarna runt omkring. Pa 1950-talet kravdes det att de
anstallda var sarskilt uppmarksamma eftersom det da fanns 52 olika 4garméarken som de
skulle se skillnad pa (Lindberg 1983). Under den senare delen av flottningsepoken var det
endast Assidoméan som &gde virket, vilket gjorde sorteringen betydligt lattare. Sorteringen
underlattades &ven av mekaniseringen. Innan 1960-talet monterades eldrivna taggiga rullar
under bryggorna som gick langs med sorteringskanalen. Pa sa vis behdvde personalen endast
dra stocken sa att den vidrérde den taggiga rullen for att stockarna skulle glida in under
bryggorna och in i sorteringsfickorna. Pa 1970-talet nér flottningen lades ner i Skelleftedlven,
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flyttades det mekaniserade intagsverket som fanns dar till skiljet i Bole och gjorde att
stockarna inte langre behovde roteras manuellt (Flottning i Pitedlven 1983).

3.2. Flottarnas arbets- och levnadsforhallanden

3.2.1. Arbetstider

De informanter som flottade innan 1960-talet arbetade vanligtvis alla dagar i veckan. D& var
det inte tal om atta timmarsdagar. “Det gick inte arbeta dtta timmar, utan man var tvungen att
arbeta minst 12 timmar for att f ut en nagot sa nar 16n under sommarn. ” (Karl-Erik). En
informant beréattade att tolvtimmarspassen var vanligast langre upp efter dlven. Dessa pass
borjade ungefar kl. 06.00, rast mellan kl. 10.00-11.00 samt mellan kl. 15.00-16.00 och
avslutades kl. 20.00. I 6vrigt var arbetsdagen normalt tio timmar med rast var femte timma.
Att arbeta sa langa dagar tog pa krafterna.

“Det var mycket for en ung pojk. En gang var jag helt slut. Pappa sa
att jag inte fick somna. Men jag foll bara ner pa lumpséacken och sov
innan jag tog i backen.” (Karl-Erik).

Under 1960-talet forkortades arbetsdagarna. Flottarna arbetade da i regel fem dagar i veckan,
atta timmar per skift och vaxlade mellan for- och eftermiddagsskift varannan vecka. Ibland
hé&nde det att de &ven arbetade helgdagar. Vissa arbetsuppgifter kravde helgjobb och langre
arbetsdagar. En informant sa att nar han kérde en av timmerbogserbatarna, arbetade han dag-
eller nattskift, dar skiften var 12 timmar pa vardagarna och 18 timmar pa helgerna. Fastan
arbetsdagarna generellt blev kortare, kunde det fortfarande bli ganska slitsamt i langden.
“Efter 3 dygn var man helt vimmelkantig.” (Arne).

Enligt ndgra av informanterna bérjade formiddagsskiftet kl. 05.00 och avslutades kl. 14.00.
Eftermiddagsskiftet tog da vid och slutade kl. 23.00. Nagra andra informanter tycktes minnas
att skiften inleddes och avslutades en timme senare, det vill séga kl.06.00-15.00 och kl.15.00-
00.00. De flesta av intervjupersonerna uppgav att de hade tva raster per skift, en lunchrast och
en fikarast. Vilken tid pa dagen som dessa raster forekom och hur lage de varade, hade
informanterna olika uppgifter om. Enligt en informant hade de lunch mellan kl. 9.00-10.00
och fika mellan 13.00-14.00 om de arbetade formiddagsskiftet. En annan berattade att de pa
samma skift hade lunch mellan kl.10.00-11.00 och endast nagon kortare fem minuters rast.
En intervjuperson forklarade att det var ofta arbetet som fick styra rasttiderna. Ibland var de
tvungna att snabbt fa i sig maten och andra ganger, nar det var fint vader och allt fl6t pa,
kunde rasterna bli lite lange. Vissa skift gjorde de upp eld och at maten ute pa
timmerbrétarna. Om det var stromt var det ingen god idé att forsoka ta sig till land for att ata
eftersom baten riskerade att folja med strommen nerat flera kilometer och da skulle de vara
tvungna att dra upp baten igen. Flera informanter berattade att det var vanligt att ta det lugnt
ett tag efter maten om det var fint vader (Figur 16), &ven om rasten bara varade en begrénsad
tid. "I regel ndr man hade dtit sd la man sig och vila eller surra en halvtimme. Det var som
praxis. ”(Roger S).
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Figur 16. En vilostund i solskenet efter maten var en vanlig foreteelse i flottningen. Foto: Arne Bergh.

3.2.2.Lon

Nagra av informanterna ansag att I6nen i flottningen aldrig var sarskilt hog jamfort med andra
yrken. En informant berattade att forr fanns det inte sa manga andra arbeten att vélja mellan
under somrarna i dessa trakter, sa att lokalbefolkningen var tvungna att arbeta i flottningen
fastan l6nen var 1ag. “Det var knappt sd man klarade sig.” (Karl-Erik). Ett fatal informanter
mindes att de &r 1960 erh&ll 7 kronor och 20 6ren per timme. Ar 1972 hade en annan
informant 105 kronor per dag fore skatt. De flesta av informanterna trodde att alla inom
flottarlaget hade samma l6n, med undantag for flottarbasarna som méjligtvis hade nagot
hogre.

" 0 . . . 1. Allmanna tidloner till fullgoda arbetstagare
Déremot sag I6nebilden olika ut beroende o s
o . vtalsomréade
pa var langs flottlederna som flottarna e | Tonsdis
. o o Vevebe- Ljusnan, Hérjedal Storsidn, flottni éreni
arbetade. Kollektivavtalet fran &r 1968 Geier i Tulebhi s Owalidale oton
visar att det var olika timloner beroende pa S it
avtalsomrade och prisgrupp. Flottarna i 1 > 5 Le =2 1 e
.o R . . . kronor per timme
Pitedlven tillhorde avtalsomradet ”Torne 741 T4l 70 783 A T2 1)
dlvs flottningsforening t.o.m. Moélven” Pite alv
och vilken prisgrupp en flottare raknades - ‘Ii‘l' ¢ e
R 0 - . . . R ’ite dlv: distr. 5—15
till berodde pa i vilket utflottningsdistrikt Aklsastoguunentiing o
som flottaren arbetade i. Om han Ribbraurstrémmen
exempelvis flottade i utflottningsdistrikt M ro sl i
13, tillhorde han prisgrupp tva och erholl axbalsbacRenyd gt lnd
7:91 kronor per timme (Figur 17) (DOV, 2. Prisgrupp 1
. " Ovriga flottleder och distrikt
Kollektivavtal 1968). De allmanna il ‘

flottlederna i Pitedlven utgjordes fran ar Figur 17. Flottarens timlon &r 1968 beroende p&
1963 av 16 stycken utflottningsdistrikt. avtalsomrade, prisgrupp och utflottningsdistrikt. Kalla:
. . . e o DOV, Kollektivavtal.
Den indelningen hade gjorts utifran ett
antal kostnadsaspekter. Tidigare var utflottningsdistrikten farre och stérre men reviderades ar
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1963 med hénseende pa kostnadsforandringarna i samband med den 6kade anvandningen av
lastbilar for transport av virke till avlaggen vid flottlederna (FAN, PF, Ser. A, Vol. R).

Nagra av informanterna som arbetade i flottningen efter ar 1974 ansag att 16nen var ganska

bra jamfort med en del andra yrken. Det var mycket béttre betalt i flottningen &n att plantera
skog eller att arbeta pa sagen, forklarade en informant. En annan informant konstaterade att
han tjanade mer som flottare &n som elektrikerlarling.

Ett fatal av informanterna berattade att de ibland hade ackord. Det innebar att ett antal flottare
tog pa sig flottningen pa en viss stracka och fick ett fast pris for det arbetet. Priset baserades
pa hur lang tid arbetet skulle ta. Pengarna fordelades sedan mellan flottarna. Ett fatal av
informanterna trodde att det var mer vanligt med ackord innan 1950-talet. En informant
berattade att ar 1943 var det ett stort ackord fran Norra Bergnas till dar Abmoralven rinner ut i
Pitedlven. Detta resulterade i att varje man fick ungefar 1000 kronor vardera. Det var mycket
pengar pa den tiden, konstaterade informanten.

3.2.3. Sakerhet

Alla informanter vittnade om att sdkerheten inom flottningen var ganska bristféllig och att det
inte fanns nagra tydliga sakerhetsforeskrifter. En informant ansag att det inte fanns nagot
sékerhetsarbete alls. Daremot
beréattade manga att det fanns ett
visst risktdnkande, att sékerheten
skulle sitta i huvudet. En informant
sa att en av de &ldre och erfarna
flottarna som var batférare, kunde
sta och titta pa vattnet en halvtimme
och analysera vattnet och
vattennivan, innan de skulle ut i
forsarna. Helt pl6tsligt kunde han Figur 18. Batbanan som anvandes for att dra béatarna runt fallen i
séga: “nu far vil ” Sjalv fattade Bjornideforsen. Foto: Arne Bergh.

informanten inte hur batféraren kunde avgora det genom att enbart titta pa vattnet. Ibland
kunde batforaren daremot saga: “nu far vi inte ut i forsen.” om det sag for farligt ut.
Batforaren riskerade aldrig nagonting, forklarade informanten. I en del forsar var det daremot
ranningsforbud, speciellt i forsar dar det fanns stora fall. Enligt en annan informant var det
batforaren eller flottarbasen som sag till att ingen akte nerfor fallen. Flottarna fick istéllet dra
batarna runt fallen pa land, 6ver stenkistor eller pa en batbana. | bland annat Trollforsen och
Bjornideforsen (Figur 18) fanns sadana batbanor.

Ibland upplyste de aldre flottarna, som hade mer erfarenhet, de yngre om hur de skulle géra
eller tanka sa att olyckor kunde undvikas. For det mesta var det daremot upp till var och en att
forsoka undvika olyckor sa gott det gick genom sunt fornuft och forsiktighet. Ofta var det
genom egna erfarenheter och misstag som flottarna fick lara vad som fungerade och vad som
inte fungerade. En informant hade en teori om att de flesta av flottarna var forsiktiga eftersom
de fick en ganska stor respekt for vattnet och for timret. De insag att det inte gick att leka och
skoja, for da skulle det ga daligt.
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3.2.3.1. Det mest riskfyllda arbetsmomentet

Att vara ute i forsarna och lossa timmerbrotar var det mest riskfyllda arbetsmomentet enligt
de flesta av informanterna. Broten borjade alltid att lossas vid den nedersta dndan, vid det sa
kallade 1aset”. Det var i laset som de forsta stockarna fastnade och nar fler och fler stockar
fastnade mot laset, véxte broten i storlek. Om en flottare drog i ratt stock sa att stockarna i
laset 16sgjordes, kunde helt plotsligt bréten ga och alla stockar glida ivag. Darfor géllde det att
hela tiden vara fokuserad och inte slappna av om man befann sig pa en brét. Nar broten gick
gallde det ocksa att vara snabb och veta vart man skulle ta vagen.

”Da en brét far sd dr det manga stockar som star lodratt och de kan
da komma upp och slar runt. Da ska man vara snabb som 6gat langst
bak i broten till baten. Annars kan man bli slangd uti alven av
stockarna.” (Sture).

Baten roddes upp pa broten pa ett lampligt stélle sa att flottarna snabbt kunde ta sig darifran
nar broten borjade ga och dar risken var Iag att baten skulle fastna mellan timmerstockarna,
“for hamna man i timret var man chanslés.” (Sture). Var pa broten det lampade sig bést att
placera baten varierade mellan olika brétar beroende pa dess utformning och hur strémmen
var. En informant forklarade att man helst skulle ga in med baten dar det fanns en liten
“hamn” i broten och dir det 1&g en stock som man kunde ga in mot. Han poangterade aven att
man var tvungen att vara noga med att se hur stromriktningen var. Om strommen gick in
under stocken som man skulle ta fast vid, kunde baten vicka omkull sa att bade baten och
personerna i den drogs in under bréten. Det var alltid en flottare som stannade kvar vid baten
for att halla vakt och se till att den inte gled ut. Han skulle &ven halla uppsikt pa de andra
flottarna och om bréten lossnade. En annan informant sa att nar bréten lossnade ropade
flottaren vid baten at de andra: “Fall i bdt, fall i bdt, bréten gdr”, for att informera dem om
att de skulle skynda sig mot baten.

3.2.3.2. Sprangningar

Vissa timmerbroétar var i princip omdéjliga
att l6sa manuellt. Flottarna var da
tvungna att anvanda sprangmedel (Figur
19). Detta undveks daremot i storsta
mojliga man eftersom virket riskerades
att forstoras. De flesta av informanterna
trodde att det inte var vem som helst som
fick sprdnga men att det i Ovrigt inte
fanns nagot formellt regelverk om hur
sprangningarna skulle ga till. En del
pahittiga l16sningar kunde darfor anvandas
for att forsoka lossa brotar som lag daligt
till.

Bergh.

”En brét som var en bit nedanfor Burmabron gick inte att komma at
for det var for stromt och den var for langt ut. Da var det nagon som
kom pa att man kunde skicka ut sma flottar med sprangamnen pa.
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Man byggde ihop flottar av klentimmer, for uppstroms, la pa
dynamiten och tande pa. Sen var det bara att halla sig undan. Men det
gick inte sa bra. En flotte explodera langst upp i bréten och det var
som ingen idé, en annan gled forbi och sprangdes i luften.” (Kent).

Déremot beréattade en informant som
flottade pa 1960-talet, att det fanns en
sékerhetsforeskrift om att stubinen till
dynamiten skulle vara en meter lang. Men
han poangterade att detta inte fungerade i
flottningen, eftersom innan stubinen hade
brunnit ner, sa skulle dynamiten ha hunnit
flyta ivdg med vattnet. Darfor kapade de
ofta stubinen sa att den blev 30-40 cm lang
istallet (Figur 20).

Pa den tiden var det inte heller sa noga
med forvaringen av explosiva &mnen.
Nagra informanter beréattade att dynamit,
tandhattar och stubiner kunde forvaras
tillsammans i en tunn sack under foraren i baten. Ibland hande det att en dynamitgubbe
rullade forbi fotterna. Den forvaringen var inte sdker bland annat ur ett stéldperspektiv.
”Ndgon hade ju kunnat stjdla allt. Idag ska det ju ndstan diarieforas.” (Nils). En informant
konstaterade att det skulle vara ett hemskt liv om sprangmedel hade hanterats pa samma séatt
idag. P& 1970-talet var en informant med om att arbetsskyddet kom pa besok vid dlven. Deras
besok ledde till att man var tvungen att ordna en sékrare forvaring av sprangamnet.

Figur 20. Preparering av en dynamitladdning infor
spréngning av en timmerbrét. Foto: Arne Bergh.

”Dd blev det ett jiidra liv. De fundera hur vi férvarade dynamiten. Da
blev de brattom. D4 fick vi fara och képa nagra platlador dar
knallhatten, dynamiten och stubinen var dtskilda.” (Sture).

3.2.3.3. Olyckor

Trots att flottningen innebar en hel del riskmoment var det relativt fa olyckor som intraffade
enligt de flesta informanterna. Att flottarna nagon gang hamnade i vattnet och blev bléta
horde daremot inte till ovanligheterna. Sadana incidenter blev det inget stort véasen av, “dd
fick man bara fara till land, géra upp en eld och torka. ” (Mauritz). En informant beréttade att
hans fotvartor férsvann under en sommar nar han flottade, formodligen for att han var blot sa
ofta. Klamskador, strackningar, stukningar och liknande sma tillbud forekom, men en
informant forklarade att det horde till arbetet och att det inte réknades till olyckor. ”Det var ju
mycket mer forr att man bet ihop.” (Roger S). Eftersom de flesta av informanterna inte hade
varit med om nagon olycka kunde de inte saga om det blev ett forandrat arbetssétt efter att en
olycka hade intréaffat. En av de &ldre informanterna var ddremot med om en féréandring. Han
namnde att det blev ranningsforbud i en av forsarna eftersom det var ndgon som hade kantrat
dar tidigare.
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Nagra av informanterna kande daremot till en del olyckor som gick eller kunde ha gatt riktigt
illa. Ett flertal av dessa utspelade sig ute i forsarna. En gang intraffade en olycka néar tva
pojkar skulle fara nerfor ett fall i Bjornideforsen. Mest troligt skulle de ro nerfér forsen men
var for oerfarna. De fick vatten i baten och bade pojkarna och baten férsvann.

“Jag och en till sprang nerfor dlven for att forséka fa ogonkontakt
med dem. Vi sag ingenting. Ingen bat. De var bara borta. Ca 500
meter nedanfor i selet kom en av dem upp pa en brét. Det var som en
lattnad. Pa en stund kom nasta upp pa broten. Baten hittade de igen
ndstan nere vid Burmabron.”(Mats).

Vid ett annat tillfalle hade det bildats en lang timmerbrot ungefar tre kilometer ovanfor
Storforsen. Ett batlag skulle ga och hamta en bat som lag vid land en bit ovanfor broten och ro
ner den till broten. Nér de andra flottarna hade tagit sig ner till bréten via land och véntade pa
batlaget horde de plotsligt rop och skrik.

Vi far hora att de skriker, hojtar och vralar. Och sa kom baten upp
och ner. A vad vi blev radda och det var ganska strémt. Det kom inga
gubbar, men det kom ett par ryggséackar. Jag sprang ut pa en
timmerkista och drog i land de dar ryggsackarna. De hade lyckats ta
sig i land alla tre men de hade alla varit ner med huvudet under
vattnet. Det blev lite kaos. De som trillat i, for hem och bytte klader,
ny mat och sa. Det gick bra men spannande var det dar ett tag. ”
(Dick).

Ar 1944 drunknade en av informanternas kusin, endast 23 ar gammal, i Stationsfallen som
ligger en bit ovanfor Trollforsarna. Informanten beréttade att han befann sig en bit ovanfor
fallet och drog ut virke fran land nar en flottare kom och berattade att en olycka hade skett, att
en man hade drunknat. Kusinen skulle tillsammans med sitt batlag lossa en timmerbrét i en
fors ungefar 100 meter ovanfor fallet. Nagonting hande nér batlaget skulle passera med baten
mellan tva brétar, sa att baten vande runt och vélte. De andra tva i batlaget var utomordentliga
simmare sa de tog sig mot land, men informantens kusin hamnade i vattnet déar strommen var
som starkast och drogs med vattnet nerfor fallet.

3.2.3.4. Flytvastar

I mitten av 1960-talet introducerades flytvéstar i flottningen i Pitedlven. Flytvasten traddes
over huvudet och knots fast med ett snére runt midjan. Den var daremot inte sa populér bland
flottarna trots att manga pa den tiden inte kunde simma. De flesta av intervjupersonerna sa att
flytvasten aldrig nyttjades, i alla fall inte till det som den var avsedd att anvandas till. “De var
bra for att sitta pd.” (Roger O). En flottare som en av informanterna kande till, hade knutit
fast flytvasten pa ryggsacken sa att den inte skulle sjunka. Informanten hade fragat varfor och
till svar fick han att snuset 1ag i ryggsacken. Nagra av informanterna som inte anvande
flytvast ansag att flytvasten var tjock och otymplig, vilket medforde att den inte gick att arbeta
I. "Man blev ju som en Michelingubbe.” (Nils). En informant forklarade att det var latt att
batshaken fastnade i flytvasten och att risken att ramla i vattnet da blev stérre. Att ha
flytvasten pa kunde i vissa situationer vara farligare an att vara utan.
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”De sa att det forsta du skall gora om du aker nerfor ett brott, ar att
ta av dig flytvasten for man tar sig inte ur brottet med flytvésten pa.
Skulle man klara sig ska man dyka ner till botten och simma under
vdgen.” (Arne).

En av intervjupersonerna var av en annan asikt géllande flytvastarna. Han tyckte den var
valdigt bekvam och vél utprovad. | biflédet Abmoralven var det ar 1974 ett maste att alla
skulle ha flytvast, papekade en informant. Enligt honom smittade det av sig till flottarna efter
Pitedlven nar de kom dit, sa att fler som var ute pa vattnet bérjade anvanda dem.

3.2.4. Boende och transport

De flesta av informanterna som var
med i flottningen fram till mitten av
1960-talet, bodde for de mesta i talt
(Figur 21), speciellt nér de var i den
ovre delen av Pitedlven. Talten var
av modellen ryggastalt som rymde
tva eller fyra man. | fyramanstélten
sov det vanligtvis tva personer
eftersom packningen aven skulle
rymmas. Att bo i talt gick bra for de

flesta, det fanns inte sa manga andra
alternativ. Men det var inte alltid sa Figur 21. Fram till mitten av 1960-talet var det vanligt att
trevligt, speciellt inte nar det flottarna bodde i télt. Fotot &r taget av Arne Bergh nér hans

flottarkollegor intar frukost.
regnade. “Ibland fick vi sdtta upp J
tdltet i héllande regn och sen sova ddr, sa du kan ju tinka dig... ”(Mauritz). En av

informanterna berattade att han inte fick en sammanh&ngande nattsémn i det forsta taltet som
han sov i.

"Forsta tdltet jag sov i var utan dragkedija, sa det var 1 miljon mygg
dar inne efter 30 minuter. Men mor hade skickat en radarburk sa jag
spreja pa sa det blev véarldens dimma dar inne. Jag sov 30 minuter
och sen var det dags igen...” (Arne).

Pa vissa stallen efter alven fanns det kojor som dgdes av flottningsforening och som flottarna
kunde bo i. Ibland var vissa flottare dnda tvingade att sova i talt. En anledning var att en del
kojor var sa sma att det inte fanns sovplats till alla. En annan anledning var att
flottningsforeningen under 1960-talet hyrde ut en del kojor till fiskare, eftersom flottarna
ibland bara nyttjade boendet tre till fyra dagar innan de fortsatte vidare efter dlven.

Informanterna som flottade efter mitten av 1960-talet bodde mer frekvent i kojorna.
Flottningsforeningen dgde ocksa hus och baracker som flottarna anvande. Tummarbaracken i
Moskosel, som flottningsforeningen &gde tillsammans med virkesmétningsféreningen, och
flottningskojan “Kullen” nira Sikfors, var bostader som nagra av informanterna namner. Hur
det sdg ut inne i byggnaderna varierade. Vid sjon Vuolvojaure fanns en kata med endast
bankar att sova pa. Vissa kojor bestod av ett rum med flera slafar och en kamin. Andra kojor,
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som exempelvis "Kullen”, var lite
storre med flera sovrum, en
forstuga, en kallare, ett kok och en
kokvra (Figur 22). | Bredsel bodde
en informant som flottade i slutet
av flottningsepoken, i en lite
stuga. Dér var det gemensam
dusch och toalett som pa en
camping. De flesta tyckte att det

Beskrivning av

Flottningsko jan Kullen

Flottled och distrikt: Pite #lv 1,

Kullen nr ].7
Hemmansb./Kronops

Ldge: Pited socken Kullen
Kommun By

lMarkdgare
Byggnadsar: Rep, 1959

Material och byggnadssitt: Timrad med forstuga av spanter

Antal rum: Bostadsrum _3 Kok 1 Kockrum i

Forstuga 1 Skafferi _1 Forvaringsrum

Kéllare 1

Sovplatser, anordning och antal: 25 st, epn-manssingar

Axel Viklund, Tvérdn

var bra boenden trots att
standarden i regel var ganska
primitiv. Standarden var daremot
ingenting som de reflekterade
sarskilt mycket dver. "Man
funderade inte sa speciellt mycket
for att man var glad att fa kasta sig i siing.” (Kent).

Taktdckning: Plét

Eldstadens konstruktion och placering: _Jé&rnspis

Bra

Kojans skick:

Figur 22. Beskrivning av flottningskojan ”Kullen”. Kélla: FAN,
PF. Ser. C. Vol. U.

Fran borjan var det inte sa ofta som flottarna akte hem under flottningssasongen.
Huvudorsaken var att de var tvungna att hinna flotta ner virket till skiljet i Bole medan
vattenforhallandena var goda. Att ta sig hem var dven ganska besvérligt. Det var ofta langt
och svart att fardas pa grund av det begransade vagnatet. Midsommar var en hogtid som
flottarna hade langledigt. Nagra flottare tog da tillfallet i akt och begav sig hemat. En
midsommar gick en informant ungefar tre mil enkel vég langs norra sidan Pitedlven for att ta
sig hem.

Kring 1970-talet, ndr vagnatet hade expanderat, borjade bussar av mindre modell att anvéndas
for att transportera flottarna ut till dlven dar de skulle borja arbeta. Ibland kunde det anda bli
en bit att ga om vagen inte gick hela vagen fram till alven. Bussarna utgick oftast ifran en
samlingsplats nara boendet for att sedan plocka upp flottare langs med vagen. Sadana
samlingsplatser fanns bland annat i Moskosel, Bredsel och Sikfors. Dagspendlingen
mojliggjorde att vissa av flottarna kunde aka hem betydligt mer frekvent. Nagra av
informanterna hade ett minne av att det var Granlunds Buss i Vidsel som &gde bussarna. Till
en borjan dkte bussen tillbaka efter att flottarna hade lamnats vid alven. Pa senare tid kordes
bussen av en flottare som arbetade i alven och som flyttade bussen allt eftersom. Bussen var
da alltid lattillganglig om nagonting skulle intraffa.

3.2.5. Mathallning och kost

Mathallningen forandrades en del under tidsperioden. Fore ar 1950 hade flottarna med sig
egna ravaror som tillagades av en person som kallades for ”gnistrare”. Gnistraren var ofta en
aldre man som enligt manga av informanterna var duktig pa att tillaga maten. Innan flottarna
akte ut till alven pa morgonen informerade de gnistraren om vad de ville att han skulle laga
for mat och stéllde fram eller visade var ingredienserna och pannorna fanns. Eftersom var och
en av flottarna hade med sig egen mat och egna pannor kunde det vara flera olika matratter
som skulle tillagas. Tillagningen gjordes pa en lang stockeld och ibland hade gnistraren upp
emot sex stekpannor som han hanterade samtidigt. Nar flottarna kom tillbaka for att &ta var
maten som regel alltid fardig.
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Gnistraren hade ocksa till uppgift att skaffa ved och halla elden vid liv under matrasterna.
Nagra av informanterna berattade att om det var ett stort flottarlag kunde det i vissa fall finnas
en “hjélpgnistrare” som bistod gnistraren med att géra upp eld och hdmta ved.

Nér det var dags att flytta lagret langre ner efter &lven packades flottarnas lumpsackar (sackar
innehallande deras tillhdrigheter som exempelvis talt och sangklader) i stora batar, kallat
’lumpbatar”. Lumpbaten kordes for det mesta av gnistraren. Han berdknade ungefar hur langt
flottarna skulle hinnan innan nésta rast, kdrde dit och borjade tillaga maten eller forbereda for
dvernattning. Lagerplatserna var oftast fasta och nyttjades under flera sésonger.

Det fanns en gnistrare fran Vasterfjall som var sérskilt kand bland informanterna och som
manga beréattade om. Han var valdigt duktig pa att laga mat men eftersom han rékte som en
borstbindare, f6ll ofta aska ner i maten. ’Men det brydde sig som ingen om, det var ju bara
aska.” (Rune). Det hande ganska ofta att flottarnas packning blev blot nar gnistraren fran
Visterfjall korde lumpbaten mellan ldgren. Jag forsokte ha en plastsack att stoppa in
packningen i. ”(Arne).

Nar matforraden borjade sina fanns det mojlighet for flottarna att bestalla mat med turbaten
fran Moskosel medan den gick eller handla pa de affarer som fanns i narheten av dlven, som
exempelvis i Forsnas. Utbudet i vissa affarer var daremot inte sa stort.

Kring 1950-talet infordes en ny struktur gallande mathallningen. Kocklag introducerades.
Enligt en informant var det Vidsel- och Bredselborna som bdrjade med kocklag och att de
langst upp i alven fortfarande hade kvar det gamla systemet med gnistrare. Alla informanter
berattade att de kocklag som de hade haft, fanns nedanfér Moskosel efter Pitealven eller i
anslutande backar och bifloden. En mer detaljerad redovisning om hur mathallningen i
kocklagen var organiserad, finns i avsnittet Kvinnans matlagning - i hemmet och i flottningens
kocklag. Kring 1970-talet nar dagspendlingen till alven bérjade, avvecklades kocklagen allt
eftersom. Dérefter blev det individuell matlagning i flottningen dar flottarna tog med sig mat
hemifran och tillagade den sjalva Gver elden.

Den kost som flottarna hade nar de inforskaffade
maten var for sig, var ganska begrénsad och
ensidig. Palt, pannkaka, korv och stekt flask var
vanligt forekommande under hela tidsperioden
(Figur 23). Torrmjolk, vélling, fil, fisk,
surstromming, artsoppa och konserver var ett par
andra matratter som nagra informanter namnde

att de ofta at. ’Det var inga gourmémiddagar. w ~ K
Det skulle ga fort och vara enkelt.” (Nils). Figur 23. Stekt flask var en popular matrétt
Nar flottarna sov i talt eller kojor langs med bland flottarna. Foto: Arne Bergh.

alven var det svart att forvara maten sa att den holl sig frasch under en langre period.
Husmans bréd blev mjukt, limpan blev hard och korven blev gron.

“Korven blev gronare och grénare, vi var ju tvungna att lagra mat for
ganska ldng tid. Ska vi skdra bort det gréna... Ndd, det dr ju bara
penicillin.”(Arne).
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3.3. Den sociala relationen mellan flottarna

3.3.1. Sammanhallningen och stamningen i flottarlagen

Att sammanhallningen var bra inom flottarlagen var alla informanter eniga om. Manga av
informanterna tyckte att det var just kamratskapet som var det allra roligaste med flottningen
(Figur 24). En informant liknade
flottningen med lumpen, dar de ocksa
blev ett ganska sammansvetsat gang.
En annan informant forklarade att
kamratskapet blir bra ndr man &r ute
och arbetar heldagar tillsammans, sitter
runt en eld, ater och pratar. Att
stdmningen generellt sett var bra inom
flottarlagen tyckte alla informanter.
Nagra berattade att det alltid var nagon
i laget som var skdmtsam och drog
roliga historier, vilket gjorde att flera
andra hakade pa. En informant medgav
att en del skd&mt och historier kanske

inte var helt rumsrena. Ibland intraffade Figur 24. Det var en bra sammanhallning inom flottarlagen
aven vissa handelser som gjorde att och manga av informanterna tyckte att kamratskapet var det

. . allra roligaste med flottningen. Foto: Arne Bergh.
flottarna fick sig ett gott skratt.
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”Per-Lennart hade aldrig nagot kaffe och inga grejer. En dag hade
han fatt I6ningen och s& kom han med kaffepanna och kaffepaket. Han
var sa stolt. Sa gick han och skar en pinne som passa in i pannan, det
var jakla noga att den skulle passa. Da gar han ner till alven, haller
bara i pannan i pinnen och sticker ner pannan i vattnet. Gluffs sa de
ju bara! Sa da var det bara pinnen kvar i handen. Jag glommer aldrig
Per-Lennarts min.” (Roger O).

Enligt nagra informanter var det i princip aldrig nagot gorm eller gnall att arbetet var tungt.
Ibland kunde det bli diskussioner nir personer hade olika asikter om saker och ting. ”Men det
blev aldrig sd pass att det rent blev brak.” (Arne). De flesta informanterna uppfattade att det
inte fanns nagon utpraglad social rangordning mellan flottarna, mer &n att flottarbasen hade
ledarrollen. Alla respekterade varandra. Daremot namnde ett fatal informanter att det fanns en
slags naturlig och social rangordning, dar de aldre flottarna hade en liten hogre status. | manga
fall berodde detta pa att de dldre hade mer erfarenhet av arbetet. Enligt nagra informanter var
det inte s& ofta som de yngre framforde forslag om forandringar i arbetet just pa grund av att
de var oerfarna och att de kande att de inte hade sa mycket att tillfora. En informant
klargjorde daremot att ingen blev nonchalerad, att de &ldre ocksa lyssnade pa de yngre.

Nagra informanter berattade att det fanns en slags jargong inom flottarlagen. Ett fatal av
intervjupersonerna kunde ibland tycka att det var ett ganska hart sprak och en hard attityd nar
det gallde arbetet. Men dessa informanter var noga med att poéngtera att om an tonen kunde
vara hard sa var den i grunden alltid hjartlig, att det lat betydligt vérre an vad det var. En
informant tydliggjorde att hur personer uttrycker sig behdver inte karakterisera hur de &r som
personer. Att nar vissa pratar kan det lata sa fint, men att de egentligen &r skitstovlar och att
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andra som har ett litet hardare sprak, kan vara jattesnalla invandigt. Han fortsatte med att saga
att alla kanske inte var medvetna om detta. Att det beror nog pa hur man uppfattar den andre
och hur val man kanner varandra. Ett fatal andra informanter upplevde en helt annan jargong i
flottarlagen, utan nagra dumheter eller negativa toner. Fér dem var jargonen hart arbete.

3.3.2. Laganda

Att flottningen var ett lagarbete ansag alla informanter. “Det skulle inte ha gdtt om var och en
skulle ha gjort pd sitt sdtt.” (Roger O). Alla var tvungen att hjalpas at och det var viktigt att
kunna samarbeta. "Man kunde fort fa en stock pa bena om man inte var samspelt.” (Sture).
Ingen av informanterna ndmnde att det var nagon som alltid var sl6 och lat, alla arbetade efter
sin kapacitet. Nagra informanter belyste att i ett lagarbete likt flottningen &r viktigt att alla kan
lita pa varandra, vilket de flesta anséag att de gjorde.

“Hdinde det ndgonting sa fanns det inte en tvekan om att alla stdllde
upp och hjéalpte till. Och det visste man, att alla skulle géra precis vad
de kunde.” (Arne).

Nagra informanter beréattade att det fanns vissa flottare som skulle visa sig lite pa styva linan.
Dessa brukade daremot straffa sig sjalv, vilket gjorde att de rattade in sig i ledet. En informant
beréttade om en person som skulle vara med i flottningen. Den nya flottaren var skrytsam och
menade att vara batforare, det var ingenting markvardigt. Tillsammans med en flottarkollega
skulle den nya flottaren bevisa detta genom att ta sig nedfor en fors i en bat. Informanten sag
att det inte skulle ga véagen, de valde fel vag nerfor forsen. Mycket riktigt sa tippade baten. Da
visade det sig att den nya flottaren inte var nagon bra batférare. Men skryta kunde han, sa
informanten.

3.3.3. Hyss och pahitt

Skamt och historier var nagra sétt att latta upp stamningen under periodvis slitsamma
arbetsdagar. Att det aven forekom hyss och andra pahitt som satte farg pa vardagen, hade
informanterna delade mening om. Négra av informanterna ansag att de var ganska
professionella. En av de aldre informanterna forklarade att flottningen var ett sa pass allvarligt
arbete att man inte kunde hitta pa nagot spratt. Men det fanns vissa som skulle utmana 6det
litegrann och vara dumdristig.

“Det var tva gubbar som tog jdrnlinor som man kopplar mellan
bommarna, och hangde dessa kring halsen. De tavlade om hur manga
jarnlinor som de skulle kunna héanga dit och klara av att simma med.”
(Karl-Erik).

Nagra andra informanter berattade om ett pahitt dar flottarna utmanade varandra att springa pa
timmer som lag i vattnet. De tavlade bland annat om vem som klarade av att springa langst
utan att ramla i vattnet. En informant sa att en gang var det nagra gubbar som skulle sétta en
flottare fran Stockholm pa prov. De utmanade honom att springa pa timmer som lag i vattnet i
Jakna. Stockholmaren var jatteduktig, snabb och valtranad sa han fixade det galant.
Informanten forklarade att efter det blev stockholmaren mer accepterad av gubbarna.
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Samma informanter delade dven med sig av busstreck som de upplevt eller hort talats om. En
av dem berattade att han hade en flottarkollega som var valdigt radd for rattor.

| en koja i Bredsel som hade ett glest golv, sprang det rattor kors och tvars i matkallaren. Dér
kom en i flottarlaget pa att de skulle ta skagglav och lagga i flottarens ficka medan han sov.
Naér flottaren vaknade till och kénde i fickan fick han panik. ”En rattjavul”, skrek flottaren och
tog tag i skégglaven och nop till. Sen tog han kniven och skar bort en bit av skagglaven, i tron
om att det var en ratta. Detta lattade ju upp stamningen litegrann, sa informanten. Att lagga
knytnévsstora stenar eller doda ormar i andras ryggsackar, var andra hyss som namndes.
Informanterna ansag att busstrecken var ganska oskyldiga och betonade att ingen mobbing
forekom. En informant menade att nar det ar en glad stdmning &r det latt att det blir lite hyss.

3.3.4. Relationen till flottarkollegorna efter flottningsepokens slut

Efter att flottningen lades ner i Pitedlven, var det endast ett fatal av informanterna som
fortsatte halla en regelbunden kontakt med vissa av sina flottarkamrater. Anledningen till att
de beholl kontakten var i flera fall att de bodde i samma by eller fortfarande arbetade
tillsammans i ett annat yrke. En av intervjupersonerna umgas fortfarande med nagra av sina
flottarkollegor.

Nagra av informanterna har en mer sporadiskt kontakt med flottarkamraterna idag. Ett fatal
beréttade att de vid vissa tillfallen har traffat pa sina forna kollegor av en slump och da borjat
pratat med varandra. Samtalsdmnena innefattade bland annat hur de har det idag och om
gamla minnen fran forr. Vid nagra tidpunkter hande det att en informant inte holl pa att kdnna
igen sina tidigare kollegor.

“Jag triffade vdildigt mycket ungdomar efterdt som har kommit och
sagt: Hej Sture! Jag var ju ofta som en fagelholk. Men det var ju som
roligt att traffa dem.” (Sture).

Det var ett fatal av informanterna som inte hade haft nagon kontakt alls med flottarkamraterna
efter att flottningen avvecklades. Nar flottningen lades ner flyttade vissa flottarkollegor till
andra orter for att soka sig till nya yrken eller for att skaffa en utbildning. Detta gjorde att
kontakten blev mycket svarare att uppratthalla, nagot som ett fatal informanter tyckte var lite
synd men begripligt. ”Det dr inte sa mycket att gora dt. Det dr naturligt.” (Arne). En
informant poangterade att han gérna skulle vilja traffa vissa av flottarkamraterna idag, for att
hdra hur de har det.

Idag &r det aven manga av intervjupersonernas flottarkollegor som har avlidit.

3.4. Flottningens avtryck hos flottarna

Livet som flottare har [amnat lite olika avryck hos informanterna. De flesta berattade att
flottningen har paverkat deras liv pa nagot satt och ett fatal ansag att flottningen inte har haft
nagon storre inverkan pa deras liv. De som namnde att flottningen har gjort avtryck i deras liv
menade att avtrycken i de flesta fall var av positiv karaktér. For en informant var flottningen
en spannande och rolig period som han inte skulle vilja vara utan och for en annan var
flottningen ett dventyr.
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En intervjuperson berattade att arbetet och mentaliteten kunde vara ganska macho och att
detta har paverkat honom ratt si mycket senare i livet.

Alla informanter har fatt erfarenheter eller lardomar i flottningen som de har tagit med sig
genom livet. Nagra av dem sa att de larde sig att lasa vattnet, vilket har varit av varde for vissa
nar de senare har fardats med bat i nagot vattendrag (Figur 25). Nagra andra informanter
berattade att det var i flottningen som de larde sig forsta allvaret och att inte vara dumdristig,
att man ska ha respekt for vattnet och for faran.

”Da man ar pa vattnet har man lart sig att man skall sitta i baten och
om det blas for mycket sda ska man inte ut pd sjon.” (Rune).

Figur 25. Nagra informanter har senare i livet haft nytta av att de i flottningen larde sig att lasa vattnet.
Foto: Arne Bergh.

En informant beskrev att i flottningen fick de ldra sig att arbeta och att ta i. Att nar en tror att
man har tagit i s3 mycket att man kan svimma, sa vet man att en kan ta i lika mycket till. Man
skall aldrig ge upp. En av intervjupersonerna har fatt stor forstaelse for yrken som ar fysiskt
kravande, genom sina erfarenheter fran flottningen. Att visa hansyn och att ta ansvar, var
saker som en annan informant har tagit med sig. Han fick aven ldra sig vikten av att gora sitt
jobb och inte forlita sig allt for mycket pa andra.

Det hander att nagra informanter drommer sig tillbaka till tiden i flottningen. Manga ganger
pa senare tid har flottningen dykt upp i minnet nar en av informanterna har varit och fiskat i
Pitedlven. Nar en annan informant hade bildat familj och de skulle géra nagot roligt
tillsammans, akte de ofta ut och kampade pa ett trivsamt stélle vid en sjo eller dlv. Déar gjorde
de upp eld och sov Gver i talt. Han berattade att i flottningen fick man 6vernatta pa sadana
mysstéllen hela tiden.

Ar 1982 flottades det sista virket i Pitedlven. Att flottningsepoken idag ar forbi tyckte en av
intervjupersonerna var valdigt synd. Han hade onskat att den hade fortsatt sa att fler skulle fa
se hur flottningen gick till. Att en informant var sérskilt stolt att fa ha upplevt detta gar inte att
ta miste om. “Det dr inte hemskt mdanga som kan ga omkring och séga att man har varit i
flottningen. ”(Arne).
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3.5. Kvinnans roll i flottningen

3.5.1. Kvinnor i alv- och backflottningen

Ingen av de manliga flottarna som jag intervjuade kéande till nagon kvinna som har varit med
och flottat virke i Pitedlven eller i anslutande b&ckar. En manlig informant berattade att
kvinnor inte var lampade for det arbetet, att det var alldeles for fysiskt kravande. Ett fatal av
de manliga informanterna trodde att det har funnits kvinnor som har arbetat pa Pite Alvs
Flottningsforenings kontor i Pited eller vid skiljet i Bole.

Teorin som de manliga intervjupersonerna hade, om att ingen kvinna har flottat virke i
Pitealven, dementerades av en av mina kvinnliga informanter. Hon deltog namligen en
sommar i backflottningen mellan en stérre sjo och huvudalven nar hon var ungefar 12 ar
gammal.

”Det var sista aret som de flottade fran den sjon. Da var bécken sa
smal att vi stod pa varsin sida backen och sag till att timret inte skulle
sla pa tvaren, for da skulle det bli brétar.” (Anonym).

Hon berattade ocksa att det var ytterligare en flicka som hjélpte till i backflottningen den
sommaren. De var ungefar i samma alder. Bada var anstéllda av Pite Alvs Flottningsférening
och fick 16n precis som de manliga flottarna.

3.5.2. Kvinnans matlagning - i hemmet och i flottningens kocklag

En manlig informant som arbetade i flottningen nar det var individuell mathallning och da det
mesta av maten fraktades hemifran, konstaterade att kvinnor i allra hogsta grad var
involverade i matlagningen at flottarna. Han berattade att forr var det inte ovanligt att karlarna
och pojkarna som flottade inte visste hur man lagade mat. Darfor var det ofta en kvinna i
hemmet som ordnade matsacken at mannen nar det skulle bege sig ut i flottningen.

De manliga informanterna som hade haft kocklag som stod for mathallningen under 1950-
och 1960-talen, berattade att maten i kocklagen tillagades av en kvinnlig kocka. En informant
mindes att kockan som han hade haft var en éldre kvinna fran Bredsel. Férutom kockan
bestod dven kocklagen av en kockfar och en hjalpkocka eller hjalpkock som assisterade
kockan med matlagningen om det var stora flottarlag. Att inférskaffa ved och vatten samt béra
ut slask var kockfars eller hjalpkockans/kockens uppgift. Kockfar hade &ven det dvergripande
ansvaret for kockorna samt skdtte det administrativa och rakenskaperna.

3.5.2.1. Kockans arbetsforhallanden och arbetsuppgifter

De kvinnliga informanterna som har arbetat som kocka bérjade sasongen i mitten av juni eller
i borjan av juli. Hur lange sasongen varade varierade, en informant kockade enbart nagra
veckor och en annan kockade i en och en halv manad. Variationen berodde pa hur langt de
flyttade med flottarna langs med &lven. En av intervjupersonerna berattade att hon borjade
kocka i Moskosel, féljde med flottarlaget till Benbryteforsen och darefter till Bredsel. Nar
flottarna drog vidare till ”Kullen” vid Sikfors, var det hennes blivande svagerska som tog 6ver
arbetet som kocka.
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En annan informant sa att hon inte flyttade med flottarlaget utan kockade endast pa ett stélle,
vilket innebar en kortare sésong. Flera av informanterna kockade alla dagar i veckan under
sasongen och akte inte hem vid nagot tillfalle. En av informanterna hade lite mer ledigt,
ibland var hon ledig nagon dag mitt i veckan och ibland pa helgen.

De kvinnliga informanterna bodde tillsammans med flottarna i kojorna och hade ett eget
utrymme dér de sov och kunde vara for sig sjalva. En informant berattade att utformningen av
rummen som hon hade var olika beroende pa var de bodde. | Moskosel lag hennes rum pa
kortsidan av kojan. Det var valdigt litet, endast sangen fick plats och det fanns inte nagot
fonster som sl&ppte in ljus. | Bredsel bodde flottarna i ett storre hus och dér hade hon sitt rum
pa dvervaningen med utsikt mot Storforsen. En annan informant sa att hon hade sitt utrymme
i kockburen, en liten avbalkning innanfor koket i kojorna. Dar fanns en tvavaningssang som
hon och hjalpkocken sov i. Alla informanter tyckte att det gick ganska bra att bo som de
gjorde. "Man hade inte sa stora fordringar.” (Anonym).

Lonen som kockan fick betalades av flottarna och baserades pa hur manga personer som
kockan lagade mat till. Kockfar forde bok och holl koll pa hur manga flottare som at varje
maltid. Informanterna uppskattade att for det mesta brukade det vara mellan 15-20 man som
at varje mal. Ibland kunde det vara farre, kring tio-tolv man. En informant fick 3 kronor per
man och maltid. En annan fick ungefar 50 kr per manad utav varje man. Det var inte en sadan
stor fortjanst, ansag en av informanterna. Men hon var anda glad for det lilla som hon tjanade.

Det var ofta langa arbetsdagar for kockan, fran tidiga morgnar till sena kvéllar. Kockan klev
upp fore flottarna som arbetade formiddagsskiftet, for att tanda eld i spisen sa att den skulle
vara varm nar hon skulle tillaga frukost. Oftast bestod frukosten av grét, valling eller kram,
smorgasar och kaffe. Nar flottarna hade atit frukost och begett sig ut, plockade kockan bort
fran borden och diskade. Sen skulle middagen (dagens lunch) forberedas till flottarna som
borjade eftermiddagsskiftet. Om flottarna inte arbetade langt ifran kojan, at dven flottarna som
hade formiddagsskiftet middagen i kojan. Om de hade langt tillbaka fick de antingen halla sig
med egen mat eller sa skickade kockan med dem en matsack pd morgonen. | Arnemark, ca en
mil norr om Bodle, hade de ett annat system. Tillsammans med kockfar levererade hjalpkockan
middagen till flottarna vid alven. Maten fraktades varm i grytor med bil till en plats nara
flottarna. D&r motte flottarna upp dem och hjélpte till att bara ner maten till alven. “Kaffe
kokade vi ddr for de hade ofta en eld ndr vi kom.” (Irma). Nar formiddagsskiftet sedan kom
tillbaka till kojan pa eftermiddagen skulle de ha aftonmaten (dagens middag) och pa kvallen
nar eftermiddagsskiftet dok upp serverades en lattare maltid eller fika. Inte forran kockan
hade plockat bort och diskat efter kvéllsmalet kunde hon krypa till séngs. En del ganger var
det inte forran efter midnatt som kockan fick lagga sig.

“Konstigt nog tinkte man aldrig pa att det var langa dagar, utan det
skulle vara sa och da jobbade man sa. Men nog fick vi sova ordentligt.
Flottarna var ju ocksa trétta, sa det blev tystare och tystare.”
(Anonym).

Daremot kunde kockan fa vila ndgon timme under dagen mellan maltiderna om
forberedelserna inte var s omfattande och om det inte fanns nagot annat att géra. Kockan at
nar det passade, ibland tillsammans med flottarna eller efter hon hade diskat.
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Maten tillagades i regel i kdket i kojan. I vissa kojor utgjorde koket ett separat rum och i andra
var det ett kombinerat rum med bade kok och matsal. Kéksdelens utformning varierade
mellan kojorna men bestod ofta av en jarnspis, en mindre diskbank med skap och ibland ett
skafferi. Flera av informanterna vittnade om att det blev fruktansvart varmt att laga mat vid
jarnspisen, speciellt under soliga dagar nar det &ven var varmt ute. Ibland kunde det osa en hel
del av matlagningen da det inte var sa populéart att 6ppna fonster och vadra.

”Hade man oppet fonstren sa kom alla myggen in, sa blev de ju lite liv
av gubbarna att det var myggigt. Da luktade det i kojan nar man inte
kunde vadra.” (Anita).

Koksutrustningen var inte sa markvéardig. Den bestod bland annat av skalar, grytor, pannor
och rivjarn. Utrustningen tog de med sig till nasta koja nar de flyttade och nagra av
informanterna trodde att det var kockfar som tog hand om utrustningen mellan sédsongerna.

Matratterna bestdmdes av kockan tillsammans med kockfar eller hjalpkockan/kocken. Ibland
inhamtades 6nskemal fran flottarna. Vilka matratter som kunde tillagas begransades delvis av
mojligheten att forvara ravarorna under en langre tid, eftersom det ofta inte fanns tillgang till
varken kylskap eller frys. En informant berattade att vissa ravaror forvarades i en lada i dlven
sa att de skulle hallas kalla. De ravaror som var dmtaliga tillagades forst men ibland hann
ravarorna anda bli daliga innan de skulle anvéandas. En informant beréattade att hon &n idag
minns doften av harsken potatis som hade blivit dalig i skafferiet. Manga av informanterna
ansag att maten som de serverade till flottarna gav en ganska varierande kost. Farska
gronsaker horde inte till vanligheten men ibland erbjdds kokta. Palt, pannkaka, flaskrétter,
kottbullar, artsoppa, kéttsoppa och kalops var nagra matratter som informanterna namnde att
de lagade. Det var inte heller ovanligt att fisk, som flottarna hade fangat, tillagades.

“Flottarna fiskade jdittemycket efter arbetsdagens slut. Vi hade farsk
fisk jatteofta sa vi stekte mycket fisk. Det tyckte de var gott. Det blev ju
billigare for dem ocksa. | och med att de fiska sa blev ju matkostnaden
ldgre.” (Anita).

InkGp av ravaror gjordes en eller ett par ganger per vecka, enligt flera av informanterna. En
informant beréttade déaremot att de handlade betydligt oftare, i regel varannan dag. Inkdpen
genomfordes pa olika satt. En informant beréattade att hon foljde med kockfar och handlade.
En annan sa att det var kockan som skrev handlingslistan och att kockfar dkte och handlade
sjalv. Ytterligare en annan forklarade att hon ringde till affaren och berattade vad hon ville ha
for ravaror. Affaren skrev upp kostnaderna och darefter levererades matvarorna till kojan med
turbussar. Alla informanter beréattade att det var kockfar som betalade for inkdpen och att han
sedan berdknade hur mycket var och en av flottarna skulle betala till honom for maten.
Berakningen baserades pa hur manga maltider som personen hade étit, inkdpskostnaderna per
person och hur mycket som personen hade lagt ut innan.

Stadning av kojan ingick ocksa i kockans arbetsuppgifter. En informant sa att det inte var
regelbunden storstadning som krévdes, for det mesta sopades bara golven och borden och
bénkarna torkades av. Nar de skulle flytta vidare till nésta koja genomférdes stddningen mer
noggrant. Golven skulle vaskas. Skap och skafferi skulle plockas ur och torkas.
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”Jag har alltid varit vildigt noga med att det skulle se prydligt ut da
vi hade farit. Man ville ju inte fara darifran och sen fa hora att det var
ndgra grisar som hade varit ddr.” (Anonym.)

Enligt alla informanter hjélpte inte flottarna till med stddningen, varken medan de bodde i
kojan eller nar den skulle stadas ur. En av informanterna papekade daremot att flottarna var
ordningsamma, inte stokade ner och plockade undan efter sig. Att de var sa ordentliga trodde
hon berodde pa att kockfar var duktig pa att se efter flottarna.

3.5.2.2. Flottarnas bemétande och uppskattning av kockan

Flottarnas bemotande gentemot kockan var bra och respektfullt, berattade alla kvinnliga
informanter. En av informanterna hade en teori om att respekten grundade sig i att flottarna
var valdigt man om att ha en kocka som lagade mat at dem. Att vara ensam kvinna bland alla
karlar tyckte alla informanterna inte var besvarande pa nagot vis. Flottarna var alltid trevliga
och vénliga mot dem. “De gick bra att umgds med.” (Irma). Flera av informanterna beskrev
att de kande sig som en i flottarlaget, att de blev accepterade for den de var och att de aldrig
kande sig utanfor. Manga av informanterna ansag att det var just gemenskapen i lagen som
var det allra roligaste med att vara kocka. Vissa kvéllar satt alla tillsammans och pratade,
spelade kort eller beréattade historier. En informant berdttade om en lek som de ofta dgnade sig
at. Den kallades for ”Skettkapp™ och gick ut pa att tva personer skulle halla i varsin ande av
en slat pinne (Figur 26) for att sedan dra allt vad man orkade. Den som tappade taget om
pinnen forlorade, vilket informanten sallan gjorde. “Jag fick sa bra grepp jamt. Pinnen sog
som fast i min hand.” (Irma). En annan informant forklarade att om hon nagon kvall inte
kande for att delta i umganget var det helt okej att dra sig undan till sitt rum. Ibland hénde det
att flottarna festade till det. En informant tyckte att det kunde vara lite jobbigt, men hon
podngterade att det aldrig uppstod situationer dér hon kande sig utsatt. Hon forklarade att
flottarna bara blev mer trevliga, att de gav henne manga fina komplimanger om hur bra hon
var.

Figur 26. En sldt pinne som anvéndes vid leken ”Skettképp” som en kocka berittade att hon brukade utmana
flottarna i. Pinnen ér tillverkad av Elfrid Lindberg. Foto: Linda Norén.

Alla kvinnliga informanter upplevde att de var véardefulla for flottarna och att flottarna
uppskattade deras narvaro och arbetsinsats. Uppskattningen uttrycktes pa olika sétt. En
intervjuperson berattade att nar flottarna akte och handlade pa kvallen, sa kdpte de alltid med
sig nagonting till henne. Informanten sa ocksa att flottarna var valdigt tacksamma och att de
gav berdm nér de tyckte att maten var god.
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En annan intervjuperson kénde sig uppskattad nar hon hjélpte till och levererade mat till
flottarna vid &lven. Nar flottarna sag henne blev de glada och sa ofta: nu kommer lillkocka
med maten! Alla informanter var eniga om att de inte trodde att flottarna hellre skulle laga sin
mat sjalv. “Jag tror de tyckte att det var ganska bekvdmt att fi mat lagad.” (Anita).

De manliga informanterna som hade haft en kocka som lagade mat, tyckte om den typen av
mathallningssystem. Kockan gjorde att bra jobb. Att fa ga och satta sig utmed ett dukat bord
var valdigt uppskattat, forklarade en informant. Det underlattade ocksa for flottarna att kockan
lagade mat nar de gick skiftgang. Pa sa vis kunde de lagga sig tidigare pa kvéllen och darmed
kanna sig mer utvilad pa morgonen. En informant berattade att det var ocksa en fordel att inte
hela tiden behdva trangas vid elden med varsin panna. Det kunde bli stokigt och maten blev
inte alltid genomvarm. De flesta informanterna ansag att kosten blev lite mer varierande nar
kockan stod for matlagningen och att maten i regel smakade bra. Nagot som en informant
belyste var att det blev trevligare och lattare stdmning inom flottarlaget nar kockan var i
narheten. De flesta informanterna konstaterade ocksa att det blev ett mer vardat och
tillrattalagt sprak nar kockan var med.
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4. DISKUSSION

4.1. Stora likheter mellan flottningsarbetet i Pitedlven och i andra alvar i
Sverige

Flottningen i Pitealven liknar pa manga sétt den flottning som bedrevs i andra vattendrag i
Sverige, gallande bade hur flottningsarbetet var upplagt och hur flottningen genomférdes.
Under perioden 1942-1982 bestod flottarlagen vid Pitealven av flottare som var mellan 16 ar
och 70 ar. Den stora aldersvariationen fanns dven inom flottarlagen i bland annat
Angermanalven. | de lagen fanns det bade 15 &riga pojkar och pensiondrer som narmade sig
80 ar (Roslund- Forenius 2006). Vid Pitedlven var flottarlagen uppdelat i ett antal batlag och
strandfolk. Batlagens uppgift var bland annat att lossa timmerbrétar ute pa vattnet och att dra
ut virke fran lugnare sel medan strandfolkets huvudsakliga uppdrag var att fa ner virke fran
land. Ofta var det yngre personer med mindre erfarenhet som blev strandfolk. Den
uppdelningen och arbetsfordelningen maste ha varit en vanlig utformning eftersom det
upplagget aven forekom i Angermanélven, Klardlven och Dalédlven (Roslund- Forenius 2006,
Lundén 1986; Hellstrand 1980).

| stora drag genomfordes arbetet med att flotta virke fran skogen till skiljet pa samma satt i
Pitedlven som i Angermanélven, Klaralven och Dalalven. Flottningen i de dlvarna inleddes
ocksa med béckflottning, innan flottningen i huvudalven tog vid (Roslund- Forenius 2006,
Lundén 1986; Hellstrand 1980). | Angermanalven och i Klaralven delades dven
flottningsarbetet i huvudalven in i tvd moment, uthallning och slutresning. I de dlvarna
anvandes ocksa samma teknik som i Pitealven gallande hur virke bogserades dver sjoar och
hur virke samlades upp i stora virkesmagasin (Henriksson 1980; Lundén 1986). En skillnad
som fanns mellan hur flottningsarbetet gick till i Pite&lven och i Dalélven, var att i Dalélven
kunde virke efter ar 1948 dven viltas i vattnet pa vissa strackor efter att flottningsséasongen
var slut. Virket som da tippades i samlades upp vid stoppbommar dar de fick frysa inne dver
vintern. Daremot var det viktigt att inte tippa i virket for nara inpa flottningssasongens slut
med hanseende pa virkets laga flytformaga, utan detta fick tidigast genomforas en manad fore
berdknad islaggning. Anledningen till att hosttippning anvandes var att det blev ont om
avlaggningsutrymmen efter Daldlven (Hellstrand 1980). Ytterligare en skillnad mellan
Pitedlven och Dalalven var att efter ar 1942 genomfordes flottningen i Pitedlven endast som
ettarsflottning d.v.s. att allt virke som tillforts flottlederna nadde industrierna under samma ar.
| Dalédlven var det séllan detta intraffade utan oftast tog det minst tva ar for virket att na
industrierna (Hellstrand 1980).

Vid Pitedlvens skilje anvandes samma sorteringsteknik som vid skiljena i Angermanélven,
Klardlven och Dalédlven (Roslund- Forenius 2006, Lundén 1986; Hellstrand 1980), ndmligen
den s.k. kanalssorteringen. Vid kanalsortering liknade skiljenas uppbyggnad en fjader, med ett
intagsverk och flera sorteringsfickor. Detta var en vanligt anvand sorteringsmetod efter
sekelskiftet (Hellstrand 1980). Vid skiljet i Angermanélven fanns det daremot fyra intagsverk
som gjorde att skiljet sag ut som fyra intilliggande fjadrar (Roslund- Forenius 2006), medan
det i Pitedlven endast fanns ett intagsverk.
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| Pitedlven har det alltid bara funnits ett skilje, medan Klaralven och Dalalven hade tva
respektive nio skiljen efter 1950-talet (Lundén 1986; Hellstrand 1980). De flesta av skiljena i
Dalélven var sa kallade genomgangsskiljen, dér en del av virket avskildes men dar den storsta
delen flottades vidare till nasta skilje (Hellstrand 1980). For att underlatta sorteringen av
massaved fanns det i Klardlven mellan dren 1947-1977 en slags samsortering av massaveden.
Detta innebar att istéllet for att mérka massaveden med dgarmarken vid avlaggen och for att
sedan sortera ut de vid skiljet, tilldelade man respektive intressent den volym massaved som
svarade mot den volym som inmétts vid avlaggen efter flottleden (Lundén 1986).
Informanterna namnde ingenting om att en sadan samsortering forekom vid Pitedlven.

Flottningsarbetet i Pitealven har aven genomgatt samma typ av teknikutveckling som
flottningsarbetet i Angermanélven, Klardlven och Dalélven. Exempelvis ersattes dven
huggmarken med fargmarkning i dessa alvar, hasttransporten fran skogen till is- eller
landavlaggen ersattes ocksa med motorfordon, traktorer borjade aven anvéandas till att valta ut
virke fran land samt att sorteringsverken ocksa genomgick en mekanisering (Roslund-
Forenius 2006, Lundén 1986; Hellstrand 1980).

En tydlig skillnad mellan Pitealven och Angermanalven, Klardlven samt Daldlven var att det i
Pitealven endast fanns ett kraftverk, medan det i de andra dlvarna fanns betydligt fler
(Roslund- Forenius 2006, Lundén 1986; Hellstrand 1980). Detta gjorde ocksa att
flottningsarbetet blev lite annorlunda i de andra &lvarna nér virke skulle ledas forbi
kraftverksdammarna i flottningsrannor gjorda av tra, plat eller betong (Roslund- Forenius
2006). Kraftverken konkurrerade inte bara med flottningen om vattnet. Kraftverksagarna hade
aven andra 6nskemal gallande hur vattendragens fallprofil helst skulle se ut och nar
vattentappningen fran kraftverksdammarna lampligen borde ske, vilket flottarna var tvungna
att anpassa sig till (Hellstrand 1980).

4.2. Utvecklingen av flottarnas arbets- och levnadsférhallanden

Informanternas beskrivning av arbets- och levnadsférhallandena i flottningen i Pitealven
genomsyrades av tungt arbete med manga riskmoment och bristfallig sékerhet. Under
perioden 1942-1982 har flottarnas arbetssituation genomgatt forandringar. Fran 1940-talet
fram till 1950-talet beskrev informanterna att flottningsarbetet innebar arbete alla dagar i
veckan med minst 10 timmars arbetspass, undermalig 16n, manga 6vernattningar i talt,
begransade mojligheter att aka hem under flottningssasongerna och en mathallning dar en
gnistrare lagade mat av de ravaror som flottarna hade med sig. Pa 1950-talet 6vertog
kocklagen och kockan ansvaret for matlagningen. Under 1960-talet blev arbetsveckan kortare.
De flesta flottarna arbetade fem dagar i veckan, 8 timmar per dag. Flottarna fick ocksa storre
mojlighet att sova i kojor med varierad standard och flytvasten introducerades. Pa 1970-talet
borjade flottarna dagspendla till &lven med bussar och detta mojliggjorde att vissa av flottarna
kunde aka hem oftare. Under samma tidsperiod avvecklades kocklagen och flottarna fick ta
med och tillaga sin egen mat. Efter ar 1974 var flottningslonen ganska bra jamfort med
exempelvis arbete pa sagverk, enligt nagra av informanterna.

Den beskrivning som informanterna gav av arbets- och levnadsforhallandena i flottningen
under 1940- och 1950-talen upplever jag som valdigt svara.
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Trots att problemen med flottarnas arbets- och levnadsforhallanden i de norrlandska
skogsbygderna uppmarksammades redan i bdrjan av 1900-talet (Térnlund 2000), verkar det
inte vara mycket som hade forbéttrats for flottarna vid Pitedlven fram till 1950-talet.
Boendesituationen tycker jag var sarskilt undermalig och det har funnits manga kritiska roster
angaende detta. De offentliga utredningarna om Skogsarbetarnas levnads- och
arbetsforhallanden fran ar 1916, Skogsbygdens arbets- och levnadsvillkor fran ar 1938 samt
betankandet fran 1945 ars skogsharbargesutredning (SOU 1949:19) gav en entydig bild om att
flottarnas bostéder var bedrdvliga, speciellt langst ut i flottledsnatets utkanter (Térnlund
2002). En jagmastare fran Lycksele hade starka asikter om arbets- och bostadsforhallandena
vid béackflottningen. Han ansag att dessa forhallanden ofta lade grunden till: "ohalsa for hela
livet." (Sorlin et al 1981). Det argument som arbetsgivarna ofta hade till att inte forbattra
boendesituationen genom att bygga fler flottningskojor, speciellt efter de mindre
vattendragen, var att fordelarna med kojorna inte tackte bygg- och underhallskostnaderna nar
kojorna endast nyttjades en kort tid av sasongen (Térnlund 2002). Skogsharbargeslagen fran
ar 1918 som kravde en hogre standard for skogsforlaggningar, var ett forsok till att forbattra
bostaderna for skogs- och flottningsarbetarna (Sorlin et al 1981). Det dréjde dock anda till
efter andra varldskriget innan det blev mer motiverat att utveckla boendet for flottarna.
Anledningen var den arbetskraftbrist som hade uppkommit inom bade flottnings- och
skogsarbetet (Karlsson 2005). Efter Pitedlven var det brist pa arbetskraft redan ar 1943 men ar
1950 var tillgangen extremt 1ag. Det aret arbetade endast tre flottare i dlvens dvre del den 10
juni och flottningsforeningen hade ingen mojlighet att rekrytera fler forrén i slutet av
sommaren (FAN, PF, Ser. D, Vol. V, X, Y). En losning pa den besvarliga
rekryteringssituationen ansags vara att forbattra villkoren och héja statusen for flottarna
(Térnlund 2000) genom att bland annat gora ndgonting at boendefragorna (Térnlund 2002).
For flottarna vid Pitedlven drojde det anda till mitten av 1960-talet innan boendeférhallandena
forbattrades och det blev vanligt att flottarna bodde i kojor.

Informanternas beréttelser om de langa och daliga arbetstiderna under 1940- och 1950-talen
var ocksd anmarkningsvart. Arbetstidslagarna fran ar 1908 och ar 1920 om tio- respektive atta
timmars arbetsdag omfattade inte
flottningen. Detta beslut var bade
fackforeningar, riksdag och
arbetsgivarna eniga om. Anledningen .
var att flottningen var tvungen att .
anpassas efter naturens och vattnets " Fad
rytm, vilket ocksa ar forstaeligt (Figur
27). Processen att forbattra
arbetstiderna paborjades ar 1947 nar
en motion lamnades in géllande ett
forslag att infora sex- eller
attatimmarsskift i flottningen med
mojlighet till extra Overtid.
Bakgrunden till forslaget var att

flottningsarbetarna inte skulle behéva  Figur 27. Flottningsarbetet var tvunget att anpassas efter
kanna att de stod utanfor det naturens och vattnets rytm. Darfor omfattades inte flottarna av

framvixande valfardssamhallet. 1908- o_ch %920_ars arbetstidslagar, som |r'1nebar tio-
respektive atta timmars arbetsdagar. Foto: Arne Bergh.
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Man ville ocksa undvika att den yngre generationen skulle soka sig till de framvéaxande
industrierna istéllet for att arbeta i flottningen som hade sdémre arbetsvillkor (Soérlin et al
1981). Pa grund av arbetskraftshristen och den hogkonjunktur som féljde av Korea-boomen,
lyckades fackforeningarna ar 1951 teckna ett avtal med arbetsgivarna som innebar att
arbetsdagen reglerades till atta timmar med rétt till 6vertidsersattning. For flottarna vid
Pitedlven medforde avtalet ocksa en dkning av timlénen med 34 % (Karlsson 2005).

Forandringsprocessen av flottarnas arbets- och levnadsforhallanden innebar en forbattrad
arbetsmiljo for flottarna. Svenska skogs- och flottningsarbetarforbundet (1948) konstaterade
att atgarderna som hade genomforts forbattrade halsan for flottarna och 6kade deras trivsel
och humor. Henriksson (1980) ansag att pa 1980-talet var flottningen ett bra yrke jamfort med
manga andra. Flottningen var da en arbetsplats som var fri fran dalig luft till skillnad fran pa
industrierna och flottningen var inte heller sa arbetskravande och slitsamt tack vare de
moderna flottningsmetoderna.

4.2.1. Arbets- och levnadsférhallandena i flottningen i Angermanélven — en jamférelse

| stora drag forekom en liknande utveckling av arbets- och levnadsforhallandena for flottarna
vid Angermanélven som for flottarna efter Pitedlven. For flottarna vid Angermanélven blev
ocksa arbetsveckorna kortare, dagspendling vanligare och boendesituation battre (Roslund-
Forenius 2006). Daremot inforskaffades bostadsvagnar (husvagnar) i borjan av 1950-talet som
forflyttades 1angs med Angermanélven nér slutrensningen drog fram (Henriksson 1980).
Informanterna ndmnde ingenting om att denna bostadsform fanns vid Pitedlven. Flytvéstar
infordes under samma &rtionde béde i Angermanélven och i Pitedlven och dessa verkar ha
anvants lika lite av flottarna fran bada alvarna (Henriksson 1980). Utvecklingen av
mathallningssystemet ar ocksa 6verensstimmande. Till en borjan fanns det ocksa gnistrare vid
Angermanilven som fraktade flottarnas utrustning och proviant med bé&t mellan lagren, hogg
ved och ordande stockeld vid lagren (Roslund- Forenius 2006). Daremot tillagade gnistraren
vid Angermanélven inte all mat som flottarna hade med sig likt gnistraren efter Pitedlven
gjorde. Gnistraren vid Angermanalven kokade endast potatis och flottarna tillagade sedan sin
egen mat till potatisen. P& 1950-talet introducerades ocksa kockan vid Angermanalven som
lagade mat 4t flottarna i kojorna. Vid Angermanilven kunde kockan &ven tillaga maten pé en
“kokbat” som fardades med flottarna efter dlven. Kokbaten var en traroddbat med skorsten
och jarnspis under tak och vaggar av presenning. | kokbaten fanns allt som kockan behévde
for matlagningen, bland annat kittlar, porslin, kaffepannor och ingredienser (Henriksson
1980). Denna foreteelse berattade mina informanter fran Pitedlven ingenting om.

4.3. Starka sociala band mellan flottarna

Den sammanhallning, kamratskap, laganda, tillit och respekt som fanns inom flottarlagen vid
Pitedlven finns dven pa vissa arbetsplatser idag, men jag tror inte att det ar en jattevanlig
foreteelse. Henriksson (2004) trodde att forklaringen till den starka gemenskapen inom
flottningen mest troligt var de svarigheter och risker som flottningsarbetet innefattade.
Riskerna kravde att flottarna var tvungna att lara kanna varandra vél, sa att de kunde bli
samspelta och hjélpas at. Flodin (1984) var inne pa samma linje. Hon menade att flottarna
forenades i de svarigheter som flottningsarbetet innebar.
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Att samarbeta mot ett gemensamt mal likt flottarna gjorde och att lyckas med det, forstarkte
ocksa relationen mellan flottarna. Enligt Jensen (2015) dkar de positiva kanslorna vid ett
lyckat samarbete och detta medfor ett 6kat gillande och starkare sociala band med dem man
har arbetat tillsammans med. En till faktor som jag tror bidrog till den starka sociala
relationen mellan flottarna var deras arbets- och levnadsforhallanden. Manga av flottarna
arbetade, at och bodde tillsammans i upp emot 4-5 manader. Att spendera s mycket tid ihop
kan latt bygga upp en djup vanskap. De gemensamma maltiderna som flottarna hade, var
nagot som Falk (1992) lyfte fram som en sarskild stark socialt integrerande mekanism i det
férmoderna samhallet. De hyss och spratt som informanterna beréttade att de utsatte varandra
for antog Johansson (2007) var ett sétt att avleda tankarna fran vardagens modor och
bekymmer. Jag vill snarare pasta att det var effekter av kamratskapet.

Vanskapen mellan informanterna och deras flottarkollegor holl i sig efter att flottningen
upphorde endast for ett fatal av informanterna. Jag fick uppfattningen om att fler av dem
garna hade fortsatt halla kontakten, men att bland annat flytt gjorde den svar att uppratthalla.

Informanterna sa att de flesta flottarna hade en bra arbetsmoral och arbetade flitigt utan att
klaga. Flottarnas arbetsmoral skulle kunna kopplas till deras bakgrund (Figur 28). Manga av
flottarna vaxte upp under den tidsperiod da alla familjemedlemmar, bade ung som gammal,
var tvungna att bidra med sin ork, kunskap, uthallighet och fantasi for levebrodet och for att
arbetet i hemmet och i byn skulle fungera. P den tiden var solidaritet for slakt och familj en
sjalvklarhet och att hjélpa grannar, bekanta och helt okénda bestkare nér det var motigt var
inte ovanligt (Ryd 1995). Forr innebar ocksa arbetsduglighet och arbetsamhet en viss status
och individerna med dessa egenskaper bendmndes ofta som arbetskarlar eller
arbetsmanniskor, vilket ansags vara honnorsord (Johansson 1994). Dessa aspekter fran deras
uppvaxt tror jag blev starkt forankrat hos vissa av flottarna och nadgot som blev synlig i deras
flottningsarbete.

Figur 28. De flesta flottarna arbetade flitigt, utan nagra klagomal. Flottarnas goda arbetsmoral skulle kunna
kopplas till deras bakgrund. Foto: Arne Bergh.
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4.4, Mestadels positiva avtryck fran flottningen

De flesta informanterna berattade att flottningen har paverkat deras liv pa nagot satt och att
avtrycken for de mesta var av positiv karaktdr. Detta kan bekraftas av att vissa informanter
brukar atervanda till Pitedlven for att fiska. En del av dem brukar ocksa drémma sig tillbaka
till tiden i flottningen och andra véljer att tdlta med familjen vid vattendrag likt de gjorde i
flottningen. Mest troligt hade informanterna inte gjort detta om de hade upplevt flottningen
som enbart ett slitsamt och tungt arbete. Jag tror inte heller att en informant hade ként att han
var stolt dver att ha fatt varit med i flottningen, om flottningen inte hade gett honom ett
mervarde. Yrkesstolthet inom flottarkaren var enligt Jansson (1984) nagot allmant vedertaget.
Manga av de positiva avtrycken tror jag kan kopplas till den gemenskap som fanns inom
flottarlagen. Detta baserar jag pa hur informanterna uttryckte sig bade verbalt och kroppsligt
nér de berdttade om minnena med sina flottarkollegor. Jag upplevde att de blev mycket
berdrda av att aterberatta sina minnen. Att det just var kamratskapet som verkade lamna det
starkaste avtrycket hos mina informanter, tycks inte vara unikt. Aven en flottare fran
Angermanélven antydde detta. Han berattade att det var i flottningen som han fick léra sig vad
riktigt kamratskap innebar (Henriksson 1980). Jansson (1984) drar samma slutsats utifran
intervjuer med ett antal flottare fran Daladlvsomradet. Han kom fram till att kamratskapet
skapade en sarskild atmosfar som manga flottare med gladje sag tillbaka pa och att dven de
flottare som tyckte illa om sjélva flottningsarbetet, lyfte fram kamratskapet som en positiv
erfarenhet.

De erfarenheter och lardomar som
informanterna hade tagit med sig
fran flottningen handlade framst om
arbetsdisciplin. Att man ska ta
ansvar, skota sitt jobb och aldrig ge
upp. Detta tyder pa att arbetsmoralen
som fanns i flottningen har foljt med
dem &ven senare i livet. Ytterligare
en lardom som nagra av
informanterna tog med sig fran tiden
i flottningen var att ha respekt for
vattnet och inte vara dumdristig. Den
lardomen har &ven flottare i andra

alvar erhallit, bland annat en flottare  Figur 29. Att inte var dumdristig och att ha respekt for vattnet,
fran Dalaalvsomradet (Figur 29) var lardomar som béde mina informanter och en flottare frén
(Flodin 1984). Férmodligen har de Dalaalvsomradet erhéll fran flottningen. Foto: Arne Bergh.

fatt denna insikt eftersom de har sett eller hort vad som kan handa om olyckan ar framme. Jag
kan tanka mig att den riskmedvetenheten som de fick fran flottningen kan ha gjort att de
undviker att utsétta sig for onddiga risker &ven i andra sammanhang. Att lara sig om
arbetsdisciplin och att erhalla en riskmedvetenhet tror jag var uppfostrande for manga flottare,
vilket dven en flottare fran Angermanalven ansag (Henriksson 1980).
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4.5. Kvinnor i flottningen

Resultatet av intervjuerna visade pa att det inte var vanligt att kvinnor flottade virke i
Pitedlven, men att det faktiskt forekom. En av de kvinnliga informanterna beréttade att hon
som ung hade arbetat en sommar i béackflottningen tillsammans med en annan flicka i
samma alder. Det finns aven dokumenterat att kvinnor har flottat virke i andra alvar i
Sverige. Tilde Hamberg (1894-1972) var en av dem. Under nagra ar pa 1930- och 1940-
talen ansvarade hon for flottningen av en viss stracka av Natradn i Angermanland (Tjarnlund
2010). Lillian Eriksson fran Stromsund var en annan. Hon arbetade nagra sasonger som
flottare i Faxalven, ett biflode till Angermanélven, innan flottningen dar avvecklades. Lillian
forstod inte varfor de lade ner flottningen. Enligt henne var flottningen ett fritt arbete och det
basta arbetet hon nagonsin haft (Henriksson 1980). Ett fatal av de manliga informanterna
trodde att kvinnor hade arbetat vid
skiljet i Bole. Detta ar valdigt troligt
eftersom det férekommit pa andra
skiljen i Sverige. Exempelvis var
andelen kvinnliga sorterare mycket
stor i Tornealvens skilje i Hellala
(Johansson 2007). Detta ger en
antydan om att den allménna
uppfattningen om att kvinnor inte var
lampade for att flotta virke, kan
forkastas. Kvinnor har gjort fulla
arbetsdagar i myrslattern (dessutom
med langa opraktiska kjolar som blev

tunga och bl6ta av att slapas i vatten Figur 30. Kvinnan har arbetat fulla arbetsdagar i

. ) L myrslattern, med langa opraktiska kjolar, sa varfor skulle
O_Ch gyttja) OC_h aven dEItaglt : . hon inte klara av att flotta virke? Foto: Okand. Kalla: AKA,
timmerhuggningen (Ryd 1995), sa B, Ser. B, Vol. Z.

varfor skulle de inte klara av att flotta
(Figur 30)?

4.5.1. Kvinnans betydelsefulla roll som kocka

Aven om det var ovanligt att kvinnor flottade virke hade de en annan viktig roll i flottningen
i Pitedlven under 1950- och 1960-talen. | bérjan av den tidsperioden introducerades kocklag
i flottningen och kvinnor anstélldes som kockor. Utformningen av flottningens kocklag vid
Pitedlven har stora likheter med hur Lofdahl (2018) beskrev att skogsbrukets kocklag var
organiserade i den 6vre delen av Norrland mellan 1930- och 1950-talen. Lofdahl (2018)
skrev att kocklagen i skogsbruket bestod av en kockfar som hade ett ekonomiskt och
overgripande ansvar, en kocka vars framsta uppgift var att laga mat och stdda samt en
hjalpkock/hjélpkocka som anstélldes for att avlasta kockan om det var manga man att foda.
Denna uppbyggnad och ansvarsférdelning inom kocklagen var detsamma som i kocklagen i
flottningen i Pitealven. | manga avseenden liknar beréattelserna fran kockorna inom
skogsbruket som L6fdahl (2018) intervjuat, de skildringarna som mina kvinnliga
informanter delade med sig av fran tiden som kocka i flottningen. Bade kockorna fran
flottningen och fran skogsbruket vittnade om langa arbetsdagar och begransade
matlagningsresurser. Kockorna ger &ven en samstammig bild 6ver vilka matrétter som var
vanligast och hur deras boende sag ut.
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Kockornas avloningssystem i flottningen och i skogsbruket var ocksa detsamma och I6nen
lag ungefar pa samma niva (Lofdahl 2018).

Att kockans arbete var betydelsefullt for flottarna bekraftades bade av mina manliga
informanter som hade haft en kocka och av mina kvinnliga informanter som hade arbetat
som kocka. De manliga informanterna ansag att maten som kockan serverade var vallagad
och god samt att maltiderna blev lite mer omvéaxlande &n nér de tillagade maten sjalv.
Hennes matlagning frigjorde dessutom tid till andra sysslor eller till vila for flottarna och
hennes narvaro medférde dven en trevligare stamning genom ett mer vardat sprak. Kockans
arbete vardesattes ocksa av flottare i andra dlvar i Sverige. En flottare fran Angermanélven
beréttade att:

”Det har med kocka under flottningen &ar prima. Det k&nns skont att
fa komma upp pa stranden och sétta sig ner och fa vallagad och god
mat istéllet for att behdva greja med maten sjalv, da det i regel brukar
bli mest korv, flisk och smérgas.” (Henriksson 1980).

Samma effekter av kockans arbete beskrev Wigren-S:son & Sandstrom (2001) fanns i
skogskojorna kring Sorsele i Vasterbotten nar kocklag skotte mathallningen. En jagméstare
fran Sorseletrakten hade uttryckt att: “skogslivet lyftes till en hégre nivd” tack vare kockans
arbetsinsats (Wigren-S:son & Sandstrom 2001). De kvinnliga informanterna berattade att
flottarna uppskattade deras arbete som kockor och att detta bland annat uttrycktes genom
respekt, gott bemdtande och visad tacksamhet. Samma uppskattning gentemot kockorna
fanns hos skogsarbetarna enligt Wigren-S:son & Sandstrom (2001) och Léfdahl (2018).

Utifran bade de manliga och kvinnliga informanternas berattelser om kockan tolkar jag det
som att kockans arbetsinsats var mycket viktig. Att kockan i bade flottningen och
skogsbruket hade en positiv effekt pa arbetarnas kost och halsa kunde konstateras redan
genom 1933 ars statliga utredning (SOU 1933:38). | utredningen jamfordes halsan och
kosthallningen mellan kojlag som hade kocka och kojlag som hade individuell kosthallning.
Slutsatsen fran utredningen var att kockan markant hade forbattrat dieten och halsan for
arbetarna (Von Stedingk 1996).

4.6. Flottningens varde for lokalbefolkningens forsorjning och for samhallet

Fram till slutet av 1800-talet hade en stor del av befolkningens huvudférsorjning kommit fran
jordbruket (Gadd 1997). | Lappmarkerna dominerade samernas renskotsel men éven dar var
jordbruket en viktig naring. | det tidiga industrisamhallet var manga av jordbrukarna
smabrukare. De bedrev ett jordbruk som inte var stort nog for att forsorja familjen fullt ut.
Forsorjningen fran jordbruket rackte manga ganger endast till de mest basala
nodvandigheterna sa som mat och klader. For att ha en acceptabel forsérjningsbas (Backlund
1988), for att kunna betala skatter (Ryd 1995) och for att kunna gora storre investeringar
(Persson 2000), var smabrukarna tvungna att &ven ha andra forvarvskallor. Innan mitten av
1800-talet harstammade en stor del av biinkomsterna fran forséljning av kott, smor, skinn,
fagel, fisk och tjara. Nya majligheter att komplettera forsorjningen fran jordbruket med
bifortjanster uppkom for lokalbefolkningen i Norrland i samband med industrialiseringen.
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Skogsindustrins behov av ravara och av arbetskraft for att anskaffa och transportera ravaran
genom flottning, gav smabrukarna storre bruttoinkomster &n tidigare. Dessutom lockade de
nya arbetstillfallena i flottningen personer utifran som hyrde husrum av lokalbefolkningen och
som handlade fornddenheter i smabyarna, vilket ytterligare bidrog till en hdgre inkomst for
vissa smabrukare (Mattson 2001). Detta medforde att penninghushallningen expanderade och
att ink6pen av konsumtionsvaror 6kade, vilket sannolikt 6kade den materiella
levnadsstandarden for smabrukarna (Backlund 1988) och integrerade dem i
marknadsekonomin (Térnlund & Ostlund 2002). Denna typ av kombinationsforsorjning, dar
skogsarbete, flottning och jordbruk kombinerades, var en mycket vanlig anpassningsform i
den norrlandska skogsbygden under dvergangen fran ett forindustriellt till ett industrialiserat
samhélle (Backlund 1988).

Under den forsta hélften av 1900-talet var kombinationsforsorjningen fortfarande
dominerande (Térnlund 2000) och nagra av informanterna beréattade att det var sa deras familj
livnarde sig under deras uppvaxt. Att flottningen lampade sig sa val att kombinera med
jordbruket beror pa att flottningsarbetet i regel inleddes innan varbruket paborjades (Sorlin et
al 1981). De som hade véldigt sma jordbruksarealer kunde ofta delta i flottningen dven under
somrarna eftersom varbruket gick relativt snabbt att genomféra. Bonder med ett storre
jordbruk kunde inte avvara tid till flottningen pa samma sétt. En av informanterna berattade
att han inte kunde arbeta hela flottningssasongen eftersom han var tvungen att atervanda hem
och hjalpa till med myrslattern. Fanns det daremot flera arbetsféra soner pa garden kunde
sysslorna delas upp sa att nagon ur familjen kunde delta i flottningen utan att jordbruket
eftersattes (Lindberg 1983). Backlund (1988) beskriver att fram till mitten av 1900-talet fanns
det fortfarande inte manga andra arbeten &n flottningen som kunde generera pengar till
lokalbefolkningen under somrarna, vilket aven ett fatal av mina informanter berattade om.

Flottningens betydelse som inkomstkélla sjonk for lokalbefolkningen nér
kombinationsforsorjningen upplostes i samband med att fler helarsarbeten borjade dyka upp
och helt nya forsdrjningsmojligheter skapades under efterkrigstiden, ven i inlandet (Karlsson
2005). Delar av den arbetsfora befolkningen, framst den yngre generationen, borjade stka sig
bort fran kombinationsforsorjningen till andra yrken som ofta erbjod en béttre 16n och fastare
arbetsvillkor (Tornlund 2002). Uppldsningen av kombinationsforsorjningen var en anledning
till den arbetskraftsbrist som uppkom under 1950-talet inom flottnings- och skogsarbetet
(Karlsson 2005). Arbetskraftsbristen drev I6nerna uppat, med 6kade arbetskostnader per
utflottad enhet som foljd. Nar lastbilarna bérjade ta 6ver virkestransporterna 6kade
flottningskostnaderna ytterligare pa det virke som fortfarande flottades. En rationalisering
kravdes och den dyra backflottningen borjade avvecklas (Tornlund 2000) i Pitedlven under
1950-talet. FOr den del av lokalbefolkningen som fortfarande arbetade inom flottningen
innebar avvecklingen av backflottningen att manga av flottarna forlorade sin sysselséttning
(Embertsén 2000). Enligt ett fatal av informanterna medforde detta att flottarna som fick sluta
blev tvungna att soka sig till andra yrken. De kostnadsfordelar som lastbilstransporterna
genererade for industrierna innebar att dven flottningen i huvudalven lades ned allt eftersom
(Embertsén 2000) och ar 1982 blev flottningsyrket efter Pitedlven historia.

Det fanns de som hé&vdade att det nya transportséttet daremot inte var den bésta I6sningen for
samhallet och for byarna kring Pitedlven. En bygdepolitiker och riksdagsledamot fran Pitea
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menade att flottningen i Pitealven borde ha fortskridit med tanke pa regionala- och
samhéllsekonomiska faktorer eftersom bygden hade en stor arbetsloshet och behdvde fler
arbetstillfallen i borjan av 1980-talet. Detta resulterade i att regeringen ar 1981 inledde en
utredning om flottningen i Pitedlven och dess samhéllsekonomiska betydelse. Slutsatsen av
utredningen var att flottningen skulle avvecklas eftersom att pa lang sikt blev flottningen
dyrare an lastbilsalternativet. Utredningen har daremot kritiserats pa manga punkter (Lindberg
1983). En journalist fran Tidningen Sia var ocksa kritisk till att flottningen avvecklades.
Journalisten menade att lastbilstransporterna inte var lonsammare an flottningen utan att
avvecklingen endast flyttade kostnaderna fran foretagen till samhéllet (Henriksson 1980).

4.7. Tankar kring metoderna som anvandes for insamling av kallmaterial

Intervjuer var den huvudsakliga insamlingsmetoden som anvandes till detta arbete och det var
helt avgtrande eftersom det finns valdigt lite nedtecknade beréttelser och skriftlig
dokumentation av flottningen i det omrade som studerades. Fordelen med detta
tillvagagangsatt har varit att jag sjalv har kunnat samla in och analysera ett primart
kéllmaterial.

Min avsikt var att satta intervjupersonernas berattelser och upplevelser i fokus och jag haller
med Ekholm et al. (2002) om att den kvalitativa intervjumetoden passar utmarkt for det syftet.
Né&r man anvander semistrukturerade intervjuer menar Garibovic & Skoog (2009) att intervjun
mer kommer att likna ett samtal an en utfragning, vilket jag dven upplevde. Det 6kade mest
troligt trygghetskanslan hos mina informanter och bidrog till att de delgav mig mycket
intressant information. All information var daremot inte alltid relevant for mitt syfte och det
var en nackdel som jag upplevde med denna typ av insamlingsmetod. Intervjuerna gav inte
heller kompletta svar pa alla mina fragestallningar och darfor valde jag att utoka
kallmaterialet med telefonintervjuer till vissa informanter. Telefonintervjuerna hade kanske
inte varit nodvandiga om frageformularen hade bearbetats mer och om de hade varit mer
omfattande. Att anvanda mer omfattande och ingaende frageformular hade daremot varit svart
att genomfdra inom Ryens (2004) rekommenderade tidsram for en intervju. Ett annat
alternativ hade varit att folja Ryen (2004) forslag om att intervjua ytterligare nagra personer
for att tillfora annan information och pa sa vis gora kallmaterialet mer komplett. Jag hade
aven en del svarigheter med att hitta informanter, sarskilt kvinnliga, som kunde dela med sig
av sina upplevelser fran flottningen. En battre marknadsforing av studien hade kanske 16st det
problemet. Ytterligare en svarighet som jag upplevde med denna insamlingsmetod var att det
var komplicerat att dra vergripande slutsatser nar informanterna gav olika svar pa en del
fragor eftersom de hade olika upplevelser av dessa.

Jag hade dven nagra problem med arbetet av det historiska kallmaterialet som hamtats fran
Pite Alvens Flottningsforeningsarkiv. Det arkivet ar valdigt stort men inte katalogiserat, vilket
gjorde att det var svart att veta vilken typ av material som arkivet inneholl. Den forteckning
som fanns Over arkivet var gammal och efter att den hade upprattats har arkivet flyttats ett
antal ganger och material forsvunnit. Detta medférde att det blev komplicerat att hitta specifik
information for mitt andamal. Jag tror att arkivet kan innehalla mer material som skulle kunna
vara relevant for studien men som jag inte hittat.
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4.8. Slutsats

Flottningen i Pitedlven har inte enbart varit en viktig inkomstkalla for flottarna, utan nagot
mycket mer &n sa. Generellt var flottningen ett riskfyllt och kravande yrke men det var ocksa
ett arbete som skapade starka sociala band mellan flottarna. Det var inte enbart ménnen som
bidrog till flottningsverksamheten, kvinnans roll som kocka at flottarna var ocksa
betydelsefull. Flottningsepoken i Pitedlven ar dver men de avtryck som flottningen har lamnat
hos flottningsarbetarna finns kvar och forhoppningsvis kan denna studie bidra till att dessa
avtryck och denna skogshistoriskt viktiga verksamhet inte gléms bort.
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6. BILAGOR

6.1. Bilaga 1

Frageformular till mannen som har arbetat i flottningen

Namn:

Alder:

Adress:
Generella fragor

1. Kan du berétta lite om dig sjalv?
a. Var vaxte du upp?
b. Hur stor var din familj?
c. Vad arbetade dina foraldrar med?

2. Mellan vilka ar arbetade du i flottningen?

3. Vilket omrade flottade du pa?
a. Var det samma omrade varje ar?

4. Hur hamnade du i flottningen?
a. Hur gammal var du nér du bdrjade med flottningen?

5. Vem l&rde dig att flotta?
a. Hur gick det till?

6. Hur var flottningen organiserad?
a. Hur manga var ni i ditt flottarlag?
b. Hur var aldersfordelningen i flottarlaget?
c. Upplevde du att det fanns en social rangordning inom flottarlaget?

7. Vilka arbetsuppgifter har du haft?
a. Hur fordelades arbetsuppgifterna mellan personer i olika aldrar och med
olika erfarenhet?

8. Hur sag en flottarsasong ut?

a. Nar borjade och nar slutade den?
Gjordes nagra forberedelser infor flottarsasongen, vad?
Gjordes nagot efterarbete nar flottarsasongen var slut, vad?
Var det ndgot avbrott i sasongen, i sa fall varfor?
Vad arbetade du med resten av aret?

® oo o

Arbetsforhallanden
9. Hur bodde du under flottarsasongen?
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® o0 o

Hur sag det ut dar?

Hur var det att bo sa?

Hur var miljon dar du bodde?
Hur ofta kunde du fara hem?
Hur tog du dig hem?

10. Hur manga dagar i veckan arbetade ni med flottningen?

11. Hur manga timmar flottade ni per dag?

12. Vad hade du for 16n?

a.

Hur var 16nen jamfort med andra yrken?

13. Hur ofta hade ni mat/fikapauser?

a.

©T o0 o

Hade ni gemensam mat eller hade alla med sig eget?
Vad var den vanligaste matratten?

Vem var ansvarig for att laga maten?

Hur l&nge varade matpauserna?

Hur transporterades maten till er?

14. Hur var sakerheten inom flottningen?

a.
b.

o

Upplevelser

Fanns det arbetsuppgifter som var mer riskfyllda an andra, i sa fall vilka?
Var det nagon som upplyste er om hur ni skulle arbeta for att undvika
skador/olyckor?

Hur ofta uppkom olyckor?

Har du eller nagon du kéande varit med om nagon olycka?

Arbetade ni pa nagot annat satt efter en olycka for att undvika att de skulle
handa igen, i sa fall hur?

15. Vad var det roligaste med flottningen?

16. Vad var det mest kravande med flottningen?

Sociala fragor

17. Hur var sammanhallningen i flottarlaget?

18. Hur var den generella stamningen?

a.

Fanns det nagon speciell jargong, hur méarktes det?

19. Respekterade alla varandras asikter, hur marktes det?

20. Arbetade ni som ett lag eller var det alltid nagon som skulle styra éver de andra?

21. Hur lattades stamningen upp i flottarlaget?
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a. Forekom nagra sma hyss, i sa fall vad?

22. Hur var din relation till dina flottarkamrater efter du slutat i flottningen?
a. Har du kontakt med nagon idag?

Kvinnor

23. Fanns det ndgon kvinna med i eller kring ditt/andra flottarlag?
a. Vet du var hon heter/hette?
b. Vad var i sa fall hennes arbetsuppgift?

24. Hur manga som du kanner till hittade sin livskamrat genom flottningen?

Avslutande fragor

25. Hur skulle du saga att flottningen har paverkat ditt liv?
a. Hur har du haft nytta av de erfarenheter och lardomar som du fétt genom
flottningen i ditt liv?

26. Har du nagot starkt minne fran flottningen som du skulle vilja dela med dig av och
som vi inte har berort?

27. Kénner du nagon annan som har varit med och flottat i Pitealven?
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6.2. Bilaga 2

Frageformular till kvinnorna som har arbetat som kocka

Namn:
Alder:
Adress:

Generella fragor

1.

9.

Kan du beratta lite om dig sjalv?

a. Var vaxte du upp?

b. Hur stor var din familj?

c. Vad arbetade dina foréldrar med?
Mellan vilka ar arbetade du som kocka?

Hur gammal var du nar du borjade kocka?

Pa vilket/vilka stallen var du kocka?
a. Foljde du med samma flottarlag hela tiden eller bytte du flottarlag?

Hur kommer det sig att du blev kocka?
a. Vem var du anstalld at?

Vem larde dig att kocka?
Hur lang var kockaséasongen, nar borjade och slutade du?
Vad var dina arbetsuppgifter?

Hade du ndgon som hjalpte dig att laga maten, vad var i sa fall hens arbetsuppgifter?

10. Hur skottes mathallningen innan det du kockade at dem?

Arbetsforhallanden

11. Hur manga dagar i veckan arbetade du?

12. Hur manga timmar arbetade du per dag?

13. Hur manga ganger per dag skulle flottarna ha mat?

14. Hur manga lagade du mat at?

15. Hur betalade flottarna for maten?

a. Vem hade hand om betalningen?
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16. Var lagade du maten?

17. Vad hade du for utrustning/redskap?
a. Vem &gde utrustningen/redskapen?

18. Vem bestdmde vad som skulle tillagas?
a. Vilken var den vanligaste matratten du lagade?
b. Var det stor variation?

19. Hur fick du tag pa ravarorna?

a. Hur ofta gjordes inképen?

b. Vem betalade for inkopen?
20. Né&r hade du matraster?

a. Vad at du da?

b. Hur lange varade rasterna?
21. Hur fick du tag pa ved och vatten?
22. Hur bodde du medan du kockade?

a. Hur sag det ut dar?

b. Hur var det att bo sa?

c. Hur ofta kunde du dka hem?
23. Vad hade du for 16n?
Upplevelser
24. Vad var det roligaste med att vara kocka?
25. Vad var det mest krdvande med att vara kocka?
26. Hur blev du bemdtt av flottarna?

27. Uppskattade flottarna ditt arbete, i sa fall hur marktes det?
a. Om de inte uppskattade ditt arbete, hur mérktes det?

28. Tror du hellre att de skulle ha velat laga sin mat sjalv?
29. Hur var det att vara ensam kvinna bland ménnen?

a. Blev du respekterad?
b. Hande det att du kénde dig utsatt, hur hanterade du det?

Tankar om flottarna och flottningen

30. Hur skulle du beskriva personerna som var med och flottade?
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31. Hur upplevde du stdmningen var i flottarlaget?
32. Hur uppfattade du att flottarna hade det?

Avslutande fragor

33. Har du ndgot starkt minne fran tiden som kocka som du skulle vilja dela med dig av
och som vi inte har berort?

34. Kanner du nagon annan som har varit kocka/kockfar i Pitedlven?
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