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Sammandrag

Astorp ar en mindre jarnvagsort i nordvastra Skane vars
centrum sedan flera ar upplevs folktomt och otryggt.
Nagra forandringar som kommer att paverka Astorps
centrum under de narmsta aren ar byggandet av ett
nytt bostadsomrade alldeles intill stationen, ett nytt
kommunhus samt en ny taglinje mellan Astorp och
Malmé. Forutom dessa forandringar maste Astorp hitta
vagar att mota allmadnna samhallsutmanningar och
forbereda sig infor de nya sorters fordon som just nu
utvecklas.

| takt med dessa forandringar vill kommunen ocksa
arbeta for ett mer trivsamt och livfullt centrum och
starka Astorps identitet. En del i arbetet med detta ar att
successivt gbra omgestalningaricentrum. Infor detta har
dokument tagits fram kring trafiksituationen i centrum,
medborgarnas asikter har inhamtats och gronstrukturen
studerats.

Under arbetets gang har analyser av Astorp gjorts bade
pa plats och vid skrivbordet. Astorps historia, nutida
situation och visioner har studerats i olika skalor och ur
olika perspektiv for att fa en forstaelse for platsen.

Genom att anvdnda sig av en gestaltningsstrategi ges
ramar for att starka de goda kvaliteter som finns i Astorp,
men ocksa riktlinjer for att anvanda gestaltningsen
som redskap for fornyelse och anpassning till nya
krav och visioner. Pa s vis kan Astorp bli bade unikt
och attraktivt. | detta arbetet ges forslag pa en sadan
gestaltningsstrategi.

For att formulera denna gestaltningsstrategi har dels de
dokument som Astorps kommun har initierat studerats
men aven samtida vetenskapliga teorier som tangerar
amnet. Ur denna litteratur har de kvalitetsaspekter som
gestaltningsstrategin bygger pa utkristaliserats.

Gestaltningsstrategin  ar ett forsta steg i arbetet
med omgestaltningen av Astorps centrum. Genom
att utifrdn denna kan kommunen sedan formulera
gestaltningsprogram for var och en plats som ska
gestaltas. Dessa program tas dock inte upp i detta
arbetet. Daremot lamnas har ett konceptuellt exempel
pa gestaltning i Astorps centrum. Dessa exempel ar
idéer framarbetade utifran gestaltningstrategin och kan
anvandas i tidiga skeden som hjélp och stod i diskussionen
och planprocessen for forverkligande av strategin.



Abstract

Astorp is a small railway town in the north west of Scania
county, Sweden. For some years now the town centre
has felt deserted and unsafe. In the near future there
will be some changes in Astorp that will affect the town
centre. A new housing area will be build right next to
the railway station, trains will start running from Astorp
to Malmo and there are plans for building a new town
hall. In addition to that Astorp has to prepare for the
upcoming challenges in the society and the new kind of
vehicles that are developed right now.

Along with the upcoming changes Astorp municipality
want to make the town centre more alive and attractive.
At the same time they want to strenghen the identity
of Astorp. To reach this goal the town centre will be
gradually redesigned. As a part of this process documents
have been produced regarding the traffic situation in
the center, citizens’ views have been obtained and the
green structure has been studied.

During the work process analysis has been made both
in Astorp and behind the desk. The history, current
situation and long-term visions has been studied from
different scales and perspectives to get a deeper
understanding of the place.

By using a design strategy frames are given to strengthen
the good qualities that can be found in Astorp. A design
strategy can also be used as a guideline on how to use
the design process as a tool for renewal, innovation and
adaption to new requirements and visions. That way
Astorp will become both unique and attractive. In this
thesis, a proposal for such a design strategy is given.

To develope the design strategy documents that have
been initiated by Astorp municipality have been studied
together with contemporary scientific theories. From
reading this litterature the idea of a design strategy has
crystallized into a few aspects of quality. These aspects of
quality are the building stones of the design strategy.

The design strategy is a first step in the process of
redesigning Astorp town centre. From this, the municipality
can then formulate design programs for each site that is
to be redesigned. These programs are not included in this
thesis. However, a conceptual example of the design of
two places in the center i presented. These examples have
emerged based on the design strategy and can be used
as a support in an early stage of the planning process of
realising the strategy.
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1. Projektpresentation



Lasanvisning

Det hararbetet vander sigi huvudsak till Astorps kommun
men aven till andra som ar intresserade av hur en mojlig
utveckling av ett mindre samhalles centrum kan te sig,
ur en landskapsarkitekts perspektiv.

For att gora det lattare for lasaren har jag delat upp
arbetet i olika delar. Varje del har ett avslutande
reflekterande stycke som har paverkat nastkommande
del.

1. Projektpresentation
2. Projektomrade

3. Framtidsvisioner
4. Gestaltningsstrategi

5. ldéer kring foreverkligande
av strategin

6. Kallor

| den forsta delen presenterar jag projektet, vilken
fragestallning jag har och hur jag har tankt ga till vaga
for att svara pa den.

| del tva undersoker jag projektomradet och tar reda
pa vilka utgangspunkter Astorp centrum har dels ur
ett historiskt perspektiv och dels utifran ett samtida
perspektiv. Har beskriver jag hur situationen ser ut idag
och vilka forutsattningar centrum har. Jag kartlagger
ocksa vilka initiantiv som tagits hittills for en positivare
utveckling av centrum.

| del tre sammanstaller jag framtida lokala visioner
och mal och jamfor dessa med regionala och globala
visioner.

Del 4 innehaller diskussion kring och forslag pa
gestaltningsstrategi for Astorp centrum. Har undersoker
jag samtida teorier kring vad som gor ett centrum
tilldragande och funktionellt. Detta resulterar i ett
utkristalliserande av komponenter som aterkommande
tas upp i olika texter som grundldggande faktorer
for att uppna ett valmaende och hallbart centrum.
Dessa komponenter satter sedan formen for sjélva
gestaltningsstategin.

1. Projektpresentation - Lasanvisning

Del 5. Hdar visas idéskisser som illustrerar hur ett
forverkligande av gestaltningsstategin kan te sig i
Astorps centrum. Exempel pa konkret gestaltning utifran
egen tolkning av den gestaltningsstrategi jag tagit fram
med hjalp av den kunskap som redivisats i de tidigare
delarna.

Allra sist i arbetet redovisas de kallor jag anvant mig av.



Bakgrund

Astorp &r en liten kommun i nordvastra Skane som
under flera ar, likt manga andra sma kommuner, har
haft problem med utflyttning och ett déende centrum.
Nu okar befolkningen nagot igen och dven om manga
unga lamnar orten véljer manga barnfamiljer att flytta
hit. Kvinnor uttrycker en otrygghet nar de ror sig genom
centrum pa kvallarna. Naringsidkarna i centrum har
stor konkurrens fran storre kopcenter utanfor orten, i
huvudsak i Helsingborg och Hyllinge. (Astorps kommun,
2014)

Astorp arbetar for att folja med i férandringarna och ater
Oka attraktiviteten. Under de narmsta aren sker en del
storre forandringar som kommer att pragla utvecklingen
av centrum. De kanske mest betydelsefulla fysiska
forandringarna ar:

e Ett nytt bostadsomrade intill Astorps station pa
Bjornekullalivsmedelsfabriks fore dettaindustritomt
pa sodra sidan av sparen. (Astorps kommun, 2015)

e Planerad utokning av tagtrafiken, Soderasbanan,
vilket gor det mojligt att pendla mellan Astorp och
Malmo. (Trafikverket, 2019)

e En om- och tillbyggnad av det centralt beldgna
kommunhuset  enligt  muntlig  information
av  Camilla  Eriksson,  forvaltningschef  pa
Samhallsbyggnadsforvaltningen i Astorp.
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| samband med dessa forandringarna vill Astorp dven
hoja kvaliteten pa den externa miljon i centrum och
genom det starka Astorps identitet. Kommunen har
latit gbra en rad olika utredningar som kan bidra till en
positivare utveckling av Astorp men inte dnnu landat i
hur dessa utredningar ska kunna bidra till en konkret
gestaltning som kan starka Astorps karaktar och ge liv
at centrum.

Motiveringen till valet av uppgift ar ocksa att jag

vill undersdka hur man med hjélp av dagens samman-
stallda forskning, teorier och konsensus kan skapa ett
dokument eller guideline som underlattar for Astorp,
och andra mindre kommuner, att omvandla utredningar
och malarbete till en konkret gestaltning som tar tillvara
pa var plats specifika kvaliteter.

1. Projektpresentation
Syfte

Att utifran Astorps egna visioner, gjorda utredningar
och radande konsensus inom amnet ta reda pa hur
man kan skapa en gestaltningsstrategi som kan starka
Astorps identitet, gora orten mer attraktiv och fungera
som hjalpmedel/riktlinje for kommande forandringar.
Att bidra med ett dynamiskt dokument som Astorps
kommun kan anvdnda framover i sitt arbete med
att forverkliga visioner och malarbete i en konkret
gestaltning av centrums offentliga ytor vilket i sin tur
skulle kunna leda till en positiv framtidsutveckling.

For min egen del ar syftet att fa mer erfarenhet som
landskapsarkitekt genom att undersdoka samtida
teorier och metoder inom landskapsarkitektur och
stadsutveckling, samt préva mina hittills inforskaffade
kunskaper. Jag vill ocksa utmana mig sjalv och se om
jag kan hitta fram till en strategi som kan ”satta Astorp
pa kartan” som Forvaltningschefen Camilla Eriksson pa
Samhallsbyggnadsforvaltningen uttryckte det nar jag
besokte Astorp forsta gangen.



Mal

Detta examensarbete har som mal att med kunskap
om orten och dess bakgrund, samtida teorier,
kommunens visioner och egen platsanalys presentera
en gestaltningsstrategi som kan inspirera och vagleda
Astorps kommun i implementerande av visioner och mal
i konkret fysisk utformning. Ett underliggande mal ar
att bidra till en positiv utveckling av orten. Genom att
formulera en gestaltningsstrategi skulle Astorp lattare
kunna na sina visioner om att bli hadlsosamt, attraktivt
och hallbart.

Malet ar dven att starka Astorps identitet och virna
om ortens lokala kvaliteter. Det ar ocksa att lyfta fram
det unika och bidra till att manniskor trivs och ar stolta
over Astorp. Detta genom att skapa forutsattningar for
att 6ka Astorps attraktivitet och dar varje del av Astorp
framover planeras och utformas i detalj s& att Astorp,
dess omraden och platsernas unika karaktar framhavs.

Fragestallning

Hur kan man utforma en gestaltningsstrategi som okar
attraktiviteten i ett samhalle som Astorp samt ger stod
i kommande projektering och fungerar som riktlinje for
framtida forandringar?

Vilka parametrar bdér man som landskapsarkitekt ta
hansyn till i framtagandet av en sadan strategi? Vilka
samtida teorier kan vara vagledande i mitt arbete med
att formulera en gestaltningsstrategi for Astorp? Vad
ar viktigt att ha med for att strategien ska bli sa hallbar
som mojligt i ett framtida perspektiv? Forutom min
huvudfraga som beskrevs har ovan ar fragorna manga
och férhoppningen finns att kunna besvara nagra av
dem under arbetets gang.

1. Projektpresentation
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Begrepp
Hallbarhet

Begreppet “Hdllbar utveckling” myntades av miljovetaren
Lester Brown 1981 men blev mer kant fran rapporten
"Var gemensamma framtid” som presenterades vid
Brundtlandkommissionen 1987. | rapporten definieras
begreppet pa foljande satt: “En hdllbar utveckling dr
en utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan
att dventyra kommande generationers mdjligheter att
tillfredsstdlla sina behov”. (Andrews et.al, 2012)

| rapporten laggs stor vikt laggs pa miljon och vara
naturresurser och det menas att ekonomisk och social
hallbarhet inte kan uppnas om dessa forstors. Idag delas
hallbar utveckling ofta i tre dimensioner, ekologisk-,
social-, och ekonomisk hallbarhet. (Andrews et.al, 2012)

Begreppet hallbarhet forhaller sig i arbetet pa det satt
som ar vanligt forekommande i dagens diskurs, d.v.s.
att de tre dimensionerna vager lika mycket och ar lika
beroende av varandra. | arbetet efterstrdvas ocksa att
hallbarhet genomsyrar allt arbete i Astorp centrum.

Ekonomi

Ekologi

Sociologi

Figur 1. Hdllbar utveckling
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ldentitet

Den grundlédggnade betydelsen av identitet, efter
grekiskans “identitas”, ar samma (likadan). “Personlig
identitet (eng: personal identity, self-identity): att vara
identisk med sig sjélv. Det dr man ndr man upplever
sig sjdlv som unik med klara grdnser mellan sig sjdlv
och andra, har en stabil sjdlvkdnsla, bedémer sig sjélv
och egna egenskaper pd ett adekvat sdtt samt kdnner
igen sig sjélv i de uppfattningar, minnen, behov och
kdnsloreaktioner som man har.” (Psykologiguiden pa
natet, 2018)

Men att vara identisk med sig sjalv betyder ocksa att vara
identisk med andra i betydelsen att vi delar identitet
med andra. Vi ar alla ménniskor men ocksa kvinnor,
smastadsbor, vandrare m.m.

De har tva betydelserna av identitet ar inte ett antingen
eller utan ett bade och. Vi ar bade unika och och
annorlunda jamfort med andra men ocksa lika.

Om man applicerar denna beskrivning pa en ort som
Astorpblirkonklusionen att Astorpsidentitetiforsta hand
ar nagot som kan beskrivas av manniskor. Manniskors
forandras standigt och darav ar ocksa Astorps identitet i
standig forandring. Det handlar alltsa inte om att skapa
en identitet utan att standigt soka efter och upptacka,
eller identifiera, Astorp utifran hur manniskor upplever
orten. For detta kravs en Oppenhet och stravan efter att
involvera manniskor. Det &r deras minnen, kultur och
aktiviteter som skapar Astorps idenitet.

1. Projektpresentation - Begrepp

Strategi

Ett begrepp fran militdren som nu anvands for att
forklara A plan of action designed to achieve a long-
term or overall aim” och harstammar fran grekiskans
“strategos” som betyder general eller ledare. Ordet
borjade anvandas i ickemilitdra sammanhang i borjan av
1900-talet.

Idag betyder ordet strategi handlingsplan for att uppna
overgripliga mal eller mal som stracker sig 6ver lang tid.
(Oxford dictionaries, 2018) Det innefattar ocksa hur en
kommun, foretag eller organisation planerar att ga till
vaga for att bli mer konkurrenskraftig och na sina mal.
(Oxford dictionaries, 2018)

Det handlar alltsd om hur Astorp kan kan starka sin
dragningskraft och stéllning och hur kommunen
strukturerar sitt arbete med forandringen sa att varje
del far ett storre varde sett i ett sammanhang an var for

sig.

Genom att formulera en gestaltingsstrategi for Astorps
centrum kan varje del inom centrum bli stérkt och dess
varden lyftas fram.



Avgransning
Astorp centrum

Arbetet ar begransat till de gator och kvarter som
uppfattas bilda ett centrum samt delar av centrala
Astorp som i relativt snar framtid kommer att paverkas
av férandringar. Omradet kring stationen, kommer att
paverkas dels av den nya persontagstrafiken mellan
Astorp och Malmé och dels av det nya bostadsomradet
som kommer att byggas pa stdra sidan av stationen. |
arbetet inkluderas dven omradet som fran stationen
ansluter mot och kring det tilltankta nya kommunhuset.

For att kunna forstd dessa omrdden och ta fram en
hallbar gestaltningsstrategi underséks Astorp i olika
skalor. Dessa gar ibland langt utanfor centrums granser
i undersokadet av platsen.

En gestaltningsstrategi gors verksam genom ett antal

platsspecifika program. Dessa program ingar dock inte
i det har arbetet.

Malgrupp

Detta arbete kan vara till nytta, inte bara for Astorps
kommun, utan dven for ortens invanare, foreningar,
naringsidkare och besokare. Kort sagt for alla som har
Astorp som berdringspunkt. Andra som kan ha nytta
av detta arbetet ar andra landskapsarkitekter eller
planerare av urbana miljoer.
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Figur 2. Geografisk avgrdnsning av
Astorp inom arbetet
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Material & Metod

| korthet skulle man kunna sdga att arbetsmetoden for
detta arbetet kommer att vara att ldsa, skriva, titta,
kanna, skissa, analysera, gestalta och visualisera.

Inspiration hamtas fran Lisa Diedrich (2013) och hennes
“Rules of the game” som presenterar forslag pa strategier
for hur man kan ta sig an olika platser och lasa dem for
att se vilka varden som finns just dar och hur man kan ta
till vara pa dessa, eller om man ska skapa nytt. Diedrich
menar att dessa punkter (har férenklade) kan vara till
hjalp:

e Engageradigi platsen

e Arbetaiolika skalor

e Platsen dr odndlig. Borja skapa konstellationer. Inte
ett definitivt svar.

e Anvdnd platsens berattelser
e Samarbeta med andra
e Upptack vad som paverkar de 6ppna ytorna

e Fokusera pa de 6ppna ytorna - inte pa "highlights"

e Fokusera pa kortvarig, obestandig, overgadende
design/estetik. (Diedrich, 2013)
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Litteratur & dokumentstudier

Sokningar efter vetenskaplig litteratur gors i databaser
som Primo, Google Scholar och Libris men ocksa
annan information soks i bocker, artiklar, olika typer av
internetkallor och referenslistor.

Malet ar att soka information ur en tvarvetenskaplig
synvinkel och sedan vélja ut det som ar relevant for min
fragestallning.

Samtida teorier och trender utforskas for att kunna
formulera en gestaltningsstrategi som svarar till de

forutsattningar det samtida Astorp har.

Forattfaendverblick dver Astorps situationidagstuderas
dokument som exempelvis Astorps Oversiktsplan,
Gronstukturplan, Centrum 2.0, Cykeltrafikutredning,
Trafikutredning och andra dokument som initierats av
Astorps kommun.

Forutom kommunens egna planer och kartor undersoks
historiska kartor.

1. Projektpresentation - Avgransning

Platsbesok

For att fa en forstaelse for platsens atmosfar, ljud,
material, rymd, forhallande till andra platser eller andra
fysiska eller immateriella egenskaper gors platsbesok i
Astorp centrum flera ganger under arbetets gang.

For att kunna analysera platserna i Astorp kommer i
huvudsak foto och anteckningar att anvandas. Intryck
bearbetas med hjélp av skisser och analyser ater vid
skrivbordet.



Analyser

Arbetssattet lutar sig mot kvalitativa analyser. Utifran
bakgrundsmaterial, platsbesok och studier av litteratur
kan Astorps centrum analyseras. For att fa en sa bred och
varierande bild som maijligt har inspiration hamtats av
Lisa Diedrich och hennes “Rules of the game”fran 2013.
D.v.s. de olika strategier hon foreslar att man anvander
nar man arbetar med gestaltning av olika platser.
Diedrich foresprakar ett holisitiskt tillvagagangsatt dar
man undersoker platsen utifran olika perspektiv med en
Oppenhet for vad platsen berattar for att sedan kunna
synliggbra platsens egna karaktdrer och egenskaper.
(Diedrich, 2013)

Vid undersokningar av Astorp finns ocksa Kevin Lynchs
teori om fléden, hinder och motesplatser i bakhuvudet.

Eftersom mojligheten att aka till Astorp ofta under
arbetets gang inte finns har ett alternativt arbetsatt
utarbetats for detta projekt. Det &r en egen variant pa
Gordon Cullens Serial vision i The concise townscape
(Cullen, 1961) dar forfattaren gar gata upp och gata ner
och fotograferar i fyra riktningar i varje gathorn eller dar
forfattaren kadnner att nagot vacker hennes intresse.
Detta satt fungerar dels som en analys av rumslighet och
dels som en minneskarta.

Visualisering anvands ocksa som en undersokande
metod och for att prova olika idéer.

Syntes

Resultatet som lamnas in &ar en gestaltningsstrategi for
Astorps urbana landskap med fokus pa Astorps centrum.
Denna gestaltningsstrategi ar resultatet av analyser,
litteraturinlasning och kunskap som inhamtats under
arbetets gang. Gestaltningsstrategin ar uppbyggd pa ett
antal kvalitetsaspekter.

Studier och analyser sammanstalls till ett informativt
resultat genom att anvanda visualiseringar av olika slag i
kombination med text.

For att visa exempel pa hur gestaltningsstrategin skulle
kunna forverkligas i Astorp centrum presenteras i slutet
av arbetet idéskisser kring detta.

1. Projektpresentation - Material & Metod

Reflektioner

For att samla ihop tankar gors korta reflektioner [6pande
under arbetet. Detta gor det lattare for att vardera vad
som ar viktigt att ta med sig i det vidare arbetet samt
reflektera kring for och nackdelar med den information
som kommit fram.
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2. Projektomrade
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Intryck fran Astorp centrum

Det forsta intrycket. For att med Oppna sinnen
undersoka platsen valdes en relativt fri analysmetod av
Astorp. Vid mitt forsta besok togs stor hansyn till det
som blev det forsta intrycket. Synintryck och upplevelser
noterades och bilder togs dar forfattaren stotte pa
nagot som intresserade henne eller dar det fanns behov
av dokumentation for att minnas. Platsbesok i Astorp
gjordes vid nagra olika tillfdllen under arbetets gang.
Har forsoker utvarderas vilka faktorer som stannat kvar
i minnet och som utkristalliserats som karaktaristiska for
centrum. Fotter, cykel och bil anvdndes vid besoken.

Idag har inte det gamla stationshuset som samma
funktioner som forr. Darfor blir bilden for den
ankommande annorlunda idag. Istdllet for att komma
ut fran stationens huvudentré blir forsta motet med
Astorp nir en av sidogavlarna pa stationshuset rundas.
Kopplingen med centrums huvudgata och torg ar mycket
vag och det ar inte sjalvklart hur man ska orientera sig.
Denna férandring av funktioner och fléden har inte
férankrats i nagon omgestaltning av omrdadet kring
stationen.

Det allra forsta man som besokare mottes av var stora
ytor av asfalt, en parkering och en tom gavel, som
kdnns som en baksida pa ett hus. Det fanns ingen kansla
av att detta var entrén till en vacker ort i kanten av
Soderasen.

Figur 4. Vy vid ankomst fran tdg. Stationens norra
gavel ndrmast till vinster i bild.

Figur 3. Ndr norra gavlen pa stationshuset passerats finns ingen klar orientering mot centrum

2. Projektomrade - Analys

Jarnvagen skar genom Astorp och bildar barriar mellan
det norra, flacka centrum och den sédra kuperade, mer
skogbekladda Klinten som ger en hint om Soderasen.
Men jarnvagen kanns daven som en livgivande ader som
for liv och energi med sig till centrum likt floder gor pa
andra platser.

Figur 5. Astorps station

Pa manga platser i centrum fas visuell kontakt med
gronskan pa klinten pa andra sidan jarnvagen vilket ar
fint men den fysiska kontakten ar i stort sett obefintlig.
Aven jarnvagen skymtar man i slutet av flera gator. Detta
skapar en en kontakt mot det kulturhistoriska sa val som
mot den livgivande adern.

Figur 6. Skolgatan med jédrnvigen och Soderdsen i fonden.
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Gatorna ar breda och odsliga. | avsaknaden av gronska
trader markbelaggningen fram tydligare och synintryck
domineras av asfalt. Over i stort sett hela centrum &r
beldggningen densamma oavsett om det ar kbrbana eller
trottoar. Detta gor att det visuella intrycket blir ganska
trist och monotomt. Pa flera stallen ser beldaggningen
sliten och ovardat ut. Det skapar ocksa en kansla av att
det saknas omtanke om den miljé manniskor vistas i och
darigenom i forlangningen daven om de manniskor som
vistas har.

Figur 7. Skolgatan har en homogen asfaltsbelidggning pa
bade vigbana och trottoar.

Figur 8. Esplanaden kdnns bred, karg och monotom.
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Figur 9. Skolgatan i kanten av Gamla Torg

Bilarna och dess korbanor dominerar gatorna i centrum.
Dels genom alla parkeringar och dels genom att
korbanornafartaalltforstorplats. PastoradelaravGamla
Torg ar det inte torget som motesplats som ar i fokus
for intrycken utan trafiken och bilarna. Torget i sig kdnns
kargt och 6dsligt och ingenting upplevs som skyddande
eller avskdarmande fran trafiken som dels omringar och
dels skar tvars igenom Gamla Torg. Det saknas en lugn
och trygg miljo. De trad och utsmyckningar som finns pa
torget tycktes for sma med hansyn till omgivningen.

2. Projektomrade - Analys

Detta fenomen, eller problem, med skalor aterkommer
pa flera platser i centrum. Breda gator med sma trad,
sma fontaner pa stora torg. En tydlig skillnad i val av
trad som planterats under de senare artionden och de
som blev planterade for langre sedan syns. De senare
artionden har en radsla for att plantera stora eller yviga
trad spridit sig i flera stader. Detta marker man inte
minst av i Astorp centrum.

Figur 12. Nya Torg



Bebyggelsen i Astorp &r lag. De flesta husen ar 1-3
vaningar hoga med nagra fa undantag mittinneicentrum
dar nagra hogre hus har byggts. | utkanten av centrum
tar villakvartéren vid med sina ofta lummiga tradgardar.

40%av de gronaytornaiAstorp bestarav villatradgardar.
Endast 8 % &r parkmark (OP ref). N&r jag gdr omkring i
centrum kanns det grona mycket avldgset. Den visuella
gronskan och den biologiska mangfalden uppskattas
vara valdigt liten till obefintlig.

Kontrasten mellan privata tradgardar och de offentliga
ytorna ar stor. Bilderna ar tagna i olika vinklar fran
samma plats.

Ovan figur 13. Under figur 14. Bada bilder dr tagna fran
Kopmansgatan.

Konkurrensen fran extern handel syns pa de tomma
butikslokaler som man passerar pa de mest centrala
gatorna.

Figur 15. Butiksdéden i centrum.

2. Projektomrade - Analys

Reflektion

| olika omgangar under den senare delen av 1900-talet
har de “personliga” karaktarsdragen i Astorp centrum
byggs bort. Kvar dr en ganska steril miljo som inte ger
plats at manniskor och deras behov. Istallet forefaller
ett synsatt pa bilismen overordnad ha ett starkt grepp
om Astorp centrum med sina breda gator dar bilarnas
framkomlighet ar obegréansad.

Den tydliga entré som Astorp hade forr i tiden, nar
resenarer anlande till Astorp via tagstationen, finns
inte heller den kvar idag. Darmed har en del av Astorps
identitet gatt forlorad och en anknytning till de lokala
kvaliteterna saknas.

Ur ett biologiskt hallbarhetsperspektiv finns det mycket
att 6nska i Astorp centrum. Asfaltsytorna ar stora och
vegetationen ar knapphandig. Har syns inte heller nagra
tecken pa anpassningar infor de klimatférandringar som
stundar.

De stora, breda gatorna kdnns 6dsliga men ar ocksa till
fordel da det 6ppnar upp for forandring. Har finns plats
att utveckla och omgestalta. For att inte fastna i “déda”
ytor och tomma lokaler behdvs en storre fleksibilitet i
markanvandandet, anpassat for olika slags anvandning
av centrum.

19



Astorps utveckling

Figur 16. Astorps placering i norra Skéane

Astorp ar huvudort i kommunen med samma namn. Det
ar en inlandskommun omgiven av akermark och skog
som ar beldget i nordvastra Skane.

Fore arbetet med att formulera en gestaltningsstrategi
som kommunen kan anvanda sig av i processes med att
omvandla centrum till en attraktiv och val fungerande
plats behovs undersdkningar for ta reda pa vilka
kvaliteter som &r specifika for Astorp. Arbetet borjar
med att ta reda pa vilka materiella och immateriella
varden som finns i Astorp. Genom att Idta den lokala
karaktaren trada fram och motverka generella I6sningar
pa problemet med ett trist centrum blir centrum mer
intressant och Astorps identitet starks. Att hoppa 6ver
detta och bara utga fran att gora platsen vackrare utan
att se till dess kultur och historia ar att tanka kortsiktigt.
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Figur 17. Astorps geografiska relationer.

Estetik &ar foranderlig 6ver tid och for en mer hallbar
utveckling behover man ta reda pa vad platsens historia
har att formedla och vilka varden och problem som finns
i centrum idag.

| detta avsnitt dven undersdks och analysers centrum
i olika skalor och &ver tid for att f4 en uppfattningom ——
platsen och hur den hangerihop med sin omgivning. Detta
arbete ar endast en del av en forhoppningsvis standigt
pagdende process for att forvandla Astorp centrum.

Forst ut beskrivs de undersékningar som gjorts
av ortens kulturhistoriska varden och efter \
det analyseras dagens situation. Vad som \

framkommer har kommer att ligga till grund \
for vilken riktning arbetet tar i efterfojlande
avsnitt. \



Dokument

Tidigare dokument

Under de senare aren har Astorps kommun arbetat med
att fa fram flera underlag utifran vilka de kan utveckla
centrum.

Redan 1999 uttryckte kommunen dnskningar om att den
nya utformningen av Astorp skulle leda till “en mattfull
och spannande smastad” dar man anvander gatorna for
“att skapa ett “gronare” centrum” (Astorps kommun,
1999)

Onskemal fors dven fram att det ska vara lattare for “alla
trafikanter” att ta sig fram och orientera sig i Astorp.
Det namns ocksa att man ska ta hansyn till bade trafiken
och de boende i omradet. Langre ner i texten lyfter man
fram att Storgatan som da har klassats ner som trafikled
darmed har blivit mer attraktiv och gjort centrum mer
trivsamt. (Astorps kommun, 1999)

En av huvudidéerna var att trafiken i huvudsak skulle
ledas runt centrum och i minsta mojliga man in i de
centrala kvarteren. Som en av principerna for gatorna
i centrum namndes att gang- och cykeltrafik skulle
prioriteras framfor bilarna. Detta skulle forverkligas
genom att bilarnas hastighet sanktes och gang- och
cykelbanor fungerade sammanbindande av Astorps olika
delar. (Astorps kommun, 1999)

| texten lyfts vikten av att markera centrum med hjalp
av olika platser fram. En av de platser som namns ar
korsningen Storgatan och Vastra vdgen. En annan ar
Torget dar Storgatan och Torggatan moéts. Vidare beskrivs
att det langs nagra av gatorna i det innersta centrum

borde anlaggas planteringar. (Astorps kommun, 1999)

2012 togs beslut om en vision for Astorp for ar 2020 av
kommunalfullmaktige. (se sid. 21)

2013 skrev Elisabeth Méllerstrom sitt examensarbete
inom landskapsarkitektur med titeln ”"Soéderaslanken -
ett bidrag till visionen om Soderasstaden ”. Har stallde
hon fragan “kan kopplingen mellan Soéderdsen och
Astorps centrum forbattras och bidra till att starka ortens
identitet som Soderasstaden?”. | arbetet diskuterar hon
och foreslar olika insatser som kan bidra till att oka
attraktiveten i Astorps centrum, en fraga som lange varit
pa tapeten i kommunen.

Pa hosten 2013 startade kommunen projektet Centrum
2.0. Syftet med projektet var att ta fram en gemensam
vision, utveckla strategier for ett attraktivare centrum.
Resultatet blev ett forslag till handlingsplan, Centrum
2.0 Astorp Soderasstaden. Lis mer om detta under
rubriken Centrum 2.0.

2014 gjorde Tyréns, pa uppdrag av Astorps kommun,
en nuldgesanalys, presenterade framtida trender och
holl i en workshop dar man sammanfattade nuldget och
spanade om framtiden.

| december 2014 kom Astorps kommuns egen
cykeltrafikutredning.

2017 gjorde Sweco en omfattande trafikutredning av
Astorps centrum. De bada sistndmnda gas narmare in pa
senare i arbetet.

2. Projektomrade - Upptakt

Centrum 2.0

2013 (trycktes/antogs 2014) startade kommunen
projektet Centrum 2.0. Ta fram en gemensam vision
och utveckla strategier for att skapa ett attraktivare
centrum. Resultatet blev ett forslag till handlingsplan,
"Centrum 2.0 Astorp Soderdsstaden”, som &r framtagen
i medverkan av invanare, handlare, foretagare,
fastighetsagare, politiker och kommunala verksamheter
som alla vistas eller verkar i centrum.

| dokumentet beskrivs dagens centrum som ganska
trist, tomt och otidsenligt. Butikslokaler star tomma och
serviceutbudetkrymper.Konkurrensenfranutomstaende
kdépcentrum ar stor. Manga valjer exempelvis att aka till
Hyllinge eller Helsingborg for att handla.

De goda forutsattningarna for Astorp som lyfts fram i
dokumentet ar:

e Lagetiregionen

e Strukturenitdtorten
e Jarnvagsstationen

e Soderasen

e Stenbrottet (Ett numera nerlagt makadambrott
strax soder om centrum)

Kommunens mal med projekt centrum 2.0 ar att fa fler
manniskor att vilja vistas i centrum som pa det sattet bli
tryggare menar de. Att fler manniskor ror sig i centrum
menar man aven okar aktiviteter och det kommersiella
utbudet. | utvecklingsarbetet med centrum vill
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kommunen ta tillvara pa det som redan finns pa platsen
och hitta verktyg som kan hjalpa kommunen att ta sin
vision till verkligt utférande.

| Projektet Centrum 2.0 har Astorp tagit initiativ
till medborgardialog genom bl.a. uppférande av
projektkontor och sociala media men ocksd med
workshops. Har mottes medborgare, affarsidkare,
kommun  m.fl. Vid en sammanfattning av
medborgardialogerna kunde konstateras att nagra
onskemal stod hogre i kurs an andra. Dessa var:

e Aktivering. Onskan om ett centrum med plats for
fler aktiviteter av olika slag.

e Alders- och kulturblandat.
e Anvanda Soderasen.

Nar kommunen fragade barn och ungdomar vad de
tyckte att centrum uttrycktes onskemal om egna
motesplatser utanfor idrottens nadtverk och som kan
mota ungdomarnas behov i fraga om tillganglighet. En
plats dar de t.ex. kan traffas under tider pa dygnet som
passar dem och dar de kan tillgodose sina intressen.

Unga vuxna uttrycker ocksa ett stort behov av
motesplatser. | dldern 18 till 25 har de flesta inte nagon
bra ekonomi och manga véljer att flytta till storstaden.
Inte bara for jobb och studier utan for att det finns ett
storre utbud dar vilket lockar.

For de aldre visade det sig vara viktigt med
tillganglighetsfragor. Andra 6nskemal var att centrum
skulle vara valunderhallet med sittplatser dar man kunde
sla sig ner och vila. | dokumentet Centrum 2.0 framhéver
kommunen att ett satt att levandegora centrum under
dagtid ar att skapa aktiviteter for aldre sa som boule,
schack och musik.

Kommunen samlade in ord som skulle symbolisera hur
det centrum som medborgarna vill ha i framtiden skulle
upplevas. Dessa kallades “vardeord”. Nedan har de
vardeord som aterkom oftast i fallande ordning listats.

- Levande

- Gront

- Inbjudande
- Service

. Livfullt

. Motesplatser

2. Projektomrade - Centrum 2.0

Under projektets gang menar kommunen att fyra
strategier for att uppna visionen om ett mer attraktivt
centrum har uppenbarat sig. Dessa fyra ar som foljer:

e Astorp - Soderasstaden
e  Aktivera centrum

e  Prioritera centrum

e Tillsammans

Ikolvattnetav projektet togs ett forslagtill atgardsstrategi
fram. Planeringen for vilka atgarder som ska utféras och
nar grupperades i tid och komplexitet enligt nedan.
(Astorps kommun, 2014)

e Enkla atgarder som kan géras omgaende
o Atgdrder som kan verkstallas inom ett par ar
e Projekt som kan genomforas om ett par ar

e Stora omfattande projekt som kraver ett langre
tidsperspektiv.

Projekt Centrum 2.0 starkte kommunens vision fran
2012 om att bli “Séderasstaden”.



Astorps vision

Vision for Astorps kommun 2012-2020 togs fram av
kommunalfullmaktige efter att ha fokuserat pa fragan
under 2011 och bérjan av 2012:

“Astorp — Soderdsstaden dar
manniskor och foretag mots och
vaxer”

For att kunna omvandla visionen till konkreta mal
har Astorps kommun delat in visionen i fem olika
fokusomraden.

e Fleriarbete och fler foretag

e Utveckla attraktivt boende (ett av de fem
fokusomradena — viktigt med attraktivt centrum)

e Forbattra framtiden for barn, unga och aldre
e Flerviljer kommunen som arbetsgivare

e Ekonomi och férhallningssatt

Reflektion

Astorps kommun har sett fordelarna med att samarbeta
over kommungranserna. Harigenom kan ny kunskap fas
och delas, men varfor bara kommuner? Kanske behovs
multidisciplindra samarbeten utanfor den kommunala
varlden. Kommunens dokument innehaller ett perspektiv
som har ett varde i forhallande till den position det ges
av de olika aktorerna.

| de av kommunen framtagna dokument som studerats
laggs stor fokus pa att jamfora sig gentemot andra, vilket
kan vara en fara, istallet for att undersoka vilka kvaliteter
som redan finns i Astorp och lyfta fram dessa.

Ett problem &r att kommunen inte utgar fran hur
manniskor uppfattar Astorp utan overvagande tittar
pa de fysiska element som éar identitetsbarande. Men
Astorps identitet grundar sig inte enbart pa fysiska
attribut utan i stor grad pa hur vi manniskor uppfattar
orten och vad vi véljer att gora dar. Det arbete som
gjordes under projektet Centrum 2.0 med att ta reda pa
vad invanarna onskade sig i centrum ar ett steg i ratt
riktning (och borde vara en pagaende process och inte
ett tidsbestamt projekt).

Nar man tittar pa de projekt som genomforts och i de
dokument som skrivits blir det tydligt att nagra saker
aterkommer som efterstravansvarda. Det &r bland
annat minskad biltrafik, mer gronska och 6kad koppling
till Séderdsen samt ett mer livfullt centrum som &r
tillgangligt for alla. Flera av punkterna fanns med redan
1999 men alltsa fortfarande finns kvar pa agendan.

2. Projektomrade - Astorps vision

Av de olika undersokande dokumenten som gjorts har
Swecos trafikutredning varit till stor nytta dven om den
inte kan anses vara uppdaterad for att mota framtida
klimatférandringar och fordonsutveckling. Centrum
2.0 gav en inblick i vad medborgarna 6nskar forandra i
centrum. Fler rapporter har producerats, som emellertid
varit bristfalliga eller saknat strategisk inriktning, varfor
dessa uteslutits ur arbetet.

Det marks ocksa en tendens till ett allt for kortsiktigt
arbetssatt med forandringsprocessen av Astorp centrum.
Det laggs mycket krut pa kortsiktiga mindre forandringar
som att byta armaturer, halla rent pa gator och mala om
bankar. Givetvis ar detta bra atgarder men det saknas en
overgripande strategi, ett langsiktigt mal med arbetet.
De mer kortsiktiga atgarderna maste hanga ihop med en
mer langsiktig strategi. For ett mer hallbart arbetssatt
bor invanare, affarsidkare och andra med koppling till
centrum involveras i en standigt pagaende process.

Stenbrottet som ndamns som en av de goda
forutsattningarna for Astorp har inte tagits upp vidare i
detta arbete da det ar koncentrerat till att se till vad som
finns i Astorps karna. Det finns idéer om att omvandla
det gamla stenbrottet till nagon slags rekreativ plats. Hur
stenbrottet utvecklas i framtiden kan mycket val starka
Astorp i stort och pa sikt, men fokus i detta arbetet
ligger pa Astorps centrum och darfér har utvecklingen
av stenbrottet uteslutits ur detta arbete.
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Historia
Tidig historia

Astorp &r ett forhallandevis ungt samhélle som vaxte
fram som en foljd av jarnvagens utbyggnad i Skane men
omradet har en gammal historia

Fore 1800-talet fanns ingen bebyggelse pa den plats
dar nutidens Astorp ligger men namnet Astorp namns
for forsta gangen redan pa 1100-talet och syftade da
till “torpet vid asen” som var belaget pa den nordvastra
sidan om dagens Astorp. Kring detta torp véaxte sedan byn
Astorp fram. Byn kommer leva kvar dnda fram till 1800-
talet da skiftesreformer och ankomsten av jarnvagen
splittrade byn. (Astorps kommun, 2017)

Pa en hojd sdéder om jarnvagen, strax sydost om dagens
centrum, byggdes under tidig medeltid en kyrka. Denna
fick namnet Biarnecolle, idag Bjornekulla, ett namn som
kan sparas tillbaka till 1100-talet. Kring kyrkan 13g, och
ligger fortfarande, Bjornekulla by. Det ar osdkert om
epitetet bjorn kommer fran ett personnamn eller om
det syftar till djuret bjorn. Trots det finns bjérnen med
bade pa kommunvapnet och i form av skulpturer pa flera
stallen i Astorp. (Astorps kommun, 2017)

I borjan av 1800 talet fanns det alltsa tva byar i omradet,
Astorps by som 18g nordvast om dagens centrum och
Bjornekulla by strax sydost om Astorps nutida centrum.
P& platsen dar Astorps centrum ar beliget idag syntes
vid den tiden inga spar av ndgon bebyggelse. (Astorps
kommun, 1999)
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Det nya samhdlle, som senare skulle komma att vaxa
fram med jarnvagens utbyggnad under 1800-talet, tog
over det gamla namnet Astorp efter Astorps by.

Astorps by

Figur 18. Placering av den nya orten Astorp efter
jarnvigens ankomst pa 1870-talet.

Figur 19. Karta over gamla stopé by fran 1710.
(Lantmditeriet 2018)

2. Projektomrade - Historia

Jarnvagen

Industrialisering

Nar spannmalspriserna okade i slutet av 1700 talet
investerare de skanska jorddgarna i nya satt att oka
produktionen. Skiftesreformerna dgde rum, vaxelbruk,
moderna redskap, konstgddsel och drdnering av
dkrarna underlattade arbetet med jorden och tkade
produktionen. Genom skiftesreformerna splittrades
byar och behovet av arbetskraft var inte langre lika stor.
Bristen pa arbete pa landsbygden gjorde att befolkningen
i stor grad sokte sig till fabriksarbeten.

Parallellt med skiftesreformerna avyttrade staten
mycket av sitt landinnehav till privata markagare. Pa sa
satt kommersialiserades jordbruket. Mitten av 1800-
talet praglades ocksd av en stark reformpolitik som
ledde fram till storre naringsfrihet. Direktforsaljning av
egna produkter har alltid varit fri, medan handel via
mellanhédnder fore inforandet av naringsfrihet 1846 och
1864iprincipvarforbehallenstddernasborgare. Nukunde
handelsidkare flytta ut fran staderna och samtidigt fick
orterna pa landsbygden storre sjalvbestammanderatt.
1863 holls den forsta kommunstdmman i Bjornekulla
kommun som bade Astorps och Bjérnekulla by tillhérde.
(Astorps kommun, 2017)

Reformerna betydde ett uppsving for Astorps
foretagare och skapade gladje och framtidstro i manga
landsbygdsorter runtom i Sverige. Detta beskriver
bl.a. Stockholmstidningen Nya Dagligt Allehanda om
som bara var en av de tidningar som skrev om olika



“reformfester” som &gde rum runtom i landet. Har
kan vi ldsa om en tillstdllning pa Astorps gastgiveri dar
man skalade for forandringarna i en “gladjefest med
anledning af den nya riksdagsordnings antaganden”. Det
utbringades en rad skalar "hvilka tomdes under livliga
hurrarop och folksangens avsjungande. Under aftonens
lopp utfordes flera fosterlandska sanger, daraf en for
tillfallet forfattad. Sinnesstamningen var mycket lifvad.”
(Nya Dagligt Allehanda 30/12 1865) (Harvard & Lundell,
2010)

Det skedde alltsa en arbetskraftsforflyttning fran
landsbygdens jordbruk till fabrikerna som ofta var
forlagda i staderna. | Storbritannien steg priserna sa
kraftigt pa spannmal i borjan pa 1800 talet att man inte
langre kunde konkurrera med internationella handlare.
Darfor tvingades Storbritannien 1846 att avskaffa de
importrestriktioner som tidigare hade ratt. Skane var
forst ut med att fa ett overskottiproduktionen och darfor
blev det viktigt efter 1846 att daven kunna exportera till
utlandet. Helsingborg blev den ledande hamnen for
export av spannmal i Sverige. (Wetterberg, 2017)

Jarnvagen sags som ett komplement till sjofarten och var
resultatav1800-taletsinfrastrukturpolitik.Sjofartenhade
fram till dess varit det dominerande transportmedlet
inom handel och export men nu ville man fa igang
transporterna av inlandets jordbruksprodukter.

Initiativet till en jarnvag genom Astorp togs av
spannmalshandlare Petter Olsson. Han sag redan i slutet
av 1850 talet fordelen med att forbinda Helsingborgs

hamn med Sodra stambanan strax norr om Finjasjon.
Olsson var under manga ar drivande i fragan om
byggandet av en jarnvag genom Astorp. Helsingborgs
stad visade intresse men det var forst efter flera ar som
idén blev till verklighet. Pa 1870-talet blev behovet av
en jarnvag vytterligare storre p.g.a. den blomstrande
stenkolsbrytningen i omradet. Den 17 mars 1875
invigdes den nya jarnvagen, Halsingborg-Hassleholms
Jarnvag (HHJ). Det var inte en av statens jarnvagar utan
en enskild jarnvag. Den nya tagbanan finansierades
bl.a. av stenkolsbolagen, Helsingborgs stad och
spannmalshandlare Petter Olsson. (Anon., 2018)

Figur 20. Vy éver ett av Astorp industriomrdden
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Knutpunkt

Soderasen bildade en kraftig barriar for dragningen
av jarnvagen genom landskapet. For att na fram fran
Helsingborg till S6dra stambanan vid Hassleholm den
kortaste vdgen strok jarnvagen, liksom de aldre vdgarna,
alldeles intill Soderdsens norra kant. Det foll sig darfor
naturligt sedan langt tillbaka i tiden att Astorp fungerade
som en knutpunkt. Darfor var ocksa forutsattningarna
for handel och senare industri goda. (Astorps kommun,
2012)

Manga industrier och verksamheter etablerade sig i och
kring Astorp. Dessa har, da liksom nu, varit betydelsefulla
for orten.
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Stenkol och lera

| Skane har man brutit stenkol sedan 1500-talet. Pa
1700-talet paborjades industriell brytning. | och med
angkraftens intag blev brytningen mer rationell. Varvat
med stenkol upptédckte man aven eldfasta leror som
senare blev en viktigare produkt an stenkolen, som
var av ganska dalig kvalitet i Skane jamfort med den
internationella marknaden. Leran anvandes bland
annat till hushallskarl, avloppsror och draneringsror for
jordbruket, klinkers och eldfast tegel. For att brdnna
leran anvandes stenkol. Stenkolsbrytningen har haft
stor betydelse for samhallena i nordvastra Skane.
(Lansstyrelsen Skane, 2018)

Aven i Astorp har tegelbruken och stenkolsbolagen haft
stor betydelse. Villekulla tegelbruk byggdes pa Norra
Vallgatan under 1800-talets sista del. Strax vaster om
Astorp ligger Nyvang, en gruva och ett gruvsamhaille
som idag ar klassat som riksintresse pa grund av sin,
for nordvastra Skane, typiska gruvindustriella karaktar.
Den stora slagghdgen vid gruvan &r idag ett valkant
landmarke som syns vida omkring. (Lansstyrelsen Skane,
2018)

| Astorps kommuns finns idag tva nerlagda gruvor. En i
Nyvang och en i Hyllinge. Den totala ldangden gruvgangar
berdknas till ca 50 mil och ligger 60 — 100 meter under
mark. Gruvgangarna i de bada gruvorna stariforbindelse
med varandra men dven med gruvorna i Bjuv och
Gunnarstorp. (Astorps kommun, 2012)
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1898 bildades Skanska Kolbrytningsaktiebolaget for
att undersdka om det gick att bryta kol vid Ormastorp
strax nordvast om Astorp, ca 3 km fran Skane — Hallands
jarnvag, en stracka som inte finns kvar idag. Gruvan
fick namn efter bankiren Carl Cervin och omradet fick
namnet Nyvang. 1966 lades verksamheten ner men
den stora sockertoppsformade slagghogen (som ar
fornminnesmarkt) syns fran langt hall och fungerar
som nagot av ett landmarke for Astorp. Kring gruvan
finns en bebyggelse med starkt kulturhistoriskt varde.
Gruvkontor, arbetarbostader, skolor och affar arordnade
i en strikt struktur enligt den tidens forestallningar om
det perfekta samhallet. (Astorps kommun, 2012)

Figur 21. Stenkol.
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Idén om idealstaden

Pa 1800-talet fanns mangaidéer om detideala samhallet.
Tatorten skulle vara uppdeladiolika omraden, var och ett
for sin verksamhet. Industrierna lag for sig, bostader for
sig och centrumverksamheter for sig. Jarnvagsstationen
var utgangspunkten varifran ett hierarkiskt gatunat spred
sig. Huvudgatan var den som strackte sig vinkelratt fran
stationen och utgjorde stommen i en strikt planerad
tatortsstruktur. (Lansstyrelsen Skane, 2018)

Rutnatsplanerna vaxte fram i industrialismens fotspar.
Folket fran landsbygden flyttade in till stdderna for att
soka arbete i fabrikerna. Men stddernas da medeltida
strukturer var inte anpassad for den explosiva
befolkningsdkningen och okade trafiken. Problemen
med trangboddhet och slum var stora i staderna under
1800-talet. Fabrikerna forlades mitt i bostadsomraden
vilket dven det bidrog till hogst osund levnadsmiljo.
Situationen blev till slut ohallbar och man tvingades sotka
alternativ for att forbattra stadsmiljon. (Lansstyrelsen
Skane, 2018)

Under den hér tiden var den klassicistiska traditionen pa
modet. Tonvikten 13g pa en hierarkisk varldsordning som
favoriserade aristokrati och det intellektuella. Ordning,
form och struktur ansags vara den hogsta formen av
skdnhet. Anldggningar och arkitektur praglades av starkt
geometriska strukturer. (Lansstyrelsen Skane, 2018)

Genom att skapa ratvinkliga kvarter inordnade i ett
system av axlar ville man f& bukt pa spridningen av



farsoter som foljde med trangboddhet och fattigdom.
En av de mest kanda stadsplanerarna pa 1800-talet ar
Georges-Eugéne Haussmann som ledde arbetet med
omvandlingen av Paris fran tranga, krokiga grénder
till 6ppna, raka boulevarder. Han myntade begreppet
regularisering. Regulariseringen skulle forutom att skapa
ljusare och 6ppnare miljoer som var halsoframjande ge
plats at battre kommunikation eftersom trafiken ¢kade.
Den skulle ocksd underlatta for militaren att fa kontroll
pa stadens befolkning vars missnoje vaxte och viljan att
organisera sig mot 6verheten okade. (Wlkipedia, 2019)

Commissioner’s Plan for New York fran 1811, ar ett
av de forsta exemplen pa en plan for en stor stad som
utgar fran rutnatsprincipen. Speciellt pa Manhattan ser
man detta tydligt. Nar Commissioner’s Plan lades fram
sparades ytan dar senare Central park kom att anlaggas
da en tanke med regularismen var att skapa andningshal
for stadsborna. Dessa andningshal blev ibland till parker
och andra grona omraden. (Wikipedia, 2019)

Ettelement som foljde med regularismen var esplanader.
En slags breda, langa, ofta tradbekladda gator ar tankta
som promenadstrak. Ordet esplanad kommer fran
franskans “esplanade” som betyder plan, platt eller slat
och syftade till platserna utanfor befdstningsverken.
Ndr man gjorde om stadsplanerna pa 1800-talet rev
man ofta exempelvis ringmurar och ytan som kvarstod
blev da 6ppna promenadstrak. Esplanaderna hade
ocksa betydelse som brandgator och for stadens
kommunikation. | Sverige byggde vi ofta esplanader
som en del av rutnatsstaden for battre framkomlighet
och orientering. Dar esplanaderna korsade varandra
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anlade man ofta torg eller forlade viktiga byggnader.
(Byggnadsvardsforeningen, 2019)

Den breda Esplanadgatan i Astorp stracker sig spikrakt
i ost-vastlig riktning som ar kantad med tradalléer av
korsbarstrad. Det ar en ljus och Oppen gata med val
tilltagna platser i korsningarna med andra gator da
speciellt vid motet med Storgatan.

1 ] B
(HITY ¢

Figur 22. Konceptuell bild av kvartérsménstret i Astorp
som dr starkt influerat av idén om rutndtsstaden

Till Hoger: Figur 23, 24 och 25.
Langa, raka gator karaktdriserar centrum i Astorp.
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Jarnvégens arkitektur

SJ:s chefsarkitekt, Adolf Wilhelm Edelswéard, som hade
en bakgrund som militdr och ingenjor, presenterade
1859 en idealstadsplan for stationssamhallen. Planen
speglade tidens tankar om ordning och hierarki. Aven
om jarnvagen genom Astorp inte anlades av Statens
jarnvagar har Astorp tydliga drag fran Edelswards
idealstadsplan. | Astorp kan man se att den inte &r lika
konsekvent efterlevd som andra orter vilket kan bero
pa olika markagoforhallanden men avsikten ar dock
fortfarande tydlig. (Lansstyrelsen Skane, 2018)

Stationssamhéllen fick pa detta sattet en tydlig
struktur. Det fanns ofta en “framsida” med stationshus,
prominenta bostdder, jarnvagshotell och annan service
samt en “baksida” dit man forlade industrier och
verksamhetslokaler. (Lansstyrelsen Skane, 2018)

”"Baksidan” i Astorp blev pa sodra sidan av stationen. Pa
Soderasensbrantbosattesigarbetareochhantverkare.De
finare villorna lag pa stationssidan kring Kbpmansgatan.
Har byggde fabrikorer och affarsméan sina bostader och
har lag jarnvagshotellet dar man harbargerade manga

Figur 26.Jdrnvigen delar Astorp i en “framsida’” till véinster om jérnvigen i bild och en “baksida” pa Séderdsens sldnt till hoger.
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fina gaster och tillstallningar. Astorp ansags vara lite
finare an omgivande gruvsamhallen. (Mollerstrom,
2013)

e

Figur 28. De “finare” husen pa Kopmansgatan
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Folkhalsa

Som en del i arbetet med att organisera Sverige for en
sundare tillvaro och battre konkurrenskraft instiftades
ett system av municipalsamhalle. Detta var en
administrativ enhet for tatbebyggda omraden, sa kallade
municipium, dar en eller flera statsstadgor ar inférda.
Municipalsamhallen var en del av en landskommun och
majoriteten av de var stationssamhallen. Stadsstadgorna
infordes som en del i arbetet att uppratthalla hélsa
och sdkerhet i den snabbt vdxande samhallena.
Nagra av de mest betydelsefulla stadgorna var 1868
ars ordningsstadga, 1874 ars brandstadga, 1874 ars
byggnadsstadga och 1874 ars halsovardsstadgas
foreskrifter for stad. Halsovardsstadgan reglerade bl.a.
krav pa halsa och sanitet i bostader, fabrikers utslapp
och ohyra som rattor och moss. (Lansstyrelsen Skane,
2018) (Wikipedia, 2018)

Nar 1874 ars byggnadsstadga inrattades foreskrevs att
det skulle upprattas en byggnadsnamnd i alla stédder. En
uppgift som namnden hade var att uppratta stadsplaner.
(Boverket, u.d.)

Kommissionslantmatare Jonas Ahnfelt upprattade 1889
ett forslag till en byggnadsplan for Astorp. Vid den tiden
fanns redan bebyggelse mellan jarnvagsparken och
stationen men &ven langs Storgatan. Aven pa andra
sidan jarnvagen, i sluttningen upp mot Séderasen fanns
bebyggelse. Likasa langs Langgatan och Jarnvagsgatan.
Denna sista kan vara den 3ldsta bebyggelsen i Astorp.



1899 blev Astorp municipalsamhalle och 1909 hade
bebyggelsen utdkats langs Storgatan. 1924 ldamnade
Allménna Ingenjorsbyran i Stockholm forslag pa éandring
av stadsplanen vilket innebar en kraftig utokning av
bebyggelsen. Bebyggelsen hade utokats langst Storgatan
till att innefatta kvarteren Petersborg, Kastanjen, Hoken
och Hasthoven. Fabrikéren Janne Johansson fran
Johanssons Traforadling AB hade 1919 latit bygga den
stora Missionskyrkan at Vastra Skanes missionsforbund
som idag inhyser Astorps kulturhus, Bjornen. Aven véster
om Vastergatan hade bebyggelse uppstatt i from av ett
epidemisjukhus och villor. (Astorps kommun, 1999)

Centrum

Reflektion

Eftersom Astorp &r ett relativt ungt samhalle som byggts
upp kring jarnvagen blir denna och arkitekturen som
foljt i dess spar i hog grad identitetsskapande for orten.
Nagot som man kan tycka att kommunen ska vara stolta
over, bevara, arbeta vidare kring och forstarka.

Foretagsamheten har varit stark pa orten ur historiskt
perspektiv och fortfarande finns en stark foretags- och
industrikultur har.

En stark karaktar i Astorp ar sjalva laget. Kant i kant
med Soderasen som lyfter sin urbergshorst i soder och
med det flacka jordbrukslandskapet i vast, nord och
ost. Detta skapar en naturlig motesplats vilket historiskt
sett har varit viktigt for Astorp och som skulle kunna
belysas starkare. Astorp som motesplats &r i sig ett
identitetsdrag.

Jarnvagen

Figur 29. Astorps ldge. Staden med de mer exklusiva
bostdderna anlades pad norra sidan av jdrnvigen medan
de fattigare invanarna och fabrikerna placerades pa
Soderadsens sluttning séder om jdrnvigen.
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Viktiga element fran undersokningarna av Astorps
historia ar ocksa delar av idén om den ideala staden
med halsosam arbets- och levnadsmiljo. Med“delar av”
menas att det behover goras ett val utifran var samtids
perspektiv dar vissa delar av 1800-talets idéer om
idealstaden kanns forlegad medan andra fortfarande ar
aktuella. Tankarna om de ljusa breda, gatorna kantade
med trad och mdjligheter till god kommunikation ar
anses av manga som goda idéer aven idag.

Ett annat satt att ta vara pa Astorps kulturarv ar att lyfta
fram de material med till horande farger och strukturer
som bidrog till byggandet av jarnvdag samhallet.
Exempelvis stenkolets svarta farg, teglet, keramiken och
jarnet.

Soderasen
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Astorp idag

,&storp i sitt sammanhang

Astorps kommun ligger i nordvastra Skane och ar ca 9300
ha stort. Av denna ytan ar ungefar 70 % jordbruksmark,
20 % skyddad naturmark (Soderdsen) och

10 % tatort. (Astorps kommun, 2012)

Antalet invanare i kommunen var 2017 var 15 828 st.
(Statistiska centralbyran, 2018)

2016 pendlade dagligen 4169 personer ut fran
kommunen (46 % av dessa pendlar till Helsingborg),
och 3479 personer in till kommunen (82% av dessa
fran Helsingborg). 2638 av pendlarna bor och arbetar
inom kommunen. (Statens statistiska centralbyra, 2018)
(Region Skane, 2018)

Befolkningsokningen under 2017 var i Sverige +1,2
%, i Skane +1,5 % och i Astorp +1,9 %. (Statistiska
centralbyran, 2018)

2. Projektomrade - Sammanhang

Under 2017 flyttade 1543 personer till Astorp.
(Statistiska centralbyran, 2018). Nettoflyttning under
2017 var i Sverige +1 %, i Skane +1,2 % och i Astorp
+1,6.% (Statistiska centralbyran, 2018)

Befolkningen i de skanska kommunerna har 6kat de
senare aren vilket till stor del har berott pa en stor
inflyttning fran utlandet. S& ocksa i Astorp. Jamfort med
regionen och riket har Astorp haft en stérre okning av
utrikes fodda. (Region Skane, 2018)

Sysselsattningsgraden ligger under rikets medel med
ca 4 % men ar okande. (SCB, 2018) Den klart storsta
arbetsgivaren i Astorps kommun ar kommunen sjalv.




Av stor vikt i nationellt sammanhang ar infrastrukturen med
E4:an som passerar norr om Astorp och jarnvagsnatet.

Soderasen ar viktig i flera aspekter och ar utsedd till bade
riksintresse och nationalpark.

Jordbruksmarken i kommunen &r av klass 7-9 pa en 10-
gradig skala vilket betyder att den ar relativt god for att
vara i Skane och mycket god om man jamfoér med resten av
Sveriges akermarker.

Figur 31. Skanesjarnvagsnat. Genom Astorp
passerar tva jarnvagslinjer.

Figur 32. Sveriges jarnvagsnat (Trafikverket,
2018)
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Astorp i Skane, Sverige, Europa och
varlden

Svenska kommuner har planmonopol vilket innebar
att de arbetar isolerat fran andra kommuner och
andra planeringsnivaer. De ar politiskt och ekonomiskt
sjalvstandiga men paverkas samtidigt av olika yttre
sammanhang. Det finns nationella och regionala mal
och riktlinjer som kommunen exempelvis maste forhalla
sig till. Astorp ingar i flera samarbetsprojekt och -organ
pa regional niva, vilket paverkar bade idéer och faktiska
utvecklingsprojekt. Transportinfrastrukturen styrs bade
pa nationellt och regionalt plan, vilket paverkar dven
kommunens lokala planer for bil-, cykel- och gangtrafik.
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Samarbete i regionen

Soderaskommunerna

Astorp har flera samarbeten igdng som stréacker sig éver
kommungransen. Ett av dessa samarbeten ar mellan de
kommuner som ligger i anslutning till S6derasen. Bjuv.
Klippan, Svaldv och Astorp.

Figur 33. Soderdskommunerna

Soderasen ar en urbergshorst som har stora natur-
och kulturvarden. Pa sodra sidan av Soderasen ligger
Rostanga med entré och naturrum till Soderasens
nationalpark och p& norra sidan ligger Astorp. For att
bevara Sodersasens olika varden men samtidigt kunna
utveckla turismen i omradet samarbetar kommunerna.
En fordjupad 6versiktsplan har bland annat tagits fram
enbart for Soderasen. Har tas Soderasens olika aspekter
upp samt hur man ska ga till vaga for att bevara och
utveckla dessa.
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Nordvastra Skane

Astorps kommun &r dven med i ett samarbete mellan
kommunerna i nordvdstra Skdne for att battre
marknadsféra sig mot resten av regionen och starka den
egna bygden samtidigt som detta gynnar hela regionen.
(Familjen Helsingborg, 2017) Att vara delaktig i Familjen
Helsingborg ar ocksa en del av Astorp kommuns vision.
(Astorps kommun, 2012)

Figur 34. Nordviistra Skane

De andra kommunerna som medverkar &r Bjuy,
Bastad, Helsingborg, Hoganas, Klippan, Landskrona,
Perstorp, Svaldv, Angelholm och  Orkelljunga.
Samarbetsomradena ar manga och varierande och
visionen ar att bli “en av norra Europas mest kreativa
och inkluderande regioner”. Familjen Helsingborg vill
skapa forutsattningar for att starka attraktiviteten och
fa manniskor och foretag att vilja etablera sig i regionen
samt framja turismen.(Familjen Helsingborg, 2017)
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| strategin for infrastruktur och kollektivtrafik for 2018-
2019 framjas jarnvagsutvecklingen och kollektivtrafiken.
En annan punkt som prioriteras ar gang och cykelvagar
mellan orter, till rekreationsomraden och till stationer
och kollektivtrafik. Detta for att utveckla ett hallbart
resande, 6ka jamstalldheten, 6ka de sociala vardena och
bidra till en battre halsa. (Familjen Helsingborg, 2017)



Livskraftiga kommuner - 6K

Dethar arettprojektsominitieradesavkommuncheferna
i Bjuv, Klippan, Perstorp, Svalév, Astorp, Orkelljunga
(vilka utgor 6K-kommunerna) och Strukturbild for Skane.
Konkurrensen fran kommuner som ligger utmed kusten
ar idag stark och for att lyfta fram de kvaliteter och
styrkor som dessa inlandskommuner har startades ett
samarbetsprojekt mellan 6k-kommunerna. Detta har
resulterat i planen Livskraftiga kommuner som ingar i
Regionens Strukturbild for Skane.

Figur 35. K6

Strukturbild for Skane &r en arena for dialog inom
Utveckling Skane med fokus pa att koppla samman de
regionala utvecklingsstrategierna med kommunernas
egna oOversiktsplaner. (Region Skane, 2018) Gehl
arkitekter bjods in som projektledare och tillsammans
med dem holls en workshopserie under vintern
2015/2016.

Fragorna som diskuterade var:

e De inblandade kommunerna tillhor inte regionens
kdrna — men vilken roll har de da?

e Hurkan dessa kommuners geografiska lage bidra till
Skanes utveckling?

e Hur kan kommunerna i nordvastra Skanes inland
starka sin attraktivitet? Konkurrensen fran de
havsnadra kommunerna pa vastkusten konkurrerar.

Ett mal var att identifiera vilka kvaliteter och roller de
inblandade kommunerna har. Ett annat mal var att
formulera olika strategier for att bli livskraftiga.

For att uppna dessa gemensamma mal anser man
att samarbete och utbyte av kunskaper ar viktiga
tillvagagangsatt. Sma orter har fa resurser t.ex. nar det
galler personal och ekonomi men det kan ocksa vara
en fordel att vara en liten ort da det finns en néarhet till
dialog och engagemang. Istéllet for att se kommunerna
som sma, svaga och utan formaga att konkurrera utrycks
vilja att bli ett komplement till de storre orterna. Att
"sta raka i ryggen” och lyfta fram samarbete, moten
och integration genom en holistisk planering och ett
synliggbrande av vardagen. Kommunerna har unika
lokala kvaliteter som maste framhavas och medborgarna
ska i storsta mojliga man involveras och aktiveras.

2. Projektomrade - Samarbete

Tre huvudteman valdes ut som man ansag vara viktiga
att arbeta vidare med:

o Levande centrum
. Attraktiv boendemiljo
. Hallbar mobilitet

(Region Skane, 2016)

33



Nulage och visioner

Studerade dokument

I detta avsnittet granskasinfrastruktur, trafik och gronska
i Astorp pa ett 6vergripande plan men texten studerar
ocksa narmare den cykelutredning som Astorps kommun
gjorde 2014 och den trafikutredningen som Sweco
genomforde pa bestillning av Astorps kommun 2017.
Swecos avgransning av vad som ar centrum féljer den
detta arbetets avgransning. Astorps cykeltrafikutredning
stracker sig 6ver hela kommunen men arbetet beror
enbart Astorp centrum. Sist i avsnittet behandlas
gronskan i och kring Astorp ur bl.a. kommunens,
Naturvardsverket och turismens perspektiv.

E4

Skdnebanan

Soderasbanan

Figur 36. Astorp.
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Infrastruktur & trafik
Véagar

Nordvéastra Skane har en val utbyggd infrastruktur. E4
mot Stockholm passerar strax norr om Astorp och E6
mot Goteborg nas enkelt fran Astorp via vag 112. Aven
Riksvag 21 mellan Helsingborg och Kristianstad passerar
genom Astorp.

Astorp &r, forutom idéer om héalsa och idealsamhaille
ocksa planerat utifran storre fordons framkomlighet.
Att forbattra kommunikationen var en av idéerna
som formade Astorp pa 1800-talet. Flodet i biltrafiken
fungerar darfor bra idag. Centrum har flera tillfarter,
jamnt fordelade, vilket underlattar for biltrafiken.
Sweco menar i trafikutredningen att biltrafiken idag
ar overordnad vilket skapar otrygghet for gaende
och cyklister. Idag ar det en hastighetsbegransning
pa 50 km/h och 30 km/h pa olika gator i centrum och
Tradgardsgatan ar gardsgata (den enda gatan i centrum
med gangfart). Bitvis avsaknad av skyltar gor att bilister
gissar och ofta blir da hastigheten hog pa grund av
Astorps raka, langa gator. (Sweco, 2017)

Tva andra tunga parametrar att ta hansyn till nar man
tittar pa trafiken i Astorp &r jarnvagen som i stor grad
styrrorelsen i centrum och tillfarten till E4 som dven den
paverkar flodet. (Sweco 2017)
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Tdg

De jarnvagar som passerar genom Astorp ar Skanebanan
och Godsstraket genom Skane. En del av Godsstraket
rustas nu for persontrafik (strackan Teckomatorp-Astorp)
och har namnet Séderasbanan. Denna del kommer att
tas i drift ca ar 2021 och innebar att man kan dka till
Malmé fran Astorp utan att behova aka via Helsingborg.

Med tag tar det idag ca 30 min att resa fran Astorp till
Helsingborg, 60 min till Malmo och 40 min till Hassleholm.
(Astorpskommun, 2014) Nar Séderasbanans persontrafik
har kommit igang ar 2021 minskar restiden till Malmo
betydligt. Idag avgar 1 - 2 persontag/timme dygnet runt
vilket gor det smidigt att ta sig i bada riktningarna. Forbi
Astorp passerar dven flera godstag.

Buss

Det finns ocksa mojlighet att aka med regionsbuss till
bade Angelholm och Helsingborg. Dessa avgér 1 — 3
ganger/timme fran Astorp station. Till Angelholm kan
man dock inte dka pa kvallar och helger.
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Forskolan

Cykelutredningen visar pa enbart tre malpunkter i,
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Figur 37. Mdlpunkter for cyklister och gdende Tingvalla
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Det finns inte nagra foretagsomraden eller andra
arbetsplatser som malpunkter for vardagscyklister
i Astorps cykelutredning, vilket bor vara med.
Kommunkontoret har valts att inte tas med eftersom
det i skrivande stund inte &r klart var det ska forlaggas i
framtiden. Dessa malpunkter ar de som utkristalliserats
utifran arbetets perspektiv. Det kan finnas fler
malpunkter som inte ar identifierade och malpunkter
kan ocksd komma att férandras dver tid.

Aven om Astorps centrum inte &r stort s& ligger
malpunkterna/destinationerna ganska utspritt och da
kopplingarna mellan dessa ar utformade for biltrafik
snarare an for gaende och cyklister upplevs strackorna
mellan malpunkterna vara lédngre an de verkligen
ar. Raka, trista gator upplevs langa och trakiga och
uppmuntrar inte till att cykla eller ga. Trots detta ar det
inte langre an som mest ca 500 m mellan malpunkterna.
(Sweco, 2017)
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Huvudstrak for cyklister anser Astorps kommun vara
langs Vastergatan, Vastra vagen och genom den lilla
passagen fran Fabriksgatan till Gamla Torg. Aven
Képmansgatan ser kommunen som ett viktigt cykelstrak.
(Astorps kommun, 2014)

Vid stationen och dess mote med Storgatan samt motet
mellan Timmergatan och den cykelvdg som leder mot
den lilla granden till Gamla Torg. Som en del i arbetet att
gora Astorp mer vanligt och sakert for cyklister foreslas
ocksa i utredningen att hastigheterna sanks pa gatorna
i centrum fran 50 km/h till 30 - 40 km/h. (Astorps
kommun, 2014)

Cyklar tvingas idag dela ytan med andra trafikanter vilket
gor det riskfyllt att cykla i centrum. Det gor det inte heller
tillgangligt for barn som séallan ror sig pa egen hand i
centrum. Aldre barn ges inte méjlighet att sjilva ta sig
till skola eller andra malpunkter vilket ar synd eftersom
barn ofta bidrar till ett mer livfullt och aktivt centrum.
(Sweco, 2017)

Swecos trafikutredning papekaratttrygghet och sakerhet
inte ar samma sak. Trygghet ar en subjektiv upplevelse,
en kansla, en upplevelse, medan sakerhet ar den reella
faran som bedéms utifran konkret fakta.

2. Projektomrade - Nuldge & visioner

Sdkerheten anser Sweco vara bristande for cyklister och
fotgangare i Astorp centrum. 50 % av olyckorna under
2016 - 2017 har skett mellan fotgdngare och motorfordon.
Singelolyckorforfotgangare, som utgor33 %avallaolycksfall
beror manga ganger pa halka eller ojamnt underlag. For
fotgangare ar bristen sdkerhet pa stor. Undermaliga strak
och bristande tillganglighet gor det svart for personer med
rullatorer, barnvagnar och funktionsnedsatta att ta sig
fram i centrum. Varken gaende eller cyklister kdnner sig
sakra i centrum. Centrum upplevs dven mycket osédkert for
barn. Yngre tonaringar och barn ror sig inte pa egen hand i
centrum. Troligtvis pa grund av den daliga trafiksakerheten.
Att barn inte kan ror sig fritt hdammar bade barnens
utveckling och gor centrum mer monotont och livldst.
(Sweco, 2017)

| trafikutredningen namns fyra olika faktorer som ger en
okad kansla av trygghet. Orienterbarhet, dverblickbarhet,
synbarhet och gestaltning. Sweco belyser ocksa att flera
platser i centrum idag upplevs som otrygga.



Tillgdnglighet

Sweco menar att tillganglighetsanpassningen av Astorp
centrum &r bristande pa manga omraden. For lite
utrymme pa trottoarer, ojamnheter och nivaskillnader,
fysiska element i vagen gor framkomligheten
besvarligare. Tillganglighet handlar dven om en tydlig
och lasbar gestaltning och utformning av olika funktioner
i centrummiljon och ar starkt forknippat med demokrati
och delaktighet. Att de offentliga ytorna i Astorp &r
daligt tillgdnglighetsanpassade drabbar alla de som
som pa ett eller annat satt har andra forutsattningar for
att ta sig fram i och nyttja centrum. Exempelvis barn,
funktionsnedsatta, aldre med flera.

Parkering

Sweco gjorde dven en inventering av parkeringarna i
Astorp och kom fram till att de hade storst beldggning
mitt pa dagen och att manga bilar ar langtidsparkerade.
Det ger en hint om att det mestadeles ar boende,
anstdllda och pendlare som nyttjar parkeringarna. De
flesta parkeringarna i Astorp ligger i direkt anslutning till
vag, sa kallad gatuparkering. Nagra stora p-ytor finns i de
sddra delarna av centrum.

som har stoérst beldggning

2. Projektomrade - Nuldge & visioner

Undersokningen visade dven att det som mest ar 65 %
av de totala antalet parkeringar som utnyttjas vilket gor
det moijligt att minska ner pa antalet parkeringar och
istallet gora plats till cyklister, fotgangare, framtida
transportmedel, ytor for annan aktivitet eller mer
gronska.

o

Figur 39. Torggatan

Torggatan som leder upp till Gamla Torg ar ett exempel
pa en gata dar trafiken ar problematisk for gdende och
cyklister. Har finns en flera butiker och kaféverksamhet.
Bilarna dominerar gatan och avskarmar manniskor fran
varandra och skapar en otrygghet for bade gaende och
cyklister. Orienterbarhet och lasbarhet forsémras av de
parkerade bilarna som skymmer sikt och bryter flodet
mellan malpunkterna pa gatan.
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Sammanfattningsvis menar Sweco att Astorp borde satsa
pa cyklar och gaende och minska/begransa biltrafiken.
Parkeringsplatser kan goéras om till multifunktionella ytor
dar manniskor kan motas och med latthet ta sig fram. De
framhaller att det ar viktigt med god gestaltning som
Okar orienterbarheten och tillgangligheten. Det ska
vara latt och sakert att ta sig mellan olika malpunkter
i Astorp utan att behova kora bil. Hierarkin mellan de
olika transportmedlen anser de maste bli tydliga med
avskilda gangbanor, cykelbanor och korfélt for bilar.

En kvalitet med Astorp &r de breda gatorna. Har finns
gott och ytrymme att infoga andra funktioner. Men det
finns ocksa en nackdel med de breda, raka gatorna och
det ar enformigheten. Det upplevs som trakigt att cykla i
Astorp. vilket, med hjalp avgod gestaltning, kan forandras
till en positiv upplevelse. Grundstrukturen i centrum
ar bra och har goda mojligheter att omgestaltas till en
trivsammare miljo som moter behovet av forbattrade
funktioner.

Sammandrag av Swecos vision kring hur Astorp centrum
skulle kunna se ut ar 2030 enligt deras trafikutredning
visas pa bilden har bredvid.

| forslagsarbetet har utgangspunkten varit de alternativa
centrumstrukturer som presenteras i reflektionen pa
sid. 67 i detta arbetet.
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2. Projektomrade - Nuldge & visioner

Grona linjer:  ——
Gator med separata cykelbanor.

Oranga linjer:

Gator dar fotgangare och
cyklister ar prioriterade men dar
aven biltrafik har mojlighet att
ta sig fram med lang hastighet
och med stor hansyn till de
oskyddade trafikanterna. Idag
finns ett sddant blandtrafik
omrade vid Gamla Torg
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Figur 40. Sammandrag av Swecos vision av utvecklingen i Astorps centrum enligt
den trafikutredning som de gjorde 2017.






Gronstruktur
Gronstruktur i omradet

Astorp ligger i granslandet mellan 6ppen, laglant
odlingsmarkinorroch det mer hoglanta skogslandskapet
i soder. 70 % jordbruksmark av hog klass, 20% skyddad
naturmark.

| nordvastra Skane finns férutom Soderasen &ven
Hallandsasen och Kullaberg som &r nationellt viktiga
omraden for friluftsliv och darfor raknas till riksintresse.
| Astorp startar en av Skaneledens delleder (SL3 As-
Asleden)soméperdverfranSoderasentill Linderddsasen
och Brosarp vilket lockar till sig friluftsintresserade fran
hela varlden. (Region Skane, 2012)

Figur 41. Jordbruk och naturmark
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Séderdsen

Soderasen, somarettav Skanes storre sammanhangande
gronomraden, tangerar Astorps sodra sida. Har finns
stora rekreations- och naturvarden och Soderasen éar
en av de viktigaste malpunkterna for turism i Skane.
Ungefar 700’000 turister per ar besoker Soéderasen
(enligt Tourism in Skane,2010). Den tagstation som
ligger narmst Soderasen ligger i Astorp.

Soderasenarenurbergshorstmedstorageovetenskapliga,
biologiska och kulturhistoriska vdarden som reser sig
100 m over omgivande slattlandskap. Genom omradet
l6per flera sprickdalar. Uppe pa platan har landskapet
praglats av smaskaligt jordbruk i mer an 1000 ar.
Soderasen ar riksintresse for naturvard och friluftsliv
enligt 3 kap. miljobalken. Inom det omradet ryms ocksa
Soderasens nationalpark, flera naturskyddsomraden och
flera Natura 2000 omraden. (Naturvardsverket, 2007)
(Naturvardsverket, 2017)

Berget bestar till mestadels av gnejs och genomskars av
diabasgangar som l6per langs med horsten. | sprickdalar
och i branter tittar berget fram i dagern. Ibland kan
man se stora kdrnblock som under istiden sprangts loss.
(Naturvardsverket, 2007)

Den dominerande vegetationen &r adellévskog och
planterad gran. Granskogen dominerar den nordvastra
sidan och &dellévskogen breder ut sig pa den sydostra.
Hedbokskogar ar den oOvervdgande vegetationen
uppe pa platan men &dven ett och annat ekbestand

2. Projektomrade - Gronstruktur

Figur 42. Soderasen dr dr kéind for sina vackra bokskog.

forekommer. Langre ner langs horstens sluttningar
finner man artrika angsskogar. Aven andra tridslag
vaxer har ar t.ex. ask, avenbok, bjork och al. Intressanta
arter i skogarna pa Soderasen ar "bergbraken, blasippa,
kransrams, varort, skogsvicker, bokarv, myskmadra,
skogsveronika, trollduva, kambradken, strovlosta,
skugglosta, hassleklocka, skogsbrasma, lundbrasma,
tandrot, skdrmstarr, dvarghaxort, mellanhaxort,
storhaxort, halnuneort, granbraken, skogssvingel,
lundvarlok, murgréna, springkorn, vatteros, sarlaka och
aklejruta”. (Naturvardsverket, 2007)



P4 den norra sluttningen, narmare Astorp, véxer i
huvudsak bok men i fuktiga delar ocksa al och ask.
Vegetationen pa sluttningarna anses extra intressant. De
ar relativt opaverkade av manniskan och har en variation
i berggrundsunderlag samt olika forutsattningar i olika
vaderstreck vilket speglas i vegetationen. Har vaxer
skuggbraken, glansnava, gaffelbraken, svartbraken och
flera olika mossor. (Naturvardsverket, 2007)

| borjan av 2000-talet sammanstéalldes en fordjupad
oversiktsplan for Soderasen genom ett samarbete
mellan de fyra kommunerna Bjuv, Klippan, Svalév och
Astorp. Motivet var att virna om naturen och framja
en hallbar turism i omradet. Har beskriver kommunerna
ocksa behovet av att utveckla cykelstraken och minska
biltrafiken samt uttrycker en 6nskan om att fler besokare
ska valja taget nar kommer for att besoka Soderasen.
(Oversiktplan Séderdsen, 2001.)

Det finns dven kulturhistoriska varden pa Soderasen.
Omradet har inte alltid varit takt med sa mycket skog
som det ar idag. Overallt finner man spar efter gamla
bosattningar. De dldsta ar fran 1500 - 1000 f. kr. Nar Carl
von Linné reste igenom pa 1700-talet konstaterade han
att det redan da fanns lamningar av gamla odlingsmarker
som hade fatt vaxa igen och den utvecklingen fortsatte
fram tills idag. Asen var lange en grans mellan fattig och
rik. Den fattiga bodde uppe pa asen medan de stora
gardarna med de rika bonderna lag nedanfor pa slatten.
(Red. Andreasson et al. 1991)

Grénstruktur i tdtorten

| Astorp ar det tradgardar som ar dominerande. Ca 40 %
av Astorps tatort ar privata tradgardar. Impedimentsytor
upptar 17% av ytan. 16 % ar naturmark, 8 % parkmark
och 6 % groningar. (Astorps Kommun, 2011)

Ndstan alla bostader har som mest 300 m till ndrmsta
park eller groning. Innehallet i parker och groningar ar
daremot inte sa rikt och har ingen stor mangfald men
de har stor potential att utvecklas. (Astorps Kommun,
2011)

De som bor 6ster om jarnvagen har ungefdr 500 m till
narmsta naturomrade. | de norra delarna har de boende
upp till 2000 m till naturomrade. Kopplingarna mellan
tatorten och naturmarkerna behover starkas. (Astorps
Kommun, 2011)

Figur 43. Promenadstrak i skogen néira Astorps centrum.

2. Projektomrade - Gronstruktur

Reflektion

Soderasen ar en stor tillgdng for Astorp. Ett rikt natur-
och kulturarv alldeles utanfor knuten ar nagot som kan
synliggoras mer i Astorp. Kopplingen mellan centrum
och Soderasen behover forstarkas da den i dag ar nast
intill obefintlig. Detta kan goras genom att “lyfta in”
Soderasens karaktar i centrum. En kombination av trad,
berg och odling kan skapa en unik miljo i centrum och
dessutom bidra till bade klimatanpassningen och 6kad
trivsel.

Da det finns en stor dominans av privata tradgardar
skulle de publika grona ytorna vara utformade sa att
de inte konkurerar med de privata tradgardarna utan
uppfyller andra behov. Gronskan i centrum &r en del av
vardagen for alla de som bor i centrum men inte har en
egen tradgard.

Astorpborna har bra tillgdng till natur ur ett regionalt
perspektiv. Att det ar ett populart mal for besckande
friluftsfolk och andra turister forstarker trycket pa
fornyelsearbetet i centrum. Det ar latt att ta sig hit och
narheten till Séderasen och Skaneleden ar kvaliteter
som battre bor tas till vara pa et battre satt.
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Framtid

En del framtidsvisioner har redan diskuterats har i
arbetet. Det giller Astorps medborgares 6nskemal om
hurcentrumskase utiframtiden. Menframtidascenarier
maste ocksd ses i ett stdrre perspektiv. Hur vill vi att
varlden ska se ut och vad behover goras pa nationell och
regional niva for att dessa visioner? Det ar otvivelaktigt
sd att vi alla maste andra vart satt att leva for att bromsa
klimatforandringarn. | sdkandet efter andra mer héllbara
satt behover vi vara mer flexibla och innovativa. Detta
géller inte minst Astorp. Astorps vision paverkas ocksa
av visioner i andra skalor i samhéllssnivaerna.

Framtiden dr inte bara den tid som ligger langt fram utan
dven det 6gonblick som foljer direkt efter nuet. For att
kunna arbeta med dessa tidsrymder parallellt kravs att
man arbetar aktivt med foranderligheten pa alla plan.

Astorp uttrycker 6nskemal om att centrum ska bli mer
levande och att ortens identitet ska starkas. Har beskrivs
deras malarbete for att uppna detta och stdrka sin
stallning i regionen.

Soderasstaden

- liv & identitet
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Sverige

Pa regeringens uppdrag tog boverket fram en vision
for Sverige som stracker sig fram till ar 2025. De
fyra overgripande trenderna, som Boverket kallar
megatrender, anses vara:

e ettandrat klimat
e englobaliserad varld
. en urbaniserad varld

e och en digitaliserad varld.

For urban miljo innebdr klimatférandringarna risk for
fler och kraftigare skyfall som férutom materiell och
mansklig skada dven kan féora med sig ett hot mot
dricksvattenférsorjningen. | Boverkets vision for Sverige
2025 star det skrivet att: "Det dr ddrfor helt avgérande
att den fysiska planeringen och utvecklingen av dessa
omrdden gérs med hdnsyn till kommande férdndringar
i klimatet.”

Boverket namner vidare att unga flyttar till stdderna,
barnfamiljer vill ha néara till skola, gronomraden,
kommunikation och jobb. Aldre 6nskar ett flexibelt
boende och kombinera liv i staden med boende nara
natur. Kommande folkdkning i storstadsregionerna dkar
dven trycket pa bostadsbyggande i forortskommunerna.
Boverket menar att vi ar pa vag mot flerkdrniga
storstadsregioner dar kdrnorna ar sammanldnkade med
tag, buss och cykelleder.
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Figur 45. Flexibel anvindning av gatumiljo
i Kbpenhamn.

2. Projektomrade - Framtid

Aven inne i kirnorna ar kollektivtrafiken utvecklad och
sammanknuten med ett val utvecklat natverk av cykel-
och gangstrak. Allt fler arbetsplatser ar forlagda nara
stationerna och allt farre anvander bilen i vardagen.

Denna utvecklingen kommer troligtvis att gynna Astorp
da samhallet ligger pa pendlingsavstand till flera stora
staderiSkane och samtidigt har naturen”bakom knuten”.
Foratt nd dettaanser Boverket att bilismen maste minska
kraftigt och gang- och cykelstrak ska byggas ut sa att de
i kombination med kollektivtrafiken blir de huvudsakliga
transportmedlen i de urbana kdrnorna.

For ar 2025 vill man att arbetet med att gora stadernas
centrum bilfria ska ha implementerats. Gatorna blir
smalare och parkeringsplatser forsvinner vilket i sin tur
ger plats at manniskor. Funktionen av ytorna mellan
byggnaderna blir varierad och flexibel.

Stadernas grona kvaliteter utvecklas och bidrar till 6kat
nyttjande at stadens offentliga rum bade for rekreation,
moten och for vardagliga transporter till skola och jobb.
En 6kning av stadsodling av olika slag gemensam skotsel
av grona ytor ger en dkad attraktivitet och trivsel for alla
som bor i ndrheten menar Boverket i sin vision.



Alla utvecklingsatgarder ska genomforas med ett
holistiskt perspektiv och med fokus pa samarbete.
Omdanandet av ytor som tidigare varit vigda at bilar
kan nu ge 6kad mojlighet till aktivitet och rorelse vilket i
sin tur framjar halsa och valmaende, inviterar till moten
och ger storre plats for ekosystemtjanster och biologisk
mangfald.

Visionen kring intresset for gestaltning och formgivning
av det offentliga rummet &r att det ska starkas.
Arkitektur, design, kvalitet och skonhet maste beaktas
i sma som stora projekt, langsiktiga som kortsiktiga.
Estetiken jamte de kulturhistoriska vardena ar viktiga
for en god levnadsmiljo och ska om mojligt starkas. |
grund och botten handlar det om hallbar utveckling och
klimatanpassning pa olika satt.

Boverket vill att besoksnaringen gynnas. Natur och
kultur lyfts fram som var framsta styrka och Boverket
menar att bestkare ocksa ska ha tillgang till god biologisk
mangfald. Besoksnaringen ska vara omsorgstagande om
de lokala kvaliteter och kultur som finns men dven vara
hallbar och ta harsyn till natur och kulturarv. Mangt
fler besokare kommer med tag och det finns goda
mojligheter att ta med sig cykel pa taget eller fa tillgang
till cykel pa besoksmalet. Cykelvagar ar val utvecklade
och generellt tas stor hansyn till hdlsa och hallbarhet.

Regionen

Som goda rad och riktlinjer skriver Region Skane i sin
Gronstruktur i Skane 2012 att det ar:

Viktigt att 6kavardena, funktionerna och kvaliteten avdet
grona for att uppna en hallbar utveckling. Grénstrukturer
maste planeras sa att vi kan moéta klimatférandringarna
och varna om folkhélsan. Gronstrukturen i tatortsnara
milj6 maste utvecklas i alla aspekter. Har bor ju flest
manniskor, men avsaknaden av kdnslan av trygghet
ar ofta ett problem. Expansioner och fortatningar av
tatorter riskerar att lamna relikter av gronomraden kvar
istallet for att vi har ett sammanhangande gronstrak. Ett
sammanhangande gronstrak ar bra bade for spridning av
arter och for manniskors behovav motion och rekreation.
For att langsiktigt starka orten behover sambanden
mellan regional milj6 och tatorten lyftas fram.

Liksom Boverket menar Region Skane att den hallbara
turismen med fokus pa natur och kultur bor utvecklas
sd att den blir hdllbar och hansynstagande. Bade for
bestkande och for arbete och vardagsfunktioner maste
tillgangligheten till kollektiva transportmedel vara god.

En av Skaneledens strackningar startar i Astorp vilket
ger mojlighet till bade lokal rekreation och turism. Med
rekreation menar Region Skane kortare turer under
vardagar eller helger. Turist anser de alla de besokare
vara som vistas pa annan ort mer an 24 timmar. Turism
har andra behov an rekreation. T.ex. 6vernattning, 1an
av cyklar m.m.

RegionSkanemenarocksaattnatur-ochkulturupplevelser

har storst potential inom turistndringen sett ur ett
internationellt perspektiv. Intresset for natur och kultur
okar och fler véljer att spendera semestern i naturen
pa olika satt. Nagra har med sig allt de behover for
overnattning och matlagning. Mer bekvama vandrare
vill ha vandrarhem. Erfarenheter visar att exempelvis
amerikaner som besoker Bjarehalvon onskar detta.
Cykelturism blir allt mer attraktivt och maste motas med
battre fasiliteter for dessa. Kunskapscenter efterfragas
pa flera stallen. Turister vill gérna veta mer om den
lokala kulturen och naturen omkring dem. Det bevarade
kulturlandskapet pa Horjelgarden &r ett bra exempel
pa en slags kunskapscenter. Falsterbo birdshow ar ett
annat. (Gronstruktur Skane (Region Skane, 2012))




Det 6ppna Skane ar Skanes regionala utvecklingsstrategi
fram till ar 2030. Tyngden i strategin ligger pa att satta
maénniskan i fokus. Man arbetar med fem prioriterade
omraden dar ett av omrdadena handlar om “livskvalitet
och framtidstro” och inbegriper mal och idéer kring hur
attraktiva boendemiljoer kan skapas. Region Skane har
lyft fram nagra strategier som viktiga och som darfor i
enighet med regionens mal kan anvdndas i arbetet med
Astorps centrum. Dessa &r:

e Envarierande livsmiljo

e God estetik

e Blandade funktioner

e Motesplatser for alla

e Narhet till gronska och natur

e God tillganglighet pa alla platser sa att manniskor
kan métas - utbyta idéer, kunskaper m.m.

e  Forandringsvanliga offentliga platser med utrymme
for olika slags aktiviteter. D.v.s. med plats for socialt
liv.

e God tillganglighet till service, arbete, natur, fritid.
e Mansklig skala

Kulturhistoria

Skanes regionala strategier innefattar alltsa dven Astorp
och darfor behdver vi ha med oss dessa mal och idéer i
utvecklingsarbetet av Astorp centrum.

Nagot som ocksd genomsyrar hela dokumentet ar
mojligheten att kunna utveckla Skane resurseffektivt
och  hallbart genom minskad klimatpaverkan,

klimatanpassning och hushallning av vara resurser.
(Region Skane, 2014)

2. Projektomrade - Framtid

Lokalt i Astorp

Under de kommande aren kommer det att ske
forandringar i Astorp.

e Den storsta fysiska forandringen ar att ett nytt
bostadsomradekommerattbyggasidirektanslutning
till stationen pa en gammal industritomt.

e Soderasbanan kommer att utokas till att &dven
innefatta pagatag mellan Astorp och Malmo. Detta
kommer sjalvklart att paverka centrum.

e Den tredje forandringen ar planerna for ett nytt
kommunshus. Var det kommer att ligga vet ar inte
bestamt i skrivande stund.

| samband med detta vill kommunen géra Astorp mer
attraktivt. Ett projekt startades i samarbete med nagra
av de kringliggande kommuner for att hitta vad som var
deras kvaliteter och hur man kunde uppnad attraktivitet.
Samarbetprojektet gick under namnet Livskraftiga
kommuner.



Levande centrum

Gehl arkitekter bjods in som projektledare i projektet
Livskraftiga kommuner dar Astorps kommun tillsammans
med 6K kommunerna pratade om framtiden. Det
holls en workshopserie under vintern 2015/2016. D&
diskuterades vad ett levande centrum innebar och vad
ett sadant inneholl. Resultatet kan sammanstallas i
foljande punkter:

e Kollektivtrafik, gang och cykel som huvudsakligt
transportmedel.

e Finmaskigt natverk for gaende med bra
overgangstallen och god koppling till malpunkter

e Kvalitativa cykelparkeringar - lang- och korttids

e Narhet till kollektivtrafik inklusive bra platser dar
den resande kan vdnta

e Mangfald av sittmojligheter

e Mojlighet till aktivitet, lek och vila vid motesplatser
e Mansklig skala och detaljrikedom

e Torg och gata med plats for kommers

e Hus med blandade funktioner

e God orienterbarhet genom exempelvis tydlig
skyltning

De strategier de kom fram till for att uppna malet med
ettlevande centrum varikorthet att knyta ihop centrums
alla destinationer i ett finmaskigt natverk av gang- och
cykelstrak och bryta barriarer i centrum. (I nulaget lyfter
man fram den stora matbutiken, kulturhuset, torget och
stationen som viktiga motesplatser.)

Det behovs ocksa skapas nya motesplatser dar alla ar
valkomna oavsett vem man ar och vilka behov man har.
For att manniskor ska vilja motas pa en plats behover
behagliga miljder gestaltas dar manniskor kdnner sig
trygga och som inbjuder till manga olika aktiviteter, bade
stillsamma och aktiva.

Den estetiska aspekten ansags i projektet vara en viktig
faktor nar manniskor trivs pa en plats. Vackra platser
i manskligt skala behovs darfor i centrum som kan
stimulera till moéten vardagslivet samtidigt som de ger
goda forutsattningar for vardagens alla aktiviteter.

| diskusionerna ansags det &dven viktigt att involvera
privata aktorer for utveckling och samfinansiering. For
att fa ett gott resultat pa lang sikt menade man att
projektet Livskraftiga kommuner skulle ses som en del
i ett storre utvecklingsarbete som kopplades ihop med
en langsiktig vision.

2. Projektomrade - Framtid
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Gehls 12 kriterier for ett attraktivt centrum

| projektet diskuterades dven hur kommunerna skulle kunna skapa levande centrum pa sina respektive orter.
Diskusionerna utgick fran Gehls 12 kvalitetskriterier. (Gehl, 2010)
Dessa kriterier ar indelade i tre huvudomraden sa som beskrivs nedan:

SKYDD

KOMFORT

NJUTNING

Skydd mot trafik och olyckor
Sdkerhet och upplevd trygghet
gentemot trafiken

Majligheter att ga till fots

God plats fér fotgdngare,
intressant milj6, bra beldggning,
tillgéngligt fér alla.

Mojligheter att se

Lagom avstdnd for att se
varandra och orientera sig. Fri
sikt och intressanta vyer samt
god belysning under mdrka
tider

Skala

Dimensionering av byggnader
och gestaltning av platser i en
mdnsklig skala som tilltalar
vdra sinnen, gor det [dtt att réra

Sig .

Figur 46. Tolkning av Gehls 12 kvalitetskriterier
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Skydd mot kriminalitet och

vald

Upplevd trygghet i ett levande
centrum med multifunktionella

ytor och god belysning

Mojligheter att sta eller
uppehalla sig.

Platser med inbjudande miljé
ddr man kan stanna upp, ddr
man kan luta sig mot ndgot,
gdrna utmed kanter

Mojligheter att tala och hora
Mdjligheter —att sitta och
samtala utan stérande buller

Mojlighet att njuta av goda
klimatférhallanden

Att kunna vdlja sol eller skugga,
vdrme eller kyla,

ld eller fldktande vind

Skydd mot
sinnesintryck
Vider, féroreningar, damm och
buller

obehagliga

Mojligheter att sitta

Bdde primdra och sekunddra
platser av god kvalitet att sla
sig ner pd i inbjudande miljé.

Majligheter till aktivetet och
evenemang

Uppmuntran av fysisk aktivitet,
motion och kreativa initiativ
dret runt och under alla dygnets
timmar

Estetiska kvaliteter och goda
sinnesintryck

God design dnda ner till
detaljerna, vackra  utsikter,
bra material och grénska och
vatten

2. Projektomrade - Framtid

Attraktiv boendemiljo

Ett annat tema som diskuterades i projektet Livskrafitga
kommuner var vilka parametrar som ar nodvandiga for
en boendemiljo ska anses attraktiv.

Forutsattningar for att skapa en attrakitv boendemlijo
identifierade kommunerna sammanfattningsvis under
dessa punkter:

e Kontinuerliga trottoarer som bromsar biltrafiken.
De gaende satts i forsta rummet.

e Gronska tatt pa boende ar positivt

e Sma smitvagar, genvagar for gaende och cyklister.
e Sittplatser

e Cykelparkeringar

For att centrum ska bli mer attraktivt behovs olika
strategier. Dessa strategier anses vara att:

e Tatillvara pa platsens lokala identitet

e Framja social gemenskap genom att platserna kan
anvandas av alla

e  Flexibilitet och diversitet i de olika miljoerna.

e Uppmuntra till en variation av aktiviteter och
evenemang oavsett vdder och tid.



e Tydligt orienterbara forbindelser i centrum i olika
skalor for gaende och cyklister

e Njutbara, valskotta platser med grénska och konst
som inbjuder till vistelse.

e Trygg miljo med flera funktioner och mansklig skala
e Hallbarhet efterstravas i alla avseenden.
(Region Skane, 2016)

Manga av strategierna for att skapa ett attraktivt boende
sammansmalter med de for att skapa ett levande
centrum eftersom centrum ocksa ar manga manniskors
boendemiljo.

Reflektion

En reflektion kring de tva teman (levande centrum
och attraktiv boendemiljé) som diskuterades av 6K
tillsammans med Gehl arkitekter ar att de skulle kunna
slas ihop till ett. | grund och botten handlar det om vad
manniskor behover pa en plats for att den ska kdnnas
trygg och trivsam. Att flexibilitet och multifunktionalitet
efterstravas namns som en god kvalitet i boendemiljo
men ej i ett levande centrum vilket kan ifragasattas.
Flexibel funktion av mellanrummen mellan husen ar en
viktig parameter for ett levande centrum enligt flera
texter som studerats under detta arbete.

Manga av de forutsattningar och strategier som
diskuterade i projektet skulle kunna féras in under
en gestaltningsstrategi. Andra handlar om mer
konkret utformning vilket skulle kunna platsa i ett
gestaltingsprogram for var och en av platserna i Astorp.

6K och Gehl foreslar en utformning av centrum som
bromsar biltrafiken. Detta kan vara ett bra alternativ
pa vissa gator i Astorp centrum. For att centrum ska bli
mer levande och tillgangligt for cyklister och gaende har
i detta arbete dock kommit fram till att centrum pa blivit
en attraktivare miljo utan biltrafik pa de flesta gatorna.

En konkret tolkning av Astorp centrum utifran Gehls
12 kategorierna skulle kunna beskrivas sa som nedan.
Beskrivingarna ar indelade i de tre huvudomradena
(skydd, komfor och njutning).

2. Projektomrade - Framtid

Skydd: | Astorp &ar den upplevda tryggheten som
fotgangare och cyklist |ag. Centrums upplevs som otrygg
och skydd mot vader och vind &r fa. Ytorna har séllan fler
funktioner och centrum upplevs stagnerat och livlost.

Komfort: Langa, trakiga gator i Astorp centrum gor att
folk undviker att ga och cykla i centrum. Beldggningen
ar enformig och sliten, trottoarerna stundom nastan
obefinliga och tillgéngligheter ar dalig. Det finns fa
priméra sittplatser och nastan inga sekundara. Miljon
upplevs inte vara inbjudande. Avstanden far att
orientera sig och se varandra &r i grunden bra i Astorp
men avsaknaden av intressanta vyer ar betydande.
Mojligheten att sitta och prata utan att stéras av trafik ar
mycket liten. Mojligheterna till fysisk aktivitet i centrum
ar nastan obefintliga men plats att utveckla detta finns.

Njutning: Dimensionering av gator och torg i centrum ar
idag utformade efter biltrafikens behov och inte efter
manniskans. Centrum kanns kargt och 6ppet med lite
mojlighet att vélja sol eller skugga, 1a eller flaktande
vind. De estetiska kvaliteterna ar starkt eftersatta.

49



S e

e —

T Oy




Vad ar en gestaltningsstrategi?

Det finns idag ingen entydig beskrivning for begreppet
gestaltningsstrategi. | detta arbetet har begreppet
gestaltningsstrategi anvands som ett kombinerat
begrepp dels for egen tolkning av olika idéer inom
amnet “design thinking” (se sid 52-53) och dels en i detta
arbetet framtagen lista pa kvalitetsaspekter (se sid 54).

En gestaltningsstrategisesidetta arbetet som ett enande
ramverk for framtida gestaltningsprogram. Att arbete
utifran en gestaltningsstrategi ar ett satt att konkret na
fram till och forverkliga visioner.

En gestaltningsstrategi kan samtidigt beskrivas som
ett satt att forhalla sig till en arbetsprocess. Genom
att utvalda kvalitetsaspekter (se langre fram i arbetet)
maste tas i beaktande tvingas de som arbetar med
gestaltningsprocessen att vara mer innovativa och inte
noja sig med generella I6sningar.

Gestaltningsstrategin ar ett tillvdgagangssatt dar det
sanna och det autentiska star i fokus i motsats till att
anvandandet av generella l6sningar som inte har nagon
anknytning till platsen.

Enande ramverk for framtida
gestaltningsprogram

Forhallningssatt

Tillvagagangssatt

Kollaborativ process

4. Gestaltningsstrategi

Det kan ocksa ses som en kollaborativ process for att
arbeta med komplexa fragor och problem och finna
hallbara I6sningar dessa. Det &r en process och stravan
som valkomnar en mangfald av asikter, berattelser och
samarbeten for att na fram till sjalva karnan.

FORVERKLIGANDE

AV
VISION
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Vad innehaller en gestaltningsstrategi?

Design thinking

Design thinking &ar enligt Hasso Plattner institutet
en systematiskt och manniskocentrerat satt att lasa
komplexa problem. Det ar anvdandaren som har den mest
centrala rollen och interaktionen mellan den som ska
l6sa problemet och anvandaren behdéver vara standigt
pagaende. For att na fram till ett lyckat resultat behover
arbetet ske multidisciplinart. (Hasso-Plattner institutet,
2019)

Sjalva processen for att komma fram till en [6sning av ett
problem sker i foljande faser.

Forstaelse: Undersdkande fas. Utforska hur anvandaren
betersig och vilka behov hen har. Upplevvad anvdndaren
upplever.

Definiera: Definiera det verkliga problemet.

Klacka idéer: Generera idéer och I&sningar.
Brainstorma.

Prototyp: Koka ner idéerna till prototyper, forslag,
som kan testas och modifieras tillsammans med
anvandaren.

Test: Slutlig test av prototyper. Om inte idéerna haller
- ga tillbaka till ritbordet. (Hasso-Plattner institutet,
2019)
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Detta satt att ta sig an komplexa problem och hitta
|6sningar gar att applicera pa gestaltningsprocesser for
fysika platser i urbana miljoer och har darfor valts ut
som en del i den gestaltningsstrategi som presenteras
i arbetet. Nar Don Norman (2013) och Rakia Reynolds
(2016) skriver om desing thinking skriver de om
produktdesign respektive foretagsutveckling men
eftersom design thinking dven gar att applicera pa
utveckling av platser ar det den infallsvinklen som &r i
fokus i denna texten.

I grund och botten handlar det om att undersoka platsen
pa djupet for att ta reda pa de verkliga problemen, ta
fram olika l6sningar pa dem och testa dessa l6sningar
innan man utfér en mer permantent omgestaltning.
(Norman, 2013)

For att kunna gora detta anses det i detta arbetet viktigt
att de som ska gestalta platsen arbetar multidisciplinart
och engagerar sig i platsen och i de manniskor som
berdrs av den.

Den som ska gestalta en plats bor darfor vara med i
processen fran allra forsta borjan och undersoka platsen
pa djupet for att pa sa vis fa insikt om vad platsen och
dess forutsattningar i grund och botten &r innan ett
gestaltningsforslag kan laggas fram. | den processen
soks kvalitativ information och feedback fran olika hall
istallet for att enbart forlita sig pa kvantitativ data.
(Reynolds, 2016)

Det ar viktigt att skaffa en djup forstaelse for platsen for
attvid behov kunna omdefiniera problem och vedertagna
idéer och se l6sningar som inte var uppenbara i borjan
av arbetet. (Norman, 2013)

Att arbeta utifran en gestaltningsstrategi handlar ocksa
om att testa sina gestaltningsidéer och koncept. Nar
man har definierat det verkliga problemet och kommit
fram till eventuella [6sningar maste idén eller konceptet
testas. Fungerar |6sningen i verkligheten? Ar det
konceptet bra eller daligt? Gestaltningsstrategin talar
for ett forskande forhallningssatt som uppmuntrar till
att testa idéer, utvardera dem och om de inte fungerar,
prova nya vagar. Darmed fastnar designern inte vid
forsta basta forslag utan kan vid behov ga vidare till det
forslag som fungerar bast. Ett forslag pa gestaltning av
en plats kan darfor inte heller lamnas forran de olika
idéerna och koncepten har provats och utvarderats.
(Norman, 2013)

Att formulera en gestaltningsstrategi kan vara ett
mycket bra satt att upptacka problem som tidigare inte
varit tydliga fran borjan. Genom att ta det ursprungligen
uttalade problemet enbart som ett forslag pa problem
och inte som det definitiva problemet och sedan
undersoka problemet pa ett bredare plan for att forsoka
ta reda pa vad de underliggande faktorerna, sjalva roten
till problemet, verkligen ar. (Norman, 2013)

En slutsats som kan dras av Normans resonemang ar
att genom att inte ta till standardldsningar utan grava



djupare, undersoka platsen och hitta dess underliggande
problem och mojligheter kan platsens unika, goda och
identitetsskapande kvaliteter upptackas.

En gestaltningsstrategi kan vara till hjalp for att
introducera ett enande, empatiskt och experimentellt
arbetssatt som i slutdndan starker platsens identitet.
Genom ett 6ppet och kollaborativt tillvagagangssatt ges
plats at berattelser som kan oppna upp for idéer och
I6sningar som som annars inte hade kommit i dagern.
Det ar ett arbetssatt som gor det moijligt att gestalta
platser utifran ett méanskligt perspektiv pa ett innovativt
och kreativt satt och som ser till att manniskornas behov
tillgodoses samtidigt som eventuellt O6vergripande
visioner uppnas och platsens identitet starks.

En gestaltningsstrategi kan hjalpa oss att bade tanka
lateralt och gora plats for innovation, men ocksa att
grava djupare och gora de understkningar som behovs
for att plocka fram platsens

Kvalitetsaspekter

Gestaltningstrategin ar dokument som ocksa innehaller
en rad kvalitetsaspekter som maste tas i beaktande
i gestaltningsprocessen. Detta for att ett sa gott och
hallbart resultat som mojligt ska uppnas i samklang
med de mer overgripande visioner som formulerats for
platsen. En gestaltningsstrategi ar sadeles ett satt att
konkret na fram till och forverkliga visioner.

Kvalitetsaspekterna gor arbetet med, vad som ibland
kan uppfattas som diffusa och svargreppbara varden,
tydligare. Genom att formulera var och en av dessa
aspekter for vardefulla kvaliteter i ett gemensamt
dokument ar risken mindre att nagon av aspekterna
hamnar i skymundan. Dessutom tydliggors dem for
alla de som é&r involverade i gestaltningsprocessen.
Kvalitetsaspekterna forklaras narmare langre fram i
arbetet.

En plats ar starkt knuten till den funktion den har
eller har haft och de mannsikor som kommit i kontakt
med platsen. For att uppna alla kvalitetsaspekter
krévs att arbetsprocessen ar inkluderande. Forst da
kan berattelser bli synliga. Berdttelser som visar vilka
kvaliteter och forutsattningar den har och pa sa satt
bidrar till en hallbar design av platsen.
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Gestaltningsstrategi for Astorp

En gestaltningsstrategi ar ett dokument, ett verktyg,
som leder arbetet med gestaltningen av centrum sa
att Astorp narmar sig ett forverkligande av sin vision
om att vara den livfulla och attraktiva Soderdsstaden.
Dokumentet ar levande och ska med jamna mellanrum
utvarderas och utvecklas for att passa sin samtid.
Gestaltningsstrategin  &r alltsa anpassningsbar men
bygger pa en grundlaggande idé om att géra Astorp mer
attraktivt.

Tanken med att utforma en gestaltningsstrategi att den
slutgiltiga gestaltningen lyfter fram platsens kvaliteter
samtidigt som forutsattningar och vision bibehalls.
Detta ar till fordel i projekt som stracker sig Gver en
langre tidsperiod da forutsattningarna kan andras pa
vagen. Astorps centrums komplexitet och skala kraver
flexibilitet i gestaltningsstrategin.

For varje plats som ska gestaltas formuleras ett
gestaltningsprogram som bygger pa den overgripande
gestaltningsstrategien. Pa sa satt kan varje plats olika
kvaliteter lyftas fram samtidigt som det Gvergripande
malet for Astorp succesivt forverkligas. Om en
design eller idé for en plats inte Overensstammer
med  gestaltningsprogrammet  for  platsen  och
gestaltningsstrategin for hela centrum maste den
ldggas at sidan och nya forslag tas fram. Att utga
fran en Overgripande gestaltningstrategi och flera
gestaltningsprogram som ser till de olika platsernas
specifika varden starker centrums identitet.
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Genom att undersoka Astorp med flera perspektiv
har en battre forstaelse for dess centrum och hur en
gestaltningsstrategi for detta kan se ut inskaffats. Den
gestaltningsstrategi som har formulerats mojliggor for
gestaltning som bade ser till nodvandiga funktioner i
centrum men ocksatillupplevelsevardet for manniskorna
som vistas dar. Forhoppningen ar att vacka intresse hos
Astorpsborna och locka till besok utifran. Samtidigt tas
den vetenskapliga kunskapen i beaktande.

Gestaltningsstrategin for Astorp bestar av foljande
overgripande kvalitetsaspekter (se har till hoger. Ej i
nagon hierarkisk ordning) vilka diskuteras narmare i
detta foljande

De forsta (dynamik, involverande, holistik, estetik och
lasbarhet) ar begrepp som generellt forsoker fanga
angreppssatt och forhallningssatt i gestaltningsstrategin,
medan de tre sista begreppen ar mer konkreta och
hanvisar till platsspecifika kvaliteter i Astorp.

4. Gestaltningsstrategi - Astorp

Gestaltningsstrategins
kvalitetsaspekter

Dynamik
- Involverande
- Holistik
- Estetik

. Lasbarhet

. Kulturvarden
. Gronska

- Mobilitet- bil, cykel, gsende

Figur 47. Gestaltningsstrategi med tillhérande
kvalitetsaspekter
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Kvalitetsaspekter

De aspekter som valts ut till gestaltningsstrategin ar
de som har utkristaliserat sig under arbetets gang. |
litteraturen har framkommit att vissa aspekter inte alls
ar sjalvklara i stadsomvandlingsprojekt. Foljande text ar
ett forsok att utveckla vissa av dessa aspekter.
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Dynamik

Uppgiften i detta arbete ar inte att i utformandet av en
gestaltningsstrategi foresla en slutgiltig och definitiv
gestalting av Astorp centrum. Detta arbete ar en del i en
standigt pagaende forandringsprocess. Varje tidsalder
har sitt satt att se pa och vardera sin omgivning. Darfor
kan inte heller designen vara statisk utan foérandras
och skapas genom val som maénniskor ur den aktuella
samtidengor.Nagraelementidesignprocessenbibehaller
sitt varde under langre tid och andra under kortare.
Genom att infora temporér design kan idéer provas och
fler manniskor komma till tals i designprocessen. Ju fler
manniskor som far komma till tals desto lattare blir det
att gora val i designprocessen som leder till en hallbar
utveckling av centrum. De som leder designprocessen
maste hela tiden vaga olika forandringsforslag mot
varandra och gora val kring om de ska genomforas, hur
och fér vem. Denna process far aldrig avstanna eftersom
nya moljigheter och hinder hela tiden dyker upp vilket
forandrar forutsattningarna for en plats.

Under processen ar det ocksa viktigt att dokumentera
arbetets gang. Da kan framtida generationer som ska ta
vid forsta vilka forandringar som gjorts och hur man kom
fram till att just dessa skulle utféras och sedan utfran det
i sin tur gora mer hallbara val kring vidare forandringar.
Lisa Diedrich menar att estetik ar foranderlig 6ver tid.
Genom hur en plats anvands kan man lara sig att tycka
om den. (Diedrich, 2013)

4 .Gestaltningsstrategi - Kvalitetsaspekter

Involverande

Samverkan i arbetet med férandringen ar mycket viktigt.
Genom ett mer involverande arbetssatt kan manniskor
motas och kunskap och idéer utbytas. | Europeiska
landskapskonventionen  (Europaradet, 2000) star det
kring den fragan att “Varje part férbinder sig att inféra
forfaranden fér medverkan fran allménheten, lokala och
regionala myndigheter och andra parter med intresse
for att utforma och genomféra den landskapspolitik
som anges i punkt b ovan,”. Med punkt b menas den
landskapspolitik som fors pa den berorda lokaliteten.
Samt att “Varje part férbinder sig att 6ka medvetenheten
i det civila samhdllet, privata organisationer och hos
offentliga myndigheter om landskapens virde, deras roll
och omférdndringar i landskapen.” (Europaradet, 2000).
Det framgar tydligt att Europaradet vill gynna ett okat
utbyte av kunskaper och framja delaktighet.

Lisa Diedrich menar att fokus ska ligga pa att anvanda
de Oppna ytorna (istdllet for pa speciella byggnader
eller malpunkter) som ett grundlaggnade verktyg for
forandring. Som ledare av designprocessen maste man
fokusera pa vilka krafter som har inflytande pa de 6ppna
ytorna och vilka grupper eller individer som nyttjar dem
och hur eller vem som skulle vilja nyttja dem. (Diedrich,
2013)

Ett satt att involvera ar att skapa temporar design som
kan skapa diskussion, lata idéer provas, ge plats at olika
intressenter och mycket mer. Pa detta satt blir centrums
olika berattelser och aktiviteter synliga.



Holistiskt

| Europeiska landskapskonventionen star det att ett
landskap ar “ett omrdde sddant som det uppfattas av
mdnniskor och vars karaktdr dr resultatet av paverkan
av och samspel mellan naturliga och/eller mdnskliga
faktorer.” Denna formulering visar pa hur komplex
betydelsen av landskap ar. | Landskapskonventionen
laggs tonvikten pa behovet av att utveckla en helhetsyn
av landskapet och ett mer holistiskt satt att forhalla sig
till det.

Platser ar komplexa och ndr man arbetar med att
forandra en plats anser Lisa Diedrich (Porto Plus,2013)
att man inte skapar en enkel design utan snarare borjar
ett skapande av en komplex konstellation. For att kunna
gbra detta maste den som designar engagera sig med
hela mitt sinne i platsen och lara kdnna den pa flera
olika plan. Da forst kan berattelser som inte ar tydliga
forsta steget bli synliga. | Astorp finns mangder med
olika berattelser och kombinationen av berattelser
lagger grunden for designen. Ibland &r det enkelt att
ldsa av berattelserna pa en plats medans det ibland ar
svarare. Det ar dock alltid battre att utga fran platsens
egna berattelser an att ta in universala och for platsen
intetsdgande uttrycksatt. Som designer maste man ocksa
lara kénna platsen ur olika skalor och se hur platsen
forhaller sig till sin direkta eller indirekta omgivning eller
immateriella tangeringspunkter. (Diedrich, 2013)

Estetiskt

Betydelsen och ursprunget av ordet etsetik beskriver
Nationalencyklopedien som “Bildning till grekiska
aisthétiko’s, i sin tur bildat till ta aisthéta’ ‘det sinnliga’,
‘det férnimbara’)”. (NE, 2018)

Att nagot ar estetiskt innebar alltsa inte bara att det ger
envisuell skonhetsupplevelse utan harenbetydligt vidare
betydelse &n sa. Estetikt ar upplevelsebaserat. Estetik
paverkar vara sinnen och ar nagot vi reflekterar Gver
utifran vara samlade erfarenheter. Estetiken paverkar
vara liv och var vardag. Det ar nagot vi blir bertérda av
och paverkar de val vi gor, hur vi beter oss, hur vimar och
hur vi ror oss pa en plats. Hur vi upplever en plats och
var vi finner estetiskt ar individuellt. Det avgors utifran
vara erfarenheter och vara kunskaper vad vi tilltalas av. |
psykologisk mening handlar det om nagot som uppfyller
vara behov. Nagot som ar estetiskt tilltalande skanker oss
valbefinnande som kan ha meningen hojd livskvalitet, en
kdnsla av mening med livet och tilltro.

Nar vi tycker att en plats ar estetiskt tilltalande trivs vi
battre dar vilket leder till att vi blir gladare och da mer
sociala. Manniskor ar i allmanhet nojdare i en estetiskt
vacker miljo och tolererar da andra mindre bra saker
battre. De som bor en vacker miljo ar ofta stolta 6ver
detta vilket starker ortens stallning och ekonomi.

Ortens karna/centrum blir ofta symbol for hela orten.
Darfor ar det av stor betydelse att ha med de estetiska
aspekterna i forandringsarbetet av centrum.

4 .Gestaltningsstrategi - Kvalitetsaspekter

Lasbarhet

Tydlighet knyter an till begreppet strategi. En urban
miljé kan vara brokig och det finns mycket som pockar
pa uppmarksamhet. Da blir det extra viktigt att det
finns en tydlighet i designen som okar lasbarheten
av ortens funktioner och gor det lattare att orientera
sig. Detta kan goras genom att lata detaljen bygga ett
enhetligt visuellt uttryck. Helhet byggs av detaljer och
genom att gora tydliga val av moblemang, belysning,
fargval, markbeldggning, skyltar m.m. kan man skapa
ett sadant helhetsintryck i Astorp centrum vilket gor
det lattare att orientera sig. Detaljerna ska dels smalta
in i den omgivande miljon och dels signalera tydlighet.
Genom att ha en enhetlig syn pa centrums detaljer kan
dessa dven bidra till att starka ortens identitet. Det ska
samspela med platsens karaktar och samtidigt ha en
modern men tidlos karaktar.

Tydlighet ska kdnnas som en omtanke om manniskorna
som ror sig pa platsen. Det ska bidra till att skapa en
kansla av trygghet och transparens och till en kédnsla av
att staden har en langsiktig vision for bade invanare och
besokare.
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Kulturvarden

Kulturvardena i Astorp centrum &r viktiga att ta till vara
pa for en hallbar samhallsutveckling och kan 6ka Astorps
attraktivitet. Detta generar battre ekonomisk, social och
miljomassig hallbarhet. Forutom att de kulturhistoriska
vardena kan ge kunskap och forstaelse for vart samtida
samhélle kan de ocksa ha ett pedagogiskt varde.
Detta leder till en forstdelse for sin omvarld och
darigenom en oOkad kansla av tillhorighet. Det leder
oss onekligen till ett viktigt mal med arbetet att bevara
och starka vara kulturvarden, namligen delaktighet.
(Riksantikvarieambetet, 2017)

Enligt europeiska landskapskonventionen(ELC) ar ett
landskap = "ett omrade sadant som det uppfattas av
manniskor och vars karaktar ar resultatet av paverkan
av och samspel mellan naturliga och/eller méanskliga
faktorer.” (Europaradet, 2000)

DarforansesattettinvolverandearbetssattbehovsiAstorp
dven nar det galler bevarandet av de kulturhistoriska
vardena i Astorp. Genom att involvera manniskor av alla
de slag blir det lattare att uppdaga vilka kulturhistoriska
varden som finns i Astorp samtidigt som kunskap utbyts.
Genom att starka Astorps kulturhistoriska varden starker
man aven Astorps identitet. Samtidigt som delaktigheten
ocksa motverkar segregation och ensamhet.

Det ar viktigt att lyfta fram och starka de kulturvarden
som finns i Astorp. Bade materiella och immateriella
varden ar viktiga att ta hansyn till ndr man tar vidare steg
i forandringsarbetet i Astorp centrum.
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Teknik- och industrihistoriska vdrden férsvinner
ofta innan man har hunnit dokumentera dem. Med
utvecklingen byts utrustning ut och nya metoder infors.
| Astorp ar jarnvagen och industrierna narvarande. Den
senaste storre forandringen i néra relation till Astorps
centrum var nar Bjornekulla livsmedelsindustri, alldeles
intill stationen, valde att lagga ner sin verksamhet.

Enligt min uppfattning bor arbetet med kulturhistoriska
varden aldrig avstanna. Det finns olika satt att gora
kulturhistoriska analyser p3, vilket Astorp ar i behov av.
Det viktigaste ar dock att dokumenten ar dynamiska och
att processen hela tiden fortskrider. Ett annat argument
for att arbetet med de kulturhistoriska vardena aldrig far
avstanna ar att liv i sig ar dynamiskt. Liv vaxer, nya ting
byggs, byggnader forfaller, ytor far patina, malas om,
vaxter dor o.s.v. Skotselarbetet ar en del i detta standigt
pagaende arbete dar sjalva processen stravar efter att
bevara nagot som egentligen dr dynamiskt i en slags
status quo. | en omgestaltning maste dven avvagningar
goras kring vilka hot de kulturhistoriska vardena star
infor.

Ett annat argument dr att det i grund och botten
handlar om att gora val utifran vilket varde som satts pa
kulturarvet. Dessa val paverkas i stor grad av den tid vi
lever i och vilken kompetens de personer som gor valet
har. Darfor ar det viktigt att vi tydligt dokumenterar hur
man har gjort varderingen och vilka val man har gjort
och varfér men ocksa for vem kulturarvet ska bevaras
och hur bevarandearbetet ska ga till.
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En kulturhistorisk analys av Astorp centrum hade
synliggjort dess kulturhistoriska varden. Detta arbetet
har enbart nuddat vid materiella kulturvéarden som
jarnvagen, de villor som olika entreprendrer byggde
och Astorps fysiska lage. Immateriella varden som
sociala bruk och seder, myter, praktiska kunskaper fran
industrierna behover undersokas vidare.

De kulturhistoriska foreteelser i Astorp som har lyfts fram
ar Jarnvagen med den bebyggelseutveckling som foljde
i sparen av den. Exempelvis den fysiska utformningen
av rutnatsstaden med dess idéhistoria, de stora gamla
villorna och gatornas utformning. Den visuella kontakten
med jarnvagen pa olika platser i centrum ar vasentlig.

For att ge mojligheter till vidare utveckling av
kulturarvsarbetet kan fysiska platser skapas i centrum
som kan anvandas av alla, enskilda personer, foreningar,
foretag och kommun och gor pa sa satt plats at alla
som vill fora vidare bade materiellt och immateriellt
kulturarv.



Det finns ett otal konventioner och ramverk som
underlattar arbetet med vara kulturarv och dess olika
aspekter. De flesta av dessa konventioner beror Astorps
olika kulturarv pa ett eller annat satt. Den senaste av
konventionerar FARO, enramkonventionomkulturarvets
varde for samhallet. Den handlar mindre om hur vi ska
bevara vart kulturarv och har istéllet ett starkt fokus pa
hur vikan anvanda kulturarv for att starka demokrati och
manskliga rattigheter. Platser och objekt har betydelse
pa grund av hur de anvands och vilken mening de har for
de som ar i kontakt med dem. (Council of Europe, 2005)
Konventionen har redan ratificerats av flera lander i
Europa och just nu arbetar olika myndigheter i Sverige
pa hur en framtida anslutning ska ga till.

FARO betonar ocksa att det ar viktigt att involvera
manniskor i olika projekt for bevarande och nyttjande av
kulturarvet. Genom att i min gestaltning forsoka skapa
platser som alla manniskor kan anvanda och motas pa
blir forutsattningarna for att involvera och inkludera
battre.

Gronska

Gronska var ett av de vardeord som utkristalliserades,
nar medborgarna blev tillfragade under projekt
Centrum 2.0 i Astorp kring vad de 6nskar sig i centrum.
Gronska har lange ansetts vara bidragande till hdlsa och
valbefinnande pa manga olika satt runt om i varlden
och rapporterna om dess betydelse blir allt fler. | detta
arbetet behandlas enbart ndgra av manga teorier kring
varfor gronska ar bra for oss alla. Det finns mycket som
talar for att lyfta in gronska i Astorp centrum.

Per Klingberg och Ulf Silvander fran Svenskt friluftsliv
skrev en debattartikel i tidsskriften Arkitekten i maj
2018 om faran att bygga bort den tatortsnara naturen.
De héanvisar till en Sifoundersokning gjord 2017 dar
75% av de tillfrdgade runtom i Sverige ansdg att det
var viktigt att varna om naturen nar vi bygger nytt i
staderna. Klingberg och Silvander menar ocksa att det
idag finns overvaldigande manga rapporter som visar
gronskans positiva influens pa hela samhallet men de ar
oroliga att den faktiska kunskapen kring detta inte nar
fram till beslutstagarna i tid. Just nu ar Sverige inne i en
hogkonjuktur och det byggs mycket 6verallt, dven inne i
stadskarnorna.

Hur gronskan ska implementeras i de allt tatare
staderna diskuteras nu pa flera hall. Gron infrastruktur,
som kan bidra med ekosystemtjanster, ar viktig
for hallbar stadsutveckling och for anpassning till
klimatférandringarna  men det ar inte alla
ekosystemtjanster som kan tillfredstdllas pa alla
platser. Det finns en konflikt kring markanvandning och
ekonomiska intressen. (Lindholm, 2017). Darfér maste
utvecklingen av gronskan ske i en pagagende dialog
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mellan olika intressenter. For att vi ska fa en kvalitativ
och funktionell gronska i Astorp centrum behoves ett
tvarsektoriellt och holistiskt arbetssatt.

Paret Rachel och Stephen Kaplan forskade lange om
manniskans upplevelse av natur och skrev bada om
fordelarna med gronska i olika sammanhang. Deras
resonemang grundar sig pa att det finns tva olika slags
uppmarksamhet.Riktaduppmarksamhetochfascination.
Den senare ar en spontan upplevelse som inte kraver
nagon anstrangning medan riktad uppmarksamhet
kraver anstrangning. Urban miljo kraver mycket riktad
uppmarksamhet av oss och innehaller inte lika mycket
som fascinerar. Om vi utsatts for allt for mycket riktad
uppmarksamhet utan mojlighet till aterhamtning
drabbas vi av stress och depressioner. Mycket av det
som vi i dagens samhélle anser “viktigt” kraver riktad
uppmarksamhet. Natur och gronska daremot fascinerar
och ger mojlighet till aterhamtning. | grona miljoer ar
manniskor mindre stressade, mar battre och som en
foljd av det tar manniskor storre socialt ansvar. (Kaplan
et. al. 1989) (Kaplan, 1995)

Fascination, eller den spontana uppmadarksamheten, som
man ocksa kallar det ar nagot som aven Patrik Grahn
skriver om (Grahn, 2014). Alla sinnen paverkasnar man
vistas i naturen vilket aktiverar det parasympatiska
nervsystemet. Det leder till 6kad utsondring avhormonet
oxytocin som i sin tur gor oss lugna och trygga. Patrik
Grahns beskriver ocksa tillsammans med Gunnar Sorte
atta olika dimensioner av natur genom vilket de lyfter
fram vikten av en variation i gronskan. Vild natur kraver
mindre av oss ar ordnad.
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Roger Ulrich tar upp naturens ldkande betydelse nar
man upplevt en av vara mest basala affekterna, namligen
radsla. Han ser pa fragan ur ett evolutionart perspektiv
och menar att de som kan aterhamta sig i naturen
efter mote med fara oOverlever lattare. Sympatiska
nervsystemet som aktiveras vid en stor anspanning, som
radsla ar, slappnar av ndr man vistas i natur.

Matilda Annerstedt matte halten av stresshormon
och hjartrytm pa stressdrabbade patienter dels nar de
vistades i en lugn inomhusmiljo och dels nar de vistades
i en viruell skogsmiljo med inspelat naturljud. Den
viruella skogsmiljon gav snabbare aterhamting én den
konventionella inomhusmiljon. Dock ska tilldggas att nar
hon stangde av det inspelade naturljudet i den virtuella
skogsmiljon upplevde testpersonernadet merstressande
da miljon kandes onaturlig. Hon undersokte ocksa hur
synintrycken paverkar oss. Av en grupp manniskor fick
nagra titta pa en bild av en motorvag och lyssna pa ett
brusande ljud. En annan grupp fick lyssna pa samma
brusande ljud men titta pa en bild av en havsstrand.
Annerstedt upptakte da att de som tittade pa bilden
pa havsstranden var lugnare och madde battre, trots
att ljudet hade varit det samma. Den visuella gronskan
spelar alltsa stor roll for valbefinnandet. (Annerstedt,
2013)

| Japan etablerades uttrycket Shinrin-Yoku pa 80-talet.
Shinrin-Yoku betyder skogsbad och ses som en form av
terapi for stressdrabbade personer dar man fokuserar
pa narvarande i naturen. | storstadsomradena i Japan
finns valdigt lite tillgang till natur. (Liljemalm, 2018)
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Janina  Konarska tar upp trddens roll i
klimatanpassningsarbetet. Trad tar upp dagvatten och
fororeningar samt sanker temperaturen i staderna.
Bidrar med battre luftkvalitet. Konarska arbetar, liksom
flera andra, ocksd med att ta fram tradarter som klarar
av framtidens allt mer extrema klimatférhallanden.
(Konarska, 2015)

En varierad gronska okar den biologiska mangfalden.
Ekosystem och biologisk mangfald ar ocksa rubriken pa
FN:s 15:e globala mal. En annan mycket betydelsefull
internationell 6verenskomelse &r FN:s konvention for
biologisk mangfald. Det gar inte att nog understryka
betydelsen av biologisk mangfald for livet pa hela var
planet. Om detta finns otal 6verenskommelser, regler,
lagar, forskningsresutat och mycket annat som visar pa
hur viktigt det ar.

Gronska ger plats at skadedjursreglerare som faglar,
fladdermoss, getingar m.m. vilket skapar ett trivsammare
miljo att vistas i, skapar goda forutsattningar for urbana
odlingar samt skanker balans i de naturliga skeendena.
(Wingren et.al., 2015)

Gronska kan ge okad forstaelse for var natur och
varnandet om denna. Personer som har vistats mycket i
grona miljoer forstar sambanden i naturen battre.

Att det ar héalsosamt for barn att vistas utomhus ar
manga Overens om men solens stralning kan ocksa
vara skadlig. Stralskyddsmyndigheten rekommenderar
darfor att man planterar tréd och annan grénska pa
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platser dar barn vistas utomhus eftersom |6vskugga ger
ett bra uv-skydd. En lekplats eller skolgard bor skyddas till
minst 50% fran sol. Lekredskap och sandlador bor placeras
i skugga vilket inte alltid ar fallet idag. “Om mer an halva
himlen rakt ovanfor barnens favoritstallen tacks av gronska
ar den ultravioletta stralningen lagom”. (Boverket, 2015)
(FN, 1998)FN:s barnkonvention vérnar i flera punkter om
barnens halsa och valbefinnande. Solens stralar &r mindre
farliga morgon och kvall.

Anders Busse Nielsen pratar om behovet av ett nytt satt
att se pa de ofta bortglomda, tradbevuxna ytorna i och
kring tatbebyggda omraden. Genom sma férandringar i
skotsel kan de istéllet bli en stor tillgang for orten. Han
foresprakar dynamisk skotsel vilket kan bli ett forum for
deltagande och engagemang fran ortens invanare och en
motesplats dar kunskap sprids. Busse Nielsen menar att
vi idag inte langre bor gora stor skillnad pa stad och land
utan arbeta med skogen som ett hybridkoncept. For de
mindre skogsbekladda ytorna i och kring stader foreslar
han bendamningen pocket woods, fritt dversatt fickskogar.
Pocket woods kan dessutom bli ett alternativ till den annars
mycket ordnade gronskan pa gator och torg. Med pocket
woods skulle Astorp fa en ndgon avde vildare dimensionerna
av natur som Patrick Grahn ndmner. Det ska tilldggas att
Busse Nilelsen med pocket woods menar de skogsytor
som finns kvar som relikter nar staden sprider sig men han
beskriver inte mojligheten att skapa nya sa kallade pocket
woods pa tidigare hardgjord yta. (Busse Nielsen, 2016)

Joke Luttik menar att gronska och vatten kan oka ett hus
varde eller en orts attraktivitet. Nar han undersokte nara
3000 fastighetsforsaljningar upptackta han att den grona



miljon omkring huset, tillgang till vatten och utsikt okade
vardet pa hus upp till 28 %. (Luttik, 2000) Aven Alexaner
Stahle undersoker detta fenomen och har ocksd kommit
fram till att gronska okar bostadsvardet och ortens
attraktivitet.

| Gronstruktur i Skane rekommenderar Region Skane ett
okat samband mellan den regionala miljon och tatorten.
De anser vidare att den grona turismen ska utvecklas och
att arbetet for att skapa sammanhadngande gronstrak i
Skane ska fortsatta. (Region Skane 2012)

Gronska i Astorp centrum kan ocksd motverka
upplevelsen av enformighet pa de langa raka gatorna i
centrum utan att bygga bort den rutnatsstruktur som
ar sa karaktarsbildande for orten. Detta kan i sin tur
oka lusten att promenera eller cykla i centrum. (Sweco,
2017)

Mobilitet- bil, cykel & gang

Framtidens gestaltning av Astorps centrum bygger pa
hur man loser trafikfragan. Idag ar det dominerande
trafikslaget i centrum biltrafik men framtiden kan
se annorlunda ut. Klimatrapporter och en mangd
utredningar visar att vi kraftigt maste dra ner pa fossila
branslen om vi ska kunna vanda klimatforandringarna at
det positiva hallet.

For Astorp ar det grundlaggande att komma underfund
med hur man ska moéta de nya utmaningarna med
forandrat klimat och en hallbar framtid. Det som tydligt
utkristalliserat sig under detta arbetes gang ar att
biltrafiken maste minska i centrum och plats ges for
gaende och cyklister. Denna utveckling ar nagot Astorp
maste forbereda sig for. Eftersom detta paverkar en
sa stor del av centrum, praktiskt taget hela centrum,
ir det av stor vikt att Astorp kommer fram till hur
trafiksituationen ska se ut i framtiden innan man gar
igang med en omgestaltning av centrum.

MaaS (Mobility as a service)
betyder att man istéllet for att
dga en egen bil kan bestalla
en sjalvkérande bil som kors
fram vid behov. Tekniken

ar pa frammarch pa flera
stallen i vdrlden. Detta
skulle  kunna  minska
eller eliminera behovet
av parkeringplatser i
urbana miljoer. (Kane

et. al. 2017)
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Bilar

Ett stort antal stader varlden over planerar for att bli helt
eller delvis bilfria i de centrala delarna. Det menar Mark
J. Nieuwenhuijsen och Haneen Khreis (2016). Nagra
som har kommit langt i planerna ar Oslo, Helsingfors,
Hamburg och Madrid som vill att delar av staden ska vara
helt fria fran privata bilar. Manga andra stader planerar
for bilfria dagar, minskade parkeringsytor och battre
infrastruktur for gaende och cyklister. Gemensamt for
stdderna ar att de fokuserar pa de centrala delarna.
Farre bilar i centrum leder till mindre farliga utslapp,
mindre buller och en battre temperatur i staden. Genom
att befria ytor fran bilar kan de grona ytorna bli fler vilket
for med sig en rad olika halsoeffekter for de som vistas i
staden. Dessutom ger det fler mojligheter for manniskor

att motas. (Nieuwenhuijsen & Khreis, 2016)

Det kanns omojligt anda fram tills det ar gjort. Ungefar
sa ska Nelson Mandela ha uttryckt det. Billobbyn &r stark
men da kan vi minnas att det for inte allt for I1ange sedan
var tillatet att roka pa betydligt fler stéllen &n det &r idag
paminner oss Nieuwenhuijsen & Khreis. Nu kan manga
inte tdnka sig att std och vénta inne pa en tagstation
omgiven av cigarettrok. Jamforelsen med mellan bilarnas
utsldpp och cigarettrok gors eftersom det finns manga
starka bevis for att biltrafiken i centrala delar av stader

inte ar hdlsosamt. (Nieuwenhuijsen & Khreis, 2016)

Figur 48. Mobility as a service. Bil kan bestdllas vid behov.
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| artikeln ”Rethinking mobility for a human city” féreslar
Macharis och Keseru pa avdelningen for ”“Mobility,
Logistics and Automotive technology” pa Vrije universitet
i Belgien (Macharis & Keseru, 2018) ett nytt koncept, 5
p:n, for en manskligare stad. De 5 p:na ar “proximity,
place for humans, prosperity for all, participation”
och ”passion”. En 6versattning av de fem orden skulle
kunna vara narhet, plats for manniskor, vélstand for alla,
delaktighet och passion. Dessa 5 p:n forklaras sa har i
artikeln:

Narhet:

Tata, multifunktionella stader déar jobb, service och
handel finns i nérheten av bostaden. Fler far mojlighet
att arbeta hemifran eller fran satelitkontor i narheten
av bostaden. Detta gor att vi kan utnyttja marken battre
men att omvandla en stad ar i praktiken ett svart och
langdraget arbete som inte gors dver en dag.

Plats for manniskor:

Vi star infor ett skifte dar samhallsplaneringen gar fran
artionden av fokus pa biltrafiken och mot en tid dar fler
och fler kraver mer plats i staden for manskliga aktiveter
och gronska. Macharis och Keseru menar att vi maste
borja anvanda bilen pa ett annat satt. Redan nu ar det
vanligare att dela bilar med andra pa olika satt. Da far vi
farre bilar pa gatorna och parkeringsplatser frigors for
annan aktivitet. De tittar dven pa den snara framtiden da
det kommer att bli allt vanligare med sjédlvkérande bilar.
Om autonoma bilar anvands av flera och delas pa kan
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antalet bilar minska men det finns ocksa en risk for att
fler valjer att anvanda restiden for att vara produktiva,
t.ex. arbeta, eller att manniskor som inte kan/far kora bil
idag kan ge sig ut i trafiken i egen bil.

Vélstand for alla:

"Free-floating car sharing”(bildelning) och sa kallad
“ridesourcing” utnyttjas mest av unga, valbetalda
stadsbordadetoftadridestorrestadernasomtjansterna
finns att tillga. Hur kan framtidens kollektivtrafik se ut for
laginkomsttagare och manniskor ute pa landsbygden?
Det ar en not som kvarstar att kndcka. Kanske ar det sa
att kommuner och stat maste reglera detta i framtiden
for att alla ska fa mojlighet till god kommunikation.

Delaktighet:

Att involvera stadens medborgare, med deras kunskaper
och kreativitet, kan vara en stor tillgdng for staden.
Likasa kan medborgarna bidra till att prova eller ta fram
nya alternativa l6sningar. (Macheris & Keseru, 2018)

Passion:

Med passion, som den sista av de 5 p:na, menar
forfattarna att det behdvs betydligt mer forskning
kring vad vi mer behover, forutom ovanstadende for att
staden ska vara en bra plats fér manniskor att vistasi. De
avslutar artikeln med att pointera att staden inte maste
vara perfekt men den ska vara trivsam och valkomnande
for alla. (Macheris & Keseru, 2018)
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Det ar i skrivande stund inte langt kvar tills de forsta
autonoma bilarna kommer ut pa marknaden. Kane och
Whitehead skriver om mojligheten till sjalvkérande taxi
eller andra typer av fordon. Det kan till och med bli
sa att sjalvkorande taxis (eller andra sa kallad ”delade
autonoma fordon”) ersatter behovet av andra delade
transportmedel, men behdver da inte begagna lika stor
yta for parkering inne i de centrala delarna av staden.

o

Figur 49. Sjdlvkérande pod.



Forfattarna foreslar ett ramverk utifran fyra tydliga
trender som de skriver om i artikeln. Den férsta ar
elektrifieringen av fordon. Den andra ar utvecklingen
av sjalvkorande fordon. Det tredje ar ett skifte mot
delad ekonomi och det fjarde ar trenden att fortata
staderna. | centrum for ramverket placerar Kane och
Whitehead behovet av delade, elektrifierade, autonoma
bilar och foreslar dessa fokusomraden for att félja med i
utvecklingen av de nya transportmedlen:

1. Uppmuntra elbilar. Erbjud laddning. Uppmuntra
autonoma bilar och till delande av bilar.

2. Autonoma bilar som delas kan anvanda bussars
hallplatser och natverk.

3. Skapa noder for olika transportsystem att motas och
ett centrum som man latt tar sig fram i som gaende.
(Kane & Whitehead, 2017)

Runtom experimenteras det nu
med olika fossilfria, sjalvkérande
transportmedel. Ett exempel ar de
sma sjalvkorande poddarna som
ar tankta som kollektivtrafikmedel
i urbana miljder. Denna typ av
kollektivtrafik kan vara ett alternativ
for Astorps centrum.

Om utvecklingen av sjalvkorande fordon leder till mer
eller mindre trafik ar annu oként. Manga hoppas nog
pa att det leder till en battre utvecklad kollektivtrafik
men faktum ar att det dven kan leda till fler bilar med
enbart en forare eller till och med ingen forare. Denna
utveckling behover regleras och forberedas for att
kunna bli en tillgang for oss manniskor. Att efterstrava ar
ett bilfritt centrum, farre parkeringar, noder for byte av
transportmedel, fler gemensamma ytor och gronska. En
stor roll i at vilket hall utvecklingen gar har beslutfattare
bade pa nationellt men ocksa regional och kommunal
niva. Kommunerna maste ta stallning till hur de vill att
framtiden ska se ut. Detta skriver Guerra & Morris fran
Department of city and regional Planning, Design School,
University of Pennsylvania, 2017.

Med sjalvkorande bilar kommer troligtvis inte heller
behovet av parkeringsplatser nara butiker, hem och
service att finnas kvar. Det utrymme som da frigors
kan anvandas for gaende, cyklar, aktiviteter och annat.
Guerra och Morris menar att utvecklingen redan nu
starkt gar mot att ta bort parkeringsytor i stddernas
centrum och papekar att kommunerna aven héar har
ansvaret for att detta genomférs oavsett hur framtiden
kommer att te sig. (Guerra & Morris, 2017)
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Sonja Perander ifragasatter den stora yta som biltrafiken
har till forfogande nar trenden gar mot ett fortatande
av urbana landskap. Otaliga rapporter talar for att
maénniskor behover gronska omkring sig och platser att
motas pa for att ma bra. Barn, liksom vuxna, behover
mojlighet att rora sig fritt och plats for lek. Perander
menar att det uppstar en konkurrens mellan den
motorburna trafiken och behovet av ytor som framjar
manniskors vélbefinnande.

Perander gor en tillbakablick och ser att biltrafiken
okade kraftigt i Sverige efter andra varldskriget och
biltatheten i Sverige snabbt blev den hogsta i Europa.
Fran 60-talet och fram till borjan av 2000-talet hade
bilen en prioriterad plats inom stadsplaneringen. Ar
2004 kom TRAST (Trafik for attraktiv stad) som ett av de
forsta dokumenten i Sverige som lyfte fram de sociala,
ekonomiska och ekologiska aspekterna fore biltrafiken.
Idag ar vi val medvetna om bilarnas negativa effekter
pa stader och trenden mot att gdende och cyklar maste
prioriteras ar stark. (Perander, 2018)

Aven Perander menar att ytor som idag &r till for
biltrafik skulle kunna frigoras till andra funktioner som
exempelvis motesplatser, dagvattenhantering, lek,
cykel-/gangbanor, gronska och olika verksamheter eller
aktiviteter vilket hade varit en utveckling i enighet med
en hallbar framtid. (Perander, 2018)
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Cyklar

FOr nagra artionden sedan var det status att ha bil och
om man cyklade var det en markering pa att man inte
hade nagon bra ekonomi. Nu ar detta pa vag att andras.
Nu cyklar bade de som har samre ekonomi och de som
har det gott stallt ekonomiskt. Manga ar val medvetna
om de halso- och miljoaspekter som erhalls nar man
cyklar istallet for att ta bilen. Cykelns popularitet som
fardmedel 6kar stadigt. Sma och stora stader erbjuder
cykeldelning.

| Cycling towards a more sustainable transport future
(Pucher & Buehler, 2017) skriver forfattarna féljande.
Forskningen pa cyklandet och allt dartill har okat
dramatiskt de senaste 15 aren. Enligt Web of science
har antalet referentgranskade artiklar om cykling okat
ungefar 13-faldigt under den perioden. Utdver dessa
har det utkommit ett otal andra artiklar och bdcker i
dmnet. Europa har lange legat i framkant nar det galler
planering for cykel. Amsterdam och Képenhamn ligger
i taten men nu foljer allt fler efter och utvecklandet av
cykelnatverk véaxter runt om i varldens alla hérn. (Pucher
& Buehler, 2017)

Den storsta risken for cyklister uppstar nar cyklar maste
samsas med motordrivna fordon pa samma yta. (Pucher
& Buehler, 2017) Darfér bor cykelbanor i Astorp vara
fysiskt avskilda fran motorfordon. En cykelbana som ar
skild fran motorfordon ger ocksa en kénsla av trygghet.
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Utbyggandet av cykelbanor okar per se antalet cyklister
som begagnar dem. For att ga tillbaka till resonemanget
kring trenden att fler och fler cyklar idag kan det
tilldggas att nagra grupper i samhallet gynnas mer
av implementerandet av ett val utvecklat cykelnat.
De som har en lagre socioekonomisk status, till vilken
manga kvinnor, barn och seniorer réknas, ar de som ofta
anvander cykeln som sitt huvudsakliga transportmedel.
Darfor ar ett valutvecklat cykelnat dven en fraga om
jamlikhet, sakerhet och tillganglighet for alla. (Pucher &
Buehler, 2017)

Genom att sdnka hastigheten pa gator ger man mojlighet
for cyklister och gaende att lattare rora sig centrum och
Okar sakerheten for alla. Det gor ocksa centrum mer
attraktivt och trivsamt. (Pucher & Buehler, 2017)

Idagbyggsdetcykelvdgarsomaldrigforr. Malmoharenligt
sin hemsida ungefar 650 km cykelbanor och mellan 25-
30 % av Malmoborna cyklar varje dag. Enligt Kbpenhamn
stads "Cykelredeggrelse 2017” har Képenhamn ca 400
km cykelvdagar och 50 % av képenhamnarna cyklar till
jobbet varje dag.

Det ar alltsa en stark trend som hor ihop med 6kad
medvetenhetom halsa, de radandeklimatforandringarna
och behovet av hallbar utveckling.

4.Gestaltningsstrategi - Kvalitetsaspekter

Sdkerhet for cyklister

| tidskriften Safety science skriver forfattarna Marco
Dozza, Arend Schwab och Fred Wegman (2016) att
det blir mer och mer populart att cykla men att det ar
ocksa forenat med en risk. Cyklister ar de trafikanter
som oftast ar inblandade i olyckor. Det &r bra pa manga
satt att cykla men uppmuntran till att cykla bar ga hand i
hand med forebyggande atgarder for att minska antalet
olyckor.

Cykeln och cyklandet haller pa att forandras. Nu kommer
elcyklar och nya sorters cyklar for olika andamal.
Ladcyklar, Velomobiler, liggcyklar, transportcyklar,
busscyklar m.m. Dessa nya cyklar for med sig ett nytt satt
att cykla pa och nya sorters risker. Cyklisterna aterfinns
ocksa bland ett allt bredare alderspann.

Singelolyckor bland cyklister &r den storsta delen av
alla cykelrelaterade olyckor. Men de som intraffar dar
motorfordon ar inblandade ar de som mest allvarliga.
Detta skriver Myndigheten foér samhalssskydd och
beredskap i sin bok om barn och ungas sdkerhet fran
2011.

FN:s Tylosandsdeklaration som antogs 2007 om
manniskors ratt till en sdker trafik trafik betonar alla har
ratt att anvanda gator och vagar utan att riskera halsa
och vilbefinnade. Detta innebar att saval gamla som
barn har ratt till en sdker trafikmiljo.



Gaende

| Swecos forslag pa framtida utformning av Astorp
centrum (se sid 38) finns inte nagra renodlade gagator.
Istallet foreslas blandtrafikgator med tydlig gestaltning
for gabanor. Under projektet Livskraftiga kommuner
anses att gang- och cykeltrafik ska prioriteras framfor
bilar och att kulturen i Astorp kring detta maste andras.
Andra punkter som Livskraftiga kommuner ville uppna
for att gora Astorps centrum vanligt for gangtrafikanter
och déarmed mer levande var:

e Hallbar mobilitet
e Tillganglighet till natur, kultur, arbete och bostad

e Vil utvecklat gang och cykelnatverk - lokalt och
regionalt. Detta framjar hélsa, valbefinnande och
trygghet.

e Tillganglighet for alla anvandargrupper

e Koppla ihop destinationer inom och utanfér
centrum

e GOr offentlig miljo attraktiv att vistas i
e Trygghet pa alla tider

e Anvdnd pendlarparkering till annat under andra
tider

e Av- och pastigningzoner for de som hamtas eller
lamnas med bil och korttidsparkeringar

e Bra, vaderskyffade cykelparkeringar.
e Vaderskydd ndar man vantar eller vilar
e Tydlig skyltning

Strategierna for att uppnd detta ansdg Livskraftiga
kommuner vara:

e Prioritera gdende och cyklister och dess kopplingar
till kollektivtrafiken.

e Strava efter multifunktionalitet och flexibilitet i
nyttjandet av den offentliga miljon

e Platser kopplade till kollektivtrafik ska ha en tydlig
identitet och vara latt att orientera sig utifran.
Tydlighet och lasbarhet efterstravas.

e Trygghet skapas genom exempelvis god belysning,
goda forutsattningar for fotgdngare och mansklig
narvaro.

e Attraktivitet skapas genom god design, behagliga
material, valskott miljo, mansklig skala och skapande
av gott mikroklimat.

e Koncentrera service, funktioner och aktiviteter till

4.Gestaltningsstrategi - Kvalitetsaspekter

omraden dar pendlare ror sig. Det uppmuntrar till
moten, liv och aktivitet

e Samarbete och samordning, bade lokalt, regionalt
och nationellt, behovs for att fa i stand en hallbar
mobilitet.

Nir kommunerna presenterade vilka resurser Astorps
centrum har idag ndmns narheten till Séderasen, ICA
Kvantum Oj!, de breda gatorna och stationen. Vidare
namns den goda infrastrukturen i och kring Astorp och
de goda mdjligheterna till parkering.

Néar brister belyses ar det i huvudsak tre saker som
kommer upp. Ortens svaga identitet, den daligt
utvecklade miljon fér gdende och cyklister samt att
manga invanare uttrycker en kénsla av trygghet i
centrum. (Region Skane, 2016)
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| detta avslutande avsnitt laggs idéer fram kring hur
gestaltningsstrategin skulle kunna forverkligas pa sikt.
Dessa idéer ar bara borjan pa en lang rad av mojliga
forslag for forandring av Astorps centrum som kan folja

i kolvattnet av gestaltningsstrategin. Idéerna kopplas
aven till gestaltningsstrategin med tillhorande kvalitet-
saspekter for att ge exempel pa hur strategin kan anvan-
das i en gestaltning.

De exempel som visas i detta arbetet ar framtagna
utifran enbart nagra fa av de kvalitetsaspekter som ingar
i gestaltningsstrategin. For att ta steg ndarmare en sadan
utveckling av Astorps kommun som hér foreslas behover
kommunen arbeta vidare utifran alla de kvalitetsaspek-
ter som foreslas i gestaltningsstrategin. En forutsattning
for en positiv och hallbar gestaltning av Astorps centrum
ar att kommunen ser till att alla kvalitetsaspekterna ska
uppfyllas i alla gestaltingsprojekt.

Exempel pa hur Astorps kommun kan arbeta med ge-
staltningsaspekterna skulle i korthet kunna vara:

Dynamik: Var 6ppen for foranderlighet genom hela
arbetsprocessen. Testa gestaltningsidéer med hjalp
temporara gestaltningar. Prova att stanga gator for
biltrafik under perioder. Oppna for tillfalligt nyttjande av
tomma affarslokaler.

A,

Involverande: Invanare, naringsidkare, skolbarn, kun-
niga inom cykelplanering och alla andra som kan ténkas
kunna bidra med kunskap och engagemang for att en
omgestaltning ska bli sa bra och hallbar som méljligt
behover involveras under hela arbetets gang. Skapa
forum for utbyte av tankar, kunskap och berattelser.
Engagera personer, foreningar, akademiker och foretag.

Holistik: Ta reda pa hur centrum forhaller sig till sin om-
givning men ocksa hur de olika platserna inom centrum
forhaller sig till varandra. Se pa utvecklingen av centrum
utifran olika skalor. Fran den lilla enskilda plasten till
dess regionala eller varldsliga kontext.

Estetik: Arbeta medvetet med den estetiska aspekten
nar det galler allt fran markmaterial och gronska till
skyltar och brunnslock. Bade i detalj och helhet ar viktigt
for trivsel. Samarbeta med arkitekter, designers och
konstnarer.

Lasbarhet: Helhet byggs av detaljer. Genom att gbra
tydliga val av moblemang, belysning, fargval, markbelag-
gning, skyltar m.m. kan man skapa ett sadant helhetsin-
tryck i Astorp centrum vilket gor det littare att orientera
sig. Skapa dven fokuspunkter och strak, med hjalp av
exempelvis vegetation, som man kan orientera sig
efter. Lat gangstrak, cykelbanor och korbanor ha olika
beldaggning.

Ny Gvergang
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5. Gestaltning - Exempel

Kultur: Jarnvagen och industrin har och ar iden-
titetsskapande for Astorps centrum. Lyft fram byggnad-
er med hogt kulturvarde med hjalp av gestaltning av
omgivande milj. Anvand material kopplade till Astorsp
kulturhistoria sa som jarnet fran ralsen, den svarta
fargen fran kolet och keramik och tegel i utformningen.
Virna om gatunétets strikta struktur. Aven om gator
och torg fylls med gronska och aktiviteter kan siktlinjer
och formsprak bevara uttrycket av rutnatsstad.

Gronska: For in gronskan fran Soderasen i centrum
for att skapa identitet. “Satt Astorp pa kartan” som
Soderasstaden. Skapa fokuspunkter i centrum med
hjalp av gronska. Skapa skugga déar barn leker och
utrymme for odling. Ta till vara pa och fordroj regn-
vatten med vaxtlighet. Lat vegetationen vara varietad
och omfangsrik for att 6ka den biologiska mangfalden,
trivseln och gynna ekosystemtjanster.

Mobilitet: Begransa biltrafiken till ett fatal gator.
Bygg ett smidigt natverk av cykelbanor for snabba och
langsamma cyklar. Skapa bra gangstrak for gaende
och trivsamma viloplatser. Lamna plats at eventuell
framtida sjalvkorande kollektivtrafik nar omgestalt-
ning av gator och torg sker. Knyt ihop centrum med
Soderasen.

REla

Soderasen
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Floden och struktur

Flera av de dokument och utredningar som initierats

av Astorp kommun lagger stor tyngd vid att cyklar och
gaende ska prioriteras. Detta gar hand i hand med sam-
tida teorier kring hallbarhet och attraktivitet i urbana
miljoer. Darfor forordas har att biltrafiken begréansas

till ett fatal gator i Astorps centrum (se sid 67) samt att
cykelvagsnatet byggs ut sa att man med enkelhet kan ta
sig mellan de olika malpunkter som foreslas i arbetet pa
cykel.

Denna omstéllning ger ett annat flode i Astorps cen-
trum. Pilarna pa bilden héar bredvid illustrerar hur ett
sadant framtida flode kan se ut for cyklar i de mest
centrala delarna kring Gamla Torg och Astorps station.
Den enda gata pa denna illustrationsbilden dar biltrafik
skulle vara tillaten for genomfart ar Skolgatan. Av- och
pastigningszoner skulle kunna forlaggas i anslutning till
tagstationen, busstationen och Gamla Torg.

Nar biltrafiken forsvinner fran gatorna frigors yta for
exempelvis aktiviteter och gronska. For god framkom-
ligheten och for att skapa en kénsla av trygghet bade for
cyklister och gaende kan skillnaden i markbelaggning
och niva mellan cykelbanor och gangstrak med fordel
vara tydlig. Det blir da tryggare for barn att ta sig fram
pa egen maskin i centrum. Den tydliga skillnaden mellan
gangytor och cykelbanor och franvaron av biltrafik okar
tillgangligheten, lasbarheten och bade kanslan av tryg-
ghen och den reella sakerheten.

Med en forandring av floden och strukturer som denna
kan fler gaende och cyklister ge sig ut pa gator och torg
utan oro. Det skapar i sin tur liv i centrum och goda
forutsattningar for moéten och samtal manniskor emel-
lan.

Cykelbanor som ar utformade sa att man snabbt, enkelt
och sakert kan ta sig mellan olika malpunkter kan locka
fler till att valja cykel framfor bil. Astorps gator ar des-
sutom val tilltagna vilket gor att de har goda forutsatt-
ningar att omgestaltas (nar val biltrafiken ar borta) sa att
de inte upplevs vara sa langa och monotona som idag.
Istallet for att ytorna ska vara vigda at kérbanor och
parkingsplatser kan de fyllas med gronska, sittplatser,
plats for lek och traning, kommers, tillfalliga even-
emang, odling, utstéllningar och mycket mer. Genom
att utforma gatorna sa att de ar upplevs trevligare och
tryggare kommer formodligen fler att vilja ge sig ut till
fots eller pa cykel i Astorps centrum.

Ett nytt bostadsomrade planeras pa syddstra sidan om
jarnvagen. For att binda ihop det nya omradet med
centrum kommer en 6vergang att byggas. Det ar ocksa
hér, pa nordostra sidan av stationshuset som de flesta
resenarer anlander till Astorp idag, och inte genom

den gamla stationsbyggnaden som forr. Vid ankomst

till Astorp fran tag eller buss &r det idag inte nagon ty-
dlighet kring var man ska ga. Platsen framfor station, dar
Storgatan borijar, ar fortfarande idag en plats dar manga
ror sig vilket skulle kunna avspeglar en sjéalva utformn-
ingnen av platsen. Istéllet for att vara en ganska anonym
plats kan detta &nnu en gang bli fokuspunkten/entrén
till Astorps centrum.

Centrum knyts aven ihop med Soderasen genom att
skogens gronska leds in till centrum gator och torg. De
positiva effekterna av detta &r manga. Det skapar trivsel
och god halsa, 6kar den biologiska mangfalden i cen-
trum, lyfter de goda kulturhistoriska aspekterna av idén
om idealstaden, anpassar centrum infor kommande
klimatforandringar m.m. Gronskan som leds in i centrum
starker ocksa upplevelsen av Astorp som Soderasstaden
vilket i sin tur starker Astorps identitet. Centrum far

en visuell och fysik forbindelse mellan centrum pa ena
sidan och Soderasen pa andra sidan.



Prioriterade fokusomraden

Astorp har varken mojlighet eller resurser att forandra
hela centrum pa en gang. Detta maste darfor goras i
flera olika etapper, men vilken etapp ar da lampligast att
borja med? Av flera anledningar foreslas har att en forsta
omgestaltning gors av platsen framfor stationen. Denna
platsen har tillsammans med Storgatan och Gamla torg
alltid varit den mest centrala platsen i Astorp. Detta var
historiskt sett navet i Astorp. Forr var det har en plats dar
manniskor mottes, umgick, arbetade och gjorde affarer.
Idag har detta karaktarsdrag delvis gatt forlorat.

Men med en omgestaltnings till bilfri zon for gaende
och cyklister kan platsen fa tillbaka sin roll som entré,
motesplats och nav. Med battre forutsattning for
cyklister och gdende kommer ocksa antalet manniskor
som ror sig har att 6ka.

Andra saker som pekar for att denna platsen ska
omgestaltas i ett forsta skede &r att det inom ett par
ar kommer att ga tag for pendlare mellan Astorp och
Malmo samt att 6vergangen till det nya bostadsomradet
pd andra sidan stationen byggs. Aven dessa faktorer
kommer att bidra till att fler manniskor ror sig pa
platsen. Genom att starta omgestaltningen av centrum
med platsen framfor stationen starks centrum. Har finns
manga kulturviarden som starker Astorps identitet. Man
skulle kunna likna den platsen tillsammans med gamla
torg och Storgatan som Astorps hjarta. Platsen har idag
dalig lasbarheten och har tappat sin funktion som entré
men har potential att ater bli en fokuspunkt for resande
till och fran Astorp. En god gestaltning har skapar dven
forutsattningarna for att olika verksamheter (butiker,
foretag, kaféer m.m) kan etablera sig och verka har.
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Viktigt vid en omgestaltning av platsen framfor stationen
ar att lyfta fram de kulturhistoriska varden som finns
har. Det forsta som dock maste avgoras (efter att
biltrafiken tagits bort) ar placeringen av cykelbanor.
Framkomligheten for cyklister och gdende maste vara
god. Det aravgorande for platsen. Eftersom utbyggandet
av cykelbanor paverkar bade platsen vid stationen
ar det naturligt att parallellt med omgestaltning av
platsen framfor stationen ocksa anlagga de cykelbanor
som anknyter platsen. Exempelvis en cykelbana langs
Storgatan, forbi Gamla Torg och vidare ut fran centrum
och en langs Képmansgatan framfor stationen.

| ett andra skede kan omgestaltningen av Storgatan
paborjas. Eftersom detta ar en lang gata kan arbete med
denna med fordel delas in i fler etapper med start fran
Astorp station. Omgestaltningen av Storgatan paverkar
ocksa utformningen av Gamla Torg varfor gestatningen
av de bada maste ske i samklang.

Generellt for omgestaltningen i Astorp centrum &r
att mycket vikt maste laggas vid den manskliga skalan
och detaljer eftersom gaende och cyklister nu blir det
framsta trafikslaget. Som gaende blir material, detaljer
och skotsel viktiga faktorer for en positiv upplevelse. |
Astorps arbete med Gehl arkitekter lyfts upplevelsen av
en plats ur ett manskligt perspektiv fram som viktig. Som
gaende och cyklist kommer man i kontakt med material,
vader, ljud, dofter eller detaljer pa ett annat satt an om
man sitter i en bil. Det ar viktigt att ta hansyn till detta i
omgestaltningen av Astorps centrum.
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\ For att lattare kunna orientera sig vid ankomst till Astorp behéver
platsen framfor stationen och dér Storgatan borjan, stérkas. Den
‘ ¥

visuella kopplingen mellan stationen och Gamla Torg ar stark. Gamla
hus kring platsen liksom Storgatans strikta, raka utformning med
stationen i siktilinje vittnar om aldre tider. Detta ar goda kvaliteter att
bevara och forstarka. Manga platser i Astorp behéver omgestaltas.
Forutom platsen kring stationen ar de mest centrala delarna, d.v.s.
omradet kring Gamla Torg och Storgatan (streckad linje) prioriterade
i forsta skedet.
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For att gor framkomligheten sa god som mojligt for cyklister och gaende tas
stor hansyn till flodet pa platsen. Av de entréer som tangerar platsen ror sig
flest manniskor vid de tva affarerna.

Gamla Torg

Busstation

Bostad
A A
N\
\

Jarnvag

>

& Stationens gamla

B ) ) huvudentré
For att skapa intresse och rikta

uppmarksamheten mot platsen

kan ett kluster av trdd anvandas. N
Tradkronorna skapar ett tak som \ y
starker platsen. Samtidigt lyfts A“"

gronska in i centrum.

Skikt



Om vi tittar ndrmare pa platsen framfor stationen finner
vi idag en snabbkopsaffar, ett apotek, bostadshus och i
detgamlastationshuset delar av Astorps kommunkontor.
Nagra av Astorps aldsta hus finns har tillsammans med
bostadshus uppforda betydligt senare. Det nav som
platsen tidigare varit marker man inte mycket av idag.
Platsen kanns istdllet anonym och det ar svart som
nyanland resenar att veta att det ar hit man ska for att
sedan komma vidare ner mot Gamla Torg.

Det finns ett stort behov av gronska i centrum.
Avsaknaden av gronska pa de offentliga platserna i
centrum, narheten till S6derdsen och bristerna som
platsen framfor stationen har som entré och motesplats
gor att valet att fora in Soderasens gronska har blir
enkelt. Soderasens karaktarstrad ar onekligen boken och
den atmosfar som en mogen bokskog skapar, med ett
tak av trédkronor men fri sikt mellan stammarna, skulle
passa bra pa platsen. Denna atmosfar kan skapas utav
trad av andra arter an bok (som inte ar latt att etablera
i urbana miljoer). Det vasentliga ar att sikten ar god pa
platsen under alla dygnets tider sa att de som vistas dar
upplever trygghet. Det ar ocksa en fordel med fri sikt
mellan stammarna att de gamla byggnader som finns
dar inte skyms.

Ovrig grénska pa platsen féreslas vara 13g, alternativt
klattrandes p3, eller planterade pa husfasader av mindre
kulturhistoriskt varde. Genom val av vegetation och
dess koncentration till platsen kan man skapa fokus pa
platsen vilket gor det lattare att orientera sig samtidigt
som det ger Astorp identitet och karaktir. Férutom
dessa ovan namnda fordelar samt all den kunskap om
gronskans positiva egenskaper som framkommit i detta
arbetet ar detta &r ett bra steg mot Astorps vision och
identifikation som Soderasstaden.

Bostad

Ungefarlig placering av planteringar av

vegetation i ett ldgre och ett hogre skikt.
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Utveckling av principskisser
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1. Siktlinjen fran Storgatan mot det gamla stationshuset.
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2. Principiell vy 6ver platsen framfor stationen. Ur detta
perspektivet ser den ankommande tagresendren platsen.

77



)
¥ |I|

h\"f

) 8 il

A Tankbar gestaltning av omradet framfor stationen
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Genom att anvdnda vegetation kan fokus riktas mot platsen
och Astorps vision om att bli Soderasstaden starkas.
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|déskisser for Storgatan

Storgatan leder in i centrum fran stationen och kan vara ett
naturligt steg att ta i en vidare gestaltning av centrum.

Att gora gator bilfria ger plats &t manniskor. Pa gatorna kan da
Astorps invanare fa vara med och bestamma vad som ska ske och
vilka funktioner som behovs.

Har nedanfor visas tva olika snitt snitt av Storgatan. | den ena
finns plats for sjalvkorande pod (se sid 61) i mitten av gatan och i
den andra en mer tillfallig verksamhet.
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Konceptuell bild 6ver Storgatan. Genom
att fora in “skogen” i staden kan en
upplevelse av att Astorp verkligen &r
Soderasstaden forverkligas.
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