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Sammanfattning

Det hir arbetet belyser stationsetableringens roll 1 mindre orter. En
stationsetablering skapar inte bara nya forutsittningar i form av
torbattrad kollektivtrafik, utan skapar ocksa mojlighet till andra
former av utveckling, bade lokalt i orten, men ocksd regionalt i
omlandet. En viktig aspekt i arbetet har varit att forhalla sig till bade
mojligheten att bevara ortens lokala karaktir och mojligheten till

regional utveckling.

I arbetet har en empirisk studie genomférts i orten Veinge 1
Laholms kommun, Hallands lin. Veinges tagtrafik drogs in 1963,
sedan dess har jirnvigen inte anvints for persontdg. 2017 startade
Trafikverket pa uppdrag av Region Halland en atgirdsvalsstudie for
Markarydsbanan, vilken stricker sig fran Hassleholm till Halmstad
via bland annat Veinge. I samband med atgirdsvalsstudien planerar
Laholms kommun f6r annan ortsutveckling i Veinge. Det empiriska
arbetet syftar till att studera vilka mojliga kortsiktiga och langsiktiga
effekter en stationsetablering kan skapa i Veinge, arbetet har
behandlat tre olika skeden, den historiska kontexten, nutida kontext
och framtidsférutsittningar.

Veingestudien baseras pa tre olika metoder: inldsning och
bearbetning av kommunala plandokument, en intervjustudie och tva
studiebesok. Tillsammans med en genomford litteraturstudie

och ett genomfort analysarbete med tva referensplatser som idag har
tagstopp, har ett resultat tagits fram och en diskussion forts kring
vilka effekter en framtida station kan skapa i Veinge.

Studiens resultat visar pa att stationens roll for mindre orter har
torindrats 6ver tid. Tidigare var minniskor bosatta och arbetade i
samma ort, vilket skapade en tydligare samhorighetskinsla och en
storre lokal gemenskap. Idag ser minniskors levnadsmonster
annorlunda ut, vi dr inte lika koncentrerade till en plats, utan vi ror
oss 6ver en storre geografisk yta. Med forbittrade kommunikationer
Oppnas det wupp for fler mojligheter 1 bostads- och
arbetsmarknadsregionen, grinserna blir flytande och regionen blir
mer tillginglig - det skapas regionforstoring. Studiens resultat
tydligeor att vilka effekter en stationsetablering skapar, beror till stor
del pa hur det i samband med etableringen planeras for andra
kommunala utvecklingsstrategier i orten.



Abstract

This dissertation aims to illustrate the impact of the establishment of
railway stations in smaller communities. A railroad station does not
only provide new prerequisites for an improved public
transportation, but also brings with it new possibilities for other
forms of development, not only locally but regionally as well. An
important aspect in the dissertation has been to relate to both the
local character and the locality itself as well as the possibility of
regional development.

In this thesis an empiric study has been conducted in the
community of Veinge in the municipality of Laholm, Halland
County. The railroad traffic ceased in 1963, and since then the
railroad has not been in use for public transport. In 2017 the
Swedish Transport Administration, on behalf of Region Halland,
created an action plan regarding the Markaryd line, which extends
from Hassleholm to Halmstad, passing through Veinge amongst
others. In connection with the action plan, the municipality of
Laholm is planning for other local development in Veinge. The
empirical work aims to examine what short as well as long term
effects a connected railway station could create in Veinge. This
thesis has handled three different phases: historical context, present

context and future intentions.

The Veinge study was based on three different methods: the reading
and processing of municipal planning documents, an interview study
and study visit. Together with other methods in the

thesis, a literature study as well as an analytic study with two
reference locations that currently has train stations, a result has been
reached and a discussion has been brought about what effects a
possible future railroad connection could create for Veinge.

The result of the study shows that the importance of the railway
station for smaller communities has been changed over time.
Previously people were residing and working in the same general
area, which created a stronger bond and a stronger local kinship. In
today’s society most people live by a different lifestyle, we are not as
bound to a single location and we are traveling over a larger
geographical area. With improved communications a lot of differing
possibilities are opened in the housing as well as the labour market,
borders become fluid and the region overall more accessible — the
process of regional enlargement has began. The result of the study
clarifies that the effects that a railroad station creates largely depend
on what associated municipal development strategies are planned
and executed in connection with the establishment of the station.
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1. Inledning

Under 1850-talet tog urbaniseringsprocessen fart i Sverige.
Urbaniseringsprocessen har medfoért en ojimn urban utveckling 1
landet. Till foéljd har forutsittningarna for bade den svenska
landsbygden och stiderna forindrats i form av férandrade och nya
strukturer, men ocksa nya moijligheter. Idag vaxer ett tjanstesamhalle
fram, vilket till storsta del koncentreras till stiderna. Detta har ocksa
medfort att majoriteten av landets arbetstillfillen ocksa koncentreras
i stiderna. Vilka konsekvenser dagens struktur far i mindre orter
beror till stor del pa hur viletablerad orten ar och vilken férmaga
orten har att vixa och utvecklas. Dagens samhillsstruktur ér inte lika
isolerad, vilket innebir att hindelser sker langt 6ver de geografiska
grinserna (Nilsson, 2011; SCB, 2015).

Till folid av sambhillets nya struktur har ocksi minniskors
levnadsmonster forandrats, idag dr det inte lika givet att bo och
arbeta i en och samma kommun, utan det blir vanligare att tagpendla
lingre strackor for att kunna uppfylla 6nskad boendeort, kombinerat
med Onskad arbetsplats. Till foljd av nya levnadsmoénster har
pendlingen fatt en storre betydelse, vilket i sin tur har myntat
begreppet regionforstoring. Regionforstoringen har hjilpt manga
svenska kommuner med minskad befolkning och en svag
arbetsmarknad. Forbittrade kommunikationer 6ppnar upp for helt
nya forutsittningar och oOkar attraktiviteten pa bade lokal och
regional niva (Sveriges Kommuner och Landsting, 2008).

Med bakgrund till den struktur som vixt fram och format det
svenska sambhallet, vill jag i detta arbete undersdka om forbittrade
kommunikationer i mindre orter skapar nagra framtridande effekter
pa lokal och regional niva.

1.1 Syfte och mal

Syftet med arbetet dr att undersoka vilka mojliga effekter en
stationsetablering kan skapa i mindre orter och dess omland. Malet ar
att belysa vad som virdesitts lokalt och beskriva férutsittningarna
och sambandet mellan lokal och regional utveckling i orter. I den
empiriska studien som genomférts i Veinge, har viktiga aspekter
tagits fram som bor beaktas vid en langsiktig och hallbar planering.

1.2 Fragestillningar

* Hur ser samspelet ut mellan bevarandet av lokal karaktir och
mojlighet till regional utveckling?

* Hur kan tagstoppet forstirka sambandet mellan lokal och
regional utveckling?



1.3 Avgrinsning

Geografisk avgrinsning

Den empiriska studien i arbetet tar utgangspunkt i orten Veinge,
beligen i Laholms kommun, Hallands lin. Studien avgrinsar sig till
att studera Veinge i en lokal och regional kontext, siledes kommer
arbetet inte att omfatta en bredare kontext. For att ges moijlighet till
att studera effekter som ett tagstopp kan skapa, har tva
referensplatser med tagstopp studerats, aven dessa behandlas i en
lokal och regional kontext.

Teoretisk avgrinsning

Utgangspunkten i arbetet tas 1 diskursen hallbar stadsutveckling och
arbetet utgar fran ett brett teoretiskt ramverk. En avgrinsning har
gjorts till att redogora for ett visst antal teoretiska begrepp, dock har
ingen narmare avgrinsning gjorts i antal forfattare, utan arbetet stods
av olika forskares perspektiv pa begreppen.

1.4 Disposition

Arbetets  disposition  foljer huvudsakligen ett vetenskapligt
tillvigagangssitt med huvudkapitel och underliggande delkapitel. I
arbetets inledande bakgrundskapitel, ges en bakgrundsbeskrivning till
det omrade som behandlas i arbetet. Direfter foljer metodkapitlet
som arbetet grundar sig pa. Kapitlet dr indelat i tre delkapitel och
avslutas med en metoddiskussion. I det fjirde kapitlet presenteras
arbetets teoretiska utgangspunkter, som utgors av fyra begrepp: plats,
regionforstoring, tillganglighet och hallbar utveckling. I det femte

kapitlet presenteras de referensplatser som varit inspirerande
exempel 1 arbetet. Kapitel sex ger en introduktion till orten Veinge i
Laholms kommun och beskriver kommunens utvecklingsforslag for
orten. I det sjunde kapitlet redovisas undersokningens resultat
genom att presentera material fran intervjustudien och
studiebes6ken. I det éttonde kapitlet férs sedan en analys och
diskussion kring undersckningens resultat, samt diskuteras vigen
vidare for Veinge. I det nionde och sista kapitlet fors en
overgripande diskussion. Kapitlet avslutas med en kortare slutsats
och forslag pa vidare forskning.



2. Bakgrund

I filjande kapitel presenteras en bakgrundsbeskrivning till det omrdde som
bebandlas i arbetet. Kapitlet tar utgangspunkt i Sveriges urbaniseringsprocess och
beskriver hur landets stider, tatorter och landsbygd vaxt fram och formats till
enskilda, men dndi sammanlinkade samhbdllen. 1 den andra delen ges en
introduktion till statlig styrning och kommunal sjalystindighet.

2.1 Urbanisering

Urbanisering innebdr att manniskor flyttar frin landsbygden till
stider och titorter, vilket har medfért en avfolkning pa landsbygden.
Urbaniseringens paverkan pa véra urbana samhillen och tatorter kan
beskrivas som en foljd av olika vagor, vilka har skapat en ojimn
urban utveckling i landet. Det kan pastas att urbaniseringen till stor
del handlar om samvariationen mellan stadens befolkningstillvixt
och niringslivets lokala sammansittning. For ungefir 200 ar sedan
bodde 90 procent av landets befolkning pa landsbygden, men nar
den industriella urbaniseringen inleddes runt 1850 borjade manniskor
flytta fran landsbygden in till stiderna. Vid perioden 1970, cirka 130
ar senare var urbaniseringen sa gott som avslutad, och idag bor
ungefir 85 procent av landets befolkning 1 titorter. Under
urbaniseringsprocessen har mycket hunnit férindras och utvecklas i
bide de svenska stiderna, som 1 titorterna och det svenska
niringslivet, vilket skapat nya fOrutsittningar och mojligheter i
landets férindrade strukturer (Nilsson, 2011; SCB, 2015).

2.2 Vara samhillen vaxer fram

Under perioden fram till 1800-talet livnirde sig de svenska byborna
pa sitt lantbruk. Lantbruket utgjordes av byns omkringliggande
akermark. Redan under 1800-talet tog utvecklingen en ny vandning,
kallade

Industrialiseringen

den s3 industrialiseringen  tog  fart 1  Sverige.

kannetecknas av overgangen fran
jordbrukssamhille till industrisamhille, en process som krivde
omfattande investeringar i bland annat infrastruktur och transport.
Nir den forsta jirnvdgen etablerades under slutet av 1800-talet
torindrades de svenska byarna, servicecentra med handel och
hantverk etablerade sig och byarna moderniserades. Landet blev
ocksa tillgangligare f6r minniskorna som kunde resa omkring i
landet. De ekonomiska forhillandena och kommunikationerna
torbattrades, vilket i sin tur genererade en befolkningstillvixt pa
landet. Det uppstod sa kallade stationssamhbillen (Overgaard & Fischer
Nielsen, u.d; Slitmo, 2015).

Under 1900-talet skedde en del forindringar 1 Sverige.
Urbaniseringen hade sina rekordar, vilket innebar att institutioner
och verksamheter limnade de mindre byarna och minniskor borjade
soka sig till storstadsregionerna dir majoriteten av alla arbetstillfallen
fanns (Overgaard & Fischer Nielsen, u.a).



2.3 Den grona vagen

Redan under 1960-talet borjade industritillverkningen i Sverige att
avta och antalet anstillda minskade, urbaniseringsprocessen boérjade
na sitt slut. Verkstadsindustrin var inte lingre dynamisk, anldggningar
bérjade flyttas utomlands till liglonelinder och en del avvecklades i
sin helhet. Detta innebar att tillverkningen skedde pa annan
Nilsson  (2011)
industrisamhillet hade passerat sin topp, minniskor Gvergav

geografisk  lokalisering. beskriver  hur
storstadsomradena for att bositta sig i mindre orter pa landsbygden.
Urbaniseringsprocessen nadde en vindpunkt och ett ovintat
uppsving for smdorterna tog fart, avfolkningsbygdernas negativa
utveckling bréts - tiden i Sverige som blivit kind som ‘den gréna

vagen’.

‘Den grona vagen® forekom i Sverige och Europa under slutet av
1960-talet och en tid framat. En rorelse dir manniskor sokte sig till
smaskalighet och natur och limnade asfalt och betong bakom sig.
Smadorternas blomstringstid varade dock inte linge, redan under
seklets sista decennier bérjade manniskor flytta sig in till storre stider
och titorter igen, en kraftig storstadsexpansion tog fart. Manga
titorter borjade dnnu en gang att sakta avfolkas, men den
storstadsnira landsbygden fortsatte dock att 6ka i befolkning med
anledning av sitt geografiska lage (Nilsson, 2011).

2.4 Storstadernas tid ar nu

“Over hela jorden ser vi idag en snabb tillstrimning frin glesbygd till tita
regioner, men dn snabbare dar rorelsen till den attraktiva, urbana stadsformen.
Den kdnnetecknas inte av tathet utan av ndrbet, av platser, finmaskighet och
Sfunktionsblandning: allt sammanlinkat i en effektiv rumslig konfiguration”
(Viveca Ax:son Jobnson, i Sanandaji, 2013, 5. 23).

Nir Nilsson (2011) redogér f6r landsbygdens fortsatta tillvaxt, menar
han att den kanske omvint var ett svar pa storstadsomridenas
expansion. Tillvixten i urbana sambhillen tog omkringliggande
landsbygd i ansprak och expanderade till ytan. Nilsson menar att det
har varit stider med angrinsande landsbygd som har stitt for
tillvixten, och inte stiderna och glesbygden var for sig.

Landsbygdsomraden som inte har samma geografiska lige som
storstadsomraden visade inte tecken pa samma befolkningstillvaxt. I
slutet av 1990-talet visade siffror pa en avfolkning i alla de orter med
under 50 000 invanare. Tillvixten skedde 1 landets storsta
tatortsregioner Stockholm, Géteborg och Malmé, men dven Halland
och Uppsala har vunnit manga fordelar, tack vare sina geografiska
ligen med nirhet till titortsregionerna (Nilsson, 2011).

Dagens urbaniseringsprocess ar likt den industriella revolutionen
under 1800-1900-talet vildigt snabb. Sanandaji (2013) beskriver hur
storstidernas expansion globalt, savil som i Sverige har bidragit till
att stiderna har fatt en roll som tillvixtmotorer for omland och
mindre titorter. Urbaniseringsprocessen medfér saledes bekostnad



pa de mindre orterna och paféljderna for landsbygden blir
stagnerande befolkning, samt svarigheter att behélla investeringar
och foretag i orterna (Nilsson, 2011; Sanandaji, 2013).

Dagens tjinstesamhille driver pa ett eller annat sitt
samhillsutvecklingen framat. Villkoren ser annorlunda ut, de
omfattande forindringarna fran industrisamhille till tjinstesambhille
stiller nya krav och skapar nya moijligheter f6r bade stiderna och
mindre titorter. Dock har inte alla lika forutsittningar och orterna
har olika formaga att vixa, vilket gbr att fordndringsprocessen pa
olika sitt kan bli svar att anpassa sig till (Nilsson, 2011; Sanandaj,
2013). Det dr da menar Nilsson (2011) att dagens globaliserade
samhille skapar moijligheter for de orter som har svarare att anpassa
sig, den regionala utvecklingen dr inte lingre lika isolerad, hindelser
sker langt utanfOr en orts egna grinser, vilket innebir att nya
mojligheter skapas och foljaktligen kan en ort dra nytta av andra
orter och stider.

2.5 Statligt styre eller kommunal sjilvstindighet?

Indelningen i att kommuner ska vara uppbyggda och fungera pa
samma vis har linge varit en himmande faktor f6r den lokala
utvecklingen. Att strava efter lika samhillsbildningar har medfort att
en del kommuner hamnat pa efterkilke. Men nir kommunallagen
inférdes 1991 skedde stora forindringar for landets kommuner, och
aven for det svenska samhillet i stort. Kommunerna fick en storre
frihet, statens riktlinjer om hur kommunen skulle styra frangicks och
foljaktligen kunde kommunerna allt mer bestimma hur den egna

organisationen skulle fungera. Forindringarna 6ppnade dessutom
upp for att bygga en helt ny sektorssamverkan dar beslutsorgan
tillsammans kunde arbeta fo6r att utveckla den enskilda kommunen i
torhallande till omlandet (Boverket, 2006; Gossas, 2008; Higgrot i
Tillvaxtanalys, 2011). Trots inférandet av kommunallagen finns det
givetvis fortfarande en lagstiftning att ta hinsyn till, denna styr och
bestims av staten, men kommunerna kan med storre frihet agera
inom lagarnas ramar. Ett friare agerande har ocksa bidragit till att
kommuner pa ett nytt sitt kan bejaka varje orts siregna pragel, och i
utvecklingsarbetet ta hinsyn till de lokala rétterna och den lokala
identiteten 1 den enskilda orten. Att arbeta med hinsyn till bade
nationell lagstiftning och kommunalt agerande har skapat nya
mojligheter  ddr  tvi  samtida, men ocksa  motstridiga
utvecklingsriktningar mots - globalisering och lokal férankring

(Boverket, 2006; Tillvixtanalys, 2011).

Den svenska staten har dn idag en betydande roll i den svenska
landsbygdens utveckling. Det rider fortfarande intressekonflikter
mellan nationella ambitioner och kommunalt sjilvstyre. De nationella
ambitionerna lyder att alla kommuner ska rada likvirdig service,
medan det kommunala sjilvstyret snarare vill arbeta utifrin lokala
forutsittningar och prioriteringar. Intressekonflikterna skapar en viss
spanning och den lokala och nationella demokratin sammanfaller
darfor inte alltid, vad som ir rittvist eller likvirdigt kan se olika ut
beroende pa kontext (Tillvixtanalys, 2011; SOU 2017:1). I Statens
offentliga utredningar (benimns i fortsittningen som SOU) ‘For
Sveriges landsbygder — en sammanhallen politik f6r arbete, hallbar
tillvixt och vilfiard’ (2017:1) beskrivs landsbygdens utveckling och



hur denna tenderar att gléommas bort. Landsbygden fir inte en
sjalvklar plats i tillvixt- och utvecklingsarbetet, vilket i sin tur skapar
konkurrens om utrymme och resurser i det regionala arbetet.

Med bakgrund fran SOU (2017:1) tycker Sanandaji (2013) att hur
politiken styrs och vilka som sitter pa makten far en avgorande roll i
kommunernas mojlighet till framgang. For att kunna paverka den
lokala utvecklingen i kommunen krivs dirfér forindringar i den
kommunala politiken. Om férindringar sker minskar dagens
barridrer mellan nationellt beslutsfattande och den faktiska
handlingen i lokal kontext. Att kunna besluta och agera pa samma
lokala niva skapar tydligare valmoijligheter, och framfér allt ritt
valmoijligheter f6r den specifika kontexten dir fokus kan ligga pa de

utvecklingsstrategier som dr framgangsrika for orten (Sanandaji,
2013).



3. Metod

I foljande kapitel presenteras den metod som arbetet grundar sig pa. Metoden dr
uppdelad i tre delar: litteraturstudie, referensplatser och 1einge. 1 arje del
innehaller olika forskningsmetoder. Syftet med att anvinda olika metoder har
varit att de ska komplettera varandra och bidra till att samla in data genom
olika tillvigagangssitt.

Metoddelarna bygger vidare pa varandra. Utgangspunkten tas i litteraturstudien,
for att sedan bebandla arbetet med referensplatserna, och siutligen anvinda
liardomar och erfarenbeter frin referensplatserna i arbetet med 1 einge. Denna
uppdelning kommer dven att dterfinnas i ndstkommande tre kapitel for att
underldtta for lisaren att folja arbetets struktur.

3.1 Ett kvalitativt forskningsuppligg

Att arbeta utifrin ett forutbestimt dmne och tillhérande
problemformulering benimns som undersékarens forskning. Denna
forskning bygger pa en kvalitativ undersokning dar syftet har varit att
undersoka  vilka  kortsiktiga ~och langsiktiga effekter en
stationsetablering kan skapa i mindre orter och dess omland. I sin
forskning dr en viktig forutsittning att vara medveten om vilka
metodval som gbrs och hur resultatet frin metoden sedan ska
anvindas 1 vidare forskning. Darfor dr det av betydelse att
undersokaren utifran ett kritiskt perspektiv, granskar sitt resultat och

bedémer om resultatet paverkas av metodvalet (Jacobsen, 2002).

Den kvalitativa undersckningen fokuserar pa att skapa en fOrstaelse
for det sociala sammanhanget, en forstdelse som innebir antaganden
om det som ska undersékas (Denscombe, 2000; Bryman, 2008), i
detta fall en forstielse f6r vad som viardesitts lokalt i en ort, och som
bidrar till ortens lokala karaktir. Jacobsen (2002) menar att en 6ppen
form av forskning som en kvalitativ undersékning ar, skapar sma
begransningar och bidrar till att insamlad data blir mycket varierande.
Men i forskning finns det inte bara en vig som ir ritt, beroende pa
vad som ska undersokas, vilken fragestillning arbetet behandlar och
hur undersékningen ska goras, kan olika strategier vara limpliga.
Dirfér handlar det snarare om ritt sak pa ritt plats, beroende pa
arbetets problemformulering kan olika tillvigagangssitt limpa sig for
olika dndamal (Denscombe, 2000).

Arbetet bygger pa ett kvalitativt forskningsuppligg och omfattar tre
olika metoder. Dels en litteraturstudie, dels intervjuer och personlig
kommunikation, och slutligen tva studiebesok i Veinge. Denscombe
(2000) redogor for hur olika forskningsmetoder inte alltid maste
konkurrera med varandra, utan syftet med att anvinda mer 4n en
metod ar att de ska kunna komplettera varandra och pa sa sitt skapa
olika, men 6msesidigt stédjande tillvigagangssitt att samla in data
om en och samma sak. Att anvinda flera metoder, si kallad
triangulering, 6kar ocksa trovirdigheten pa undersékningens resultat.
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3.2 Litteraturstudie

En forsta utgangspunkt i arbetet har wvarit att gbra en
litteraturundersOkning f6r att hdmta in si mycket relevant
information som méjligt, och fa en 6verblick av amnesomradet som
ska studeras. Syftet med att sammanstilla litteratur dr att fa en inblick
i den kunskap som finns kring dmnet, och pa si vis finna de frigor
som blir viktiga genom undersékningen (Denscombe, 2000).

Som en del 1 litteraturstudien har en kvalitativ innehallsanalys gjorts.
Detta dr en metod som hjilper till att analysera innehallet i
litteraturen, kort sagt kan det beskrivas som att forskaren viljer ut sin
text fran helheten och bryter ner texten i mindre delar. Darefter

utarbetas det viktigaste ur delarna for att sedan kunna analysera
innehallet. Detta tillvigagiangssitt skapar ett storre djup i
textmaterialet och fokuseras till de delar som idr relevanta for
undersokningen (Denscombe, 2000). Att sortera texten 1 en
innehallsanalys ger mojligheten att valja ut relevanta delar frin
flertalet olika texter, och sedan gora jaimforelser och diskussioner
kring dem.

Delar av litteraturen i arbetet grundar sig pa offentliga publikationer
och rapporter frain myndigheter som Boverket, Jordbruksverket,
Statens offentliga utredningar (SOU) och Tillvixtanalys. Litteraturen
har anvints for att fa kunskap om de svenska orternas framvixt och
betydelse 1 samhillet. En stor del av litteraturen bestir ocksa av
kommunala plandokument och rapporter, som har varit viktiga i
arbetet med referensplatserna och Veinge.

Andra delar av litteraturen bestir av en litteraturbversikt dair
teoretiska utgiangspunkter tagits fram. Det teoretiska ramverket
bestar till storsta del av tidigare forskning som grundar sig pa
vetenskapliga artiklar, uppsatsarbeten, publikationer och bocker. Da
arbetet behandlar ett brett teoretiskt ramverk, grundar sig arbetet inte
pa enskilda teoretiska utgangspunkter. Istillet har olika teorier
anvints som kompletterar varandra och ramverket underbyggs
saledes av flera forfattare.

Vad tas med i det fortsatta arbetet?
I det vidare arbetet tas ett brett teoretiskt ramverk med. Utvalda
teoretiska utgangspunkter i litteraturstudien fungerar som stod till



arbetets empiriska del. Tillsammans skapar delarna grunden for
arbetets resultat och diskussion.

3.3 Referensplatser

Den andra delen i metoden behandlar arbetet med tva
referensplatser, Floby 1 Falkopings kommun och Sosdala i
Hissleholms kommun. Val av referensplatser har bestimts utifrin
tva fOrutsittningar, att orterna ska ha fatt tillbaka tagstopp for att
kunna undersoka och analysera vilka effekter som skapas vid en
stationsetablering, och att orterna uppskattningsvis ska vara lika stora
som Veinge, sett till antal invanare. Att orterna inte skiljer sig alltfor
mycket i antal invdnare har varit en férutsittning vid val av
referensplatser, detta fOr att materialet ska vara anvindbart i
Veingestudien.

Metoddelen grundar sig pa personlig kommunikation 1 form av mote
och mailkorrespondens, samt inlidsning och bearbetning av
kommunala plandokument. Kommunerna kontaktades via mail med
syfte att finna mer information angdende referensplatserna och
stationsetableringens effekter 1 orten. Kontakt med Falképings
kommun har skett via mailkorrespondens, dir frigor om orten Floby
skickades till Leif Bigsten, kommunstrateg inom infrastruktur och
logistik. Kontakt med Hassleholms kommun skedde till en borjan via
mail dir ett mote bestimdes. Jag medverkade sedan pa Sosdala
referensgrupps manadsmote 1 Sosdala och hade i forvig skickat 6ver
fragor som besvarades och diskuterades under motet.

3.4 Veinge

Den tredje och sista delen behandlar Veingestudien. Studien baseras
pa tre olika metoder: inlasning och bearbetning av kommunala
plandokument, intervjuer och studiebes6k. Arbetet med kommunens
plandokument har syftat till att studera vilka utvecklingsmal som
tagits fram frain kommunens sida. Intervjuerna har syftat till att
undersoka hur Veingebor upplever ortens lokala karaktir och hur de
stiller sig till ett framtida tagstopp. Studiebeséken har syftat till att
studera den offentliga miljén och det fysiska rummet.

3.4.1 Kommunala plandokument

De kommunala plandokumenten har till stérsta del tillhandahallits av
kommunen eller himtats frin kommunens hemsida. Plandokument
har lasts in, bearbetats och sedan anvints for att skildra Veinge i en
historisk kontext och ge en introduktion till dagens Veinge. Ett
utkast finns dven till ett utvecklingsprogram fér Veinge 2035, detta
har tillhandahallits av kommunen och anvints for att skildra de
visioner och utvecklingsmal som kommunen tagit fram fér framtida
Veinge 2035.

En betydande aspekt i arbetet har varit att ha en nira kontakt via
mailkorrespondens med kommunanstillda pa Laholms kommun,
Charlotte Fajerson, stadstridgardsmistare och Linda Svedberg,
oversiktsplanerare.



3.4.2 Intervjuer

Intervjustudien baseras pa ar tre intervjuer, tvda personliga intervjuer
och en telefonintervju. Intervjuer har anvints som metod for att
samla in mer djupgiende och detaljerad information om Veinge.
Teman och frigor har valts ut och sammanstillts i férvig for att
intervjuerna ska kunna bidra med den information som soks.
Tyngdpunkten i fraigorna har till storsta del legat pa kollektiva lokala
torhallanden, vilket innebér att maélet har varit att lyfta information
om Veinge och omlandet. Intervjuerna har saledes f6rsokt att inte ga
in pa allt f6r enskilda berittelser.

Intervjuform

Intervjuformen kan se olika ut beroende pa syftet med intervjun. Tva
intervjuer har baserats pa personliga méten 1 Veinge, och en intervju
har baserats pa telefonintervju. I intervjuerna har informanterna fatt
mojligheten att beritta om och svara pa fraigor om orten i en delvis
oppen form. Denna form kallas en semistrukturerad intervjuform,
vilken syftar till att lata respondenten pa ett Gppet sitt utveckla sina
egna tankar och anvinda sina egna ord. Intervjuformen strivar efter
att uppticka, snarare dn kontrollera, dirfor bestims teman och frigor
1 foérvig, men som under intervjun gar att revidera for att just kunna
upptacka nya perspektiv och lata respondenten utveckla sina tankar
och idéer (Denscombe, 2000; Bryman, 2008).

Alla intervjuer har gjorts med personer som bor i Veinge, och
intervjuerna har grundats pa samma intervjufragor. Syftet med detta
tillvigagangssitt har varit att kunna analysera och motivera svaren

tillsammans, och finna likheter och skillnader, samt kopplingar och
samband som sedan har diskuterats i arbetets diskussion.

Utrval och tillvigagangssitt

Intervjuerna baseras pa ett malinriktat urval, vilket innebir att de
intervjuade har blivit avsiktligt tillfragade for att kunna bidra med
information kring studiens undersokningsfragor (Bryman, 2008).
Bade Denscombe (2000) och Bryman (2008) talar om teoretisk
mittnad, vilket innebér att det i forskning dr omdjligt att veta hur
manga intervjuer som behovs genomféras for tillrickligt material till
arbetet. Eftersom arbetet baseras pa flera olika metoder har tre
intervjuer valts. Eftersom samma fragor stilldes till alla respondenter
gav svaren en viss mittnad. Jag som undersokare upplevde att svaren
var tillrackliga for att komplettera arbetets andra metoder.

Informanterna har valts ut efter samtal med Laholms kommun.
Personerna kontaktades i forvdg via mail som erhallits frin
kommunen, dir de skrivit upp sig pa en lista under ett mote
angaende framtida Veinge. I mailet forklarades syftet med arbetet
och hur jag kommit i kontakt med dem. Direfter bestimdes tid och
plats for intervjun.

Tid och plats for de personliga intervjuerna bestimdes utifran vad
som passade bdde mig och informanterna. De personliga
intervjuerna genomfordes 4 april hemma hos respondenterna i
Veinge. Innan intervjuerna startade fick jag ett godkinnande frin
respondenterna att spela in intervjuerna. Under intervjun fordes en
del anteckningar pa dator, men fokus lig mestadels pa att lyssna in
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och samtala med respondenten. Telefonintervjun genomfordes 12
april hemifran. Aven denna intervju spelades in efter godkannande
fran respondenten.

Intervjuerna har transkriberats och darefter har en analys av
materialets innehall genomfoérts. Syftet med att analysera innehallet
har varit att dels finna relevant material som kan bidra till arbetets
undersokning, och dels att leta efter aterkommande teman som kan
fungera som utgangspunkt i arbetets resultat- och diskussionsdelar.

3.4.3 Studiebesok i Veinge

Den tredje och sista metoden baseras pa tva studiebesok i Veinge.
Studiebesoken anviands som ett komplement till litteraturstudien och
intervjuerna och syftar till att lira kinna och skapa en forstaelse for
den fysiska miljon. I denna del har jag valt ut specifika aspekter som
jag fokuserar pa, vilka beskrivs under kapitlet Studiebesikets uppbyggnad.

En viktig aspekt 1 studiebesoken har wvarit att undersoka
infrastrukturens uppbyggnad och hur den kopplar samman olika
platser 1 och utanfér orten. En annan viktig bestandsdel har varit att
studera ortens utbud av affirer och kommersiell service (Boverket,
2006). Genom att studera utvalda aspekter dr malet att skapa en
storre forstaelse for orten och dess tillhorighet och samband, samt
skapa en bild av hur orten bor utvecklas for att upplevas mer
attraktiv bade for ortsborna och omlandet (Boverket, 2000).
Foljaktligen dr betydande fragor att reflektera 6ver: hur dr det tinkt att
orten ska orientera sig i en forandrad vérld? var befinner sig orten i nuet?

Forsta studiebesdket

Vid forsta besokstillfillet i Veinge, 22 januari besoktes orten 1 bil
med Charlotte Fajerson, stadstridgardsmistare pa Laholms
kommun. Syftet med det forsta bescket var att skapa en tydligare
uppfattning om Veinge som ort. Under besoket visades olika platser
upp, diribland gamla stationsomradet, jirnvigen, centrum,
skolomradet, samt dldre och nyare bostadsomraden. Vid detta tillfalle
var jag som besokare neutral da jag inte var bekant med eller har
niagon anknytning till orten sedan tidigare. Dirfér blev det forsta
besoket ett besék med frimmande 6gon, dir fokus lag pa att samla
in ett helhetsintryck av orten.

Andra studiebeséket

Vid det andra besokstillfallet, 4 april gjordes en mer ingaende analys i
orten. Syftet med det andra besoket var att utifrin forbestimda
baselement och undersokningsfragor kartligga och studera olika
platser i orten, bade till fots och med bil. Vilka platser som
studerades bestimdes utifran fysiska och mentala avgrinsningar, dar
syftet var att inte behéva gora allt for exakta avgrinsningar. Som
Overgaard och Fischer Nielsen (u.d, s. 137) beskriver det “om man
skulle dra en cirkel runt platsen, hur skulle den da ga?”. Platser valdes ocksa
utifrin nagra av de teman som 4ar genomgaende 1 arbetet:
platsidentitet, tillganglighet och stationsetablering. Andra platser som
inte var tinkta att besckas, men som diskuterades under intervjuerna
besoktes ocksd. Detta ansags viktigt for att forsta platserna och
sammanhanget informanterna berittade om.
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Studiebesokets uppbyggnad

Boverket (2006) beskriver hur man maste ta omvigen via
bestandsdelarna for att forsta helheten. Med detta menas att nir en
analys gors loses helheten upp, i detta fall orten, fOr att nirmare
identifiera och forsta olika platser. Nar olika platser studeras var for
sig dr det littare att betrakta, uppleva och sedan beskriva platsens

tysiska miljo.

Det andra studiebesoket ar uppdelat i tva delar: en del med few
baselement och en del med wundersikningsfragor. Syftet med att dela upp
bescket har varit att kunna studera olika offentliga miljéer utifrin
olika syften, och direfter skapa en helhet. Baselementen och
undersokningsfrigorna bestimdes 1 forvig, pa sa vis visste jag vid
andra besoket vad jag skulle studera och det fanns méjligheter till att
skriva ner de upplevelser och intryck platserna gav mig,.

Fem baselement

De fem baselementen har himtat inspiration frain Kevin Lynchs
baselement 1 boken The image of the city (1964) och har fungerat som
teman vid besocket 1 Veinge. Syftet har varit att vid rundvandringen
leta efter och studera de platser som kan anses vara ett baselement.
Nedan presenteras baselementen med en kortare beskrivning:

Strifk: fysiska strak som sammanlinkar olika platser 1 orten
Barridirer. hinder som forsvarar framkomligheten 1 orten
Omriden: fysiska och mentala omraden i orten

Mitesplatser: samlings- och knutpunkter i orten
Landmdrken: speciellt utmirkande platser i orten

Undersokningsfragor

Undersokningsfrigorna har himtat inspiration frin Boverkets
rapport Lar kdnna din ort! - Metoder att analysera orter och stadsdelar
(2006) och har syftat till att pa ett mer 6vergripande sitt studera
Veinges fysiska milj6. Nedan presenteras undersékningsfragorna:

* Hur ligger orten i landskapet?

* Hur dr den byggda miljon utformad?

= Vilka kvaliteter och brister finns det i den offentliga miljon?

» Vilka byggnader och platser ger orten dess lokala karaktir
och identitet?

* Tinns det nagon speciell miljé som man vill lyfta historiken
kring?

® Hur orienterar man sig i orten?

» Vilka platser vill man girna vara par

Vad tas med i det fortsatta arbetet?

I arbetets empiriska del tas framforallt tre delar med i det vidare
arbetet, kommunens utvecklingsprogram for Veinge 2035,
intervjustudiens resultat och studiebesokets resultat. De tre delarna
skapar tillsammans med litteraturstudien och referensplatserna
grunden for arbetets diskussion och slutsats.

3.5 Metoddiskussion

Sammantaget grundar sig analysarbetet pa olika metodformer. Syftet
med att anvinda olika metodformer har varit att anpassa ritt metod
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efter det som ska undersokas, pa sa vis har metoderna tillsammans
bidragit med olika slags material till studiens resultat.

Arbetet baseras pa ett medvetet val av tillvigagingssitt.
Tillvagagangssittet grundar sig i olika steg, dir det fOrsta steget ar
litteraturstudien. Har har syftet wvarit att ge ldsaren en
bakgrundsbeskrivning och vilja ut de teoretiska utgangspunkter som
ligger till grund for ramverket. I ett nista steg har arbetet med
referensplatserna utforts. Har har huvudsyftet varit att undersoka
vilka effekter andra orter uppmirksammat efter infort tagstopp.
Detta har varit en viktig del i arbetet eftersom Veinge inte har
tagstopp idag, och siledes kan inga effekter utldsas i dagsldget, utan
idag finns endast framtidsférvantningar. Det tredje och sista steget i
tillvigagangssittet har varit arbetet med Veingestudien, som bygger
pa olika metodformer som tillsammans bidragit till resultatet.

I metodarbetet har ett genomgaende tema for referensplatserna och
Veingestudien varit att utga fran historik, nutid och framtid. Syftet
med temat har varit att sitta sig in i och forsta orterna utifran olika
kontexter. Det har varit noédvindigt att belysa den historiska
kontexten for att forsta orternas framvixt och hur den offentliga
miljon och fysiska strukturen har utformats, for att sedan skapa en
forstaelse for hur dagens orter upplevs och fungerar idag. Slutligen,
har den framtida kontexten skildrat de visioner, mal och
framtidsforvintningar som finns hos kommun och medborgare.

Jacobsen (2002) beskriver att det dr av betydelse att utifran ett
kritiskt perspektiv granska sitt resultat i arbetet, och bedéma om

resultatet pa nagot sitt kan ha paverkats av de metodval som gjorts.
Trots att studien bygger pa olika metodformer finns det en
medvetenhet om att resultatet inte gar att generalisera i for stor
omfattning. Medvetna val har gjorts angdende vilken information
och vilket material som ska finnas med i arbetet, bade vid inldsning
av litteratur och kommunala plandokument, men ocksa 1 intervjuerna
och vid studiebesoket. De medvetna valen har inneburit att viss
information inte har anvints i arbetet.

Med hjilp av metoderna har ett resultat bringats fram som for
arbetet dr hogst relevant. Dock kan jag som undersékare aldrig
forsikra mig om att det material och den information som jag viljer
att anvinda i studien 4r trovirdig. Sett till intervjuerna, sa hade fler
genomférda intervjuer gjort det enklare att generalisera svaren, men
efter genomférda intervjuer konstaterades tva saker. Dels upplevdes
en mittnad, det gick att finna samband i respondenternas svar, och
dels kompletterades intervjumaterialet med andra metodformer for
att undersoka de fragor som inte gick att fa svar pa i intervjuerna.
Sett till studiebestoken finns en medvetenhet om att tvi
besokstillfallen inte ar tillrickligt for att forsta en plats 1 sin helhet.
Skulle den offentliga miljon studerats vid flera tillfillen hade det varit
enklare att forsta orten och resultatet skulle kunna bidra med mer
djupgiende information. Eftersom det endast gjorts tva besok har

materialet anvints pa en mer overgripande niva.
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4. Teoretiska utgangspunkter

I foljande kapitel presenteras arbetets teoretiska ntgangspunkter. Kapitlet birjar
med en begreppsredogirelse for: plats, regionforstoring och tillganglighet. Darefter
redogors det for bur orternas roll ser ut i det lokala och regionala omlandet idag.
Slutligen presenteras begreppet hillbar utveckling och bur hallbarbetsaspekterna
forbdller sig till varandra.

I litteraturgenomgangen dr avsikten att lisaren ska fa en begreppslig redogirelse
Jfor arbetets ramverk. Plats, regionforstoring, tillginglighet och hallbar utveckling
har varit genomgaende begrepp i arbetet. 1Val av begrepp grundar sig i att de ar
relevanta for arbetets syfte och fragestillningar, och ska saledes kunna ge
teoretiskt stid i arbetet. Litteraturgenomgingen ska ocksd Syfta till att kunna
koppla ranmmerket till den verkliga kontexten.

4.1 Platsbegreppet

For att kunna prata i termer av platsidentitet maste det forst
klargoras vad en plats dr och hur den kan anvinds i olika
sammanhang. Cresswell (2004) beskriver komplexiteten med ordet
plats, vi anvinder ordet 1 olika sammanhang utan att riktigt reflektera
over vad det egentligen betyder. Bade Cresswell (2004) och
Overgaard och Fischer Nielsen (u.d) menar att plats skiljer sig fran
termer som landskap och omrade, da ordet plats till skillnad fran
andra termer kan anvindas pa olika sitt beroende pa sammanhang.
En plats bjuder in till fler tolkningsmojligheter, vilket ocksa skapar
svarigheter 1 vad en plats egentligen ar. Vad dr det da som gor en
plats till en plats? Cresswell (2004) beskriver att plats ér stillen som

minniskor har en relation till, ett speciellt subjektivt band som
minniskor gjort meningsfulla. Likasa skriver Relph (1976) att plats
har en speciell inneb6rd som ér skapad av manniskor. Relph redogor
tor hur plats skiljer sig frain rummet genom att platsen innefattar en
samling av vad manniskor har astadkommit i form av attityder och
tidigare erfarenheter. P4 sa sitt kan inte en plats endast upplevas som
sjalvstindig 1 sitt lige och utseende, en plats definieras alltid med
hjilp av andra minniskor och deras personliga erfarenheter och
hemkansla till platsen.

“To be human is to live in a world that is filled with significant places: to be
human is to have and to know your place” (Reiph, 1976, 5. 1).

4.1.1 Platsidentitet

Hur skapas d4 identiteten pa platsen? Ar det minniskorna pa platsen,
eller platsen i sig som ir skapande? Relph (19706) beskriver att platser
och minniskor har ett starkt band mellan varandra, ett forhallande
som leder till ett speciellt kommunikationssatt. Relph skriver att
mdnniskor dr sina platser och platserna dar sina manniskor. Likasa beskriver
Cresswell (2004) att platsen behaller sin mening genom den nira
kontakten med minniskor, det skapas ett » som symboliserar
platsens identitet. Den nira kontakten med manniskor menar
Overgaard och Fischer Nielsen (u.d) inte dr pa férhand given, utan
kontakten formas av historiska och nutida relationer mellan de som

bor och verkar pa platsen.
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Dotte (2013) redogor 1 sitt foredrag att alla platser har en identitet,
oavsett om identiteten ar positiv eller negativ sa finns den alltid dar.
Dotte menar att ju fler kinslor som stimmer Overens, desto starkare
blir platsens identitet. Vidare berittar Dotte (2013) ocksa att kunskap
blir viktigt i forstaelsen om en plats identitet, var, hur och vem ér det
som har format och formar identiteten pa platsen? For att forsta en
plats identitet maste de som vill férindra och bygga platserna ha
djupare kunskap om detta. Planerare och samhillsbyggare maste na
forstaelsen och kinslorna pa platsen for att ocksa kunna na
identiteten. Aven Uppman (2013) redogér i sitt foredrag om plats
och identitet och hur de stindigt kopplas till varandra. Uppman
menar att identitetsbyggande handlar om att skapa attraktion, platsers
problem kan inte l0sas utan att manniskor upplever trivsel pa
platsen.

Men hur har platsidentiteten utvecklats i forhallande till
samhillsutvecklingen? Overgaard och Fischer Nielsen (u.d) menar att
dagens identitet paverkas av forhillanden bortom det lokala,
torhallanden idag skiljer sig fran det historiska, vilket ocksa skapar
nya bilder av vara platser och miljer. Tidigare begrinsade
kommunikationsméjligheter och smaskaliga lokala samhillen med
bykinsla, gjorde det férhallandevis litt att tala om identitet. Idag
upplevs samhaillet vara mer komplext - grinserna mot omvirlden har
blivit flytande. Vi maste darfor stilla oss fragan: vilket inflytande fir
utomstdende faktorer pd en plats identitet, stirks den eller blir den svagare?

4.1.2 En sjilvmedveten platskinsla och platsanknytning

Minniskors vardagsliv skapar gemensamma normer och berittelser i
hemmiljéerna. Dessa i sin tur paverkar kianslor och attityder till
orten, vilket vidare resulterar 1 en dlymedpeten platskdnsla, en
platskinsla av historiska férhallanden, upplevelser och minnen som
knyter an till en specifik ort (Knox & Marston, 2016; Overgaard &
Fischer Nielsen, u.d). Nar minniskor upplever den sjilvmedvetna
platskinslan, den speciella anknytningen till platsen, det dr da menar
Relph (1976) att manniskor upplever en siker punkt fran vilken vi
kan se ut pa omlandet och orientera oss i virlden. Nar manniskor
upplever den platskinslan och platsanknytningen, det ar da vi kan
relatera till begreppet platsidentitet.

“To be inside a place is to belong to it and to identify with it, and the more
profoundly inside you are the stronger is this identity with the place” (Relph,
1976, s.49).

Platsidentitet kan upplevas i olika grad beroende pa vilken nivd av
kiansla och anknytning en manniska har till platsen. Relph (1976)
beskriver att nivaerna kan édndras 6ver tid for varje minniska,
beroende pa hur kinslan och anknytningen for platsen utvecklas.
Som utomstidende person har man mojlighet att lira kinna en plats
pa olika sitt och i olika grad. Beroende pa engagemang, deltagande
och inlevelse finns det moijligheter att komma minniskor nirmare
och forsta vilken betydelse platsen har f6r de som bor dir. Samtidigt
spelar de egna upplevelserna ocksa en viktig roll, intryck fran miljon i
olika situationer paverkar och blir viktiga f6r hur man som
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utomstiende identifierar sig med platsen. Relph (1976) menar att
olika inlevelse- och upplevelseperspektiv idr viktiga och maste fungera
1 ett samspel, for att vi ska kunna f6rsta helheten i en plats identitet.

Bevarande av platsens befintliga virden

Nir vi pratar om en plats och dess virden belyser Relph (1976)
vikten av att forsta varje plats som enskild och unik. Relph menar att
det krivs en stark minsklig koppling till den befintliga platsen, det
fungerar inte att applicera samma generella 16sning och samma
fardiga koncept pa alla platser. Vid generella 16sningar och fardiga
koncept uppnis inte malet - att skapa attraktiva, levande platser med
stark gemenskap och lokal samhorighet. Precis som Relph (1976)
belyser sa menar Massey (2013) att 6msesidigt integrerande ar viktigt
pa en plats, de sociala relationerna skapar platsen och ar
grundlaggande for hur platsen utformas.

Hur arbetar vi for att nd den minskliga kopplingen till platser?
Overgaard och Fischer Nielsen (u.d) menar att mindre orter
uppfattas och kinnetecknas som stabila, trygga och med en kinsla av
gemenskap och sociala relationer. Orterna framstills som ett
andningshal med lugnare tempo jimfoért med stider som genomgar
mycket snabbare foérindringar. Men kidnnetecknas alla mindre orter
pa samma sitt eller ser det olika ut beroende pa ortens lokala
forutsittningar? Vid utveckling av lokala platser gar det inte att
generalisera, vi maste bevara platsens befintliga virden. Forindringar
i det fysiska rummet och faktorer som inflyttning och nya sociala
relationer kan péaverka ortens identitet.

Relph (1976) poingterar att platser med stark platskdnsla och unika
virden inte skapas ur ett uppifranperspektiv, det krivs ett lokalt
arbete for att utveckla en plats som redan har viktiga virden och en
lokalt férankrad platskiansla. Det finns anledning att tolka det
forflutna for att fi en forstaelse av nutiden och fa en kinsla av vilka
framtidsforvintningar det finns pa en plats. I det lokala arbetet borde
det framga vem som bir ansvar att utveckla platsen, vem ér det som
ska gora en insats for orten? Deltagandet blir viktigt i processen for
bade de som bor och verkar pa platsen, men ocksa for planerare och
samhillsbyggare. Nir det lokala deltagandet ar stort, det dr da vi har
mojlighet att skapa en meningsfull plats utifran platsens lokala
forutsittningar.

4.2 Regionférstoring

“Idag vill ndstan alla kommuner “koppla upp sig” mot en stirre kommun. En
sokning pa ordet regionforstoring pa Google ger 15 700 tréffar och
regionforstoring ar ett uttalat regeringspolitiskt mal” (Prop. 2008/09:35).

Nir manniskor borjar forflytta sig 6ver kommun- och linsgrinser
andras forutsittningarna for olika omraden och platser, inte bara pa
lokal niva, utan dven pa mellankommunal, regional och nationell
niva. Manniskors vyer vidgas, vilket ger nya intryck, det sker en sa
kallad perspektivoppnare (Gossas, 2008; SKIL, 2008). Nir de
rumsliga grinserna inte nédvindigtvis behéver sammanfalla med de
administrativa grinserna, ndr det lokala och nationella blir en
gemensam utveckling, det dr da den regionala utvecklingen paverkar
bade nedat till det lokala, och uppiat till det nationella. Den regionala
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utvecklingen blir en viktig komponent for helheten (Amin, 2004;
Andersson, Ek & Molina, 2008).

Vidare menar Amin (2004) att de lokala och regionala relationerna i
ett regionforstoringsperspektiv  fungerar som en kraftkilla, en
demokratisk energi som bidrar till att invanarna pa en geografisk
plats blir medvetna om vad som hinder pa andra geografiska platser,
sa kallat vardagens globala sammanhang. Det forefaller i en
kommuns intresse vilka fraigor som berors lokalt, och vilka frigor
som berdrs regionalt. Beroende pa planerings- och utvecklingsfraga
kan det skilja sig, men det ér alltid viktigt att forsta det lokala i ett
storre sammanhang, som en del i helheten.

Forut var det viktigt att avstindet mellan bostaden och arbetsplatsen
vara relativt kort. Idag ser det annorlunda ut, andra faktorer spelar in
och blir viktiga i val av bostadsort och arbetsplats. Den funktionella
regionen har blivit storre, manniskor har blivit allt mer mobila, vilket
skapar nya forutsittningar och mojligheter. Till f6ljd av dagens
mobilitet ~ har  mangfalden  expanderat 1 de  lokala
arbetsmarknadsregionerna, vilket 1 sin tur gor att niringslivet kan
utgoras av olika verksamheter och flertalet andra yrken édn tidigare.
Nir buss- och tagforbindelser blir mer tillgingliga, nir allt fler
minniskor och foéretag far tillgdng till varandra, nir det finns
mojlighet att bo pa ett stille och studera eller arbeta pa ett annat, det
ar da regionforstoring skapas och blir anvindbar, regionférstoringen
blir en del av samhillsnyttan. Men regionforstoringen syftar inte bara
pa resandet till och frin arbetet, vi utokar ocksa var region i vart

ovriga liv och ror oss o6ver storre geografiska ytor. Den

kommunoverskridande pendlingen blir siledes en stark bidragande
faktor till regionférstoringen och forbittrade kommunikationer
bidrar i sin tur till tillvixt fo6r kommunerna och vilstind for
minniskor (Boverket, 2006; Andersson et al, 2008; Gossas, 2008;
Johansson, Klaesson & Bjerke, 2006; SKI., 2008).

Fragor av regionalt intresse blir viktiga fragor 1 kommunal planering.
Dirfér krivs det en ndra samverkan mellan beslutsorgan pa olika
nivaer i storre fragor som paverkar mer an den enskilda kommunen
(Gossas, 2008). Allen och Cochrane (2007) belyser det 6msesidiga
beroendet mellan hdégst beslutande organ, organisationer och
myndigheter. De menar att komplexa planeringsfraigor som
infrastruktur kriver ett gemensamt arbete, flernivastyre skapar ett
omsesidigt beroende av varandra nir det planeras for utveckling pa
lokal och regional niva.

4.2.1 Vara resmoénster ser annorlunda ut idag

En vanligt forekommande planeringsfraga, som dr av bade lokalt och
regionalt intresse dr infrastruktur. Fragan dr central av ménga olika
anledningar, for det forsta bidrar infrastrukturen till effektivare
pendlingsmoijligheter, for det andra 6ppnar infrastrukturen upp for
nya mojligheter pa boende- och arbetsmarknaden, vilket i sin tur
skapar manga fler valmoijligheter f6r minniskor (Gossas, 2008;
Westholm et al, 2008).

Under forsta halvan av 1900-talet sdg vara resmonster annorlunda ut,

vi reste 1 genomsnitt tre kilometer per dygn. Nir
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pendlingsmoijligheterna effektiviseras minskar tidsavstandet, vilket
har bidragit till att minniskor idag r6r sig i snitt cirka 30 kilometer
per dygn (Boverket, 2006). Johansson et al, (2006) beskriver att
miénniskors smirtgrins ligger nagonstans runt 50 minuters restid i en
riktning. Nir resan blir lingre 4n 50 minuter minskar attraktiviteten
avsevirt. Att forsoka korta ner restiderna dr dirfoér nagot bade

kommuner och invéanare kan tjina mycket pa.

Det faktiska avstandet i kilometer gir inte att paverka, darfér blir

effektivisering  och  tillginglichet tva  viktiga  aspekter i
planeringsarbetet. I samband med forbittrade kommunikationer,
diribland ombyggnad av jarnvigar, sa 6ppnas mojligheten upp till att
Oka resans faktiska avstind, men fortfarande resa pa samma tid. De
nya moijligheterna bidrar till att det faktiska avstindet inte blir lika
intressant langre, idag ar det istéllet tidsavstindet som ar det vi mater
och jimfér med. Tidsavstandet skapar fortitning, vilket ger tydliga
positiva effekter pa omlandet (Boverket 2006; Johansson et al, 2000).
Hur snabbt kan vi ta oss fram mellan de lokala och regionala
bostads- och arbetsmarknadsregionerna, och vad innebdr det for

mindre orters utvecklingsmojligheter?

4.2.2 Skapar regionférstoring positiv utveckling?

I rapporten ‘Pendlare utan grinser?” redogér Sveriges Kommuner
och Landsting (2008) (benidmns i fortsittningen som SKL) f6r olika
faktorer som paverkar en minniskas val av ut- och inpendling mellan
kommuner. Innan pendling till och frin arbete blev minniskors
vardag sags pendling som ett svaghetstecken, man menade att

kommunen inte kunde vara sjilvférsorjande pa arbetskraft nar
kommunen hade en hég inpendling, och nir utpendlingen var hog
ansags det ga daligt for kommunens foretag. Men idag ir en av de
vanligaste anledningar till pendling mellan kommuner val av
boendeort och val av arbetsplats. Idag dr det mer vanligt att
minniskor viljer att bo pa en ort och arbeta pa en annan, det faktiska
avstandet dr inte ett hinder pa samma sitt som det var forut. I
rapporten kallar SKL. det for e folkrorelse som ikar, boendeorten viljs
utifran andra aspekter dn nirhet till arbete.

En annan viktig faktor som regionforstoringen for med sig ar
regionens Okade attraktivitet. Varje enskild individ far mojlighet till
okade arbetsmojligheter 1 en storre arbetsmarknadsregion,
kulturutbudet blir bittre och den lokala och regionala regionen
torstarks. Andra viktiga faktorer dr ocksd den geografiska storleken,
befolkningstitheten och hur l6nenivaer och boendepriser férhaller
sig till varandra i narliggande kommuner (SKL, 2008).

4.2.3 Mental regionférstoring

“En pendlare har alltid en strategi for att ta sig mellan hem och arbete.
Strategin sitter i ryggmdrgen och planeringen sker ofta omedvetet och utan storre
energiatgang” (Christina Thulin, utredare, i SKL, 2008, 5. 47).

Vid samtal om regionforstoring blir det ofta ett samtal om fysiska
avgrinsningar, eftersom det dr svarare att avgrinsa nagot mentalt.
Det pratas 1 termer av pendlingsstrtommar Over grinser,

sysselsittning och  tillvixt, men vad betyder egentligen
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regionforstoringen for minniskor? Idag kan minniskor forflytta sig
in, 1 och ur olika fysiska rum och platser som ér utspridda 6ver storre
omraden. Kommunikationsmoijligheterna skapar regionforstoring,
och regionforstoringen skapar nya mojligheter f6r minniskor, den
tidigare avgrinsade lokala miljon har vidgats bade fysiskt och
mentalt, tack vare globaliseringen och dagens moderna medier (SKL,
2008; Overgaard & Fischer Nielsen, u.4).

Sedan 1990-talet har regionforstoringen varit svaret pa manga
kommuners problem med minskad befolkning och svaga
arbetsmarknader. Detta har i sin tur Gppnat upp mojligheten till
pendling f6r minniskor. Men vilken instillning har minniskorna i
dessa kommuner till att pendla? Val av boendeort kan medféra
arbetspendling, och vice versa. Ibland kan valen medféra linga
pendlingstider, vilket i sin tur medfor att manniskor offrar mycket av
sin fritid till att pendla (SKL, 2008). Viktiga fragor att stilla sig ar: hur
mycket betyder boendeorten for en person? vad dr det som haller personen kvar i
orten?

Den titortsnira landsbygden lockar allt fler minniskor, men som
SKL (2008) uttrycker det, sa maste det finnas nagot att pendla till
Nir boendepriserna i storstadsregionerna 6kar, blir konsekvenserna
att minniskor maste bositta sig utanfor stiderna. Detta har dock
skapat en  win-win  situation f6r stiderna och omgivande
kranskommuner. Allt fler bositter sig i omkringliggande kommuner,
vilket ger en vinst i form av skatteunderlag f6r de mindre
kommunerna. Samtidigt blir det allt fler som arbetspendlar frin de

mindre kommunerna till stiderna, vilket ger en vinst for stiderna i
form av arbetskraft.

4.2.4 En vig leder at bada hall

“Genom att satsa pa en vdg at ett hall, betyder det ocksd att det blir enklare
att dka darifran” (Lars Westin, professor i regionalekonomi, Umed
universitet, i Tillvaxtanalys, 2011, s. 24).

Nir det borjar planeras for ny infrastruktur och nya
kommunikationer maste kommunen stilla sig fragan: vilken plats vill
vi ha pa en storre geografisk marknad? SKIL (2008) belyser hur
viktigt det dr att inte se infrastrukturen som en l6sning pa
kommunens utveckling, infrastrukturen ger bara férutsittningar for
att 16sa andra faktorer. Med alla mojligheter som skapas i
regionforstoringen Okar ocksa kraven, pa bade lokal och regional
niva maste det finnas en idé om vad som ska uppnis i kommunen.
Dirfér ska en tydlig vision och tydliga utvecklingsstrategier sittas
upp for att kommunen ska kunna na uppsatta lokala och regionala
utvecklingsmal.

Men gar det att berdkna virdet pa regionfoérstoring? Vilka faktiska
virden skapar regionforstoringen pa lokal niva? Johansson et al,
(2006) menar att faktorer som #llganglighet och tillvixt kan skapa
viktiga samband som bidrar till den positiva regionforstoringen.

19



4.3 Tillginglighet

Vad ir tillginglighet och f6r vem? Upplevs tillgingligheten i olika
grad beroende pa vem vi fragar? Vid frigor som avser manniskors
mojlighet till fysisk forflyttning fran en startpunkt till en malpunkt
blir geografisk tillginglighet central. Johansson et al, (2006) beskriver
tillgdnglighet som méjlighet till interaktion, nir antalet boende Gkar
och tidsavstinden minskar, da okar tillgingligheten. Detta kan
beskrivas utifran tva faktorer: hur manga som bor i ett visst omrade
och 1 omkringliggande omraden, samt hur tidsavstinden ser ut inom
ett omrade och till de omkringliggande omradena.

Nir geografisk tillginglighet kopplas till fragor som ror
transportsystemet  blir det en friga om hur tillgingligt
transportsystemet upplevs f6r minniskor. Det handlar om att det ska
vara enkelt foér minniskor att Gverbrygga avstind och na sina
malpunkter, men for att kunna gora detta ir en avgérande faktor att
transportnitverket och kommunikationerna dr lokaliserade pa
visentliga platser. Tillgiangligheten kan forklaras som slutprodukten
av transportsystemet, dir mobiliteten dr ett medel for att skapa
tillgdngligheten. Tillsammans bidrar de till att minniskor upplever
det som enkelt att anvinda transportsystemet (Johansson et al, 2000).
Tillgingligheten kan vidare definieras enligt foljande: “den Litthet med
vilken utbud och aktiviteter i samballet kan nds, varvid savil medborgarnas som
ndringslivets och offentliga organisationers behov avses” (Vagverket, 2008, s.

14).

Handy och Niemeier (1997) redogér for hur tillgingligheten dr en
produkt av bdde sambhillsstrukturen och transportsystemets
utformning. Med detta menar forfattarna att det ska finnas en litthet
1 att na olika destinationer, samtidigt som kvaliteten och karaktiren
péa destinationen paverkar. Likasa paverkar utbudet, ju stérre utbud
av olika slags firdmedel, desto storre blir tillgingligheten for
minniskor. Men viktigt att belysa ar att tillginglicheten hos
mainniskor ar individuell, hur utbudet virderas ar olika, faktorer som
onskemal och vilja varierar.

Sett till platsers attraktivitet blir virdet av olika méjligheter centralt.
Platsens lokalisering och utbud paverkar attraktionen, vilket 1 sin tur
paverkar manniskors val. En plats konkurrerar alltid med andra
platser, det kan gilla arbetstillfillen och boendemoijligheter, men
ocksa utbudet av kommunikationer och kollektivtrafik, resval och
avstand (Cheng & Bertolini, 2013). Beroende pa vad en manniska
soker blir en plats dirfér olika attraktiv i den enskildes 6gon, darfor
ar det alltid viktigt att veta vem det dr vi planerar for och var
tillgdngligheten ska forbattras.

4.4 Orternas roll i det lokala och regionala omlandet

For att kunna prata om hur orterna fungerar i det lokala och
regionala omlandet idag, krivs det forst en kort historisk
tillbakablick. Sedan en lang tid tillbaka har mindre orter benimnts
som idylliserande lokalsamhillen som priglats av en kollektiv
gemenskap och samhorighetskinslor, trygghet och stabilitet, och dar
sociala relationer skapas. Det pastas att identiteten i en ort skapas
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enklare dn 1 storstider och dr inte lika komplicerad, eftersom
berittelsen fran en lokal plats oftast finns kvar och tas in av andra
utomstiende utan reflektion. Orterna upplevdes som ett andningshal
i sambhillet som genomgick snabba férindringsprocesser. Denna
forestillning finns fortfarande och har levt kvar in 1 det senmoderna
samhillet (Overgaard & Fischer Nielsen, u.d). Boverket (2000, s. 13)
beskriver hur “vi mdste slkinga gamla bilder och kasta nya blickar”, med
detta menas att den bild av de svenska orterna som besktivs ovan,
manga ganger dr ofullstindig och tidsmassigt foraldrad. Det ar viktigt
att ha i atanke att en orts fysiska plats ocksa dr en urban organism,
dir det idag sker utbyten mellan minniskor och andra system i
omlandet.

Hur mycket landsbygdens orter egentligen paverkas av dagens
samhillsutveckling och de forindringar den medfér vet wvi
fortfarande inte, men foér att mota utvecklingen maste orterna likt
storre storstadsomraden, stilla om sig och anpassa sig efter de
forutsittningar som rader idag (Nilsson, 2011; Overgaard & Fischer
Nielsen, u.a). Men kan alla orter anpassa sig efter dagens
forutsittningar, och i vilken grad? Nilsson (2011) menar att orterna
ar langt ifran funktionellt enhetliga, och forklarar att den ene ortens
dod, blir den andre ortens brod. Med det menas att en ort
exempelvis har en stark arbetsmarknad som sysselsitter mer dn
befolkningen i den egna orten, medan en annan ort kanske frimst ar
en bostadsort dir befolkningen har sin sysselsittning 1 det
angrinsande omlandet. Aven Sanandaji (2013) poingterar vikten av
att mindre orter maste se mojligheterna utifran vad de lokala
forutsittningarna for med sig, strategier som fungerar i den lokala

kontexten och klarar konkurrensen i ett stérre omland, bidrar till en
héllbar utveckling i stort. Saledes kan orter dra nytta av varandra
genom utbyten, for att littare passa in i den funktionella enheten.

Genom att en orts invanare forhaller sig till och drar nytta av
omlandet, Oppnar orten ocksa upp sig for den rddande
globaliseringen. Att 6ppna upp sig mot omlandet skapar moijligheter i
form av 6kad samverkan med andra platser, samt utvidgas sociala
relationer till att inte bara begransas lokalt till platsen. Den tidigare
gemenskapen som kan ha funnits i en ort, paverkas nir de sociala
relationerna utvidgas, invanarna i orten andrar sina levnadsmonster
och kanner inte sig lika bundna till en plats lingre nir det finns
mojligheter  till  utbyte med omlandet i form av arbete,
fritidsaktiviteter och kultur. Vid forindringsprocesser som dessa ar
det viktigt for orterna att inte halka efter 1 utvecklingen, det dr av
betydelse att orten hittar sin nisch och blir attraktiv utifran vad den
kan erbjuda, for att inte forlora invanare och kommersiell och
samhillelig service (Boverket, 2006; Overgaard & Fischer Nielsen,

u.a).

Att skapa sig en nisch och bli attraktiva pa en global niva innebir
ocksa att orten i sig mdste acceptera en storre Oppenhet mot
omvirlden. Med detta menar Overgaard och Fischer Nielsen (u.d) att
den tidigare lokala identiteten formas i ett storre fysiskt och mentalt
rum, dven om en del av den tidigare identiteten lever kvar kommer
nya aktiviteter och nya gemenskaper skapas som ocksa kommer att
identifiera sig med orten. Den upplevda och identifierade identiteten
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och attraktiviteten pa en plats dr viktig mot omvarlden, “wan blir
betraktad av andra som man visar upp sig” (Boverket, 2000, s. 95).

4.4.1 Det geografiska ligets betydelse

Ser vi tillbaka pd historien och hur mindre orter vixt fram och
etablerat sig, si har betydelsen av jirnvigens uppkomst varit stor.
Sambhillet placerades utifran jarnvigen och stationen, och i sin tur
vixte samhillet upp med stationen som en viktig mal- och knytpunkt
1 orten. Jarnvigsstationen blev en naturlig métespunkt for manniskor
dir handel och utbyte gjordes, och det var dven runt stationen som
ortens centrala funktioner vaxte fram (Overgaard & Fischer Nielsen,
u.a).

Hur stor roll spelar det geografiska liget for en ort idag? Sanandaji
(2013) podngterar den obekvima sanningen som vi ofta girna
fortringer, att alla delar i landet inte har samma moijligheter till
utveckling. Hir blir manga faktorer viktiga, sisom geografiskt lige,
nirhet till kusten, arbetsmoijligheter och sambhillsservice, samt
pendlingsavstandet fran och till orten och storre stider. Ortens
lokala forutsittningar spelar alltsi en stor roll nir vi talar om
potential till utveckling, med olika ursprung och olika karaktir ar det
stora skillnader i orternas utgangslige (Boverket, 20006). Kan det
geografiska liget spela en si viktig roll fo6r orten? Boverket (2006)
beskriver hur vissa orter vixer i rekordfart, medan en del orter har
hamnat efter i samhallsutvecklingen. Vad dr det som gor att
utvecklingen blir sa ojamn bland orterna?

Tillgangen till infrastruktur och kommunikationer har linge varit en
viktig utgangspunkt som skapat positiv utveckling for orter.
Tillginglig infrastruktur skapar fOrutsittningar fér invanare och
niringsliv, det blir littare att ta sig till och fran orten. Sett till
tillvixtpotentialen sa har orter med narhet till storstadsregioner haft
ett forsprang gentemot andra orter, dessa orter har blivit en del 1 det
funktionella systemet och fungerar som foérorts- och pendlingsorter
till attraktiva arbetsmarknads- och storstadsregioner. I samband med
att infrastruktur och kommunikationer forbittras och utvecklas blir
regionerna ocksa storre, allt fler orter riknas in i arbetsmarknads-
och storstadsregionerna, eftersom resans tid minskar trots samma
geografiska avstind (Boverket, 20006). Trots positiv utveckling menar
Boverket (2006) att det minskade avstindet 1 tid har paverkat
orternas lokala samhillsservice, utbudet minskar allt eftersom service
och handel koncentreras till att ticka storre geografiska omraden.
Sambhillsservice som staten tidigare drivit, exempelvis bank och
postkontor har lagts ner och flyttats, vilket inte bara paverkat i form
av minskad service, manniskor anvinde dven platserna som
motesplatser, och saledes fungerade dem som bade service, samt
stabila och trygga garantier for invdnarna. Boverket konstaterar att
indragen service bidrar till att orter minskar i attraktivitet, vilket i sin
tur kan paverka manniskors val att flytta.

Vad kan did mindre orter som inte har samma tillging till
arbetsmarknads- och storstadsregioner gora for att bibehélla ortens
invanare och niringsliv, och samtidigt bli mer attraktiva i omlandet?
Sanandaji (2013) redog6r fo6r hur mindre orter kan dra nytta av andra
fordelar som inte storstadsregioner har. Mindre orter dr geografiskt

22



placerade ndra natur, och mojligheterna till att fa tag i billiga
tomtplatser for bostider och industri, samt mark till jordbruk ar

betydligt enklare.

4.4.2 Civilsamhillet utvecklar landsbygderna

For att 6verhuvudtaget tala om identitet pa en fysisk plats krivs det
att minniskor kinner att de tillhér platsen. Tillsammans skapar
minniskor en gemenskap genom olika sociala méten, moten som
sker naturligt 1 vardagen utan nagon speciell eftertanke. En sadan
gemenskap kan leva kvar i flera generationer och sitta en prigel pa
orten, inte bara inom orten utan den kan ocksi bli ett ansikte utat till
omgivningen (Boverket, 2006). Boverket (2006) menar att det ar
genom moten som invanarna kan bli delaktiga i utvecklingen och
paverka i fragor som ber6r orten och dess omgivning. De som bor
och verkar i orten, 4r ocksi de som kinner till orten bast och vet vad
som 6nskas. Dirfor dr darfor viktigt att civilsamhallet blir en del av
besluten for ortens utveckling, genom att delta 1 samtal och méten
kan lokalbefolkningen vara med och paverka politikens innehall,
samt utformningen av offentliga beslut (SOU 2017:1).

Parlamentariska landsbygdskommittén (SOU 2017:1) framhaller i sin
rapport att de svenska landsbygderna utgor ett rikt féreningsliv som
pa olika sitt ar viktiga for bygderna och dess invanare. Engagerade
invanare som tillsammans skapar och organiserar, ger inte bara ett
rikt féreningsliv, utan medfér ocksa ett socialt kapital till den lokala
orten. Foreningsliv hjalper till att bygga upp och skapa en identitet i

orten, och bidrar aven till att det skapas mer liv och rérelse 1 bygden,
vilket i sin tur bidrar till en mer hallbar samhaillsutveckling for orten.

4.5 Hallbar utveckling

Hallbar utveckling borjade som ett helhetsbegrepp. Den vanligaste
begreppsforklaringen kommer frin Brundtlandkommissionen och
toljer: “en hallbar utveckling dr en utveckling som tillfredsstiller dagens bebov,
utan att dventyra kommande generationers mdjligheter att tillfredsstalla sina
behov” (WCED, 1987, s. 43). Begreppet ar idag nagot mer nedskalat
och kategoriserat i tre dimensioner, ekologisk (miljomaissig), social
och ekonomisk hallbarhet, vilket gor det enklare f6r minniskor och
toretag, politiska organ och organisationer, att arbeta med hallbarhet
pa savdl lokal och regional, som nationell och global niva
(Jordbruksverket, 2012; Boverket, 2015).

4.5.1 Att implementera hallbar utveckling i samhillet

Bossel redogjorde 1999 (i Hedenfelt, 2013) att det stills krav pa
samhillet 1 takt med utvecklingen och de foérindringar den medfor.
En forutsittning dr att kunna hantera och anpassa sig efter
forindringarna och pa sikt skapa ett héllbart samhille. I ‘Femton
hinder for hallbar stadsutveckling’ (Delegationen for hallbara stider,
2012) benimns faktorer som hog livskvalitet, attraktiva miljoer for
bade invanare och foretag, turister och bestkare, samt miljéer som ar
fungerande bade idag och pa lang sikt. Malet ar att en rad olika
insatser tillsammans ska utgéra en nationell arena for hallbar
stadsutveckling, men for att insatserna ska kunna appliceras krivs
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olika perspektiv och olika kompetensomraden, nigot som Hedenfelt
(2013)  ocksa  beskriver som en viktig fOrutsittning i
héllbarhetsarbetet. Cox et al, redogjorde 2002 (i Hedenfelt, 2013)
aven vikten av att samverkansarbetet sker bade uppifrin och
underifran, med detta menas att hillbarhetsarbete kriver bade arbete
pa global och nationell niva i form av lagstiftning, men ocksd en
forstaelse och ett engagemang pa regional och lokal niva fran foretag,
organisationer och medborgare. Tillsammans skapar engagemanget
fran olika nivier, perspektiv och kompetensomraden en samverkan
mellan foérbittrad milj6, ekonomisk tillvixt och social gemenskap,
samt Oppnar upp for mojligheter till att genomféra helhetslosningar
(Delegationen for hallbara stider, 2012).

4.5.2 Olika platser - olika férutsittningar

Hallbar och  hallbar
mangfacetterade begrepp, vilket innebdr att beroende pa

utveckling stadsutveckling dr  bada
sammanhang och plats dir begreppen appliceras, kan inneb6rden
variera. Begreppets vaga betydelse skapar spianningar mellan olika
samhillsgruppers syn pa vad hallbarhet innebidr i olika situationer
(Maclaren i Hedenfelt, 2013; Parker, 2014). Parker (2014) menar att
eftersom alla platser 1 den offentliga miljon dr olika utformade och
anvinds pa olika sitt, sa formas platser ocksa olika beroende pa vem
som anvander dem och vem som har mojlighet att anvinda dem.
Maclaren (i Hedenfelt, 2013) menar att det dr ohéllbart att arbeta
efter visionen att ‘alla platser dr i behov av lika utveckling’. Istillet
skapar begreppet mojligheten att arbeta med hallbar stadsutveckling
utifran vilka férutsittningar det finns pa platsen, och féljaktligen

arbeta med ambitionen att anpassa begreppet utifran platsen och inte
Pplatsen utifran begreppet.

Ar hallbar stadsutveckling en subjektiv bedémning? Dempsey,
Bramley, Power och Brown (2009) redogor f6r Europeiska unionens
utpekade sociala hallbarhetsaspekter. Daribland nimns inkluderande,
trygghet och en kinsla av gemenskap och social kontakt mellan
invanare i den offentliga miljon. De sociala hallbarhetsaspekterna ska
bidra till att minniskor vill bo och verka pa en plats, vilket i sin tur
ger invanarna moijlighet till att skapa en samhérighetskinsla. Men hur
frimjas de sociala hallbarhetsaspekterna i1 det kommunala och
regionala utvecklingsarbetet? En viktig fOrutsittning 4ar att vaga
slippa pa kontrollen och kombinera input fran bide medborgare och
styrning, inkludera olika grupper och intressenter for att skapa en
forstaelse om vad som egentligen saknas och behovs pa platsen. En
forutsittning dr darfor att komma i kontakt med manniskorna som
har anknytning till platsen, och underséka vad som ir socialt
utmirkande i det lokala sammanhanget. Detta anses viktigt for att
forsta olika grupper i kontexten och arbeta efter de preferenser och
mal som finns pa lokal niva (Davidson, 2009; Beilin & Hunter, 2011;
Hedenfelt, 2013).
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5. Referensplatser

I foljande kapitel presenteras de referensplatser som varit inspirerande exempel i
arbetet, Floby i Falkipings kommun och Sisdala i Hdssleholms kommun.
Materialet bestir av kommunala plandokument och information erhallen via
mailkorrespondens med Falkipings kommun och personlig kommunikation med
Sdsdala referensgrupp i Hdssleholms kommun. Val av referensplatser har tagit
utgangspunkt i att Floby och Sdsdala tidigare varit stationssamhdllen och idag
har tagstopp aterinforts i orterna.

5.1 Varfor referensplatser?

Syftet med att anvinda referensplatser har varit att inspireras av
andra kommuner och hur de har arbetat med mindre orters
utveckling i samband med en stationsetablering. Genom att studera
orterna utifrin tidsperspektiven historiskt, nutid och framtid har
malet varit att studera hur orternas platskinsla och identitet har
paverkats och férandrats efter aterinfort tagstopp. Referensplatserna
blir en del av undersékningen fér att kunna sitta Veinge i ett
framtidsperspektiv, da Veinge dnnu inte fatt tillbaka tagstopp.

Arbetet med Floby och Sésdala tar utging i den historiska kontexten.
Historiskt ges en bakgrundsbeskrivning av hur orterna vaxt fram till
de stationssamhillen orterna dr idag. Darefter foérdjupar sig arbetet i
den nutida kontexten, dir det undersdks vilka effekter
stationsetableringen har medfort i orterna, for att sedan studera vilka
framtida méjligheter det finns till lokal och regional utveckling.

Nedan presenteras viktiga fragor som varit betydande i arbetet med
referensplatserna:

* Vilken karaktir har priglat orten historiskt?
* Hur paverkade stationsnedliggningen orten?
* Har det funnits nagot utmirkande i orten som drivit orten
framat?
» Vilka ir ortens starka respektive svaga sidor?
* Vilken roll har det aterinférda tagstoppet fatt 1 orten?
* Hur tar man tillvara pa den potential tillgingen till stationen
ger?
o Lokalt och regionalt
* Har andra utvecklingsstrategier tagits fram i samband med
aterinfort tagstopp?
* Vilka moijliga effekter av stationsetableringen kan utldsas?
o Positiva/negativa?

Nir mindre orter far tagstopp ir forvantningarna pa vad tagstationen
ska skapa for effekter héga. Forvantningen dr att den forbittrade
kollektivtrafiken ska bidra till ett 6kat resande, vilket 1 sin tur ger
mojligheter till bade in- och utpendling i orten, nagot som ér speciellt
onskvirt i orter med stagnerande befolkning (Trivector, 2014). Dock
stalls fragan om en stationsetablering kan bidrar till andra
utvecklingsmoijligheter  for  orten? I  samband med en

stationsetablering ar det frin kommunens sida 6nskvirt att orten ska
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bli mer attraktiv att bo i, vilket i sin tur ska locka bade nya invinare
och fler investerare, vilka ger en positiv utveckling fér orten
(Trivector, 2014).

Hur har Floby och Sisdalas utvecklats genom dren, vilka effekter kan utlisas
av stationsetableringen i orterna? Nedan introduceras och redogors det
tor arbetet med referensplatserna.

5.2 Floby i Falkopings kommun

Serviceorten Floby i Falk6pings kommun, Vistra Gétalands lan, ar
en av kommunens storsta titorter med cirka 1550 invanare. Ortens
geografiska lige ger en nirhet pa 15 km till centralorten Falk6ping,
samt ett avstand pa 50-100 km till stiderna J6nk6ping, Skovde och
Goteborg (Trivector, 2014).
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Karta 2. Floby i férhéllande till Falk6pings kommun
5.2.1 Floby i en historisk kontext

Floby var linge en egen kommun och har i samband med att Vistra
Stambanan 6ppnades 1858 en historia som ett stationssamballe. Trots
att jarnvagen var beldgen 1 norra Floby, expanderade samhallet till
storsta del séderut (Falk6pings kommun, 2009; Trivector, 2014).

Floby har priglats av en stark industri. Under 1950-talet etablerade
Volvo Personvagnar AB en framgangsrik anliggning vilket har
bidragit till en positiv utveckling for orten. Floby har f6rutom Volvo
varit en timligen attraktiv handelsort med allt fran jordbruksrelaterad
verksamhet till firg- och jirnhandel (Bigsten, personlig
kommunikation). Sedan 1974 ingar Floby i Falk6pings kommun. Det
var under samma tidpunkt som tdgstationen lades ned i orten.
Nedliggningen fick stora konsekvenser och den starka positiva
utvecklingen som priglat orten stannade av och sambhillet borjade
sakta att stagnera. Kommunala funktioner centraliserades, servicen
minskade och befolkningen stagnerande (Falképings kommun, 2008;
2009; Trivector, 2014).

Under 1990-talet startade kommunen ett aktivt arbete med att
aterigen O6ppna Flobys tagstation. Kommunen sig det tidigare
tagstoppet som en bidragande faktor till Flobys utveckling och en
tagstation i orten skulle mojliggéra en rad foérdelar for Floby som
bostadsort och méjligheter till en storre arbetsmarknad. Falkopings
kommun, samt dven Visttrafik har genomfért utredningar for att
undersoka och styrka argumenten om en tigstation i Floby skulle
oynna samhillet i stort. Atta till tio 4rs utredningsarbete och
patryckningar fran kommunalt hall ledde fram till ett positivt besked
tor bade kommunen och Flobyborna, stationen skulle aterigen
Oppnas upp, trots att Visttrafiks utredningar visade pa att stationen
inte skulle gynnas pa sikt. 2003 aterfick Floby tigférbindelse och
tagstationen blev en hallplats f6r de regionala tagen (Trivector, 2014).
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5.2.2 Floby idag - stationssambhillet efter aterinfért tagstopp

Floby priglas idag av den typiska “stationssambidlle- och serviceortsandan’.
Trots att handeln under de senaste decennierna minskat rejalt
(Bigsten, personlig kommunikation), har orten en bred
samhillsservice med bide forskola och skola, idldreboende,
livsmedelsaffir, vardcentral och tandvard, bankkontor, idrottshall,
ridhus, friluftsbad etc. Orten priglas fortfarande av en stark industri
och en lokal arbetsmarknad med féretag som tidigt etablerade Volvo
Personvagnar AB, Autokaross, Rescue System och Tidqvist Maskin
AB. De storre foretagen har skapat manga arbetstillfillen i
torhallande till Flobys storlek och sysselsitter idag 680 personer,
vilket i sin tur har medfért hég inpendling under dagtid och har
foljaktligen format reseutbudet till vad det dr idag (Falképings
kommun, 2008; Trivector, 2014; Selnes, 2010).

Men trots en hog inpendling dr reseutbudet svagt, tigavgiangarna till
och frin orten ar forhallandevis fa, vilket delvis beror pa Flobys
geografiska avstand till tillvixtmotorn Goteborg. Floby saknar
dessutom motorvagsforbindelse med Goteborg, vilket medfor att
bilresor blir langa. Reseutbudet paverkar givetvis boende i Floby, nar
avgangarna koncentreras till vardagar och dagtid, blir ocksa tigets
tillgdnglighet frimst arbetsrelaterad (Selnes, 2016). Trots ett svagt
reseutbud har kommunen konstaterat att tagstationen varit till god
nytta f6r bade kommunen och Floby sett 6ver perioden. Resandet
har successivt 6kat efter stationsetableringen och har gynnat bade
Flobyborna med o6kade utpendlingsméjligheter, men ocksa ortens

foretag 1 form av inpendlingsméjligheter (Bigsten, personlig

kommunikation).

Floby karaktiriseras idag ocksa som ett utpriglat villasambhille. I
orten finns tillging till lediga tomter f6r bade nya bostider och
verksamheter. Men ndr det planerades for ett aterinfort tagstopp
saknades en tydlig kommunal utvecklingsstrategi fér orten, hur
kommunen planerade att investera i Floby som stationssambhille
framgick inte. Det var forst fem ar senare, 1 6versiktsplanen f6r 2008
som stationsomradet och en viss utveckling uppmirksammades. I
oversiktsplanen beskrivs det att Floby ska ges mojlighet till
utveckling i form av fler bostider for att kunna behalla och utoka
underlaget for pendeltigstrafiken och annan lokal samhillsservice
(Falképings kommun, 2008; Selnes, 2016). Aven i kommunens

Stenstorp  (2009)
kommunen Flobys

gestaltningsprogram ~ fér  Floby  och
uppmirksammar och konstaterar
utvecklingsmoijligheter. Kommunen betonar speciellt Floby centrum
och jarnvigssparet - samhallets ryggrad. Leif Bigsten, kommunstrateg
pa Falkopings kommun beskriver dagens situation enligt féljande:
“Sett i backspegeln: borde mer tydligt kopplat samballsutvecklingsinsatser direket
till investeringen i tagstopp. Kommmunens tro var att detta skulle lisa sig sjily,
men si har det, de facto, inte riktigt blivit” (Bigsten, personlig

kommunikation).

Vilka effekter har tigstoppet medfort?
Sett under perioden sedan tagstoppet dterinférdes 2003 sa har
befolkningsantalet i Floby inte minskat, men det har inte heller skett

nagon befolkningsutveckling, utan orten har varit stabil med ca 1500
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invanare. Selnes (20106) har i sin undersékning genomfért intervjuer
med boende i Floby, dir syftet har varit att undersoka szationers roll for
mindre orter och dess omland (i fortsittningen nir det syftar pa
respondenterna syftar det till, och refereras till Selnes studie).
Respondenterna  som pendlar med tiget upplever Floby
stationsomrade som positivt for orten, men hur omradet kring
stationen och orten i stort skulle kunna utvecklas har inte
respondenterna lagt mycket vikt vid, bade tagpendlarna och 6vriga
respondenter i orten intar en neutral stillning. Nar ny bebyggelse
berérs 1 samtalen 4r Flobyborna tvivelaktiga och menar att
utvecklingsstrategier f6r Floby borde tas fram utifrin vad som anses
realistiskt £6r orten i forhallande till dagens situation (Selnes, 2010).

Nir fraigan om vad som utmairker Floby stalldes till Leif Bigsten pa
kommunen beskrev han orten med orden narhet och /lojalitet. Floby
har idag en aktiv samhillsférening och en aktiv idrottsférening, vilka
bidrar till en upplevd gemenskap i orten. Sett till respondenternas
svar sa dr virdet av gemenskap stort, man betonar férdelen med
lokalt engagemang och uppskattar ortens foreningar med tillhérande
aktiviteter. Vidare finns det en stark koppling mellan
aktivitetsmonster och  viarden 1 Flobys nirmsta omland,
respondenterna ville ha en nirhet till naturen och det har Flobys
storlek gett moijlighet till (Selnes, 2016). Dock betonar Bigsten
(personlig kommunikation) att som 1 manga andra orter paverkas den
lokala gemenskapen av tagstopp, arbetspendlingen 6kar och de
lokala férutsittningarna férandras.

En stationsetablering kan ge effekten av ett dimpat samband mellan

arbetsmarknadens koncentration och befolkningens
bosittningsmonster. Med detta menas att upplevelsen av det faktiska
avstandet mellan tva orter minskar genom en stationsetablering,
restiden med tdg ar kortare och da upplevs det faktiska avstindet
ocksa som kortare. Floby ir ett centralt exempel pa detta samband,
eftersom det faktiska avstandet till Goteborg ar relativt langt har det
aterinforda tagstoppet skapat nya mojligheter och motiv i val av
boendeort. Kommunikationen med tag till G6teborg ér inte bara en
link pa rils, utan ger ocksa en upplevd tidsmissig narhet som gor
taget bade attraktivt och tidseffektivt, men ocksa andra fordelar som

god komfort och avkoppling (Selnes, 2016).

Sett till vad Falképings kommun ville se for effekter med
stationsetableringen, sd var malet att skapa battre mojligheter till att
rekrytera personal till ortens foretag, detta genom att kunna erbjuda
tagpendling till och frin Floby. Kommunen sig ocksa moijligheter till
okad inflyttning och minskad utflyttning. Effekten av dessa aspekter
skulle vara att fornya och ge ny kraft at orten (Bigsten, personlig
kommunikation). Men hur tog kommunen tillvara pa potentialen
tagstoppet gav Floby? Bigsten beskriver det enligt foljande: “de var ju
det vi inte gjort tillrdckligt bra, det dr detta som dr vir lardom. Det ricker inte
bara med ett tagstopp”.

Vilka faktorer har varit viktiga i val av bostadsort?

Selnes (2016) podngterar hur Flobys stationsomrade skapar en
positiv tillganglighet for Flobyborna, taget ger ett centralt beliget
resealternativ. Men samtidigt som tillganglicheten 6kar, minskar
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ocksa optimismen kring att skapa lokal utveckling. Idag bestar
stationsomradet av parkering, slitha hus och grushoégar. Fa
respondenter dr emot att Floby vixer, men manga ser hellre en
restaurering av den befintliga bebyggelsen dn nybyggnation i orten,
man menar att det dr viktigt att foérhélla sig realistisk till ortens
torutsittningar.

Manga respondenter papekar att det dr for fa tidgavgangar pa
helgerna, det laga utbudet medfor att Flobybornas helgaktiviteter
istallet koncentreras till orten och dess omland. Vid aktiviteter
utanfor orten sker dessa i samband med arbetet, nagot som papekas
som en nackdel med att bo i Floby, friheten begrinsas av lag
turtithet (Selnes, 2010).

En annan viktig faktor i val av bostadsort som kan kopplas till det
aterinforda tagstoppet har varit Flobys foérdelaktiga huspriser och
hushallets ekonomiska begrinsningar. Tagstoppet har skapat en
regional tillgdnglighet och méjligheten f6r miénniskor att bo pa en
plats och arbeta pa en annan. Att bositta sig utanfor
storstadsregionerna ar ett billigare alternativ, och med bostadsvalet
foljer andra faktorer som att ortens storlek ger karaktirsdrag och ett
unikt virde for barnens uppvixtmiljo. Kommunikationsmdssiga och
ekonomiska faktorer har alltsa varit viktiga forutsattningar i beslutet att
bositta sig 1 Floby (Selnes, 2010).

Sett till det lokala deltagandet i Floby sa menar en del respondenter
att det ligger lite 1 ens egna hinder att ta ansvar och vara aktiv i
samhillet, ett personligt ansvar som inflyttad till en ort att integrera

sig sjalv och integrera med andra. Att vara lokalt aktiv skapar ett
socialt virde, en smaskalighet som bidrar till en hallbar
samhillsstruktur. Med lokalt engagemang bland boende i1 Floby,
tillsammans med andra nimnda faktorer, menar man att det finns
mojlighet till ett alternativt sitt att bo i foérhallande till storre stider
(Selnes, 20106).

Flobys lokala karaktir

Trots att Floby inte alltid har haft tigstopp har orten behallit
karaktiren av ett traditionellt stationssambdlle (Falk6pings kommun,
2008). Selnes (2016) resultat visar pa att ortens identitet inte
paverkats avsevirt av stationsetableringen, det som frimst utmirker
sig dr att ortens befolkning reser mer 1 regionen.

Sett till Flobys utvecklingsmojligheter sia menar Flobyborna att
kommunen bor satsa pa att profilera boendemiljer utifran ortens
lokala karaktirsdrag och styrkor, lantlighet och naturanknutna aktiviteter,
istillet for att framfora tagets pendlingstid till Goteborg som en
konkurrensférdel. Flobyborna ir positiva eller neutrala till att orten
vixer, en utveckling med blandade boendeformer ar 6nskvirt for att
kunna tillgodose behovet hos bade unga och ildre. Dock poingteras
det att ny bebyggelse ska motsvara dagens bebyggelsekaraktir som
priglar Floby.

5.2.3 Framtida Floby i det lokala och regionala omlandet

I kommunens oversiktsplan (2008) framgir det att en utbyggd
kollektivtrafik skapar nya mojligheter i form av en storre
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arbetsmarknad. Kommunen dr stor till ytan och serviceorter som
Floby kriver siledes en val fungerande landsbygdstrafik. Det framgar
dessutom att kommunens huvudsakliga utbyggnad av bade bostider
och verksamheter ska ske i bland annat Floby eftersom orten har en
tagstation utmed Vistra stambanan. Att ge Floby mdjlighet till
utveckling ger ocksa mojligheter 1 att bibehélla och utoka antalet
resor med pendeltgstrafik. En sadan satsning i orten skulle inte bara
stirka underlaget f6r ortens samhallsservice, utan det skulle samtidigt
underlitta £6r Flobys omland.

Gaillande framtida utbyggnad si pekar bdde kommunen i
oversiktsplanen (2008) och resultatet i Selnes undersékning (20106) pa
att orten inte bor exploateras i utkanten av samhillet, ny mark ska
inte tas i ansprak utan istillet bor en foértitning i Flobys centrala delar
och runt stationsomradet prioriteras. Att bygga centralt skapar
tillganglighet och gang- och cykelavstand till ortens samhaillsservice och
kommunikationer, vilket kommunen beskriver bor vara ledstjarnan
vid expansion 1 orten (Falk6pings kommun, 2008). Likasa menar
respondenterna att Flobys och omlandets potential finns i det
lantliga, ndr detta férenas med hallbara resor via centrala

kommunikationer kan Flobyborna géra utbyte med omgivande orter
och stider (Selnes, 2016).

Kan dessa utvecklingstankar skapa framtida Floby? Respondenterna
stiller sig osikra till nya bostider pa orten, fOrvintningarna ar laga
och dnnu lagre pa ett utdkat serviceutbud, det beskrivs som dn mer
orealistiskt. Anledningen till Flobybornas osikerhet ir att de inte
anser att intresseunderlaget ar tillrdckligt stort och darfor dr det inte

realistiskt att bygga nya boendemiljoer. Resultatet visar pa att
avstandet till tillvixtmotorn Goteborg paverkar synen pa Flobys
utvecklingspotential. Dock skapar det aterinférda tagstoppet, nu i
efterhand moijligheter i form av langsiktig planering och utveckling
av framtida Floby. Stationsetableringen ger maoijlighet till ekonomiska
effekter och en vixande befolkning, genom att erbjuda ett alternativ

till storstiderna kan det skapas en balans mellan tillvixtmotorn och
omlandet (Selnes, 2016).
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5.3 SOsdala i Hissleholms kommun

Sosdala dr en zndustriort och ett stationssamhille i Skanes mellanbyed,
beldget i Hassleholms kommun med ett invanarantal pa cirka 1700.
Sosdala ligger cirka tva mil soder om Hissleholm och har med sitt
centrala lige en nirhet till manga av Skanes malpunkter och
tillvixtmotorer (Héssleholms kommun, 2002).
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5.3.1 S6sdala i en historisk kontext

Sosdala uppstod och utvecklades som ett tidstypiskt stationssambidlle
vid so6dra stambanan. Karaktiren av stationssamhille har wvarit
drivande i utvecklingen av ortens centrala delar och édr dirfér dven
idag vilbevarat och kulturhistoriskt intressant (Hassleholms
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kommun, 2007). Innan Sosdala stationssamhille uppstod lig
Sosdalaorten ungefir en kilometer bort, men nir tiget kom 1859
etablerades Sosdala stationssamhille 1 anslutning till jirnvagen.
Etableringen medférde ocksa att samhallsservice och affirer kom till
orten, befolkningen 6kade och kontaktytorna utvidgades, vilket gav
mer liv at orten. Pa denna tid var det vanligt att folk bide bodde och
arbetade i S6sdala. DUX och Sosdala torvféradling AB, var tva stora
foretag pa orten, industrin var stor under 1950-talet och
arbetskraften kom till storsta del frin orten (S6sdala referensgrupp,
personlig kommunikation). Sosdala referensgrupp beskriver enligt
toljande: “brickettillverkningen kirdes fran torvfabriken utanfor in till Sosdala
och lastades pa jarnvdgen. Jdarnvégen var nyckeln ddr man lastade dver och tog
det vidare ut i Enropa”.

Under 1970-talet drogs Sosdalas tagtrafik in och tigen slutade att ga.
Nedliggningen av jirnvigsstationen innebar inte bara forsimrad
kollektivtrafik och tillginglighet till omlandet, utan paverkade dven
andra faktorer (Hissleholms kommun, 2002). Perioden efter
nedliggningen var svar for bland annat Sosdalas foretag Backers som
tillverkade varmeelement, att rekrytera ny personal till orten.
Personalen kom ofta frin Malmoé-Lundregionen, men med
forsimrad kommunikation till och fran Sésdala svalnade intresset,
bilpendling var inte lika aktuellt. Nedliggningen paverkade ocksa pa
andra sitt, ddribland intresset for att bygga bostader i orten, det var
inte lika attraktivt att bygga nytt i orten nir kommunikationerna
forsimrades. Mojligheten till fritidsaktiviteter och kultur i stider som
Lund, H66r och Hissleholm forsvann, bussforbindelserna var
koncentrerade till dagtid, under kvillar och helger var turtitheten

samre. Kommunikationen paverkade ocksa barnens val av skola, dar
det tidigare utbudet erbjudit bade skola i Eslév och Hissleholm.
Forsimrade kommunikationer medférde att majoriteten av barnen
valde att pendla till Hissleholm eftersom det var narmare och bittre
torbindelser 4n till Eslév (Sésdala  referensgrupp, personlig

kommunikation).

Jarnvagen som tidigare varit en tillging for S6sdala blev istillet en
barridr som delade samhallet 1 tvd delar. Detta i sin tur paverkade
ortens befolkningsutveckling och antal arbetstillfillen som sakta
bérjade stagnera fram till 2000-talet (Héssleholms kommun, 2002).

I manga ar arbetade bade Sosdalabor och Hissleholms kommun for
att aterinféra tagstopp pa orten, man ansag att S6sdala hade god
utvecklingspotential till att bli en attraktiv ort i Skines mellanbygd,
bade for arbetspendlare och barnfamiljer. Det fanns ett intresse hos
familjer att flytta till orten, god milj6 och liga fastighetspriser
lockade, men divarande kommunikationer kylde ner folks intresse
(Hissleholms kommun, 2002).

“Sa linge inga tag stannar dr jarnvdgen bara en belastning for orten, med
buller- och barridreffekter” (Hdssleholms kommmun, 2002, 5. 7).

Kommunen sig potential i att tagstoppet skulle generera en positiv
befolkningsutveckling, som i sin tur skulle hjilpa bide kommersiell
service och butiker att fortleva. Med maénga lediga tomter for
nybyggnation, var forhoppningen att efterfragan skulle 6ka drastiskt
om tigstoppet dteretablerades. Tagstoppet var av vital betydelse, inte
bara for kollektivtrafik utan for hela Sosdalas utveckling, “Sdsdala dr
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ett prydligt  sambdlle, men det  finns alltfor mdnga  skinbetsflickar”
(Hassleholms kommun, 2002, s. 9). 2011 boérjade tigen adterigen rulla
1 S6sdala, en vitamininjektion f6r orten (Sydsvenskan, 2013).

5.3.2 Sosdala idag - stationssamhillet efter aterinfort
tagstopp

Idag dr Sosdala ett utpriglat vidlasambaille och har tack vare
stationsetableringen fatt tillbaka sin stationssambilleanda. ]irnvagen
delar fortfarande orten i tva delar, dir den vistra delen 4r mest
befolkad och rymmer i stort sett all kommunal och kommersiell
service. Med tanke pa den tidigare framvixta industrin i orten, med
DUX och Backers 1 spetsen, har Sésdala blivit en typisk
inpendlingsort som erbjuder cirtka 800 arbetstillfillen. Orten
kannetecknas ocksi som madnga mindre titorter av bland annat
butiker, bibliotek,
idrottsanliggningar och virdcentral (Hassleholms kommun, 2002;
2007).

forskola och  skola, banker,  post,

Pagatigen avgar idag dagligen till och fran S6sdala, med avgangar
bide norrut mot Hissleholm och Kiristianstad, och soderut mot
Lund och Malmé (Hassleholms kommun, 2016). Soésdala
referensgrupp (personlig kommunikation) beskriver inférandet av
tagstopp som positivt i sin helhet, men saknar snabba och tita
pendlingsmoijligheter, vilket skulle ge 6kad befolkning som 1 sin tur
skulle ge battre underlag till samhillsservice. Vidare beskriver
referensgruppen kommunens forsok i att locka folk till S6sdala, men
dessvirre inte med ndgon storre framgang. Man menar att

kommunen maste borja visa moijligheten tiaget ger Sosdala - att
endast ha 20 minuter till staden. Idag marknadsférs inte orten
tillriackligt bra, man menar att kommunen nonchalerar byn och dess
omland, vilket medfor att ingen storre inflyttning sker. For att folk
ska vilja flytta till Soésdala maste kommunen trycka pd, och
Sosdalas (Sosdala

referensgrupp, personlig kommunikation).

marknadsfoéra mojligheter  och  styrkor

Vilka moijligheter och styrkor finns det da i orten, vad erbjuder
Sosdala som inte stiderna kan konkurrera med? Nir frigan om vilka
positiva sidor Sosdala har stalldes till referensgruppen var det en
enighet om tva faktorer som virderas hogt, nirheten till naturen och
omkringliggande Skaneleden, samt god service i form av utbildning,
barnomsorg och vardcentral, idrottsanliggningar, apotek och
tandlikare (S6sdala referensgrupp, personlig kommunikation).

“Sosdala dr fonstret mot soder med vacker natur” (Sdsdala referensgrupp,
personlig kommunikation).

Vilka effekter har det aterinférda tagstoppet medfort?

Trots en etablerad tagstation upplevs dnda nagra svaga sidor med
ortens utveckling. Foéretagandet och affirerna pa orten har minskat,
de bada bankerna Swedbank och Handelsbanken har lagts ner under
aren. Orten har ocksi minga lediga tomter pd detaljplanelagt
omrade, men trots detta byggs det inget nytt. Man menar att en
forutsittning for inflyttning ar att det byggs for andra malgrupper dn
de redan etablerade, en mer blandad bebyggelse med bade
ligenheter, markligenheter och flerfamiljshus, vilket 1 sin tur skulle
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frigbra dagens villor 1 orten ndr invanare flyttar vidare till nytt
boende. Situationen upplevs lite som ‘hénan och dgget’, byggs det
inget sa finns det inte tillrdckligt med bostider sa att folk kan flytta
in, och kommer det inget nytt folk sa byggs det heller inget nytt.
Problemet ligger 1 att ingen av dem kan ske utan den andra, och i
Sosdalas fall handlar det om att man vintar pa varandra (S6sdala
referensgrupp, personlig kommunikation).

Trots att tagstoppet har medfort ett Okat resande sia har inte
etableringen genererat precis det kommunen och Soésdalaborna
hoppades pa. Inflyttningen édr inte sia hég som foérvintat, men
majoriteten som har flyttat in efter etableringen anvinder taget till
arbetspendling, folk ser méjligheten i att bo pa orten och pendla till
arbetet. Dock mirks det ett Okat tryck pa forskola och vardcentral,
och bostadspriserna har 6kat en del, vilket innebér att ortens
invanare blir fler (Sésdala referensgrupp, personlig kommunikation).

Sett till kollektivtrafikresandet till och fran Sosdala sia har det
aterinforda tagstoppet visat pa en Okning i antalet resor, en positiv
effekt for orten. Dock har det visat sig att de flesta som dker taget
bor nira stationen och nyttjar taget med tanke pa niarheten. Folk som
bor utanfér Sésdala i omkringligeande kyrkbyar viljer i forsta hand
fortfarande bilen, trots en bra pendlarparkering i anslutning till
stationen. Man menar att det dr ‘lika bra’ att kéra hela strickan fran
A till B, istallet for att byta firdmedel till tag inne i Sésdala. Gillande
kollektivtrafikresandet sa ar det ett simre utbud pa komplement till
taget idag. Nar taget kom tillbaka till orten minskade antalet
bussavgangar och forbindelserna forsimrades. Detta har medfort att

taget blir det forsta alternativet vid kollektivtrafikspendling till och
frain Sosdala, men med lag turtithet kvallar och helger begrinsas
Sosdalaborna. Referensgruppen beskriver situationen enligt f6ljande:
“man tar inte tillvara pa mdjligheterna, man pratar om bilen som en didssynd,
man kan kora bil med gott samvete men man pratar alltid om att man ska dka

pd andra vis, da maste folk ocksa bo inne i orterna for att det ska kunna ske
(Sosdala referensgrupp, personlig kommunikation).

Den lokala karaktiren

Sosdalas karaktir som stationssambaille har levt kvar genom aren,
speciellt ortens centrala delar som har fitt behalla stora delar av sin
karaktir frin ortens tidiga ar. Hog prioritet ges at att behalla den
lokala karaktiren vid nybyggnation och utveckling (Hassleholms
kommun, 2007).

I samband med stationsetableringen har Sésdala ocksa genomgitt en
utveckling, men hur har det paverkat ortens lokala karaktir? S6sdala
referensgrupp menar att ortens storlek har bidragit till den lokala
gemenskap som finns, manga kinner och lir kinna varandra och det
ar ocksa litt att fa hjalp med olika saker eftersom det lokala ger storre
kinnedom om varandra. Orten har manga och blandade former av
foreningar, och idr den ort i kommunen med titast foreningsliv.
Foreningarna har levt kvar under aren och bidrar dven dessa till ett
lokalt engagemang och samhérighet i orten. Men trots en upplevd
gemenskap menar man att den upplevdes starkare under 50/60-talet.
Det sag annorlunda ut forut, folk bodde och arbetade i byn vilket
innebar att rorelsemonstret skiljde sig fran dagens. Till skillnad fran
forut sa dr Sosdala till storsta del en boendeort idag, vilket innebir att
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orten inte far samma liv och rorelse, detta i sin tur paverkar dven den
lokala servicen. Idag utrittar folk sina drenden i samband med arbete
pé annan ort (Sosdala referensgrupp, personlig kommunikation).

5.3.3 Framtida S6sdala i det lokala och regionala omlandet

I kommunens foérdjupade Oversiktsplan for Sosdala  (2002)
redogjordes det for tagets framtida betydelse, kommunen menade att
tagstoppet inte bara skulle medféra ett 6kat kollektivtrafikresande,
utan skulle dven spela en viktig roll for hela S6sdalas utveckling. Sett
1 backspegeln, nu nir tiagstoppet aterigen finns i Soésdala, hur ser
kommunen och Sésdalaborna pa framtiden?

Vid fragan om hur referensgruppen onskar att Sosdala utvecklas i
framtiden, menar man att orten ska fortsitta att vara en liten ort,
men tillrdckligt stor for att ge underlag till bra samhillsservice. Orten
bor ha ett betydligt stérre utbud av den publika samhallsservicen.
Men for att kunna ge ett béttre underlag krivs det att det blir fler
invanare i orten, vilket i sin tur kriver ett bittre utbud av bostader,
inte bara flerfamiljshus f6r barnfamiljer, utan det dr av stor vikt att
ocksa tinka pa andra malgrupper. Aldre minniskor vill flytta vidare
fran sina villor till markldgenheter eller seniorboende, samt finns det
en efterfrigan pa hyresligenheter frain den yngre generationen som
vill bo kvar i orten. Idag ir det inte ett alternativ eftersom det inte
finns tillrickligt med ligenheter 1 Sésdala (Sosdala referensgrupp,
personlig kommunikation).

En annan viktig punkt som referensgruppen belyser édr att Sosdala
bor vara mer attraktivt i bade Hissleholms kommun och utat till
omlandet. Med detta menas att det dr av betydelse att lyfta ortens
starka sidor och se potentialen till utveckling genom att
marknadsféra S6sdala utifrin ortens lokala forutsittningar och vad
som kan erbjudas. Ortens féreningsliv dr starkt, men det kan ocksa
fyllas pa med nya minniskor for att skapa en bredd och mangfald
bland folket, ett bra flode dr en fOrutsittning. Vidare finns det
anledning att trycka pa de aspekter som faktiskt finns pa orten idag,
mojlighet till naturnira bostider och goda kommunikationer bade
soderut och norrut, samt bra skola och barnomsorg,
idrottsanldggningar och bibliotek, det dr just dessa aspekter som
virdesatts av Sosdalaborna  (Sosdala  referensgrupp, personlig

kommunikation).

5.4 Vad tas med fran referensplatserna?

Vad hinder egentligen med en ort nir en station etableras, vilka
effekter ger det? En av de mest betydande anledningarna till att en
kommun arbetar fO6r en stationsetablering dr att forbattra
kommunikationerna, och dirmed 6ka #/lgangligheten t6r bade boende 1
orten och omlandet. Att forbittra kommunikationerna innebir inte
bara att boende fir en storre frihet i att pendla till och fran orten,
utan det 6ppnar ocksa upp mojligheter f6r omlandet att pendla in till
orten. En stationsetablering kan siledes bidra till sambandet mellan
arbetsmarknad och befolkningens bosittningsmonster.

36



Resultatet visar att effekterna av en stationsetablering har genererat
olika utfall i Floby och S6sdala. Hur kommunerna har planerat for
orternas nya forutsattningar i samband med tigstoppet skiljer sig at.
Till skillnad fran Falképings kommun sa har Hissleholms kommun i
samband med tagstoppet tagit fram utvecklingsstrategier for framtida
Sosdala. I Flobys fall hoppades kommunen snarare pa att tagstoppet
skulle generera effekter pa egen hand, vilket inte blev fallet.

Oberoende av utvecklingsstrategierna visar tagstoppet en effekt av
okat antal kollektivtrafikikande. Det faktiska avstindet upplevs
kortare eftersom restiden minskar, vilket skapar mojligheter 1 att bo i
mindre titorter dar huspriserna ér ligre och dir nirheten till natur
finns runt hérnet. Detta 1 sin tur bidrar till att boende i bade Floby
och Sosdala ges moijligheten att pendla lingre strickor till storre
stider for bade arbete, utbildning och fritidsaktiviteter. Ett tagstopp
far saledes en central roll i en orts utveckling och skapar nya
mojligheter pa bade lokal och regional niva, manniskor kan bo lokalt
och fir tillgang till ett storre geografiskt omland. En fraga att ta med
1 vidare arbete: bidrar ett utokat kollektivtrafifentbud till den tillganglighet det
planeras for?
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6. Veinge introduktion

I foljande kapitel ges en introduktion till orten Veinge i Labolms kommun.
Rapitlet foljer samma struktur som kommunens utvecklingsprogram, vilket
innebar att kapitlet dr uppdelat i tva delkeapitel, Veinge 2017 och framtida
Veinge 2035. Kapitlet inleds med en  geografisk lokalisering och en
ortsbeskrivning av  Veinge. Dadrefler redogirs det for Veinges framtida
[forutsittningar i samband med den atgardsvalsstudie Trafikverket tagit fram.
Slutligen skildras Veinge i en framtida kontext dar utvecklingsstrategi 2035
med kommunens langsiktiga ambitioner och viljeinrikiningar presenteras.

6.1 Veinge 2017
6.1.1 Geografisk lokalisering

Till en borjan utgjordes Veinge av det som idag heter Veinge kyrkby,
cirka tva kilometer fran dagens Veinge. Veinge idr ett tidigare
stationssamhille och en serviceort 1 Laholms kommun i Hallands lin
(Laholms kommun 2017a; 2018). Med sitt unika lige har Veinge en
nirhet pa cirka 6 km till Laholm, vilket ger méjlighet till cykelavstand
med goda cykelvigar (Laholms kommun, 2014). Ortens geografiska
lige ger ocksa en nirhet till E4 och E6 som tar en till stider som
Halmstad 20 km, Markaryd 36 km, Angelholm 41 km, Helsingborg
65 km, Malmé 127 km och Goéteborg 160 km. Veinge geografiska
lige ger en kinsla av landsbygd, men med nirhet till staden (Laholms
kommun, 2017a).
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Karta 6. Veinge i forhallande till Laholms kommun.

Geografisk tillgdnglighet

Tabellen nedan visar Veinges geografiska avstand och tidsangivelser
med bil och kollektivtrafik till stider i omlandet. Materialet 4r himtat
fran Hallandstrafiken och Google Maps. Syftet med tabellen ar att ge

lisaren en uppfattning om hur lingt avstind det dr, och hur lang tid
det tar att aka mellan Veinge och stiderna.

Stad Avstand Bil Kollektivtrafik
Laholm 6,2 km 10 min 10 min
Halmstad 20 km 25 min 35 min
Markaryd 37 km 30 min 40 min
Angelholm 42 km 40 min 50 min
Helsingborg ' 71 km 60 min 1h 15 min
Malmé 127 km 1h 30 min 1h 55 min
Goteborg 160 km 1h 45 min 2h 10 min

Tabell 1. Avstand i kilometer och tidsangivelser 1 minuter mellan Veinge och
omkringliggande stider.

6.1.2 Ortsbeskrivning

Idag bor det 1300 invanare i Veinge (Laholms kommun, 2014).
Veinges manga kvaliteter gor att orten kan kalla sig for en komplert
serviceort. 1dag finns det forskola upp till och med nionde klass,
idrottshall och fotbollsplaner, fritidsaktiviteter, utebad och bibliotek,
aldreomsorg, kyrka, mataffir och kiosk, restaurang och pizzeria,
frisér, hantverkare och andra affirer. Dessutom finns det manga
smaféretagare och ett starkt entreprendrskap 1 orten. Orten ligger pa
Nebohéjden och angrinsar till vackra naturlandskap. I Veinge har
ortsborna gangavstiand till bade skog och sj6, vilket ger moijlighet till
vackra gron- och rekreationsomraden (Laholms kommun, 2017a).

“Veinge dr en rekreations- och hilso-by, ett andningshal” (Labholms kommun,
2017a, 5. 1).
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Dagens Veinge bestir till storsta del av uppvixta villaomraden och
flerbostadshus fran 1970-talet, men dven en del hyresritter. Ortens
huspriser dr mattliga. Efter 1970-talet har fa hus byggts i orten, vilket
har bidragit till att befolkningen stagnerade under 1990-talet.
Eftersom fa hus har byggts under senare decennier dr dagens
bebyggelse vil integrerad i orten och saledes bor en framtida
planering inriktas mot att bibehalla en blandad bebyggelse for att inte
paverka den lokala karaktiren. Genom sambhillet gir ocksa jarnvigen
som delar samhallet i 6st och vist, vilket har bidragit till en avsaknad
av ett samlat centrum. Trots manga bra kvaliteter i Veinge upplever
en del invanare att orten har stagnerat och glomts bort i kommunens
arbete. Det tidigare stationssamhallet saknar idag en tagstation och
Markarydsbanan som delar orten upplevs som en barridr, vilket
bidrar till en avsaknad av ett samlat centrum (Laholms kommun,
2014; 2017a).
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Karta 7. Kartan ger en 6verblick 6ver Veinges geografiska struktur och visar
hur jarnvigen delar upp orten 1 vist och 6st.

Befolkningssammansittning

I Veinge bor det ungefir lika minga min som kvinnor, 649
respektive 651. Under de senaste aren har orten genomgitt en viss
generationsvixling, vilket innebdr att antalet barn &verskrider
kommungenomsnittet, samtidigt som antalet idldre understiger
snittet. Av Veinges forvirvsarbetande dr det 18 procent som har sin
arbetsplats 1 orten, medan 39 procent arbetar i kommunen och 43
procent pendlar 6ver kommungrinsen for arbete 1 regionen. Trots
manga smaféretagare visar siffrorna att en stor del av Veinges
torvirvsarbetare dagligen limnar orten for arbete i omkringliggande
region, vilket ocksa stiller hoga krav pa goda kommunikationer och
infrastruktur (Laholms kommun, 2014; u.4).

6.1.3 Atgﬁrdsvalsstudie

2017 startade Trafikverket pa uppdrag av Region Halland en
atgirdsvalsstudie for Markarydsbanan, vilken stricker sig fran
Hissleholm till Halmstad via bland annat Veinge. I studien har det
vickts frigor kring en utvecklingsstrategi for Veinge: kan eft tagstopp
aterigen etableras i 1'einge? 1 samband med atgirdsvalsstudien beskriver
Region Halland i den nya planeringsprocessen vikten av att det
parallellt med planeringen for kollektivtrafik och infrastruktur ocksa
ska paga en planeringsprocess for samhills- och bebyggelseplanering.
Syftet dr att sikra att det finns planeringsforutsittningar, for att en
framtida stationsetablering i Veinge ska kunna ge effekter avseende
okat kollektivtrafikresande och bidra till samhillsutveckling (Laholms
kommun, 2017b).
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6.2 Veinge 2035
6.2.1 Det lilla samhillet med de stora visionerna

I samband med atgirdsvalsstudien har alltsa utvecklingsstrategier
med malar 2035 tagits fram for Veinge, sa kallade langsiktiga
ambitioner och viljeinriktningar. En nira dialog har funnits med
webbenkit,
referensgruppsarbete, for att pa sikt utveckla sambhillet i invanarnas

Veingeborna, bade genom dialogméte  och

viljeriktning (Laholms kommun, 2018).

Redan i kommunens oversiktsplan som antogs 2014, kopplades
utvecklingsmalen till framtida persontagstrafik, diribland ‘6kad
tillgdnglighet till regioncentra’ och ‘nyttja stationsnira ligen’. En
utbyged tagtrafik ar alltsa en viktig forutsittning for kommunens
framtida utveckling och tillvixt, och kollektivtrafiken skapar
mojlighet till  hallbara transporter och positiva virden for
kommunens orter i form av pendling och kortare restider, vilket 1 sin
tur skapar mojligheten till billigare boende idn centrala ligen i
storstiderna. Pa lingre sikt genererar dessa mojligheter ocksa andra
positiva virden, sasom Okade fastighetspriser och moijligheten till
okat bostadsbyggande, som 1 sin tur kan skapa en positiv
befolkningsutveckling (Laholms kommun, 2018).

Veinge har vuxit fram kring jirnvigen och stationsomradet, vilket
har bidragit till att omradet dr en naturlig centralpunkt i orten.
Jarnvagen virderas hogt och med potential att aterigen 6ppna upp

stationen bedémer kommunen Veinge som en av de orter i

kommunen som dr en regionalt attraktiv bostadsort. Med en
stationsetablering som kan katalysera skapas utvecklingsmojligheter
bade for Veinge, men ocksd omkringliggande orter och landsbygd
(Laholms kommun, 2018).

6.2.2 Prioriterade utvecklingsomraden

I kommunens  6versiktsplan  (2014)  och  kommunens
dialogsammanstallning (2017a) har utvecklingsmal f6r Veinge tagits
fram. Idag 4dr malen sammanstillda 1 fyra prioriterade
utvecklingsomraden, som har identifierats i linje med visionen for ar

2035. Utvecklingsmalen presenteras nedan.

Utveckla stationsomradet och centrum

Det forsta utvecklingsmalet handlar om att stirka och
sammankoppla stationsomradet och centrum. Genom att utveckla
béade service- och centrumfunktioner dr malet att platsen ska bli bade
en attraktiv och val fungerande bytespunkt och malpunkt, bade for
gang, cykel, bil, buss och tag. Syftet med att koppla samman
stationsomradet och centrum 4r att stirka varandras kvaliteter,
resenirer far tillgang till handel och service i centrum, samtidigt som
en utveckling av stationsomradet skapar tillginglighet, liv och rorelse
1 omridet (Laholms kommun, 2018).

Syftet med sammankopplingen av stationsomradet och centrum ar
ocksa att ha samlade funktioner inom ett koncentrerat omrade, en
malpunkt for att underlitta invanarnas vardag. Detta 1 sin tur skapar
forutsittningar i form av ett levande centrum med ett rikt utbud,
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samt moijlighet till funktionella strak som gor platsen mer tillganglig.
Malet dr att planera for olika malgrupper och skapa métesplatser som
alla ska kunna vistas pa och trivas i.

“Pa sikt handlar det om att fi ibop en integrerad helbet dér delarna stirker
varandra” (Laholms kommun, 2018, 5. 12).

Utveckla stationsnira bostiader

Det andra utvecklingsmalet handlar om vikten att bygga nya bostider
for  olika
barnfamiljer, men aven éldre som vill flytta fran sina villor till nagot

malgrupper, framférallt  poidngterar kommunen
mindre, men dnda stanna kvar i Veinge. En variation av bostadstyper
skapar mojligheten till integration mellan malgrupperna och skapar
mojligheten att moéta olika gruppers behov och preferenser. Avsikten
med utvecklingsmalet 4r att nya bostider ska placeras i och i
nirheten av stationsomradet och centrum, att lokalisera bostiderna
centralt frimjar bade ortens hallbara transporter, men ocksa
invanarnas mojlighet och nirhet till kollektivtrafikalternativen och

centrumservice (Laholms kommun, 2018).

Utveckla titortsnira rekreations- och aktivitetsomraden
Det tredje utvecklingsmalet handlar om att utveckla och
tillgdngliggora ortens utbud av rekreations- och aktivitetsméjligheter.
Syftet med malet 4r att stirka Veinges attraktivitet som boendeort. I
utvecklingsprogrammet har tre omraden pekats ut som prioriterade:
Vessingesjon, Neboomridet och skolans aktivitetsomrade (LLaholms

kommun, 2018).

Utveckla gang- och cykelvigniitet

Det fjirde och sista utvecklingsmilet berér ortens gang- och
cykelviagnat. For att kunna knyta samman viktiga malpunkter som
bostadsomriden, skolomridet och rekreationsomriaden med
centrum- och stationsomradet kravs ett utvecklat, tillgingligt och
trafiksikert gang- och cykelviagnat. Syftet dr att det ska vara enkelt
tor Veingeborna att ta sig till stationsomradet och centrum.
Utvecklingsmalet syftar till att planera fOr ett hela resan perspektiv,
vilket innebir att underlitta f6r de som viljer kollektivtrafik, det ska
vara enkelt och smidigt frin dorr till dorr (Laholms kommun, 2018).

6.2.3 Taget som katalysator - pendlarorten f6r familjen

2035 ir visionen att invanarna ska kunna bo i Veinge och erbjudas
flera olika pendlingsalternativ, en familjevinlig boendeort for
pendlaren. Med taget som katalysator ska Veingeborna kunna na
stider bade regionalt och nationellt. Pa 10 minuter nas Halmstad och
pa 30 minuter nas Markaryd. Med buss ska Laholm kunna nés pa 10
minuter. Via Halmstad dr det dven enkelt att ta sig vidare med tag till
Goteborg eller Malmo, och via Markaryd nas Hissleholms som har
tagforbindelse till Stockholm. Denna tillginglighet och nirhet taget
och bittre bussforbindelser 6ppnar upp for skapar dessutom nya
mojligheter f6r invanarna, men ocksa f6r de som pendlar in till orten
till etablerade arbetsgivare. Mojligheter till arbete och skola, men
ocksa handel och upplevelser blir tillgingliga (Laholms kommun,
2018).
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I Veinge ar visionen att trafikmiljon ska fokuseras pa gang och cykel.
Genom att skapa trygga gang- och cykelstrak mellan utpekade
malpunkter ska dven barnen i orten kunna rora sig fritt. Visionen ar
ocksa att den barn- och familjevinliga karaktiren och de goda
pendlingsmoijligheterna ska bidra till en positiv befolkningsutveckling
i orten. Under de senaste 15 aren har orten Okat till omkring 2000
invanare, en balans av bade barnfamiljer och ildre (Laholms
kommun, 2017b; 2018).

6.2.4 Vad tar jag med fran utvecklingsprogrammet?

Ovannimnda visioner, langsiktiga ambitioner och viljeinriktningar
ska skapa nya mojligheter f6r Veinge som stationssamhille och service-
och pendlarort. Veinge har goda férutsittningar for en framtida
utveckling, dock mycket tack vare jirnvigsstationen som haller
samman samhallet.

Laholms kommun (2018) poingterar dock att tagstoppet i sig inte
kommer skapa ndgon omfattande utveckling i orten, de kortsiktiga
effekterna kommer att vara fa. Dels beror det pa att Veinge idag inte
har ett sa hogt invanarantal, och dels beror det pa det invanda
beteendet, det dr en omstallning f6r Veingeborna att stilla bilen och
byta firdsitt till tiget och kollektivakande. Diremot kommer god
turtithet med avgangar bide mot Halmstad och Hissleholm skapa
langsiktiga effekter. Taget blir en forsta viktig fOrutsittning for att
kunna locka fler boende till orten.
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7. Resultat fran Veingestudien

I foljande kapitel redovisas 1 eingestudiens resultat genom att presentera material
fran intervyiuerna och studiebesoken. Kapitlet dr indelat i tvi delkapitel,
intervjuer och studiebesok.

7.1 Intervjuer

I intervjudelen  kommer informanternas riktiga namn att anvindas efter
godkdnnande fran dem. For att det ska vara konsekvent for lisaren presenteras
respondenterna en forsta gang med for- och efternamn, samt intervjudatum.
Ddirefter kommer endast efternamn att anvindas vid referering. Uppligget foljer
samma  struktur som interyjuerna har giort, vilket innebar att materialet
presenteras i olika teman utifran den bistoriska kontexten, dagens 1 einge och
framtida 1V einge.

7.1.1 Veinge efter stationsnedliggningen

Veinge stationssamhalle vixte upp i samband med att jirnvigen
byggdes. Med dren har orten utvecklats runt jarnvigen som har blivit
ortens centrala knutpunkt. Lars Hed, (intervju 2018-04-04) tidigare
officer, idag pensionerad, berittar hur Veinge, tack vare jirnvigen
har vixt fram till det samhille det dr idag. Hed menar att jirnvigen
blev en viktig komponent for att orten skulle kunna etablera sig och
generera en positiv utveckling. For att tydliggbra stationens roll for
en orts utveckling skildrar Hed ett exempel fran tva nirliggande orter
1 kommunen:

“Ett exempel pa hur det kan ga dr ju Kndred och Hishult. Hishult som dr en
liten gullig by pa sitt vis har mycket grannsamverkan och sadant. Men for 100
ar sedan blev Hishult erbjudna jarnvigen, kanske 150 ar sedan. Da sa man
“usch sa hemskt, den ddir jarnhdsten vill vi inte ha har”, och da drog man istillet
Jérnvdgen via Kndred, och ja Hishult hamnade i bakvattnet eftersom vigen ocksd
gick via Kndred sen. Sa att vara Hishultsbo, di var man lite for sig sjaly”.

Men forindrades egentligen samhillet nagot efter att stationen i
Veinge lades ner 19632 Hed flyttade till Veinge 1977 och har sedan
dess bott i orten. Hed bodde inte pd orten nir jarnvigsstationen
lades ned, men beskriver utifran sin kinnedom att det inte var nigon
avsevird paverkan. Pa den tiden var tigforbindelserna inte tillrickligt
bra och arbetspendlingen var inte etablerad pa samma sitt som idag,
de gamla tagen uppfyllde inte kraven pd dagens pendling. Hed
beskriver ocksa hur livsmoénstret pa den tiden skilde sig fran dagens
monster, minniskor bodde och arbetade pa samma geografiska plats,
vilket innebar att tigférbindelsen inte var en lika viktig komponent i
vardagslivet. Hed framstiller dagens situation enligt foljande: “%ztar
man pa dagens arbetspendling sa ar det ju inte ovanligt att folk pendlar Laholm-
Goteborg dagligen. Det handlar om restid, eluttag och wi-fi pa tagen och
avstdandet spelar egentligen inte just nagon roll”.

Det geografiska liget

Veinge har linge varit forbindelseorten mellan Laholm och de
mindre smiorterna, och var den forsta orten minniskor fick kontakt
med nir de kom fran mindre orter och rérde sig visterut mot kusten.
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I Veinge har det ocksa alltid funnits handlare, “Viktor Svenssons
lanthandel’, dagens ICA-affir. Med bakgrund till bade jarnvigen och
en etablerad handel har Veinge blivit sd pass etablerat att orten tal
dagens férandringar (Hed).

Men hur har det geografiska liget paverkat Veinges utveckling?
Matilda Wennstréom (intervju, 2018-04-04) ir egenféretagare och
boende i Veinge sedan tio ar tillbaka. Wennstrom beskriver att ortens
lige ger en nidrhet at bada hall, med detta menas att Veinges
geografiska placering i kommunen dr sa pass bra att det ger skiliga
avstind till bade Laholm 5 kilometer, och Halmstad 20 kilometer,
samt dven nirhet till havet pa ett hall och naturen pa det andra. Dock
poingterar Wennstrom ocksa att liget kanske inte alltid anses vara
positivt, narheten till Halmstad kan ibland betraktas som negativt.
Med det menas att Veinge sviker kommunen eftersom manga
Veingebor arbetar i Halmstad, och da blir det dven naturligt att
utritta drenden samt utfora sina aktiviteter dar.

Dagmar Busch, (telefonintervju, 2018-04-02) boendes i Veinge sedan
2001, betraktar Veinge som en av kommunens orter med god
potential och goda férutsittningar. Busch poingterar just ortens
positiva lige pa ritt sida av Laholm. Busch beskriver dock att orten
har blivit underskattad, en avsaknad av tagstopp himmar
utvecklingen. Busch beskriver tillstandet:

“Man vet ju inte ndr taget ska komma, det gick ju rykte om att det skulle
komma 2018/2019, di skulle det redan dppnas hir. Men nu nér jag var pa
midtet med kommunen var det istallet Vision 2035°. Jag tankte 2035, da lever

Ju inte jag lingre, sd jag tycker det dr utdraget. Sen ar det ju sa att vi inte kan ta

oss dver till dstkusten, det dr ju det som dr problemet. Det finns ju ingen bana
som gar tvars over pa det hallet. Till och med giteborgarna miste ta sig dver
Halmstad till Vo, det dr galet. Idag midste du dka ner till Helsingborg eller
Lund for att overbuvudtaget kunna komma over med tag till Kristianstad eller
Visgis”,

Trots att orten inte har ndgot tagstopp i dagsliget menar Wennstrém
att man som Veingebo anpassar sig. Wennstrom bor lite avsides i
orten, men marker att en del nytt folk flyttar in. Samtidigt finns det
ungefir nio lediga tomter kvar runt deras hus men det har statt still
under en lang period, kommunen har inte gjort nagon storre
anstringning att marknadsféra tomterna.

Veinges centrumutveckling

Trots att Veinge under aren upplevt en negativ befolkningsutveckling
har orten i stort sett behillit den lokala servicen. Till Hed stilldes
frigan om Veinges centrumutveckling har forindrats sedan han
flyttade till orten. Hed beskriver enligt foljande:

“Ney, revolutionerna har dragit forbi pa andra hdll, det har varit en stillsam
utveckling. 1inge under 70/ 80-talet vill jag pdsti att 1 einge stod stilla eller
gick ndgot bakdat. Det dr nog de senaste 10-15 dren, efter millennieskiftet
Sframforallt, som Veinge har tagit lite mera fart”.

Wennstrom dr inflyttad under 2000-talet, tiden som Hed ovan

beskriver som positiv for ortens utveckling. Wennstrém anser inte
att centrumutvecklingen har gatt tillbaka under denna tid, snarare
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tvirt om menar hon precis som Hed, att Veinge har mer centrum
idag 4n tidigare. Det gamla stationshuset har under aren drivits pa
olika sitt, idag ar det en pizzeria och pa ovanvaningen finns det
kontorslokaler. I kiosken bredvid stationshuset dr det nya dgare som
har utokat Oppettiderna. Wennstrom beskriver dock att det alltid
hade kunnat finnas ett storre utbud av service, men att det 4r svart
att se vad man skulle viga starta upp i en liten ort som Veinge. Aven
Busch framstiller centrum som vil etablerat, men poingterar annu
en gang att det inte verkar uppskattat, folk ser inte de positiva
virdena 1 det som finns tillgangligt. Busch berittar ocksa att hon
upplever centrum som mer kriminellt idag och att det kinns otryggt
att ga ute pa kvillarna nar det ar morkt.

Idag dr Veinge tvadelat med jirnvigen som gir genom samhillet.
Fragan om hur respondenterna upplever orten som en helhet
stilldes. Wennstrém menar att Veinge inte upplevs som delat dven
om de flesta bor pa vistsidan. Wennstrom bor sjilv pa 6stsidan och
upplever den som mer lugn dven om forskola och skola dr placerad
hir. Hon beskriver det som en férdel och en trygghet att ha en
nirhet till skolan, att barnen vid ett framtida tagstopp slipper korsa
jirnvigen nir de gir till skolan. Aven Hed beskriver att det finns en
viss tyngdpunkt vister om jirnvigen. Tidigare var Veinge det som
lag Oster om jarnvigen, men nir davarande Veinge kommun silde en
massa tomter byggdes ett stort villaomride pa vistsidan, det sa
kallade Neboomridet.

Trots positiva aspekter pa vardera sida om jarnvigen menar Hed att
jarnvdgen blir lite av en delare i samhaillet, med endast vigbron over

som 1 dagslaget ar forbindelsen. Ett framtida utvecklingsmal ar dock
att binda ihop Ost- och vistsidan med antingen en gangbro, en tunnel
eller jarnvagsbommar for att forbattra tillgdngligheten till stationen
och forena sidorna.

Utmairkande drivkrafter
Vad har varit utmirkande drivkrafter i Veinges utveckling? Nedan
listas viktiga aspekter som respondenterna framhaller:

" Jarnvigen

* Smaféretagen 1 orten

* Kommunens tomtslipp i Neboomradet
* Forskolan och skolan

* Veingebadet

Hed beskriver givetvis jarnvigen som en viktig faktor for Veinges
utveckling, eftersom det dr jirnvdgen som bidragit till samhillets
framvixt. Trots en nedliggning av stationen har orten lyckats
fortsitta etablera sig och skapa andra viktiga aspekter for orten.

Hed beskriver Veinge som en typisk smaféretagarort, vilket ofta
innebdr en stabilare utveckling dir orten inte star och faller med ett
foretag. Det har inte varit nagra storre féretag i orten utan Veinge
har snarare praglats av mindre smaforetagsetableringar. Vidare
belyser Hed ocksa tomtslippen i Neboomradet som en viktig faktor i
utvecklingen, ett lyft for Veinge som samhille och som genererade
hég inflyttning i orten.
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Wennstrom lyfter forskolan och skolan som viktiga faktorer och
beskriver enligt foljande:

“Man mdrker att det kommer nytt folk, absolut. Ndr man dr ute och kollar pa
bus for skojs skull ligger husen ute till forsaljning i kanske en vecka, nagot som
skyutit i hijden med en miljon for det stressades och trissades bland barnfamiljer,
pd grund av bra lige och alltid bra skola med plats pa forskolan, vilket dir
katastrof i Laholms kommun dverlag. 1 einge har en av de stirsta forskolorna
med fem-sex: avdelningar. Skolan renoverades for nagra dr sedan, men dr ndstan
redan for liten for orten pa grund av en viss inflyttning”.

Wennstrom niamner ocksa Veingebadet som en drivande faktor.
Badet ar bade familjevinligt och anvinds i utbildningssyfte. Nedan
skildrar Wennstrém Veingebadet:

“Nr jag pratar med kompisar pa andra sidan kommunen sa namner de alltid
Veingebadet. Vi bor for ndra, vi dr sa diliga pa att ga dit, men skolan
anvénder det nycket i utbildningssyfte. Men vinner fran Mellbystrand kommer
hit for att anvinda det. Om vattnet dr daligt i havet dr det manga som kommer
hit for att bada, bhér dr liksom ett bebisbad, en stirre pool och en grismatta. Det
kostar inte alls mycket med drskort och ar familjeanpassat. Det dr nagot jag
tycker folk pratar om”.

7.1.2 Veinge idag

Vad kinnetecknar Veinge idag? Nir fragan stilldes till Hed beskrevs
orten enligt foljande: “dar finns ndr man tittar efter relativt goda
[forutsdttningar for tillvixt redan i basen, man behiver inte gora sa mycket for att

fi en bra helbet”. Hed belyser dn en gang ortens smaforetagare, han
menar att fOretagen speciellt kinnetecknar Veinge, nagot som dven
Wennstrom framhaller som dr egenforetagare pa orten och
tillsammans med sin man driver foretaget Veinge Buss.

Hed forklarar vidare att Veinge dr en stillsam familjevanlig och
orienterad ort. Mycket barnfamiljer s6ker sig till orten, tills stor del
tor de Overkomliga huspriserna. Idag kostar en villa ungefir 1,5
miljoner i orten. Wennstrom som ér smabarnsfoérilder beskriver att
till en borjan var hon emot att flytta till Veinge, men tomterna i
Mellbystrand dar hon dr uppvixt dar dyrare. Idag upplever
Wennstrom orten pa ett annat sitt, liget och naturen ar tva faktorer
som uppskattas. Nebotornet som ligger ovanfér Neboomradet har
blivit ett populirt beséksmal och ett [landmirke 1 orten.
Vandringsslingan som har sin startpunkt vid tornet dr uppskattad av
bade allmidnheten och skolan.

Busch ser dock det fran ett annat perspektiv och anser att Veinge
kannetecknas som en relativt trakig ort, det hinder inte speciellt
mycket och fritidsutbudet dr svagt. Men precis som Hed och
Wennstrom, menar Busch att orten priglas av mycket barnfamiljer,
som ensamstiende med utflyttade barn har hon inte samma kontakt
med invanarna i orten. Busch relaterar sitt forhallande till orten som
relativt anonymt och beskriver enligt foljande: “dez som kdnnetecknar
Veinge och Labolms kommun overlag, det ar ju att de som dr inflyttade blir
aldrig 1 eingebor, utan det tar nagra generationer innan vi blir 1 eingebor eller
Laholmare sd att siga. Sa det dar inte alls litt att komma in i sidana hdr sma
sambdllen”. En situation dven Hed relaterar till, han berittar att han 4r
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todd i Halmstad dér dven hans fru tidigare arbetade, sa det tog ling
tid innan familjen kunde kalla sig sjalv f6r ‘Laholmare’.

Starka och svaga sidor

Veinge ar en férhallandevis allsidig och midingsidig ort 1 forhallande till
sin storlek. Veinge har idag férmagan att vixa organiskt, medelaldern
ar relativt lag och fastighetspriserna tillaiter barnfamiljer att képa hus
(Hed). Hed pastar att manga skulle kalla Veinge fér en typisk
pendlarort, men han beskriver inte orten som det lingre. Nedan
forklarar Hed:

“Manga skulle saga pendlarort, jag sdger inte det lingre, sa har jag tinkt innan
men nu har jag blivit mera vaken pd att Veinge har ett eget liv och har
Sframforallt ett eget ndringsliv som dr bdrkraftigt, sa Veinge dr ett allsidigt
samhalle - en helhet”.

Nir Hed fick fragan vad han skulle sakna om han flyttade frin
Veinge svarade han féljande: “sddant tinker man nog inte si ofta pd,
dagarna och dren gar, herregud har vi bott har i over 40 ar? det dr inte klokt.
V7 uppskattar nog helt enkelt att vi har ndra till det mesta, men det forutsitter
bil. Vi har en tillrickligt bra service pa orten for oss, i nuvarande lige”. Men
trots tillrackligt bra service pa orten dir en del smahandling gérs,
beskriver Hed att de flesta ink6pen likval gors i andra orter, han
menar att de inte ar riktigt typiska f6r det sortiment som ICA-affiren
erbjuder i Veinge. Hed menar att de ‘tar ut svingarna lite mer’ och
handlar en del i Halmstad ndr de har vigarna f6rbi.

Wennstrom som dar smabarnsférilder uppmarksammar dn en ging
skolan i Veinge, hon menar att tack vare att allt dr sa samlat pa orten
skapas en viss enkelhet. Familjen kan ga med barnen till skolan och
anvinder, tack vare att de dr egenfiretagare, vildigt sillan bilen i
orten. Att allt dr sa pass samlat ger dven mojligheten att barnen kan
ga sjalva, en trygghet Wennstrém podngterar. Wennstréom beskriver
vidare att ha mojligheten att lata sina barn ga fran forskoleklass till
nionde klass i en och samma ort dr nagot #nikt, och sedan med tanke
pa Veinges geografiska lige kan gymnasieinriktningar viljas i bade
Laholm och Halmstad.

Veinge i regionen

Wennstrom upplever Veinge som en av de mest vixande orterna i
Laholms kommun. Forvisso finns det Mellbystrand och Skummeslov
som vixer ndgot enormt, men dir boérjar tomterna ta slut.
Wennstrom menar att en anledning till det deras snabba tillvaxt ar
nirheten till E6, men framhaller likval Veinge som en ort med stor
potential. Med lediga tomter, en bra skola och nirheten till Halmstad
beskriver hon situationen: ‘Jag tycker att vi har en mer helhet har, det dr
inte riktigt fardigt dar, skolan dr full och tomterna tar slut”.

Trots Veinges geografiska lige med endast tvda mil till Halmstad ar
respondenterna 6verens om att Veinge tillhér Laholms kommun.
Anledningen till detta dr givetvis att ortens kommuntillhorighet ar
Laholm, men ocksa att Veingeborna endast har fem kilometer till
Laholm centrum dir manga arbetar och utrittar drenden. Sett till
kommunsidan dir Veinge dr placerat upplevs orten som en viktig
knutpunkt f6r manga mindre smaorter, dels for att Veinge har skola
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upp till och med nionde klass dir elever fran de mindre orterna gar i
hogstadiet 1 Veinge, men ocksa for att orten édr serviceort for
omlandet och blir ett centrum fér de mindre orterna. Veinge far
toljaktligen en storre roll i sammanhanget och regionen (Busch; Hed;
Wennstrom).

Men det finns aven andra faktorer att beakta nir det talas om
Veinges regiontillhorighet. Sett till arbetspendling beskriver Hed att
de flesta i orten arbetar i Laholm eller Halmstad, men 4ven i
Markaryd dir foretaget Nibe ir lokaliserat, samt Angelholm och
Bastad. Vidare forklarar Hed att Veinge idag tillh6r Region Halland,
men att det har varit en diskussion om att regionen borde slas
samman med Region Skane eller Vistra Gotaland, nagot som
kommunen satt sig emot. Hed understryker att ortsborna vill tillh6ra
Region Halland och beskriver vidare: “det dr inte sa pa antomatik att ‘big
15 beautiful’. Dessutom finns det ju en kdnsla for det lokala, den finns ju ofta i
det lilla”.

Infrastruktur och kommunikation

Hur upplevs infrastrukturen och hur fungerar kommunikationerna
idagr Hed menar att kommunikationerna ar sa bra de kan bli i
dagsliget och att det snarare dr sambhillet som ir bortskimda med
friheten bilen ger, han menar att man anpassar sig efter det utbud
som erbjuds. Hed beskriver situationen enligt f6ljande:

“Det fungerar ju, det dr ju bara sa att vi ar sd forbaskat bortskdmda i det har
sambdllet att ha var fribet att aka precis nar vi vill, vart vi vill och hur vi vill.
Det finns ju inte samma fribet med bussarna, det gir de ju inte”. Vidare

beskriver Hed: “Kommunikationerna dr ju sa bra som man kan begara. Om
man vill disciplindra sig och inte bar bil, da gar man, cyklar man eller tar
bussen, och di kan man anpassa sina tider, sa man kan om man vill. Men man

vill ju inte, vi dr ju bortskdmda”.

Wennstrom berittar att de endast anvander bussen for néjets skull,
dock ir turtitheten simre pa kvillar och helger, men precis som Hed
menar Wennstrém att det Overlag dr bra kommunikationer och att
man anpassar sig efter det utbud som finns. Det idr dessutom
uppskattat att bussen har manga stopp 1 orten pa bada sidorna av
jairnvigen. Busch berittar att hon endast har dkt buss en gang frin
Veinge till Halmstad, resan fungerade enligt Busch bra och precis
som Hed och Wennstrém menar Busch att man dr forberedd pa att
aka kollektivt och dd anpassar man sig och planerar efter de tider
bussen erbjuder.

Kollektiv gemenskap och lokalt engagemang

Med tanke pa hur dagens arbets- och pendlingsmonster skiljer sig
frin forut, di folk bodde och atbetade i samma ort, fanns det
anledning att fraga hur respondenterna upplever den kollektiva
gemenskapen och det lokala engagemanget i Veinge idag. Bade Hed
och Wennstrom uppmirksammar fotbollsféreningen i orten som har
fotbollslag for olika aldrar. Ingen av dem dr sjilv aktiv i féreningen
men upplever féreningen som en viktig kollektiv gemenskap i orten.
Manga barn spelar fotboll, vilket inte bara genererar aktivitet for
barnen, utan det blir dven en naturlig mdtesplats £6r vuxna som star

och pratar med varandra under triningar och matcher.
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Hed berittar ocksa om andra féreningar som finns i orten, bland
annat en motorcrossklubb och en skytteklubb, samt dven en
hembygdsférening som ir livaktig och skapar en stor gemenskap
bland ortsbor. Vidare berittar han att det idag inte finns ndgon
formell intresseférening, men det finns en ny grannsamverkan som
startat upp de senaste aret. Dessutom finns det ett samarbete mellan
niringslivets foretagare pa orten och Hed beskriver att man som
ortsbo har god kontakt med féretagarna.

Hed och Wennstrém framhiller ‘Adventspromenaden’ som dger rum
varje 4ar, en populir hindelse i orten fér bade foretagarna,
barnfamiljer och éldre. “Adventspromenaden dr vildigt popular, ibland ndr
man kor genom Veinge dr det inte en kotte ute och gdr, men ndr det dr
adyentspromenad dr det jittemanga som gar. Det kdnns som manga av de dldre
samlas och gir i klunga, vilket dr kul for gemenskapen” (Wennstrom).

Lokalt utbud av service

Trots att respondenterna gor sina stora inkop i storre matbutiker i
andra orter visas en tydlig uppskattning 6ver det lokala utbudet av
service som finns i Veinge. Hed berittar att de inte saknar nagot
speciellt utover det dagliga och att avstandet till Laholm ér sa pass
nira att man inte kan kridva mycket mer av en liten ort. Dock berittar
Hed att nir barnen var sma fanns det méjlighet att besoka barnavard
och distriktsskoterska 1 orten, vilket inte finns kvar lingre. Denna
mojlighet menar Hed har férsimrats, vilket kan vara betydelsefullt i

framtiden om kommunen investerar i Veinge som en familjevinlig ort.

Wennstrom understryker att de forsoker tinka pa var de gor sina
inkép och forséker gynna det lokala dir de allt mer bérjat handla.
Hon berittar att utbudet blir bittre med dren som gar och att butiken
har en mindre chark som édr uppskattad. Butiken har dven boérjat
marknadsféra sig pa Facebook, vilket Wennstrom menar dr positivt
tor da uppmirksammas nya varor i sortimentet. Vidare berittar
Wennstrom att det oftast bara skiljer 2-3 kronor pa varorna, vilket
hon menar kan vara virt att betala ibland for att slippa kora ivig.
Men likval blir det att familjen gbr sina storkop pa Maxi i
Mellbystrand. Anledningen till det ér att barnen fortfarande ér sa pass
sma och behéver speciella saker, ett utbud som inte finns i den lokala
ICA-affiren. Aven Busch relaterar till det lokala, hon gir i affiren
och kiosken ungefir tva ganger 1 veckan, mest for att stotta dem for
att de ska kunna fortleva.

Wennstrom papekar dock ICA-affirens Sppettider, hon menar att
man som ortsbo girna hade sett att butiken har 6ppet nagra extra
timmar i veckan. I detta sammanhang framhaller Wennstrom kiosken
som betydande for orten, med nya och battre 6ppettider fungerar
kiosken som ett komplement till butiken. Idag stinger butiken 18 pa
vardagar, 12 pa 16rdagar och haller stingt pa sondagar. Hon relaterar
till en situation: “det dr ofta man baller pa har hemma och fixar sa far man
ett infall att “vi grillar lite korv!” Men dd dr ddir inte dppet och sd far man kira
wdg till Labolm. Om hdr var dppet da hade man ju kunnat handla hdr
istdllet”.
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7.1.3 Framtida Veinge

Vilka 6nskemaél och viljeinriktningar finns det hos Veingeborna?

Nedan beskriver Hed sin vision av Framtida Veinge:

“Revolutioner dverlater vi at Frankrike och Ryssland, Kuba och Nordkorea, det
ldgger vi inte oss i, utan hdr sker det pragmatiskt. Det sker alltsi en stabil
utveckling i ett tempo som innebdr att det dar ndgorlunda littplanerat for
kommunen. Det dr bra om Veinge beballer sin karaktdr av konjunkturkdnslig
smaforetagarort och man ska rikna med att med ortens lige blir det inte den
orten med de jittehoga fastighetspriserna, “alla ska bo vid vattnet utom ndr det
blir oversvammningar”. Vidare forklarar Hed: “Det innebar alltsa att vi
kommer att ha ett 1 einge som ser ut ungefir som det gor idag, stora forandringar
sker inte. Smaforetagande, barnfamiljer, inpendling, ntpendling - en blandning,
ganska mycket kommunikationer, kommunikationsberoende ort. Det blir alltsd
en kombination av att vara lite sovstad och pendlarort, och att ha ett eget
ndringsliv och livs- och drivkraft sa att siga”.

Framtida stationsetablering

Hed redogér for tre punkter som tagits fram i samverkan med
kommunen, viktiga fOrutsittningar om stationsetableringen blir
verklighet.

1. Den forsta punkten behandlar givetvis jirnvigen och det framtida
tagstoppet. Hed beskriver att tagstoppet maste vara tillgingligt fran
bade viast- och Ostsidan i Veinge. Man ska inte behéva ta sig upp till
vigbron och sedan ner till stationen, utan det ska finnas antingen en

gangbro, en tunnel eller fattigmanslosningen, alltsa bommar och att
man far traska Gver sparen.

2. Den andra punkten handlar om att folk ska kunna bo och leva i
Veinge ‘fran vaggan till graven’. I omradet pa andra sidan jarnvigen,
mitt fOr stationen ligger en fastighet som idag dgs av kommunen,
hela omradet ska bli ligenheter och seniorligenheter, en férdel som
skapar blandad bebyggelse i orten. Hed forklarar den andra punkten
med ett lite humot:

“Folk kan flytta in i ligenbet, de kan sedan kipa villa som inte dr allt for dyrt
sa de kan bo kvar bar. De kan sedan flytta in i seniorligenbet, och sen kan de
kdras i rullstolar dver till dldreboendet och sen ligger 1 einge begravningsbyri

bara ett kvarter dérifran”.

3. Den tredje punkten behandlar kommunikationer. Hed menar att
det maste bli forbittrade kommunikationer pa tviren. Téagstoppet
frain Veinge till Halmstad, samt frain Veinge till Knared, Markaryd
och Hissleholm. Dirifran nar man sedan Sédra stambanan. Det
maste dessutom finnas bittre forbindelser pa strickan Veinge-
Laholms centrum-Laholm C.

De tre punkterna sammanfattar viktiga forutsittningar for att Veinge
ska kunna utvecklas och blir en mer attraktiv ort bade lokalt och
regionalt. Wennstrom menar att dagens kollektivtrafik fungerar bra,
men att tagstoppet ar Onskvirt i orten, hon menar att med battre
tillgdnglighet ger taget en avsevard forbittring, Laholmsbor skulle ges
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mojligheten att aka buss till Veinge och sedan na Halmstad med tag.
Aven Hed och Busch framfér att tigstoppet skulle vara positivt for
Veinges utveckling, de menar att férbittrade kommunikationer skulle
skapa en Oppenhet mot bade Skane, Blekinge och Halland, men
ocksa Vistra Gotaland och Stockholm.

Busch tror att i samband med att det planeras och byggs nytt i orten,
skulle stationsetableringen skapa ett mer levande centrum. Veinge
skulle kunna bli en barnvinlig familjeort som ger féraldrarna
mojlighet till snabbare pendling. Ndgot som idven Wennstrém
poingterar, hon hoppas pa att Veinge far ett mer utmirkt centrum
och att fler ser mojligheten med taget och bérjar pendla kollektivt.
Hed observerar dock att det oftast talas om pendling som
utpendling, sa dr inte fallet f6r honom. Hed tinker sig dven en viss
inpendling till ortens smaforetag.

Wennstrom hoppas att kommunen ska fa upp 6gonen fér orten.
Tagstoppet skulle bidra till att Veinge skulle blomstra som ort och
fortsitta att vixa. Med lediga tomter och enkelheten att ta sig med
taget skulle Veinge kunna sittas dnnu mer pa kartan dn idag. Men
vilka skulle de kortsiktiga och langsiktiga effekterna bli av tigstoppet?
Hed menar att de kortsiktiga effekterna kommer bli sma,
trafikbkningen kommer att vara liten till en borjan, manga kommer
av nyfikenhetskal ta taget in till Halmstad eller Hissleholm for att
prova tiget. Men det dr inte det som dr det viktiga i lingden
konstaterar Hed, det viktiga dr att tiget ger langsiktiga mojligheter till
en hdllbar utveckling, da dr det bade ut- och inpendlingen som blir

viktig for orten. Stora férindringar utav folks handlingsmonster ar

ndgonting som maste ges tid, och som man maste lata ta tid, Hed
menar att det ir samma sak som att sitta en ny kultur. Aven
Wennstrom poingterar att det kommer ta tid att implementera taget
och menar att det kommer dr6ja ett tag innan folk ser méjligheterna i
Veinge och flyttar till orten. Sedan ar det inte bara tiget som ska
sittas i bruk, utan det ska dessutom fungera med anslutande bussar i
de andra orterna.

Den lokala karaktiren

Nir bevarandet av Veinges lokala karaktir diskuterades i samband
med utveckling, var samtliga respondenter positiva och menar att
Veinges identitet bara skulle bli starkare med ett framtida tagstopp.
Busch och Wennstrém beskriver att tagstoppet skulle generera en
positiv utveckling for sambhillet, att taget stannar i orten skulle bidra
till att bade arbetspendlare och ungdomar littare kan forflytta sig i

regionen.

Hed belyser vikten av att man som kommun och medborgare maste
‘inse sin roll 1 rollspelet’, med detta menar Hed att det som kan go6ras
fran det offentliga dr egentligen bara att skapa férutsittningarna for
att behalla den lokala identiteten och mdjliggbra en regional
utveckling. Man kan inte fran det offentliga driva eller ansvara for
varken en lokal identitet eller en regional utveckling, utan det ar
minniskorna pa orten och i omlandet som star f6r denna utveckling.
Hed forklarar med ett exempel:

Stillastaende dr tillbakaging, for det forsta dr det ju sa, om du star stilla i en
utveckling, om du inte genomgar nagon forandring sa har du blivit forbisprungen
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Jfor att allting annat fordndras, fordndring dr naturlig tillgang och dr konstant i
samhdllet. Medan vi bar suttit har och pratat bar sambdllet forandrats for
mitljarder kronor ute i Sverige bara”. Vidare torklarar Hed: “Man midste ha
klart for sig att manniskorna mdste ha forutsattningarna sa att inte stillastaende
blir en tillbakagang pa orten och i regionen. Sd nyckelorden for mig ar hir att
skapa forutsattningar for en hallbar utveckling”.

Bebyggelseutveckling

Hur ser ortsborna pa en framtida bebyggelseutveckling i orten?
Wennstrom framhaller bebyggelseutvecklingen som enbart positiv
for Veinge och menar att orten har goda foérutsittningar med lediga
tomter med kort avstand till skolan. Wennstrém drar en parallell till
att hastigheten har sinkts och att hastighetsskyltarna har flyttats ut -
ett tecken pa att Veinge vixer. Det gamla vixthusomridet pa andra
sidan jarnvigen vid stationsomradet planeras f6r seniorboende, vilket
blir ett lyft for orten dia det skapar en blandad bebyggelse.
Wennstrom menar att detta skapar mojligheter i form av att dldre
flyttar fran sina villor som 1 sin tur blir lediga f6r barnfamiljer.

Aven Hed beskriver att om man skapar ritt forutsittningar for
tillvixt, finns det goda méjligheter till att bade fértita och expandera
orten, en balanserad utveckling med blandad bebyggelse. Hed menar
att det dr klassiskt kraveleritink som giller - framat! Busch
poingterar ocksa att nya bostider skulle ge Veinge ett lyft, nagot som
skulle utvecklas i samband med tagstoppet. Busch relaterar till
Marieholm dir huspriserna har hojts efter infort tagstopp, och menar
att om folk skulle borja gora 1 ordning sina hus lite mer kommer
aven detta att ske 1 Veinge.

Busch relaterar aven till kommunen och menar att om ett tagstopp
skulle inforas i Veinge, tror hon att kommunen skulle bli béttre pa att
ta hand om bade infrastrukturen, standarden i skolan och Veinge
som helhet. Busch menar att kommunen skulle vara tvungna att
investera lite mer 1 Veinge for att lyckas gora orten attraktiv igen.
Aven Wennstrom drar paralleller till kommunen och menar att
kommunen maste ha 6gonen 6ppna och se vad som behévs i orten.
Byggs det mer kanske kommunen ocksd kommer bérja underhilla
den offentliga miljon battre, vilket kommer gora Veinge mer
attraktivt pa lang sikt.

Nedan aterges forst Wennstréoms och sedan Heds ord om
framtidstron f6r Veinge 2035:

“Efter matet med kommunen verkade det véldigt positivt, folk bryr sig. Det dar
kul att kommunen dar nyfikna pa vad vi pa orten tycker, att man blev inbjuden.
Positivt!”.

“Jag tror att det dr viktigt att ha en bra mix mellan medborgarinflytande och god

kommmunal ledning. I och med det avstamp man gjorde i V'einge 2035° sa tror
jag faktiskt att man har det”.
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7.2 Studiebesdk

I filjande delkapitel presenteras det andra studiebesiket som genomfordes i
Veinge. Kapitlet inleds med en kort beskrivning av utgangsliget, dérefler, for att
ldsaren littare ska firsta kontexten kommer studiebesiket att beskrivas i en
kortare berdttelse.

7.2.1 Utgangslige

Studiebesoket har hiamtat inspiration frin Boverkets modell
‘Ortsanalys - Lir kdnna din ort]’ (2006) och fran projektet LISA
KASK ‘Platsidentiteter - En analys av fyra mindre skandinaviska
orter pa landsbygden’ (Overgaard och Fischer Nielsen, u.a).
Studiebesoket har syftat till att skapa en forstaelse for den offentliga
miljon och olika platser. Da det under mitt andra besok inte var
ndgon storre rorelse i orten har jag som undersokare valt att utga
fran de upplevelser och intryck jag sjilv fick 1 orten. Baselementen och
undersikningsfragorna har tillsammans syftat till att underséka ‘vart
Veinge befinner sig i nuet’ och skapa en forstaelse for bade fysiska
och mentala platser, for att sedan kunna analysera och diskutera ‘hur
det ar tinkt att Veinge ska orientera dig i framtiden’.

I ortsberittelsen som presenteras nedan har undersokningsfrigorna
och baselementen slagits samman for att littare kunna sammanstilla
olika intryck och sedan i analysen gora en helhetlig reflektion
tillsammans med intervjumaterialet.

7.2.2 En utomstiaende kommer till orten

Pa férmiddagen den 4 april 2018 anlidnder jag till Veinge 1 bil frin
Halmstad och vig 15. Dagen boérjar med en intervju hemma hos
Veingebon Matilda Wennstrém. Efter intervjun slir klockan
lunchdags och jag bestimmer mig for att kora och stilla bilen pa den
Ostra sidan av jarnvigen, pa torgets bilparkering i centrum for att dta
min lunch utomhus. Jag hittar en Gvergiven bink bakom gamla
stationshuset bredvid jarnvigssparet dir jag sitter mig. Under tiden jag
ater min lunch har jag tid att se mig omkring och reflektera Gver
bade jirnvigssparet och stationsomradet. Platsen ger for mig ett
tamligen trakigt intryck och 1 situationen dir och da upplevs platsen
som ganska 6dslig och bortglémd.

Bild 2. Stationsomridet soderut.
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Bild 3. Stationsomridet norrut.

Nir lunchen ir slut tar jag mig tillbaka till framsidan av stationshuset
for att titta nirmre pa Veinges torg och de servicefunktioner som ar
placerade i1 anknytning till torget. Ett fatal manniskor dr i rorelse i
centrum, mestadels for att besoka stationshusets pizzeria eller ICA-
affiren som dr placerad pé andra sidan vigen. Pa torget finns dven en
busshallplats och en kiosk som hiller 6ppet. Jag star en kort stund
och tittar mig omkring och funderar “4r det hir Veinges centrum,
eller finns det mer?”.

Bild 4. Framsidan av stationshuset.

Tiden springer ivig och jag maste bege mig vidare till nista intervju
Jag tar bilen 6ver vdghron som linkar samman ortens Gstra sida med
den vistra. Nasta intervju dger rum hemma hos Veingebon Lars Hed
som bor i ett stort villaomrade i Neboomridets sluttande backlandskap.
Efter intervjun kor jag tillbaka till ortens centrum for att folja upp
min tidigare uppkomna fraga ‘“finns det mer?’. Annu en ging viljer
jag att stilla bilen pa torget och promenerar till fots 6ver vigen mot
ICA-affiren, en liten lokal butik som verkar ha en relativt stor
kundkrets.

Vidare bort pa vigen finns bostadshus och jag fiar syn pa den nya
pizzerian som Wennstrom berattade om under intervjun. Pizzerian ar
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placerad i vad jag skulle vilja kalla ortens centrum, men som trots det
ligger lite avsides fran resterande service.

Bild 5. Veinges ICA-affir.

Jag bestimmer mig fOr att promenera upp mot vdagbron for att
uppleva jirnvigssparet uppifran bron. Pa vigen dit stoter jag pa en
mindre mitesplats, som dven denna Wennstréom berittat om. Platsen
ar en mindre ficka in fran trottoaren och bestir av ett ging binkar
och planteringar. Ingen sitter pa platsen nir jag gar forbi. En bit
lingre fram nar jag vigbron dir jag stiller mig och blickar ut 6ver
jarnvigssparet. Jag vet inte om det har att géra med att rorelsen i
orten dr valdigt stillsam under mitt besok, men nir jag stir dir och
tittar ner pa jirnvigen upplever jag sparet som en stor barriar som
delar sambhillet rakt av i tva delar. Pa sidorna av jirnvagssparet ar det
skyddsstaket och obebyggd mark. Med tanke pa att inga persontig
stannar 1 orten idag, upplevs omkringliggande mark som en aning
outnyttjad och 6dslig.

Bild 7. Jirnvigssparet norrut uppifrin vigbron.
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Efter att bes6kt vigbron och jirnvigsomradet viljer jag att ta mig
tillbaka till torget och bilen for att kora vidare till nasta plats. Jag styr
bilen mot eingebadet som jag bade list och hort mycket om frin
respondenterna. Efter mitt forsta besok 1 orten har jag niagorlunda
koll pa var i orten jag ska, men jag uppticker ganska snart att det
finns bra med vigskyltar for att kunna orientera mig fram. Jag
svanger ner mot Veingebadet och det intilliggande skolomradet, som
ligger i utkanten av orten pa den Gstra sidan av jarnvigen. Det ar inte
sasong for utebadet och det ér inte heller nagon rorelse runt platsen
nir jag besoker den. Jag far kinslan att platsen ligger pa ‘vila’ och
invintar hégsisong. Men likvil far jag kinslan av att platsen dr en
central midtesplats  fo6r ortsborna och skolungdomarna under
hogsisong, dels for badet, men ocksa for att skolan ligger i
anknytning till badet som jag har forstatt anvinder det i
utbildningssyfte.

Jag bestimmer mig for att kora vidare och uppticka den vistra sidan
av jarnvigen. Jag styr aterigen bilen mot Neboomrddet, men denna
gang med Nebotornet som malpunkt. For att nda Nebotornet hogst upp
i omradet kor jag genom det stora villaomradet med bostadshus.
Omradet upplevs vildigt lugnt och ingen storre rorelse forekommer.
Omradet upplevs ocksa som lite avsides fran ortens centrum, trots
att orten ar relativt liten. Det gar inte att kora bilen hela vigen fram
till Nebotornet s jag stiller bilen vid en liten parkering och gir den
sista biten. Vil framme vid tornet stir det dir som ett statligt
landmdrke f6r orten med vacker omkringliggande natur. Trots det
avligsna liget fran centrum upplever jag en priktig kinsla Over
platsen, en plats f6r avkoppling och motion. Jag gir runt tornet och

fortsitter mot motionsslingan Wennstrom berittat om i intervjun.
Jag blickar ut 6ver det 6ppna landskapet och forstar varfér platsen
uppskattas av ortsborna. Efter beséket vid tornet beslutar jag mig for
att kora vidare mot mitt sista mal for dagen.

Bild 8. Nebotornet.
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Bild 9. Utsikt 6ver naturen i Neboomradet.

Mitt sista mal blir Veinge kyrkby, som ligger pa den Ostra sidan av
jarnvigen, tva kilometer fran Veinge. Anledningen till att jag viljer
att besoka byn dr dels for att titta pa kyrkan som Hed berittade om i
intervjun, men ocksa for att uppleva det faktiska avstindet mellan
orterna. Vagen dit gar snabbt att kora och vil framme i Veinge by ar
kyrkan det forsta jag ser pa hoger sida av vagen. Jag stiller bilen pa
kyrkans parkering och promenerar runt i omradet. Jag far kinslan av
att byn ar vildigt rofylld, det enda som hérs dr ljudet fran en traktor
och nagra férbipasserande bilar.

Efter mitt bes6k 1 Veinge by styr jag bilen tillbaka till Veinge for att
sedan koéra hemat, men denna gang viljer jag att kora vigen via
Laholm. Anledningen till att jag inte viljer ‘snabbaste vigen hem’ ar
for att jag dnnu en gang vill uppleva det faktiska avstandet, denna
gang mellan Veinge och Laholm. Nir jag rullar ut fran Veinge tinker
jag tillbaka pa min fraga jag hade med mig hit idag, ‘var befinner sig
Veinge 1 nuet?’. Svaret pa fragan ar inte lika sjilvklart som jag hade
forvintat mig, att komma till en ort som utomstiaende har bade sina
tor- och nackdelar. Jag skulle vilja pasta att det dr fordelaktigt att jag
inte dr bekant med, eller har niagon anknytning till orten sedan
tidigare, jag hade en neutral stindpunkt vid bescket. Samtidigt kan
det som utomstdende vara svart att forsta och uppleva orten pa
djupet, det dr svart for mig att se om orten har nagot speciellt
framtradande eller om orten har nigra skonhetsflickar.
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8. Veingestudien - analys och diskussion

I foljande kapitel analyseras och diskuteras 1 eingestudiens resultat. 1 analysen
har jag valt att plocka ut relevant material jag anser bor bidra till analysen.
Rapitlet dr indelat i tre delkapitel. Den forsta delen analyserar resultatet
relaterat till kommunala plandokument, den andra delen analyserar resultatet
relaterat till referensplatserna, och den tredje delen diskuterar vigen vidare for
Veinge.

8.1 Veingestudiens resultat relaterat till kommunala
plandokument

Kommunen har i en nira dialog med medborgarna tagit fram
visioner och mal for Veinge 2035. Dialogen har varit en viktig
forutsittning for att Veinge ska utvecklas 1 enighet med
medborgarnas 6nskemal och viljeinriktningar. Respondenterna ar
overvigande positiva till att en utveckling av Veinge tar
utgangspunkt i centrum och kring stationsomradet. De tre punkter
(se kap 7.1.4) som tagits fram innefattar saidant som skulle stirka
framtida Veinge bade lokalt och regionalt. Nir studiebeséken
genomfordes fanns den forsta punkten i atanke. Att skapa battre
tillgdng till stationsomradet fran bade vist- och Ostsidan upplevdes
som en forutsittning for att skapa den Z#iganglighet som 6nskas. Vid
beséket upplevs jarnvigen som en stor barridr 1 ortens centrum och
det gick inte att ta sig Over jirnvigssparet, barridren himmar

utvecklingen.

“Framtida Veinge ska vara en pendlarort for familjen”, sa stir det i
kommunens utvecklingsprogram for Veinge 2035. Respondenterna
uttrycker sig likt kommunen och menar att Veinge framférallt skulle
bli en mer attraktiv pendlarort for barnfamiljer om en
stationsetablering blir verklighet. Man menar att med taget som kan
katalysera orten kan utvecklingen ta ny fart - orten blir mer attraktiv
och 6ppnar upp f6r mojligheter som annars inte skulle vara méjliga.

En framtridande aspekt hos respondenterna ir mojligheten att med
tiget snabbare na omkringliggande stider som Markaryd och
Halmstad, tiget kommer skapa en battre #/fginglighet 1 regionen. Fran
stiderna ér det sedan littare fOr ortsborna att ta sig vidare bade norr-
och sdderut, men 4dven Ost- och visterut, en vision och ett dnskemal
med framtida tigstopp som daterfinns hos bide kommunen och
respondenterna. Dock ér det ingen av respondenterna som framfor
att de skulle anvinda taget 1 nagon storre utstrickning, da de inte
arbetar 1 de orter som taget stricker sig till. Respondenterna menar
snarare att taget skulle 6ppna upp moijligheter och underlitta nir de
vill bes6ka stiderna for ndéjen. Man menar att taget istillet ger
mojligheter f6r de som arbetspendlar till Halmstad eller Markaryd,
samt for ungdomar 1 utbildningssyfte och vid fritids- och
noéjesrelaterade aktiviteter.

Det poingteras tydligt i bade kommunens utvecklingsprogram och

hos respondenterna att en stationsetablering inte kommer att
p 8
generera nagon omfattande utveckling f6r orten om det inte planeras
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tor nagra tillhérande utvecklingsstrategier. Det konstateras att
tagstoppet inte kommer generera nagra utmarkande kortsiktiga effekter
i Veinge, utan ett tagstopp innebir att utforma utvecklingsmal som
pa sikt genererar lingsiktiga effekter. Det maste alltsa tillatas att det tar
tid att implementera tagstoppet i orten. Biade kommunen och
respondenterna understryker att det invanda beteendet dr sa pass
starkt hos minniskor att en omstillning till att borja aka kollektivt
och anvinda taget som sitt dagliga firdmedel inte sker 6ver en natt.

Kommunen har satsat pa kollektivtrafiksrelaterade utvecklingsmal i
utvecklingsprogrammet, vilket innebar att visionen inte dr att endast
infora tagstopp i Veinge. Kommunen beskriver att mycket annat
sammankopplas till en stationsetablering for att generera de effekter
som Onskas. Visionen bygger pa de fyra framtagna punkterna (se kap
0.2.2) som innebar att i samband med stationsetableringen utveckla
andra faktorer i orten. Punkterna dr, likt punkterna i kap 7.1.4, en
forutsittning for att taget ska generera det som Onskas, och fungera

som den katalysator kommunen talar om.

8.1.1 Centrum- och bebyggelseutveckling

Veinges framvixt omkring jirnvigen har skapat en naturlig
framtridande centrumpunkt i orten, som ocksa blivit en tydlig
utgangspunkt 1 den kommunala planeringen. Kommunens
utgangspunkt stimmer Overens med respondenternas syn pa ortens
framtida utveckling, det finns en enighet om att Veinge bor utvecklas

runt stationsomradet och centrum.

Under studiebesoket studerades stationsomridet och centrum, som
idag ger ett tamligen trakigt intryck eftersom att platsen inte anvinds
i det syfte som den dr byggd for. Jarnvigen skapar en barridr som
delar orten. Trots att omradet fortfarande dr Veinges centrum med
omkringliggande service, upplevs inte platsen som speciellt attraktiv.
Respondenterna dr oberoende av tagstopp eller inte, positiva till det
utbud som finns tillgangligt i centrum och menar att det ar svart att
begira mycket mer av en sa pass liten ort som Veinge, det
nodvandigaste finns #/jgingligt och ar nira till hands.

I kommunens utvecklingsprogram ir visionen att stationsomradet
och centrum ska stirka varandras kvaliteter, vilket i sin tur ska skapa
ett levande centrum med ett rikt utbud. Visionen dr att
utvecklingsmalet f6r Veinge 2035 ska generera positiva effekter, men
ett rikt utbud 1 centrum ir inte den ensamma l6sningen for att skapa
ett levande centrum. Det kridvs ocksa att ortsborna tar del av utbudet
och nyttjar de servicefunktioner som finns tillgingliga. Samtliga
respondenter menar att trots det utbud Veinge erbjuder idag, viljer
de oftast att handla i andra orter, det ar endast mindre ink6p som
gors 1 Veinge. Och visst dr det sa att det dr efterfrigan som styr,
darfor dr det av betydelse att invanarna kommer se fordelarna med
ett rikare utbud i orten och Overviga att allt mer borja nyttja det.
Kommunen belyser i utvecklingsprogrammet att ett rikare utbud i
centrum tillsammans med stationsomradet, ska underlitta for
invanarnas vardag. Men precis som det invanda beteendet hos
invanarna gillande en omstillning till kollektivtrafik, ar det svart att
paverka och férindra minniskors rutiner. Det ér inte en sjilvklarhet
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att ett rikare utbud kommer generera direkta effekzer, aven hir maste
det tillitas att ta tid fOr invanarna att stilla om sitt levnadsmonster.

Hur respondenterna virderar Veinge som boendeort varierar. Dock,
oavsett enskilda virderingar framfor alla att valet av boendemiljo till
storsta del har utgatt frain hushallets ekonomiska begrinsningar och
barnperspektivet. Veinge uppskattas som boendeort med laga
huspriser och bra skola. Ortens storlek ger ocksa en nirhet till det
mesta, vilket skapar trygghet. Vid studiebeséket utforskades Veinge
béde till fots och med bil. Orten upplevdes smaskalig och méjlighet
fanns att till fots na utpekade platser och knutpunkter runt om i
orten. Den nirhet som respondenterna talar om upplevdes under

rundvandringen.

‘Man maste inse sin roll i rollspelet’, med detta menas att for att
lyckas skapa en hallbar utveckling dr det av betydelse att forsta de
forutsittningar som finns, och dven inse sin roll som kommun och
medborgare for att kunna bidra till en positiv utveckling.
Kommunens utvecklingsmal f6r ny bebyggelse stimmer vil 6verens
med respondenternas Onskemal och viljeinriktningar.
Respondenterna menar att det maste finnas en mojlighet att bo i
Veinge fran ‘vaggan till graven’. En forutsittning dr darfor en bittre
blandning av boendeformer, dels for att astadkomma en positiv
befolknings6kning, men ocksa for att gora orten mer attraktiv f6r en

bredare malgrupp, sisom den unga och éldre befolkningen.

Respondenterna stiller sig positiva till den foértitning kommunen
planerar for runt stationsomradet. Studiebesoket visar pd att det

finns goda mojligheter till bebyggelse omkring jirnvigen och
stationsomradet. Idag dr marken si gott som oanvind (se bild 5 och
0) och skapar ett O6dsligt intryck trots den centrala platsen.
Bebyggelse i omradet skulle motverka Odsligheten och dessutom
bidra till en trygghetskinsla for invanarna. En forutsittning ar dock
att framtida bebyggelse dr vil integrerad i orten och lampar sig i den

lokala karaktaren.

Att inse sin roll i rollspelet skapar foljaktligen en 6msesidig relation
mellan kommun och medborgare. I detta sammanhang innebir det
att kommunen har méjlighet att skapa forutsittningarna for en lokal,
regional och hallbar utveckling, for att sedan limna o6ver till
medborgarna som har ett ansvar att driva forutsiattningarna vidare
och inte lita orten bli stillastiende i en féranderlig virld, for
stillastaende dr tillbakagang.

Det kan konstateras att biade kommunala plandokument och
intervjumaterialet visar pa tydliga samband. Med studiebeséken som
komplement har det varit enklare att skapa en forstielse for den
offentliga miljon och de platser som beskrivits i materialet.
Respondenternas ~ positiva  instillning  till en  framtida
stationsetablering och utveckling av orten har skapat en gemensam

framtidssyn mellan kommun och invanare.
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8.2 Veingestudiens resultat relaterat till
referensplatserna

Syftet med att anvinda referensplatser i arbetet har varit att studera
platser som redan har aterinfort tagstopp. Det gar dnnu inte att utldsa
nagra effekter i Veinge, eftersom tagstoppet inte har blivit verklighet.
Dirtor har Floby och Sosdala anvints som referenser f6r att studera
vilka effekter som kan utldsas av en stationsetablering. En fraga som
tagits med fran referensplatserna ar: bidrar ett utikat kollektivtrafikutbud
till den tillganglighet det planeras for? Fragan kommer nu att diskuteras
och kopplas till Veingestudiens resultat relaterat till referensplatserna,
dir aven identifierade samband diskuteras. Det kommer dven att
diskuteras positiva och negativa lirdomar som kan utldsas, for att
bide kommunen och invanarna i Veinge ska kunna ta del av, och
beakta dessa i utvecklingsarbetet.

8.2.1 Det geografiska liget

Bade Floby, Sosdala och Veinge har en historia som ett
stationssamhille, vilket innebir att orterna har vaxt fram kring
jarnvdgen. Orterna har idag ett likartat invanarantal, men vad dr det
som har gjort att orterna har slutat vixa? En forklaring till detta kan
vara det geografiska liget. SOsdala och Veinge har, till skillnad frin
Floby, ett kortare avstand till stérre stider, dock har orterna inte vixt
mer an Floby. Trots en nirhet till storre stider, dr det andra aspekter
som ocksa blir viktiga, sisom attraktivitet, nidrhet till kusten,
boendemiljon, serviceutbud och kommunikationer.

Nir jarnvigsstationen lades ned 1 S6sdala paverkades orten av simre
tillgdnglighet, vilket medforde negativa effekter for foretagen,
inpendlingen minskade. Till skillnad fran S6sdala, sa har Floby med
Volvo som ir viletablerat, och Veinge med manga smaféretag, andra
forutsittningar, orterna upplevde inte samma negativa effekt.
Eftersom Veinge hade viletablerade smaféretag tilde orten effekten
av nedldggningen, taget var inte en lika viktig aspekt.

Idag har bade Floby och Sésdala tigstopp, men trots det skiljer sig
tagets roll i orterna. I Floby idr arbetsinpendlingen relativt hog till
ortens foretag, medan Sosdala  snarare upplever en hog
arbetsutpendling. Varfér det skiljer sig har att géra med bade
arbetsutbud i orten och var minniskor arbetar. Dock upplever bade
Floby och Sosdala ett svagt reseutbud med tiget, avgangarna pa
kvallar och helger ar forhallandevis fa, vilket ocksd gbr orterna
mindre attraktiva. Det dr svirt att konkurrera med storstiderna nir
taget inte ger mojlighet till det utbud manniskor vill ha med stider pa
kvallar och helger, sisom fritidsaktiviteter, n6je och kultur. Detta i
sin tur gor det svart att locka nya invanare till orten. Trots
tordelaktiga huspriser och méjlighet till att bo 1 en ort och ha tillgaing
till regionens utbud, dr en forutsittning #/lgangliga kommunikationer,
som didmpar sambandet mellan stiderna och befolkningens
bosittningsmonster.

8.2.2 Att planera for att vixa

I samband med att tigstopp inférs dr det ocksda betydelsefullt att
planera for annan utveckling, tiget kan inte generera nagra storre
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effekter pa egen hand. I Floby var detta inte fallet, kommunen
kopplade inga utvecklingsstrategier till investeringen i tagstopp.
Kommunens tro var att det skulle 16sa sig sjalv, vilket det inte gjorde.
I S6sdala och Veinge, har det diremot i samband med kommunens
planering  for  tagstopp,  ocksa  planerats  for  andra
utvecklingsstrategier och mal. Ett mal har varit att planera for en
framtida blandad bebyggelseutveckling, nagot som man dven i
Falk6pings kommun har sett som en viktig strategi efter infort
tagstopp i Floby. Invdnarna upplever att en forutsittning for
inflyttning 4ar att orterna kridver en mer blandad bebyggelse som
tillgodoser en bredare malgrupp. Bade invanarna i Veinge och
referensgruppen i S6sdala menar att det kan vara speciellt svart for
unga och aldre att bo kvar i orten, da det finns en avsaknad av
ligenheter. Orterna dr idag relativt nischade pa villor for

barnfamiljer.

Sett till bebyggelseutvecklingen ser invdnarna i samtliga orter att
utvecklingen bor ske i ett tempo som dr realistiskt for orten.
Kommunerna ser i férsta hand mojligheter till en fortitning runt
tagstationerna, vilket méjliggor en effektiv markanvindning. Orterna
bor till en borjan inte exploateras i utkanten av samhallet. Malet med
en stationsnira bebyggelseutveckling dr ocksa att géra det mer
tillgangligt  for invanarna, och skapa en nirhet tll bade
kommunikationer och serviceutbud. Samtliga orter har idag
dessutom tillgang till flertalet lediga tomter. Men trots det upplever
inte invanarna att kommunen tar tillvara pa moijligheten tomterna

ger, det byggs relativt lite.

Trots att det finns potential till bebyggelseutveckling i orterna har
invanare i bade Floby och Veinge péapekat att man girna ser en
restaurering av den redan befintliga miljon. Som invanare upplevs
orten fran ett annat perspektiv och man ser dagligen de
skonhetsflickar som inte andra upplever. I Veinge har det papekats
att kommunen, men dven invanarna, maste borja se efter och ta hand
om orten mer. Detta kan vidare kopplas till samtliga orters invanare,
som Onskar att kommunen boérjar uppmarksamma och warknadsfora
orternas styrkor och potential. I planeringen ar det viktigt att ha
torstaelse for skillnaderna mellan mindre orter och stérre samhillen.
Nir kommunerna vill locka fler invdnare till otterna, menar
invanarna att kommunerna maste borja marknadsféra styrkorna
orterna har, som inte finns i stider. Detta kan exempelvis vara det
geografiska liget, samtliga orter har ett férhéallandevis bra lige i
regionen med nirhet till storstads- och arbetsmarknadsregioner.
Detta ger mojligheten att bo till mer 6verkomliga huspriser och
arbetspendla. Vidare dr det ocksa av betydelse att marknadsfora det
lokala som orterna erbjuder och inte endast blicka utat i regionen.
Orterna erbjuder ett smdskaligt och naturnira boende med lokal
gemenskap och vardaglig service.

I bade Floby och Soésdala har invanarna upplevt att den lokala
gemenskapen och samhoérigheten har minskat efter infort tagstopp.
Taget ger trots ett svagare utbud pa kvillar och helger, en helt annan
tillgdnglighet 4n tidigare. Det ér littare att pendla ut fran orten med
taget, vilket ocksa medfér att invanarna inte viljer att spendera sin
fritid i orten pd samma sitt som tidigare. Dock menar invanare i
Floby att det ar ett personligt ansvar, med detta menas att det ar upp till
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var och en att vara lokalt aktiv i ortens féreningar och aktiviteter, for
att skapa en lokal och héllbar gemenskap. I S6sdala menar man ocksa
att invdnare ser orten som en boendeott, vilket innebar att orten inte
far samma liv och rorelse som tidigare. Istillet bor manniskor i orten
och pendlar till stiderna f6r arbete och fritid, vilket idag ar ett vanligt

levhadsmonstet.

Precis som det gjorts i S6sdala och Veinges kommuner, menar
Falk6pings kommun att tagstoppet, sett i efterhand, ger méjligheter i
form av langsiktig planering f6r Floby. Ett tagstopp skapar inte bara
en bittre tillginglighet, utan ger ocksa mojligheter i form av
eckonomiska effekter och befolkningstillviaxt. Orter som Veinge,
Floby och Sosdala erbjuder ett lokalt boendealternativ i ett regionalt
sammanhang. Med de férutsittningar ett tigstopp ger, skapas en
balans mellan det som erbjuds 1 orterna och det som erbjuds i
storstadsregionerna.

8.3 Vigen framat for Veinge

For att fa en inblick i, och férsta Veinges framtidsforutsittningar har
en viktig del varit att studera bade den historiska och nutida
kontexten. Nedan f6rs en diskussion kring vagen framat f6r Veinge.

8.3.1 Veinges framtidsférutsittningar

I samband med att virlden moderniseras och forindras, stills det nya
krav pa samhillet. Vilka forutsittningar Veinge har och hur orten ska
orientera sig 1 en forandrad virld édr 1 dagsliget frin kommunens sida

enbart visioner, strategier och mal, och frin medborgarnas sida

onskemal och viljeinriktningar. I det framtagna
utvecklingsprogrammet férutser kommunen att ett framtida tagstopp
kommer att bli verklighet 1 Veinge. Bide kommunens och invanarnas
perspektiv  har integrerats for att skapa utvecklingsmal som
tillgodoser bade kommunen och invanarna som bor och verkar pa

platsen.

Studiens resultat visar att ett framtida tagstopp skulle generera
effekter som annars inte skulle vara mojliga. Taget Oppnar upp for
fler och nya moijligheter, bade sett till bittre pendlingsméjligheter,
men ocksa mojligheter 1 att orten kan vixa och generera en positiv
utveckling pa lokal och regional niva. Ett tagstopp skulle ge
mojlighet till utpendling, vilket innebdr att invanarna 1 Veinge skulle
ges mojligheten att pendla at tva hall, bide mot Halmstad, men ocksa
mot Markaryd och Hissleholm. Att bo i orten och anvinda taget
som firdmedel skulle vara positivt i manga syften, dels f6r arbete och
utbildning, men ocksa for fritidsaktiviteter och néjen. Taget ger
mojligheten att bo lokalt i en mindre ort och ha nirhet till stider dar
manga arbetstillfillen, aktiviteter och néjesutbud ar lokaliserat. Det ar
viktigt att konstatera att taget inte endast skulle generera utpendling,
taget skulle ocksa kunna bidra till en viss znpendling i orten. Veinge har
beskrivits som en smaféretagarort och har ett aktivt arbetsklimat. I
orten finns det dessutom en skola som har klasser upp till och med
nionde klass, samt ett populirt utomhusbad som anvinds flitigt
under sommarhalviret. I kommunens utvecklingsarbete dr det darfor
viktigt att inte glomma bort vilka tillgangar det finns 1 orten, det
handlar inte endast om att folk ska ldmna orten’ under vardagarna
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tor arbete och utbildning pa annat hall. Den potential Veinge har ar
ocksa viktig att ta till vara pa for att orten inte ska bli isolerad fran

omvarlden.

Den andra méjligheten som tagstoppet ger ar Veinges moijlighet till
att viaxa och generera en positiv utveckling bade lokalt och regionalt.
Denna moéjlighet ber6r bade det som hinder i orten, men ocksa det
som hinder 1 Veinges omland. Resultatet visar att det 6nskas att
orten ska fa bevara sin lokala karaktir och smaskalighet, det bor ske
en stabil utveckling i ett tempo som anses lagom for ortens storlek.
Med Veinges geografiska lige och framtida tagstopp, ser kommunen
och invanarna mojlighet till en viss inflyttning, dels for att orten med
ett tagstopp blir mer attraktiv for olika malgrupper, och dels for att
fastighetspriserna pa villor anses vara 6verkomliga. Med tanke pa att
orten ska utvecklas utifrin den smaskalighet som kiannetecknas idag,
kommer Veinge se nagorlunda likadant ut i framtiden. De
torindringar som sker pa lokal niva ber6r till storsta del sadant som
behover utvecklas for att stationsomradet ska bli mer tillgangligt for
alla invdnare 1 orten. Bittre gang- och cykelvignit, ett
sammankopplat centrum och stationsomride och ny bebyggelse i
anslutning till stationsomradet genererar en positiv lokal utveckling.

Pa regional niva handlar det snarare om att omlandet boérjar se
Veinge som en starkare knutpunkt dn idag, och allt mer borjar
anvinda orten som sin dagliga serviceort. Kommunens framtagna
utvecklingsforslag ger moijligheter 1 form av att omlandet bade kan
utritta drenden och anvinda ortens funktioner, men ocksi att
omlandet kan anvinda Veinge som sin pendlingsutgangspunkt.

Genom att cykla, kora bil eller aka buss till Veinge, ger ett framtida
tagstopp moijligheten att enkelt ta sig vidare till sin slutdestination.
En kombination av lokal och regional utveckling, som i forsta hand
ber6r kommunikationer, skulle generera en positiv utveckling pa sikt.

Nir virlden moderniseras sker det férdndringar, ibland medvetna
torindringar och ibland férindringar vi inte kan paverka. Till skillnad
fran tidigare dr dagens forutsittningar annorlunda, ett tagstopp
bedoms ha ett annat gyffe idag. Vara levnadsmoénster ser ocksa
annorlunda ut, och kanske 4r det dessa som bidrar till att virlden
forindras och att kommunikationerna far ett annat syfte. Dagens
Veinge har inte genomgatt nagra storre foriandringar, utan
torindringarna ir i dagsliget visioner och mal med sikte pa 2035.
Studiens intervjuresultat tyder pa att Veinge inte boér moderniseras
och foérindras 1 allt for hég grad, det handlar snarare om att skapa en
tydligare regiontillhorighet. Med en tydligare regiontillhrighet menas
att dagens levnadsmonster inte ser likadana ut, méanniskor ir inte lika
slutna till en geografiskt avgransad plats. Darfor maste ortsborna ges
mojlighet till utbyte med omkringliggande region genom forbattrade
kommunikationer, vilket i sin tur skapar fler mojligheter 1 val av
boendeort i férhallande till arbetsplatsens lokalisering, och vice versa.

8.3.2 En kvalitetsutveckling

Veinge ir idag tack vare sin tidiga framvixt vl etablerad i samhillet.
Trots att Veinge wunder dren har upplevt en negativ
befolkningstillvixt, har orten klarat av de pafrestningar som
samhillet ger. M6jligen kan det vara sa att ortens negativa utveckling
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beror pa att ‘stillastiende ar tillbakagang’. Medan forindringar har
skett pa annat hall, har utvecklingen statt stilla i Veinge. Avstampet i
Veinge 2035 ger kommun och invanare mojligheten att utveckla
orten 1 den riktning som Onskas, vilket innebdr att Veinge ges
mojlighet till férindring och saledes limna stadiet stillastiende
bakom sig.

Studiens resultat tyder pa att kommunen inte tillrickligt tar tillvara pa
de mojligheter Veinge ger. Orten har goda forutsittningar for
befolkningstillvixt, det finns bade lediga tomtplatser, ett smaskaligt
serviceutbud och en relativt stor skola. Med ett framtida tagstopp
finns det dessutom goda fOrutsittningar for arbetspendling. I
studiens resultat podngteras det att ortsborna 6nskar att kommunen
far upp 6gonen for Veinge. Veinge dr en ort som inte bara behover
tillgodose sina invanare, utan aven omkringliggande smaorter och
landsbygd. Det finns dirfér anledning att inte endast fokusera pa
ytterligare utveckling, utan att ocksd stirka de befintliga virdena som
orten har. Att stirka ortens virden blir ett atagande for bade
kommunen och ortsborna. Det kommunen kan gbra fran sitt hall ar
att skapa forutsittningar, diribland underhalla den offentliga miljon,
sasom vigar och trottoarer, sitta upp papperskorgar och renovera
lekplatser. Det dr sedan upp till invanarna att virna om de
forutsittningar kommunen ger orten - e gemensamt atagande.

Det kanske absolut viktigast atagandet frin kommunens sida bor
vara att marknadsfora Veinge pa ett sitt som uppmirksammar ortens
lokala och regionala virden. Vad ar attraktivt i Veinge? Vilka styrkor
har Veinge som inte andra samhillen har? For att utvecklingen inte

ska bli stillastaiende och stanna upp efter att tagstoppet inforts, ar det
visentligt att marknadsfora de styrkor som har betydelse och ir
positiva for ortens framtid, och pa si vis locka folk till orten. Ett
exempel édr de lediga tomterna som kan generera inflyttning till orten,
och si smaningom skapa andra betydelsefulla virden fér bade
Veinge och kommunen, men ocksa regionen i stort.

Vigen vidare handlar alltsi om en mix av att bevara den lokala
karaktiren, samtidigt som en viss modernisering sker for att folja
utvecklingen. Ortens befintliga styrkor och kvaliteter utvecklas
tillsammans med nya visioner och mal som implementeras,
tillsammans skapas framtida 1 einge.
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9. Diskussion och slutsats

I foljande kapitel fors en diskussion kring vilka mijliga effekter ett tagstopp kan
medfora i mindre orter och dess omland. Diskussionen utgdr fran mindre orter,
med  fokus pda Veinge, dir kopplingar gors till arbetets  teoretiska
utgangspunkter. Kapitlet avsiutas med en kortare siutsats och forslag pa vidare
Sforskning inom arbetets berdrda ram.

9.1 Diskussion

For att gora det moijligt att diskutera effekter av en stationsetablering,
ar ett forsta steg att skapa forstaelse for platsen och hur den férhaller
sig till omlandet. Veinge dr en lokal ort 1 ett regionalt sammanhang,
vilket innebir att orten dr framstiende pa bade lokal och regional
niva. Men vilken plats har Veinge lokalt och vilken plats vill Veinge
ha i en storre geografisk kontext?

I Veinge har det konstaterats att invanarnas koppling till orten
upplevs olika beroende pa anknytning och livssituation. Cresswell
(2004) beskriver det subjektiva bandet, vilket syftar till den samhorighet
minniskor och platsen har till varandra. En samhorighet som gjorts
meningsfull, och som Relph (1976) beskriver har en speciell
inneb6rd som vi sjilv skapat. Vilken koppling vi har till orten, beror
alltsi pa vilken samhorighet vi har skapat till platsen. Veinge
kannetecknas som en familjevinlig ort, nir hushallet har barn blir det
en automatisk anknytning till orten i samband med skola och
fritidsaktiviteter. Nér barnen ir utflugna kan det upplevas svirare att

behalla det subjektiva bandet, d4ven om invanarna bott i orten under
manga ar upplevs det vara enklare att tappa kopplingen till orten.

Dotte (2013) talar om var, hur och vem det dr som format och
formar en plats identitet. Minniskors interaktion blir en viktig
komponent. Cresswell (2004) och Massey (2013) beskriver att de
sociala relationerna skapar platsens utformning och att platsen
behaller sin karaktir genom kontakten med manniskor. Dock ar det
inte pa foérhand givet att platsen och manniskorna far kontakt, det
har darfor varit av betydelse att i studien studera bade den historiska
kontexten och dagens kontext, for att underséka hur kontakten
mellan orten och invinarna har formats, en viktig komponent for att
blicka framat mot Veinges framtidsforutsattningar.

Nir det giller utveckling av en plats belyser Relph (1976) att varje
plats ska ses som enskild och unik. Vilka vdrden som finns i en ort,
behover nédvindigtvis inte finnas i andra orter. Det fungerar saledes
inte att applicera samma firdiga koncept pa alla platser, att skapa
attraktiva, levande platser med stark gemenskap och lokal
samhorighet kriver en utveckling av de aspekter och wdrden som ir
betydelsefulla for orten. I arbetet med en lokal plats bor det framga
vem som bir ansvar fér vad och vem som ska gora insatserna. I
Veinge har utvecklingsarbetet skett i en nira dialog mellan
kommunen och invanarna. Deltagandet blir viktigt i arbetsprocessen,
dels for att fler far komma med synpunkter, men ocksd for att ett
stort lokalt deltagande ger mojlighet till att skapa en hallbar
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utveckling som blir meningsfull f6r orten. I arbetet med Veinge har
visioner och mal tagits fram tillsammans utifrin Veinges /lkala
Sforutsatmingar, mal som ska bidra till att tigstoppet genererar och
uppfyller de effekter som 6nskas.

Nir minniskor upplever en anknytning till en plats, det 4r da menar
Relph (1976) att manniskor upplever en siker punkt fran vilken vi
kan se ut pa omlandet och orientera oss i virlden. Nar grinserna mot
omvirlden blir flytande, finns det anledning att ta oss tillbaka till
frigan som stilldes i kap 4.1.1: vilket inflytande far utomstiaende
faktorer pa en plats identitet, i detta fall Veinge, stirks den eller blir
den svagare?

Amin (2008) belyser vardagens globala sammanhang, som innebir att vi
maste forstd det lokala i ett storre sammanhang, som en del i
helheten. Veinges plats i en storre geografisk kontext skulle kunna
efterlikna Amins tolkning, Veinge blir en del i helheten. Med ett
framtida tagstopp Oppnas inte bara méjligheten upp till att aka pa tva
olika hall, utan dven den funktionella regionen blir storre. Det blir
enklare att na fler knutpunkter som linkas samman av jirnvagen.
Om en stationsetablering skulle bli verklighet i Veinge skulle orten
befinna sig i ett storre sammanhang med nya mojligheter och andra
forutsittningar. Ortsborna skulle ges tillgang till fler och bittre
kommunikationer, som i sin tur skulle skapa en battre #//ginglighet.

Tillgingligheten ~ kan  foérklaras ~ som  slutprodukten — av
transportsystemet, diar mobiliteten dr ett medel for att skapa
tillgdngligheten (Vigverket, 2008). Minniskor har blivit allt mer

mobila, den kommunoverskridande pendlingen har 6kat, och idag
beh6ver inte samma hinsyn tas till det faktiska avstandet.
Forbittrade och effektivare kommunikationer, i samband med en
okad pendling har skapat regionforstoring. Det har skapats en enkelhet
tor manniskor att 6verbrygga avstind och na sina malpunkter. SKL
(2008)  belyser dock att forbdttrade och mer tillgingliga
kommunikationer inte kan vara en 16sning pa egen hand, vilket
studiens resultat ocksa har uppmairksammat. Ett tagstopp 1 Veinge
kommer inte i sig generera en regional och hallbar utveckling, det
krivs mer 4n sia. En stationsetablering ger snarare forutsittningar for
fortsatt utvecklingsarbete.

Kommunen vill att Veinge ska bli en aztraktiv pendlarort for familjen,
taget kommer att bli en starkt bidragande faktor till det. Cheng och
Bertolini (2013) belyser ocksa att en plats alltid konkurrerar med
andra platser, darfor dr tigstoppet en viktig aspekt 1 det fortsatta
utvecklingsarbetet for att gora Veinge till den attraktiva ort man talar
om. Kommunen och medborgarna 6nskar ocksa att tigstoppet ska
ge effekt i form av befolkningstillvixt. Nir bostadspriserna 1 stiderna
okar, ges minniskor mojligheten att bo i Veinge till 6verkomliga
bostadspriser, och fortsatt fa tillgang till den arbetsmarknadsregion
staden erbjuder, detta tack vare den tillginglighet och de kortare
restiderna taget medfor.

Overgaard och Fischer Nielsen (u.d) talar om orter i forhallande till
storre stider, och menar att orter har framstatt som andningshal, vilket
innebir att nidr samhillet har fordndrats i snabb takt, 4r det i orterna
minniskor har kunnat himta andan. Studiens resultat tyder pa att
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Veinge har varit ett sidant andningshal, dir utvecklingen inte har
paskyndats. Kanske ir det si idag att mindre orter maste utvecklas
och férindras i samband med att virlden moderniseras, just for att
inte bli stillastiende och hamna efter. Om ingen utveckling och
modernisering sker i Veinge, ir det svart for orten att hinga med och
vara attraktiv for sitt omland. Ett tagstopp skulle bade modernisera
och gora Veinge mer attraktivt, de sociala relationerna skulle utvidgas
ytterligare, och orten skulle fa ett bredare utbyte med ett storre
geografiskt omland.

Kopplat till hallbar utveckling och modernisering, uttalar Boverket
(2000, s. 95) ocksa att “man blir betraktad av andra som man visar upp
sig”. En viktig aspekt i studiens resultat visar dr just att Veinge har
forutsittningarna att bli en helhetlig ort, men att man inte riktigt har
tagit till vara pd, och fatt upp 6gonen for orten. Hedenfelt (2013)
belyser att olika perspektiv dr en forutsittning vid hallbar utveckling.
Att olika perspektiv har integrerats i1 Veinge, har medfért att
utvecklingsmalen understéds av en bredare malgrupp, och kanske ar
det sa att 1 samband med det avstamp som gors i
utvecklingsprogrammet, far bide kommun och invanare upp 6gonen
tor Veinge och borjar se ortens framtida potential.

9.2 Slutsats

Nedan listas framtagna aspekter som baseras pa arbetets resultat,
vilka bor beaktas vid en hallbar och langsiktig planering i mindre
orter. Direfter gbrs en kortare slutsats utifrain arbetets tva
fragestillningar.

* Implementera olika perspektiv i planeringen

* Minniskors levhadsmonster ser annorlunda ut idag

* Planera f6r andra utvecklingsmal i samband med ett
framtida tagstopp

*  Uppmairksamma tagstoppets potential till bade in- och
utpendling

* Marknadsfor orten utifran de styrkor och den potential
som finns

* Utveckla en stationsnira, blandad bebyggelse som
tillgodoser en bredare malgrupp

* Investera i sidan handel och service som underlittar

invanarnas vardag

Fragestillning 1: Hur ser samspelet ut mellan bevarandet av
lokal karaktir och mdéjlighet till regional utveckling?

Till foljd av den snabba urbanisering som skedde i Sverige har
mindre orters utveckling stannat upp. Under flera decennier har
ingen storre utveckling skett, utan det ar férst under millennieskiftet
som orterna har borjat implementeras i den kommunala planeringen.
Men hur en kommun planerar f6r mindre orters utveckling bor se
olika ut beroende pa ortens lokala forutsittningar. Vid planering av
en orts framtida utveckling ar en viktig aspekt att implementera olika
perspektiv och malgrupper 1 planeringen, att lyssna in ortsinvanarnas
onskningar ger en storre kinnedom och bredare kunskap om det
lokala 1 orten. Vilka viljeinriktningar och vad som virdesatts lokalt,
har betydelse f6r och bor beaktas i regional planering.
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Det finns ocksd anledning att belysa skillnaden mellan orter och
storre stider. En ort har inte samma férutsittningar som stider har,
och kan dirfor inte konkurrera pd samma sitt om exempelvis
invanare och arbetstillfillen. Det man kan gora vid utveckling av
mindre orter ar istillet att lyfta ortens styrkor och marknadsféra det
som gor orten attraktiv.

Fragestillning 2: Hur kan tagstoppet forstirka sambandet
mellan lokal och regional utveckling?

Orter med tdgstopp, sa kallade stationssamhillen édr speciellt
intressanta i utvecklingssyfte. Ett tigstopp skapar inte bara nya
mojligheter f6r en orts utveckling, utan medfér ocksa effekter pa
béade lokal och regional niva. Taget skapar tillginglighet, det ger inte
bara mojligheten att aka pa tva olika hall, utan orten sammankopplas
ocksa med det regionala och nationella jirnvigsnitet. Tagstoppet
medfor ocksa kortare restider, vilket 6ppnar upp for méjligheten att
fardas lingre pa samma restid som tidigare. Detta i sin tur ger den
lokala orten ett storre geografiskt omrade att réra sig i. Val av
bostads- och arbetsort behover inte lokaliseras lika geografiskt nira
som tidigare, tigstoppet ger mojligheten att bo i en mindre ort till
fordelaktiga bostadspriser, och samtidigt ta del av en storre
arbetsmarknadsregion. Tagstoppet skapar dock inte bara effekter i
form av utpendling, det dr minst lika viktigt att belysa potential till
inpendling. Tagstoppet kan generera positiva effekter for ortens
toretag, handel och service.

9.3 Forslag pa vidare forskning

I arbetsprocessen har det blivit allt mer tydligt att arbetets teoretiska
utgangspunkter: plats, regionforstoring, tillginglichet och hallbar
utveckling har varit bidragande for att undersoka de effekter ett
tagstopp medfor. Teorierna har underbyggt varandra for att forsta
den potential ett framtida tagstopp kan ge i en verklig kontext.
Arbetet har studerat hur den lokala kontexten integrerar i ett storre
regionalt sammanhang. I en vidare forskning skulle det vara
intressant att bygga vidare pa denna undersokning, genom att géra en
jamforelse av en stadsnira ort och en landsbygdsort. Tva orter med
geografiskt skilda forutsittningar som har tagstoppet som en tillging.
I undersokningen skulle det vara intressant att studera om det
geografiska liget i vardera ort paverkar vilka effekter tigstoppet
medf6r, och belysa vilka for- och nackdelar som skapas for en ort i
ett lokalt och regionalt sammanhang,.
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