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Sammandrag

Uppsatsen avhandlar den konstnérliga utsmyckningen av Stockholms tunnelbana och
undersoker dess funktion ur resendrernas perspektiv. Vilken betydelse konsten har och hur
den paverkar manniskorna som befinner sig i rummen med konstnéarlig utsmyckning.
Nastintill alla av tunnelbanans 100 stationer har idag konstnarlig utsmyckning. | planeringen
av att tillféra konst i tunnelbanan stod konstnarskaren som mest drivande i fragan. Motivet till
utsmyckningen av stationerna var bade estetiskt och ideologiskt. De ursprungliga tankarna
cirkulerade kring konstens mojlighet att forma och latta upp de underjordiska rummen, vara
tidsfordriv och i ett demokratiskt anseende gora konsten tillganglig for hela befolkningen.
Genom intervjuer med tunnelbaneresendrer undersoktes konstens paverkan pa tunnelbanans
rum och dess resenarer. Studien visar pa att konstens funktion och betydelse for resendrerna
bade ar estetisk och rumsskapande, den fungerar identitetsskapande for de olika stationerna
saval som viktig for resenarernas upplevelse av resandet i tunnelbanan, for upplevelsen av
rummen och som tidsfordriv i vantan pa tdgen. Men dess viktigaste funktion &r konstens
varde i sig, dess estetiska varden och formaga att kritisera samhéallsnormer.

Abstract

The essay deals with the artistic decoration of Stockholm's subway and investigates its
function from the perspective of the travelers. Which impact the art has on the people whom
finds themselves in those rooms. Almost all of the Metro's 100 stations have artistic
decorations. In the planning of art in the subway, the artist was the most driving force in the
matter. The motif of the embellishment of the stations was both aesthetic and ideological. The
original thoughts circulated around art's ability to shape and lighten the underground spaces,
act as pastime and in a democratic sense make art accessible to the entire population. Through
interviews with metro passengers, the influence of art on the subway space and its travelers
was investigated. The study shows that the art's function and importance to the traveler is both
aesthetic and space-creating, it works identifying the different stations as well as important for
travelers' experience of traveling in the subway, for the experience of the rooms and as
pastimes waiting for the trains. But its most important function is the value of art itself, its
aesthetic values and ability to criticize social norms.
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Stort tack till de personer som ville stalla upp pa mina intervjuer, era svar var ovarderliga for
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Emma, Malmo 2018-05-23



Formen ar koppar. Sentimenterat &rg.
En kritisk blick far svepa som en kvast

over ett dammigt konstverks form och farg:

ett tarlost natverks torra 6gonkast.

Men i en fuktig glaskropps akvatint
uppldses varje given skarp kontrast.
En laborant i kdnslans labyrint

ser allting flyta. Ingenting tycks fast.

| grottan letar synens hundar mat
och hundégaren soker en ordentlig
kalla till inre ljus — men, fardkamrat,

minns denna distinktion, som vésentlig:
den att den &kta kanslan &r privat,
den dkta konsten &ar daremot offentlig.

Malte Persson, Underjorden
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Inledning

Bakgrund

Den offentliga konsten har lange spelat en central roll i ménniskans samhallen. Att fargsatta
och dekorera bade egna och gemensamma rum och som ett medel for att visa makt, sprida
propaganda och religion. Med en bakgrund inom kostvetenskap vill jag med det har arbetet
forena de tva amnena tillika intresseomradena konst och landskapsarkitektur. Med
utgangspunkt i hur konst kan fungera som en byggsten i skapandet av rum och hur det
paverkar den som vistas dar. | gransen mellan konst och arkitektur vill jag undersoka fragor
som hur vi paverkas av att vistas i rum med konstnarlig gestaltning och vilken bakgrund som
finns i utsmyckningen av ett rum.

Genom exemplet konsten i Stockholms tunnelbana undersoker jag dessa fragor. Hur sag
tankarna runt utsmyckningen ut under forsta halften av 1900-talet ndr den planerades och hur
togs de vidare vid den fortsatta utbyggnaden av tunnelbanan? Hur ser rummen ut nu och hur
uppfattas de idag av ménniskorna som ror sig i de? Vilken roll spelar konst i ett
vardagslandskap? Jag vill undersoka ett offentligt rum som ar en naturlig och viktig del av
staden, ett ”neutralt” rum skapat for alla invanare och Stockholm tunnelbana kénns som ett
bra exempel- en plats med sin egen specifika funktion dar manniskor fran hela staden ror sig.
Tunnelbanan ses mojligtvis inte som ett sjalvklart studieobjekt for en landskapsarkitekt, som
framst verkar i vara offentliga rum utomhus. Men en tunnelbanestation ar i sin offentlighet ett
intressant studieobjekt eftersom att den ar publik pa samma satt som ett torg, men mer styrd i
bade funktion och utformning. Ramarna som finns runt tunnelbanestationens form gor en
studie av upplevelsen déar sarskilt intressant.

Mal och syfte

Syftet med uppsatsen ar att undersoka hur konst paverkar den manskliga upplevelsen av
rumslighet, i Stockholms tunnelbana. For att belysa dess betydelse for ménniskans upplevelse
av stadens gemensamma rum. Malsattningen ar att fa en tydligare bild av hur planeringen av
konsten i Stockholms tunnelbana sag ut och vad den konstnarliga gestaltningen har for
paverkan pa resenarerna idag.

Fragestallningar
- Hur paverkar konsten i Stockholms tunnelbana méanniskorna som vistas i dess rum?
- Vilka tankar féranledde arbetet med konsten i Stockholms tunnelbana?

Metod

Jag angriper amnet Stockholms tunnelbana som utomstaende med mitt intresse for konst och
gemensamma rum i staden som utgangspunkt. Jag har ingen néara relation till varken resande
med tunnelbanan eller dess konst, vilket har gett mig en mojlighet att titta pa fragorna pa ett
forhallandevis ofargat satt. Men darmed ocksa utan en forforstaelse for vedertagna tankar och
satt att forhalla sig till resandet i tunnelbanan.

Jag har undersokt vilka tankar som Iag till grund for utsmyckningen ur ett estetiskt perspektiv,
for att vidare undersoka hur konstverken paverkar upplevelsen for tunnelbaneresenarerna.
Genom intervjuer med tunnelbaneresendrer har jag undersokt hur konsten upplevs och vilken
plats den far i det dagliga resandet.



Teoretiska perspektiv

I uppsatsen tas stod i ett flertal teoretiska perspektiv och forskning om konst i det offentliga
rummet och upplevelsen av den. Forskning om fargers paverkan, och féltet kultur och hélsa
har varit centralt i mitt arbete.

Upplevelser av konst, farg och form har det forskats kring en del, ett sarskilt omrade ar
kulturens paverkan pa halsan. Forskningsomradet kultur och halsa &r ett relativt nytt och har
framst rort sig runt hur konst i sjukhusmiljoer paverkar patienters tillfrisknande. En del
forskning ror sig utanfor sjukhusmiljoer och undersoker kulturens koppling till valmaende. En
svensk undersokning fran 1996, som ofta refereras till i liknande arbeten, har genom
intervjuer undersokt levnadsvanor kopplat till livslangd. Senare forskning undersoker
liknande fragor. Inom det norska forskningsprojektet HUNT, en undersokning av folkhalsa
med ett underlag av 50 000 medborgare, underséktes sambandet mellan kulturkonsumtion och
valmaende.

Tidigare forskning kring konst i offentliga miljéer & omfattande, séarskilt vad géller konst i
sin politiska kontext. Tva sarskilt viktiga arbeten for uppsatsen har varit Jessica Sjoholm
Skrubbes avhandling Skulptur i folkhemmet. Som berér den forandrade synen pa konst under
den aktuella tiden for Stockholms tunnelbanas planering. Och Konstens liv i offentlig miljo, en
sammanstéllning av konst i offentlig miljo med ett sarskilt avsnitt om konsten i Stockholms
tunnelbana, av Sven Sandstrom, Mailis Stensman och Beate Sydhoff. Rosalyn Deutsche och
Chantal Mouffes teorier om konst i forhallande till det demokratiska offentliga rummet har
varit centrala for arbetet.

Forskning kring upplevelser av farg ar omfattande, men ett omrade som &r desto svarare att
forhalla sig till pa grund av svarigheten att mata resultat. | Fargantologi bok 1-3 fran 1995 ar
den hittills utforda forskningen kring omradet samlad och déar diskuteras och tolkas
forskningsresultaten. Bok 3: Upplevelse av farg och fargsatt miljé har varit sarskilt viktig for
arbetet.

Material

De primdra kallor jag anvant mig av i det har arbetet, i avseende att undersoka hur tankarna
om utsmyckningen av Stockholms tunnelbana sag ut, ar samtida tidskrifter och debattartiklar.
De ar intressanta for att de utgjorde ett medel i debatten for konst i tunnelbanan och ocksa
visar pa tankarna om vad utsmyckningen skulle géra for rummet. Ocksa brev och politiska
dokument har anvants i sammanstallningen av hur arbetet med konsten i tunnelbanan sag ut.

De sekundéra kallor jag anvant mig av & monografier om Stockholms tunnelbana och dess
konst. En varld under jord: farg och form i tunnelbanan, med Géran Soderstrom som
redaktor beskriver arbetet med tunnelbanans arkitektur och konstnarliga gestaltning fram till
ar 2000. Ocksa En guide till konsten i tunnelbanan av Marie Andersson har varit en viktig
kalla. Marie Andersson arbetar som konstguide i tunnelbanan och boken &r en
sammanstélining av stationernas konst. Infoblad utgivna av SL och SLs internetsidor som ror
konsten i tunnelbanan har gett en dverblick av @mnet.

Intervjuer
Intervjuer bifogade som bilaga 1.



For att svara pa fragan om hur konsten i tunnelbanan upplevs av resenarerna har kvalitativa
intervjuer med ett urval personer som reser med tunnelbanan gjorts. Det kan ge svar pa hur de
utsmyckade perrongerna i Stockholms tunnelbana upplevs av de som vistas dagligen i dem.

Den ursprungliga urvalsmetoden var att genom spontana intervjuer bland resenérer pa tva
utvalda tunnelbanestationer fa ett underlagsmaterial om upplevelserna i tunnelbanan, att
jamfora med varandra. Genom att fraga personer pa plats som tidigare inte haft koppling till
amnet och som har olika bakgrund, ville jag fa breda och personliga svar som utgar fran det
direkta subjektiva intrycket. Problem som forutspaddes och uppkom infor de spontana
intervjuerna var mojligheten till informationshdmtning. Underlaget ar beroende av att
manniskor, som ar villiga att delta, skulle finnas pa de utvalda stationerna och under
tillrackligt l1ang tid for att besvara fragorna, vilket inte var fallet pa de utvalda stationerna.
Den stressiga situationen gjorde spontana intervjuer svara att genomfora. Runa Patel och Bo
Davidsson beskriver i Forskningsmetodikens grunder om problem med att ekonomiska eller
tidsmassiga ramar kan hindra ett ursprungligt tankt undersokningsurval. | dessa fall far en sa
kallad “’tillgdnglig” grupp individer anvindas till undersokningen. Viktigt ar da att vara
medveten om att undersokningen varken ar ett stickprov eller ett specifikt fall. *

Den nya urvalsmetoden, for att fa mer kvalitativa svar, blev istallet att gora intervjuer om den
generella upplevelsen av konsten i tunnelbanan, 13 personer intervjuades. For att fa en
tillracklig svarsbredd och svar som kan representera olika asikter var de tillfragade av olika
kon, alder och bakgrund. Ett tillrackligt underlag for att géra en komparativ analys baserat pa
de tillfragades olika bakgrund finns inte, men slutsatser gar att dra utifran de tillfragades olika
svar och upplevelser om generella asikter om tunnelbanans konst.

En teknik for fragornas utformning som ar lamplig for den har typen av intervju ar omvand
tratt-teknik, att forst stéalla specifika fragor om delaspekter for att sedan stéalla mer
overgripande fragor. Denna teknik anvéands nar man vill ha svar om vad intervjupersonerna
tycker om nagot som de kanske inte har en bestamd om uppfattning fran borjan. Fradgornas
ordning hjalper den intervjuade personer, i exempelvis tunnelbanan, att introduceras till &mnet
samtidigt som intervjun gors.?

I Patel och Davidssons redogorelse for intervjutekniker beskrivs olika typer av upplégg av
fragor. Att genomfora intervjuer med hog grad av standardisering med fragor som stélls pa
samma satt vid varje intervjusituation gor att det ar lattare att jamfora svar och generalisera
information. En lag grad av strukturering, med 6ppna fragor utan svarsalternativ gor det
mojligt for intervjupersoner att associera fritt och ge subjektiva svar, sa att en bredd av intryck
kan samlas in.® Fragorna som stalldes vid intervjuerna, byggda pa dessa aspekter, var dessa:
1. Hur ofta reser du med tunnelbanan?

2. Hur tycker du att det kénns att vara i tunnelbanan?

3. Har du tankt pa [utsmyckningen] pa stationerna nagon gang? Vad tycker du om den?

4. Tycker du att konsten i tunnelbanan paverkar ditt dagliga liv?

5. Har du nagon favoritstation? Varfor?

Forskningsetiska principer
Né&r en undersokning med deltagande personer genomfors finns det forskningsetiska aspekter
att ta hansyn till. Det ar viktig att den personliga integriteten hos personer det hamtas

! patel, R.; Davidsson, B. (2011). Forskningsmetodikens grunder. Studentlitteratur AB. Lund: 59
2 patel, R.; Davidsson, B. (2011): 78
3 Patel, R.; Davidsson, B. (2011): 75-77



information om eller som ld&mnar information sjalva varnas. Det ar viktigt att klargora och
ocksa motivera personernas medverkan.* De intervjuade personerna blev infor intervjuerna
informerade om intervjuns upplagg och hur svaren skulle komma att anvandas vidare i
arbetet. Svaren som presenteras i arbetet &r anonymiserade och kodade med kdn och alder.

Tidigare forskning

Stockholms tunnelbana &r ett relativt outforskat omrade, ett tidigare kandidatarbete har
skrivits om Stockholms tunnelbana Spelets regler, Konst och politik i Stockholms tunnelbana
av Julie von Hofsten. Med fokus pa de politiska vandor som Iag till grund fér konstsattningen
av tunnelbanan, med en jamforelse mellan hur tva stationer med 50 ars mellanrum kom till.
Jag snhuddar i mitt arbete vid samma d&mne, men istallet for att undersdka hur konsten kom till
undersoker jag vilka tankar som Iag till grund for utsmyckningen ur ett estetiskt perspektiv.

| arbeten skrivna om Stockholms tunnelbana och dess konst anvands tva kallor som beror
amnet ofta. En varld under jord och Konstverkens liv i det offentliga rummet. Dessa kéllor har
varit vardefulla dven i detta arbete. De har gett en éversiktlig ingang till och kdnnedom om
amnet och i vissa fall gett kallmaterial som varit svart att hitta i arkiv.

Forskningen om hur konst i offentlig miljo upplevs &r inte enhetlig, &mnet & omfattande
undersokt men ror sig dver flera omraden. Den har undersokningen forhaller sig darfor till
flera olika omraden, och férenar dom. Redogorelse for teoretiska begrepp och forskning
anvand i studien i avsnittet Teoretiska perspektiv.

4 Patel, R.; Davidsson, B. (2011): 63-64



Teoretiska perspektiv, begrepp och forskning

Tva perspektiv

Tva synsitt ur vilka den offentliga konsten kan betraktas dr “estetiskt” och “’radikalt”. Detta
lyfter Roland Ljungberg i avsnittet Konst och demokrati i avhandlingen Platsens poetik.
Ljungberg delar in sattet att se pa offentlig konst i de tva perspektiven, och kallar dem det
“estetiska perspektivet” och det “radikala perspektivet”. ° Det estetiska perspektivet forklarar
Ljungberg som en syn pa konst som forskdnande av sin omgivning, likt ett arkitektoniskt
element dér det centrala ar de estetiska och hantverksmassiga kvaliteterna. Det radikala
perspektivet ett sétt att se pa konstens process och syfte med bakgrund i politik och
samhallskritik. Denna konst forhaller sig inte till traditionella genrer pa samma satt, utan
skapar med fokus i process och problem, fragor och kritik. Genom interdisciplinara
konstformer ligger fokus pa granséverskridning och mening istallet for verkets estetiska
kvaliteter.®

Att konst i offentlig milj6 alltid har en politisk kontext menar dock Chantal Mouffe, att konst
alltid stélls i relation och upptrader i ett samhélle med normer och prinicper och att det darfor
inte gar att skilja pa politisk och icke-politisk konst.” Om konst i en politisk kontext skriver
aven Rosalyn Deutsche om, dessa teorier redogors vidare for i avsnittet Konst i en offentlig
konstex.

| den har uppsatsen kommer jag utga fran bade Ljungberg och Mouffes standpunkter. Att
konst kan betraktas ur tva perspektiv. Bade hur konstverket estetiskt uppfattas i rummet, hur
det likt arkitektur skapar intryck. Och vad konstverket, i sin samtid, har fér innebérd. Men att
perspektiven inte dr oberoende av varandra och som Mouffe menar, alltid &r kopplad till sin
politiska samtid.

Konst i en offentlig kontext

I undersokningen av upplevelsen av konst i forhallande till sin offentliga kontext r de
teoretiska texter jag tagit stod i Rosalyn Deutsches Evictions — art and spacial politics och
Chantal Mouffes Art and Democracy: Art as an Agnostic Intervention in Public Space.

Rosalyn Deutsche diskuterar i ”Evictions — art and spacial politics™ att det finns en vad hon
kallar urban-estetisk eller rumslig-kulturell diskurs, som kombinerar idéer om konst,
arkitektur och stadsplanering med teorier om staden och det offentliga rummet.2 Hon menar
att det offentliga rummet kan ses som en idé som standigt omformas, och att det for att kunna
uppratthalla den demokratiska aspekten av det offentliga rummet darfor ar viktigt att
konflikter och kontrasterande stéallningstaganden far ta plats.®

Jag tar dven avstamp i Chantal Mouffes begrepp om relationen mellan konst och politik.
Mouffe, en politisk teoretiker och professor i statsvetenskap har ocksa arbetat inom det
konstvetenskapliga faltet med Art and Democracy: Art as an Agnostic Intervention in Public
Space. Dér resonerar hon om konstens plats i samhallet utifran en agonistisk
demokratimodell, det vill sdga hur det inom politik som en naturlig del av demokrati finns en

5 Goransson, E. (red.) (2015). Platsens poetik. Sveriges arkitekturmuseum. Stockholm: 58

6 Goransson, E. (2015): 57-60

" Mouffe, C. (2008). Art as a public issue. Nai Publishers. Rotterdam.

8 Deutsche, R. (1996). Evictions: Art and spatial politics. The MIT press. Cambridge, Massachusetts: xi
9 Deutsche, R. (1996): xi
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benagenhet till konflikt. | texten undersoker hon hur det har synsattet kan appliceras pa
gestaltning av det offentliga rummet. Hon ifragasatter synen pa det offentliga rummet som en
plats dar konsensus ska formas, och menar att det istéllet kan ses som en plats dar normer
konfronteras och utmanas. Mouffe menar att konst och politik inte ska ses som tva omraden
separerade fran varandra, utan att konst i det offentliga staller sig i relation till andra krafter
som skapar det hegemoniska samhéllet. Med hegemoni menas den kulturella dominans som
skapar normer i samhéllet, och utifran teorin om hegemoni menar Mouffe att ocksa konst
spelar en roll i uppehallandet av en viss samhéllsordning. Ur detta synsatt menar Mouffe att
det saledes inte gar att gora skillnad pa politisk eller icke-politisk konst, hon anvander istéllet
begreppet critical art, kritisk konst, med vilket hon syftar pa den konst som utmanar den
radande hegemonin. Enligt den agonisiska hallningen ar kritisk konst konst som tydliggér och
ifragasatter det som osynliggors i den radande konsensusen.©

Konstens osynlighet

I essan Gemensamma rum diskuterar Peter Cornell och konstnéren Sivert Lindblom det
offentliga rummets estetik. Ett &mne som lyfts &r den offentliga konstens osynlighet. De
menar att monument och verk som passeras varje dag allt mer smalter in i sin omgivning och
med tiden blir obemarkta. Beroende pa sin omgivning uppfattas konstverk olika. Konst i en
museikontext betraktas med storre fokus och far sta i centrum i rum avsett enbart for
betraktandet. | offentlig miljo far konstverket karaktaren av att vara en del av rummets
uppbyggnad och kan darfor betraktas pa samma sétt som ett arkitektoniskt element, mer
perifert.t!

“Konst i det offentliga rummet bor inte tringa sig pd i en auktoritdir synlighet, for
dar uppsoker jag inte avsiktligt konstverket som nér jag av fri vilja valjer att ga
pa museum. Jag har ratt att vara i fred men behdver anda verkets narvaro i
ogonvran, som en karaktar, en klang, ett riktmarke, ett minne. | museets
avskildhet moter jag verket med storsta uppmarksamhet; pa gatan moter jag det
ofta i ett tillstand av distraktion. P4 museet befinner sig verket i centrum och
fokus, i det offentliga rummet &r det en mer perifer och flyktig del av synfaltet hos
den som passerar forbi. Verken i stadsrummet inbjuder alltsa inte till samma
kontemplativa uppmarksamhet som konstverken pa museet. Man tillagnar dem sig
pa ett annat satt, liksom i forbigdende men inte nddvandigtvis mer ytligt. Museets
verk fungerar inte pa gatan. Konstverket i stadsrummet moter man snarare pa
samma sdtt som arkitektur. ’?

Men de resonerar ocksa kring vardet av dven det ouppmarksamma betraktandet som den
osynliga konsten i det offentliga rummet &r d&mne fér. Och hanvisar till Ernst H. Gombrich
resonemang om vad han kallar unregarded art, obetraktad konst, ornamentik, arkitektur men
ocksa konst. Han menar att unregarded art, pa samma satt som arkitektur, som inte betraktas
aktivt nar den passeras men likval skapar intryck och paverkan, har en inverkan pa
omgivningen och verket en mening.

10 Mouffe, C. (2008).
11 Cornell, P.; Lindblom, S. (1998). Gemensamma rum. Bonnier. Stockholm: 35
12 Cornell, P.; Lindblom, S. (1998): 36

13 Cornell, P.; Lindblom, S. (1998): 38-39
Gombrich, E. H. (1979). The sense of order. Phaidon. Oxford.
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Konst och halsa

En aspekt av konstens inverkan pa resenarerna skulle vara dess mojliga formaga att skapa ett
storre valmaende i tunnelbanerummet. Om hur kultur och konst paverkar valmaende har ett
flertal forskare undersokt. Forskningsomradet kultur och halsa ar relativt ungt och har
framforallt fokuserats kring konst och valmaende for patienter i sjukhusmiljoer, dar man
undersokt hur konst paverkar patienters tillfrisknande och hélsa.*

Blir man lyckligare av konst? En del forskning har gjorts pa méanniskors valmaende kopplat
till deras intag av konst 6verlag. | en norsk forskningsundersokning av folkhélsa, med ett
underlag av 50 000 personer, konstateras ett samband mellan valmaende och kontakt med
olika konstformer.%® I en svensk undersokning fran 1996 studeras livslangden hos en grupp,
med resultatet att de personer som deltar i kulturella event, laser bocker, lyssnar pa eller
skapar musik, verkar leva langre.*6

Kulturen har dock viktigare uppgifter &n att bidra till folkhélsan och konstens egenvérde
storre an att skapa friska invanare. Bengt Goransson framfor i essasamlingen Kulturen och
halsan kritik mot forskningsfaltet och menar att synen pa kultur och hélsa skapar en bild av
att en skillnad i konstens varde skulle ligga i dess formaga att géra dess konsumenter ma bra
eller daligt. Han framhaller daremot att omradet kultur och hélsa kan syfta pa samhallets
hélsa.l” Tores Theorell reflekterar vidare om fragan och konstaterar vikten av att kulturen far
existera for sig sjalv utan krav pa att vara nyttig eller halsobringande.® Bengt Géransson
ifragasatter ocksa forskningsresultatet att kulturkonsumerande personer lever langre an andra
och menar att forklaringen till resultatet snarare kan ligga i att ménniskor som lider av ohalsa
konsumerar mindre kultur just for att de &r sjuka, inte att de ar sjuka pa grund av sin bristande
konsumtion av kultur. 19

Farger- och ljussattnings betydelse for upplevelsen av rum

Miljopsykologi &r forskningen om hur ménniskor upplever sin omgivning och paverkas av
den. Med psykologiska metoder undersoks samspelet mellan manniska och miljo, genom
registrering av individers upplevelse, intentioner eller beteenden.?

For konsten i tunnelbanan fanns intentioner om att den bade skulle skapa en trevlig miljo och
hjélpa till att forma rummet, att konstnarerna genom farg och gestaltning kunde paverka hur
stationerna upplevdes. VVad som &r en trevlig miljo, ur perspektivet farg och form kan tyckas
subjektivt, men i undersokningar om upplevelse av farg blir svaren forvanansvart likriktade.

Ett flertal undersokningar, ursprungligen av experimentalpsykologen Wilhelm Wundt, har
gjorts nar fargprover ska rangordnas efter personlig preferens. Resultatet blir forvanande
entydigt, fran blatt som mest uppskattade farg, sedan rott, gront, violett, orange och minst

14 Bjursell, Gunnar; Vahine Westerhall, Lotta (red.) (2008). Kulturen och halsan. Santérus. Stockholm: 7-11

15 Alestig, P. (2009-12-16). Konst och valmaende gér hand i hand. Vetenskapsradion. [Online 2018-05-23 pa
https://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=406&artikel=3310695]

16 Bygren, L.; Benson Konlaan, B.; Johansson, S. (1996) 'Attendance at cultural events [...] Swedish interview
survey of living conditions'. BMJ. British medical journal (International ed. Print). (313): 1577-1580

o Bjursell, G.; VahIne Westerhéll, L. (2008): 14

18 Bjursell, G.; Vahlne Westerhall, L. (2008): 124

19 Bjursell, G.; VahIne Westerhall, L. (2008): 13

20 j0hansson, M.; Kiiller, M. (red.) (2005). Svensk miljopsykologi. Studentlitteratur. Lund: 25-26
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uppskattat gult.?! Farg i forhallande till sin omgivning uppfattas daremot annorlunda och ar
inte enbart direkt kopplat till personlig preferens.??

Vad galler andra upplevelser av férg, vilken kénsla som férmedlas har flera experiment gjorts.
En vanlig uppfattning &r att rétt, orange och gult, varma farger, ocksa skulle uppfattas
varmare i ett fargsatt rum, medan blatt, turkost och gront uppfattas kalla. | undersékningar av
varmekomforten har inte sadana slutsatser kunnat dras, daremot har annan paverkan av farg
pa hjarnan kunnat bevisas.?® Att bla farg skulle anses lugnande och rod stimulerande &r en
annan generell uppfattning. Genom att utsatta en forsoksperson for olikfargat ljus har
aktiviteten i hjarnan och det autonoma nervsystemet vid olika kuldrer matts for att undersdka
hypotesen. Resultatet visade att hjarnan faktiskt aktiverades mer vid rott ljus an blatt, en 6kad
aktivitet kunde ocksa métas vad gallande bland annat andningsrytm, blodtryck och
blinkfrekvens. Bla farg kan alltsd ge en lugnande inverkan pa ménniskan.?*

I en studie atergiven i avsnittet Rum i olika farg och ljus i Farganotologi bok 2: Upplevelser
av farg och fargsatt miljo, har upplevelser av rum studerats beroende pa dess farg- och
ljussattning. Genom en vérdering med ordpar fick forsokspersonerna redovisa sin upplevelse
av olika forsoksrum utifran faktorerna Behaglighet, Rymlighet, Mangfaldighet, Fattbarhet,
Ljushet, Rumslighet och Alderdomlighet. | undersékningarna anvande man sig av rum med
olika farg- och ljussattning, som skattades med vérdeord som trangt-rymligt, diffust-tydligt,
etc.

Med vardebegrepp som osakert/tryggt, fult/vackert, hart/mjukt undersoktes hur upplevelsen
av behaglighet skilde sig mellan rummen. Resultatet blev att ett rum med enfargade vaggar
upplevdes mer behagligt &n ett med monstrade vaggar. En allmanbelysning upplevs mindre
behagliga an punktbelysning och glédljus béattre an lysrér. Hur rymlighet uppfattades méttes
med motsatsparen trangt/rymligt, litet/stort, smalt/brett och avlangt/fyrkantigt. |
undersokningen gick det inte att sdkerstélla en statistisk skillnad i hur rymligheten upplevdes
olika i rummen. Men ett rum med vita véaggar, vitt tak och blatt golv upplevdes som langt,
smalt och hogt i tak. Medan ett rum med bla véaggar, blatt tak och vitt golv upplevdes langt,
brett och lagt i tak. Hur lattforstaeligt ett rum var, alltsa rummets fattbarhet, skattades genom
bedémning i hur diffust/tydligt, upp-och-ned-vant/rattvant, svart att hitta i/latt att hitta, ett rum
var. Rum med enfargade vaggar upplevs mer lattforstaeligt i jamforelse med rum med
monstrade vaggar, hogst poang pa skalan fick rummet med vita véaggar, vitt tak och vitt golv.
Med motsatsparet ljust/morkt skattades hur ljushet upplevs i olika rum. Som forvantat
uppledes vita rum ljusare &n med fargade vaggar. Takets farg paverkar mer én golvets, dar ett
rum med blatt tak uppfattas morkare an ett med blatt golv.2®

21 Johansson, M.; Kiiller, M. (2005): 63

22 Hard, A.; Killer, R.; Sivik, L.; Svedmyr, A. (red.) (1995). Féargantologi bok 2.. Statens rad for
byggnadsforskning. Stockholm: 33

2 Hard, A.; Killer, R.; Sivik, L.; Svedmyr, A. (1995): 11

24 Hard, A.; Killer, R.; Sivik, L.; Svedmyr, A. (1995): 21

25 Hard, A.; Killer, R.; Sivik, L.; Svedmyr, A. (1995): 123-161
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Bakgrund

Den offentliga konsten pa 1900-talet

I monografin En varld under jord, om konsten i Stockholms tunnelbana, kopplar Goran
Soderstrom samman konsten i tunnelbanan med den tidens forandrade syn pa konsten.
Demokratiseringen av konsten och tankar om en 6kad tillganglighet tillsammans med en
forandrad syn pa konstnaren, till en arbetare bland andra i samhéllet, lag till grund for arbetet
for konsten i tunnelbanan.? Konsten i Stockholms tunnelbana kan ses som en produkt av
denna tid och i debatten kring utsmyckandet av tunnelbanan gér dessa stromningar att
urskilja.

Beate Sydhoff skriver om den offentliga konstens framvéxt i borjan av 1900-talet i Konstens
liv i offentlig miljo. Hon beskriver en forandring i synen pa arkitektur och konst vid
sekelskiftet 1900 som betydande for det vi idag kallar offentlig konst, att integrera konst med
arkitektur. Konsten fick en ny plats i offentliga anlaggningar; skolor, teatrar och bibliotek, och
parker. Ur ett monumentalt synsatt lades grunden, konsten som ett medel att visa makt, men
inte langt senare formades dven tankar ur ett socialt perspektiv, att gora konsten tillganglig for
alla i samhéllet?’. Den offentliga konsten skulle darfér kunna ses som ett relativt modernt
koncept i den ménskliga historien.

Jessica Sjoholm Skrubbe redogor for forandringen i synen pa konsten i borjan pa 1900-talet i
avhandlingen Skulptur i folkhemmet. Konstnarskaren kom att legitimeras som profession och
en ny syn pa konstnaren som del av den arbetskraft som byggde upp samhéllet, lades i borjan
av 1900-talet i och med bildandet av statens konstrad och Konstnarernas riksorganisation,
KRO.28Som Beate Sydhoff beskriver borjade konsten integreras med arkitekturen pa ett
monumentalt och socialt satt under 1900-talet. Jessica Sjoholm Skrubbe skriver ocksa om hur
ett skifte i spraket skedde under samma period. Fran att prata om utsmyckning borjade
konsten beskrivas med ord som konstnarlig aktivering, konstnarligt arbete och begreppet
offentlig konst uppkom. Man pratade om en ny funktion som kanslovackande och
opinionshildande.?®

Jessica Sjoholm Skrubbe skriver vidare om demokratiseringen av konsten och ambitionen att
bade gora den tillganglig for allménheten och lyfta upp konstnarernas arbetsuppgifter i
samhallet. Genom arbetsmarknads- och socialpolitiska insatser kunde malsattningen om den
tillgangliga konsten nas, vilket lag i linje med den samtida valfardspolitiken.3°1937
godkéndes en proposition om en enprocentregel for konst vid statlig nybyggnation i Sveriges
riksdag. Med syfte att genom konstnarlig gestaltning 6ka de sociala och kulturella vardena i
stadens offentliga miljoer skapade man ett regelverk som skulle ge ekonomiska
forutsattningar for just detta. En procent av byggnadskostnaderna vid nybyggnation av statliga

26 stensman, M.; Soderstrom, G. (red.) (2000). Forord. En vérld under jord. 2.. uték. och omarb. Uppl.
Stockholmia. Stockholm: 8

27 sandstrom, S.; Stensman M.; Sydhoff, B. (red.) (1982). Konstverkens liv i offentlig miljo. Sveriges allménna
konstforening. Stockholm: 5

28 sjsholm Skrubbe, J. (2007). Skulptur i folkhemmet. Makadam, Diss. Uppsala: Uppsala universitet, 2007.
Goteborg. 2007: 291

2 sjsholm Skrubbe, J. (2007): 44
30 sjsholm Skrubbe, J. (2007): 292
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anlaggningar skulle ga till konstnarlig utsmyckning.®! | samband med enprocentregeln
instiftas ocksa Statens konstrad, med uppgift att utsmycka offentliga miljoer.
Konstnérsndmnden beskriver hur initiativet dven var ett sétt att 0ka konstnarernas inflytande i
samhallet.®? | och med bildandet av statens konstrad foljde en organisation av konstnarskaren,
KRO 1937. Ett viktigt led i professionaliseringen av konstnarerna under 1900-talet.

Stockholms tunnelbana

De 100km langa sparen som utgor Stockholms tunnelbana stracker sig i tre linjer, den grona,
den bla och den roda, fran centrum i utatgaende riktningar.3*Av de 100 stationerna langst
tunnelbanan har nastan alla konstnarlig utsmyckning i nagon form. Fast konst som
vaggmalningar och skulpturer samt tillfalliga verk som sitter uppe under en begréansad tid,

“konstviixlingar”. 3

Nér beslutet om att bygga en tunnelbana i Stockholm togs i stadsfullmaktige 1941, var det i
en stad med 300 000 invanare. | den samtida diskussionen var asikten att vid utvecklandet av
ett tunnelbanesystem kravdes ett befolkningsunderlag pa minst 1 miljon invanare, men
beslutet motiverades av Stockholms speciella geografi med stadens utspridning pa 6ar och
den 6kade trafiken som behdévde motas. Byggstarten fick vénta till efter andra vérldskrigets
slut, hosten 1945, och innebar en ombyggnad av en redan byggd stracka fran 1933 till ny
standard. Den forsta linjen mellan Hotorget och Lindhagensgatan, kunde tas i bruk 1950. Tva
ar senare, 1957, stod aven strackningen Slussen-Haétorget klar.3

I den tidiga planeringen av tunnelbanan lag fokusen pa det ingenjorsmassiga byggandet,
strackningarnas dragning och de nya utmaningarna i och med byggandet under jord. De forsta
strdckningarna byggdes som 6ppen bana éver mark, med tillhérande 6ppna stationer. Vid
utbyggnaden av de senare strackningarna byggdes fler och fler under jord, som betong- eller
bergtunnlar. 37

50-talets betongstationer uppfordes med en konstruktion av betongpelare och betongvalv, dar
vaggarna kladdes med keramiska plattor och golvet likasa, eller med sa kallad cementmosaik.
Nar man i senare utbyggnad 6vergick till utsprangda bergstationer hade man pa 60-talet ett
liknande utférande med vaggbekladnad av keramik eller material som glaserat tegel, monstrad
betong, plat eller glas. 70-talets “grottstationer”, utspringda grottrum behandlade med
sprutbetong med varierad gestaltning och inredning, innebar en lattare metod att bygga och
inreda stationerna och de fick en mer varierad inredning.3®

Gunnar Lené, huvudansvarig arkitekt for innerstadsstationerna, beskriver i tidskriften
Byggmastaren, 1953, arbetet med tunnelbanan och gestaltningen av stationsrummen. Med
facit i handen ar bilden han ger av ambitionerna med gestaltningen av stationsrummen

31 Proposition 1937:157. Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende beredande av vidgande
arbetsuppgifter for svenska konstnarer. Stockholm

32 Konstnarsnamnden (2013). Ingen regel utan undantag — Enprocentregeln for konstnérlig gestaltning av
offentlig miljo. Stockholm. Konstndrsndmnden. 35

33 sjholm Skrubbe, J. (2007): 291

34 SL. Tunnelbanan [Online 2018-05-23 p& https://sl.se/sv/info/om-sl/tunnelbana/]
35 SL. Informationsbroschyr Konsten i tunnelbanan.

36 Stensman, M.; Soderstrom, G. (2000): 14

37 Stensman, M.; Soderstrém, G. (2000): 21

38 Stensman, M.; Soderstrom, G. (2000): 24-26
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blygsamma, med fokus pa funktion och material som tal den tuffa miljon — rena neutrala
vaggar och sékra material. I en artikel beskriver han sitt arbete, ett citat som ringar in de
arkitektoniska ambitionerna.

“Under byggets gdng har sinnets fascinerats av storheten i kampen mot berget
och jordmassorna, och frestats att forsoka behalla nagot som speglar denna
kamp. Men berg droppar, grus ryker, jarn rostar — och det som folk ska trangas
invid maste vara blankt och rent.”

Tankarna om det blanka och rena stationsrummet konkretiseras i strategier dar tunnelbanans
resendrer och resandet stod i fokus. Materialvalen utgick fran att rummen skulle kunna mota
mangden manniskor; vara dverskadliga, taliga och sékra. Materialen skulle tala tunnelbanans
tuffa miljo och de synintryck som skulle ges resenarerna skulle komma av skiftande féarger i
kakel och golvplattor. Tunnelbanans vaggar skulle vara neutrala och rena, med funktionen att
vara bakgrund for skyltar som latt skulle kunna lasas och balansera intrycken fran
stimulerande affischer och lockande butiker.°

En drivande konstnarskar

Idéerna om att utsmycka tunnelbanestationerna drevs istallet av konstnarskaren, trots svalt
intresse fran det politiska hallet. Trots entusiastiskt intresse for mojligheterna till utsmyckning
av den nya tunnelbanan, méttes inte planerna om offentlig utsmyckning till en borjan fran
Stockholms politiker.4°

En stor del av det av materialet om debatten om konsten i tunnelbanan och bakomliggande
motiv finns i Konst och kultur, en tidskrift med aktuella fragor om konsten i samhéllet. 1949
tas fragan om konsten i tunnelbanan upp. Tidningen skickar ut fragorna ”Hur vill Ni, att
tunnelbanan ska se ut inuti? Skall konstnarerna fa ta hand om vaggarna? Vill Ni ha bar
betong, reklam for konserverad grot eller abstrakt konst? " till arkitekter, konstnarer,
kommunalfolk och blivande tunnelbaneresenéarer. 4

Fragorna fran denna icke objektiva avsandare ar nagot riktade och det far darfor effekten att
ocksa svaren som ges blir riktade, men inte mindre intressanta for de. De visar pa en sida av
asikterna kring tunnelbanans gestaltning, men ska inte mistas for att representera hela
samhallets tyckande. Konst och kultur ar en av de drivande krafterna i fragan om
tunnelbanans utsmyckning. En 6ppen fraga om hur man vill se gestaltningen av tunnelbanan
hade kunnat ge intressantare och bredare svar. Men enkéaten fungerade ocksa som ett material
for att fora debatten med politiker.#?Svaren som presenteras tecknar en bild om stora
forhoppningar pa tunnelbanan. Som en mojlighet att underlatta resandet genom ny teknik i ett
demokratiskt rum.

Visiondra svar om hur tunnelbanan skulle kunna smyckas kommer fran de tillfragade och ror
rumsbildande och karaktéarsgivande till tunnelbanan. Roliga, trevliga, uppfriskande rum
efterfragas, for att latta upp de underjordiska rummen och stimulera i vistelsen dari. Medvetna
fargval och fokus pa rumsbildning understryks. Tva exempel &r svaren som kommer fran
konstnarerna Lage Lindell och Pierre Olofsson.

3 eng, G. (1953). Tunnelbanan i Stockholm. Byggmastaren. Broderna Lagerstroms forlag. Stockholm.

40 sandstrom, S.; Stensman M.; Sydhoff, B. (1982): 129

41 Zennstrom, P. (red.) (1949). Abstrakt konst eller reklam for konserverad grét. Konst och kultur. Arg. 5, Nr 3.
42 Brev fran Vera Nilsson till Hjalmar Mehr, 1955. Publicerat i Stensman, M.; Séderstrom, G. (2000): 73
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Det &r inte fraga om att hanga tavlor eller stalla upp skulpturer, om man skall
dekorera en T-bana. Jag tror, att det viktigaste ar sjalva rumsbildningen, att ge
stationer, hallar och gangar en rolig och glad karaktar. Det géller att fa ner frisk
luft i T-banan, inte bara ventliationsvéagen.
Konstnér Lage Lindell

Lat oss slippa kanslan av kéllare och gor varje station till en komposition och ett
smycke for staden. Harigenom skulle hallplatserna fa en individuell karaktér och
gOra resan i underjorden trivsam och omvaxlande.

Konstnar Pierre Olofsson

Arkitekternas hallning kring konst i tunnelbanan var dock generellt nagot aterhallsam och de
framhaller, likt de ursprungliga tankarna om neutrala vaggar med fargat kakel, att de vore en
lamplig gestaltning i tunnelbanan. Angaende en konstnéarlig gestaltning framhaller de
tillfragade arkitekterna bade dess potential som tidsfordriv och maéjlighet att forma ett rum.
Svaret fran Arkitekt Edman, som framhaller ar hans privata och ingen officiell hallning, visar
pa denna installning.

Vad betréaffar de arkitektoniska och konstnarliga synpunkterna, tror jag inte, att
det ar lampligt med fresker och skulpturer i en sadan miljo, dar méanniskor har
brattom och inte ar hagade for meditationer. Daremot borde de rumsliga
elementen kunna behandlas pa ett sadant sétt, att de osokt tillfredsstallde
méanniskornas estetiska medvetande. God hjélp kunde man da ocksa ha av
monstrat kakel i abstrakta kompositioner.

Arkitekt Edman

Att konsten kan verka lokaliserande dr en annan aspekt som namns, att det genom olika férg
pa stationerna skulle vara lattare att kanna igen sig. Vad som framhalls ar konstens majlighet
att fordndra och forma rum. Att genom konsten underlatta rorelsen av manniskor i
tunnelbanan, med rytmiska monster forma en strom istéllet for att stanna upp den. Det &r
enligt de tillfragade en viktig tillgang att Iata bild och konstruktion samverka. Stadsarkitekt
Holger Blom beskriver malande konstens mojligheter att forma rummet.

Med fargen skulle en konstnar kunna hoja ett tak, som verkar tryckande lagt,
forkorta eller forlanga avstand i rummet efter behov och leda folkstrommen pa
ratt vag i de underjordiska labyrinterna.
Stadsarkitekt Holger Blom

Diskussionen om att initiativ med konst i tunnelbanan skulle vara en del av att forverkliga
tankarna om en tillganglighet av konsten for folket, fors ocksa. Att utsmyckning av
tunnelbanan skulle vara ett satt att demokratisera konsten. Konstnaren Jerker Eriksson menar
att en konstnarlig utsmyckning av tunnelbanan skulle innebéra ett konkret fall dar offentlig
byggnation far agera amne for att bereda konsten storre plats i samhéllet, med grund i
programmet Konsten at folket. Konstnaren Pierre Olofsson menar vidare att
tunnelbanestationen, den naturliga motesplatsen for manniskor i staden, darfor skulle vara en
sjalvklar plats for monumental behandling. Tankarna om den tillgdngliga och
demokratiserade konsten hors ocksa utanfor karen. ”Mannen pa gatan” Thomas Fors
Bergsstrom tillagger att det for tiden ar en angeldgen uppgift att tillfora estetiska vérden i
aven de nyttobetonade institutionerna.
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Bade arkitekter och konstnarer lyfter att mojligheten for ett samarbete mellan yrkena i
gestaltningen av rummen skulle vara av stort varde. Och att en forutséttning for ett sadant
arbete skulle vara att det inleddes redan i tidigt stadium. Konstnéren lyfts fram som en
tillgang for samhallet.

Reklam var ett hett amne i debatten, med bade foresprakare och motstandare. Att reklamen
skulle utgora det framsta intrycksmedlet, med kaklade véggar som bakgrund var den
ursprungliga meningen. Men det motte motstand med den konstnérliga gestaltningen som
alternativ. Paris metro, med kakelrum tapetserade med reklamaffischer, tas upp som bade
positivt och negativt exempel. Konstndr Uno Vallman jamfor Moskvas och Paris tunnelbana,
med Moskvas’ utsmyckningar som positivt exempel i jamforelse med Paris’ avskalade rum.

Tank vilken gladje moskvaborna har av sin praktfulla tunnelbana. [...] Paris’

metro daremot &r en tunnel ratt och slatt. Dar finns ingen sarskild omtanke om

manniskorna, som skall aka dar, och all utsmyckning bestar av annonser.
Konstnar Uno Vallman*

I ett samtal mellan tunnelbanans chefsarkitekt Gunnar Lené och konstnérerna, representerade
av Pierre Olofsson, diskuterades idéerna mer konkret. Grunden i gestaltningen skulle utga
fran en vertikal axel, som skulle koppla ihop det underjordiska rummet med karaktaren i
platsen ovanfor. Stationen Hotorget forlagd under konserthuset, skulle fa en himmelsbla farg
likt den ursprungliga fran konserthuset. Stationen Radmansgatan skulle ta upp
Stadshibliotekets lejongula farg. Pa samma sétt skulle en horisontallinje med olika farger pa
tunnelbanans vagnar bildas, en réd, en bla och en gul linje.*

Siri Derkert och Vera Nilsson var tva av de mest energiska i kampen for konsten i
tunnelbanan. Mailis Stensman beskriver i Konstverkens liv i offentlig miljo, hur de tva
konstnarerna kunde vénta utanfor sammantradesrummen for tunnelbaneprojekteringen for att
argumentera for sin sak.*®

Vera Nilsson skriver i ett brev till borgarradet Hjalmar Mehr om argumenten for konstnérlig
utsmyckning av tunnelbanan. Asikter som sammanfattar de tidigare arens debatt om en
stimulerande och trevlig miljo i tunnelbanan, en plats for medborgarna. Hon jamfor de
underjordiska rummen med betydelsen kyrkor har haft, och vill se en lika riklig utsmyckning.
”Lat oss fa det i underjorden, katedraler under jorden! Varje hallplats ett sagoslott! ” Hon
understryker konstndrernas vikt for samhéllet och konstaterar att det ar hdg tid att introducera
dem i planeringen av tunnelbanan. 6

Han svarar
”...dr mycket intresserad av fragan. Jag har dven vidtagit vissa forberedelser for att dven
aktualisera problemet och dir girna beredd att med Eder diskutera nirmare detaljer.”*

43 Zennstrom, P. (1949).
44 Stensman, M.; Soderstrom, G. (2000): 69

45 Stensman, M.; Séderstrom, G. (2000): 131
4 Brev fran Vera Nilsson till Hjalmar Mehr, 1955. Publicerat i Stensman, M.; Soderstrom, G. (2000): 73
47 Brev fran Hjalmar Mehr till Vera Nilsson, 1955. Publicerat i Stensman, M.; Séderstrom, G. (2000): 73
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Under en Kkort period 1955 lamnas slutligen tva motioner om utsmyckningen av Stockholms
tunnelbana in till stadsfullméktige. Och ett politiskt beslut om att utlysa en forsta tavling for
utsmyckning av tunnelbanan tas.*®

Konsten i tunnelbanan

| gatunamndens svar pa de godkanda motionerna framhdll man att den konstnarliga
utsmyckningen inte bor begransas till ett enskilt vaggfalt, da det skulle uppfattas estetiskt
I6sryckt fran omgivningen. | ett samarbete daremellan bor konstnaren med arkitekten ta fram
lampliga golv, tak och vaggmaterial for att skapa en harmonisk helhet, bade konstnéarligt och
praktiskt. I den forsta konstnarliga gestaltningen, av T-Centralen, kom dock fa av dessa
visioner att kunna genomforas pa grund av den redan langt gangna projekteringen.*°

I motionerna syntes nu de asikter som hade forbigatts i debatten, manga formuleringar
aterfinns i enkaterna fran Konst och kultur.5° Den 28e mars 1956 utlystes tavlingen som avsag
utsmyckning av T-centralen. Stationen hade redan borjat byggas och skisstiden blev darfor
kort for att hinna fa med konsten, dnda hade vid tavlingens slut 156 férslag inkommit.5*
Tavlingen avsag fyra olika forslag

1. Utformning av de tva biljetthallarna

2. Véggar, tak, golv och pelare i den 6vre plattformshallen

3. Forbindelsen mellan T-banan och Centralstationen

4. Detaljer for enbart golv, racken eller viss skulptural utformning

Att gora en helhetsgestaltning var inte mojligt pa grund av tidsbristen. Pa en bakgrund av de
kaklade vaggarna fick konsten som fick utgtéra T-Centralen istéllet ett flertal av de 27
prisbelonade forslagen, fran vaggdekor, sittmdbler och gestaltade pelare. Egon Moller-
Nielsens sittmobel, Siri Derkerts pelare och fem vaggdekorer av Jorgen Fogelquist &r tre
exempel pa den forsta konsten i tunnelbanan.>

Tankarna fran konstnarernas hall om utsmyckning av stationer i samarbete med arkitekter och
ingenjorer hann inte inforlivas pa de forsta stationerna, men tankarna hade slagit rot.
Gatunamnden skriver i sitt utlatande om de befintliga stationernas arkitektur

“de hittills utférda stationerna visa prov pa god arkitektur, val avpassad efter funktion och de
tekniska och ekonomiska forutsdtimingarna, som mdste beaktas "> | den fortsatta utbyggnaden
av tunnelbanan blev man man om att inte behdva begrénsas av tidsbristen och istéllet fa till ett
samarbete 6ver de gestaltande professionerna redan fran borjan. Efter T-Centralens lyckade
utsmyckning var installningen till den konstnarliga utsmyckningen positivare.>* Den andra
tavlingen utlystes 1960 och hér efterstravades forslag med helhetsgestaltningar av
perrongerna. Forslag pa utsmyckning pa stationer utan reklam var ocksa en av

48 Motion 1955:24 samt 1955:25, Stockholms lans landsting. Refererade i Sandstrom, S.; Stensman, M.;
Sydhoff, B. (1982): 131

49 Stensman, M.; Soderstrém, G. (2000): 78

50 Motion 1955:24 samt 1955:25, Stockholms lans landsting. Refererade i Sandstrém, S.; Stensman, M.;
Sydhoff, B. (1982): 131

51 Stensman, M.; Séderstrom, G. (2000): 79

52 Andersson, M. (2016). En guide till konsten i tunnelbanan: och i den 6vriga SL-trafiken. Trafik-nostalgiska
forlaget: 190
Stensman, M.; Soderstrém, G. (2000): 8-84

53 Stensman, M.; Soderstrém, G. (2000): 77
54 Stensman, M.; Soderstrom, G. (2000): 89

19



tavlingskategorierna. De tva hogsta priserna i tavlingen tilldelades Siri Derkert och Berndt
Helleberg vilkas forslag kom att realiseras pa Ostermalmstorgs respektive Hornstull®

Perrongen pa Ostermalmstorg som Siri Derkert fick i uppgift att utforma var en av stationerna
I kategorin utan reklam. Siri Derkert har i sin gestaltning arbetat med sandbléstring av
betongvéaggarna, i vilka skissliknande tekningar fastes. Motiven cirkulerar kring de for Siri
Derkert viktiga dmnena freden, kvinnokampen och miljon.>® Materialen hade med sérskild
beaktning anvants for att mota tunnelbanans krav pa talighet mot forslitning och den harda
miljon.5” Stationen Ostermalmstorg karaktériseras av kontrasterande svart och vitt, rummet av
raka ljusa vaggar och ett vitt véalvt tak och golvet i morkare farg. Terazzogolvet i svart och vitt
tas upp i de nakna betongvaggarna med Siri Derkerts svarta framblastrade verk. De
skissartade bilderna tacker hela vaggen vid sparen. Teckningar av manniskor varvas med
noter och namn, till marseljasen och pa for Siri viktiga kvinnor i historien.5®

Vid tiden for utbyggnaden av 70-talets grottstationer utlystes den tredje tdvlingen om
konstnarlig utsmyckning av stationerna. Grundidén for dessa stationer var att som kontrast till
de tidigare betongstationerna lata bergets karaktar pragla rummet. Genom vaggarnas
oregelbundna ytskikt skulle ljudet i rummet dampas och ljus och skuggspel sta i centrum.°
For gestaltningen av dessa stationer bjods konstnérer in, istéllet for att genomfora en
administrativt tung tavling.®° Forslagen som genomfordes blev dock an mer storslagna, dar
helhetliga miljogestaltningar med farg och skulptur fick ta plats. En av dessa stationer var
Per-Olov Ultvedts gestaltning av bla linjens perrong pa T-centralen.®* T-centralens bla
perrong ar karaktaristisk for 70-talets grottstationer. Istéllet for de av betong uppbyggda
rummen under jord star det utsprangda bergrummet for sig sjalv och utgér med sina
stenvéggar vaggar och tak. Har ar rummet malat i blatt och vitt med rankor som slingrar langs
vaggar och tak. Rullbandet fran T-centralens 6vre perronger gar langt nerat och det
utsprangda bergrummet 6ppnar upp sig pa den bla linjens perrong. Bergvéaggarna, som ar
sprutade med en cementblandning ar malade i en klar bla farg som skiftar i skuggorna av de
lagt sittande ljusen. Pa alla stationens vaggar har Per-Olov Ultvedt malat stiliserade
bladrankor i vitt och blatt. Vid sparen langs den raka vaggen och i valven slingrande uppfor
vaggar och tak. I tunneln ner till perrongen finns siluetterna av de som arbetade med bygget
av stationen, som en signatur tillsammans med konstnarens. Golvet &r i svart och vit terazzo
vid sparen. Samma svarta aterkommer i bankarna och detaljer pa vaggarna, och fortsatter som
bakgrund till ett geometriskt kubmaonster i golvet i de 6ppna hallarna vid rulltrapporna.
Intrycket jag far av att befinna mig pa perrongen ar att kanslan av att vara under jord i ett
bergrum ar pataglig. Den bla fargen och de lagt sittande ljusen skapar tillsammans med
bergvaggarnas karaktar en dunkel — men inte otrevlig eller laskig — stamning.®?

Under 80- och 90-talet renoveras flera av de gamla stationerna och manga far tillagg av konst.
Daribland stationen Hétorget, byggd 1952. Det ljusbla ursprungskaklet, karaktaristiskt for de
tidiga stationerna tas ned och renoveras. Ett konstverk av Gun Gordillo, ljusdioder i taket i

55 Stensman, M.; Soderstrom, G. (2000): 90-94
56 Andersson, M. (2016): 222-224

57 Stensman, M.; Soderstrom, G. (2000): 84

58 Andersson, Marie (2016): 222

59 Stensman, M.; Séderstrom, G. (2000): 46

60 Stensman, M.; Soderstrom, G. (2000): 99

61 Stensman, M.; Soderstrém, G. (2000): 46

62 Andersson, M. (2016): 192-193
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olika ljusa farger, som beskrivs av konstndren knyter an till miljon 6ver mark. 2016 fick de
nya pendeltagsstationerna City och Odenplan konst i samband med byggandet. Idag beskriver
SL hur konsten bidrar till en battre resemiljo pa sin hemsida.

”Konsten pa stationerna bidrar till en lugn och trygg miljé, men gor aven att

resan mellan olika stationer blir ndgot mer an en transport. Konsten ger varje

station en egen identitet, underlattar resenarens mojlighet att orientera sig i

kollektivtrafiken och bidrar till att skadegdrelse och vandalisering minskar. 62

83 Stockholms lans landsting (2017). Konsten i kollektivtrafiken [online 2018-05-23 pa
http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/konsten-i-kollektivtrafiken/]
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Resenérernas upplevelse av konsten i tunnelbanan

Hur upplever resenarerna konsten i tunnelbanan? For att svara pa fragan gjordes en kort
intervju med ett urval personer som i olika grad reser med tunnelbanan i sin vardag. 13
personer av olika kon och alder, med olika yrken och bakgrund intervjuades, med
utgangspunkten i de kanslor som infinner sig i tunnelbanerummen och hur konsten upplevs.

Att vistas i tunnelbanan

De tillfragade reste olika mycket med tunnelbanan, fran daglig pendling till nagra ganger per
ar. Bade de som reser med tunnelbanan dagligen och de som reser mer sallan, kunde under
intervjuerna redogdra for en uppfattning om en tydlig kansla tunnelbanan ger dem.

Farg & form
Manga lyfter att kanslan av att vara langt under jord &r pataglig och negativ.

"Vissa stationer dr langt ldngt ner, det kinns att man aker ner i underjorden, och
det kénns inte trevligt. Men pa en del av stationerna, som sékert ar annu langre
ned men som har utsmyckning, kénns det inte lika patagligt. Till exempel den nya
pendelstationen pa Odenplan, med bildskarmarna med skog. Utsmyckningen gor
det trevligare och lattar upp den trakiga underjordskanslan. T-centralen &r ocksa
annorlunda. Ljuset ar viktigt, och att det kénns stort och frsacht. ” Sager en
kvinna

Kvinna, 52

Ljuset tas upp som viktigt och pa grottperrongen T-centralen beskrivs det med ord som
tryckande och lagt. Fargen ar ocksa nagot som en del av de intervjuade tar upp. Med exemplet
bla linjens perrong pa T-Centralen, dar den bla fargen far ta plats, beskrivs fargen forstarka
grottkanslan, men i positiva ord som lugnande, insvepande och mystisk.

”Det kinns verkligen som en gruva, som en grotta. Det blaa skapar verkligen en
stamning, lite mystiskt.”
Kvinna, 25

Grottstationerna jamfors med de kaklade stationsrummen som beskrivs som mer ljusa, men
inte lika trevliga. Ocksa mellan inne- och utestationerna upplevs en skillnad

Nar blaa linjen 6ppnade sa var det valdigt pampigt med mycket farg de hade ju
malat betongen pa vaggarna blatt pa centralen och knallrott vid
Solna. Utestationer ar oftast trakiga men om man tittar lite mer sa finns det dven
dar. Jag gillar utsmyckningen.

Man, 54

Stress & Otrygghet

Manga tar upp att tunnelbanan ar en stressig plats, med mycket manniskor. Att det ibland ar
en jobbig stamning och att det till och med ibland kan kénnas hotfullt. Bade méanniskorna som
vistas i tunnelbanan och dess utformning tas upp som orsaker till de negativa kanslor som kan
uppkomma i vistelsen dér.

Med aren har jag blivit en raddare person. lgar akte jag ut till Gullmars och pa
bron mellan skanstull och Gullmarsplan var det mycket folk (I&s trangt) och det
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borjade lukta brant. Jag kande hur jag stelnade till och fick bilder i huvudet 6ver
olika skrackscenarion, att vi skulle stérta eller fastna mitt pa bron. Ingenting
hande men klaustrofobin var hogst pataglig.

Kvinna, 25

Det ar manga olika kanslor. Ibland lite otrygg, om det ar sent pa natten, att man
forsoker halla koll pd manniskor. Men om jag ar pa fotboll sa ar jag liksom
innegruppen, da ar det lugnt. Men annars ar folk sa himla stressade, det &r lite
jobbigt. Mycket folk och rorelse.

Man, 24

En person tycker daremot att gestaltningen gor att stationerna inte alls upplevs som stressiga.
I jamforelse med andra kollektivtrafikrum upplever hon att tunnelbanestationerna tack vare
sin Overblickbarhet kénns ordnade och lattanvanda.

Det ar s& himla 6versiktbart, pa manga stéallen. Och da ar det oavsett om det ar
ute eller inne, pa en storre station eller minde. Overblickbart for att rummet ar sa

avlangt och éppet.
Kvinna, 24

Den tankevackande & stamningsskapande konsten

Nagra av de intervjuade har aldrig tankt pa konsten som finns i tunnelbanan men blir
medvetna om dess méngd under samtalet. Andra & mer medvetna om konsten som finns och
har tydliga dsikter om vad de tycker om den. Gemensamt for alla intervjuade ar att alla
upplever utsmyckningarna nar de patalas och beskriver upplevelsen av tunnelbanerummet, att
de ocksa upplever skillnader mellan de olika stationerna. Pa fragan om resenarerna upplever
att konsten paverkar deras dagliga liv svarar en del att den absolut gor det, medan en del
svarar ett tydligt nej.

En person, som dagligen aker tunnelbana, svarar pa fragan om vad hon tycker om konsten i
tunnelbanan att hon tycker att den &r viktig, bade for upplevelsen av platsen och som
tidsfordriv.

“Ja, absolut. Jag tycker att den dr viktig. Den dr bdde ett tidsfordriv, att det dr
nagot att titta pa och ta in nar man vantar. Farg och form lyfter dagen, och
platsen. Ostermalmstorg &r trevlig och ljus. Den skulle man kunna titta pa flera
ar utan att ha sett allt. Den kénns mer hallbar an ex Odenplan, visst kan man byta
ut pa skarmarna. Men att det finns en eftertanksamhet, det ar mer tidlost. ”
Kvinna, 52

Jag fragade vidare om hon tyckte att forestallande eller politisk konst var ett positivt inslag i
tunnelbanan. Och svaret blev att ja, det kunde vara en kul influens i en miljé dar man ar
mycket, nagot intressant att titta pa och tanka om.

En person som aker mycket bil sager att han brukar tanka pa skillnaden nar han aker
tunnelbana istdllet, att han reflekterat 6ver hur mycket mer intryck det &r i tunnelbanan. Och
manga av de intervjuade sager att omgivningen betyder mycket nar man &r dar sa ofta. Att det
finns mycket tid att titta runt och tdnka nér man bara vantar.
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”Men nar man star och vantar star man och tittar, det ar lite intressanta grejer,
konst eller vad man ska kalla det, man titta och liksom det ar konstiga grejer.
Man tar in ganska mycket. Jag brukar lyssna pa musik ocksa. Det burkar ocksa
vara ganska svalt och skont. Men en stressig miljo. Men man ar dar for att ta sig
nagonstans, man stannar liksom upp nar man vantar. Och da brukar det vara
nagot pa vaggarna.”’

Man, 24

En intervjuad tar speciellt upp ett exempel som hon inte gillar och beréttar att det kanns fult
och trakigt att vistas dar varje dag och sager

Ja, omgivningen betyder mycket nar man &r dar sa ofta. Pa stadion exempelvis,
tdanker jag varje dag “ska jag verkligen ga upp hdr och ta den hdr vigen?” i
gdngen fran perrongen. Det dr sd fult och trakigt, och jag tdanker “varfor gér man
inget dt detta?”.

Kvinna, 52

Ett fenomen som tas upp om de "fula och trakiga” stationerna &r att de ocksa upplevs som
mer skrapiga och smutsiga. Om de kaklade stationerna som en del tycker mindre om ségs att
de kénns som “’gjorda for att bli smutsiga, liksom latta att spola av”.

...Men dom har kaklade, till exempel Zinkensdamm, den ar sa ful. Den kanns
gammaldags och trakig och ofixad. Det hander inget. Allt som &r fult med
sjuttiotalet, med det har bruna kaklet.

Kvinna, 52

Tycker att dom har stationerna med kakel inte &r lika trevliga [som de
grottstationer med helhetsgestaltning], det kdnns som att de &r tankta att bli
nedsmutsade, och latta att stada liksom. Men det blir sa latt fult dar.

Man, 26

Favoritstationer

Manga av de tillfragade kan namna specifika exempel pa stationer de tycker om och de som
de tycker om mindre. Bade stationer med forestéllande konst namns som favoriter med
motiveringen att de utgor ett intressant, roligt, tdnkvart inslag nar man reser, och de med
helhetsgestaltningar dar farg och kénsla star i fokus.

Tankar
Nagra av de stationerna som namns som favoriter beskrivs som tankevéackande, med motiven
I centrum.

”Den som ar en favorit, for att den skiljer sig sa mycket, ar Solna strand. Den &r
valdigt speciell. Du kanske vet? [...] Men dar ar det, den &ar helt mork. Men det ar
som kuber som kommer ut, dels ur golvet men ocksa fran taket, stora kuber. Som
ar digitalprintade med moln. Vita moln. Den konsten ar sa himla intressant.
Himlen i en s& himla konkret form som omsluter den, det blir som en inverterad
volym, i den har morka tunneln av rymd. Den ar lite trakig, men intressanta verk

och da blir stationen trevlig!”
Kvinna, 24
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Ostermalmstorg namns som en favorit, med Siri Derkerts skissartade motiv om kvinnor, miljo
och fred. Motiven vécker fortfarande tankar hos betraktaren och den beskrivs som tidl6s.

Ostermalmstorg &ar en favorit, nar jag pluggade genus fick vi &ka till stationen i
utbildningssyfte och analysera bilderna och l4sa namnen som var inristade i
vaggarna. Den enda feministiska tunnelbanestationen!

Kvinna, 25

Jag gillar verkligen vissa, men har svart att komma pa en specifik. Men om du
tvingar mig att saga en sa skulle det vara Ostermalmstorg! Den kanner jag till
och aker till varje dag och tycker om.

Kvinna, 52

Nackrosen ar kul om man har tid, dar finns olika saker och foton fran och om

Filmstaden som lag déar forr. Axelsberg ar en utestation dar de byggt upp

bokstaverna i namnet pa olika satt langs med hela stationen. Kul att fordriva

tiden med att betrakta i vantan pa taget.

Man, 54

Stamning
Manga lyfter upp grottstationerna som favoriter, som bla linjens perrong pa T-Centralen,
Kungsgarden och Solna centrum. Helhetsgestaltningarna ar uppskattade, det skapar stamning
och kansla, men de kan ocksa uppfattas som morka och mer underjordiska”.

“Kan inte tinka pd ndagon specifik, men tycker om det har grottlika stationerna.
De med en san har helhetsgestaltning, gillar de béattre an de med enstaka
konstverk.”

Kvinna, 25

Solna centrum, den &r blodrod k&nns som man &r i en artar. Det &r tydligt vad det
ar, det ar nagot att titta pa. Och det satter en stamning.

T-centralen ar ocksa sa fin! Det ar nagot valdigt fint med belysningen déar. Det ar
kul med dom platta rullbanden och sen kommer en stor grafik, det &r mylligt, det
ar nagot annat. Den kanns modern. Och det ar mycket gamla tag pa den linjen,
det blir ndgon konstig mash nar dom gamla tagen kommer gnisslandes!

Annars ar Kungstradgarden en favorit, verkligen random. Den ar extra allt, sa
himla kul. Som att den inte ar en tunnelbanestation. Inte s& manga som anvander
den for att det ar en slutstation och man maste ga sa langt under jord for att ta sig
en station [fran T-Centralen] den ar sa himla kul. Den &r sa himla kaos och det &ar
inga dar. Som att man forsoker 6verkompensera.

Kvinna, 24

En person tycker mycket om Mariatorget daremot, en kaklad 50-talsstation.
..Jag gillar &ven Mariatorget, texturen och fargen har en mysig och valarbetad
50-tals-kansla.
Kvinna, 25

Och en person uppskattar Hotorgets station, som har kvar sitt ursprungliga ljusbla kakel och
har fatt konst vid en senare renovering.
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Jag gillar Hotorget ocksa, den har inte sa mkt konst, den &r clean. Det ar nagot
sjukt ljus som gor att man kanns vaken, den kénns frasch och ren.
Kvinna, 24

Den nya pendeltagsstationen pa Odenplan namns ocksa, dar lyfts dess 6ppenhet och ljus.
”_.den nya pendelstationen pa Odenplan, med bildskarmarna med skog.

Utsmyckningen gor det trevligare och ldttar upp den trakiga underjordskdinslan.’
Kvinna, 52

’

Ocksa Gamla Stan, en station dar man for en stund kommer upp ur tunneln éver mark, namns
Gamla stan! Allt runt omkring dar, den ar ju utomhus. Att man kan se ut dar till
omgivningen, det &r skillnad pa att vara under.

Man, 20

Koppling utanfér

Vad stationen &r kopplad till ndmns som en faktor till varfor det blir en favoritstation, att det
ar en station som besdks ofta eller att den &r kopplad till ett omrade som man tycker om eller
har bra kénslor till.

“En del [av mig] séger den jag varit pa mest, tekniska hdgskolan. Det &r dar jag
bytt mycket hem. For att jag vari dar mycket och kanner igen den. Kanner att nu
ar jag pavag hem eller nu hoppar jag pa! Ar pa bra humor dar, och det paverkar.
Men nu nar jag tanker pa det sa finns det ju fler peppiga stationer! Men typ
mariatorget eller zinkensdamm, som jag vet att jag gillar. Att jag identifierar mig
med den for att jag hejar pa Hammarby, jag gillar att vara dar och identifierar
mig med stadsdelen, det &r bajenland! Det &r mysiga stéllen! Stationen ar kopplat
till nagot annat, det den hor ihop med.

Man, 24

Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan sagas att asikterna och upplevelsen av konsten &r delad mellan dem
som reser med tunnelbanan. En del har inte sett eller reflekterat 6ver stationernas gestaltning
medan en del har tydliga asikter kring dem. De tillfragade som upplever eller beskriver
konsten som betydande, gor det pa tva olika satt.

Som del av uppbyggandet av tunnelbanerummet, med arkitektoniska termer som ett material
som skapar olika kénslor. Ljus, 6ppenhet och intryck ar aspekter som tas upp. Att latta upp
kanslan av att vara djupt under jord beskriver manga som konstens stora tillgang.

Eller som betydande stimulans, intryck och nagot som vacker tankar och &r ett tidsfordriv, i
ett trakigt rum och aktivitet som det dagliga resandet dr.

I de positiva exemplen beskrivs konsten som kul, rolig, fin, lattar upp, skapar bra stamning,
vacker tankar och ar ett tidsfordiv. Om den negativa upplevelsen av tunnelbana beskrivs
konsten som ful och trakig, eller att den upprér. Om stationsrummen ségs att det kanns daligt,
smutsigt, morkt och att man dir ldngt under jord. ’Fula” rum beskrivs ocksa sédnka
upplevelsen av rummet i stort, att det gor det smutsiga och trasiga mer patagligt.
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Diskussion

Genom att kombinera ett flertal forskningsomraden som ror upplevelse av konst i offentlig
miljo har den har undersokningen gjort en ansats att besvara fragan om vad konsten i
Stockholms tunnelbana har for paverkan pa resendrerna. Hur tunnelbanerummet har smyckats
och hur det paverkar dem som befolkar rummet.

Konsten i Stockholms tunnelbana betyder mycket. Tunnelbanan underléttar resandet och
binder ihop Stockholms atskilda geografi. Men i resandet i underjorden, i dess stressiga och
isolerade miljo, férloras mycket av de intryck som upplevs éver mark. Konsten verkar spela
en viktig roll for dess resenarer i detta sammanhang. Den skapar platsidentitet, ger ett
valmaende men ocksa negativa upplevelser. Den férklader, formar och forandrar de
underjordiska rummen. | de positiva exemplen beskrivs konsten som kul, rolig, fin, lattar upp,
skapar bra stamning, vacker tankar och ar ett tidsférdriv. Om den negativa upplevelsen av
tunnelbana beskrivs konsten som ful och trakig, den uppror. Om stationsrummen séags att det
kénns daligt, smutsigt, morkt och att man dr lingt under jord. "Fula” rum beskrivs ocksa
sanka upplevelsen av rummet i stort, att det gér det smutsiga och trasiga mer patagligt.

Undersékningsmetod

Den ursprungligt tankta intervjumetoden fick pa grund av svart genomforande ersattas av en
annan. Genom att inte kunna géra spontana intervjuer pa olika stationer utan istallet géra
kvalitativa intervjuer om den dvergripande upplevelsen fick jag inte, som 6nskat fran borjan
material att géra en komparativ analys av. Men fran de 6vergripande svaren kunde slutsatser
om storre fragor dras, hur upplevelsen av konsten och instéllningen till den ar 6verlag. De
tillfragade blev inte Iasta till att svara pa hur de upplevde en specifik station, utan kunde prata
fritt om sina positiva och negativa upplevelser av tunnelbanan i stort.

| intervjuerna framkom att asikterna och upplevelsen av konsten ar delad mellan dem som
reser med tunnelbanan. En del har inte sett eller reflekterat 6ver stationernas gestaltning
medan en del har tydliga &sikter kring dem. Asikterna varierar och det gar med det lilla
underlaget for studien inte att dra nagra slutsatser kring samband mellan dem och alder, kon
eller grad av tunnelbane-akande. Jag uppfattade att de skilda asikterna snarare beror pa
faktorer som intresse, personlighet och forkunskaper. Har gar att applicera teorier om klass
och kulturellt kapital. Den som har tillgang till att fa erfarenhet av konst och saledes skapa sig
ett intresse, kan skilja sig at beroende pa bakgrund.

| rapporten Kulturvanor: Socioekonomiska analyser och tidstrender fran Myndigheten for
kulturanalys beskrivs till exempel hur skillnader i deltagande i traditionell kultur,
konstutstallning, litteratur, teater, opera och dansférestallningar, har starka samband med
social harkomst och utbildning. Ett storre deltagande i denna typ av kultur finns hos personer
med hogre utbildning och som ocksa vuxit upp i tjanstemanna-och féretagarhem. En hogre
inkomst innebéar ocksa ett kat kulturdeltagande. Skillnader gar dven att se i landet, de som
bor i storre tatort eller stad deltar i storre utstrackning i traditionell kultur.%*

8 Myndigheten for kulturanalys (2017). Kulturvanor: Socioekonomiska analyser och tidstrender. Kulturfakta
2017:2
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Vilken &ar da konsten i tunnelbanans framsta varde?

En aspekt av konstens inverkan pa resenarerna skulle vara dess mojliga formaga att skapa ett
storre valmaende i tunnelbanerummet. | planeringen av konsten fanns motiv som att skapa en
vardefull vardagsmiljo, som stimulerar och dr trevlig, att smycka tunnelbanan i avseendet att
gora rummen ljusa, trevliga och latta upp kéanslan av att vara under jord. Mar resenarerna
béattre av att tunnelbanan ar utsmyckad med konst?

Konst och hélsa &r ett intressant &mne och hur mycket konst egentligen paverkar en
manniskas halsa eller ohalsa ar ifragasatt. Att mycket av forskningen ar gjord i sjukhusmiljo
gor det svart att dra generella slutsatser genom att applicera forskningen pa en annan miljo.
Om konsten i tunnelbanan skulle gora resenarerna friskare ar saledes ingen slutsats som latt
gar att dra. Ingen av de tillfragade i intervjuundersokningen visar heller tecken pa att konsten
de moter i sitt resande skulle paverka dem pa det sattet, trots att den absolut paverkar deras
upplevelse bade positivt och negativt.

Den svenska och norska undersokningen om folkhalsa kopplat till kultur visar att manniskor
som konsumerar kultur i stérre utstrackning upplever ett storre valmaende i livet och faktiskt
lever langre. | min undersékning gar inte att utlasa att tunnelbaneresenarerna, som far
konsumera konst i sitt vardagliga liv, skulle leva langre an de som inte gor det. Men manga
lyfter upp i intervjuerna att de anser konsten viktig, att den paverkar deras dagliga liv och &r
ett trevligt inslag. Sa slutsatsen om att konsten i tunnelbanan i stor grad skapar ett 6kat
valmaende for resenarerna gar att dra. Daremot gar det av beskrivningarna av stationerna som
upplevs fula och otrevliga ocksa att dra slutsatsen att de paverkar resenarernas dagliga liv och
dess valmaende negativt. Konst vacker kanslor och gestaltningen ar viktig, men samtidigt ar
upplevelsen av rummet i stor utstrackning subjektiv.

Konstens formaga att skapa valmaende kan utifran intervjuerna kopplas ihop med att den &r
omtyckt. Konst som beskrivs som fin och intressant skapar en positiv effekt, men konsten
som upplevs ful eller dalig ger samtidigt ett negativt maende. Vilken konst som &r fin och
intressant ar dock helt subjektivt. Vissa stationer kan bade vara nagons absoluta favorit, men
av en annan tyckas helt forfarlig. Det gar ocksa att anta att asikterna och tyckandet har och
kommer variera Over tid. Stationen Zinkensdamm beskrivs av en person som “allt som dir fult
med 70-talet”, vilket indikerar att den varit modern men idag inte uppskattas alls. Att ha
konstens formaga att skapa valmaende som central anledning till att konstsétta tunnelbanan,
eller nagot annat offentligt rum, kan utifran dessa resultat tolkas svart och problematiskt. Som
Bengt Goransson menar i sin kritik av forskningsomradet, att konstens sjalvandamal inte bara
far vara att skapa valmaende. Tror jag utifran undersokningen att den maste fa sta for sig
sjalv, vara fin, tankevackande, provocerande, ful, fin, vacker eller meningslos. Aven om den
inte uppskattas eller skapar valmaende.

Intervjusvaren kan delas in i samma perspektiv ur vilka konst kan ses pa som Ljungberg
beskriver, ett “estetiskt” och ett “'radikalt” perspektiv. De tillfragade som upplever eller
beskriver konsten som betydande, gor det pa tva olika satt. Som del av uppbyggandet av
tunnelbanerummet, med arkitektoniska termer som ett material som skapar olika kénslor.
Ljus, Oppenhet och intryck ar aspekter som tas upp. Att latta upp k&nslan av att vara djupt
under jord beskriver manga som konstens stora tillgang. Eller som betydande stimulans,
intryck och nagot som vécker tankar och ar ett tidsfordriv, i ett trakigt rum och aktivitet som
det dagliga resandet &r.
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| debatten infor konsten i tunnelbanan marks en tonvikt pa konstens estetiska varden, dess
formaga att forma och skapa trevliga rum. Men ocksa vikten av en konst tillganglig for alla
och en demokratisk aspekt finns i planeringen av utsmyckningarna.

Att anvanda konst som enbart klassificeras som ur det “radikala’ perspektivet, kritisk och
problematiserande konst, blir ocksa problematiskt. Konst som provocerar och ror upp kénslor,
som inte skapats med fokus pa estetik, i ett rum som tunnelbanan kommer paverka
resendrerna och tunnelbaneresan negativt i stor utstrackning.

Konsten i tunnelbanans osynlighet och dess likhet med arkitekturen i hur den betraktas
paverkar ocksa vilken typ av utsmyckning som ar passande. Det estetiska innehallet blir
sarskilt viktigt da konsten passeras i forbifarten och betraktas i periferin. Konsten i
tunnelbanan passar in pa det E. H. Gomblich kallar unregarded art. Att konsten i det
offentliga rummet blir osynlig och snarare betraktas passivt med samma 6égon som arkitektur
I6s igenom i intervjuerna med tunnelbaneresenarerna. Manga blev under samtalet liksom
paminda om konsten som fanns dar, men likvél blev det tydligt att konsten skapade kénslor
hos betraktaren och att upplevelsen av rummet paverkades av den konstnéarliga gestaltningen.

Arkitekt Edman fangade redan essensen av detta i Konst och kultur 1949 med sitt inldgg om
att konsten osokt borde tillfredsstalla manniskors estetiska medvetande.

Vad betréaffar de arkitektoniska och konstnarliga synpunkterna, tror jag inte, att
det ar lampligt med fresker och skulpturer i en sddan miljo, dar manniskor har
brattom och inte &r hagade for hagade for meditationer. Daremot borde de
rumsliga elementen kunna behandlas pa ett sadant sétt, att de osokt
tillfredsstallde manniskornas estetiska medvetande.

Konsten ma till stor del upplevas pa samma satt som arkitektur, pa ett satt osynlig, men trots
det verkar den ha en inverkan pa tunnelbaneresenarerna som skyndar forbi den dagligen.

Ar det en krankning av konsten att placera den i en milj6 dér den inte far full
uppmarksamhet? Som Cornell och Lindblom resonerar i sin text, uppfattar jag att konsten i
tunnelbanan, om an far en annan sorts uppmarksamhet av resenarerna men inte mindre
betydelsefull.

Pa grund av konstens karaktar som unregarded art blir fargernas férmaga att forma tunnelbanan
viktig. Som stadsarkitekten Holger Blom skrev

Med fargen skulle en konstnar kunna hoja ett tak, som verkar tryckande lagt,
forkorta eller forlanga avstand i rummet efter behov.

Den spelar en viktig roll fér igenkanningen av stationerna, konsten blir platsidentifierande. |
exemplifierandet av tunnelbanestationerna anvander de tillfragade konsten som
igenkanningstecken och de olika gestaltningarna fungerar i vara samtal som signalement for
de olika stationerna. Med konsten skapas en platsidentitet. ”’Den dr vildigt speciell. Du
kanske vet?”” sa en av de intervjuade personerna nar hon skulle beskriva sin favoritstation,
vilket satter fingret pa konstens betydelse for skapandet av stationernas identitet.

For att undersdka hur de olika fargsattningarna formar upplevelsen av rummet hade en storre

komparativ undersokning av specifikt tunnelbanan farger behdvts goras. Hur de olika
konstnarliga gestaltningarna kan dirigera strommen av resenarer &r svart att dra faktiska
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slutsatser kring utifran det material som samlades in, det ar inte heller ndgon av de intervjuerna
som beskriver nagra speciella stationer eller gestaltningar som sarskilt rériga eller stressiga.
Utifran intervjuerna kan dock konstateras att motivet att med konsten latta upp det trakiga och
tryckande underjordiska rummet har haft stor effekt. Att forstarka och férandra med féarg ar ett
incitament som har effekt pa tunnelbaneresendrerna idag. De stationer med helhetliga
gestaltningar med farg i fokus tas ofta upp i intervjuerna. T-centralens blaa perrong, helt malad
i blatt beskrivs forstarka kanslan av att vara i en grotta. Solna strand, med sitt roda stationsrum
beskrivs som att "vara inne i en artir”

De slutsatser som gar att dra fran intervjuerna ar att de stationer som uppskattas mest och oftast
namns som favoriter & de med helhetsgestaltningar. Det sdgs om dem att konsten skapar
stamning, att de &r roliga och fina. De beskrivs pad samma satt som de behagliga rummen
uppfattades i undersékningarna av rum i olika farg och ljus, beskrivna i Fargantologi bok 2:
Upplevelse av farg och fargsatt miljo. Om aspekterna rymlighet, fattbarhet och ljushet kopplat
till fargsattningen gar inte att dra nagra slutsatser kring utifran intervjumaterialet.

Farg och form kan alltsa sagas skapa mer eller mindre behagliga rum. Men om man skulle skapa
ett sa behagligt rum som mojligt, utifran aspekterna att det ska méta den underjordiska karga,
mdrka och slutna miljén, som resultaten i fargundersékningen kom fram till, skulle det behéva
vara helt vitt. Att bara utga fran fargens formaga att forma rum blir alltsa ocksa alltfor ensidigt.

Konsten kan utifran intervjuerna séagas ha formaga att beréra och forma rum pa flera olika sétt,
alla vardefulla. Men grunden i konsten dess mojlighet att anta olika skepnader av olika motiv.
Som Rosalyn Deutsche menar utgér den offentliga konsten en plattform dér konflikter och
motsédgande meningar kan formas och diskuteras, en betydande demokratisk aspekt av det
offentliga rummet. Och konsten i tunnelbanan kan som Chantal Mouffe menar, inte teoretiskt
separeras fran politik. Den star alltid i forhallande till det hegemoniska samhéllet och uppehaller
eller motsatter sig den radande samhéllsordningen. Den konst som kan betraktas som kritisk
konst, exempelvis Siri Derkerts Ostermalmstorg, dr ett exempel pa ifrdgaséttande av den
radande samhéllsordningen.

Det blir i intervjuerna tydligt att konsten utgor en grund for méjligheten att kontrasterande
stallningstaganden far plats. Bade positiva och negativa asikter runt konsten har synts i
intervjuerna. De uttrycks bade runt det estetiska uttrycket och runt motiven. En del av de
tillfragade tycker att konsten ar viktig, en del framhaller stationer med politiska motiv som
favoriter. Samtidigt ar asikterna om den forestallande konsten i tunnelbanans delade bland
resendrerna. Detta kan pavisa att tunnelbanan far vara just en san plats dar konflikter kan
formas. Tanken om konst som demokratisk tillgang, konsten at folket, manniskorna delaktiga
har alltsa ur den synvinkeln blivit besannad. Och konsten kan betraktas som en demokratisk
tillgang.
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Avslutning

Gor konsten resendrerna lyckligare? Ja det gor den. Men den upplevs ocksa negativt, nagot
som aven det dock maste betraktas som bra i det konstnarliga sammanhanget enligt mina
slutsatser. Paverkar konsten upplevelsen av rummet? Ja det gor den. Konsten gor upplevelsen
av att vistas i tunnelbanan trevligare och rummet finare och annorlunda, den fungerar som
tidsfordriv och vécker tankar, den ar ocksa ett viktigt demokratiskt medel, &r kritisk och
formar dialog. Asikterna gar isar om konsten, och det kan ses som konstens viktigaste mal, att
vacka tankar och vara en grund for konflikter som utvecklar det gemensamma. Utifran
intervjuerna kan konstateras att konsten har formagan att beréra och forma tunnelbanerum pa
flera olika sétt, alla vardefulla.

Den hér undersokningen kan betraktas som en forsta ansats att belysa betydelsen av
konstnarlig gestaltning i vardagsmiljoer, ett forsok att sammanflata landskapsarkitektur och
konstvetenskap. | en fortsatt studie av den offentliga konstens betydelse i vardagslandskapet
skulle en fordjupad undersokning med fokus pa farg och material vara intressant, att
undersoka betydelsen av olika farg och material djupare.

Avslutningsvis hoppas jag, utifran de svar jag fatt i studien, att Stockholms tunnelbana far

fortsatta sta som exempel pa god offentlig miljo ur ett konstsammanhang, och att konstprojekt
i kollektivtrafiken ar nagot vi kommer fortsatta satsa pa.
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Kvinna, 52
Personlig interviju

Hur ofta reser du med tunnelbanan? (fran den hir stationen?)
Reser du ofta med tunnelbanan?
Ja, dagligen

Hur tycker du att det kanns att vara i tunnelbanan?

Vissa stationer dr langt langt ner, det kanns att &ker ner 1
underjorden, och det kdnns inte trevligt. Men pd en del av
stationerna, som sakert ar annu langre ned men som har
utsmyckning, ké&nns det inte lika patagligt. Till exempel den
nya pendelstationen pa& Odenplan, med bildskd&rmarna med skog.
Utsmyckningen gdr det trevligare och lattar upp den trakiga
underjordskanslan. T-centralen &dr ocksd annorlunda. Ljuset &ar
viktigt, och att det ka@nns stort och frascht.

Har du tankt pa [utsmyckningen] nagon gang? Vad tycker du om
den?

Ja, absolut. Jag tycker att den &r viktig. Den Ar bade ett
tidsfordriv, att det &r ndgot att titta pd och ta in nadr man
vantar. Farg och form lyfter dagen, och platsen.
Ostermalmstorg &r trevlig och ljus. Den skulle man kunna titta
pad flera a&r utan att ha sett allt. Den kdnns mer hdllbar &dn ex
Odenplan, visst kan man byta ut pa skdrmarna. Men att det
finns en eftertanksamhet, det ar mer tidlost.

Ar forestdllande eller politisk konst alltsd ett positivt
inslag?

Ja det ar kul och ett plus i vardagen, att fa influenser i
6vrigt. Att ha ndgot att titta pa och tédnka om ndr man ar dar
sd mycket.

Men dom hdr kaklade, till exempel Zinkensdamm, den &r s& ful.
Den kd&nns gammaldags och trdkig och ofixad. Det hadnder inget.
Allt som ar fult med sjuttiotalet, med det hédr bruna kaklet.

Tycker du att konsten i tunnelbanan paverkar ditt dagliga 1liv?
Ja, omgivningen betyder mycket nadr man dr dar sa ofta. Pa
stadion exempelvis, tanker jag varje dag ”“ska jag verkligen ga
upp har och ta den hadr vagen?” i gdngen fran perrongen. Det &ar
sa fult och trakigt, och jag tanker ”varfdr gdr man inget &t
detta?”. Det ar fult och blir fulare med skrédp och ograds som
vaxer mellan plattorna.

Har du nagon favoritstation? Varfor?

Jag gillar verkligen vissa, men har svart att komma pd en
specifik. Men om du tvingar mig att sdga en s& skulle det vara
Ostermalmstorg! Den kdnner jag till och &dker till varje dag
och tycker om.
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Man, 20
Personlig interviju

Hur ofta reser du med tunnelbanan? (fran den hir stationen?)
Reser du ofta med tunnelbanan?
Nej, nagon gang i manaden. Mer pendeln.

Om du tdnker pa omgivningen/platsen, hur tycker du att det
kdnns att vara har pa perrongen?

Hur tycker du att det kanns att vara i tunnelbanan?
(Fortsattning pd Ninas svar om att det kdnns att man ar langt
under Jjord och att det inte ar trevligt) Ja, om det ar fint
upplyst och inte murrigt gdr att man inte tdnker sa mycket pa
det.

Har du tankt pa [utsmyckningen] nagon gang? Vad tycker du om
den?

(Om inredningen i vagnarna) Det &ar inte alltid snyggt, men
funktionellt. Som Lasse Abergs ménster pd sittplatserna. Det
ar rent och lite roligt. Stationerna &ar trakiga.

Visar bilder och pratar om Ostermalmstorg och T-centralen
Coolt!

Jag har sett annat ocksd som jag tankt pa, som golvet och nar
det 4r stora konst-grejer i biljetthallarna pa en del
stationer, det ar kul!

Tycker du att konsten i tunnelbanan paverkar ditt dagliga 1liv?
Ja verkligen. Det &r viktigt &ndd. Nar jag val aker tunnelbana
brukar jag reflektera over skillnaden mellan att &ka
tunnelbana och bil, man fadr mer intryck i tunnelbanan.

Har du nagon favoritstation? Varfoér?

Gamla stan! Allt runt omkring dar, den &r ju utomhus. Att man
kan se ut dédr till omgivningen, det &r skillnad pa att vara
under.
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Kvinna, 25
Personlig intervju vid T-Centralen

Hur ofta reser du med tunnelbanan? (fran den hir stationen?)
Reser du ofta med tunnelbanan-?
Inte s& ofta, bor inte i1 Stockholm.

Om du tdnker pa omgivningen/platsen, hur tycker du att det
kdnns att vara har pa perrongen?
Hur tycker du att det kanns att vara i tunnelbanan?

Har du tankt pa [utsmyckningen] nagon gang? Vad tycker du om
den?
Ja! Tycker om den. Det kanns att de ar en helhet.

mel e att ] | P 4 1 : verl " taalica 1itw?

Har du nagon favoritstation? Varfor?

Kan inte tadnka pd nadgon specifik, men tycker om det har
grottlika stationerna. De med en san hdar helhetsgestaltning,
gillar de battre an de med enstaka konstverk.
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Kvinna, 25
Personlig intervju vid T-Centralen

Hur ofta reser du med tunnelbanan? (fran den hir stationen?)
Reser du ofta med tunnelbanan?

Inte sa ofta, men bor ndra Stockholm och &ker och hédlsar pa
kompisar har ibland.

Om du tdnker pa omgivningen/platsen, hur tycker du att det
kdnns att vara har pa perrongen?

Hur tycker du att det ka@nns att vara i tunnelbanan?

Det kdnns verkligen som en gruva, som en grotta. Det blaa
skapar verkligen en stéamning, lite mystiskt.

Har du tankt pa [utsmyckningen] nagon gang? Vad tycker du om
den?

Nej, aldrig. Men nu nar vi pratar om konsten finns det ju
verkligen mycket. (Vi har adkt vidare till Kungsholmen och
pratar om konsten dar)

] i ] P 4 11 : var) lits daalica Liw?

Har du nagon favoritstation? Varfor?
Nej, har inte téankt pd ndgon speciell.
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Kvinna, 29
Personlig intervju vid T-Centralen

Hur ofta reser du med tunnelbanan? (fran den hir stationen?)
Reser du ofta med tunnelbanan-?
Inte sa ofta, bor inte 1 Stockholm.

Om du tdnker pa omgivningen/platsen, hur tycker du att det
kdnns att vara har pa perrongen?

Hur tycker du att det kanns att vara i tunnelbanan?

Blatt! Det ar min favoritfirg. Lugnt. Kadnns som att man blir
insvept i fargen typ.

Har du nagon favoritstation? Varfor?
Nej
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Man, 26
Personlig intervju vid T-Centralen

Hur ofta reser du med tunnelbanan? (fran den hir stationen?)
Reser du ofta med tunnelbanan-?
Inte sa ofta, bor inte i Stockholm.

Om du tédnker pa omgivningen/platsen, hur tycker du att det
kdnns att vara har pa perrongen?

Hur tycker du att det ka@nns att vara i tunnelbanan?
Daligt, lite tryckande. Det &r s& lagt 1ljus, dom borde
verkligen byta ut det.

Har du tankt pa [utsmyckningen] nagon gang? Vad tycker du om
den?

Tycker att dom ha&r stationerna med kakel inte ar lika trevliga
[som de grottstationer med helhetsgestaltning], det kanns som
att de ar tankta att bli nedsmutsade, och latta att stada
liksom. Men det blir sa latt fult dar.

] i ] Py 11 s ver) it dagli 1sep

Har du nagon favoritstation? Varfor?
Nej, har inte tédnkt pd ndgon speciell, men tycker om de som &r
som t-centralen eller kungsholmen mer. [alltsd grottstationer]
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Kvinna, 25
Interviju via mail

Hur ofta reser du med tunnelbanan? (du kan utgda fran nu nar du
bor i sthlm)

Nu nédr jag ar uppe i Stockholm bor jag mest hos min pappa som
bor pad pendeltagslinjen. Darfor blir det att jag bara aker
tunnelbana ndagon gang i veckodagarna men mest pad helgen. Sa
jag aker val tunnelbana ca 2-4ggr i veckan.

Om du tdnker pa omgivningen/platsen, hur tycker du att det
kanns att vara i tunnelbanan?

Det beror lite pd vilken tunnelbana det &r. Det finns ju gamla
och nya(re) tdg. Men gamla tdg brukar vara hackiga och lukta
lite &ackligt och ha hardare sadten. Jag fdoredra de nya tagen
aven om jag tycker de gamla ar charmigare.

Med &ren har jag blivit en radddare person. Igar a&kte jag ut
til1ll Gullmars och pa bron mellan skanstull och Gullmarsplan
var det mycket folk (las tradngt) och det borjade lukta brant.
Jag kande hur jag stelnade till och fick bilder i huvudet over
olika skrackscenarion, att vi skulle storta eller fastna mitt
pad bron. Ingenting hdnde men klaustrofobin wvar hdégst

pataglig.

Jag har upptéackt att min relation till tunnelbanan andrats
patagligt sedan jag flyttade tillbaka till Stockholm. I flera
veckor blev jag yr och illamdende av aka, kunde/kan kanske
fortfaren inte inte l@sa en som jag tidigare kunnat gdra innan
jJag flyttade till Lund. Jag har ocksa bdérjat &ka fel. Det ar
som att jag tror att jag vet linjerna for att jag kunde det
forut men det har nu hant att jag satt mig pa tadg som aker en
annan linje eller at fel hall s& jag varit tvungen att aka
tillbaka och byta. Jag har aven underskattat hur lang tid det
tar att ta sig nagonstans och blivit chockad 6ver att det kan
ta 40 min att ta sig frédn en plats till en annan nar det ar pa
samma sida av stan. En sak till jag att market till ar hur
Ooppet och utlamnande folk pratar pad tuben, med varandra eller
i telefon. Men dar ar det likadant pd& pendeln. Sorry for langt
utlagg hehe!

Har du tankt pa utsmyckningen nagon gang? Isafall, vad tycker
du om den-?

Utsmyckningen i tunnelbanan eller pa stationerna?

Tunnelbanan, nej. Tycker inte det dr sd& mycket utsmyckning mer
an reklam.

Stationerna, ja dom kan jag tanka pa ibland.
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Tycker du att konsten i tunnelbanan paverkar ditt dagliga 1liv?
Paverkar mitt dagliga liv k&nd lite fdr stort men klart jag
tankt pad den. En gang var min fasters portrdtt med pa en av
utstallningarna vilket jag tycket var ganska roligt. Sen ar
jag ett fan av Liv Strdmguist, hennes konst har ju blivit
ganska omtalad. Det ar kul nar konsten skapar debatt!

Har du nagon favoritstation? Varfor?

Ostermalmstorg &r en favorit, ndr jag pluggade genus fick vi
dka till stationen i utbildningssyfte och analyser bilderna
och l&dsa namnen som var inristade i vaggarna. Den enda
feministiska tunnelbanestationen!

Men jag gillar aven Mariatorget, texturen och fagen har en
mysig och valarbetad 50-tals-kansla.
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Kvinna, 24
Personlig interviju

Hur ofta reser du med tunnelbanan?

Nar jag bodde i sthlm sa var det ju &dndd madnga ganger 1 veckan
liksom, ah.

Nu ndgra ganger om aret, foOr att jag bor hdr liksom (tilldgg I
Malmo) .

Om du tadnker pa omgivningen/platsen, hur tycker du att det
kdnns att vara i tunnelbanan?

Jag tycker nog att det kédnns ordnat liksom, och ostressat. Jag
vet att madnga upplever tunnelbanestationer som stressiga och
stokiga men jag hdller inte med det. Sen kanske det kommer for
att jag jamfor, och blir starkt i min egen uppfattning om det
motsatta. Har kant s& alltid. Har pendlat mycket med buss och
tunnelbanan kan man alltid lita pd, att man ar i tid. Det ar
en vantplats dar man vet att vantan ar begransad och nar den
ar o6ver. Om man jamfor med buss.

Det 4r sa& himla oOversiktbart, pa manga stdllen. Och da &r det
oavsett om det &r ute eller inne, pd en stdrre station eller
minde. Overblickbart for att rummet &r sa avlangt och oppet.

Har du tankt pa utsmyckningen pa stationerna nagon gang?
Isafall, vad tycker du om den?

Ja, det har jag. Jag tycker att det ar valdigt trevligt, med
typ pad slussen, ddr jag ofta bytt, och dar har dom haft
temporadra verk. Dom har jag tyckt om. Dom kanns valdigt
tempordra. Jag kommer ihdg nagot verk, det var en kvinna som
hade gjort massa verk som var liksom skissade, superupplésta,
sa man kunde fornimma det suddade. Kommer inte ihdg vad dom
hette. Men dom gillade jag jattemycket. Jag tog till mig do
for att jag visste att dom skulle vara upp bara en stund. Sa
dm skulle foradndras. Till skillnad fran dom permanenta, dom
gdr man nog bara foérbi. Eller jag gdr det. For jag har sett
dom manga ganger.

Och dom, jag tycker det ar kul med dom. Som slussen eller
liljeholmen - att man kan se igenom till de parallella spéaren,
det ar som fonster. Det ar kul. Annars blir det bara den har
instédnga bubblan. Och det kanske gor det lattare att
lokalisera sig ocksa. Det sammanhang som man sjalv ska rodra
sig 1.

Tycker du att konsten i tunnelbanan paverkar ditt dagliga 1liv?
Jo, det gjorde den absolut. Men det kanske ocksa ar for att
jag har intresse av offentlig konst redan fradn bdorjan. Att det
ar nagot jag uppmarksammar ocksada. Nar jag borjade aka
tunnelbana till vardags var det nar jag bdrjade pa gymnasiet,
konst och design, och da pratade vi mycket om offentlig konst
och det gjorde nog att jag fick upp O6gonen for det. Politiskt
och vad konstnaren vill s&dga, hur man ska se pa det och
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kontexten. S& jag tycker absolut att det har paverkat mig néar
jag var dar.

Har du nagon favoritstation? Varfoér?

0j, vad kul! Vafan vad heter den.. Den som ar en favorit, for
att den skiljer sig sa& mycket, &r Solna strand. Den ar valdigt
speciell. Du kanske vet? Den ar ganska nyligen renoverad. Den
hade ett annat namn, och sen var det en som kom pd att den
skulle byta namn. Och da &dndrade dom utformning ocksa. Men dar
ar det, den ar helt mork. Men det ar som kuber som kommer ut,
dels ur golvet men ocksd fran taket, stora kuber. Som ar
digitalprintade med moln. Vita moln. Den konsten &r sa& himla
intressant. Himlen i en s& himla konkret form som omsluter
den, det blir som en inverterad volym, i den hdr mdrka tunneln
av rymd. Den ar lite trdkig, men intressanta verk och da blir
stationen trevlig. Annars ar Kungstraddgarden en favorit,
verkligen random. Den ar extra allt, s& himla kul. Som att den
inte &r en tunnelbanestation. Inte s& manga som anvander den
for att det 4r en slutstation och man méste ga sa langt under
jord for att ta sig en station (fradn t) den &r sa& himla kul.
Den &r s& himla kaos och det a4r inga dar. Som at man foérsdker
overkompensera.

Solna centrum, den ar blodrod kdnns som man ar 1 en artdr. Det
ar tydligt vad det &ar, det ar ndgot att titta pad. Och det
satter en stamning.

Gillar inte zinkensdamm, den ar trakig, ful farg. Som
mariatorget,

Jag gillar hotorget ocksd, den har inte s& mkt konst, den ar
clean. Det ar ndgot sjukt 1ljus som gbr att man kadnns vaken,
den kanns frasch och ren. Jamfor den med zinkensdamm.

T-centralen ar ocksd s& fin! Det ar nagot valdigt fint med
belysningen dar. Det ar kul med dom platta rullbanden och sen
kommer en stor grafik, det &r mylligt, det &r nagot annat. Den
kdnns modern. Och det &ar mycket gamla tdg pa den linjen, det
blir ndgon konstig mash ndr dom gamla tagen kommer
gnisslandes!
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Man, 24
Personlig interviju

Hur ofta reser du med tunnelbanan?

Varje gang Jjag ar i Stockholm och hdlsar pa. Mindre och
mindre, kanske 3-5 ganger per a&r. D& aker jag alltid
tunnelbana for mina foraldrar bor utanfor. Nar jag bodde i
sthlm, akte jag tunnelbanan om jag skulle gdraa nagot i stan,
typ ga pa fotboll eller shoppa, ty en gang varannan vecka 1
snitt.

Om du tdnker pa omgivningen/platsen, hur tycker du att det
kanns att vara i tunnelbanan?

Lite olika beroende pd& station, men eeeh, ndmen jag har
jattemycket att sdga haha! Det &4r mdnga olika ké&nslor. Ibland
lite otrygg, om det &r sent pd natten, att man forsdker halla
koll pd& manniskor. Men om jag ar pa fotboll s& ar jag liksom
innegruppen, da ar det lugnt.

Men annars ar folk sd& himla stressade, det ar lite jobbigt.
Mycket folk och rorelse.

Men ndr man stdr och vantar stdar man och tittar, det ar lite
intressanta grejer, konst eller vad man ska kalla det, man
titta och liksom det ar konstiga grejer. Man tar in ganska
mycket. Jag brukar lyssna pd musik ocksa. Det burkar ocksa
vara ganska svalt och skont. Men en stressig miljd. Men man ar
dar for att ta sig ndgonstans, man stannar liksom upp ndr man
vantar. Och d& brukar det vara nagot pa vaggarna.

Har du tankt pa [utsmyckningen] pa stationerna nagon gang? Vad
tycker du om den-?

Jo, men assa det har jag ju. Ja men assa det &r intressant
tycker jag. Jag tror o att dom medvetet tankt pd att det ska
vara olika pad olika stédllen. Men det ar svart att uppfatta.
Men ex universitet, tekniska hogskolan, det &r mycket
matematiska grejer, det &r kul och intressant med
lokaluppfattning!

Men lite roligt, ndr jag gick pa& gymnasiet, i1 Danderyd, da
hade vi som uppgift att aka och kolla pa de olika stationerna
och kolla konsten och médnniskorna, sd& jag har haft det med
mig.

Men assad det &r mycket som ar konstigt. Typ blda linjen, det
ar mycket fadrger. Och det vore finns om man hade underlattat
stressnivan, typ som man gor i butiker, att det &r trevlig
musik, och man blir minde stressad, superskont. Det kunde man
tdnka m pa, att goéra det treligare, tryggare.

Tycker du att konsten i tunnelbanan paverkar ditt dagliga 1liv?
Inte jattemycket kanske. Nej assd det kanske bara ar nar jag
tankt att det var intressant eller konstigt. Men inget som
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varit sd bestdende. Men andd om jag ska beskriva det, om jag
ska sdlja in det skulle jag skulle jag saga att typ det ar
cool konst dar!! Jag a&r medveten. Men assd man ar i det
moodet, att man reser, och det paverkar ganska mycket hur
mycket man tar in.

Har du nagon favoritstation? Varfoér?

Bra fraga, nej men assa,

En del [av mig] sdger den jag varit pd mest tekniska
hogskolan. Det ar dar jag bytt mycket hem. For att jag vari
déar mycket och ké&nner igen den. Kdnner att nu d4r jag pavag hem
eller nu hoppar jag pa! Ar pd bra humdér dar, och det paverkar.
Men nu ndr Jjag tanker pd det sa finns det ju fler peppiga
stationer!

Men typ mariatorget eller zinkensdamm, som jag vet att jag
gillar. Att jag identifierar mig med den fo6r att jag hejar pa
Hammarby, jag gillar att vara dar och identifierar mig med
stadsdelen, det ar bajenland! Det &r mysiga stadllen! Stationen
ar kopplat till nagot annat, det den hér ihop med.
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Man, 54
Intervju via mail

Hur ofta reser du med tunnelbanan?

For 35-45 ar sedan akte jag mycket eftersom jag bodde i en
forort med tunnelbana ”Bredang”. P& skolloven koépte vi
skollovskort och akte 6verallt hela dagar.

Idag aker jag valdigt lite men det har bdérjat vanda pga att
det tar tid att ta bilen till olika moten. Senaste aret har
jag &kt i snitt en gang i veckan mest i1 nadrheten av city.

Om du tdnker pa omgivningen/platsen, hur tycker du att det
kdnns att vara pa stationerna?

Jag tyckte om de gamla stationerna pa grdna linjen som var
frdn nar tunnelbanan startade. Nu har det dndrats. Min kéansla
ar att det ar intressant hur det ser ut och blir nog lite glad
ocksa.

Har du tankt pa utsmyckningen nagon gang? Isafall, vad tycker
du om den-?

Nar blda linjen Oppnade sa var det valdigt pampigt med mycket
fadrg de hade ju madlat betongen pd vadggarna blatt pd centralen

och knallrott vid Solna. Utestationer ar oftast trakiga men
om man tittar lite mer sa& finns det aven dédr. Jag gillar
utsmyckningen.

Tycker du att konsten i tunnelbanan paverkar ditt dagliga 1liv?
Nej

Har du nagon favoritstation? Isafall, varfor?

Nackrosen ar kul om man har tid,da&r finns olika saker och
foton frdn och om Filmstaden som lag dar forr. Axelsberg ar en
utestation dar de byggt upp bokstdverna i namnet pad olika satt
langs med hela stationen. Kul att férdriva tiden med att
betrakta i vantan pa taget.
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