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Abstract

Temporary places have been used more frequently in a planning context during the last
decade. An example of this is the temporary pedestrian street Friisgatan in Malmo
which during the summer closed to car traffic to open up for other activities. The
purpose of this thesis is to create the possibility for a discussion about using temporary
places, like a summer pedestrian street, in a planning process and what possibilities and
problems that comes with.

Temporary places within planning, with the focus on summer pedestrian streets, is in
this thesis discussed with the help of a literature study about what temporary places are,
how several reasons has created the conditions for an increasing making of temporary
places within planning and how planners can use temporary places. The literature study
is followed by a description and analysis of the summer pedestrian street Friisgatan in
Malmo, how the planning was done, how the project came out and what place it hasin a
longer time perspective.

The discussion presents both possibilities and problems in using summer pedestrian
streets in a planning process. The clearest possibilities are the opportunities to include
more voices in the planning process. Also, the potential to test is one of the greatest
possibilities. The most noticeable problems with using summer pedestrian streets in a
planning process are firstly that the temporary solution might replace or delay long-
term investments. Secondly there might be a problem when there is uncertainty about
what traffic rules are applied, something that might create distrust for urban planners.
However, the amount of possibilities seems to be greater than the amount of problems
in using summer pedestrian streets as apart of a planning process.



Sammandrag

Tillfalliga platser har under de senaste tio dren borjat anvandas allt mer i en
planeringskontext, ett exempel pa detta ar den tillfilliga gdgatan Friisgatan i Malmo6 som
under sommarmanaderna stangdes av for biltrafik for att 6ppna upp for andra
aktiviteter. Syftena med arbetet ar att skapa underlag till diskussion kring férdelar och
nackdelar med tillfalligt platsskapande, likt sommargagator. Samt om tillfalliga platser,
likt sommargagator kan utvecklas och anvandas i framtiden.

Tillfalliga platser inom planering, med fokus pa sommargagatan Friisgatan behandlas i
arbetet av en litteraturstudie kring vad tillfalliga platser ar, hur flera faktorer skapat
forutsattningar for ett 6kat tillfalligt platsskapande samt hur planerare kan ga tillviaga
for att anvanda sig av tillfalliga platser i planeringen. Litteraturstudien f6ljs av en
fallbeskrivning av Friisgatan som berattar hur Malmo Stad har arbetat.

Av diskussionen framkommer bade for och nackdelar med att anvdnda sommargagator i
en planeringsprocess. De mest framstdende férdelarna ar moéjligheten att inkludera fler
aktorer i planeringsprocessen. Aven méjligheten att testa ar en av de stora fordelarna da
det 6kar sannolikheten att planeringsprocessen resulterar i en stad for manniskor att
vistas och trivas i. Av nackdelarna var de mest patagliga att det en tillfallig
sommargagata kanske ersatter eller férsenar investeringar pa lang sikt och att inga
riktiga 16sningar gors for gatan. Ett annat problem ar den osdkerhet kring vilka
trafikregler som géller vilket kan sdnka tilltron till de som planerar. Andelen fordelar
verkar vaga tyngre an nackdelar med att anvinda sommargagator som en del av
planeringsprocessen.
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1. Inledning
Bakgrund

Under kursen Projekt 3 - Stora Landskap, varterminen 2018 pa
landskapsarkitektutbildningen vid SLU Alnarp, arbetade vi landskapsarkitektstudenter
med forslag till hur Malmo kan utvecklas inom socialt, miljomassigt och ekonomiskt
hallbart resande. Vi kom da i kontakt med manga olika projekt varav ett var Friisgatan i
Malmé dar gatan under sommarmanaderna 2017 och 2018 stangdes av for
fordonstrafik och méblerades for att ge plats at en gdgata. Anvandningen av
sommargagator okar for varje ar, Stockholm Stad gor under sommaren 2018 sin storsta
satsning hittills med totalt 11 sommargagator (Stockholm Stad, online, 2018) och
mindre orter, som Jonkoping, skapar under sommaren sina forsta tillfalliga gdgator
(Svensk Byggtjanst, online, 2018).

Jag borjade utifran detta fundera pa hur tillfalliga platser skapas och anvands i stader.
Jag funderade ocksa p3, hur inte bara privata initiativ togs, utan dven

hur yrkesverksamma inom planering och gestaltning verkar anvanda tillfalliga
platsbildningar som sommargagator som ett verktyg i sitt arbete. Hur kan tillfalliga
platser, som sommargagator, anvandas i en planeringsprocess och vilka for och
nackdelar finns det med det?
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Friisgatan ar beldgen i centrala Malmé och stingdes sommaren 2017 och 2018 av for biltrafik for att
tillfalligt 6ppna upp for fotgdangare och cyklister. Illustration: Lisa Magnusson, maj 2018.



Mal och syfte

Detta kandidatarbete har som mal att undersoka ett planeringsperspektiv kring
tillfalliga platser i staders gaturum utifran exemplet Friisgatan. Malet ar ocksa att
diskutera den tillfalliga platsens betydelse i planeringen och undersoka vilka fordelar
och nackdelar som finns med planering och skapande av platser med en tillfillig
tidsram. Syftena ar att skapa underlag for en diskussion kring tillfalligt platsskapande
som planeringsverktyg samt om, eller hur, dagens anvandning av tillfilliga platser, likt
exemplet Friisgatan, eventuellt kan anvdndas och utvecklas i framtiden.

Material och metod

Metoden bestar av tva delar dar forsta delen ar en litteraturstudie som sedan byggs pa
av en fallbeskrivning och analys 6ver Malmo stads arbete med sommargagatan
Friisgatan. Projektet pa Friisgatan har pagatt sedan 2016 och har nyligen forldangts till
2020. I fallbeskrivningen ingar semistrukturerade intervjuer med Olof Rabe,
projektsamordnare som var med vid projektets start och det forsta aret Friisgatan
reglerades som tillfillig gdgata. En semistrukturerad intervju gors ocksa med Elin
Einarsson, landskapsarkitekt och projektledare for sommargagatan pa Friisgatan 2017
och 2018 som har arbetat med Friisgatan i flera ar och dven varit med och tagit fram
utredningar som lett fram till projektet. Intervjuerna kompletteras med Malmo stads
utvarderingar och utredningar utférda av det internationella
marknadsundersokningsforetaget Ipsos efter sommargagatan 2017. Egna platsbesok
och informationssékningar i media utgor ocksa en del av materialet som har samlats in.
Materialet har analyserats utifran litteraturen som tas upp i litteraturstudien for att
hitta fordelar och nackdelar med sommargagatan i en planeringskontext.

Litteraturstudien har fokus pa tillfalliga platser och hur de kan anvadndas i planering.
Sokning efter litteratur har genomforts pa sokmotorerna Primo pa SLU, Libsearch

vid Malmo Universitet samt Google Scholar. S6kord som anvants ar temporary

places, pop-up, tactical urbanism, temporary use, tillfilliga platser, tillfdllig
landskapsarkitektur, tempordra platser. For att fa underlag gillande planering med fokus
pa sommargagator har sokord ocksa varit urban planning, urban space, gdgator

och trafikreglering. Stor hjalp har dven varit att studera kallférteckningar fran arbeten
som beror liknande dmnen. I litteraturstudien har jag har anvant mig av tva huvudkallor
for att diskutera fordelar och nackdelar med tillfilliga platser inom planering. The
Temporary City av Bishop och Williams samt Urban Catalyst av Misslwitz, Oswalt och
Overmyer.

Fokus pa anvandning av tillfalliga platser i planering ligger inte enbart pa gaturum utan
flera sorters tillfalliga platsskapande men delar skulle kunna appliceras pa gagator. All
litteratur forutom Stockholm Stads riktlinjer behandlar exempel utanfér Sverige,
framforallt fran USA och Tyskland. Eftersom Sveriges kommunstyre som beslutar 6ver
allman platsmark liknar situationer i tyska och amerikanska stader kan verktygen
diskuteras i dven i en svensk planeringskontext.

Peter Bishop ar professor i stadsplanering vid The Bartlett School of Architecture

och har manga ars erfarenhet av arbete inom planering i Storbritannien. Lesley Williams
har studerat stadsplanering vid The Bartlett School of Architecture. The temporary City
tar upp tillfalliga platser och dess plats i en bred planeringskontext. Urban Catalyst ar



skriven av arkitekterna Philipp Oswalt, Philipp Misselwitz och

landskapsarkitekten Klaus Overmyer. Forfattarna arbetade framférallt i Berlin under
2001-2003 med ett EU-initierat forskningsprojekt gallande tillfallig anvandning av
outnyttjade omraden i staden. Arbetet ledde senare till boken med namnet Urban
Catalyst. Forfattarnas erfarenhet kring tillfalliga projekt har bidragit till en bredare
forstaelse kring vad Friisgatan som tillfallig gdgata kan skapa for férdelar och nackdelar
i en planeringskontext.

Dessa kallor ar utvalda for att forfattarna har arbetat och studerat planering av bade
permanenta och tillfalliga projekt och darfér bedéms ha en nyanserad bild av hur
tillfalliga platser kan fungera i en planeringsprocess. Da det inte finns jattemycket skrivit
om dmnet har valet av litteratur ocksa inspirerats mycket av andra arbeten, som
behandlar liknande dmnens, val av litteratur.

Olika perspektiv och forslag kring satt att anvanda tillfalliga platser inom planering
diskuteras med utgangspunkt i bockerna Tactical Urbanism (2015) och Urban Catalyst
(2013). Olika satt att anvanda tillfalliga platser inom planering hamtas dven i artiklana
Temporary uses as means of experimental urban planning (2012) av Pano Lehtovuori,
professor i planeringsteori vid Tekniska universitetet i Tampere och Sampo Ruoppila,
forskningschef for urbana studier vid universitetet i Turku. Samt Planning for the
Unplanned (2006) av Nicole Blumner, arkitekt utbildad vid Yale University och Cornell
University. Slutligen presenteras Stockholm Stads arbete med riktlinjer for
sommargagator.

Avgrdnsningar och begreppsdefinitioner

Tillfalliga platser kan uppsta pa manga olika satt. Nar begreppet anvands i uppsatsen
kommer definitionen av Bishop och Williams anvdandas som syftar till platser som
medvetet skapats for att enbart existera eller anvandas pa ett specifikt satt under en viss
tidsperiod.

Detta arbete behandlar framst tillfdlliga platser som en del av kommunala
planeringsprocesser och kommer inte undersoka tillfalliga platser ur privata aktorers
perspektiv. Gillande fallbeskrivningen om Friisgatan har fokus lagts pa planeringen av
projektet och dess roll i en planeringsprocess och inte kring gestaltningen av platsen.

Begreppet planerare syftar till flera personer som yrkesmassigt arbetar med gestaltning
planering och forvaltning av utvecklingsomraden, saval som befintliga miljoer.
Yrkesgrupperna kan da vara arkitekter, stadsplanerare, landskapsarkitekter och andra
inblandade i utvecklingen av stadens fysiska struktur.



2. Sommargagatans kontext

Gdgatans bakgrund

For att redogora varfor konceptet sommargagata 6verhuvudtaget finns behovs en
tillbakablick pa hur planeringen av vara gator har sett ut sedan bilen blev en del av dem.
Bilens 6kning under andra halvan av 1900-talet hade stor inverkan pa hur vara gator
och stader planerades. Under 1950-talet femdubblades antalet bilar i Sverige vilket
ledde till den hogsta biltatheten i Europa (Lundin, 2008, s. 21). Gator som tidigare hade
praglats av ett langsamt tempo, for cykel, sparvagn och fotgdngare, dominerades nu av
tat fordonstrafik. Stadsutvecklingen hann inte med bilens sabba framfart och
trafikolyckor, buller, avgaser och trangsel blev snabbt stora problem (Lundin 2008, s.
22). Som en motreaktion till detta borjade tankar ta form kring planering av platser som
skilde manniskor fran bilen. Till en borjan leddes genomfartstrafik om runt stader och i
mitten pd 1960-talet tog anldggandet av gagator fart runtom i landet (Svensson, 2001,
s.10). Utvalda gator blev da helt fria fran fordonstrafik, nagot som manga naringsidkare
var mycket kritiska till d& de ansdg att framkomligheten med bil var essentiell fér en
fungerande handel (Svensson, 2001, s.10). Utvecklingen kring gagator i Malmo har gatt
uppat sedan Sodergatan 6ppnade upp som den forsta gagatan 1978 och de har idag
blivit platser som ar intressanta for detaljhandel, investerare, politiker och planerare
(Karrholm, 2012, s. 45-47).

Mindre orter hade storre problem med att behalla gdgator som omraden for handel da
oro fanns att handeln skulle minska om gatan blev gagata. En oro som finns dn idag,
2008 fick gadgatan i S6lvesborg 6ppna upp for biltrafik igen da det var svart att behalla
gatan som en viktig plats for handeln (Karrholm, 2012, s. 44-45). Vid anldggandet av en
gagata ar det darfor viktigt att forst se till att gatan uppfyller vissa kriterier som
tillexempel god kommunikation till andra malpunkter, detaljhandel snarare an
livsmedel och att gdgatorna ar stora nog att attrahera detaljhandel (Karrholm, 2012, s.
44-45).

Transportstyrelsen avgor vilka riktlinjer som géller for anvandningen av gagator utifran
ett uppdrag av Naringsdepartementet. Motorfordon far inte kora pa gagator férutom vid
ndgra undantag. Dessa ar vid varuleveranser, transporter av gods och personer till och
fran boende pa gagatan samt transporter av sjuka eller rorelsehindrade. Ytterligare
undantag finns vid transport av gaster till eller fran hotell eller liknande. De fordon som
trots allt far kora pa gadgata har vajningsplikt mot fotgiangare, far har inte kéra i hogre
hastighet an gangfart och far endast parkera pa anordnade parkeringsplatser
(Transportstyrelsen, online, u.d). Dessa regler giller dven for sommargagatan.

Platsbegreppet

Yi-Fu Tuan beskriver att en plats existerar i manga olika skalor och att det kan vara en
fatolj saval som hela jorden (Tuan, 1997, s. 149). En plats skapas och blir en konkret
verklighet nar var upplevelse av den ar total. Detta genom att uppleva platsen aktivt och
reflekterande och med alla sinnen och tidigare erfarenheter (Tuan, 1977, s. 18). Tuan
diskuterar aven relationen mellan tid och plats och lyfter tre olika satt de kan vara
relaterade: Tid som en rorelse och plats som en paus i en stréom av tid; plats som ett
minne av tid som har gatt; och en koppling till plats som en funktion av gangen tid,
forklarat med frasen "It takes time to know a place” (Tuan 1977, s. 179).



Mattias Karrholm, professor i arkitektur vid Lunds Universitet, diskuterar

hur manniskor ofta upplever rum genom association till andra platser av liknande sort
(Karrholm, 2012, s. 59). Ett exempel pa detta ar att kdnna igen en plats som ett bibliotek
och darefter bete sig pa ett visst satt. Hur vi uppfattar vilken typ av plats det ar har
mycket att géra med vilka material som utgor platsen och att olika material uppkallar
olika kanslor och tankar som passerar genom kroppen och resulterar i ett visst typ av
beteende (Karrholm, 2012, s. 59). Vidare menar Karrholm att materialen och
forhallande pa platsen kan dndras och fortfarande associeras med samma typ av plats
som innan, men att allt for manga féorandringar bryter associationen (Karrholm, 2012, s.
60).

Karrholm kallar associerade platser for "territorriella sorter” och argumenterar for att
andra sorter kan adderas till tidigare platser och 6ver tid skapa ett skifte mellan

olika territoriella sorter (Karrholm, 2012, s. 60). Ett exempel pa detta, enligt Karrholm,
ar vastra hamnen i Malmo. Det som tidigare varit en kaj ar idag en popular

badplats. Alltsd kan anvandandet av territoriella sorter spela en stor roll i att stabilisera
en viss typ av anvandning pa en plats. Genom att vdava in andra territoriella sorter och
darmed andra associationer finns stora mojligheter att etablera nya och flera olika satt
att agera pa platsen menar Karrholm (Karrholm, 2012, s. 60).

Andrea Kahn, adjungerad professor i stadsplanering vid Colombia University Graduate
School of Architecture, Planning and Preservation, undersoker tillsammans med Carol .
Burns, begreppet plats i Site Matters (2005) genom att lyfta tankar kring detta fran
arkitekter, planerare, konstnarer och designers. De stdllde sig fragan, vad ar en plats?
Svaret pa fragan menar de alltfér ofta ar ndgot som finns inom utsatta granser och som
ar skiljer sig mot sin omgivning (Burns och Kahn, 2005, s. 5). Denna férklaring, menar
Kahn och Burns, ar mycket férenklad och fortfarande en utgangspunkt for studenter och
yrkesverksamma da de ofta far en tydligt avgransad plats att utféra ett projekt pa
(Burns och Kahn, 2005, s. 5).

Ett av kapitlen i boken, Defining Urban Site, ar skrivet av Kahn sjalv och har
utgangspunkten att det ar en omdojlig uppgift att definiera en plats. Kahn skriver att
granser, som ofta ses som definitionen av en plats, ar omojliga att rita utan att de
samtidigt 6verlappar en mangd andra granser (Burns och Kahn, 2005, s. 281-282). Hon
beskriver ett exempel dar en ny byggnad byggs i New York. Byggnaden i sig har en fast
avgransning men paverkar genom sin uppkomst omraden i sin narhet. Tillexempel far
tunnelbanestationen ndrmast byggnaden fler resendrer och avloppssystemet allt storre
belastning vilket gor att nya investeringar maste goras. Gransen dar den nya byggnaden
slutar fa effekt pa andra platser ar omdjlig att dra (Burns och Kahn, 2005, s. 284-285). Pa
sa vis dr det svart att se en plats som ett avgransat utrymme eftersom manniskorna som
anvander den anvander platsen i relation till andra platser och planeringen av den
paverkar omraden och platser runtomkring.

Definition av tillfdlliga platser

Begreppet tillfalliga platser berér en mangd olika typer av platser och hdandelser och kan
beskriva savdl marknader och festivaler som byggandet av kakstader (Bishop 2015, s.
136) och odling pa 6vergivna tomter (Német och Longhorst 2013, s. 143). Definitionen
av en tillfallig plats ar pa manga satt problematisk eftersom alla platser egentligen ar
tillfalliga, men att vissa platser existerar under kortare tid 4n andra (Németh och
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Longhorst 2013, s. 143). Ett hus som star pa en tomt i 100 ar och sedan rivs ar tillfalligt i
en langre tidsaspekt. Bishop och Williams diskuterar definitionen av tillfalliga platser
och skriver att en tillfallig plats inte avgors av dess skala, om den ar informell eller
formell eller vad den anvands till. Inte heller definieras den av under hur lang tid platsen
finns. Vad som daremot spelar roll ar med vilka intentioner platsen anvands eller har
upprattats (Bishop och Williams 2012, s. 5). Den tillfdlliga anvandningen laggs pa med
medvetenhet att platsen ska vara just tillfdllig och darmed existera enbart under en viss
tid (Bishop och Williams 2012, s. 5; Német och Longhorst 2013, s. 143). Har kan flera
territoriella sorter ldggas pa varandra och en ny tillfallig sort 1dggas pa en redan
befintlig.

Tillfalliga platser kan vara av olika karaktar; de kan finnas endast en gang, de kan
aterkomma och de kan forflytta sig till andra platser vid andra tidpunkter (Lehtovuori
och Ruoppila 2012, s. 30). Platser som skapas tillfalligt ar ofta av en enklare karaktar,
men detta betyder inte att de &r mindre viktiga och behandlar mindre fragor dn
permanenta projekt. Tvartom kan de lyfta stora fragor framforallt nar det kommer till
medborgardeltagande och alltfér programmerad arkitektur (Kahn, 2015, s. 73).

Tillfalliga platser kan tillféra ytterligare en dimension till begreppet plats. I boken Urban
Catalyst dokumenteras ett samtal mellan Margaret Crawford, professor i arkitektur vid
University of California Los Angeles, och Tobias Armborst, arkitekt och urban designer.
Crawford ndmner att tid ar en lika viktig faktor som platsbegreppet och nar man
studerar tillfalliga platser ndrmare ser man hur viktiga de ar. Hon menar att det fran
tillfalliga platser finns viktiga lardomar kring att forstd, strukturera och manipulera tid i
rum framférallt ndr det kommer till att genom en tillfallig aktivitet pa en fysisk plats visa
onskan om forandringar i samhallet (Misselwitz, Oswalt och Overmyer 2015, s. 156).
Tidens betydelse medfor att andra associationer till platsen skapas eftersom den ar just
tillfallig. Det sker bade genom att fler territoriella sorter adderas och genom att tiden ar
begransad.

Karrholm lyfter att det framforallt ar i omraden dar fotgangare tar plats som det finns
mojlighet till manga olika territoriella sorter. Gagator och torg utan motortrafik har
blivit en scen for temporara territorier dar olika sorters aktiviteter kan 6verlappa sa
som event, uteserveringar och marknader. Detta i kontrast till platser som domineras av
motortrafik som tenderar att vara langt mer fixerade i sin méblering och den aktivitet
som tar plats dar (Kadrrholm, 2012, s. 59-61). Bishop och Williams argumenterar med ett
liknande resonemang. Platser med mindre regleringar och storre flexibilitet kring vem
som ager platsen verkar oka skapandet av tillfalliga platser. Andra faktorer som spelar
stor roll ar att platsen ar centralt beldgen och da ofta platser som ar i kanten av omraden
med intensiv aktivitet da det tenderar att vara billigare och lattare att etablera tillfalliga
projekt dar (Bishop och Williams, 2012, s. 214). En tillfallig plats existerar inte endast pa
den fysiska plats den tar upp utan, som Kahn skriver, kommer en tillfallig plats likt alla
platser dven att paverka de platser som ar i relation till den och att som planerare se den
som avgransad kommer inte ge en fullindad bild av situationen.

1900-talets stadsplanering

For att forsta varfor tillfalliga platser i allt hogre grad har blivit uppmarksammade av
badde privata och offentliga aktorer presenteras har en redogorelse kring vad som kan ha
gett upphov till fenomenet. 1900-talet beskrivs av arkitekturhistorikern Olle Svedberg
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som "planerarnas arhundrade”. Beskrivningen ar en kontrast till 1800-talet som
dominerats av arkitekten (Svedberg, 1988, s. 11). Han menar att arkitektur under tidigt
1900-tal tog en vandning bade inom utbildning och utformning. 1800-talets arkitektur
utgick fran drvda regler for arkitektonisk utformning dar stort fokus legat kring
manskliga proportioner, avgransade rum och detaljer (Svedberg, 1988, s. 11). 1900-talet
beskriver han istdllet som en period dar processen, planen och systemet verkar ha varit
det viktigaste och dar begreppet planering har sitt ursprung. Det var en tid da flera
yrkesverksamma hade lamnat arkitekturens gestaltning for att istdllet arbeta allt mer
med forskning och undersékning som underlag till mer storskalig planering (Svedberg,
1988, s. 11). Idealet inom arkitektur har enligt Misselwitz, Oswalt och Overmyer lange
varit att skapa permanenta och absoluta platser med en vision om att de ska vara for
evigt. I[dealet lyfts genom ett citat fran 1452 dar Leon Battista Alberti definierar
arkitektur. "Harmony and concord of all the parts achieved in such a manner that
nothing could be added or taken away or altered except for the worse"

Albertis tankar kring arkitektur férklarar arkitekturidealet som det varaktiga och fasta
(Misselwitz, Oswalt och Overmyer, 2015, s. 165). Bishop resonerar liknande kring
drommen om det permanenta och att vi alla stravar efter permanenta l6sningar, livslang
karlek och varaktiga resultat. Han menar ocksa att det finns en kritik mot

motsatsen, det kortvariga, som nagot lagre i rang dn det permanenta. Det som

blir problematiskt, menar Bishop, ar att varlden tenderar att fungera precis tvartom.

[ verkligheten ar allting flytande och férdandring ar kanske det enda fenomenet som vi
kan vara sidkra pa kommer besta. Darfor, menar han, kan tillfalliga platser ha en viktig
roll inom planeringen (Bishop och Williams, 2012, s. 11).

Stor kritik har lyfts mot sattet att planera och bygga stader under 1900-talet. Jane Jacobs
kritiserar i Death and Life to Great American Cities fran 1961 hur fasta principer och mal
har skapat modern stadsplanering och hur det inte har byggt upp stader utan istallet
brutit ner dem (Jacobs, 1961, s. 9). Hon lyfter att stider borde ses som stora laboratorier
for forsok inom stadsbyggnad som ar menade att bli bade misslyckade och lyckade
(Jacobs, 1961, s. 9). Hon menar vidare att stadsplanerare borde ha lart sig av testerna
och dven borde ha anvant mojligheten att testa teorier, men att de istdllet har ignorerat
vad forsoken visat. Resultatet har istdllet blivit att de frangatt att planera utifran hur
manniskor agerar och beter sig pa olika platser (Jacobs, 1961, s. 9). I likhet med Jacobs
resonerar Jan Gehl, arkitekt och professor i stadsplanering vid The School of
Architecture in Copenhagen. Han menar att stadsplanering ofta ar "too big, too tall, too
fast" och att platser skapas pa ett siatt som ar langt ifran vad manniskor sjalva uppfattar
som meningsfulla och bekvama. Detta, skriver han, ar till stor del for att besluten sker
vid ritbordet och ofta dr snabba och ogenomtankta (Gehl, 2010, s. 55).

Sara Westin, forskare i kulturgeografi vid Institutet for bostads- och urbanforskning vid
Uppsala Universitet, redogor i sin avhandling, Planerat, alltfor planerat, kritik mot
planeringen som hon havdar styrs av ett alltfor strangt 6verjag (Westin, 2012, s. 142).
Hon talar om ett glapp mellan planerarens vision och verklighet och beskriver att sedan
1980-talet har uttryck som "stadsmassigt byggande” och "att bygga stad” varit i fokus for
att motarbeta den kritik 1900-talets byggande har fatt. I sina studier éver nybyggda
omraden tycker sig inte Westin se den attraktiva, urbana, stadsdel som planerarna har
beskrivit. Hon beskriver att hon istdllet alltfér ofta ser en "spokstad” och "endast en
avbildning av en stad” (Westin, 2012, s. 17-19). Med detta menar hon en stad utan spar
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av manskligt liv och puls. Bishop och Williams lyfter kritik mot dagens planering och
menar att trots vetskapen om att staden inte har ndgot slutdatum sa

fortsatter strategiska, langsamma planeringsprocesser dar planer ofta blivit omoderna
innan de blivit verklighet (Bishop och Williams, 2012 s. 19). De beskriver ocksa arbetet
med utvecklingen av stdder som inflexibel och daligt rustad for forandring. Samtidigt
har tillfalliga aktiviteter och tillfalliga platsbildningar blivit en allt storre del av vara
stader. Kanske, menar de, representerar dessa tillfalliga platser att en 6nskad forandring
kring anvandningen av mark och byggnader (Bishop och Williams, 2012 s. 19).

Tillfdlliga platser som en del av planeringsprocessen

Tillfalliga platser dr inte ndgot nytt fenomen, tviartom sa har manniskor under alla tider
skapat de strukturer de upplever sig ha saknat (Garcia och Lydon 2015, s. 25; Bishop
2015, s. 136). Det dr inte heller nytt inom planeringen. [ bérjan av 1900-talet

arbetade polisen i New York och London med sa kallade Temporary Playstreets. Det var
ett projekt som startade genom en konflikt om gaturummet, dar fordonstrafiken bérjade
ta for sig av ytor som tidigare varit barnens lekrum. For att framja saker lek fér barn
stangdes darfor vissa gator tillfilligt av for biltrafik (Garcia och Lydon, 2015, s. 39). Ar
1965 togs initiativet att, endast under sondagar, stinga av en fem kilometer lang stracka
for fordonstrafik i Seattle. Strackan kopplade samman flera gronomraden och
mojliggjorde for manniskor att komma ut for att motas och rora pa sig. Ett annat
exempel ar fran 1974 i Bégota, dir gator stangdes av for biltrafik till fordel for ciclovia
(cykelvag) som 6ppnade upp for promenad, cykling, sport, dans och méten (Garcia och
Lydon, 2015, s. 41-42). Trots att fenomenet att stanga gator for biltrafik till fordel for
annan anvandning har funnits under lang tid, sa har det under de senaste aren fatt stor
spridning. Anvandandet av tillfdlliga platser har i stérre grad borjat anviandas inom
stadsplanering och gestaltning och har blivit en central del av arbete med saval
utveckling och planering som forvaltning av stader (Bishop, 2015, s. 136; Lehtovuori och
Ruoppila, 2012, s. 31).

Bishop och Williams forutspar att tillfalligt platsskapande kommer att fortsatta vixa och
att flera drivkrafter och forhallanden har spelat stor roll. En faktor menar de ar en allt
storre radande osdker installning till framtidens ekonomi, politik och miljo. Myndigheter
maste anpassa sig till dessa osdkra forhallanden som tillexempel stora nedskarningar i
budgeten (Bishop och Williams, 2012, s. 21-23). En annan faktor ar den stora andel
tomter och lokaler som star tomma som konsekvens av nedlagda industrier (Bishop och
Williams, 2012, s. 22). Vad som ocksa kan ha spelat roll for tillfalliga platsers uppsving
ar att fortatning och urbanisering i allt storre grad kraver att ytor i en tat stad anvands
till mer an ett syfte (Bishop och Williams, 2012, s. 28-29).

Tekniken har skapat forandringar fér hur vi anvander platser, bland annat nar det
kommer till att fora samman grupper av manniskor vilket har lett till forutsattningarna
for att skapa tillfalliga platser (Bishop, Williams, 2012, s. 32-33). Slutligen tar Bishop och
Williams dven upp sattet att bygga stader tidigt har lyft vissa typer av aktiviteter hogre
an andra, moétas och ata ligger tillexempel ldgre i prioritering an parkering och koéra bil.
De menar har att detta kan ha skapat en drivkraft hos medborgarna att vara med och
paverka sina omgivningar (Bishop och Williams, 2012, s. 30-31). Garcia och Lydon ar
nagot mer Kortfattade i Tactical Urbanism och likt Bishop och Williams lyfter

de urbanisering och teknikens utveckling som en anledning till 6kade tillfalliga platser.
De fokuserar dock dven pa faktorer som langa perioder av ldgkonjunktur och viaxande
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klyftor mellan medborgare och regering. De menar sedan att dessa faktorer indikerar att
planeringen och anvandningen av stader har behov av att dndras (Garcia och Lydon,
2015, s. 63). Resonemangen tyder pa att det ar flera faktorer som lett fram till en 6kad
anvandning av tillfalliga platser inom planering och att alltfér planerade stader ar en del

av dem.

For permanenta l6sningar finns en mangd olika verktyg och erfarenhet att anvanda sig
av sa som oversiktsplan, detaljplan, riktlinjer och strategier. For tillfalliga I6sningar
saknas ddaremot konkreta hjdlpmedel som anvands i en planeringsprocess (Blumner,
2006, s. 3). Trots detta har flera forfattare, som behandlat damnet tillfalliga platser,
forsokt komma fram till hur man strukturerat kan anvanda sig av tillfalliga platser i
planering. Forfattarna till Urban Catalyst och Tactical Urbanism ar nagra av dem.

[ boken Urban Catalyst konstaterar forfattarna att stadsutveckling ofta skett just genom
tillfalligt platsskapande men de fragar sig om fenomenet kan planeras och hur planerare
kan ldra sig av tillfalliga platser som skapas av anvandarna sjilva. Utifran detta har de
sedan tagit fram sex olika strategier som syftar till att belysa nya mojligheter inom
stadsplanering och tillfillig anvandning av platser. Strategierna ar Mojliggora, Initiera,
Ta i ansprak, Instruera, Formalisera och Utnyttja (Tabell 1) (Misselwitz, Oswalt och
Overmyer, 2013, s. 198-199). De vill med dessa strategier undersoka hur tillfalliga
platser kan bli steg pa vagen for langsiktig utveckling (Misselwitz, Oswalt och Overmyer,

2013, s.217).
Strategier:
Mojliggora | Initiera Ta i ansprak Instruera Formalisera | Utnyttja
Arbeta mot | Utveckla en En plats tas i En plattform | Lyckade Spridningseff-
attvaraen | kort- ansprak for att for support projekt ekten.
tilldtande tids strategi skapa debatt och skapar ofta | Anvdandandet
stad som ar | for platser och | kring vagledning en Kritisk av tillfalliga
oppen for | interagera anviandningen av | till anvidndare | massa som | platser for att
idéer och med de som platsen. Media och vill ha ndgot | trycka pa vissa
projekt ar verksamma | spelar en stor roll | intresserade. | och intressen sa
med pa platsen for | da en alternativ Kan skapas anvanda po- | som foretag
olika initia- | att komma anvandning och | bade av tentialen av | och bostader
tivtagare. fram till dess potential myndighet nagot for att
koncept som | blir av intresse och privat. kortsiktigt tillexempel
sedan kan for de som ser och tillfalligt | minska
skapa idéer. och laser om det. till ndgot psykologiska
langsiktigt. | avstand.

Tabell 1. Strategier fér anvandning av tillfalliga platser i en planeringskontext. Fritt tolkat ur Urban Catalys
av Misselwitz, Oswalt och Overmyer 2013 s. 223-230. Tabell och 6versattning Lisa Magnusson, april 2018.

Boken Tactical Urbanism fran 2015 har fatt sitt namn efter fenomenet med samma
namn. Taktisk urbanism utgar fran smaskaliga projekt som tjdnar ett storre syfte.
Projekten ar relativt billiga och snabba att genomféra men kan ge upphov till stora
forandringar. Taktisk urbanism kan sedan anvdandas av kommuner, projektutvecklare
och organisationer for att bredda sfaren for offentligt engagemang, for att testa idéer
tidigt samt for ett snabbare genomférande. Initiativen beskrivs som taktiska da de ar
avsiktliga och verkar for att uppna forinstallda mal (Garcia och Lydon, 2015 s. 171).
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Forfattarna lyfter en 5-stegsplan som de valjer att kalla for ramverk. De fem stegen ar
Forsta, Definiera, Idé, Prototyp och Test (Tabell 2). Ramverkets olika delar behover inte
ta efter varandra linjart utan ar tankta att 6verlappa varandra och anvandas pa olika satt
i olika situationer (Garcia och Lydon, 2015 s. 172).

5-stegs planen:
1. Forstd | 2. Definiera 3.1dé 4. Prototyp 5. Test
Att Identifiera en Undersok Planera ett Testa genom att bygga projektet,
forsta specifik plats och utveckla | projekt som mata dess inverkan och lara av
for vilka | med mojlighet olika satt att | svarar pa resultatet. Upprepas tills det
det och tydligt hantera problem och resulterar i att prova nagot annat
planeras | formulera problemet som kan eller att resultaten ar tillrackligt
for grundorsakerna utforas snabbt | goda for att investera pa lang sikt.
till de problem och utan stora | Viktigt ar att ett misslyckat
som behovs kostnader projekt ar ett fullt mojligt utfall
atgardas och att det till och med ar
meningen for att komma framat.

Tabell 2. 5-stegs plan for anvandning av tillfalliga platser i en planeringskontext. Fritt tolkat ur Tactical
Urbanism av Garcia och Lydon 2015, s. 173-199. Tabell och 6versattning Lisa Magnusson, april 2018.

Lehtovuori och Ruoppila strukturerar upp anvandandet av tillfialliga platser i en artikel.
Deras analys bestar av ett forsok att identifiera fyra olika satt som myndigheter kan
arbeta efter vid anviandandet av tillfalliga platser under utvecklingen av
specifika omraden. Dessa fyra satt ar Konsekvent, Projektbaserad, Centraliserad-
idealistisk instdllning och Modell till policymetoden (Tabell 3) (Lehtovuori och Ruoppila

2012 s. 45).

Satt att anvinda tillfalliga platser inom planering:

Konsekvent Projektbaserad Centraliserad-idealistisk | Modell till policy
instdllning metoden
En tillfallig anvandning | Som del av langsiktig Utgangspunkten ar har Ingangen till
anvands som del av plan men endast attidén om tillfalligt
langsiktig plan. implementerad som ett | tillfallig anvandning av platsskapande
Myndigheterna gar in test eller event och med | en plats forstas och utvecklas nar ett
med en langsiktig oklarhet om resurser planeras pa en strategisk | lokalt tillfalligt
implementering och ser | och vilja att driva niva men inga projekt blir en
till att tillrackligt med igenom ett langsiktigt resurser distribueras foér | modell for
resurser finns projekt finns i genomforande. [dén bredare
under hela tiden. De framtiden. Ett satt for om samarbete anvands policyutformning
foljer processen noga att fraimja forandring inte heller utan makten och som sedan
och forhaller sig till sina | pa urban och regional halls centraliserad genererar fler
planer och policys. niva. inom myndigheterna. liknande projekt.

Tabell 3. Satt att anvanda tillfalliga platser i en planeringskontext. Fritt tolkat ur Temporary uses as means
of experimental urban planning. Serbian Architectural Journal av Lehtovuori och Ruoppila 2012 s. 45-48.
Tabell och 6versdttning Lisa Magnusson, april 2018.

Blumner namner verktyg och tekniker (Tabell 4 och 5) att ta hjdlp av vid anvandningen
av tillfalliga platser och lyfter att dessa inte ar nya i sig sjdlva men nya i kontexten kring
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tillfalliga platser. Hon sorterar dokument och finansiering som verktyg och "mjuka"
fardigheter som kommunikation sorteras som tekniker. Verktygen ar Inventering,
Modeller, Finansiellt stod, Dedikerad personal och Ratten att bygga for en viss tidperiod
(Tabell 4). Teknikerna ar Kommunikation, Moderering, Flexibilitet, Marknadsféring och
Bevakning (Tabell 5). Verktygen och teknikerna avser en sa kallad tillatande planering
dar myndigheterna kan mojliggora skapandet av tillfilliga platser men att anvdandarna
skapar dem (Blumner 2006, s. 11).

Verktyg:

Inventering Modeller Finansiellt stod | Dedikerad Ratten att bygga for
personal en viss tidsperiod

Att hitta Modeller skapas Fordelning av | Kontaktperson | Verktyget stravar

platser som anvandarna pengar som gar | finns pa efter att motverka

lampade for kan utga ifran da de | till tillfalliga kommunen inflexibiliteten i

tillfalligt sjalva skapar projekt. som hjalper till | planeringsprocessen

anviandande platsen. Modeller att dppna och mojliggoéra och

samt att kan vara steg for dorrar som far | skydda kort-

hjalpa till att | steg broschyrer, processen att tids projekt

sprida designmallar och starta.

information budgetmallar.

Tabell 4. Verktyg for anvandning av tillfalliga platser i en planeringskontext. Fritt tolkat ur Planning for
the Unplanned: Tools and Techniques for Interim Use in Germany and the United States, Berlin, av Blumner
2006, s. 11-12. Tabell och 6versattning Lisa Magnusson, april 2018.

Tekniker:
Kommunikation Moderering | Flexibilitet Marknadsforing Bevakning
Att hjalpa till att Att medla da | Befintliga regler | Att hjalpa till att Att dokumentera
fora eventuella olika aktorer | kan krava framja den och bevaka den
anvandare och har olika omtolkningar tillfalliga platsen | tillfalliga platsen
potentiella dgare asikter och och behéva genom att locka for att motverka
samman. malbilder. skrivas om. fler anvandare. att platsen inte

anvands

eller utvecklas till
nagot som inte
var planerat.

Tabell 5. Tekniker for anvandning av tillfalliga platser i en planeringskontext. Fritt tolkat ur Planning for
the Unplanned: Tools and Techniques for Interim Use in Germany and the United States, Berlin, av Blumner
2006, s. 11-12. Tabell och 6versattning Lisa Magnusson, april 2018.

Stockholms Stad har sedan 2015 arbetat med projektet Levande Stockholm dar fokus ar
att skapa ett 6kat stadsliv och trivsammare vistelsemiljoer i stadens offentliga rum.
Konceptet innefattar att under perioden maj till september skapa sommargagator,
sommartorg och pop up-parker. Efter att ha arbetat med konceptet under flera ar har de
utvarderat det som ett framgangsrikt projekt som bor utvecklas och spridas till fler
platser. [ samband med det har de tagit fram egna riktlinjer for sommargagator och
sommartorg (Stockholm Stad, online, 2018).
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Kriterier for val av plats:

Fordonstrafik Kollektivtrafik Cykeltrafik Malpunkter
Alternativa vagar maste kunna | Sparvag och Ej lamplig som | Befintliga malpunkter
hittas for befintlig stimlinjebusstrafik | pendlingsstrak | kompletteras av
genomfartstrafik och parkering. | ska ej ligga langs for cykeltrafik | skapade malpunkter pa

Leveransbehovet bor vara litet.

BOr ej vara primar
utryckningsgata.

gatan.

eller storre
huvudstrak for
cykel.

bdda sidorna av gatan.

Tabell 6. Kriterier for val av plats for sommargagator. Fritt tolkat ur Stockholmstads riktlinjer for
sommargagator och sommartorg. Stockholm Stad, opublicerad rapport, 2016. Tabell och 6versattning Lisa

Magnusson, maj 2018.

Malbild vid genomférande:

Fordonstrafik Fotgdngare Gestaltning Malpunkter

Ingen Majoriteten gdende | Moblering, Befintliga malpunkter
genomfartstrafik. och de kan rora sig fargsattning, folkliv, kompletteras av skapade
Max gangfart och obehindrat 6ver hela | aktiviteter, tillfallig malpunkter pa bada

endast Rh-parkering.

ytan.

konst och kultur
bidrar till en
upplevelse av
kontrastverkan.

sidor gatan.

Tabell 7. Malbild vid genomférande av sommargagator. Fritt tolkat ur Stockholmstads riktlinjer for
sommargagator och sommartorg. Stockholm Stad, opublicerad rapport, 2016. Tabell och dversattning Lisa

Magnusson, maj 2018.

Misselwitz, Oswalt och Overmyers samt dven Blumner utgar fran resonemang dar
manniskorna som anvander eller férvantas anvanda platsen spelar en viktig roll i
planeringen. Misselwitz, Oswalt och Overmyers punkter Mojliggora, Initiera och
Instruera (Tabell 1, s. 14), beror alla olika satt att hjalpa manniskor skapa sina egna
tillfalliga platser. Detta star i likhet med Blumners verktyg Inventering och Dedikerad
personal samt teknikerna Kommunikation och Moderering (Tabell 4 och 5 s. 16).
Lehtovuori och Ruoppilas satt Konsekvent och Projektbaserad (Tabell 3, s. 16) har som
utgangspunkt att testet ar del av en langsiktig plan som handlar om att utga fran att en
permanent l6sning ska ersatta det tillfalliga men att flera olika tester ska goras innan.
Vad samtliga forfattare har gemensamt i sina forsék att strukturera upp anvandandet av
tillfalliga platser ar att resultatet av testet av tillfalliga platser till stor del ar styrande for
vilken utveckling platsen far i framtiden.

Stockholm Stads riktlinjer skiljer sig till stor del i sattet att arbeta med tillfalliga platser
inom planering framfoérallt da riktlinjerna utgar fran ett redan bestamt mal, att 6ppna
upp gator under sommarmanader for folkliv. Riktlinjerna hjalper inte planeraren att
uppna ett langsiktigt mal eller hur arbetet med anvandarna ska ga till utan hjalper
istdllet till med att identifiera gator som skulle fungera att stinga av for biltrafik och dar
avstigningen skulle skapa rorelse och liv. Detta skulle kunna sorteras under Lehtovuori
och Ruoppilas satt att anvanda tillfalliga platser i planering, Modell till Policy Metoden
(Tabell 3, s. 15) dar riktlinjerna fungerar som en bredare policy da konceptet
sommargagata sprids i Stockholm.
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4. Friisgatan som sommargagata

Forutsdttningar och intentioner

FOLKETS PARK

PILDAMMSPARKEN

NVLYOSAVLSHOS

Friisgatan ir en naturlig 1ank mellan Triangeln norra uppgéngen och Folkets park. Oppnandet av
citytunneln 2010 férandrade rorelsemonstret runt Friisgatan och forutsatte nya férhallanden foér gang-

och cykeltrafik. [llustration: Lisa Magnusson, maj 2018.

Friisgatan ar beldgen mellan Folkets park och Triangelns norra station. Gatan har sitt
ursprung i major Anders Nilssons stadsplan fran 1903 och dess krokta form ar sallsynt i
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Malmé (Malmo stad, Gatukontoret, 2016, s. 5). Gatan ar avgransad av bebyggelse av
aldre kvartershus pa 4-5 vaningar, storskaliga bostadshus, en storre fabrikslokal och en
skola. Gatans vastra del beskrivs som variationsrik med fasaddetaljer och manga
verksamheter medan den Ostra delen har mer ensartad och storskalig bebyggelse
(Malmo stad, Gatukontoret, 2016, s. 5). Friisgatan blev 2015 framroéstad till Malmos
"hetaste gata” enligt en undersékning som Sydsvenskan gjorde. Malmos kultur-, krog-,
butiks-, och myndighetsliv svarade pa var de kunde tdnka sig att starta ny verksamhet
och Friisgatan blev da svaret (Gillberg, online, 2015).

Projektet med att gora en tillfdllig gdgata av Friisgatan borjade i december 2015 da
Gatukontoret i Malmo Stad fick i uppdrag av Tekniska ndimnden att utreda trafiken kring
Radmansvangen berattar projektsamordnare Olof Rabe. Foérhallandena kring
Radmansvangen forandrades i samband med 6ppnandet av citytunneln och station
Triangeln 2010. Ny busstrafik pa R&dmansgatan, ny fotgdngarvanlig miljé runt
Johanneskyrkan och nya centrumfunktioner kravde en utredning av trafiksituationen
och framtagandet av en idéstudie for kopplingen mellan Triangeln och Folkets Park
(Malmo Stad, Gatukontoret, 2016, s. 4). Har skulle idéer tas fram fér permanenta
l6sningar som prioriterade gang och cykel (Rabe, muntligen, 2018-03-27).

Utredningen som gjordes om Radmansvangen 2016 berattar att Friisgatan utgor

ett viktigt och valbesokt strak i 6st-vastlig riktning. En analys 6ver fordelning mellan
trafikslagen visar att storst andel av ytan, 44 %, gick till motortrafik och cykel och 39 %
gick till fotgdngare. Langs gatan, framforallt den vastra delen ndrmast Triangeln, ligger
en mangfald av butiker och restauranger. Trots relativt mycket yta till fotgdngare
minskas utrymmet pa grund av uteserveringar och cykelparkeringar och
fotgdngarzonen flyttas pa vissa platser ut i kdrbanan eller parkeringszonen (Malmo stad,
Gatukontoret, 2016, s. 6-8). Trafikmatningar innan projektet visade att det fairdades
dubbelt sa manga cyklister pa gatan som bilister. Enligt utredningen har Friisgatan god
tillgang till parkering (Malmo stad, Gatukontoret, 2016, s. 6-8). Cykelparkering,
allmdnna vistelseytor och gronska ar det diremot lite av med nagra enstaka trad, inga
allmanna bankar och fa i regel fulla cykelstall. Friisgatan bedémdes ha ett stort utbud av
verksamheter framforallt i den vastra delen med manga restauranger med
uteserveringar och butiker. Gatan ligger ocksa i anslutning till kulturliv sd som
Konsthallen, Folkets park, Kulturbolaget och flera gallerier (Malmé stad, Gatukontoret,
2016, s. 6-8).

Ungefar samtidigt som utredningen av Raddmansvangen pagick forberedelser for Malmo
stads forsta medverkande i European Mobility Week (EMW eller Trafikantveckan).
EMW ar ett EU-initiativ for att manifestera hallbart resande under en vecka som pagar
samtidigt i hela Europa varje ar (Rabe, muntligen, 2018-03-27). Gatukontoret sdg EMW
som ett bra tillfdlle att visa allmanheten vilka typer av fragor de arbetar med.
Delegationen for hallbara stader, tillsatt av regeringen, hade dven identifierat
stuprorsarbete som en faktor som hindrade hallbar utveckling, i staden eller Sverige i
stort, och det foreslogs att arbete istallet skulle ske pa bredden och
forvaltningsovergripande. Tanken med medverkan i EMW var att forsoka arbeta fran
olika forvaltningar och motas i ett gemensamt projekt (Rabe, muntligen, 2018-03-27).

Malmo Stad valde att arbeta med Friisgatan och hela strackan mellan S6dra
Forstadsgatan och Folkets Park. Anledningen till detta var att utredningen av
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Radmansvangen dnnu inte hade fatt ndgon l6sning och da sags en mojlighet att sla ihop
de olika projekten, EMW och idéstudie for kopplingen mellan Triangeln och Folkets park
(Rabe, muntligen, 2018-03-27). Det beslutades ga vidare med ett forslag dar strackan
mellan Bergsgatan och Folkets park skulle regleras som gagata och sa kallade Friiplatser
placeras ut (Malmo stad, Gatukontoret 2017, s. 2). Idéstudien skulle sedan testas under
en vecka for att se hur det skulle kunna se ut (Rabe, muntligen, 2018-03-27).

Friisgatan har utan gagatureglering mycket markparkeringar och 2016 ar 44 % av ytan ar tilldelad bilen
trots att trafikmatningar visar att det fairdas dubbelt sa manga cyklister som bilister. Foto: Andreas
Nordin, 2016.

Friisgatan under European Mobility Week (EMW)
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Det forsta forsoket med en tillfallig gdgata pa hela Friisgatans strackning under en vecka i september
2016. Illustration: Lisa Magnusson, maj 2018.

Forsta forsoket med en tillfallig gdgata var under EMW och existerade under en
testvecka som kravde stor forberedelse. Det var viktigt att veta vad manniskor som
bodde och verkade i omradet tyckte och en stor del av forberedelserna gick darfor till
dialog med inblandade aktorer. Gatukontoret var i samband med Dialogenheten ute och
pratade fysiskt med alla verksamheter langs hela Friisgatan. De medverkade dven pa
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styrelsemodten hos bostadsrattsféreningar och pratade med manniskor pa gatan. Det var
speciellt viktigt att kartlagga behov och 6nskemal fran aktoérer och intressenter pa gatan
(Rabe, muntligen, 2018-03-27). Gestaltningen under testveckan beskrevs som en
eventgestaltning med gronska och magneter som genererade folkliv ofta i form av
aktiviteter som att testa el-cykel, cykelauktion och filmvisning (Rabe, muntligen, 2018-
03-27).

Budgeten for EMW var tva miljoner kronor och bedémdes som god. Utover budget fick
arbetsgruppen med EMW inga specifika direktiv eller riktlinjer utom att skapa aktivitet
(Rabe, muntligen, 2018-03-27). Under sjdlva veckan pagick en mangd olika aktiviteter,
manga i samarbete med verksamheter pa gatan. Gatukontoret hade en egen plats som de
kallade for "open office" dar tjdnstepersoner fran Gatukontoret var pa plats under hela
veckan och inbjod till dialog kring mobilitet, trafikfragor och Friisgatans framtid.
Besokare kunde ocksa lamna kommentarer pa pratbubblor utsatta langs hela gatan
(Rabe, muntligen, 2018-03-27).

Enligt Rabe var det problematiskt att diskutera fordelningen av ytor, framférallt nar det
rorde fordonstrafik, manga hade asikter da de paverkas dagligen. Under veckan fick de
dock in nadstan enbart positiva kommentarer och fa klagomal pa den tillfalliga
gagaturegleringen. Rabe beskriver att en vanlig reaktion bland manniskor i allmanhet
var att nar gatan val hade fyllts med andra saker dn bilar var det manga som forstod
mojligheterna gaturummen har och att bilar tar mycket plats (Rabe, muntligen, 2018-
03-27). Detta, menar Rabe, gillde dven politiker. Genom att tillféra saker i gaturummet
sag beslutsfattarna att det fungerar, drar folk och skapar stadsliv och att de kanske
overvager att dndra regelverket kring gators planering. Rabe menar ocksa att ofta ligger
regelverket efter i utvecklingen men att det kan paskyndas genom goda exempel som
under EMW (Rabe, muntligen, 2018-03-27). Att det blev sa fa klagomal under veckan
tror Rabe beror pa det utforliga dialogarbete som gjordes innan EMW. Nar alla
inblandade aktorer var medvetna om att projektet endast skulle paga en vecka var det
enklare att gad med pa och anpassa sig till det (Rabe, muntligen, 2018-03-27).

Innan testveckan var oppositionen kritiska och kallade projektet med den tillfilliga
gagatan for "en lekstuga” (Larsson, 2016-06-17). Storst problem under testveckan var
att manga bilister inte foljde de tillfilliga trafikreglerna, framforallt pa delen av
Friisgatan 6ster om Bergsgatan (Rabe, muntligen, 2018-03-27).
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Friisgatan sommaren 2017
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Det andra forsoket med en tillfallig gdgata pa Friisgatan pagar mellan maj och september 2017.
Gagaturegleringen forkortades da till att endast stracka sig mellan S6dra Forstadsgatan och Norra

Skolgatan da det efter EMW beddmdes att det var svart att utveckla hela gatan med endast tillfalliga
atgarder. Illustration: Lisa Magnusson, maj 2018.

—

=

Strackningen av sommargagatan 2017 forkortades till den del av Friisgatan dar flest uteserveringar och
butiker ligger. Foto: Asa Svensson, 2017.
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Efter EMW beslutades det att testa att géra en del av Friisgatan till Malmads forsta
sommargagata mellan april och september sommaren 2017. Strackan mellan Sédra
Forstadsgatan och Norra Skolgatan reglerades da som gagata och moéblerades med
planteringar, papperskorgar, sittplatser och en utstillning av tecknade serier.
Gagaturegleringen gadllde vid en stracka av gatan som har hog intensitet av restauranger,
kaféer och butiker (Malmo Stad, Gatukontoret, online, 2018).

Arbetet med sommargagatan gjordes i samarbete med Kulturférvaltningen och
projektet Malmo Kulturstrak som syftar till att gora det lattare att hitta och uppleva
kultur i Malmo (Malmo Stad, Gatukontoret, 2017, s. 6). Restauranger och kaféer pa gatan
tillats flytta ut sina uteserveringar langre ut pa gatan dn under 2016 ars EMW (Malmo
Stad, Gatukontoret, 2017, s. 6). Gestaltningen 2017 var ett resultat av det som kom fram
under dialogarbetet som gjordes av Dialogenheten pa Gatukontoret under och efter
EMW. Dialogarbetet fortsatte dven med en mangd fastighetsdgare, besékare och

verksamheter pa Friisgatan fore och under sommaren 2017 (Malmé Stad, Gatukontoret,
2017,s.11).

Sommargagatan 2017 bekostades ur Gatukontorets ordinarie driftbudget. Utgifterna var
omkKkring 500 tusen kronor dar storst andel gick till moblering och utsmyckning i form av
blommor (Malmé Stad, Gatukontoret, 2017, s. 11). Skillnaderna fran EMW 2016 var att
projektet pagick under en ldngre tid, att gdgatans strackning var kortare och att inte lika
manga arrangemang fick plats (Einarsson, muntlig, 2018-04-09). Utredningen Kkring

Radmansvangen sokte fortfarande en 16sning pa straket mellan Triangeln och Folkets
park (Malmo Stad, Gatukontoret, 2017, s. 14).

Friisgatan sommaren 2018
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Det tredje forsoket med en tillfallig gdgata pa Friisgatan var mellan april till oktober 2018. Det var

gagatureglering pa samma del av strackan som under 2017, mellan S6dra Forstadsgatan och Norra
Skolgatan. [llustration: Lisa Magnusson, maj 2018
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Sommargdgatan 2018 moblerades med mysigare sittplatser och mer gronska. Placeringen utgick fran att
hindra olovlig korning sd mycket som majligt efter klagomal under sommargdagatan 2017. Foto: Anna
Jakobsson, maj 2018

Elin Einarsson arbetar som projektledare for sommargagatan dven under 2018. Arbetet
har under aret inte fokuserat lika mycket pa dialog som under tidigare ar da hon menar
att de flesta vet vad som galler sedan tidigare ar. Det har inte heller arbetats lika mycket
med kommunikation som tidigare ar. Tidigare har ocksa arbetet varit mer
forvaltningsovergripande men under 2018 har det till stor del bara varit Gatukontoret
som arbetat med projektet (Einarsson, muntligen, 2018-04-09). Sommargagatans
strackning under 2018 kommer att vara samma som under 2017 men tiden kommer
vara nagot langre, fran april till oktober. Arets detaljutformning har tagit stor hansyn till
de utvarderingar och undersékningar som gjordes efter 2017 (Einarsson, muntligen,
2018-04-09).

Utvardering

Den storsta utvarderingen av sommargagatan Friisgatan gjordes i oktober 2017. Da
genomforde Ipsos tre undersokningar bland boende, bes6kare och verksamheter pa
Friisgatan. Gatukontoret valde ocksa att gora en egen utvardering av atgarder pa
Friisgatan for att ta framtida beslut (Malmé Stad, Gatukontoret, 2017, s. 2).

Av enkater som gjordes av marknadsundersokningsforetaget bland verksamheter var
hélften av de som svarade restauranger eller kaféer. Majoriteten upplevde att deras
verksamhet paverkades positivt under gagatuperioden, fraimst pa grund av

okat utrymme for uteserveringar. Mest negativ paverkan hade borttagandet av
parkeringar haft. En av tre verksamheter angav att Ilonsamheten hade 6kat tack vare
sommargagatan. Majoriteten ansag att informationen fran kommunen var tillracklig
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infor och under sommargatan och en av tre ansag att de var lyhorda for verksamheters
asikter infér och under sommargagatan (Borg och Tikkanen Weiszflog, 20174, s. 3). Av
de boende tyckte sju av tio att Friisgatan borde vara en gagata aret runt. De faktorer som
upplevdes som mest positiva var belysning och uteserveringar (Borg och Tikkanen
Weiszflog, 2017b, s. 3). Av de som besokte Friisgatan var majoriteten pa vag mot ett
annat mal och fler dn nio av tio fick ett positivt intryck av sommargagatan och ville att
den skulle finnas varje ar. De som inte upplevde sommargagatan som

positiv namnde framst konflikter mellan olika trafikslag (Borg och Tikkanen Weiszflog,
2017c, s. 3).

Gatukontorets egen utredning innefattade matningar kring trafik och olovlig kérning.
Tydliga skillnader marktes da i mangden trafik som uppmatts i maj respektive i augusti
under sommaren 2017 (Malmo Stad, Gatukontoret, 2017, s. 7). De utredde ocksa hur
media rapporterade och menar att de flesta artiklar var positiva eller neutrala. Pa
sociala medier och Friisgatans mailbox var de flesta meddelande positiva till
sommargagatan (13 av 17 mail). De som var negativa handlade nastan uteslutande om
bilister som inte foljde trafikreglerna, korde for fort eller konflikter mellan

olika trafikslag och fotgingare. Aven de flesta drenden, 29 av 38, som inkom in till
Gatukontorets kundtjanst ansag att bilisterna inte respekterade gagatureglerna (Malmo
Stad, Gatukontoret, 2017, s. 10). Detta hoppades Gatukontoret skulle 16sas genom en
annorlunda moblering under 2018 (Einarsson, muntligen, 2018-04-09)

2018 togs beslut om att sommargagatan pa Friisgatan ska fortsatta tre ar till och att
Gatukontoret ska utreda om konceptet kan 6verforas till andra platser i staden
(Einarsson, muntligen, 2018-04-09). Arbetet pa Friisgatan har genererat 6nskemal om
fler sommargagator och 2018 blir 4ven Angelholmsgatan och Claesgatan gigator under
utsatta tider. Har gdr Malmo Stad endast in med trafikregleringen och lamnar innehallet
pa gatorna till andra initiativtagare som fastighetsdgare och verksamheter (Einarsson,
muntligen, 2018-04-09). Andra tillfalliga foreteelser ar kafévagnar och foodtrucks dar
Malmo Stad planlagt vilka platser och under vilka tider de far placeras ut och driva
verksamhet (Einarsson, muntligen, 2018-04-09).

Malmo Stads arbete med Friisgatan faller val in pa Lehtovuori och Ruoppilas andra satt
att som planerare anvanda sig av tillfdlliga platser, Projektbaserad (Tabell 3, s. 15)
Malmo Stad har genomfoért sommargagatan som en del av langsiktig plan pa permanenta
forandringar men endast implementerad som ett test med oklarhet om resurser och
vilja finns, att i framtiden, driva en langsiktig 16sning. Malmo Stad har identifierat
Friisgatan som en plats med mojligheter och sedan interagerat med verksamma pa
platsen for att skapa den tillfalliga gdgatan. De har anvant Friisgatan for att undersoka
och utveckla 16sningar pa ett problem och for att skapa debatt kring vad gaturummet
kan anvandas till. De har genom snabba och relativt billiga atgarder utfort ett test som
sedan gar att mata och utvardera. Sattet att arbeta pa gar att likna vid flera av
Misselwitz, Oswalt och Overmyers strategier (Tabell 1, s. 14) samt Garcia och Lydons
ramverk (Tabell 2, s. 15) Arbetet liknar dven hur Stockholm Stad har arbetat nar det
kommer till att identifiera en plats som ar passande for tillfallig sommargagata men utan
Stockholm Stads tydligt utformade riktlinjer.

Einarsson berattar att 2018 ars gestaltning har tagit stor hdnsyn till de utvarderingar
och underdékningar som gjordes efter 2017 och resulterat i mer och storre gronska,
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mysigare sittplatser och tydligare och tatare trafikreglering (Einarsson, muntligen,
2018-04-09). Har kan tydliga kopplingar goras till Garcia och Lydons ramverk och det
femte steget i 5-stegsplanen, Test (Tabell 2, s. 15). Dar Malmo stad véljer att testa en
utformning av gatan, utvardera och mata resultatet for att sedan prova en annan
utformning. Om Malmo Stad valjer att fortsatta arbeta med tillfalliga gdgator och en
tilldtande attityd kanske Blumners verktyg och tekniker (Tabell 4 och 5, s. 16) ar nasta
steg i utvecklingen. Verktygen och teknikerna ar mer detaljerade och utgoér konkreta
forslag pa hur kommunen kan stotta och framja initiativtagares arbete med tillfalligt
platsskapande. Genom bland annat omformulering av regler, fordelning av pengar till
tillfalliga projekt, bidra med strukturerad hjalp med kommunikation i olika skeden och
skapa modeller som skaparna av tillfalliga platser kan utga ifran.
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5. Diskussion

Férdelar med att anvinda sommargdgator i en planeringsprocess

Det finns med tillfilliga platser goda mojligheter till att manga olika territoriella sorter
kan laggas pa varandra och gora Friisgatan till mycket mer dn en transportstracka. Att
anvanda utrymmen i en tat stad till flera funktioner, som att tillexempel utnyttja
nedlagda industrier i vintan pa att nagot annat tar plats dar, ar en av de mojligheter som
Bishop och Williams lyfter (Bishop och Williams, 2012, s. 22). En tilldtande planering i
samband med ytor som inte anvands istallet for att hdgna in dessa omraden kan starka
kdnslan av att stadens platser tillhor dess invanare och att de inte ses som nagot som
ska gobmmas tills ndgot skinande nytt ar pa plats.

Einarsson reagerar pa att det, trots att projektet pa Friisgatan endast var kring ett litet
kvarter, var manga Malmobor som uppmarksammade projektet, ndgot som inte verkar
lika vanligt vid andra stadsbyggnadsprojekt. Einarsson tror ocksa att kontrasten mellan
vanlig gata och sommargagata forstarkte upplevelsen ytterligare (Einarsson, muntligen,
2018-04-09). Misslewitz, Oswalt och Overmyer argumenterar for att det tillfalliga tillfor
ytterligare en dimension till begreppet plats och att tid ar en lika viktig faktor som den
fysiska platsen (Misslewitz, Oswalt och Overmyer, 2015, s. 156). De lyfter strategin Ta i
ansprak (Tabell 1, s. 14) att det ofta finns olika uppfattningar om vad en plats ska
anvandas till och att en tillfallig gestaltning kan skapa debatt kring hur en plats ska
anvandas (Misslewitz, Oswalt och Overmyer, 2015, s. 226). Detta mojliggor att en
tillfallig plats kan sta for en storre forandring i samhallet och fysiskt visa medborgares
asikter. Den begransade tiden verkar i Friisgatans fall spela en avgoérande roll for hur
platsen uppfattas, och avsaknaden av gagata hjalper till for att forstarka sommargagatan
som en plats for folkliv och inte bilar. Med detta i atanke vager den tillfalliga gagatan
tungt i att forandra Malmos stadsbyggande i framtiden, framforallt nar det kommer till
fragor som ror gang, cykel, bilfrihet och folkliv. Manga manniskor far mojlighet att se vad
ett gaturum skulle kunna anvandas till om bilar inte tilldts ta upp utrymme.

De tva bilderna visar skillnaden mellan vintermdnaderna, da Friisgatan ar 6ppen for fordonstrafik, under
sommarmanaderna da gatan genom gagaturegleringen dppnar upp for vistelse, folkliv och rorelse till fots
och cykel. Kontrasten mellan tydligt olika karaktarer pa gatan kan forstiarka upplevelsen och 6ppna upp
for diskussion kring gator utan biltrafik genom att tydligt visa upp vad som kan finnas dar istallet. Till
vanster: Foto: Andreas Nordin, 2016. Till hoger: Asa Svensson, 2017
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Ytterligare en mojlighet med tillfalliga platser kan kopplas till Misslewitz, Oswalt och
Overmyers strategi Utnyttja (Tabell 1, s. 14) dar de talar om spridningseffekten och
anvandandet av tillfalliga platser for att trycka pa vissa intressen (Misslewitz, Oswalt
och Overmyer, 2015, s. 229). Detta visar sig i Friisgatans exempel genom att 6ka hallbart
resande och prioritera cykel- och gangtrafik framfor fordonstrafik. Fler 6nskemal om
sommargagator har inkommit till Gatukontoret under varen 2018 (Einarsson,
muntligen, 2018-04-09). Detta vittnar alltsd om den mojlighet ett tillfalligt projekt, som
sommargagatan pa Friisgatan, har att paverka diskussion kring anvidndande av gaturum
pa andra platser i staden och 6ppnar upp for en debatt kring anvandningen av
gaturummen. Aven Lehtovuori och Ruoppila lyfter spridningseffekten i en av sitten att
anvanda tillfalliga platser i planeringen, Modell till policy metoden (Tabell 3, s. 15). Har
syftar de till att ett lokalt projekt kan spridas genom att det blir modell fér bredare
policyutformning som genererar liknande projekt (Lehtovuori och Ruoppila, 2012, s.
48). Ett exempel pa det ar Stockholm Stads riktlinjer for sommargagator och
sommartorg som forenklar ett 6kat anviandande av sommargagator i planeringen som
troligtvis vart till stor hjalp for att 2018 skapa 11 sommargagator.

Garcia och Lydon har i sin 5-stegsplan en punkt som de valt att kalla for Test (Tabell 2, s.
15). Dar resultatet ar menat att ligga till grund for framtida lI6sningar och att misslyckas
ar ett fullt moéjligt resultat (Garcia och Lydon, 2015, s. 199). Lehtovuori och Ruoppila
lyfter ocksa mojligheterna med att testa. De menar att testet ar en viktig del i den
langsiktiga planen (Lehtovuori och Ruoppila, 2012, s. 45-46). Utredningen av
Radmansvangen var fran boérjan menad att resultera i permanenta atgarder. Da
mojligheten att testa i Malmoé uppkom i samband med EMW, resulterade det i flera ar av
test av sommargagatan pa Friisgatan. Det 6ppnade upp for att utvardera vad som skulle
fungera bast for gatan och har resulterat i att gestaltningen och sommargagatans
strackning har dndrats mellan aren.

Att sommargagatan Friisgatan ar ett test skapar nya forutsattningar for planeringen.
Einarsson beskriver att det finns mojligheter till en mer lekfull och fargglad utformning
an om platsen ska finnas under en lang tid (Einarsson, muntlig, 2018-04-09). Detta
skapar mod att vaga bygga gaturum pa ett icke traditionellt satt och att skapa debatt
kring vilken typ av stad som 6nskas. Kanske ar en lekfull och fargglad stad mer 6nskvart
an manga av de nya bostadsomrdaden som av Westin beskrivs som en spokstad (Westin,
2012, s. 19). Blumner lyfter ocksa att det finns mycket att vinna genom tillfalligt
platsskapande da detta 6ppnar upp for invanarna i en stad att vara kreativa (Blumner,
2006, s. 9). Vilket kunde observeras pa Friisgatan under 2017 da lokala serietecknare
stdllde ut sina verk som en del av Friisgatans gestaltning.

Vidare tror Rabe att testprojekt som sommargagatan Friisgatan kan fa
planeringsprocesser att ga fortare genom att visa for beslutsfattarna hur saker faktiskt
fungerar i praktiken och att detta i sin tur kan leda till att de vagar ta modiga beslut
(Rabe, muntligen, 2018-03-27). Resultaten fran Friisgatan skapar mojligheter till ett
stadsbyggande i Malmo som innebar att testa fler saker men ocksa att i

permanenta projekt vaga satsa pa faktorer som inte sdtter bilen i férsta rummet utan
hojer andra varden som kan kopplas till den typ av planering som lyftes av Gehl.
Paralleller dras ocksa till kritiken som Westin lyfter mot det sa kallade éverplanerade
stadsbyggandet som hon ansag vara styrt av ett allt for starkt 6verjag. Men att genom
tester, som pa Friisgatan, 6ppnar upp for planerare och beslutsfattare att vaga styras
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mer av det okdnda och de reaktioner som skapas av testet. Likasa finns likheter till
Jacobs tankar kring stadder som laboratorium, och att resultatet av testerna i dem
mojligtvis varderas hogre vid arbetet med tillfalliga platser.

En annan faktor som skiljer sommargagatan fran permanenta projekt ar budget och tid.
All planering av projektet forsta dret, som var den mest utforliga, skedde under loppet
av nio manader innan gatan stod klar (Rabe, muntligen, 2018-03-27). Projektet tilldelas
ocksa en mindre budget dn ett permanent projekt. De totala kostnaderna for
sommargagatan 2017 var omkring 500 tusen kronor (Malmé Stad, Gatukontoret, 2017,
s. 11). Dessa faktorer kan formodligen skapa stora mdjligheter till att beslutsfattare
vagar testa annorlunda ldsningar vilka skapar mojlighet att leda till nya innovationer.

Ay =g

Gestaltningen av sommargagatan 2017 va1: fargglad. Ett exempel pa hul:'gestaltniriger'l' framjade
medborgarnas kreativitet ar skylten som syns i forgrunden dar serietecknare stéllde ut sina verk. Foto:
Asa Svensson, 2017

Friisgatan ar en gata som ligger i ett omrade dar manniskor bor, ror sig och driver
verksamhet. Manga aktorer paverkas av en tillfallig forandring har, darfor har langt mer
dialog utfors infor den tillfalliga forandringen an vid exploateringsprojekt. Gatukontoret
har kontaktat boende, verksamheter och manniskor som anvander gatan bade innan,
under och efter projektet. Utgangspunkten har fran borjan varit: Vad tycker
Malmoborna om det har? (Einarsson, muntligen, 2018-04-09). Vikten av god
kommunikation verkar ha 16nat sig da majoriteten av inblandade aktdrer har stallt sig
positiva till sommargagatan (Rabe, muntligen, 2018-03-27). Einarsson berattar att de
inte ar lika bra pa detta i sina vanliga ombyggnadsprojekt och att en sadan utforlig
dialog som gjorts pa Friisgatan ofta inte prioriteras (Einarsson, muntligen, 2018-04-09).
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Einarsson beskriver att det ar mycket fler manniskor som bryr sig i en befintlig miljo an
om man stianger av, bygger om och éppnar ett omrade nar det ar permanent och klart.
Hon tror att nar folk forstar att det ar tillfalligt sa ar det ocksa mer utvecklings- och
forandringsbart (Einarsson, muntligen, 2018-04-09). Detta staller hogre krav pa god
dialog och att lyssna till vad anvdndarna av platsen faktiskt vill. Att manniskor tycker
saker ar en stor tillgdng och att dsikterna far ta plats skapar méjligheter till att ga mer
mot den planering for manniskor som Gehl efterstravar. Misslewitz, Oswalt och
Overmyer uttrycker sig liknande nar de diskuterar vad tillfalliga platser utan ett fardigt
slutmal har gemensamt:

"There is one thing, however, that all the heterogeneous forms of open source urbanism
have in common: they all incorporate spaces, actors and developments in the process of
city planning that classical city planning has long since ceased to reach” (Misslewitz,
Oswalt och Overmyer, 2015, s. 222).

Nar det galler utvecklingen och planeringen av tillfalliga platser ar olika aktorer, och
dialogen mellan dem, viktigare an i en klassisk planeringsprocess. Dialog lyfts i
Strategierna Initiera och Instruera (Tabell 1, s. 14) dar anviandarnas asikt av vad platsen
ska anvandas till vager tungt (Misslewitz, Oswalt och Overmyer, 2015, s. 225-227).

Aven verktyget Dedikerad personal (Tabell 4, s. 16) har till syfte att kommunen finns
som hjalp for att 6ppna ratt dérrar for att fora processen framat och teknikerna
Kommunikation och Moderering (Tabell 5, s. 16) handlar bada om att som planerare
genom dialog féra samman och hjalpa olika aktorer att samarbeta (Blumner, 2006, s. 11-
12). Rabe och Einarsson ndmnder bada att arbetet med Friisgatan har kravt ett stérre
dialogarbete dn vid permanenta projekt (Einarsson, muntligen, 2018-04-09; Rabe,
muntligen, 2018-03-27). Undersokningen fran Ipsos visar att majoriteten av bade
boende, besokare och yrkesverksamma pa platsen ar positivt installda till
sommargagatan pa Friisgatan (Borg och Tikkanen Weiszflog, 2017a, s. 3, 2017b, s, 3,
2017c, s. 3). Troligtvis har det utférliga dialogarbetet haft en stor betydelse for den stora
mangd inblandade aktérer som staller sig positiva till Friisgatan som sommargagata.
Sannolikheten att fa ett lyckat tillfalligt projekt, eller senare permanent 16sning, dar
berorda aktorer ar néjda ar darfor stor vid anvandandet av tillfalliga platser i en
planeringsprocess.

Sommargagatan Friisgatan 6ppnade dven upp mojligheter till andra typer av dialoger.
Rabe beskrev att det forsta dret var som mal att arbeta férvaltningsévergripande med
Friisgatan (Rabe, muntligen, 2018-03-27). Einarsson berattar om flera olika samarbeten
med privata aktorer som fastighetsigare, yogastudios och boende som vill arrangera
gatufest (Einarsson, muntligen, 2018-04-09). Den tillfilliga gdgatan skapade alltsa
moten som strackte sig Over granser som annars ofta ar stingda inom stadsbyggandet.
Detta ger stora mojligheter att planera en integrerad stad. Det viktiga verkar vara att i
planeringsprocessen hjdlpa dessa olika aktoérer att motas. Strategin Instruera (Tabell 1,
s. 14) ar av liknande karaktar och lyfter vikten att som planerare skapa en plattform for
support och vagledning for anvandare och intressenter (Misslewitz, Oswalt och
Overmyer, 2015, s. 227). Dessa satt skulle kunna vara till hjalp for att utveckla arbetet
ytterligare.

Kritiken som Bishop och Williams (2012) respektive Westin (2012) lyfter upp visar att,
trots stor medvetenhet hos planerare om de tankar som Gehl och Jacobs var tidiga att
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lyfta, praglas dven 2000-talets planering av att vara alltfér programmerad och

statisk. Samtidigt talar Bishop om att det under de senaste aren skett en forandring fran
det statiska mot det mer flytande genom 6kningen av tillfalligt platsskapande (Bishop
och Williams, 2012 s. 19). Mojligtvis kan det vara sa att denna typ av arkitektur fatt stort
uppsving som en motreaktion mot den statiska och langdragna "top-down" planering
som varit normen och att anvandandet av tillfalliga platser inom planering ar ett satt att
nirma sig ett annat typ av stadsbyggande som dr bade mer inkluderande och 6ppen for
forandring (Bishop och Williams, 2012, s. 19). Detta innebar att det verkar finnas stora
mojligheter att fordndra sattet att bygga stad genom att anvanda tillfalliga platser, som
sommargagator, som en del av planeringsprocessen. Genom att anvinda denna typ av
tillfalliga platsbildning har planerare i Malmo kunnat 6ppna upp féor manniskors asikter
och tankar. Genom snabba férandringar kan debatt kring anvandningen av gaturum
skapas. Fordelar finns ocksa genom att detta smittar av sig pa stadsplaneringen sa att
aven den gar mot ett mer flexibelt och féranderligt hall, langre bort fran de statiska och
oféranderliga malen som enligt Westin, Jacobs och Gehl inte har skapat miljoer for
manniskor att leva, trivas och métas i. Bishop och Williams ser att anviandandet av
tillfalliga platser i planeringen kommer férandra planeringen och att det kommer bli
vanligare med l6sare och féranderliga visioner, 6ppna tidsramar och testprojekt dar
anvandarna av platsen blir viktiga aktorer (Bishop och Williams 2012, s. 189).

Nackdelar med att anvinda sommargdgator i en planeringsprocess

Det problem som verkar har varit storst enligt bade Rabe och Einarsson, utredningen av
sommargagatan pa Friisgatan 2017, utvarderingarna av Ipsos samt de klagomal som
kommit in och de negativa aspekter som lyfts i media, ar oklarheten kring vilka
trafikregler som faktiskt galler pa den tillfalliga gdgatan. Manga fordon har inte
respekterat gagaturegleringarna vilket har skapat osdkerhet for fotgangare. Att skapa en
tillfallig reglering i ett gaturum kan pa manga satt vara problematiskt da det kan vara
svart att som anvandare forsta vad som galler. Att som planerare anvanda sig av
sommargagator pa manga platser i staden kan bidra till en osdkerhet och minskat
fortroende for att de som planerar har koll pa att saker fungerar. Speciellt nar det
kommer till konflikter i ett gaturum som enligt regler ska fungera som bilfritt, och dar
manniskor tillexempel later barn leka, men dar bilar anda kor olovligt. For att det ska
fungera maste det formodligen laggas stor vikt i planeringsprocessen for att motverka
olovlig korning och kommunikation kring vilka regler som galler. Einarsson berattar att
de under sommaren 2018 kommer att moblera gatan pa ett sddant siatt som férsvarar
ytterligare for bilister att gora fel (Einarsson, muntligen, 2018-04-09).
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Osakerhet kring vilka trafikregler som galler och olovlig kérning pa Friisgatan trots gagatureglering har
resulterat i att 2018 har en tatare moblering for att forsvara for bilister. Trots detta kan konflikter uppsta.
Foto: Lisa Magnusson, maj 2018.

Sommargagatan Friisgatans strackning har forkortats for varje ar som sommargagatan
aterkommit. Idag ar det endast en liten bit av Friisgatan sommargagata, delen dar
restauranger och butiker ligger tatt och flodet av fotgangare och cyklister ar hogt aven
da gatan ar 6ppen for fordonstrafik (Einarsson, muntligen, 2018). Stockholm Stads
riktlinjer for sommargagator och sommartorg utgar pa liknande satt ifran att relevanta
gator for sommargagator ar gator som inte dr huvudvagar for fordonstrafik och gatan
ska ha manga malpunkter (Stockholm Stad, online, 2016). Liknande resonerar Karrholm
da han lyfter att det vid reglerandet av en gagata ar viktigt att se till att gatan uppfyller
kriterier som handel (Karrholm, 2012, s. 44-45). En tillfallig gdgata verkar alltsa endast
fungera och fa det positiva resultat som efterfragas, med mycket folkliv och lite
fordonstrafik, om det finns stor tillgang till butiker och restauranger. Kommers spelar
alltsa stor roll, nagot som gor att det finns risk att skapa en icke-inbjudande stimning pa
platsen. Trots att man inte behover kdpa nagot pa platsen kan en sa pass tit intensitet av
kommers kanske gora att manniskor som inte vill eller kan spendera pengar kanske inte
upplever sig lika vilkomna pa platsen. Det kan bli ett problem i planeringen att utga fran
platser dar kommersiella syften spelar stor roll da detta skulle kunna ses som
odemokratiskt och med otydliga syften. Risken finns da att en tillfallig gagata kan bli
exkluderade istdllet for att skapa folkliv och trivsel.

Vidare finns det risk for att de tillfalliga platserna blir allt fér planerade och att

anvandningen av mallar, strategier och riktlinjer, likt de Stockholm Stad tagit fram,
formaliserar en sommargata sa pass mycket att den extra dimensionen som den gavs
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genom att vara just tillfallig mattas av. Lehtovuori och Ruoppila tar bland annat upp det
de kallar for Centraliserad-idealistisk installning (Tabell 3, s. 15) dar idén om samarbete
inte anvands utan makten halls centrerad till myndigheterna. Kanske finns det en risk
arbetet med tillfalliga platser som sommargagator formaliseras sa pass mycket att dess
mojlighet att vara flexibel, inkluderande och fargglad ocksa blir allt fér planerad och att
skapandet av tillfalliga platser i staden istédllet blir forknippat med stadsbyggande,
langsiktiga mal och dolda agendor for framtiden.

Samtidigt finns det problem med att anvanda sig av sommargagator om det inte
fungerar pa lang sikt. Budget och prioriteringar kan dndras och sommargagatan kanske
inte blir av varje ar. Mdanniskor som da anvant platsen och vant sig vid att kunna roéra sig
till fots och cykel kan bli besvikna och uppleva att de givits ndgot bra som sedan tagits
ifran dem. I Friisgatans fall verkar det ursprungliga syftet att géra en permanent 16sning
som forbattrade straket mellan Folkets park och Triangeln fallit bort och ersatts av att
istdllet gora endast en liten bit av Friisgatan till sommargagata. Den tillfdlliga gagatan,
eller andra tillfalliga platser, skulle kunna vara en del av ett langsiktigt stadsbyggande
dar dialog, test, unders6kning och utvardering spelar stor roll for vad som faktiskt

blir permanent. Detta ligger i linje med Lehtovuori och Ruoppilas forsta sitt att anvanda
tillfalliga platser i planering, Konsekvent (Tabell 3, s. 15). Och skulle for Malmé Stad da
innebdra att den tillfalliga platsen blir ett naturligt test som ingar i manga
stadsbyggnadsprocesser. Genomférandet av sommargagatan pa Friisgatan ar inte helt
av den kategorin da framtiden dnnu verkar vara oklar och att genomfora testet flera ar
verkar vara av storre betydelse dn att inféra permanenta atgarder trots tydliga resultat
vid utvarderingar. Mdojligtvis forhindrar eller forsenar det omtyckta testet med
sommargagata att resten av gatan far den upprustning som kravs for att gang- och
cykeltrafik ska prioriteras.

En annan negativ aspekt ar att olika meningar kring vad platsen ska anvandas till kan
uppsta. Konflikter kan skapas pa grund av till exempel olika uppfattningar mellan
aktorer som garna ser att den tillfalliga platsen gar tillbaka till sitt ursprungliga syfte och
aktorer som anvander den tillfilliga platsen och girna ser att den far vara kvar
(Blumner, 2006, s. 9). Detta gar att liknas vid Misslewitz, Oswalt och Overmyers strategi
Formalisera (Tabell 1, s. 14) dar lyckade projekt kan skapa en Kkritisk massa som vill ha
nagot och anvdnda potentialen av ndgot kortsiktigt till ndgot langsiktigt. Detta ar, enligt
Misslewitz, Oswalt och Overmyer, en strategi for att anvanda sig av tillfalliga platser i
planeringen men kan kanske ocksa bli ett problem om konflikter kring anvandningen
blir for stora. Detta skulle da kunna innebdra att den tillfalliga platsen skapar konflikter
och missndje fran flera hall som motverkar att fa sa bra anvandning av gatan som
moijligt.

De material som anvands vid en tillfallig gestaltning ar oftare av mindre hallbara
material an vid investering pa lang sikt och att det kan bli av slit och slang karaktar
(Bishop och Williams 2012, s. 214). Malmo stad hade ny gestaltning varje ar och detta
skapar funderingar pa var de material de anvant sig av tar vagen nar vinterhalvaret
borjar. Det kan upplevas som en nackdel att varje ar anvianda nytt material istallet for att
investera i miljomassigt hallbara material som haller lange. Malmo stad hade en relativt
lite budget for varje ar men att gora flera tillfalliga projekt kan daremot totalt bli

stora summor och mojligtvis behovs en planering flera ar framat kring fordelning av
pengar till, annu okanda, tillfalliga projekt vilket kan skapa en osdkerhet kring vad
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pengarna faktiskt gar till och kanske ta fran budget som gar till langsiktiga projekt
anvands och forvaltas under manga ar.

Slutligen kan det finnas en nackdel med att anvandarna pa platsen spelar en stor roll for
att na ett lyckat resultat. Att manga aktorer ar inblandade tror Einarsson ar en av
grundforutsattningarna for att projekten ska ga att genomfora.

"Just den har grejen sommargagata tror jag ar bra att den hdnger ihop med aktiviteter,
tillexempel uteserveringar. Eller det skulle kunna vara andra aktorer ocksa, foreningar
som ville ta gatan i ansprak eller ndgon som ville odla pa ytor men jag tror inte att det
bara kan vara kommunen som liksom star for en san, utan det dr nog dnda bra att man
gor det tillsammans med nagra, tillexempel med fastighetsdgare" - Einarsson 2018-04-
09.

Ett tillfalligt projekt blir pa sa vis beroende av att manniskor vill vara med och lagga sin
tid pa projektet. Och finns inte viljan och tiden hos anvdndarna kan ett projekt som
sommargagatan pa Friisgatan bli ett projekt dar en vision finns hos planeraren som inte
kan uppfyllas i verkligheten.
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6. Avslutning

Avslutande reflektioner

Genom att studera arbetet med sommargagatan ur vad litteraturen i arbetet tar upp har
flera olika satt kommit upp kring att anvanda tillfalliga platser i en planeringskontext.
Utav dessa verkar de mest anvandbara sdtten att anvianda sommargagator vara att se
dem som en testmojlighet for att undersoka vilken anvandning som passar bast for en
plats samt att anvanda sommargagatan som en typ av medborgardialog kring framtiden
for gatan, och andra delar av staden.

Av diskussionen framkommer bade for och nackdelar med att anvdnda sommargagator i
en planeringsprocess. De mest framstdende férdelarna ar moéjligheten att inkludera fler
aktorer i planeringsprocessen. Aven méjligheten att testa ar en av de stora fordelarna da
det 6kar sannolikheten att planeringsprocessen resulterar i en stad for manniskor att
vistas och trivas i. Stora méjligheter finns att genom att anvanda tillfalliga platser i en
planeringsprocess skapa ett nytt typ av stadsbyggande, dar manniskor, samarbete och
att prova sig fram till 16sningar sitts i centrum. Av nackdelarna var de mest patagliga att
det en tillfallig sommargdgata kanske ersatter eller forsenar investeringar pa lang sikt
och att inga riktiga 16sningar gors for gatan. Ett annat problem ar osdkerheten kring
vilka trafikregler som galler vid en tillfallig gdgata vilket kan sdnka tilltron till de som
planerar. Andelen fordelar verkar vaga tyngre dn nackdelar med att anvanda
sommargagator som en del av planeringsprocessen.

Reflektioner kring arbetssdtt och kdillmaterial

Att anvanda litteraturstudie som metod har varit bra for att férsta bakgrunden och
anvandningen av tillfdlliga platser i en planeringskontext. Flera forfattare som
behandlar amnet tillfalliga platser delar manga asikter och teorier, likasa ar de flesta
forfattare verksamma i USA eller Tyskland. Det hade darfor varit bra for arbetet att fa in
fler kdllor fran andra ldnder som har skiftande syn pa tillfalliga platser samt dven
litteratur med utgangspunkt ur en svensk kontext.

Fallbeskrivningen har varit viktig for satta arbetet i en svensk kontext och tillfért manga
reflektioner kring vilka ringar pa vattnet en tillfallig plats kan skapa och hur detta kan
sdttas in i en verklig planeringskontext. Att undersoéka arbete med andra
sommargagator och jamféra hade kunnat tillféra ytterligare perspektiv pa saken.

Vidare studier

Det hade varit spannande att ta diskussionen kring tillfalliga platser vidare kring hur
man kan anvanda denna typ av platser, och da framforallt testpotentialen med dem, som
en naturlig eller obligatorisk del av ett stadsbyggnadsprojekt och hur Malmé kan
utvecklas som en tillatande stad. Ett annat omrade som en del av litteraturen som lyft ar
gestaltningen av tillfalliga platser och sommargagator. Det hade varit givande att
analysera hur olika gestaltning fungerar pa tillfalliga platser.
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