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Sammandrag

Detta arbete undersoker kopplingen mellan infrastruktur f6r cykeln
och regional utveckling. Syftet med arbetet var att underséka hur en
cykelled pé landsbygden skulle kunna stodja den regionala utvecklingen
och hur detta skulle kunna géras. Arbetet dr dven kopplat till en plats,
malet ar en beskrivning av hur dragningen av en cykelled pa Far6 som
stodjer regional utveckling skulle kunna te sig. Fragestallningarna ar:
”Hur kan utvecklingen av cykelleder pa landsbygden frimja regional
utveckling?” och “Hur kan detta goras pa exemplet Faror”.

Arbetet bestar av litteraturstudier, intervjuer och en filtstudie.

Resultatet av arbetet dr indelat i flera delar, forst den vetenskapliga
litteraturen kopplad till imnet, sedan den platsspecifika informationen 1
form av information om Far0, regionens dokument, faltstudien,
intervjuerna och till sist ett forslag f6r Far6. Resultatet efterfoljs av

diskussionet.

Resultaten visade att det finns flera faktorer som samspelar for att
kunna locka cykelturister till en destination. Det dr viktigt att service
och faciliteter kopplade till turismen finns 1 anslutning till
infrastrukturen for cykeln for att kunna dra nytta av de ekonomiska
fordelarna av turismen och gynna den regionala utvecklingen.
Slutsatsen dr att med ritt placering skulle cykelleder kunna bidra till den
regionala utvecklingen pa ett ekonomiskt och miljémissigt vis.

Arbetet dr presenterat pa svenska.

Nyckelord: cykelturism, regional utveckling, landsbygd, cykel, transport, Faré

Abstract

This study examines the connection between infrastructure for bicycles
and regional development. The purpose of the study was to examine
how a cycling path in the country side could support regional
development and how this could be done. The study is linked to a
place, the aim is a description of how such a cycle path could be
designed on the island of Far6. The questions of the study are: “How
can the development of bicycle paths on the country side support
regional development?” and “How can this be done on the example of
Faror”

The study consists of a literature study, interviews and a field study.

The result is divided into several parts, first the scientific literature
linked to the subject, then the site-specific information: information
about Firo, the region's documents, the field study, the interviews and
finally a proposal for Faro. The result is followed by discussions about
the results.

The results showed that there are several factors that interact to attract
cyclists to a destination. It is important that services and facilities linked
to tourism are connected to the bike-infrastructure in order to benefit
from the economic contribution of tourism and support regional
development. The conclusion is that with the right location, cycling
paths could contribute to regional development in an economic and

environmental way.

This study is presented in Swedish.

Keywords: bicycle tourism, regional development, country side, bicycle, transport, Faro



Forord

Detta arbete dr skrivet under kursen Kandidatexamensarbete 1
landskapsarkitektur som omfattar 15 hp, under mitt tredje ar pa
landskapsarkitekturutbildningen pa SLU i Alnarp. Det citat som utg6r
huvudtitel f6r arbetet dr frin en av respondenterna i mina intervjuer.

Transportfragan ar en viktig del 1 utvecklingen mot ett mer hallbart
Sverige och fragan kinns sarskilt viktigt pa landsbygden vars utveckling
enligt min uppfattning hamnat lite i skymundan nir manga satsningar
gOrs 1 tatorter och stider.

On Faré norr om Gotland dir jag spenderat mycket tid sedan jag var
liten, 4r en 6 med fa fastboende men desto stérre popularitet hos
turister. Idag finns ingen infrastruktur f6r cykeln pa Far6é och darfor
ville jag underséka hur det skulle kunna se ut och paverka 6n med en
cykelled.

Jag skulle vilja tacka alla dem som stillde upp pa intervjuer under mitt
besok pa Faré. Arbetet har varit en lang process och jag skulle vilja
tacka min pojkvin, familj och slikt som st6ttat mig under arbetets gang
och som tagit sig tid att ldsa igenom arbetet. Ett stort tack till min
handledare Anna Peterson som varit en stor hjilp och ett stéd under
arbetet. Jag skulle ocksa sirskilt vilja tacka min morfar P-O Werling,
utan honom hade detta arbete inte blivit av.

Elin Smedberg
23 maj 2018, Lund
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Inledning

Problemformulering/Bakgrund

Sveriges landsbygd brottas idag med méinga problem som ér kopplade
till utflyttningen av den yngre generationen. Service centraliseras och
forsvinner fran glest befolkade omraden, skolor liggs ner, yngre
minniskor flyttar in till stider vilket gor att skatteunderlaget blir simre
och de som bor kvar pa dessa platser tvingas pendla dn lingre (ofta
med bil) f6r tillgangen pa det som férut fanns i narmiljon.

Regeringen har lagt fram en proposition med syfte att stodja
utvecklingen pa landsbygden, regeringens forslag till 6vergripande mal i
propositionen dr foljande: “En livskraftig landsbygd med likvirdiga
mojligheter till féretagande, arbete, boende och vilfird som leder till en
langsiktigt hallbar utveckling 1 hela landet” (Niringsdepartementet,
2018, s. 19). Regeringen skriver ocksa att besoksniringens utveckling
spelar en extra viktig roll pa landsbygden i landet
(Niringsdepartementet, 2018). En viktig del i utvecklingen av
landsbygden ir att skapa goda forutsittningar for turism som en del 1
naringsutvecklingen utanfor stiderna. Det har blivit mer populadrt med
rekreation utomhus och miljomassigt hallbar turism, da turister blir mer
medvetna om hilsa och milj6 (Ritchie och Hall, 1999). Turismen idag
kan 1 manga fall paverka miljon negativt i och med att manga reser med
bil, varfor det behdver satsas mer pa den miljomassigt hallbara

turismen.

For att arbeta mot de svenska miljémalen (Naturvardsverket, 2017b)
kan vi inte bara utveckla vara stider, utan vi maste dven se till Sveriges
landsbygd och hur vi kan stilla om till en miljémassigt mer hallbar

utveckling pa dessa platser. Nagot som kan bidra till positiva
miljGeffekter dr att fokusera pa malet om begriansad klimatpaverkan
(Naturvardsverket, 2017a) som till stor del bygger pa att vi maste
minska anvindningen av fossila branslen. Landsbygden ir till stor del
beroende av bilen som det ser ut idag, men behovet av att transportera
sig med bil skulle kunna minska. Att underlitta och planera for hallbara
transporter pa landsbygden skulle dessutom kunna 6ka rorligheten for
dem som bor pa eller bes6ker dessa platser. Men det édr svart att gora
kollektivtrafiken I6nsam dir manniskor bor utspritt (Lindskog och
Sundén, 2018) under andra tider av aret an under den eventuella
turistsdsongen dven om det dr 6nskvirt av dem som bor péd dessa
platser. Alternativet dr da att satsa pa den aktiva transporten (transport
som kriver fysisk aktivitet, det vill sdga exempelvis gang och cykel) pa
de platser dar det inte finns underlag for kollektivtrafik. Detta skulle
kunna minska de korta transporter som sker med bil, 6ka rorligheten
for de grupper som inte har tillgang till bil av olika anledningar och 6ka
den fysiska aktiviteten.

Folkhilsomyndigheten och Livsmedelsverket har tagit fram atgirder
for att frimja hilsa 1 Sverige och en av deras rekommendationer ar att
planera och underhalla infrastruktur for att stdja fysisk aktivitet vilket
underlittar aktiv transport och rekreation (Folkhdlsomyndigheten och
Livsmedelsverket, 2017). Det forfattarna menar ar att det behover
gestaltas och byggas for att det ska vara mojligt f6r manniskor att vara
fysiskt aktiva i sin vardag och pa fritiden och pa sa sitt forbittra den
svenska folkhilsan. Aven Peter Schantz, humanbiolog, menar i en
artikel att det finns flera studier som visar pa att den fysiska miljon ar
en viktig faktor f6r hur mycket fysisk aktivitet manniskor utfér
(Schantz, 2006). Schantz menar ocksa att det finns en risk att fysisk
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aktivitet kan bidra till negativa effekter, om aktiviteten innebir att
utovaren tar sig till platsen for aktiviteten pa ett satt som paverkar
miljon negativt (a.a.). Detta betyder da att antingen bor aktiviteter och
malpunkter placeras titt och i nira anslutning till boende pa det satt
man arbetar 1 stider eller sa far mojligheter skapas for att kunna
transportera sig till aktiviteter och malpunkter pa ett miljomassigt
hallbart satt — vilket dven skulle kunna 6ka den fysiska aktiviteten.

Den europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen ér en konvention som i maj
2011 tradde 1 kraft i Sverige efter att Sverige ratificerat den, vilket
betyder att vi férbinder oss att inkorporera intentionerna i
konventionen i lagstiftning och politik (Riksantikvarieimbetet, 2018).
Konventionen kan ocksa hjilpa till att paverka tolkningen av gillande
bestimmelser (a.a.). I landskapskonventionen star bland annat att ldsa
att det finns hot mot de rurala landskapen i Europa idag, och att en del
av anledningen till detta 4r turism och friluftsliv vilket gor att
landskapen férindras fort (Council of Europe, u.d.).

Csorba och Bodnar, vid institutionen for landskapsskydd och
milj6geografi pa Debrecens universitet, skriver att malen med
landskapskonventionen kan kopplas till miljomedveten turism. De
menar ocksa att genom att f6lja huvudmalen i konventionen, att

uppratthalla, planera och restaurera landskap, kan man attrahera turism.

Sikra, rena och hilsosamma landskap menar de dr de bésta resmalen
for att kunna ge estetiska, mentala och fysiska upplevelser (Csorba och
Bodnar, 2007). De skriver ocksa att turismen idag riskerar att utrota sin
egen existens om den dndrar landskap sa att natur- och
landskapsvirden forstors (a.a.).

I den europeiska landskapskonventionen star att landskap ska
kartligeas och virderas genom att ta hinsyn till de berérda parternas
och befolkningens varderingar av det (Council of Europe, u.d.).
tillhorande riktlinjer f6r implementering av landskapskonventionen star
att en innebord av konventionen ar de rittigheter och det ansvar som
finns hos befolkningen att aktivt delta i utvecklingen, férvaltningen och
kunskapsbildningen av landskapen dir de bor (a.a.). Deltagandet av
lokalbefolkningen i fragor som ror landskap r alltsa en viktig del i
landskapskonventionen.

Det star ocksa att ldsa att alla landskap ber6rs av den europeiska
landskapskonventionen, savil rurala som urbana och allt ddremellan,
landskap pa land, sjoar, marina miljGer, fantastiska, vardagliga och
torfallna landskap (Council of Europe, u.d.). Landskap definieras i
landskapskonventionen som “an area as perceived by people” vilket
betyder ungefar: ett omrade, som det uppfattas av manniskor.
Dessutom niamns att landskap ar en viktig del i manniskors livskvalitet,
oavsett vilken typ av landskap det dr (a.a.).

Detta skulle da betyda att fOr att fa reda pa hur landskapet ar och vilket
landskap det idr i varje enskilt fall sa dr det av stor vikt att prata med
minniskor, bland annat dem som har det berérda landskapet som sitt
vardagslandskap for att fa en forstdelse for det. Det dr méinniskorna
som ska sittas i fokus for forstaelsen av landskap, eftersom hela
definitionen bygger pa hur landskapet uppfattas av minniskor. Det
finns alltsa inga generella sanningar om landskap, utan varje fall ar
unikt.
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Faro

Med bakgrund i den europeiska landskapskonventionen kopplas min
undersokning av litteraturen till en plats i och med bade féltstudier,
intervjuer med lokala akt6rer och platsspecifika texter. Platsen jag har
undersokt dr Fard, en 6 i Ostersjon som tillhér Gotlands lin.

Pa somrarna befinner sig mycket turister pa 6n vilket ocksa medfér
mycket trafik i form av person- och varutransporter. Detta samtidigt
som det inte finns ndgon infrastruktur f6r cykeln alls idag, utan
cyklisterna dr hanvisade till att cykla pa de befintliga bilvigarna i
blandtrafik alternativt pa omvigar i form av traktorvigar. Detta gor
trafiksituationen osiker pa Faré da mycket bil-, lastbilstrafik och
cyklister ofta samsas om samma yta. Det finns dessutom diskussioner
om en eventuell framtida broférbindelse mellan Gotland och Faro,
vilket skulle kunna resultera 1 d4n mer biltrafik pa 6n. Region Gotland
har i sin férdjupade 6versiktsplan f6r Faré (Region Gotland, 2014b)
fastslagit att en cykelvag behévs och 6nskas.

Fler turister pa 6n 6nskas men fragan ar hur manga fler bilar 6n klarar
av och hur linge den klarar det i och med alla sina skyddsvirda
omraden och 6mtaliga natur. Skulle ett 4n mer 6kat tryck av bilturism
urholka anledningen till, eller rent av forstora for, framtida generationer
att kunna bo, semestra och njuta av den unika upplevelse 6n ger idag?

Att bygga f6r cykeln dr inte bara att bygga f6r miljévinligare
transporter och hallbar turism, utan dven f6r den svenska folkhilsan
och f6r dem som lever och bor pa en plats aret runt. Déirfor har jag har
valt att undersoka hur en eventuell cykelled skulle kunna paverka 6n.

Mal och syfte

Syftet dr att undersoka hur en cykelled pa landsbygden skulle kunna
stodja den regionala utvecklingen och hur detta skulle kunna goras.
Malet dr en beskrivning av hur dragningen av en cykelled pa Far6 som
stodjer regional utveckling skulle kunna te sig.

Fragestallningar

- Hur kan utvecklingen av cykelleder pa landsbygden frimja
regional utveckling?
o Hur kan detta goras pa exemplet Faro?

Material och metod

Arbetets forsta del bestar av en litteraturstudie som ar utférd genom
sokningar pa amnesorden “Regional utveckling”, ”Turism” och
”Cykling” pa svenska och engelska 1 SLUs Primo och i Google scholars
sokfunktioner. Jag letade efter litteratur som forklarar hur regional

utveckling, turism och cykling hanger ihop.

Jag har dven s6kt 1 Region Gotlands egna dokument for att fa en bild
av vad de skriver om Far6 och vad de har for asikter i fragan om
infrastruktur f6r cykeln.

Under ett bes6k pa Far6 studerade jag platsens fysiska forutsittningar
och méjligheter kopplat till cykelinfrastruktur, detta registrerades
genom att med hjilp av moped och bil firdas lings strickan och filma
med en kamera. Jag har dven gjort kompletterande kartstudier f6r att fa

Sida 8



en battre overblick over omradet. Detta redovisas som en beskrivande
text av platsen och en kompletterande karta.

Pa Faro gjorde jag dven intervjuer for att forstd hur de boende ser pa
en eventuell utveckling av en cykelvig, for att fa en bild av deras
vardagslandskap. Intervjuerna var semi-strukturerade, det vill sdga jag
anvinde mig av ett antal forutbestimda fragor vid varje intervju.
Fragorna ir skapade for att vara 6ppna, vilket gor att jag kan fa ut mer
av intervjuerna da det gav en frihet f6r de svarande att uttrycka sig fritt.
Jag valde att halla mig till ett litet antal breda fragor for att halla
intervjuerna korta.

Urvalet av respondenter till intervjuerna ir gjort genom att vilja
personer som ér ’lokala experter” som triffar manga fastboende och
turister pa 6n. Alla respondenter dr aretruntboende pa Far6. Vissa av
respondenterna verkar pa 6n och dr kopplade till eller har kunskap om
turismen pa On, verkar pa och dr markigare pa 6n eller ér intervjuade
endast 1 egenskap av boende pa 6n. Respondenterna aterfinns i
”Killor” ddr en kort beskrivning av dem finns. Jag har uppsokt
respondenterna pa deras arbetsplatser eller 1 deras hem for att utfora
intervjuerna. Jag valde att inte spela in och transkribera intervjuerna.
Detta da min bedomning var att inspelningen skulle kunna paverka
beteendet hos och svaren frin respondenterna da det finns en risk att
bandspelare gor att vissa personer kinner sig himmade (Patel och
Davidson, 2003). Jag ansag ocksa att korrekt ordfoljd och exakta
formuleringar inte var relevant i det material jag eftersdkte. Darfor
valde jag att anteckna respondenternas svar direkt pa platserna for
intervjuerna. Den data som dr kommen ur intervjuerna sammanfattades
innehallsmassigt, sammanstilldes och grupperades. Alla svar ir

redovisade anonymt da jag inte bedémer det som relevant vem som

sagt vad. Intervjuformuliret jag anvint mig av ar bifogat som bilaga 1.

Arbetet mynnar ut i ett forslag f6r hur en cykelled skulle kunna dras pa
Far6 baserat pa texterna om Faro, intervjuerna och filtstudien. En
diskussion om utvecklingen av cykelinfrastrukturen pa Far6 foljer
darefter dir jag diskuterar mot de vetenskapliga killorna.
Avslutningsvis diskuterar jag generellt om hur utvecklingen av
cykelvigar skulle kunna gynna regional utveckling mot de killor jag
presenterat under resultatet.

Avgransningar

Avgrinsningar jag gjort i detta arbete ér att jag endast fokuserat pa Faro
1 platsstudien, med sina tydliga geografiska avgrinsningar. Jag har ocksa
valt att inte ga in pa markagoforhallanden da det skulle bli alldeles for
komplext och tidskrivande att i detta ldge prata med de markigare pa
6n som skulle beroras och hitta granser for alla betesmarker och agor.

Begrepp

Orden “cykelled”, “cykelvig”, “cykelinfrastruktur” och begreppet
“infrastruktur for cykeln” anvands vixlande i arbetet. Alla dessa ord
syftar i arbetet till samma sak, en vig eller del av vig med syfte att
trafikeras av cykel. Inga virderingar i form av bredd, beliggning eller
utformning ér i atbetet kopplade till orden/begreppen.
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Resultat

Resultatdelen av arbetet dr uppdelat i tva huvuddelar. Forst redovisas
min litteraturstudie angaende regional utveckling, turism och cykling.
Sedan redogors for den platsspecifika informationen 1 ”Farostudie”, det
vill sdga information om Faro, relevanta texter kopplade till 6n,
resultatet av filtstudien och resultatet fran intervjuerna.

Litteraturstudie

Landsbygdspropositionen

Regeringen foreslar i landsbygdspropositionen (En sammanballen politik
[for Sveriges landsbygder — for ett Sverige som haller ihop)
(Naringsdepartementet, 2018) utéver det i inledningen nimnda
overgripande malet tre stycken delmal for att uppna det 6vergripande
malet f6r Sveriges landsbygder, dessa ar:

1. Delmal Hallbar tillvixt. ”Landsbygdernas f6rmaga att ta till
vara forutsittningarna for foretagsamhet och sysselsittning ar
langsiktigt hallbar, samtidigt som miljomalen nas.
Landsbygderna bidrar till en positiv utveckling av Sveriges
ekonomi” (Niringsdepartementet, 2018, s. 21).

2. Delmal Cirkulir, biobaserad och fossilfti ekonomi samt hallbart
nyttjande av naturresurser. ”Landsbygderna bidrar till att stirka
Sveriges konkurrenskraft i en utveckling mot en cirkular,
biobaserad och fossilfri ekonomi och till ett héllbart nyttjande
av naturresurserna samt till att relevanta miljokvalitetsmal
uppfylls” (Niringsdepartementet, 2018, s. 22).

3. Delmail Attraktiva livsmiljéer i Sveriges landsbygder.
’Likvirdiga forutsattningar f6r manniskor att arbeta, bo och
leva i landsbygderna” (Niringsdepartementet, 2018, s. 23).

Regeringen vill att landsbygden pa ett hallbart sitt ska ges mojlighet att
utveckla néringar och skapa arbetstillfillen och samtidigt arbeta mot
Sveriges miljomal och bidra till den svenska ekonomin. Dessutom att
Sverige ska utvecklas pa ett miljomassigt och ekonomiskt hallbart sétt
och att landsbygderna idr en del i detta. Till sist menar regeringen att
alla ska kunna arbeta, leva och bo pa landsbygden, dir bland annat
service och infrastruktur dr en viktig del f6r att uppna detta
(Naringsdepartementet, 2018).

Vidare anser regeringen i propositionen att “En langsiktigt hallbar
landsbygdsutveckling forutsitter samverkan mellan staten och den
lokala nivans aktorer: kommuner, néringslivet och civilsamhillet”

(Niringsdepartementet, 2018). De menar alltsa att alla har en del i
utvecklingen av landsbygderna, fran staten ner till de som bor i de

omriden som berors.

Regeringen skriver att tillgangarna pa landsbygderna i Sverige utgor en
grund for att kunna utveckla beséksnaringen vilket skulle bidra till
sysselsittning, lokal och regional utveckling. Naturturism, det vill sdga
bestkare som soker naturnira upplevelser, som har en vixande
efterfragan ses som en stor potential f6r Sverige da vi har de
forutsittningar som krivs for att kunna erbjuda detta
(Niringsdepartementet, 2018).

I Landsbygdspropositionen star att lisa att turismens exportvarde har
okat mer dn dubbelt sa mycket sen millennieskiftet som den totala
exporten av varor och tjanster har 6kat under samma period 1 Sverige.
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Regeringen skriver vidare att bes6ksniringen som finns spridd i hela
landet bidrar till den hallbara tillvixten och utvecklingen i hela Sverige.
De skriver ocksa att besoksniringens utveckling spelar en extra viktig
roll pa landsbygden ilandet, da det ar hir som mycket av de viarden
som efterfragas av turisterna finns (Niringsdepartementet, 2018).

I landsbygdspropositionen hinvisas det till en sammanstillning gjord
av Sveriges Kommuner och Landsting dir resultatet visar pa att det
blivit positiva effekter pa sysselsittning, serviceutbud, nyféretagande
och dagligvaruhandel i kommuner som har en ”’betydande
bestksnaring”. Regeringen skriver att deras bedomning ar att det finns
outnyttjade maojligheter f6r beséksnaringen i Sveriges landsbygder
(Naringsdepartementet, 2018). Det regeringen menar ar att det finns
utvecklingspotential i bescksnaringen pa Sveriges landsbygd, och att
detta skulle kunna ge positiva féljdeffekter f6r dem som bor pa dessa

platser ekonomiskt, sysselsittnings- och servicemissigt.

Det star att ldsa att natur- och kulturmiljoer, kultur och tillgangar 1
Sveriges landsbygder utgor underlag f6r 6kad sysselsittning, lokal och
regional utveckling genom utvecklad bescksnaring
(Naringsdepartementet, 2018). Det regeringen ser som grunden fér den
potential de tycker sig se pa landsbygden ar alltsa naturen och kulturen
som finns pa platserna.

Det star att ldsa i landsbygdspropositionen att en fungerande
transportinfrastruktur dr en forutsittning for att kunna forbattra bland
annat den regionala utvecklingen, tillgingligheten och hallbar tillvixt i
hela Sverige (Naringsdepartementet, 2018).

Nationell cykelstrategi

Regeringen vill stodja langsiktigt hallbara transportsitt och har darfor
slappt den nationella cykelstrategin, som 4r den forsta i sitt slag i
Sverige (Naringsdepartementet, 2017). I cykelstrategin star att ldsa att
cykelturismen Okar i popularitet vilket ger landsbygden nya
forutsittningar for naringsutveckling. Det star ocksa att cykelturismen
skapar nya moijligheter f6r dem som verkar i cykelniringen med
forsiljning, utlining och reparation av cyklar (a.a.).

I den nationella cykelstrategin star att lasa att infrastruktur f6r cykeln ér
ett gemensamt behov hos de flesta cyklister oavsett var de cyklar.
Utover det grundliggande behovet har olika cyklistgrupper enligt
cykelstrategin olika behov, férutsittningar och 6nskemal som paverkar
om och i vilken grad dessa cyklister viljer att cykla. Enligt
cykelstrategin kan behovet pa landsbygden vara att separera
cykeltrafiken fran biltrafiken pé landsvigar med hoga hastigheter. De
skriver ocksa att tung eller snabb trafik i moéjligaste man ska separeras
fran cykeltrafiken for att frimja en saker trafik. Det star ocksa att de
som pendlar med cykel bedéms prioritera framkomlighet och
tillgdnglighet pa cykelvagen for att kunna cykla lingre och snabbare,
medan de som cyklar pa fritiden bedéms prioritera att omgivningen ar
trevlig och att det dr sakert och tryggt att cykla mellan hem och
malpunkter som aktiviteter och affirer i sitt niromrade
(Niringsdepartementet, 2017).

Vidare stér att ldsa att det 4r manga faktorer som har betydelse for att
cykelturistleder ska kunna locka fler anvindare, som exempelvis
tillginglighet, 6vernattningsmojligheter, restauranger, landskap och
sevirdheter (Niringsdepartementet, 2017).
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Cykelturism och regional utveckling

En studie frain Nya Zeeland har undersokt hur omriden som praglas av
utflyttning, férlorade jobb och service kan dra nytta av den nya formen
av vad de kallar hallbar turism (Ritchie och Hall, 1999). Cykelturism
som en aktiv form av turism kopplas frimst till landsbygdsomraden
(a.a.). De menar i artikeln att det faktum att cykling dr en langsam och
avslappnad transport gor det till en perfekt form av turism som kan
spridas pa landsbygden, och att det ger tydliga ekonomiska férdelar.
Vidare menar de att studier har visat att genom att planera for
cykelleder bade lokalt, regionalt och nationellt ges méjligheter f6r
regional utveckling. Det de ocksa skriver ar att bristen pa mojligheter
for cykeln kan gora det problematiskt for de som vill anvinda cykeln
under sin vistelse och att detta leder till begransningar i de positiva
ckonomiska effekterna som cykelturismen kan ge (Ritchie och Hall,
1999). Det innebir alltsa att det enligt dem dr viktigt att se till att
infrastrukturen ar tillrdcklig f6r de cykelturister som besoker en plats

for att platsen ska fa ut de positiva effekter som turismen kan ge.

Per Kageson, fil.dr. i milj6systemanalys, menar att det ar vanligt att
minniskor, pa grund av obehag eller radsla, tvekar att cykla om det
innebir att cykla 1 blandtrafik. Han skriver att den storsta effekten pa
forindringar av nyttjandet ar forvintat pa strickor i omraden dar
cykelturismen har goda férutsittningar och dir delar av leden skulle
kunna brukas f6r pendling till skolor nir foraldrar vagar slippa barnen
pa grund av att cykeln 4r separerad fran bilen. Han skriver ocksa att
cykelturismen internationellt sett frimst dr kanaliserad till helt eller till
stor del bilfria leder (Kéageson, 2007).

Kageson skriver att erfarenheter fran det brittiska nitverket av
cykelvigar som vixer fram har visat pd att ungefir en fjirdedel av
brukarna inte har cyklat alls, inte cyklat pa linge eller inte cyklat sa
mycket innan cykellederna utvecklades (KKageson, 2007). Han drar av
detta slutsatsen att genom att manniskor borjar cykla rekreativt kan
utfallet bli att de senare ocksa viljer att cykla mer 1 vardagen, och
arbetspendla med cykel (a.a.).

Humanbiologen Peter Schantz skriver att det finns bevis for att hur
firdvigar planeras paverkar hur villiga vi dr att anvinda dem, ju lingre
de dr i forhéllande till fagelvigen desto mindre anvinds de (Schantz,
2000).

Kageson menar att det behovs ett helhetstinkande for att utvecklingen
av cykelleder for turism dven ska kunna nyttjas av de som bor pa
platsen for rekreation, motion och pendling till arbete (Kdgeson, 2007).
Han nimner ocksa att det inte bara ér cyklister som kan nyttja
utvecklade leder, utan dven andra firdsatt som exempelvis de som aker
rullskridskor, och att de dven kan nyttjas av folk med fysisk
funktionsvariation (a.a.).

Kageson hinvisar till studier frin Amerika och Storbritannien som
visar att de som bor pa platserna dr turistleder utvecklats i dessa
linder har blivit de som nyttjar leden allra mest (Kageson, 2007).
Michael Meschik skriver att utvecklingen av cyklandet i flera stider
utan en grundliggande positiv attityd till cykling visar pa att den
rekreativa cyklingen utvecklas forst for att senare kunna utvecklas till
vardagscykling. Detta menar han ir ett resultat av att det funnits
begransningar i form av cykelinfrastruktur for cykeln, och drar en
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parallell till Wien dér cykelnitet fran borjan utvecklades med avseende
pa fritidscykling (Meschik, 2012). Kageson skriver att det dr viktigt att

involvera lokalbefolkningen genom att skapa delaktighet och visa dem
att aven de kommer ha glidje och nytta av cykelleden (Kageson, 2007).

I studien fran Nya Zeeland framkommer att de turister som forflyttar
sig med hjilp av cykel har storre bendgenhet dn andra turister att rora
sig in mot mindre, mer perifera och lantliga omraden vilket ger positiva
ckonomiska foljder f6r dessa omriden (Ritchie och Hall, 1999).
Problemet 4r dock att dessa omraden som behover den ekonomiska
tillvixten som cykelturismen kan bidra med, ofta inte har underlaget i
form av den infrastruktur som cykelturisterna behover (a.a.). Detta
menar de blir ett problem som maste 16sas planerarmissigt for att mota
behov och efterfrigan (a.a.).

Kageson skriver att kvaliteten och tillgaingen pa infrastruktur paverkar
hur konkurrenskraftig turistdestinationen ér i konkurrens med andra
internationella destinationer. Han skriver ocksd att det finns
erfarenheter fran andra delar av virlden som visar pa att leder 1 blandad
trafik inte 1 narheten attraherar lika mycket turister som leder som ir
bilfria (Kageson, 2007). Det han menar iar alltsa att det dr viktigt att det
finns tillrickligt mycket och bra infrastruktur for att kunna locka
turister till en plats och att det dr viktigt i den konkurrensen att det
finns cykelleder som ar bilfria. For att kunna tillgodose det behov som
finns hos cykelturismen maste det alltsa finnas tillracklig infrastruktur

for andamalet.

Ett alternativ vid utvecklingen av cykelleder ar enligt Kdgeson att
utnyttja befintlig infrastruktur for att kunna reducera och halla nere de

kostnader som finns i samband med anliggningen vilket han anser ar
en nédvindighet fOr att kunna klara utbyggnaden av cykelnit i Sverige.
Han menar ocksa att ett alternativ i den befintliga infrastrukturen som
kan anvindas dr att utnyttja befintliga enskilda vigar genom vilka man
kan man halla nere kostnaderna, vilket gor att det ar mojligt att asfaltera
dessa och hilla budgeten under den summa det skulle kosta att anligga
helt nya vigar (Kéageson, 2007). Han skriver ocksa att kombinerat med
att utnyttja befintlig infrastruktur, i de fall strickorna som cyklisterna
blir hinvisade till ar bilvigar med “fler 4n ndgot hundratal fordon per
dygn”, beh6ver man dessutom komplettera med nyanliggning av
cykelvig ”av normal standard” £6r att mota behovet hos cykelturismen
av infrastruktur (a.a.).

Heldt och Liss menar, efter en undersékning i Varberg och pa Gotland
for Statens vig- och transportforskningsinstitut, att lingre cykelleder
foredras framfor kortare av cykelturister (Heldt och Liss, 2013). Vidare
skriver de att det inte bara dr den fysiska utformningen, i form av till
exempel ledens lingd eller skyltning av cykelleden som paverkar
attraktiviteten av cykelleden for turisterna. De skriver att det, lika
mycket, verkar bero pa andra faktorer hos turistmalet som spelar in
som till exempel kvalité pa boende och restaurangutbud 61 valet
turisterna gor av destination for sin semester (a.a.). Det dr alltsa flera
faktorer som maste samspela 1 utvecklingen mot 6kad cykelturism.

Det ir viktigt att faciliteter i form av caféer, restauranger och butiker
finns 1 anslutning till cykelinfrastrukturen i tillrdcklig man skriver Piket,
Eijgelaar och Peeters (2013). De hinvisar till tva studier utférda 1
Frankrike som visade att manga turister pa dagsutflykt dér inte

spenderade speciellt mycket pengar under sin vistelse vilket troligtvis
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berodde pa att det fanns dalig tillganglichet pa ”spending facilities” det
vill sdga caféer, restauranger, butiker och sa vidare (Piket, Eijgelaar och
Peeters, 2013). Det ir alltsa viktigt att, for att kunna fa en ekonomisk
vinst av cykelturismen, det finns foretag som ir kopplade till turismen
och att de ocksa har en koppling till infrastrukturen fér cykelturismen.

Kégeson skriver att de som turistar med bil gor firre stopp dn de som
cyklar pa grund av de logistiska hinder det innebir att beh6va limna
huvudleden och hitta en parkering i nirheten av det man vill stanna
for, vilket gor att de enda stopp som gors ofta dr for att dta eller tanka.
Dessutom, skriver han, missar ofta bilisterna sevirdheter vid sidan av
vigen. De som cyklar fardas i regel i ett langsammare tempo 4n de som
aker bil och de har ocksa littare att stanna for att kolla pa saker i
anslutning till vigen (KKdgeson, 2007). Han menar att detta innebar en
vinst for de foretag, muséer och dylikt som ligger 1 anslutning till
cykelvigarna dd de har stor chans att fa besok av cyklisterna (a.a.).
Kageson skriver dven att de som turistar med cykel dr begrinsade i hur
mycket packning de ar villiga att ta med sig, vilket gor att dessa turister
far skaffa mat pa den plats de befinner sig, antingen 1 form av picknick
fran en livsmedelsaffir eller genom att dta pa en lokal restaurang (a.a.).

Den ekonomiska effekten som cykelturismen bidrar med i en region ar
enligt Heldt och Liss fraimst i form av direkt konsumtion pa platsen.
Direkt konsumtion innebir exempelvis nir pengar spenderas pa mat,
dryck, boende, shopping, nojen, intriden till sevardheter, hyra av cykel,
service runt cykeln, ovrig transport och sa vidare (Heldt och Liss,
2013). Piket, Eijgelaar och Peeters skriver att den direkta
konsumtionen, som tidigare forklarades, utgor en viktig aspekt i hur
utvecklingen av cykelstrak kan gynna affirslivet och skapa eller

bibehalla arbeten pa platsen for utvecklingen (Piket, Eijgelaar och
Peeters, 2013).

Ritchie och Hall skriver att cykelturisterna, tack vare sitt lugna tempo,
stannar 6ver natten de perifera omradena (Ritchie och Hall, 1999). Och
trots att cykelturisterna spenderar mindre pengar per person och dag
jamfort med turisterna som viljer andra fardsitt under sin semester sd
spenderar de totalt sett mer under sin vistelse (a.a.). Genom att
investera pengar i cykelleder f6r turism kan det genereras intikter som
ger 6kad lokal naringslivsutveckling enligt Kdgeson. Han skriver att
overnattande cykelturister ofta inbringar mellan 700 till 1000 kronor i
intdkter per person och dag (Kédgeson, 2007). Heldt och Liss kommer i
sin studie fram till bland annat att varje besokare som 6vernattar
spenderar mellan 466 — 1233 kr per person och dygn (Heldt och Liss,
2013).

Ritchie och Hall skriver att cykelturismen 6kar 1 popularitet tack vare
att intresset for turism och rekreation utomhus 6kar da turister blivit
mer och mer medvetna om hilsa och de positiva effekterna av att réra
pé sig och att det finns ett storre intresse av miljovinliga semestrar
(Ritchie och Hall, 1999). Piket, Eijgelaar och Peeters menar att
overnattande cykelturister anviander bil och flyg i mycket mindre
utstrackning dn den genomsnittliga turisten gor (Piket, Eijgelaar och
Peeters, 2013). Ritchie och Halls slutsats ar att cykelturism dr en mer
miljévanlig form av turism och reseupplevelse vilket ger méjligheter for
utvecklingen av lokala foretag, liksom underhallet av den existerande
servicen genom anvandandet av cykelturism f6r ekonomisk utveckling
(Ritchie och Hall, 1999). Meschik skriver att hans studie av cykelleden
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lings Donau i Osterrike visar pa att utvecklingen av cykelleder kan
medfora fordelarna som turismen kan ge till en mindre miljépaverkan
an den som vanligtvis dr kopplad till turism (Meschik, 2012). Han
menar att det dr perfekt att satsa pa cykelturismen som en modell f6r
en mer hallbar utveckling pa de platser dir det gar att anordna
passande infrastruktur f6r det i kombination med attraktioner och

vacker vilbevarad natur (a.a.).

Pa manga stillen i Europa planeras det for infrastruktur f6r cykeln fr
att mota de behov som finns och f6r att stédja en utveckling och
6kning av cykelturismen 1 dessa omraden enligt Ritchie och Hall. Detta,
menar de, har lett till en 6kning av féretagandet i anslutning till dessa
omraden i form av exempelvis cykeluthyrning, boende och
restauranger (Ritchie och Hall, 1999). Detta ger i sin tur ekonomiska
tillskott till omrddena som kan anvindas for att underhalla den
befintliga infrastrukturen (a.a.). Kageson hinvisar till att i andra linder
utanfor Sverige har utvecklingen av infrastruktur for cykling gett féljder
av att det investeras 1 fler mojligheter f6r 6vernattning, uthyrning av
cyklar, caféer med mera (Kdgeson, 2007). Han skriver att cykelturismen
ger moijligheter f6r de boende pa landsbygden till fler intiktskallor
genom att bredda sin férsérjning. Han skriver ocksa att det finns goda
forutsittningar for att satsningar pa cykelturism kan bidra till den lokala
och regionala utvecklingen pa en plats (a.a.).

Ritchie och Hall menar att cykelturismen tycks erbjuda en méjlighet att
hjilpa den regionala ekonomin till ganska laga infrastrukturkostnader
(Ritchie och Hall, 1999). Cykelturismen, menar de darfor, verkar vara
en vardefull form av héllbar turismutveckling i landsbygd (a.a.).
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Figur 1: Oversiktlig karta 6ver Féré och Gotland. Figur av férfattaren
baserad pd data frdn openstreetmap.org © OpenStreetMaps
bidragsgivare. Licensierad som Open Data Commons Open Database
License.

Farostudie

On

Gotland ar Sveriges storsta 6, Gotlands kommun bytte 2011 namn till
Region Gotland. I texten som foljer ir alltsa Region Gotland och
Gotlands kommun samma aktér. Gotland dr ocksa ett eget lin.
Gotland ligger i topp bland de Svenska turistmalen, 6ver en miljon
minniskor besokte 6n under 2016 (Siafstrém, 2017). Faro dr det nist
populiraste turistmalet pa Gotland, efter Visby (Region Gotland,
2014b).

Fran Visby ar det 56 kilometer till Farosund som genom sitt farjelige
utgor den enda offentliga entrén till Far6. Firjor som pa 8 minuters
fird turar mellan Farésund pa Gotlandssidan och Broa pa Farésidan av
Far6sundet knyter thop Gotland med Far6. Firjorna ér en del av det
statliga vignitet och dgs av Trafikverket. P4 somrarna tas extra firjor in
for att klara av den 6kade trafiktitheten som ocksa resulterar 1 langa
kéer och att firjorna vissa tider pa dygnet gar i skytteltrafik mellan
Oarna for att lasta 6ver alla sommargister och boende.

Far6 som dr en av Gotlands 92 socknar har 504 bofasta invanare (SCB,
u.d.). P4 sommaren beriknas invanarantalet 6ka till ungefar 10 000
boende med alla sommargotlinningar och dessutom tillkommer Gvriga
bestkare som beraknas vara ca 300 000 personer om éret (Region
Gotland, 2014b). Den bofasta befolkningen pa 6n har minskat under
lang tid, men ingen annan socken pa Gotland har sa mycket fritidshus
som Far6 (Region Gotland, 2014b). Den nirmsta serviceorten ér
Far6sund. Det finns ingen ordinarie kollektivtrafik pa Far6. Under
sommaren forlings en busslinje ut pa 6n (Region Gotland, 2014b).
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Far6 dr 114 kvadratkilometer stor (Region Gotland och Holm, 2017)
och fran firjeldget i sydvist till fyren som ér beldgen pa den yttersta
Ostra spetsen 4r det ungefir 23 kilometer lings befintliga vagar.
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Figur 2: Oversiktlig karta 6ver FGré. Figur av férfattaren baserad pd data frén
openstreetmap.org © OpenStreetMaps bidragsgivare. Licensierad som Open Data
Commons Open Database License.

Faro ir vilbesokt bland annat pa grund av sin natur, sina badstrinder,
raukomraden och for att det varit bostadsort f6r Ingmar Bergman
under den senare delen av hans liv. Det ar dven hir vid Far6 kyrka han

ir begravd. On har inte alltid varit en turistmagnet. Fram till sa sent
som 1998 var Far6 militirt omrade och det var inte alla som hade
tilltrade (Region Gotland, 2013). Utlindska medborgare var tvungna att
himta tillstand for att betrida 6n. Idag ar hela 6n klassad som
riksintresse for friluftslivet (Region Gotland, 2014b).

Faro ér kint for sitt karga och speciella landskap bade 1 inlandet och
ute vid kusterna. Det finns stora ytor pa 6n bestdende av alvarmark
(Region Gotland, u.d.), det vill sdga naringsfattiga, karga omraden
bestaende av kalkhillar med ett tunt lager vixtlighet. Det utbredda och
intensiva betet av frimst lamm som pédgatt pa Faré under manga ér har
haft stor paverkan pa landskapsbilden vi ser idag, och ér en
forutsittning for det rika vixtliv som finns pa 6n (Martinsson, 2001).

Region Gotland tillhandahaller en interaktiv karta 6ver naturvirdena pa
on. Enligt denna karta kraver exploatering pa hela Far6 hansyn, och
stora delar dr dven markerade som att exploateringsmaijligheten ar
begrinsad och/eller exploatering ytterst begrinsad. Manga platser ar
markerade lager pa lager med olika naturvirden (Region Gotland, u.4.).
Region Gotland skriver att av Faros yta dr mer dn 80 procent utpekat
som riksintresse for naturvarden (Region Gotland, 2014b). Exempelvis
alvarmarker och sammanhingande jordbruksarealer tillhor de stora,
oregelbundna, 6ppna landskapsrum som har stora landskapsvirden och
ar kinsliga for férandringar (Region Gotland, 2014b).

Det finns 1 princip ingen god jordbruksmark pa Far6 skriver Region
Gotland 1 sina bebyggelseriktlinjer i den férdjupade 6versiktsplanen, de
anser att all den jordbruksmark som finns ér ett kulturlandskap som ar
nodvandig for smabruk och jordbruksforetag. (Region Gotland,



2014b). Det tinns manga befintliga gamla stentunar (typiska gotlindska
stenmurar) pa 6n, dessa ar kulturminnen som ar viktiga element i
landskapet och dr dessutom utpekade med biotopskydd (Region
Gotland, 2014b).

Ostergren menar att grinserna som drogs upp pa Faré 1690 blev raka
och skirande genom landskapet efter att stora delar av 6n bestatt av
allminningar och gemensamt bete. Akerbruket pa Far6 har aldrig haft
en sa stor betydelse som 1 andra delar av landet, vilket gjort att marken
aldrig genomgick det riktiga laga skiftet pa 1800-talet. Detta gor att
Far6 har behallit sina forskiftes sma arealer med stora splittringar 1
dgandet. Dessutom dr odlingen franskild (hdgnad fran) djuren pa 6n,
tvirtemot pa manga andra stillen didr man skiljer ut djuren fran
odlingarna (Ostergren, 2001).

Vignitet pa Far6 idag stimmer till stor del med det vignit som fanns
pa 1600talet och forhallandet mellan bebyggelsen och vagnitet har 1
stort varit samma i arhundraden. Vissa dndringar skedde férst med
bilens utveckling da dldre, mer naturskona slingrande vigar, ersattes
med rakare strickningar for bilen genom landskapet (Region Gotland,
2014b).

Idag finns som tidigare nimnts ingen infrastruktur for cykeltrafik pa
Far6 utan all cykeltrafik sker 1 blandtrafik i bilinfrastrukturen. Detta ér
ndgot som ses som ett problem av bade boende och turister, och ibland
varit uppe som dmne i de lokala tidningarnas insindarspalter. Nu senast
1 april 2018 skrevs en insindare som belyser att inga satsningar gors pa
alternativ till bilen, och problemet med att dela de smala vigarna med

bilar som i hga hastigheter har malet instéllt pa 6ns badstrinder
(helagotland, 2018).

Foreningen Fard framtid har i sina skrifter (Far6 framtid, 2016 och
2017) som siljs varje sommar till boende och turister tagit fram olika
cykelstrickor de tvd senaste aren som kan anvindas for rekreation,
dessa har sammanstallts i kartor inne 1 skrifterna. Strickorna bygger pa
anvandningen av frimst traktorvagar och dylikt, och olika lingder finns

att valja pa.

Kommunens planer

Gotlands kommun anser i IZsion Gotland 2025 (2014) att de trafikslag
som bor prioriteras 1 planeringen ar gang- cykel- och kollektivtrafik for
att kunna uppna hallbar utveckling pa 6n. En malbild regionen har dr
att “Alla méinniskor pa Gotland ska ha maojlighet att effektivt, sikert
och pa miljémissigt langsiktigt hallbart vis forflytta sig mellan bostad,
arbete, skola och fritidsaktiviteter” (Gotlands kommun, 2014, s. 25).
Det kommunen menar med detta dr att minniskor ska kunna forflytta
sig exempelvis kollektivt, till fots eller med cykel 1 sin vardag i stillet f6r
att vara bundna till bilen, oavsett var de bor. Som tidigare nimnts ar
det svirt att f6rsorja glesbefolkade omraden med kollektivtrafik, varfor
de aktiva transporterna blir viktiga pa dessa platser. Dessutom vill
kommunen att cykeltrafiken ska 6ka med hela 30% inom 15 ar
(Gotlands kommun, 2014). Detta betyder att det krivs stora insatser
for att regionen ska kunna uppna sina visioner, dven utanfor titorterna.
Regionen skriver i sin energiplan f6r region Gotland, Energi 2020, att de
vill underlitta for transport med cykel, dven for lingre resor (Region
Gotland, 2014a).
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I 6versiktsplanen star dven att ldsa att en heltickande cykelled bor
planeras pa 6n for turismens utveckling (Gotlands kommun, 2010).
Turismen 4r en av de viktigaste niringarna pa Gotland och
utvecklingen av turismen namns flertalet ganger 1 kommunens
oversiktsplan (a.a.). I den foérdjupade oversiktsplanen for Faro star att
ldsa att ett uttalat mal fran Regionen dr att Gotland ska 6ka sin
attraktivitet som besoksmal, vilket de anser stiller krav pa utbyggnad av
infrastrukturen for cykeln (Region Gotland, 2014b).

Pa hemsidan f6r Visit Gotland lockar man till cykelsemester pa
Gotland genom att marknadsfora 6n som Sveriges bista plats f6r detta
1 och med en kustnira och naturskén cykelled” 1 form av
gotlandsleden som gar lings hela 6n (Gotlands media, 2017). Men 1
realiteten ar Gotland inte helt och hallet planerat och anpassat for
cyklismen och cykelturismen idag i och med bilvigarnas utformning
och avsaknaden av separerade cykelvigar frimst pa den norra delen av
6n. Dessutom anvinder manga bilvigarna att cykla pa 1 stillet f6r den
utmarkerade leden dir den ar separerad fran biltrafik, troligtvis pa
grund av att bilvigen dr den effektivaste vigen mellan manga
malpunkter. I 6versiktsplanen f6r Gotland menar kommunen dock att
planeringen av cykeltrafik ska ta hinsyn till den kortaste vigen mellan
tva malpunkter (Gotlands kommun, 2010).

Region Gotland skriver i den férdjupade 6versiktsplanen f6r Fard att
det dr farligt och otrevligt att som cyklist behGva vistas pa samma vig
som bilar, de menar ocksa att detta fir manga att inte ens Gverviga
cykling som ett alternativ (Region Gotland, 2014b). De skriver ocksa
att detta inte ar foérenligt med Nollvisionens krav pa siker trafik att
blanda oskyddade trafikanter med biltrafik i hég hastighet (a.a.).

I den fordjupade 6versiktsplanen f6r Faro skriver Region Gotland att
satsningar pa aktiv transport i form av cykelvdgar ger 6kad trivsel,
trygghet, sikerhet och tillgianglighet for bade de fast boende och de
som ir turister pa 6n (Region Gotland, 2014b). Regionen anser vidare
att landsbygdsturismen skulle kunna utvecklas med en 6kad
cykelturism pa 6n genom fler gistnitter och for de som bor och verkar
pa Far6 i forlingningen 6kad sysselsittning (a.a.). De menar alltsa att
turismen ger forutsattningar for en levande landsbygd pa 6n. Genom
att skapa arbetstillfillen och stddja nya etableringar sd bidrar turismen
till att stodja fast boende pa 6n (a.a.).

Vidare skriver Region Gotland i sin fordjupade 6versiktsplan for Faro
att den Okade turistsatsningen ger en 6kad trafik de mest intensiva
veckorna under sommarsasongen pa linsvagen pa 6n dar det redan nu
ar mycket hogt tryck (Region Gotland, 2014b). Det kommunen ser
som l6sningen pa detta dr satsningar pa bland annat cykelvagnat, sa att
bestkare kan stilla bilen och istéllet anvanda sig av aktiv transport runt
pa 6n. Sikra cykelstrak menar regionen ir en del av den tekniska
infrastrukturen som utgor en viktig forutsittning for att Far6 ska kunna
utvecklas (a.a.).

Regionen skriver i sin fordjupade 6versiktsplan for Faro att det pa
landsbygden idag finns brister i sikerheten for cyklister, da det ofta inte
finns avgrinsade cykelvagar utan cyklisterna tvingas dela yta med andra
fordon i hég hastighet (2014b).

I kommunens dokument gar att finna att de 6nskar cykelvig mellan
Broa-Kyrkviken, Kyrkviken-Sudersand och Sudersand-Ekeviken.
Kommunens férsta prioritet i dragningen av cykelvig dr strickan
mellan Kyrkviken och Sudersand/Ekeviken (Region Gotland, 2014b).
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Omrédet Sudersand ir utpekat som turistzon i den férdjupade

oversiktsplanen for Faro (a.a.).

De skriver vidare att vardagscyklare och arbetspendlare ofta prioriterar
att vigen dr snabb och gen, medan rekreationscyklister tros féredra att
leden ar naturskén och passerar lokala beséksmal (Region Gotland,

2014b).

I gestaltningsriktlinjerna 1 den fordjupade 6versiktsplanen for Faro
skriver kommunen att kompletterande ging- eller cykelbanor kan
tillitas utmed befintliga vigar pa 6n, och/eller som strik/stigar genom
naturomraden for att kunna knyta ithop exempelvis badplatser och
turistmal (Region Gotland, 2014b). De skriver att enskilda vigar och
lagtrafikerade linsvigar skulle kunna utgora en del i ett mojligt vignat
tor cykel (Region Gotland, 2014b).

All form av exploatering ska ske i harmoni med bevarandet av de unika
natur och kulturvirden som finns pa Far6 enligt Region Gotland
(2014b).

Faltstudie

Filtstudien pa Far6 ar utférd genom observationer pa plats och jag har
dessutom filmat lings hela strickan dir en cykelled kan vara aktuell,
lings med bilvigen, da denna strickning till stor del utgdér den mest
effektiva vigen mellan fitjeldget pd Firo och Sudersand/Ekeviken.

Det ar svart att bedoma kinslan av platserna och sensoriska kvaliteter
da dessa dndras markant over aret pa Far6, en plats som pa vintern
uppfattas som lugn och 6de kan pa sommaren uppfattas som levande
och i rorelse - varfor jag valt att inte bedoma detta pa platserna under
mitt besok 1 april.

Nedan redovisas faltstudien uppdelat i delomraden med bérjan vid
entrén i den sédra delen av 6n och en kompletterande karta med siffor
som korrelerar med de siffror som star skrivna vid delomridena i

texten.

Sida 20



Raukar

Raukar

Indisk marknad

Omraden
Omradesgréns
Huvudvag
Aldre vig
Utsikt
Koppling

Infocenter

X % @ > 1t b B

Boende
Camping
Kyrka
Restaurang
Café
Sevardhet

Annan milpunkt
med tillhdrande
fext

Sida 21


https://opendatacommons.org/licenses/odbl/
https://opendatacommons.org/licenses/odbl/

Delomrdden

Omrade 1 - Broa

Entrén till 6n sker hir med firjan som tidigare nimnts. Ett relativt
oppet omriade med en lutning upp in mot 6n. Platsen visar tydligt pa
det kulturella arvet i och med béade beteslandskap, typiska byggnader
med agtak, kvarn och den tydliga karga karaktiren som 6n blivit kind
for. Vid firjeldget finns en kiosk med cykeluthyrning och lingre upp 1
omradet lings vigen som dt Ost finns en gardsbutik.

Omréde 2 - Ajnens och Odehoburga

Detta omrade innefattar en ganska stor areal av likartad milj6 omkring
vigen. Det ir relativt slutet mellan tallskogen men 6ppnas ibland upp
av spridd bebyggelse och glesare bevuxna beteshagar. Det finns en
gardsbutik 1 anslutning till bilvigen. Hir ligger dven en camping.

Omréde 3 - Kyrkuviken

Hir 6ppnas landskapet upp och hir finns strickans tydligaste
landmirke, Far6 kyrka, som ocksa har blivit en malpunkt f6r manga
turister pa senare ar i och med Ingmar Bergmans grav pa den
tillhérande kyrkogarden. Innan avfarten till kyrkan gar en vig in till vast
mot Lauters och raukomradet. P4 motsatt sida om kyrkan finns en vig
in mot Hammars. I anslutning till kyrkan och dess parkering finns
Faros infocenter med liten butik. Vid kyrkan och infocentret finns en
gardsbutik. D4 bilvigen gar pa den Ostra sidan av kyrkan har man vy
over Kyrkviken nir man firdas pa vigen som sluttar ner fran kyrkan.
Efter kyrkan pa den vistra sidan dr det 6ppen betesmark, pa motsatt
sida finns en byggnad som forr varit en konsumbutik men som nu
under somrarna inhyser en indisk marknad. Bergmancenter och Far6
museum med tillhérande café ligger lite norr om nimnda byggnad, och

bredvid det dven 6ns enda barnomsorg i form av férskola och fritids

drivet av ett fordldrakooperativ.

Omride 4 - Mdllnor

Vigen gar pa Ostra sidan lings med Mollnor trask vilket ger en bra vy
over vattnet da omradet dr Gppet. Parallellt, 6st om huvudleden gar den
“gamla vigen”, en grusvag som forr var den huvudsakliga vigen i
omradet men som nu frimst brukas av de boende och sommarboende
lings med grusvigen. Lings den gamla vigen har man mer kontakt
med havet i och med Méllnorviken 6st om vagen. Den gamla vigen
ateransluter innan backen upp 1 slutet av omradet.

Omréde 5 - Langhammarsvégens infart

Vil uppe pa toppen av backen finns en infart till vinster som leder till
Langhammars raukomride (kopplad till vagen vid kyrkan mot Lauters).
Efter infarten 4dr vigen pa bada sidor omgirdad av stentunar en bit frin
vagen. Omradet ar Oppet.

Omrade 6 - Kuten
Hir ligger bebyggelse nira vigen och sinkt hastighet pd sommaren.

Hir ligger ett créperie, och dven en ytterligare restaurang, ett café och
bed and breakfast.

Omréde 7 - Friggars

Plotsligt efter cafét 6ppnas landskapet upp, och ger en vy 6ver
Friggarsviken i1 6st och hamnen dir. I vist finns utspridd bebyggelse
bakom stentunar och i 6vrigt 6ppet landskap narmst vagen.
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Omréde 8 - Backen

Omrédet dr 6ppet och sluttande uppat i borjan av strickan. Fortsatt
6ppet med tall-betesmark péd den vistra sidan och gles tall/enbestind
pa den 6stra vilket senare byts mot 6ppna filt nirmst vigen. Vigen
inramas delvis med stentunar.

Omrade 9 — Hembygdsgarden och gamia vagen

Hogre bestand av tallar efter hembygdsgarden lings bada sidor av
huvudleden. Det 6ppnas upp i mitten av strickan dir omgivningen
bestar av beteshagar for att sen dter bli mer slutet med spridd
bebyggelse. Parallellt med huvudleden pa den 6stra sidan finns den
“gamla vigen” som forr var huvudled, den bérjar vid infarten till
hembygdsgarden. Det finns flera vigar frain den nuvarande huvudleden
som kopplar till den gamla vigen. Mellan den gamla och nya vigen
ligger en gardsbutik. Lings den gamla vigen ligger ett konferenscenter
med boende, ett bed & breakfast och tva restauranger. Vackra vyer
lings vigen ut 6ver havet i Ost pa vissa delar av strickan.

Omrade 10 - Korsningen och Sudersand

Fyrvigskorsning som leder ned at Sudersand, upp at Ekeviken, at den
norra delen av 6n (Norsta Auren och Far6 fyr) och at firjehallet. Vid
korsningen ligger en lunchrestaurang/café och en butik. Vid Sudersand
ligger flertalet restauranger, camping, minigolf, boende, och manga av
de sommarboende gisternas stugor. Anledningen till att mycket service
och annat dr samlat hir ér stranden Sudersand som lockar manga

turister pa somrarna.

Omréde 11 - Sudergarda och Ekeviken

Lings vigen at Ekeviken ligger 6ns enda livsmedelsbutik och ett bageri.

Hir fardas mycket folk pa sommaren. Relativt slutet omride med
tallskog och ganska tit (f6r 6n) men spridd bebyggelse lings bada sidor
av vagen. I slutet av strickan ligger Ekeviken som dven det dr ett
populirt turistmal for badgister. Aven hir ligger manga av
sommargisternas stugor. Lingre upp pa vigen (utanfér omradet) finns
ytterligare en camping och gardsbutik samt den stora och populira
badstranden Norsta.

Sammanfattning av filtstudien:

Unders6kningen gav att det bade pa den Gstra och vistra sidan av
vigen finns stora ytor som idag anvinds som bete for djur, frimst da
lamm. Det finns tunar pa manga stillen i landskapet, vilka bland annat
avskiljer omradet vid viagen med omkringliggande funktioner.
Attraktiva vyer finns pa ett flertal stillen pa 6n, da fraimst kopplade till
havs- eller vattenkontakten. Langs tva striackor ror sig huvudleden
parallellt med éldre vigstrickningar, vilka dr anslutna till huvudleden.
Manga av verksamheterna och malpunkterna pa 6n finns i anslutning

till huvudbilvigen och den norra av de gamla vigarna.
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Intervjuer
Nedan foljer sammanstéllningen av intervjuerna utforda pa Faro.

Instillningen till en eventuell cykelled:

Samtliga respondenter 4r positivt instillda till en cykelvig pa 6n. Flera
av respondenterna uttrycker det som att det 4r sa pass sjalvklart att
infrastruktur f6r cykeln behovs pa 6n att det redan borde varit 16st.

Hur det skulle gynna Faro6:

En av respondenterna menar att utveckling av infrastruktur f6r cykeln
skulle gynna cyklisterna pa 6n 1 och med 6kad sikerhet. Vissa
respondenter tror att en del av de som idag aker bil skulle vilja att cykla
i stillet om det fanns infrastruktur for det, vilket skulle resultera i farre
biltransporter pa 6n. Okad turism framkom ocksa i intervjuerna som
en mojlig foljd av en utveckling av infrastrukturen for cykel. En
respondent reflekterade Gver om det kanske skulle vara en annan typ av
turister som lockades till 6n. Tva respondenter menade att en
utveckling av cykelinfrastruktur skulle gynna manga av de verksamheter
som finns pa on, varav en sa att man da skulle kunna cykla i sitt eget
tempo och littare kunna stanna till. En mojlig £6ljd av en eventuell
utveckling trodde en respondent skulle vara att det etableras fler
verksamheter pa 6n.

Varfor en cykelled behovs:

Under intervjuerna framholls den radande trafiksituationen pa 6n som
orsaken till att infrastruktur avsedd for cykeln behovs, detta da det ar

mycket trafik pd 6n pa somrarna som gor det osdkert for cyklister. En
av respondenterna uttryckte det: ”Det dr fullstindigt livsfarligt att cykla
pa Far6”. Vissa av respondenterna uttryckte oro for att det skulle
hinda nagon svar olycka pa 6n 1 och med ridande trafiksituation.
Firjan nimndes av tva respondenter som en orsak till oron da den
resulterar i att trafiken kommer i sjok. Flera respondenter nimnde att
stora fordon, som traktorer och husbilar, bidrar till att det ar osdkert att
cykla, da de resulterar i trafik som stoppas upp och farliga
omkorningar. Tva av respondenterna ansag att bilisterna pa 6n under
sommaren inte respekterar cyklister.

Var en cykelled behévs:

Alla respondenter anser att en vag mellan Broa och Sudersand behovs,
och en majoritet anser att den beh6vs mellan dven mellan Sudersand
och Ekeviken.

Sedan framkom skilda 6nskemal om en ytterligare utbyggnad av
cykelnidtet pa On, till raukarna, mellan Ekeviken och Langhammars och
runt niset (bilvdgen som gar i en loop i noddst).

Hur den borde utformas:

Den snabbaste vigen sa fyra av respondenter var viktigt for
utformningen av infrastruktur for cykeln, for att kunna anvindas som
transportstricka. En av dessa respondenter uttryckte att det kunde vara
virt att gora nagon avkrok for en sevardhet men inte annars och en

annan respondent hinvisade till att Far6 framtid har gjort cykelkartor
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for rekreation redan. En respondent tyckte att en cykelled kunde ga
antingen lings med vigen eller utanfér. En respondent sa att separata
cykelvigar inte passar in i landskapet pa on.

En respondent uttryckte att ett alternativ dr att anvinda de gamla
huvudvigarna pa 6n som del i en cykelled genom att sinka hastigheten
pa dessa och stinga f6r genomfart av bil. En annan respondent sa att
det finns andra traktorvigar och dylikt, men att dessa resulterar i
flertalet grindar som man maste stanna upp och 6ppna.

Det var skilda 6nskemal om utformningen av vigen, vissa uttryckte att
en separat vag ar det ”basta”, medan andra ansag att bilvigen borde
breddas for att géra plats for cykeln. Beldggningen nimndes ocksa av
tva respondenter, dir en anser att vigen ska vara asfalterad och en
annan inte nédvindigtvis tyckte att vigen behéver vara det sa linge
den halls efter f6r att undvika potthal.

En respondent anser att 6n inte ska ”’serveras” for mycket, besokare
ska fa uppticka den sjilva.

Forslag Faro
Med bakgrund i vad som framkommit i texter om Faro, faltstudier och intervjuer.
Se Figur 4.

I Regionens dokument bedoms att en cykelled beh6vs hela vagen fran
Broa till Sudersand och Ekeviken, uppdelat pa olika delar med olika
prioritet (Region Gotland, 2014b). Denna asikt delas till stor del av
respondenterna, vilka uttryckte att trafiksituationen lings denna stricka
g0r att infrastruktur for cykeln maste utvecklas. Av filtstudien
framkom att manga av de malpunkter som finns pa 6n ir beligna i
anslutning till denna strickning. Den enda offentliga entrén till 6n dr
vid Broa. Sudersand och Ekeviken ér populira badstrinder. Mellan
eller i anslutning till dessa punkter finns restauranger, caféer, kyrkan
och boende. Sammantaget innebdr detta att strickningen av cykelleden
borde vara just denna.

Kommunen uppger att vid planering av cykeltrafik ska hinsyn tas till
den kortaste vigen mellan tvd malpunkter (Gotlands kommun, 2010).
Denna asikt uttryckte dven vissa respondenter. Regionen menar att
vardagscyklare foredrar en gen vig, medan rekreationscyklister dock
foredrar kopplingar till lokala besksmal och att leden dr naturskén
(Region Gotland, 2014b). Det faktum att det finns mojligheter att gra
avstickare pa traktorvagar och dylikt (Far6 framtid, 2016 och 2017) gbr
att det dnda gar att gora lingre rekreativa turer pa cykel om sd 6nskas.
For att kunna ta sig fram till ”avstickarna” eller andra malpunkter
sikert, effektivt och pa ett hallbart vis (Gotlands kommun, 2014) sa
krivs en siker cykelled da den huvudvig som finns idag inte ar siker
att cykla pa vilket bade respondenterna och Region Gotland (2014b)

anser.

Sida 25



En stor del av 6n har stora naturvirden (Region Gotland, u.d.) varfér
det kridvs en medvetenhet i planeringen for att gbra ingreppen sa sma
som moijligt. Regionen menar att all form av exploatering ska ske 1
harmoni med bevarande av 6ns unika natur- och kulturvirden (Region
Gotland, 2014b). Bade alvarmarker och jordbruksmark bedoms
innehalla stora landskapsvarden och vara kinsliga for férandringar
(a.a.). De stentunar som finns pa 6n ir dessutom klassade med
biotopskydd och som viktiga element i landskapet (a.a.). Stora delar av
On anvinds som betesmark, vilket framkom i faltstudien eftersom stora
ytor kunde ses fran vigen. Far6 dr ett av de fa omraden som behallit
det smaskurna gammalsvenska kulturlandskapet med stor dgosplittring
dir odlingen skiljs frin djuren snarare n tvirt om (Ostergren, 2001).
Aven detta ir ndgot som maste tas hinsyn till i planeringen, da ingrepp
1 form av en cykelled genom betesmark skulle innebara grindar eller
faristar lings den nya leden. Grindar som ofta ar fallet pa de mindre
vigar som finns pa 6n, skulle innebira oro hos markigare da grindarna
inte alltid stings av de passerande. I gestaltningsriktlinjerna for Faro gar
att finna att kommunen anser att kompletterande infrastruktur for
cykeln kan tillitas utmed befintliga vigar pa 6n, alternativt som strak
eller stigar genom naturomraden for att kunna knyta ihop malpunkter
(Region Gotland, 2014b). Av filtstudien framkom att det till stor del
finns 6ppen yta mellan vigen och kringliggande stentunar, skog eller
bebyggelse. Anvinds ytan bredvid den befintliga vigen undviks ingrepp
i andra natur- och landskapsvirden pa 6n. En av respondenterna
uttryckte att separata cykelvdgar inte passar in i landskapet pa on.

Regionen skriver att enskilda vigar skulle kunna anvindas som en del i
cykelinfrastruktur pa 6n (Region Gotland, 2014b) och detta framkom
dven under intervjuerna som ett alternativ under férutsittning att det

inte innebdr en omvig och grindéppningar f6r cyklisten. Av faltstudien
framkom att det finns tva aldre vigar pa 6n som ansluter och gar
parallellt med den nuvarande huvudleden, vilka inte innebir omvigar
eller grindoppningar.

Av intervjuerna framkom ocksa tankar om att en cykelled skulle kunna
gynna de verksamheter som ligger 1 anslutning till strickningen.
Faltstudien visade pa att méanga av de verksamheter som dr kopplade
till turismen péd 6n dr beldgna i nira anslutning till den befintliga
huvudleden och en av de ildre vigarna pa 6n. Detta har troligtvis att
gbra med att vignitet och férhallandet mellan detta och bebyggelsen i
stort sett varit likadant under en ling tid (Region Gotland, 2014b).
Nigot som kom upp under intervjuerna var att de befintliga gamla
vigarna skulle kunna stingas for genomfart for biltrafiken och goras till
en vag for cykelforetrade, detta skulle gora att de verksamheter som
ligger i anslutning till vigen fortfarande ir tillgangliga f6r de bilburna
gasterna.

Sammantaget utg6r detta grunden for mitt forslag (se Figur 4) att en
cykelled bor ga fran Broa upp till Sudersand lings med den befintliga
huvudledens Ostra sida, for att de tva aldre vagarna ska kunna inga i
denna cykelled. Detta skulle kunna ske antingen genom en breddning
av den befintliga vigen eller som en separat vig i anslutning till
bilvagen. Vidare bor den fran Sudersand ledas upp mot Ekeviken, pa
ena eller bada sidor om den befintliga bilvigen.
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Diskussion

Forslaget

I samklang med det som star att ldsa i regeringens proposition om att
det finns outnyttjade potentialer for turismutvecklingen pa landsbygden
(Naringsdepartementet, 2018) sa skriver dven Region Gotland att
turismen pa 6n skulle kunna utvecklas (Region Gotland, 2014b) vilket
ar ett av deras uttalade mal (Gotlands kommun, 2010). Regionen
skriver dock att en 6kad turistsatsning pa 6n ger 6kad trafik under
sommarsisongen, varfor de vill satsa pa den aktiva transporten 1 form
av cykel (Region Gotland, 2014b) vilket de bedémer kan hjilpa
turismens utveckling pa Gotland (Gotlands kommun, 2010). Detta
menar de stiller krav pd utveckling av infrastruktur f6r cykeln (Region
Gotland, 2014b) vilket Kéageson (2007) ocksa ser som en férutsittning
for att kunna locka cyklande turister. Regionen har ocksa som ett mal
att alla méinniskor pa 6n ska kunna forflytta sig pa ett miljomassigt
hallbart, effektivt och sikert sitt (Gotlands kommun, 2014).

Vid bade kartliggningen och utvecklingen av landskap ar det viktigt att
involvera de manniskor som ber6rs av detta och vet hur ”deras”
landskap ser ut enligt Landskapskonventionen (Council of Europe,
u.d.). Detta gor att vid utveckling av en eventuell cykelled pa 6n dr det
viktigt att ta del av de berdrda invanarnas syn pa sitt landskap for att
kunna fa en bild av deras vardagslandskap. Det idr ocksa viktigt dd de
lokalboendes vardagscykling i litteraturstudien visat sig utvecklas efter
anliggningen av turistcykelleder (Kéageson, 2007; Meschik, 2012). Det
som utvecklas for turismen kan alltsa visa sig vara till nytta aven for de
lokalboende pa en plats. Detta bor ocksd kunna ge en social utveckling

pa platsen, da de personer som inte har tillgang till bil ges storre
moijlighet att rora sig fritt.

En forutsittning for att Far ska kunna locka cyklande turister édr att
det finns bilfri infrastruktur 1 tillricklig man for detta andamal
(Kageson, 2007). Om det inte finns infrastruktur f6r cykeln kan de
positiva ekonomiska effekterna som cykelturismen hade kunnat ge
begrinsas (Ritchie och Hall, 1999). Enligt Schantz (20006) dr den
snabbaste vigen viktig, detta vilket 4ven Gotlands kommun (2010) tagit
fasta pa. Detta krockar dock med Heldt och Liss slutsats att
cykelturister foredrar lingre cykelleder framfor kortare (Heldt och Liss,
2013) och Regionens teori, om att turister tros foredra att leden ar
naturskon (Region Gotland, 2014b). Forslaget som getts i kombination
med de rekreationsvigar som Far6 framtid visar i sina skrifter (Faro
framtid 2016 och 2017) borde dock kunna uppfylla kraven f6r bade
vardags- och rekreationscyklister. Rekreationsvigar finns som sagt
redan utpekade pa On, vilka skulle kunna utgora ett komplement for
dem som vill cykla lingre. Det som saknas idag dr infrastruktur som
stodjer en siker transport till dessa rekreationsvigar och till andra
malpunkter pa on.

Genom att 1 forslaget anvinda befintlig infrastruktur som en del 1
utvecklingen av en cykelled, vilket framhalls bade av Regionen (2014b),
1intervjuerna och efter filtstudien som ett forslag, kan kostnaderna for
leden minska (Kédgeson, 2007). Detta ger troligtvis ocksa en miljévinst
och skulle vara positivt med tanke pa de naturvirden som finns pa 6n,
att ateranvinda i stillet for att bygga nytt.

Forutom infrastruktur f6r cykeln krivs att det finns andra funktioner sa
som restauranger och butiker i tillricklig mén i anslutning till den
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tinkta ledens strickning for att fa ekonomiska férdelar som kan stétta
den regionala utvecklingen (Heldt och Liss, 2013; Piket, Eijgelaar och
Peeters, 2013). Detta da den direkta konsumtionen verkar ge en stor
del av det ekonomiska tillskottet till platsen (Heldt och Liss, 2013;
Piket, Eijgelaar och Peeters, 2013; Kageson, 2007). Aven Regionen
bedomer att de som cyklar pa fritiden uppskattar att leden passerar
lokala bes6ksmal (Region Gotland, 2014b). Det faktum att cykelturister
firdas langsammare och stannar over natten i perifera omraden
(Ritchie och Hall, 1999) g6r ocksa att det dr bra om boenden finns i
anslutning till infrastrukturen. Av filtstudien framgick att manga av de
verksamheter som finns pa 6n med kopplingar till turismen 4r beldgna i
anslutning till den befintliga bilvdgen och en av de ildre vigarna pa 6n,
varfOr det d4r motiverat att placera en cykelled hir. Det finns sa pass
manga verksamheter lings med den foreslagna strickan for cykelleden
pa On att det ar rimligt att anta att cykelturismen skulle kunna ge ett
ekonomiskt tillskott, samtidigt som det verkar finnas utrymme for fler
verksamheter att etableras. I intervjuerna framkom att de lokala
niringarna troligtvis skulle kunna dra nytta av en cykelled pa 6n. Vidare
utveckling av foretagandet framkom bade i intervjuerna och i
litteraturstudien (Kageson, 2007; Piket, Eijgelaar och Peeters, 2013;
Ritchie och Hall, 1999) som en méjlig £6ljd av utvecklingen av en
cykelled.

Generellt

Enligt landsbygdspropositionen ér turismen en viktig del 1 utvecklingen
av landsbygden, och det ar ocksa pa landsbygden de bista
forutsittningarna for att locka turister finns (Néringsdepartementet,
2018). Men for att inte riskera att landsbygdens landskap forstors av

turismens framfart (Council of Europe, u.a.; Csorba och Bodnar, 2007)
s behovs satsningar pa miljévinligare former av turism. Den aktiva
turismen i form av cykelturism framhalls i den nationella cykelstrategin
kunna ge landsbygden nya forutsittningar for naringsutvecklingen
(Naringsdepartementet, 2017). Cykelturism kan bidra till regional
utveckling och édr en mer miljévinlig form av turism (Meschik, 2012).

Turister som forflyttar sig med cykel har visat sig ha storre bendgenhet
att rora sig in mot perifera omraden pa destinationen (Ritchie och Hall,
1999). En foérutsittning for att en destination ska kunna locka
cykelturister 4r att det finns tillricklig, siker och trafikseparerad
infrastruktur f6r cykeln (Kageson, 2007). Andra faktorer pa platsen for
utvecklingen har efter litteraturstudien visat sig spela in i att bade locka
turismen och sedan kunna fid de ekonomiska férdelarna som kan
komma av denna. Att malpunkter och faciliteter f6r mat och
konsumtion finns i tillrdcklig man i anslutning till infrastrukturen har
dven det betydelse (Heldt och Liss, 2013; Piket, Eijgelaar och Peeters,
2013). Anledningen ir att ett viktigt ekonomiskt bidrag som
cykelturism ger ér i form av den direkta konsumtionen pa en plats
(Heldt och Liss, 2013; Piket, Eijgelaar och Peeters, 2013), dessutom
stannar cykelturisterna lingre pa grund av sitt tempo, Overnattar i
perifera omraden (Ritchie och Hall, 1999) och har en stérre bendgenhet
att stanna vid besoksmal lings vagen (Kédgeson, 2007).

Det ar viktigt att ta hinsyn till varje enskilt landskap (Council of
Europe, u.a.) vid utveckling, varfér en bedémning av natur, kultur,
sociala och ekonomiska virden bor goras pa varje plats for att fa reda
pa vilka mojligheter och svarigheter som finns. Det dr darfor ocksa
viktigt att involvera lokalbefolkningen i utvecklingen av landskap
(Council of Europe, u.a.) for att ge sin bild av sitt vardagslandskap. Det
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ir de boende som paverkas mest av forindringar 1 sin narmilj6é och
detta kan komma att paverka deras livskvalitet. Ska en eventuell
cykelled fungera for turismen pa en plats sa maste den ocksa fungera
for de boende, detta da det ar deras vardagslandskap som ber6rs varvid
det dr viktigt att involvera dem i arbetet. De boende pa en plats har
dessutom kunskap om sin narmiljé som inte alltid kan fis genom besok
pa platsen eller studier av kartmaterial. Cykelleder som utvecklas brukar
1 forsta hand brukas av turister och f6r rekreationscykling, for att
senare kunna 6verga till att brukas f6r vardagscykling och mer av de
som bor pa platserna (Kageson, 2007; Meschic, 2012). Detta gor att en
led f6r cykelturism som dr planerad i samarbete med lokala intressenter
skulle kunna bidra till 6kad rérlighet och mindre miljépaverkan dven
hos dem som bor pa platsen édret runt. Det kridvs dock en avvigning
mellan det som framkommit kunna vara turismens 6nskemal och

vardagscyklarnas 6nskemal i utformningen av en cykelled.

I litteraturen har jag funnit att utvecklingen av cykelleder kan frimja
den regionala utvecklingen till stor del genom den direkta
konsumtionen av turismen (Heldt och Liss, 2013; Piket Eijgelaar
Peeters, 2013; Kageson, 2007). Det krivs dock att det finns tillrdckliga
kopplingar mellan infrastrukturen fér cykeln och platser for
konsumtion (Heldt och Liss 2013; Piket, Eijgelaar och Peeters, 2013).
Detta ger da i sin tur ett ekonomiskt tillskott till de verksamheter som
finns pa platsen, vilket skulle kunna bidra till utveckling av
verksamheterna, fler verksamheter, fler arbetstillfillen och 6kade
inkomster.

Utvecklingen av en cykelled tycks, under férutsittning att det finns
tillricklig och adekvat infrastruktur och kopplingar till tillrickligt manga
faciliteter f6r konsumtion, kunna bidra till den regionala utvecklingen

pé ett ekonomiskt och socialt sitt och dessutom kunna hjilpa till att
minska turismens och lokalbefolkningens miljépaverkan.

Min slutsats ar att for att kunna stodja den regionala utvecklingen pa
Gotland, och troligtvis dven i eller pa andra nuvarande eller potentiella
turistorter genom utvecklingen av cykelleder, dr det viktigt att koppla
infrastruktur till de virden som finns f6r turister och boende. Det vill
siga att det ska vara moijligt att nd malpunkter och aktiviteter pa ett
enkelt, tryggt och effektivt sitt till cykel pa platsen. Dessutom ar det
viktigt att utvirdera varje landskap med hjilp av de som har det som
sitt landskap”.

Metoddiskussion

Urvalet av respondenterna ér gjort genom att vilja ”lokala experter”,
detta da de har inblick i bade att bo pa 6n och hur det uppfattas av
turister. Genom att dven intervjua turister och sommarboende sa skulle
en storre bild av landskapet och behoven kunna visas. Dessutom ir alla
respondenter i 6vre medeldldern eller hogre, vilket gor att den yngre
generationens syn pa en eventuell cykelled inte finns representerat i
detta atbete.

Av de beskrivna metoder som jag kunde hitta for att analysera landskap
kunde jag inte finna nagot som passade for mitt andamal. For det
forsta sa utfordes studien inte i stadsmiljo, dit manga metoder ar
anpassade. For det andra sa var de metoder jag kunde hitta alldeles f6r
omfattande och tidskrivande for att jag inom ramarna for arbetet
skulle kunnat utféra nigon av dem med tillfredstillande resultat. Jag
undersokte inte de sensoriska kvaliteterna i detta arbete pa grund av att
de skiljer sig mycket mellan sisongerna pa 6n. Att utféra jimférande
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analyser under vinter- respektive sommarhalvaret hade kunnat ge en
bittre bild av hur landskapet och situationen ar pa 6n.

Avslutande kommentarer

Arbetet har behandlat hur utvecklingen av en cykelled kan frimja
regional utveckling, vilket den tycks kunna gora genom att dra turism
och pa sé sitt frimja utvecklingen av arbetstillfillen och féretagande till
en mycket ligre paverkan pa miljén dn vad bilturismen gér. Med ritt
placering tycks en cykelled kunna bidra till ett betydande ekonomiskt
tillskott till verksamheter med anknytning till den. Dessutom verkar det
kunna frimja hilsan pa platser dar infrastruktur f6r cykeln utvecklas i
och med att de som bor pa platserna f6r utvecklingen ges mdoijlighet att
anvinda cykeln som transport och rekreation pa ett sikert sitt.

Ett heltickande vilutvecklat system pa hela 6n skulle kunna ge 6kade
ckonomiska effekter som skulle gynna hela 6n, bade ekonomiskt och
miljémissigt i och med en 6kad miljévanlig turism. Dessutom skulle
detta kunna locka de turister som viljer resmal med cyklingen som
huvudfokus om det satsas pa ett riktigt heltickande bilseparerat nit da
man 1 sa fall skulle kunna spendera en semester pa 6n och dgna sig it
cykling.

Vidare krivs ett arbete med att tydliggéra, uppmarksamma och
marknadsfora det nit av vigar som skulle kunna anvindas for ren
rekreationscykling pa 6n. En foérutsittning for att dessa ska kunna
anvindas pa ett bra sitt dr dock att kommunikationerna till dessa dr
sikra, vilket har varit fokus f6r den dragning detta arbete baseras pa.
Det kridvs ocksa ett arbete for att undersoka vilka andra faktorer som ar

viktiga f6r turismen genom att prata med besokare eller potentiella
bestkare och fa deras bild av utvecklingen av en eventuell cykelled.

Nigot jag tar med mig fran detta arbete ar att det framkom i
litteraturstudien att nar det vil finns infrastruktur pa plats som stédjer

cyklande sa kommer minniskor troligtvis cykla mer.

Det hade varit intressant att vidare undersoka skillnader 1
vardagscyklingen och rekreationscyklingen, och hur dessa kan
kombineras for att uppna infrastruktur som fungerar for bada dessa

gruppet.
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Muntlig kommunikation:
Birgitta du Rietz, ordférande LRFf6rening Fard, bonde som dessutom
driver Stora Géasemora gard — konferens och boende. 18-04-12. Stora

Gasemora gard.

Hans Rosengren, bonde, LRFs styrelse. 18-04-12. Stora Gasemora
gard.

Leif Werkelin, bonde, LRFs styrelse. 18-04-12. Stora Gasemora gard.
Frans Brozén, bonde. 18-04-12. Stora Gédsemora gard.

P-O Wertling, morfar och bonde, LRFs styrelse. 18-04-12. Stora
Gasemora gard.

Lotta Lantz, ICA-handlare. 18-04-13. ICA Nystréms Faro.

Anders Ruthstrém, cykeluthyrare. 18-04-13. Anders cykelverkstad.
Berndt Weinebrandt, boende pa 6n. 18-04-13. I hemmiljo.

Ewa Weinebrandt, boende pa 6n. 18-04-13. I hemmiljo.

Lars Weinebrandt, ansvarig for Far6 kursgard. 18-04-13. I hemmiljo.

Thomas Lindholm, dr med och driver Kutens bensin och Créperie tati,
Elsies café, Bistro Albatross och Slow train bed and breakfast. 18-04-
14. Elsies café.
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Bilaga 1

Intervjuformular

Vad tycker du/ni om en eventuell cykelvag pa Far6?

Hur skulle det gynna 6n?

Varfor skulle den behovas?

Var skulle den behovas?

Vilka egenskaper skulle dnskas av cykelvagen?
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