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Sammandrag

Sverige ér ett land med varierande &rstider vilket innebér att anvéndningen av det
offentliga rummet fordndras over aret. I denna uppsats undersoks hur man med
reglerad biltrafik och tillfdllig landskapsarkitektur kan gestalta en plats i
innerstaden for att fA ménniskor att i storre utstrackning uppehélla sig dér under
sommaren. | en forstudie bestdende av en litteraturdversikt och en intervju med
arrangorer av projektet Levande Stockholm undersoktes vad tillfallig
landskapsarkitektur &r, samt vad som bidrar till att manniskor véljer att uppehalla
sig pa en plats i det offentliga rummet. Med tillféllig landskapsarkitektur kan en
plats anpassas efter hur anvéndningen av det offentliga rummet varierar dver aret.
Genom att bland annat skapa en héndelserik kantzon langs med fasaderna och
skapa mdjlighet for aktivitet pa platsen bidrar man enligt vara slutsatser till att
ménniskor i stdrre utstrdckning saktar ner och i uppehaller sig pé en plats.
Slutsatserna applicerades péa en verklig situation i ett gestaltningsforslag for en del
av Ostra Agatan i Uppsala. Gestaltningsforslaget redovisas i text, perspektiv och i
en illustrationsplan. De tilldgg vi foreslar 1 gestaltningsforslaget bor enligt detta
arbete leda till att ménniskor i allt storre utstrickning skulle uppehalla sig pa Ostra
Agatan under sommaren.

Abstract

Sweden is a country with varying seasons, which means that the use of the public
space changes over the year. In this paper we examine how regulated car traffic
and temporary landscape architecture can be used to design a place in the city to
make people stop and stay during the summer. In a pre-study consisting of a
literary survey and an interview with organizers of the project Levande Stockholm
we investigated what temporary landscape architecture is, and what makes people
more likely to stop and stay in a public space. By using temporary landscape
architecture, a place can be adapted to how the use of public space varies over the
year. According to our conclusions, by creating an eventful “edge zone” along the
buildings and creating opportunities for activities in the public space, you
contribute to people slowing down and staying to a greater extent. Our conclusions
were then applied on a real situation in a design proposal for a part of Ostra Agatan
in Uppsala. The design proposal is presented in text, perspective drawings and in
an illustrative plan. The additions we propose in the design proposal would
according to this paper result in more people choosing to stop and stay at Ostra
Agatan during the summer.
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Inledning

Runt om i vérlden sker fordndringar i anvéindningen av det offentliga rummet.
Biltrafik regleras och stider blir bilfria. Det ger plats for nya aktiviteter och
fordndringar av gatan och det offentliga rummet. Ostra Agatan stricker sig lings
med Fyrisans ostra sida i centrala Uppsala. Varma sommardagar soker sig invénare
till vattendraget for att hitta en plats att stanna upp eller slé sig ner pa. Norrut ldngs
gatan finns sittplatser, uteserveringar och glasskiosker men ror sig besdkaren
sdderut blir anledningarna att stanna upp férre. Den del av Ostra Agatan som
avgransas av Bangardsgatan och Vretgrdnd har mindre att erbjuda och passeras
snabbt forbi av fotgingare, cyklister och bilister. Under sommaren fordndras vart
sdtt att anvinda staden och genom tillfallig landskapsarkitektur kan ocksa staden
fordndras for att méta vara behov. Foljande uppsats beskriver hur tillfallig
landskapsarkitektur kan 6ka anvéndningen av en plats i innerstaden. I ett
gestaltningsforslag for Ostra Agatan sammanstills slutsatserna av vad som bidrar
till att médnniskor i storre utstrickning véljer att uppehalla sig i det offentliga
rummet.

Bakgrund

I innerstadsmiljéer 4r ménga ménniskor beroende av det offentliga rummet for att
bland annat kunna transportera sig, handla, leka och interagera med andra
minniskor skriver Vikas Mehta, universitetslektor inom urbanism pa University of
Cincinnati, i sin artikel Evaluating Public Space (2014) dir han genom
litteraturstudier och empiriska undersokningar tar fram ett sé kallat public space
index for att méta kvaliteten i det offentliga rummet. Mehta beskriver ocksé det
offentliga rummet som en naturlig plats for bdde planerade och spontana méten.
Mehta menar vidare att méten mellan ménniskor med olika asikter och varderingar
samt ldrande, dialoger och utbyte av information i det offentliga rummet kan bidra
till 6kad social medvetenhet och minskad segregering. Aven Jan Gehl (2010),
arkitekt och professor i stadsplanering, hévdar att det offentliga rummet har en
viktig social funktion. Att stirka det offentliga rummets funktion som moétesplats ar
av stor vikt for att uppna en socialt héllbar stad och ett demokratiskt samhille
(Gehl 2010, s. 6).

Aktiviteter i det offentliga rummet

De aktiviteter som utfors i det offentliga rummet kan enligt Gehl (2010, ss. 20-25)
beskrivas utifran tre olika kategorier: nddvdndiga, valfria och sociala aktiviteter.
De nodvindiga aktiviteterna kan vara att rora sig mellan olika mélpunkter som
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hem och arbete, eller utritta nodvéndiga &drenden som att till exempel handla mat.
Dessa aktiviteter utfors oberoende av kvaliteten i det offentliga rummet menar
Gehl. De valfiia aktiviteterna innebér att ménniskor exempelvis promenerar, stér
upp eller slér sig ner for att njuta av en plats. I vilken grad dessa aktiviteter utfors
beror enligt Gehl pé det offentliga rummets kvalitet (Gehl 2010, ss. 20-25).

De sociala aktiviteterna beskriver Gehl som all form av aktiv och inaktiv
kommunikation mellan ménniskor. De sociala aktiviteterna &r en stor dragkraft for
att fa ménniskor att uppehélla sig i det offentliga rummet, da nirvaro av méanniskor
lockar andra ménniskor (Gehl 2010, ss. 20-25).

Nér utomhusforhéllandena &r goda och védret behagligt utfors aktiviteter i det
offentliga rummet i storre utstrackning menar Gehl. Om kvaliteten i det offentliga
rummet dessutom ér hdg och bjuder in ménniskor att géra ngot och uppehélla sig
pa platsen, utfors de valfria aktiviteterna i storre man, vilket i sin tur ocksa okar
antalet sociala aktiviteter (Gehl 2010, ss. 20-25). Aven Mehta (2014) menar att
kvaliteten pé det offentliga rummet paverkar anvéndningen av det. Mehtas teorier
om kvalitet i det offentliga rummet beskrivs vidare under rubriken ”En vil
fungerande offentlig milj6” i forstudien.

Stationdra och rorliga aktiviteter

Aktiviteterna som pégér i det offentliga rummet kan ocksé delas in i rorliga
respektive stationdra aktiviteter menar Gehl. Stationdra aktiviteter kan innefatta
bade nddvéndiga aktiviteter som att véinta pa bussen eller valfria aktiviteter som att
sétta sig ned pa en bank eller uteservering. Gehl menar att de valfria, stationéra
aktiviteterna i stor utstrackning paverkas av kvaliteten p& den offentliga miljon och
betingelser som védret. Forekomsten av valfria, stationéra aktiviteter utgor dirmed
en indikator for ett stadsrum av hog kvalitet enligt Gehl (Gehl 2010, s. 134).

Ett stort antal fotgéingare, som utfor rorliga aktiviteter sdsom att ga omkring,
behover inte betyda att en plats dr av hog kvalitet, beskriver han vidare. Det kan
snarare vara ett tecken pa for stora avstdnd mellan funktioner i staden. Ett tydligare
tecken pa ett inbjudande stadsrum av hog kvalitet dr att ménniskor véljer att
uppehélla sig dar och utfora stationéra aktiviteter, sdsom att sitta eller sta (Gehl
2010, s. 134).

Aktiviteter pa trottoarerna

Trottoarer i stdder utgor en viktig del av den offentliga miljon menar Annette M.
Kim (2012), docent pad USC Sol Price School of Public Policy. I sin artikel The
Mixed-Used Sidewalk undersoker hon trottoarernas olika funktioner i Ho Chi Minh
City, Vietnam. Kim (2012) beskriver att aktiviteter som sker pé trottoarerna kan
innefatta folk som éter, véntar, “hénger” samt forséljning av mat och andra
attiraljer. Forsdljning lings med trottoarer har tidigare enligt Kim associerats med
laginkomsttagare och immigranter, men i och med den vidxande trenden inom
”gourmet street food” har forséljning av mat via food trucks spridits dver de sociala
granserna till savél kostymbérande kontorsarbetare som glada nattlivsentusiaster
(Kim 2012).

Det kan dock uppsta konflikter mellan olika brukare av trottoaren enligt Kim.
Till exempel kan for ménga stationéra aktiviteter pa en trottoar skapa konflikt med
fotgingare som snabbt vill passera platsen. Personer med funktionsvariation har
dven uttryckt en oro over framkomlighetsproblem om inte tillrickligt med utrymme
lamnas for att kunna ta sig fram pé ett smidigt sétt. [ Ho Chi Minh City i Vietnam
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har man pé vissa stéllen fortydligat trottoarens funktion genom att med en
heldragen vit linje markera grénsen for hur langt ut forsaljning, sittplatser och
motorcykelparkering far striacka sig for att ldmna tillrackligt med utrymme for att
personer ska kunna passera (Kim 2012).

Ho Chi Minh City skiljer sig saklart frén Uppsala i folkméngd och kultur, men
att utnyttja trottoaren som ett offentligt rum ar négot att ta tillvara pa dven i
Uppsala. Det &r &dven i Uppsala viktigt att tillgodose olika ménniskors varierande
behov genom att inte forsvara framkomligheten for till exempel dldre, barn och
ménniskor med funktionsvariation.

Bilens plats i staden

Sedan 1960-talet har bilanvindandet 6kat i stora delar av vérlden (Gehl 2010, s. 5).
Detta har bidragit till att stora delar av stadens offentliga ytor &r utformade till
forman for bilismen, vilket padverkar miljo, hélsa och det offentliga rummets
sociala funktion menar forskarna Mark J. Nieuwenhuijsen och Haneen Khreis
(2016).

Forutom att bilar upptar stora ytor av det offentliga rummet bidrar de dven till
forsémrad luftkvalitet, da partiklar frén avgaser har en skadlig effekt pd ménniskors
hélsa (Smith, Axon & Darton, 2013). Enligt Nieuwenhuijsen och Khreis bidrar
biltrafik till 6kad temperatur, bullernivd och olycksrisk i stadsmiljoer. Bilismen
paverkar d&ven ménniskors hélsa genom att bidra till 1&g fysisk aktivitet. Genom att
reglera biltrafik i stédder kan kvaliteten i stadsrummet hojas, och frigjorda ytor kan
istéllet anvéndas till forbattrad gronstruktur och till platser dar ménniskor kan
motas och interagera (Nieuwenhuijsen & Khreis 2016).

Férdndrad syn pd bilens plats i staden

Visionen om en stad i ménsklig skala dér bilen inte ldngre ar i fokus fér allt storre
genomslag. Runt om i vérlden borjar stidder fordndra sina transportsystem till att bli
mer miljovénliga och méinniskoorienterade skriver Nieuwenhuijsen och Khreis
(2016). Madrid, Oslo, Helsingfors och Hamburg ar exempel vars innerstader ska
bli delvis bilfria och i Bogota, Képenhamn och Paris férsoker man att minska
bilens plats i staden genom bilfria dagar, forbéttrad infrastruktur for fotgdngare och
cyklister och minskade parkeringsytor. Genom att gora vissa gator bilfria forbéttras
luftkvaliteten och bade bullernivén och temperaturen sénks vilket gér miljon
behagligare for fotgingarna. Vidare menar Nieuwenhuijsen och Khreis (2016) att
minskad biltrafik dven kan bidra till 6kad fysisk aktivitet hos invénarna vilket leder
till forbattrad hilsa bade fysiskt och psykiskt.

Fotgdngare och cyklister ska prioriteras i Sverige
Aven i Sverige har synen pa bilens plats i staden forindrats. Mélen for Sveriges
transportpolitik syftar till att transportsystemets utformning ska bidra till att na
miljokvalitetsmalen, minska klimatpéverkan och bidra till béttre hélsa hos
befolkningen (Boverket 2017a). Transportsystemet ska dven utformas for béttre
sékerhet for att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken (Boverket 2017a).
Boverket (2017b) menar att for att minska trafikens klimatpéverkan bor gang-
och cykeltrafik prioriteras framfor bilen i den kommunala 6versiktsplaneringen.
Vidare beskriver de att genom att avsétta storre ytor for fotgéngare och cyklister
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samt genom att skapa en “siker, trygg och estetiskt tilltalande utemiljo” kan
andelen gang- och cykelresor 6kas. De beskriver ocksa vikten av att minska
kapaciteten for personbilstrafiken for att undvika att dven bilarna far 6kat utrymme
nir gang- och cykeltrafiken flyttas till nya ytor. Ett alternativ som beskrivs ér att
begréinsa hastigheten i centrumomraden, till exempel till géngfart, for att begransa
biltrafiken och samtidigt ge plats for fotgéngare och cyklister (Boverket 2017b).

Tillfillig arkitektur skapar plats for fotgdngare och cyklister i Stockholm

I Stockholms arkitekturstrategi (Stockholms stad 2013) beskrivs hur stadens
offentliga rum ska ge plats for fotgéingare att ga, sta och sitta. Bebyggelsen
omkring ska inhysa funktioner som gynnar en attraktiv offentlig miljé och som
skapar aktivitet i bottenplan. Tillféllig arkitektur beskrivs som ett sétt att inspirera
till nya sitt att anvénda staden och gor det mojligt att testa nya l6sningar som kan
mota fordndrade behov i staden (Stockholms stad 2013).

Levande Stockholm ar ett aterkommande projekt sedan 2015 dér Stockholms
stad &r initiativtagare. Syftet ar enligt Stockholms stad (2018a) att “levandegora
stadens offentliga rum, skapa trivsamma utemiljoer och ett attraktivt stadsliv”.
Projektet innebér temporéra fordndringar av stadsrummet och omfattar
sommargagator, sommartorg och pop up-parker dér ett antal gator och torg stings
av for biltrafik mellan maj och september (Stockholms stad 2018a).

Fotgdngare och cyklister i Uppsala

Aven i Uppsala prioriteras fotgingare och cyklister i stadsplaneringen i allt storre
utstrackning. I Uppsala kommuns dversiktsplanering (Uppsala kommun 2016)
efterstrivas att en hog andel av resorna i staden ska ske genom géng och med cykel
och att planeringen ska bidra till ett 14gt bilberoende. Ett sétt att prioritera
fotgéngare och cyklister i det offentliga rummet och skapa storre ytor for dessa
grupper ér som tidigare ndmnts att stéinga av gator for biltrafik. Detta kan ske
tillfilligt, exempelvis under sommaren, sdsom i projekt Levande Stockholm. Aven i
Uppsalas arkitekturpolicy (Uppsala kommun 2017) ndmns denna typ av tillfélliga
arkitektur. Dér beskrivs att genom under en period prova en ny anviandning av en
plats med hjélp av tillféllig arkitektur kan man locka besokare, 6ppna upp for
dialog och bidra till social samhdrighet.

Syfte

Syftet med denna uppsats ar att undersoka hur tillfillig landskapsarkitektur och
reglerad biltrafik kan 6ka ménniskors anvéndning av en plats, och darigenom 6ka
de sociala interaktionerna i innerstaden under sommaren.
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Fragestallning

Vilken typ av tillfillig landskapsarkitektur kan f& ménniskor att i storre
utstrickning uppehélla sig p4 Ostra Agatan i Uppsala under sommaren?

Avgransningar

Undersokningen ér avgréinsad till tillfallig landskapsarkitektur for att kunna
fordndra anvéindningen av en plats i innerstaden under sommaren. Arbetet
presenterar exempel pa tillfallig arkitektur i Stockholm och kortfattat dven
internationella exempel. Det valda omridet utgors av den del av Ostra Agatan i
Uppsala som avgransas av Vretgrand i syd, Bangérdsgatan i norr, byggnader 1 ost
och Fyrisén i vést. Hénsyn har tagits till framkomlighet for varutransporter och
boende pa gatan vilket har péverkat utformningen av gatan i gestaltningsforslaget.
Gestaltningen avgrinsas till att visa vilka funktioner som kommer finnas pa
platsen. Gestaltningen beror inte material eller véxtval.
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Begreppsprecisering

Food truck —Matservering inhyst i ett fordon. Kan dven kallas matbil eller
snabbmatsbil.

2018-08-22
Maya Blomberg & Ulrika Liljenfeldt



Gégata — Motordrivna fordon fér enligt Transportstyrelsen (2018) ej kora pa en
gégata i annat syfte &n att korsa den. Motordrivna fordon far dock koras pé gégator
om det behovs for:
» varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande vid gagatan,
» transporter av gods eller boende till eller frén adress vid gagatan,
» transporter av géster till eller fran hotell eller motsvarande vid gégatan
eller
» transporter av sjuka eller rorelsehindrade personer till eller frén adress vid
gégatan (Transportstyrelsen 2018).

Géangfartsomrade - I ett gdngfartsomrade far fordon inte kdras med en hogre
hastighet dn géngfart, och som forare har man véjningsplikt mot fotgdngare
(Transportstyrelsen 2018).

Pop up-park - Park som byggs upp tillfalligt och finns under en begransad
tidsperiod pa en plats.

Public space index — Ett index for att méta kvaliteten pa en offentlig miljé med
avseende pd inkludering och tillgénglighet, meningsfullhet, kénslan av sékerhet,
bekvéamlighet och sensorisk komplexitet (Mehta 2014).

Sensorisk komplexitet - Att en plats har en sensorisk komplexitet innebér att
platsen erbjuder sensoriska upplevelser fréan till exempel ljus, ljud, dofter, kénsel,
farger, former, monster och strukturer vilket gor besdkare mer benégna att minnas
platsen (Mehta 2014).

Sommargagata - Bilgata som stings av fran biltrafik under sommaren for att
skapa en gégata.

Tillfillig arkitektur och tillfillig landskapsarkitektur - [ uppsatsen innefattar
dessa begrepp de tillfidlliga anvéndningar, forédndringar, tilldgg och aktiviteter som
gors 1 det offentliga rummet. Begreppet tillfillig arkitektur &r mer etablerat och
anvénds 1 uppsatsen i de sammanhang dér vi refererar till kéllor dér begreppet
anvénds, annars anvénds begreppet tillféllig landskapsarkitektur.

Metod

For att besvara fragestédllningen anvindes gestaltning som metod. Forst gjordes en
litteraturversikt som behandlade det offentliga rummet och tillfallig
landskapsarkitektur. Sedan gjordes en forstudie bestdende av en fordjupad
litteraturgenomgang samt en intervju med projektledare och kommunikator for
projektet Levande Stockholm. Direfter gjorde vi platsstudier i form av
observationer, inventeringar och analyser av Ostra Agatan. Skisser utfordes for att
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applicera vér kunskap om tillféllig landskapsarkitektur och vil fungerande
offentliga miljder pa Ostra Agatan.

Litteraturoversikt

Litteraturdversikt anvindes som metod for att f4 fram information till bade
bakgrunden och forstudien. Nedan beskrivs hur litteraturoversikten utfordes i
bakgrund respektive forstudie.

Litteraturoversikt i bakgrunden

En litteraturdversikt (Nyberg 2000) utfordes for att fa kunskap om betydelsen av
den offentliga miljon i samhéllet, bilens plats i staden samt for att f& mer kunskap
om tillféllig arkitektur. Litteratur i form av vetenskapligt granskade artiklar togs
fram via SLU:s bibliotekstjanst Primo, dédr s6kord som “car free” gav bra resultat.
Sokmotorn Google anvéndes for att hitta information om tillfallig arkitektur och
stadsplanering i Sverige.

Artikeln ”Car free cities: Pathway to healthy urban living.” av forskarna
Mark J. Nieuwenhuijsen och Haneen Khreis (2016) gav relevant information om
bilens paverkan pa ménniskan och den offentliga miljon. Boken “Cities for
people” av Jan Gehl (2010), arkitekt och professor inom stadsplanering, anvindes
for att f djupare kunskap om ménniskors anvédndning av offentliga miljder.
Artiklar, rapporter och planer frdn Boverket, Stockholms stad och Uppsala
kommun gav information om tillféllig arkitektur och stadsplanering i Sverige.

Litteraturoversikt i forstudien

I forstudien gjordes en litteraturoversikt for att undersoka vilka aspekter som bidrar
till att offentliga miljoer lockar besokare och far besdkare att uppehalla sig pa en
plats och dérigenom 6ka sociala aktiviteter pa platsen. Litteraturdversikten
behandlade éven tillfdllig arkitektur och temporér anvidndning av offentliga miljder.
Litteratur i form av vetenskapligt granskade artiklar togs dven hér fram via SLU:s
bibliotekstjanst Primo, dér s6kord som “’public space” och “temporary architecture”
gav bra resultat.

Artikeln ”Evaluating Public Space” av Vikas Mehta (2014), professor inom
urbanism, behandlade vikten av den offentliga miljon ur ett socialt perspektiv samt
vilka aspekter som bidrar till en god offentlig milj6. Bockerna ”Cities for people”
av Jan Gehl (2010) och ”Public Places Urban Spaces” av Matthew Carmona m.fl.
(2010) anvéndes for att fa djupare kunskap om offentliga miljéer. Boken The
Temporary City av Peter Bishop och Lesley Williams (2012) gav en introduktion
till tillfallig arkitektur och tempordr anvéndning av offentliga miljoer.

Intervju

I forstudien utfordes en intervju den 6 april 2018 med projektledare Hans-Olov
Blom och kommunikator Cecilia Lindqvist, som arbetat med projektet Levande
Stockholm. Intervjun gjordes for att fa kunskap och inspiration om hur
sommargagator, sommartorg och pop up-parker kan utformas pa ett framgéngsrikt
sdtt i Sverige, och vad som har gjort projekt mer eller mindre framgangsrikt. Vi
anvénde oss av en sa kallad semistrukturerad, kvalitativ intervju for att de
intervjuade personerna skulle fé berétta fritt och ingdende om projektet (Bryman
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2011, ss. 412—-414). Pa slutet kompletterades intervjun med fragor som inte blivit
besvarade.

Observation och analys

Vi anvénde oss av en sa kallad ostrukturerad observation (Bryman 2011, s. 266) for
att fi en dversiktlig forstéelse for Ostra Agatans anviindning och forutséttningar,
samt for att vilja vilken del av Ostra Agatan vi ville utveckla. Observationen
utfordes klockan 13:00 den 16 april 2018, dé vi tittade pa hur folk rorde sig langs
med gatan, vilka aktiviteter som dgde rum, om folk stannade upp samt hur bilar och
cyklister rorde sig.

En mer detaljerad inventering och analys av platsen utfordes klockan 09:30 den
17 april 2018. Platsen analyserades med avseende p& den kunskap vi tagit fram i
forstudien. Analysen baserades pé Jan Gehls och Vikas Mehtas teorier om vad som
far ménniskor att uppehalla sig i det offentliga rummet. Med hjélp av ett utskrivet
CAD-underlag av platsen noterades befintliga sittplatser, utblickar, outnyttjade
ytor, utformning av fasader p& nedre plan, hojd till fonster, mojlighet till sol pa
platsen, behov av framkomlighet for varutransport och hur ménniskor rorde sig
genom omradet.

Gestaltningsforslag och skisser

Gestaltningen baserades pa Jan Gehls och Vikas Mehtas teorier om vad som fér
ménniskor att uppehélla sig i det offentliga rummet, samt slutsatser fran exempel
pa tillfallig arkitektur frén projekt Levande Stockholm. 1 gestaltningen tillférdes
Ostra Agatan de funktioner som enligt forstudien bidrar till att ménniskor sénker
hastigheten, stannar upp och spenderar mer tid pé en plats istéllet for att passera.

Skisser utfordes pa utskrivna CAD-underlag i skala 1:500/A4, och dven skisser
pa olika sittmobler och blomlador utfoérdes. Perspektiv skissades for att f& en
forstaelse for hur platsen kan upplevas med en ny gestaltning. Planer gjordes i
Adobe Illustrator.

Forstudie

Nedan presenteras resultatet av forstudien. Forst presenteras hur en offentlig miljo
bor vara utformad for att locka besokare att uppehélla sig pé en plats enligt Jan
Gehl (2010). Vidare presenteras vilka aspekter som bidrar till en vl fungerande
offentlig milj6 enligt Vikas Mehta (2014). Sedan presenteras vad tillfallig
arkitektur &r och bakgrunden till hur tillfdllig arkitektur kan uppkomma, samt hur
tillféllig landskapsarkitektur kan vara sdsongsbetingad. Verkliga exempel fran
sommarprojekt i Stockholm redovisas.
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Det offentliga rummet med manniskan i fokus

Enligt Gehl (2010, s. 25) lockas méanniskor till platser dir ndgonting hénder och dér
det redan finns en nérvaro av andra ménniskor. Nér fler mdnniskor uppehaller sig
pa en plats gynnas sociala aktiviteter. Sociala aktiviteter kan innebéra passiva
aktiviteter som att se, hora och observera vad som hinder och vad andra ménniskor
gor. Det kan éven innebéra mer aktiva aktiviteter som att hilsa och interagera med
minniskor pa olika sitt (Gehl 2010, s. 25).

For att gynna sociala aktiviteter och f& ménniskor att uppehalla sig pé en plats
innebér det att platsen maste utformas pa ett sadant sétt som far ménniskor att
stanna upp och sénka sin hastighet (Gehl 2010, s. 71).

Reglerad biltrafik

Att reglera biltrafiken &r ndgot som har en stor effekt pd hur méanniskor ror sig i
offentliga miljder, och att minska antalet bilar i innerstaden bidrar till en béttre
stadsmiljo for fotgdngare (Gehl 2010, s. 13).

Venedig ér ett exempel pa en bilfri stad dér néstan all trafik sker till fots och som
erbjuder flera platser att spontant stanna upp pa (Gehl 2010, s. 71). Gondolerna i
kanalen ror sig i ett lugnt tempo, och det finns alltid nagot att titta pa, vilket sénker
hastigheten hos ménniskorna i staden och bidrar till en mer levande stad. I omrdden
i stdder med manga ménniskor men med storre andel bilar ér trafiken ofta snabbare
och farre personer viéljer att stanna upp. Bilarna kor forbi snabbare 4n vi hinner
uppfatta dem vilket gor att det finns mindre saker att uppleva, nagot som bidrar till
en mer livls stadsmiljo. Det ér séledes inte bara méngden ménniskor som péverkar
hur en stad upplevs, utan utformningen av det offentliga rummet och trafikens
hastighet dr ocksé av stor betydelse (Gehl 2010, s. 71).

Mdnniskans kropp och sinnen

Att planera och utforma stadsrummet for att gynna sociala aktiviteter innebér enligt
Gehl (2010, s. 33) att ta i beaktning hur ménniskans kropp och sinnen fungerar.
Generellt sett ror sig ménniskan upprétt, ser frimst framat, ror sig lattast i riktning
framat, och ror sig gdende med en hastighet pa ungefir 5 km/h (Gehl 2010, s. 33).

Avstand, riktning, hastighet och nivéskillnader péverkar séledes vad och hur vi
uppfattar vir omgivning. Hur l&ng tid ménniskor véljer att uppehalla sig i de
offentliga miljoerna paverkas dven av hur mycket det finns att se och uppleva inom
100 meter, vilket Gehl kallar det sociala synfiltet. Aktivitet lings en gata inom
detta avstand kan alltsa bjuda in till att stanna eller sakta ner nir négot fingar vart
intresse (Gehl 2010, s. 71).

P& samma sétt avgdr och begrénsar vara sinnen hur vi kommunicerar pa olika
avstand. Utformningen av stadsrummet kan alltsa bjuda in till eller motverka
sociala aktiviteter genom hur den mojliggoér for ménniskor att se och hora varandra.
Genom bland annat fri sikt, korta avstdnd och laga hastigheter kan stadsrummet
bjuda in till sociala aktiviteter. Aven platser dir ménniskor kan befinna sig i
jdmnhojd med varandra och riktas mot istillet for bort fran varandra bidrar till
detta. Motsatsen tenderar istéllet att motverka sociala aktiviteter. Att utforma
stadsrummet efter dessa premisser gynnar social kontakt och en livfull stad (Gehl
2010, ss. 33-41).
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Kantzonen

Gatans och stadsrummets kanter har betydelse for att ménniskor ska vilja uppehélla
sig i det offentliga rummet (Gehl 2010, s. 75). Kanterna ér zonen dér byggnaderna
mdoter det offentliga rummet, och péaverkas till stor del av hur fasaderna pé
bottenplanen ar utformade, och ar enligt Gehl den perfekta miljon for att sta och
sitta, da vara ryggar ér skyddade och vi har fii sikt att ta in vad som hénder
omkring oss. Gehl menar att livet i det offentliga rummet véxer frén kanterna och
inat, da folk sillan viljer att std och vinta mitt ute pa en tom, 6ppen yta (Gehl
2010, 5.75).

Hur byggnaders bottenplan ér utformade paverkar alltsd ménniskors beteende
menar Gehl (2010, s. 77). Fasaderna pa bottenplanet ldngs med en gata ligger inom
vért ndrmsta synfélt och vi upplever dem néra och intensivt. Vaningar hogre upp
och fasader pé andra sidan gatan ses fran storre avstand vilket gor att de inte
upplevs pé samma detaljnivd. Rytmen pa fasaderna, fargerna, materialen,
monstren, ménniskorna i eller invid byggnaderna avgdr hur intressant och
héndelserik promenaden lédngs gatan blir, vilket gér de nedre véningarna viktiga
inom stadsplanering for en livfull stad (Gehl 2010, s. 77).

De senaste decennierna har byggnaders bottenplan utformats som stora enheter
med stingda monotona fasader utan variation i funktion och visuellt utférande,
vilket minskat andelen gaende ldngs dessa gator (Gehl 2010, s. 240). I Cities for
People (Gehl 2010) skriver Gehl att fysiologiska studier visar att véra sinnen
behover stimuli var fjarde till femte sekund for att behélla en balans mellan for
mycket och for lite stimuli. Gehl beskriver vidare att exempelvis butiker i aktiva
och levande gaturum vanligtvis har en fasadlédngd pa cirka fem till sex meter. Detta
innebdr att normal ganghastighet lings en saddan gata ger nya intryck ungefar var
femte sekund (Gehl 2010, s. 77). Liangs 0ppna fasader med sma enheter och ménga
dorrar, dér det finns en stor variation i funktioner, detaljrikedom och karaktar
tenderar gdende att sakta ner, vrida huvudet mot fasaderna och stanna till oftare
(Gehl 2010, s. 79). Genom att utforma byggnaders bottenplan med detta i atanke
kan man séledes Oka attraktiviteten i det offentliga rummet och fa ménniskor att
uppehalla sig déir langre menar Gehl.

Pé senare tid har flera stidder dock jobbat mycket med levande bottenplan genom
att reservera det nedersta planet for lokaler i form av service och liknande. Till
exempel i Uppsalas innerstadsstrategi (Uppsala kommun 2016) foresprakar man
levande bottenvéaningar for att anpassa staden efter gdende ménniskan och skapa ett
mer attraktivt stadsliv.

En val fungerande offentlig miljo

Enligt Mehta (2014) finns det fem aspekter som bidrar till en vél fungerande
offentlig milj6. Den offentliga miljon bor enligt Mehta:

» vara inkluderande och tillgénglig

» mojliggéra meningsfulla aktiviteter

» ge en kénsla av sékerhet

» vara fysiskt och miljomissigt bekviam

» erbjuda ndgon form av sensorisk upplevelse
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Inkluderande och tillgdnglig

Att en plats ar inkluderande och tillginglig innebér att det ska vara enkelt att ta sig
till och in i platsen for olika mélgrupper, och att det ska vara enkelt att bruka den.
Mehta menar att hur inkluderade en plats ér ofta avslojas nér det sker en aktivitet
pa platsen, da man kan se hur vil platsen tillgodoser olika malgruppers behov
(Mehta 2014).

Mojliggora meningsfulla aktiviteter

Meningsfulla aktiviteter kan innebéra sociala och kulturella aktiviteter som &r
meningsfulla for vissa grupper och individer, men ocksé mer grundldggande
aktiviteter som att ga ut och dta, shoppa eller 6vrig underhallning. En vél
fungerande offentlig miljé bor enligt Mehta vara utformad pa sa sétt att den stodjer
och tillgodoser behoven for att sédana aktiviteter kan utforas. Aven kvaliteten pa
en plats och servicen den ér forsedd med avgor hur vil platsen tillgodoser
mdjligheten f6r meningsfulla aktiviteter (Mehta 2014).

Ge en kdnsla av sdkerhet

Kdnslan av sdkerhet kan uppnas med en viss man av overvakning, men 6verdriven
overvakning och polisidr nidrvaro kan dock enligt Mehta leda till en kénsla av
osédkerhet. Kénslan av sdkerhet kan alternativt uppnés genom sténdig nérvaro av
ménniskor pa en plats genom sé kallat “eyes on the street”, dér platsen automatiskt
blir sjélvovervakad. Mehta beskriver vidare att kvaliteten pa en plats ocksa
paverkar om en plats uppfattas som séker eller inte. En plats som &r vélskott
uppfattas enligt Mehta oftast som mer séker én en plats som #r misskott. Aven
nédrvaro av butiker och byggnader som inte r bostider kan bidra till en 6kad
sdkerhetskénsla. Personalisering av en plats, gatlampor, privata planteringar och
dekorationer kan ocksé bidra till en 6kad kénsla av sékerhet (Mehta 2014).

Fysiskt och miljomdssigt bekvim

Att en plats &r fysiskt och miljomdssigt bekvim innebir att den erbjuder skydd fran
naturliga element sdsom regn, sol, vind och vérme. Pa varen ar dock solsken nigot
som lockar besdkare till offentliga miljoer, men mitt i sommaren soker flera skydd
i skuggan fran den gassande solen. Vad som anses fysiskt bekviamt kan alltsa
variera beroende pa olika element som till exempel viader (Mehta 2014).

Erbjuda nagon form av sensorisk upplevelse

Att en plats erbjuder nagon form av sensorisk upplevelse innebér att den har en
rumslig kvalitet och sensorisk komplexitet. Detta gor besdkaren mer benégen att
skapa sig en mental minnesbild av platsen, och dérigenom dr sannolikheten storre
att besokaren kommer ihag platsen. Sensoriska upplevelser kan till exempel
komma fran ljus, ljud, dofter, kénsel, farger, former, monster och texturer av bade
naturliga och ménskliga element (Mehta 2014).
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Tillfallig arkitektur och landskapsarkitektur

Foljande avsnitt behandlar begreppen tillféllig anvandning och arkitektur samt hur
initiativ till tillféllig anvdndning uppkommer. Dérefter beskrivs hur ménniskors
anvéndning av staden varierar under &ret och hur tillféllig landskapsarkitektur
anvinds i Stockholms stads projekt Levande Stockholm under sommaren.

Begreppet tillfillig anvindning

Stadsplanering har lénge varit fokuserad pé permanent arkitektur, 1&ngsiktig
planering och besténdighet skriver Peter Bishop och Lesley Williams, forfattare till
boken The Temporary City (2012). Till f6]jd av en 6kad politisk, ekonomisk och
klimatmaéssig osékerhet har det skett en forédndring i synen pé det temporéra, menar
forfattarna. Denna forandring har bidragit till en 6kning av tillfélliga projekt och
initiativ runt om i Europa (Bishop & Williams 2012, ss. 3, 23, 35).

Tillféllig anvindning, eller “the temporary” som forfattarna uttrycker det,
innebdr att forandringen eller anvéndningen av det offentliga rummet ar
tidsbegrénsad. Eftersom den tillfilliga anvéindningen tar sig s méanga uttryck ar det
svért att definiera begreppet utifran sjdlva utformningen av de tillfélliga projekten.
Istdllet &r det intentionen hos initiativtagaren, att projektet ska vara just tillfalligt,
som ligger till grund for definitionen (Bishop & Williams 2012, s.5).

Hur tillfdllig anvindning av det offentliga rummet uppkommer

Det offentliga rummet, gator och torg &r ytor som finns tillgéingliga for tillfallig
anvéindning (Bishop och Williams 2012, s.3). P4 administrativ nivd har man borjat
experimentera med en mer flexibel stadsplanering som mdjliggor tillfélliga projekt.
Istdllet for att platser blir lsta till projekt med lang genomforandetid kan de inom
en kortare tidsrymd anvéndas for temporéra aktiviteter (Bishop och Williams 2012,
s.3).

Aven fastighetsiigare och foretagare har borjat se fordelar med det tillfélliga och
de ekonomiska mdjligheter nya tillgéngliga ytor innebér menar Bishop och
Williams. Exklusiviteten med det temporéra innebér ocksé en viss attraktionskraft
for konsumenterna, ndgot som i sin tur gynnar initiativ frén foretagen (Bishop &
Williams 2012, s. 3).

Manga temporéra projekt uppkommer ocksa genom lokalt engagemang pé
individniva och i omrdden med kreativt foretagande (Bishop & Williams 2012, s.
174). Bishop och Williams beskriver vidare att ménga tillfdlliga projekt ar en f6ljd
av ett 0kat samhélleligt engagemang och aktivism. Engagemanget tar sig uttryck i
allt fran tillfallig arkitektur, demonstrationer, konst och urbana odlingsprojekt som
innebdr en tillfallig fordandring av stadsrummets anvandning (Bishop & Williams,
ss. 137-147). Initiativen kan gynnas genom insatser fran administrativ niva, men
de faktiska projekten genomfors som spontana héndelser i dessa kreativa miljoer
och inte av myndigheterna sjélva (Bishop & Williams 2012, s. 174).

En stad dér engagemanget for tillfillig anvindning av det offentliga rummet
varit stort &r Berlin (Colomb 2012). Staden har historiskt haft ménga outnyttjade
ytor och ménga av dessa platser har tagits i ansprak av medborgare och anviénts
for tillfélliga projekt 1 form av till exempel utomhusteatrar, gemensamma
tridgdardar, loppmarknader, skulpturparker och strandbarer. Under lang tid sdg
politiker och beslutsfattare dessa tomma, oexploaterade platser som ekonomiskt
oanvédndbara och de bortsags darfor fran 1 ekonomiska planer. Under 2000-talet
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borjade Berlin att marknadsforas som en “kreativ stad” och de tillfélliga
anvindningarna och kreativa projekt som genomforts pé olika hall borjade ses
som en tillgdng och gavs da en tydligare plats i planer for stadsutvecklingen
(Colomb 2012).

Tillfillig arkitektur varierad anvindning under dret

Tillfallig arkitektur kan beskrivas som “strukturer som uppfors for en begransad
tidsperiod pa en plats som dérigenom aktiveras, tillgéingliggors, omskapas och
vécker intresse” menar Malin Zimm (2016, s. 6), doktor i arkitektur och forfattare
till inspirationsskriften Tillfillig arkitektur ger plats for kultur (2016). Vidare
beskriver Zimm hur tillfallig arkitektur kan anvéndas for att skapa méten och nya
héndelser i det offentliga rummet (Zimm 2016, s. 7). Tillfillig arkitektur kan ocksa
vara ett sitt att snabbt kunna mota de behov som finns pé en plats (Zimm 2016, s.
13).

Séttet vi anvinder och upplever staden och offentliga rum varierar, bdde under
dygnet och under aret (Carmona m. fl. 2010). Ljus och mérker, virme och kyla,
véder och vind &r faktorer som styr hur vi ror oss och vistas i staden. I Sverige och
Norden ér skillnaden stor mellan sommar och vinter och véra rorelsemonster
fordndras darefter. Gehl observerar exempelvis att under vintern tenderar
ménniskor att réra sig snabbare och mer malinriktat &n under sommaren (Gehl
2010, s. 120). Under sommaren ror sig ménniskor istéllet l&ngsammare, stannar
upp, sitter ner i storre utstrackning och spenderar generellt mer tid i staden
(Carmona m. fl. 2010).

Tillfillig landskapsarkitektur i Stockholm

I projektet Levande Stockholm forandras anvéndningen av gator och torg tillfalligt
under sommaren. Exempelvis har gator som vanligtvis &r trafikerade av bilar, bland
annat Skénegatan, Swedenborgsgatan och Hornsbergs strand, gjorts om till gégator
under sommaren (Stockholms stad 2018b). Gatorna mdbleras med sittplatser och
véxter och uteserveringar tillats ta parkeringsytor i ansprék. Pop up-parker har
genomforts i bland annat Fatbursparken och mobila pop up-parker i form av
parkmobler med blommor har stéllts ut bade i inner- och ytterstaden (Stockholms
stad 2018Db).

Dock ricker det inte med att endast stilla ut sittplatser och blomlédor for att oka
anvéndningen av en plats menar Hans-Olov Blom och Cecilia Lindqvist (2018),
som arbetat med projektet Levande Stockholm. Hur stor effekt olika tillfalliga
projekt har for folklivet pé en plats beror dven pé det lokala engagemanget, bade
fran foretagare och ideella initiativtagare (Blom & Lindqvist 2018). I de omraden
dér det finns ett aktivt engagemang bland foreningar och verksamheter och dér det
arrangeras sociala aktiviteter pa platsen lyckas sommarprojekten ofta béttre dn dér
det inte sker ndgon aktivitet (Blom & Lindqvist 2018).

Exempel frdn projektet ”Levande Stockholm”™

Sommartorget i Ostberga #r ett exempel dir ett tillfalligt projekt lyckats skapa mer
folkliv pa en plats som tidigare uppfattades som tom och otrygg (Stockholms stad
2018c). I Ostberga samarbetade Levande Stockholm med bland annat Fryshuset,
fritidsgérdar och Samverkan Ostberga (Blom & Lindqvist 2018). P4 sommartorget
i Ostberga kommer det under sommaren 2018 att arrangeras aktiviteter som idrott,
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hantverk, musik, dans, karate och forestillningar for barn och unga i samarbete
med olika verksamheter i Ostberga (Stockholms stad 2018d).

Levande Stockholm arrangerade dven ett sommartorg pa Orméngstorget i
Hisselby gard sommaren 2017 (Blom & Lindqvist 2018). Torget utgdrs av en stor
hardgjord, oanvind yta, som beddmts kunna anvéndas béttre som parktorg
(Stockholms stad 2018e). Platsen har haft problem med bland annat otillaten
parkering och ungdomar som skrammer forbipasserande (Stockholms stad 2018e).

For att skapa mer folkliv och en tryggare atmosfar gjordes ett forsok av
Stockholms stad att arrangera ett sommartorg pé platsen. Torget moblerades med
bland annat sittmobler och véxtlador, men i detta fall fick projektet inte 6nskad
effekt utan torget forblev oanvint (Blom & Lindqvist 2018).

Blom och Lindqvist (2018) menar att forklaringen ar att Orméngstorget inte ar
en naturlig métesplats och att manniskor istillet samlas vid Hisselby torg beldget
en bit bort. Vid Hisselby torg arrangerades en mangd aktiviteter under sommaren,
bland annat sl6jd och skaparverkstad, capoeira och teater (Stockholms stad 2017).
Blom och Lindqvist (2018) menar att det inte racker med att endast placera ut
sittmobler och blomlador for att 6ka anvandningen av en plats, utan aspekter som
lage, mojlighet till aktivitet och befintligt flode av ménniskor dr av stor vikt.

G

Figur 2. Vilbesckt sommartorg i Ostberga Figur 3. Ormdngstorget. Att endast stdilla ut

ddr det anordnades aktiviteter av bland mobler och vixtlighet dr ingen garanti for att
annat Fryshuset. Foto: Stockholms stad fa besékare till en plats. Foto: Stockholms
(2017). stad (2017).
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Slutsatser av forstudien

Utformningen av det offentliga rummet kan varieras dver &ret for att anpassas efter
de olika érstiderna, da ménniskor anvander den offentliga miljon pa olika sétt
under sommaren och vintern. For att fi ménniskor att stanna upp och uppehélla sig
i det offentliga rummet under sommaren ér foljande aspekter viktiga att ta i
beaktning vid gestaltning:

»
»
»

»

»

»

»

»
»
»

»
»
»

Minska biltrafiken och prioritera gdng- och cykeltrafik.

Skapa mojligheter att g, std och sitta.

Skapa aktiviteter att se och uppleva inom det sociala synfiltet pa 100
meter.

Utforma platser med fri sikt, korta avstédnd, ldga hastigheter och skapa
platser dér ménniskor kan befinna sig i jamnhojd med varandra och riktas
mot istéllet for bort fran varandra.

Skapa platser att uppehalla sig vid i kantzonen dér byggnader méter det
offentliga rummet. Exempelvis sittplatser eller mojlighet att std med skydd
i ryggen och utblick mot den 6ppna ytan.

Skapa ett detaljrikt bottenplan uppbyggt av sméa enheter med 6ppna fasader
med stark karaktar.

Skapa variation av aktivitet och funktion ungefér var femte meter ldngs
fasader.

Gora platsen inkluderande och littillgdnglig for olika mélgrupper.
Mojliggora for olika aktiviteter pa platsen.

Utforma platsen pé ett sddant sétt som skapar en kénsla av sikerhet, till
exempel genom belysning, forutsittningar for “eyes on the street” och att
se till att platsen &r vilskott.

Erbjuda skydd fran naturliga element som regn, sol, vind och vérme.
Erbjuda ndgon form av sensorisk upplevelse vilket gor platsen minnesvérd.
Ta platsens ldge och befintligt flode av ménniskor i beaktning.
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Inventering och analys av Ostra Agatan

Exempel pa tillfdllig arkitektur i projektet Levande Stockholm visar att det ar lattare
att skapa en motesplats dar ménniskor vill uppehélla sig om platsen redan har ett
visst naturligt besoksflode. Detta péverkas bland annat av 1dget i forhallande till
omkringliggande malpunkter och infrastruktur pa och omkring platsen. Det krdvs
ocksé att platsen erbjuder aktiviteter av olika slag for att locka till besok och fa
ménniskor att vélja att uppehélla sig dér.

Ostra Agatan har idag ett befintligt genomflode av ménniskor d4 gatan utgér en
del av en central cykelled. Den del av Ostra Agatan som avgriinsas av
Bangardsgatan och Vretgrind har ett centralt 14ge invid &n med nérhet till butiker,
caféer och andra mdjliga mélpunkter, vilket gor att ménniskor ofta passerar
omrédet. Pa platsen finns sittplatser i bra sollége vid vattnet och den uppviarmda
skulpturen I dina hdnder — Jona”, men den saknar i &vrigt aktiviteter som far
ménniskor att stanna upp. Platsen valdes eftersom den med sitt centrala lidge invid
vattnet har stor potential att utvecklas till att bli en malpunkt och motesplats for
minniskor i Uppsala.
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Figur 2. Ostra Agatan har ett bra lige invid Fyrisan men erbjuder ingen aktivitet eller
uteservering. Karta: © Lantmditeriet (2018), omarbetad av forfattarna.
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Figur 3. Inventeringsplan éver Ostra Agatan. Platsen innehdller i dagsliget en del sittplatser som

vetter mot Fyrisdn, ett konstverk i form av en uppvdrmd sittbdnk, stora etablerade lindar och ldga
planteringar.

Inventering

Omrédet avgriansas av Fyrisan i vist, Bangardsgatan i norr, Vretgrand i syd och
byggnader i form av hotell, bostdder och kontor i 6st. Byggnaderna har hoga
socklar och det finns inga caféer eller butiker pa bottenplanet. Platsen innehaller
befintliga sittplatser i form av l&nga trabénkar som vetter mot Fyrisén. Det finns
dven ett konstverk i form av en guldfargad, uppvarmd bénk pa platsen. Konstverket
ar 1 folkmun ként som “Varma Gubben” men heter egentligen “I dina hénder -
Jona” och dr designat av Kajsa Mattas. En rad av stora, etablerade lindar finns
langs med Fyrisan och forser platsen med gronska och skugga. Léaga planteringar
finns i anslutning till sittbdnkarna vilket bidrar till en kénsla av skydd om ryggen

dé sittplatserna anvénds. Belysning i form av lyktstolpar finns ldngs med den véstra
delen av platsen.
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Figur 4. Inventering av rorelseménstret pd platsen. I den vistra delen av platsen finns mdjlighet att
stanna upp vid flertalet binkar. Den dstra delen fungerar mest som passage for bilar, cyklister och
fotgdngare.

Inventering av rérelseménster pd platsen

Platsen fungerar mest som passage. Cyklister ror sig snabbt at bagge hall pa bil-
och cykelgatan medan bilar och varutransport éker enkelriktat frén norr till syd.
Hastighetsbegransningen ér 30 km/h. Méanniskor gér lings med trottoaren utan att
stanna upp. Ménniskor ror sig endast bort fran trottoaren for att ta sig in i
kontorsbyggnaden eller in genom grinden som leder till bostadshusen. Folk stannar
upp vid konstverket och sittplatserna som vetter mot Fyrisan. Méanniskor
promenerar i storre utstrackning ldngs straket vid vattnet dér det finns mer att titta
pa och stanna till vid.
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Figur 5. Analysplan. Hindelsefattiga fasader utan caféer eller verksamhet bidrar till att trottoaren
endast fungerar som passage.

Analys

De héndelsefattiga fasaderna bidrar till att folk snabbt ror sig igenom omradet utan
att stanna upp. Bristen pé caféer och verksamhet bidrar ocksa till att platsen ej ses
som en malpunkt. Fonstren pa byggnaderna lidngs gatan ar pa 2—3 meters hojd
vilket innebér att tilldgg léngs fasaden skulle kunna goras p& 2—3 meters hojd utan
att blockera nagot fonster. Den hoga hojden pa fonstren skyddar dven de boende
fran insyn. Pa hotellets fasad sitter fonster pa 2,0 meters hojd, bostadshuset bredvid
hotellet har 3,0 meter fran mark till fonster, nédsta bostadshus har 2,0 meter och
kontorsbyggnaden har 2,3 meter fran mark till fonster. Kontorsbyggnaden har en
entré beldgen mitt pa byggnaden medan bostadshusen nés via en grind.
Kontorsbyggnaden har dven 4 meter breda indragna balkonger pa 2,3 meters hojd i
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utkanten av byggnaden pa bada sidor. Outnyttjade ytor med mojlighet att utveckla
och berika med tilldgg finns pé platsen.

De befintliga sittplatserna pa
platsen utgdrs av langa,
sammansatta trabankar som har
bra solldge och vetter mot
Fyrisén. Sittplatserna har dven
fina utblickar mot slottet,
domkyrkan och vattnet. De
stora lindarna bidrar med
gronska och forser platsen med
skugga vilket &r onskvért under
de varmaste dagarna pa
sommaren. Viktigt dr dock att ta

Figur 6. Det uppvirmda konstverket “‘Varma Gubben”, vara pé de platser som har sol.

eller “I dina hénder - Jona” som det egentligen heter, Traden skyddar delvis mot regn,
av Kajsa Mattas bidrar till platsens identitet och skapar men sittplatser som r helt

en sensorisk upplevelse pd platsen. Foto: Ulrika
Liljenfeldt (2018). regnskyddade saknas. Det finns

outnyttjade och omdblerade ytor
i bra solldge. Bil- och cykelgatan tar upp en stor del av platsen och bildar en barriér
mellan de tva gangstraken.

Konstverket “I dina hinder - Jona” av Kajsa Mattas &r en uppvarmd sittbank
som ger Ostra Agatan en unik karaktir och skapar en sensorisk upplevelse pa
platsen, vilket enligt Mehta (2014) bidrar till att skapa en lyckad och minnesvérd
offentlig miljo. Markytan pé platsen &r plan vilket 4r fordelaktigt ur ett
tillgdnglighetsperspektiv. Trottoaren ar dock upphojd vilket skapar en kant mellan
bil- och cykelgatan och gangstraken. Mjukare 6vergang fran vag till trottoar finns
vid grinden till bostdderna och Gvergangsstillet.

Figur 9. Figur 10. Figur. 11.

Figur 9-11 fran vinster: Det norra bostadshuset, hotellet och kontorsbyggnaden. Fonstren ldngs
fasaderna sitter pa minst 2—3 meters hojd vilket ldmnar utrymme for tilldgg pad platsen utan att
blockera ndgot fonster. Skalpersonen pa bilden mdter upp till 2 meter med uppstrdckt hand. Foto:
Maya Blomberg (2018).
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Figur 12. Figur 13. Figur 14.

Figur 12—14 fran vinster: Bostadsbyggnad i norr, bostadsbyggnad i mittendelen och kontorsbyggnad
i soder. Hdndelsefattiga fasader erbjuder inget som far folk att stanna till eller sdnka sin hastighet.
Foto: Ulrika Liljenfeldt (2018).

Resultat

Gestaltningsforslaget for Ostra Agatan presenteras nedan i ett antal
programpunkter for utformningen, samt i en illustrationsplan med tillhdrande text
och perspektivbilder.

Programpunkter

For att fi manniskor att stanna upp och uppehalla sig pa Ostra Agatan under
sommaren krivs det att dessa programpunkter uppfylls:

» Stinga av for obehorig biltrafik.

» Lata fotgingare ta bil- och cykelgatan i ansprak.

» Skapa mer handelserika fasader pa bottenplanet bade visuellt och
funktionellt.

»  Skapa mojlighet att std och sitta lings fasaderna.

»  Skapa mojlighet att kopa mat eller fika.

» (Gora platsen minnesvard genom att 6ka dess sensoriska komplexitet.

»  Skapa mojlighet for styrda aktiviteter i form av exempelvis dans och
skapande som kan ske i samarbete med olika foreningar och verksamheter

i Uppsala.
»  Skapa mojlighet att uppehalla sig i sol, skugga och i skydd frén vind och
regn.

»  Skapa en vélskott plats med fungerande belysning och renhéllning.
»  Se till att platsen &r fortsatt tillgénglig och tillgénglighetsanpassa dér
tilldgg gors.
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Figur 15. lllustrationsplan 6ver Ostra Agatan. Tilligg gors for att skapa mer aktivitet pd platsen.

Generella dtgdrder pd platsen

Det avgrinsade omradet stings av for obehorig biltrafik for att 6ka den yta som
fotgéngare kan ta i ansprak, samt for att minska barridren mellan de tva
gangstraken. Vigmairken sétts upp for att markera att gatan under sommaren &r ett
géngfartsomréde, vilket innebér att fordon inte far kdras med en hdgre hastighet dn
géngfart, och som forare har man véjningsplikt mot fotgéngarna
(Transportstyrelsen 2018). Aven cyklister maste respektera de gdende och fora sin
cykel i géngfart eller leda den. Befintliga cykelstéll i omradet kan nyttjas. Boende i
bostider lings gatan fir framfora fordon i gdngfart. Aven transport av varor och
géster till hotellet far ske léngs gatan (Transportstyrelsen 2018).
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Hastighetsbegransningen sénks tillfalligt under sommaren frén 30 km/h till
géngfart.

De tillfdlliga tilliggen gors pa trottoaren dé bil- och cykelgatan ldmnas 6ppen for
fotgéngare att rora sig fritt pa samt for att mdjliggdra for boende och
varutransporter att ta sig till och fran platsen. Fler soptunnor placeras ut for att
minska risken for nedskrépning. Tillgdnglighetsanpassning i form av sma ramper
vid tilldggen gors for att underlétta transport mellan trottoar och gata. Genom att
dela upp platsen i tre delar med olika funktion mojliggdrs aktiviteter for olika
malgrupper.

Omrade 1 - Matdelen

I platsens norra del finns tva food trucks med tillhdrande uteservering. Matdelen
ger mojlighet for besdkare att uppehalla sig 1 kantzonen med skydd i ryggen och
uppsikt 6ver omradet. Uteserveringen ér placerad pa bagge sidor om food trucksen,
och innehéller bord och sittplatser for cirka 25 personer. Sittplatserna placerar
ménniskor i jamnhodjd och med korta avstdnd fran varandra samt med fri sikt Gver
gatan. En tredjedel av sittplatserna ar forsedda med parasoll som gor platsen fysiskt
och miljomissigt bekvdm genom att erbjuda skydd mot sol och regn. Sittplatserna
kan dven brukas av personer som inte véljer att handla i food trucksen da besdkaren
inte ska tvingas att konsumera for att kunna sla sig ned i omradet.

Food trucksen ér cirka 5 meter langa och 2,5 meter breda vilket lamnar ett
utrymme pa cirka 2 meter fram till trottoarkanten. I den ena kan man kdpa mat och
i den andra kan man kopa glass. Variation i farg och form hos food trucksen bidrar
till detaljrikedom ldngs gatans fasader. Food trucksen och uteserveringen skapar en
aktivitet pa platsen och bidrar till variation i funktion léngs kantzonen.

Figur 16. Food trucks i matserveringsdelen gynnar sociala aktiviteter och erbjuder besokare
mojlighet att képa mat eller glass. Bild: Maya Blomberg (2018).
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Omrdde 2 - Konstdelen

I mittendelen, som innehaller konstverket “I dina hinder - Jona”, forstirks platsens
karaktér genom att gora tillagg i form av konstverk dven ldngs fasaden och
trottoaren. Konstdelen ger mdjlighet till meningsfulla kulturella aktiviteter.
Utformningen av konsten skulle kunna se ut pa olika sétt och kan till exempel
goras i samarbete med Wiks Folkhdgskola eller Uppsala Konstnérsklubb. Inga
permanenta fasten sker i fasaderna, utan konstverken ska kunna plockas bort utan
att lamna mérken pa platsen. Skidrmar pa upp till 3 meter placeras lings fasaden
och ger plats att fasta verken pa. Konstverken bidrar till en varierad fasad och ger
platsen en 6kad sensorisk komplexitet. Konstverk kan dven placeras ut pa
trottoaren for att skapa en hiandelserik miljo langs gatan.

I konstdelen finns dven en yta avsedd for styrd aktivitet dar samarbete kan ske
med olika foreningar och fritidsgérdar i Uppsala som vill anordna aktiviteter for
olika malgrupper. Beroende pa vilka aktiviteter dessa foreningar skulle vilja utfora
anpassas den avsatta ytan for dessa genom att till exempel hélla den 6ppen for dans
eller placera ut bord for hantverk.

Figur 17. Exempel pa hur fasaden med konstverk skulle kunna utformas med skdrmar som sticker ut
fran viggen och olika skulpturer som stdr ldngre ut pd trottoaren. Bild: Ulrika Liljenfeldt (2018).
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Omrade 3 - Ekohérnan

I den sddra delen finns tilldgg i form av
sittmobler som pa olika sétt gynnar
platsens ekologiska och
naturpedagogiska funktion. Langs med
fasaden placeras vaxtlador med
inbyggda sittbidnkar och vid &n placeras
en sittmdbel med mdjlighet att sitta
bade ut mot vattnet och in mot gatan
med vixter som skydd i ryggen.
Sittplatserna ér placerade sé att
besokaren har uppsikt 6ver gatan och
kan ta del av vad som pagar inom det
sociala synfiltet. Pedagogiska
informationsskyltar om hur olika
vixter gynnar den biologiska

Figur 18. Bdnk med vixtlada i ryggstodet.
Bdnken finns placerad i Ekohornan och
skapar mdjlighet att sitta riktad bade mot
vattnet och gatan. Bild: Maya Blomberg
(2018).

mangfalden pé olika sétt skapar mojlighet for en spédnnande larandeprocess for
besokare i olika aldrar. Ekohdrnan bidrar till att skapa en mer hindelserik fasad och
ger mojlighet for aktivitet pa platsen for ytterligare malgrupper. Samarbete kring
vixtladorna skulle kunna goras med Bee Urban som erbjuder interaktiva och
levande miljotjanster i stadsmiljo (Bee Urban 2018).

Figur 19. Ekohérnan forses med sittplatser med vixter som gynnar den biologiska mdngfalden vilket
ocksa bidrar till att ge platsen sensorisk komplexitet. Bild: Maya Blomberg (2018).
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Diskussion

Uppsatsens syfte ar att undersoka hur tillfdllig landskapsarkitektur och reglerad
biltrafik kan 6ka anvdndningen av en plats i innerstaden under sommaren.
Frégestillningen &r vilken typ av tillféllig landskapsarkitektur som kan fa
ménniskor att i storre utstrickning uppehélla sig pa Ostra Agatan i Uppsala under
sommaren. Utgangspunkten &r att manniskors sétt att anvénda staden varierar
under aret och att staden ocksé kan forédndras genom tillfallig landskapsarkitektur
for att mota de skiftande behoven. Gestaltningsforslaget visar ett sétt pd vilket
tillfillig landskapsarkitektur kan utformas pa Ostra Agatan i Uppsala for att 6ka
anvéndningen dér under sommaren. Forslaget grundas pé vad i det offentliga
rummet som far ménniskor att stanna till och uppehélla sig pa en plats och hur
stadsmiljon kan utformas for att gynna detta. Slutsatserna fran litteraturdversikten
och exempel pa hur tillfillig arkitektur anviints pa liknande sitt appliceras pé Ostra
Agatan for att visa hur anvindningen pa en plats i innerstaden kan &kas under
sommaren.

Metod

For att visa om anvindningen av Ostra Agatan faktiskt skulle 6ka genom
gestaltningsforslaget behover den tillfélliga landskapsarkitekturen uppforas i
praktiken. Forst da kan besoksfrekvensen undersokas och bekréfta huruvida
uppsatsens resultat svarar pa fragestéllningen och uppfyller syftet. Syftet uppfylls
saledes endast teoretiskt i denna uppsats. Slutsatserna frén projektet Levande
Stockholm och de sommartorg och sommargégator som genomforts dér talar dock
for att anvindningen pa Ostra Agatan skulle 6ka genom gestaltningsforslaget.

Resultatet redovisas i form av ett enda gestaltningsforslag, vilket innebér att
uppsatsen endast presenterar ett exempel pa hur Ostra Agatan kan utformas. Det
finns naturligtvis manga andra méjliga gestaltningar som skulle kunna 6ka
anvéindningen av gatan och pa sé sétt svara pd uppsatsens syfte och fragestéllning.

En alternativ metod é&r att uppfora olika slags tillfdllig landskapsarkitektur pa en
plats och genom observation ta reda pé hur de olika tilliggen péverkar
anvéndningen av den. En sadan studie skulle fordjupa forstaelsen for utformning
och placering av tillféllig arkitektur for att gynna en 6kad anvindning. Intervjuer
och enkiter med besokare pé platsen kan ocksé ge kunskap om vilka tilldgg som
skulle 6ka anvéndningen. En kombination av medborgardialog och forskning kring
vad 1 stadsmiljon som far ménniskor att anvénda den skulle ge ett mer utforligt svar
pa fragestéllningen. Det skulle forbéttra kunskapen om hur anvéndningen kan 6ka
pa den specifika platsen.

Tillfallig landskapsarkitektur

En grundléggande forutsittning i uppsatsen ér att gestaltningsforslaget ar tillfalligt.
Det baseras pa att minniskors rorelsemonster och sétt att anvianda staden varierar
under aret. Under sommaren ror sig ménniskor ldngsammare och vistas i staden i
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storre utstrdckning menar Gehl (2010). Genom att anvénda tillfallig
landskapsarkitektur kan denna kunskap tillimpas for att 6ka anvéndningen av en
plats och ocksa gynna méten mellan méinniskor. Det kan darfor anses befogat att
fordndra stadstummet for att béttre passa hur ménniskor anvinder det under
sommaren.

For att 6ka anvéndningen av en plats bor gestaltningen anpassas efter hur
ménniskor anvénder staden under hela aret. Under vintern ror sig méanniskor
snabbare och framforallt for att utfora nddvéindiga aktiviteter. Ett
gestaltningsforslag for att 6ka anviandningen av en plats under vintern skulle déarfor
se annorlunda ut. Behovet av att kunna uppehaélla sig 1 skugga ér da inte &r lika
stort och exempelvis uppvarmda platser skulle kunna locka till 6kad anvéndning.
Uppsatsen tar endast upp hur den tillfdlliga arkitekturen &r utformad under
sommaren. Fordelen med tillféllig landskapsarkitektur istéllet for permanent é&r att
den kan anpassas efter hur anvéndningen av staden varierar. For att 6ka
anvindningen av Ostra Agatan under hela aret bor fler gestaltningsforslag tas fram
baserade pa vad som skulle locka ménniskor att uppehalla sig dédr under de olika
arstiderna.

Biltrafik

Ytterligare en grundliggande forindring i gestaltningsforslaget for Ostra Agatan ér
att biltrafiken omregleras. En forebild i uppsatsen ér projektet Levande Stockholm
och de sommargégator och sommartorg som genomfors &rligen i Stockholm. En
central fordndring av gatorna i det projektet ar att de sténgs av for biltrafik. Att
skapa bilfria delar i innerstaden &r en fordndring som sker pd manga platser runt
om i vérlden. I bakgrunden beskriver vi biltrafikens negativa paverkan pa miljo,
hélsa och det offentliga rummets sociala funktion. For att minimera dess paverkan
bor Ostra Agatan stéingas av for all biltrafik, vilket ocksid mojliggor att gatan kan
anvindas for andra aktiviteter. Aven Gehl (2010) beskriver vikten av att minska
biltrafiken for att skapa ett aktivt stadsliv. Han beskriver till exempel att minskad
biltrafik och trafik med 14g hastighet bidrar till att manniskor ror sig ett
langsammare tempo.

I gestaltningsforslaget dr Ostra Agatan éndé ppen for viss biltrafik men bara i
géngfart. Boende léngs gatan fér kora till och frén sin bostad och varutransporter
till byggnaderna ér tilldtna. Utformningen dr ddrmed fortfarande anpassad efter
bilismen och de ytor bilen kriver, och begransar inte helt bilens negativa inverkan
pa det offentliga rummet. Att minska trafiken och begrénsa hastigheten till gdngfart
kan &ndé ténkas bidra till att skapa en béttre miljo for fotgéingarna genom minskade
partikelhalter och minskat buller. Genom att lata fotgdngarna ta storre del av gatan
i ansprak och inte behdva anpassa sig helt efter bilarna kan man bidra till att de i
storre utstrdckning sénker sitt tempo och oftare stannar till pa platsen.

Valet att tillata viss biltrafik paverkar ocksa gestaltningen genom att sjilva gatan
dérfor méste lamnas omoblerad. Tilldggen som gors pa platsen dr framst placerade
pa trottoaren och léngs fasaderna. Daremot ger gestaltningen en storre yta for
fotgéngare att rora sig fritt pa gatan da gatan behalls Sppen.

Det ér skillnad mellan hur permanenta och tillfélliga fordndringar paverkar det
offentliga rummet. I och med att gestaltningen ér tillfallig underléttas sjdlva
genomforandet av att viss trafik tillats. Det krdvs storre omstrukturering av trafiken
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i stadskdrnan samt forandring av hur till exempel varutransporter utfoérs om all
biltrafik skulle stdngas av helt. Nér en fordndring av det offentliga rummet endast
ar tillfallig behover gestaltningen i storre utstrackning anpassas till
forutsattningarna pa platsen for att vara genomforbar. I detta fall genom anpassning
till trafiksituationen pa platsen. Om fordndringen istdllet skulle vara permanent ar
det mgjligt att de befintliga forutséttningarna istallet skulle kunna anpassas efter
gestaltningen. [ detta fall skulle biltrafiken kunna stingas av helt. Det skulle dock
troligen innebdra att det tar langre tid att genomfora forandringen. Tillfdllig
landskapsarkitektur, i motsats till permanent, gor det mojligt att lattare fa till stand
en fordndring, 4ven om det krdver vissa anpassningar i utformningen.

Ostra Agatan

P4 den del av Ostra Agatan som uppsatsen behandlar ir det i dagsléget frimst
sittplatser i bra solldge invid vatten som far minniskor att uppehalla sig pa platsen,
samt den uppvarmda skulpturen "I dina hénder — Jona”. I gestaltningsforslaget
adderas dirfor aktiviteter som kan bidra till att locka ménniskor till den 6stra delen
av gatan, samt f4 ménniskor att vélja att stanna till dar. Med tanke p4 att det finns
bade butiker, caféer och andra aktiviteter i niromrédet dr det mdjligt att ménniskor
istéllet véljer att besoka dessa platser. Det ér till exempel svart att avgora om
matserveringsdelen kan locka ménniskor, dé det redan finns mojlighet att kopa mat
och fika 1 ndromrédet. Utifran exemplet frin Orméngstorget drar vi & ena sidan
slutsatsen att det ar svart att skapa en ny motesplats nér det redan finns en annan
plats i nirheten som lockar minniskor. A andra sidan innebér dessa malpunkter i
omradet omkring gatan att det ocksé finns en naturlig genomstromning av
ménniskor pa platsen. Aven det befintliga promenadstriket lings med vattnet
bidrar till en genomstrémning av ménniskor. Det innebér att platsen &nda har
potential att utvecklas till en ny métesplats genom en ny gestaltning som kan f&
méinniskor att stanna upp.

Kantzonen
Utformningen av byggnaders bottenplan paverkar om ménniskor saktar ner och
stannar upp i staden. Kantzonen, omradet dar byggnaderna méter det offentliga
rummet, utgdr enligt Gehl den perfekta miljon att uppehalla sig i. Pa platsen finns
redan ett befintligt, smalt promenadstrék l&ngs med vattnet, men for att fdnga upp
de méanniskor som endast anvinder gatan som en snabb passage laggs déarfor fokus
pa trottoaren och byggnadernas fasader i gestaltningsforslaget.

De flesta aktiviteter &r placerade langs fasaderna och dven sittplatser har lagts till
i detta omrade. I och med att gatan l&mnas 6ppen for fotgéngare och cyklister att
rora sig fritt pa, kan trottoaren anvéndas for tilldgg av olika slag. Konstdelen och
véxtladorna i ekohdrnan syftar till att skapa visuell variation. De utgdr ocksa
aktiviteter som lockar méinniskor att stanna till. Aven matdelen bidrar till
variationen i funktion och visuell utformning léngs gatan. Dessa inslag bidrar ocksé
till en mer sensoriskt komplex upplevelse, nagot Mehta (2014) menar &r av vikt for
att besokaren ska komma ihag platsen. Sittplatser i detta omrade kan ocksé bidra
till att ménniskor stannar till pa platsen.

Resonemanget ovan kring kantzonen bygger béde pa det som sker pa och precis
intill fasaden samt pé de verksamheter som pégér inuti byggnaderna. I
gestaltningsforslaget ddremot gors tilldgg endast pa trottoaren precis intill fasaden.
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De verksamheter som pégér inuti byggnaderna bidrar 1 dagslédget inte till en
variationsrik upplevelse ldngs gatan och har inte tagits i beaktning vid
utformningen av den tillfélliga landskapsarkitekturen i forslaget. Resonemanget
kring kantzonen kan dérfor inte fullt ut appliceras pa gestaltningen i uppsatsen.

Tilldggen léngs fasaderna &r placerade sa att de inte tdcker fonstren for att
undvika att paverka boende i byggnaderna. De ska inte heller paverka
framkomlighet vid ingangar. Daremot kommer framkomligheten léngs trottoaren
att paverkas men som tidigare ndmnts dr gatan oppen for fotgéingare vilket innebér
att framkomligheten generellt blir battre. Ljud frén aktiviteter och folkliv samt doft
fran matdelen kan ténkas 6ka genom de tillfélliga tilliggen. Om boende uppfattar
detta som storande skulle exempelvis begrinsade oppettider for food trucksen vara
ett alternativ.

Aktiviteter

Exempel fran projekt Levande Stockholm visar att arrangerade aktiviteter av olika
slag lockar ménniskor till en plats och fir dem att vilja uppehalla sig dir. Aven
Mehta beskriver vikten av aktiviteter for att skapa en vél fungerande offentlig
miljo. I dagsléget finns inga aktiviteter, utdver den tidigare ndmnda skulpturen,
lings den del av Ostra Agatan som uppsatsen behandlar. Detta bidrar till att de
ménniskor som ror sig ldngs gatan i stor utstrackning endast passerar. I forslaget
delas Ostra Agatan upp i tre delar med olika slags aktiviteter. En del ger m&jlighet
att kopa mat, en del dr avsedd for konst och en del har fokus pa ekologi.
Aktiviteterna kan gynna besok av olika malgrupper, men ar fortfarande begrénsade
till vissa intresseomraden. Den Oppna ytan for styrd aktivitet som till exempel dans
och skapande mdjliggdr att anvéindningen av platsen kan éndras efter behov och
intresse. Det forutsitter engagemang och initiativ frén invénare, foretag eller fran
administrativ nivé for att fordndra anvéndningen av platsen. Genom sittplatser
utspridda i flera delar ldngs gatan finns mojlighet att uppehélla sig dven om de
olika aktiviteterna i sig inte lockar. Att se och hora andra ménniskor har en stark
attraktionskraft for att fa ménniskor att uppehalla sig i det offentliga rummet menar
Gehl. D4 aktivitet sker lings hela gatan och inom det sociala synfaltet p4 100 meter
kan ménniskor lockas att sakta ner och stanna upp &ven om funktionerna i sig inte
ir av intresse.

Béde litteratur om tillféllig arkitektur (Bishop & Williams 2012, Colomb 2012)
och praktiska exempel fran Levande Stockholm visar att engagemang fran
foretagare pa platsen har stor betydelse for att skapa aktivitet. Det handlar ofta om
café- och restaurangégare som tillats ta gatan i ansprék for att utvidga sina
uteserveringar under sommaren. Detta skapar mdjlighet for ménniskor att stanna
upp, bade genom att erbjuda sittplatser och anledning att nyttja dem, samt genom
att gynna sociala aktiviteter. Dessutom kan uteserveringarna locka fler manniskor
till platsen som annars inte skulle ta sig dit eller ha viigarna forbi. D4 Ostra Agatan
i dag inte har nadgon verksamhet av detta slag kan food trucks med tillhorande
sittplatser ha liknande effekt. Mgjligheten att gé ut och dta innebér éven att platsen
erbjuder mojlighet till vad Mehta (2014) beskriver som meningsfulla sociala och
kulturella aktiviteter.

Tillgdnglighet i det offentliga rummet
I avsnittet "Bakgrund” beskriver vi att det offentliga rummets funktion som
motesplats ar viktig for att uppnd en socialt hallbar stad och ett demokratiskt
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sambhélle. Att forstirka mojligheterna till méten mellan ménniskor genom att 6ka
anvindningen av en plats, i detta fall lings Ostra Agatan, #r ett sitt att uppna detta.
Gestaltningen syftar till att 6ka anvdndningen av platsen och en viktig aspekt ar
vilka som har tillgéng till platsen och vilka sociala moten som gynnas. Mehta
(2014) beskriver exempelvis vikten av att en plats ska vara inkluderande och
tillgdnglig for att skapa en vil fungerande offentlig miljo. Tillgéngligheten
diskuteras hér utifran hur den péverkas av platsens fysiska utformning, vilka
aktiviteter som finns och kénslan av sékerhet.

I och med att trottoaren till stor del mobleras begransas framkomligheten dér.
Ostra Agatan utgdr en del av ett vilanvint cykelstrak, si konflikter kan komma att
uppsta da cyklister tvingas fora cykeln i gangfart eller leda sin cykel inom omradet.
Dock kan det ténkas att belastningen av cykelstrdket minskar under juni till augusti
dé fler har semester och ménga cyklande studenter l&imnat staden under sommaren
for att atervénda till sina hemorter.

Mobleringen av trottoaren kan &ven paverka tillgéngligheten ldngs gatan for
personer med vissa funktionsvariationer. Delar av trottoaren och trottoarkanten &r
dérfor anpassade for att underlétta rorelse upp och ner mellan de olika
hdjdnivéerna. Att sjdlva gatan ldmnas tom frén tilldgg kan underlétta rorelse léngs
straket. Daremot kan varutransporter under vissa tider samt att fotgdngare och
cyklister samsas i samma omrade forsvéra for en del ménniskor att rora sig langs
gatan.

Vilka aktiviteter som finns pé platsen har betydelse for dess tillgénglighet och
om den upplevs som inkluderande. Det paverkar vilka ménniskor som véljer att
uppehalla sig pa platsen och mojligheten till méten mellan dessa.
Gestaltningsforslaget innehéller aktiviteter for olika mélgrupper, men de &r som
tidigare ndmnts begransade till vissa intresseomréden. Det kan antas att en del
ménniskor darfor inte kommer att ta sig till platsen aktivt eller kidnna sig
inkluderade. Vilka ménniskor som mer passivt véljer att uppehélla sig pé platsen
paverkas av vilka som har vigarna forbi och da kan lockas att stanna upp. Det
paverkas bland annat av de mélpunkter, i form av arbetsplatser, butiker och
bostider, som finns i omradet omkring Ostra Agatan.

Café- och restaurangverksamhet med tillhdrande uteserveringar utgor en
aktivitet som kan locka ménniskor att uppehélla sig pa en plats och &r ett vanligt
inslag ldngs sommargagator i projektet Levande Stockholm. Caféer och
restauranger tillats att under sommaren ta trottoar och gata i ansprék for att gora
uteserveringarna storre. Det kan dock ifrdgaséttas att en stor del av det offentliga
rummet dé ocksé begransas for manga ménniskor. Det krdvs att manniskor betalar
for att fa nyttja uteserveringarna och dérmed for att fa tillgang en del av det
offentliga rummet. P4 samma sétt som bilen och parkeringar tar stora ytor i ansprak
och begrinsar tillgangen till dessa paverkar dven uteserveringar vilka ménniskor
som fér plats i det offentliga rummet. Detta utesluter ménniskor som av
ekonomiska, sociala eller kulturella skil inte har mojlighet att nyttja serveringarna.
Genom att sittplatserna i matserveringsdelen ér tillgéingliga for alla gatans besokare
och inte endast for kunder hos snabbmatsbilarna tillgéingliggors platsen for fler.

Ytterligare en aspekt som bidrar till att en plats ar tillgénglig och inkluderande ar
upplevelsen av trygghet. Genom att 6ka anvindningen av Ostra Agatan kan
kénslan av sékerhet forhdjas genom nérvaron av ménniskor. Platsen blir pa sé sétt
sjdlvovervakad och, enligt Mehtas teorier, hdjs dven upplevelsen av trygghet
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genom planteringar och andra tilldgg. Nackdelen med gestaltningsforslaget ér en
Okad risk for nedskrépning och ett storre behov av skdtsel. Om detta inte
tillgodoses kan platsen uppfattas som mindre séker. Aven vid de tillfillen
varutransporter sker forsdmras sidkerheten. Storre delen av tiden sker dock inga
transporter ldngs gatan och genom att biltrafiken kraftigt har begrénsats i forslaget
hojs sékerheten genom de tillfilliga tillaggen.

Slutsatser och vidare forskning

Slutsatserna av forstudien pekar mot att ménniskor i storre utstrickning skulle
uppehalla sig p4 Ostra Agatan under sommaren med de tilligg vi foreslar. For att
bekréfta om detta stimmer samt forbéttra forslaget skulle de tillfalliga tilldggen
behodva uppforas och undersokas i praktiken. Slutsatser frén liknande genomforda
projekt pekar dock mot att anvindningen pa Ostra Agatan faktiskt skulle oka
genom gestaltningsforslaget.

Tillfallig landskapsarkitektur &r ett anvéndbart sitt att 6ka anvéndningen av en
plats eftersom den kan anpassas efter hur ménniskor nyttjar staden vid olika
tillfallen och ddrmed méta de behov som i stunden finns i staden. Gestaltningen
kan da anpassas efter vad som bést skulle locka till 6kad anvindning under
respektive drstid. Det &r darfor vardefullt att vidare undersoka vilken typ av
tillféllig landskapsarkitektur som kan 6ka anvdndningen av en plats under dvriga
arstider.

Tillfallig landskapsarkitektur innebér att gestaltningen i storre utstrackning
maste anpassas till forutsittningarna pa platsen. Vid en permanent forédndring kan
istéllet de befintliga forutséttningarna i storre mén anpassas efter gestaltningen.
Ytterligare en fréga att utreda vidare &r darfor hur det offentliga rummet kan
utformas for att underlétta tillfallig landskapsarkitektur.

Forandringen i det offentliga rummet

Runt om 1 vérlden sker férdndringar i anvédndningen av det offentliga rummet.
Biltrafik regleras och stider blir bilfria. Genom tillféllig landskapsarkitektur
fordndras anvindningen och upplevelsen av staden och genom engagemang fran
invanare skapas nya funktioner i det offentliga rummet. Tillfallig
landskapsarkitektur &r ett sitt att fordndra staden efter hur vart sétt att anvinda den
varierar under &ret. P4 samma sétt kan tillféllig landskapsarkitektur i sin tur forma
oss och hur vi anvénder staden. Den kan fé oss att sakta ner och stanna upp och den
kan f4 oss att borja interagera med var omgivning och ménniskor omkring oss. |
det offentliga rummet ar det staden som ger de fysiska forutséttningarna, men det
ar ménniskorna, deras moten och deras initiativ till projekt som skapar den faktiska
attraktionskraften och en levande stad.

2018-08-22
Maya Blomberg & Ulrika Liljenfeldt 35



Referenser

Bee Urban. (2018). [Elektronisk]. Om oss. Tillginglig:
http://www.beeurban.se/om-oss/ [2018-05-22]

Bishop, P., Williams, L. (2012). The Temporary City. London: Routledge.

Boverket. (2017a). [Elektronisk]. Klimatet och transportpolitiken. Tillginglig:
https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/klimatpaverkan-och-
oversiktsplanering/klimatmalen-och-internationella-ataganden/klimatet-och-
transportpolitiken/ [2018-04-23]

Boverket. (2017b). [Elektronisk]. Prioritera gang- och cykeltrafiken. Tillgénglig:
https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/klimatpaverkan-och-
oversiktsplanering/minska-transportsystemets-klimatpaverkan/prioritera-gang--
och-cykeltrafiken/ [2018-04-23]

Bryman, A. (2011). Samhdllsvetenskapliga metoder. Johanneshov: TPB.

Carmona, M., Tiesdell, S., Heath, T. & Oc, T. (2010). Public Places Urban Spaces,
2nd edition: The Dimensions of Urban Design. Architectural Press, Elsevier.
Colomb, C. (2012). [Elektronisk]. Pushing the Urban Frontier: Temporary Uses of

Space, City Marketing, and The Creative Discourse in 2000s Berlin. Journal of
Urban Affairs, 34(2), ss.131-152. Tillgénglig:
https://onlinelibrary.wiley.com/doi/epdf/10.1111/j.1467-9906.2012.00607.x
[2018-05-22]

Gehl, J. (2010). Cities for People. Washington: Island Press.

Kim, A.M.M. (2012). [Elektronisk]. The mixed-use sidewalk: Vending and
property rights in public space. Journal of the American Planning Association,
78(3), ss. 225-238. Tillginglig:
https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/01944363.2012.715504?scroll=t
op&needAccess=true [2018-05-22]

Mehta, V. (2014). [Elektronisk]. Evaluating Public Space. Journal of Urban
Design, 19(1), ss.53-88. Tillginglig:
https://www.tandfonline.com/doi/pdf/10.1080/13574809.2013.854698need Acc
ess=true [2018-05-22]

Nieuwenhuijsen, M. & Khreis, H. (2016). [Elektronisk]. Car free cities: Pathway to
healthy urban living. Environment International, 94(C), ss.251-262.
Tillgénglig: https://slub-primo.hosted.exlibrisgroup.com/primo-
explore/fulldisplay?docid=TN_sciversesciencedirect_elsevierS0160-
4120(16)30216-
1&context=PC&vid=SLUB Vl1&lang=sv_SE&search scope=default scope&a
daptor=primo_central multiple fe&tab=default tab&query=any,contains,car%
20free&sortby=rank&facet=tlevel,include,peer reviewed&offset=0 [2018-05-
22]

Nyberg, R. (2000). Skriv vetenskapliga uppsatser och avhandlingar med stod av IT
och Internet. 4., [bearb.] uppl. Lund: Studentlitteratur.

Smith, T.W., Axon, C.J. & Darton, R.C. (2013). [Elektronisk]. The impact on
human health of car-related air pollution in the UK, 1995-2005. Atmospheric
Environment, 77, ss.260-266. Tillginglig: https://slub-
primo.hosted.exlibrisgroup.com/primo-
explore/fulldisplay?docid=TN_sciversesciencedirect_elsevierS1352-
2310(13)00359-
2&context=PC&vid=SLUB_V1&lang=sv_SE&search scope=default scope&a
daptor=primo_central multiple fe&tab=default tab&query=any,contains,air%2

2018-08-22
36 Maya Blomberg & Ulrika Liljenfeldt



Opollution%20car, AND&sortby=rank&mode=advanced&offset=0 [2018-05-
22]

Stockholms stad. (2013). [Elektronisk]. Arkitektur Stockholm - Strategier for
stadens gestaltning. Tillgénglig:
https://vaxer.stockholm.se/globalassets/tema/oversiktsplanen/arkitektur stockho
Im_del-1-staden-stadsrummet-stadsdelen-byggnaden.pdf

Stockholms stad. (2017). [Elektronisk]. Sommar pd Hdésselby torg. Tillginglig:
http://www.stockholm.se/hasselbytorg [2018-04-12]

Stockholms stad. (2018a). [Elektronisk]. Levande Stockholm. Tillginglig:
http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Gator-och-torg/Levande-
Stockholm/ [2018-04-05]

Stockholms stad. (2018b). [Elektronisk]. Levande Stockholm. Tillginglig:
http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Gator-och-torg/Levande-
Stockholm/Levande-Stockholm/ [2018-04-05]

Stockholms stad. (2018c). [Elektronisk]. Samverkan Ostberga. Tillginglig:
http://www.stockholm.se/Fristaende-webbplatser/Stadsdelssajter/Enskede-
Arsta-Vantor/Samverkan-Ostberga/ [2018-04-12]

Stockholms stad. (2018d). [Elektronisk]. Sommartorg i Ostberga.

Tillgénglig: http://www.stockholm.se/sommartorgostberga [2018-04-12]

Stockholms stad. (2018e). [Elektronisk]. Hdsselby torg, Ormdngstorget och
parkstrdket rustas upp. Tillganglig: https://vaxer.stockholm.se/projekt/hasselby-
torg-ormangstorget-och-parkstraket-rustas-upp/ [2018-04-12]

Transportstyrelsen. (2018). [Elektronisk]. Gdgata och gdngfartsomrdde.
Tillgénglig:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Trafikregler/Generella-
trafikregler/Gagata-och-gangfartsomrade/ [2018-05-22]

Uppsala kommun. (2016). [Elektronisk]. Uppsalas innerstadsstrategi — Stadsliv i
mdnsklig skala. Tillginglig:
https://www.uppsala.se/contentassets/389166b720314347aabt052b8c37066a/up
psalas-innerstadsstrategi.pdf

Uppsala kommun. (2016). [Elektronisk]. Oversiktsplan 2016. Tillginglig:
https://www.uppsala.se/organisation-och-styring/publikationer/oversiktsplan-
2016/del-a-huvudhandling/#strukturbild-2050 [2018-04-23]

Uppsala kommun. (2017). [Elektronisk]. Arkitekturpolicy. Tillganglig:
https://www.uppsala.se/organisation-och-
styrning/publikationer/arkitekturpolicy/arkitekturpolicy/#god-livsmiljo [2018-
04-23]

Zimm, M. (2016). [Elektronisk]. Tillfdllig arkitektur ger plats for kultur -
Rumsskapande héndelser och gemenskapande platser. Stockholm: Stockholms
stad. Tillgénglig:
http://www.stockholm.se/PageFiles/1285349/Tillfallig%20arkitektur%20ger%?2
0plats%201%C3%B61r%20kultur%20bilaga%201.pdf [2018-05-28]

Icke publicerat material
Blom, H. O. & Lindqvist, C. Intervju. Trafikkontoret, Stockholm. 2018-04-06.

2018-08-22
Maya Blomberg & Ulrika Liljenfeldt 37



