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Sammandrag

En bink, utrullat grés och ett trad fanns plotsligt pa en parkeringsplats ar 2005 i
centrala San Francisco. Parkeringen var betald for tva timmar och efter det var
installationen borta. Fenomenet som kallas ”Parklet” var fott. En parklet ar en liten
park uppford pa en parkeringsyta som syftar till att bidra med 6kat offentligt
utrymme i staden. Det offentliga rummet i staden ar viktigt och uppfyller en rad
olika funktioner, bland annat spelar det en stor roll inom social integration och &r
viktigt for manniskors vardagsliv och for fritidsaktiviteter. Det &r en viktig arena
som tillhandahéller funktionen fér ménniskor att interagera med varandra. San
Francisco har utvecklat ett program som syftar till att skapa ett battre anvéindande
av det offentliga rummet for manniskor och ett sétt att gora detta &r att skapa en
parklet. Syftet med mitt kandidatarbete ar att beskriva vad parklets &r och skapa tva
idéskisser for en parklet med utgadngspunkt i San Franciscos Parklet Manual.
Fragan ar "Hur kan man gestalta en parklet i Stockholm som bidrar till 6kade
sociala viarden?” Under en forstudie granskades Parklet Manual och Stockholms
stads villkor for anvindning av offentlig plats — tillféllig park vilka sammanfattades
till ett antal riktlinjer viktiga att tdnka pa vid val av plats for en parklet samt for
gestaltningen. Riktlinjerna 18g till grund for tva idéskisser vilka med stod av
litteraturen antas bidra till 6kade sociala vérden. Det krdvs dock vidare
undersokningar om vad en parklet méaste innehélla for att bidra till 6kade sociala
virden. Kanske kan det resultera i en Parklet Manual for Stockholm?

Abstract

A bench, rolled out grass and a tree were suddenly in a parking lot in 2005 in
central San Francisco. The parking was paid for two hours and after that the
installation was gone. The phenomenon called "Parklet" was born. A parklet is a
small park built on a parking space that aims to contribute to increased public space
in the city. The public space in the city is important and fulfills a variety of
functions, among other things, it plays a major role in social integration and is
important for people in the pursuit of everyday life and for leisure time. It is an
important arena that provides the function of people to integrate with each other.
San Francisco has developed a program aimed at creating better use of public space
for people and a way to do this is by creating a parklet. The purpose of my graduate
thesis is to describe what parklets are and to create two ideas for a parklet based on
San Francisco's Parklet Manual. The question is 'How can you figure out a parklet
in Stockholm that contributes to increased social values?' During a preliminary
study, Parklet Manual and Stockholm City's terms of use of public space -
temporary parks were examined, which were summarized into a number of
guidelines important to consider when selecting place for a parklet and for the
design. The guidelines laid the foundation for two sketches, which, based on
literature, are believed to contribute to increased social values. However, further
studies are needed for what a parklet must contain to contribute to increased social
values. Maybe it could result in a Parklet Manual for Stockholm?
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Introduktion

En biank, utrullat gris och ett trad fanns plotsligt pa en parkeringsplats ar 2005 i
centrala San Francisco (Littke, 2016). Parkeringen var betald for tva timmar och
efter det var installationen borta (Littke, 2016). Det var konstorganisationen Rebar
som stod bakom denna aktion och det var uppstarten till fenomenet som kallas
”Parklet” (Littke, 2016). Denna aktion har lett till det arliga globala eventet som
kallas Park(ing) Day samt San Franciscos officiella planeringsprogram for att
inspirera andra stdder runt om i varlden att introducera egna program for
uppforandet av Parklets, "Pavements to Parks” (Littke, 2016). Sddana program
finns idag uppforda i fler 4n 80 stdder runt om i varlden, flest i USA, men dven i
Sydamerika, Europa, Australien och Nya Zeeland (Littke, 2016). Aven hir i
Sverige har fenomenet fatt faste. Ett flertal arkitektkontor har skapat parklets i
olika svenska stdder, bland annat i Stockholm. Stockholms stad har utvecklat ett
dokument dér villkoren for anvéndning av offentlig plats — tillfdllig park beskrivs
och i denna finns det angivet steg for steg hur en parklet kan uppforas.

Park(ing) Day

Park(ing) Day-rorelsen protesterar mot de omfattande ytorna i det offentliga
rummet som anvands for att ”lagra” bilar genom att gora om en parkeringsplats till
en park for dagen (Thigpen & Volker, 2017). I uppsatsen syftar begreppet offentligt
rum/utrymme till en allmén plats utomhus, dar alla far vistas under dygnets alla
timmar.

Enligt Coombs (2012), docent vid Design School, Queensland University of
Technoligy, visar Parking Day att det offentliga rummet kan innehélla fler
funktioner och att det ar ett mer flexibelt och flytande rum 4n vad det anvéands till
idag. Det dr ett levande och kreativt rum och som genom de ménniskor som finns
dar skapar mojligheter for andra aktiviteter dn att enbart passera (Coombs, 2012).

Vidare skriver Coombs (2012) att sddana hir initiativ kan vicka tankar om
lokala problem. Genom att involvera boende som far forestilla sig olika sétt att
konfrontera dessa problem anvinds en blandning av urban design samt
samhéllsbaserad aktivism. Detta ger mdjlighet till spontant och improviserat
deltagande och ger ménniskor mdjligheten att interagera med strukturen i staden
och andra ménniskor pa ett nytt, intressant sitt (Coombs, 2012).

Vad ar en parklet

En parklet dr avsedd som en estetisk forbattring av gatubilden och erbjuder
samtidigt en 16sning pa behovet av dkat offentligt, 6ppet utrymme (Littke, 2016).
Det dr sma parker, uppforda pa parkeringsplatser, som tillhandahaller
bekvamligheter som exempelvis mobler, planteringar, cykelparkering och konst
(San Francisco Planning Deparment, 2015). De ar tillgdngliga for allménheten,
vialkomnande och inbjudande (Littke, 2016). Parklets reflekterar mangfalden och
kreativiteten hos de méanniskor och organisationer som sponsrat och designat dem
(San Francisco Planning Deparment, 2015) och intentionerna ér att involvera
butiksdgare, foreningar och boende i utvecklingen av en Parklet (Littke, 2016). De
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reflekterar stadens atagande att uppmuntra for fler ytor for fotgdngare och for att
stirka deras foreningar (San Francisco Planning Deparment, 2015). En parklet ska
vara latt att uppfora och latt att ta bort och den méste f6lja riktlinjer for att
sakerstilla tillgdngligheten for rorelsehindrade (Littke, 2016).

Bakgrund om det offentliga rummet

Offentliga rum finns i ett stort antal olika former, till exempel parker, torg och
gator och det dr svart att tdnka sig tanken att dessa utrymmen skulle fungera utan
mojligheten for méanniskor att kunna rora sig till och genom dem (von Schonfeld &
Bertolini, 2017). Men offentliga utrymmen &r ocksé viktiga da de innehaller
mojligheter for ménniskor att kunna drdja kvar, integrera med och/eller ignorera
varandra, sitta, 14sa, sta eller till och med ligga ner (von Schonfeld & Bertolini,
2017).

Stadernas offentliga rum éar viktiga eftersom de uppfyller en rad olika viktiga
funktioner, de spelar en roll i social integration, kulturell mangfald, stadsstyrning
och ekonomisk styrka (von Schonfeld & Bertolini, 2017). De offentliga rummen
spelar dven en avgorande roll for identifieringen och dgandet av staden (von
Schonfeld & Bertolini, 2017). De dr dven avgdrande néar det kommer till utférandet
av det vardagliga livet och demokratiska processer (Littke, 2016).

von Schonfeld och Bertolini (2017) menar att offentliga rum kan definieras som
korsningar dér olika vagar och banor méts. Ibland dverlappar de varandra och vid
andra tillfdllen kolliderar de. De &r motesplatser for politik och kultur, de innehaller
sociala och individuella territorier och instrumentella och uttrycksfulla fardigheter
kan demonstreras héar (von Schonfeld & Bertolini, 2017). Vidare skriver de att
offentliga rum ocksa kan vara utrymmen dér konflikter och demonstrationer dger
rum, vilket kan goéra dem mindre attraktiva och inkluderande under vissa tidpunkter
men att detta anda ar viktiga funktioner for att spegla stadslivet och mgjliggdra en
diskussion om dess framtid. I den meningen dr det offentliga rummet en avgoérande
arena for social fordndring (von Schonfeld & Bertolini, 2017).

Gatan har en viktig betydelse som offentligt utrymme och trottoarerna spelar en
stor roll som viktig infrastruktur. D4 gatan innehaller bade vardagsliv och
fritidsaktivitet belyser det ytterligare att gatan som stadsmiljo har potential att bidra
till det offentliga livet (Littke, 2016). I var tid av historisk urbanisering borde vi
skapa trottoarer med fler blandade funktioner hellre dn en uteslutande gagata da
trottoaren fortjanar mer uppmarksamhet som ett viktigt offenligt utrymme (Kim,
2012). von Schonfeld och Bertolini (2017) menar att gator borde planeras som
stillen bade for rorelse och som offentligt rum vilket mojliggdr for
demonstrationer, picknick och sé vidare. Enligt dem borde gatan balansera vikten
mellan rorelse och kvardréjande aktiviteter.

Gatan ar ett offentligt rum som kan innehélla ett flertal aktiviteter och funktioner
och inte enbart funktionen av forflyttning av fordon, gdende och cyklister (Lewis &
Schwindeller, 2014). Vidare papekar de att gatan ocksa en plats for att samlas och
traffas och for att stanna och leka pa.
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Gatorna ar de avgorande sociala offentliga rummen i stiderna menar Littke (2016)
och vidare att gatan i sjdlva verket skulle kunna bli kallad det “mest perfekta,
typiska exemplet for det sociala offentliga rummet” (Littke, 2016 s.49).

Pavement to Parks

Pavement to Parks &r ett program framtaget av bland annat San Franciscos
planning department och ar en del av San Franciscos strategi for att skapa sikra,
kompletta gator och nya 6ppna ytor for allmanheten (San Francisco Planning
Department 2015). I programmet skriver de att kompletta gator balanserar behovet
mellan méanniskor som gar, cyklar, transporteras med buss/taxi eller forflyttar sig i
privata fordon. I San Francisco upptar gator och trottoarer upp till 25% av stadens
landyta och San Francisco Planning Department (2015) skriver att detta dr en
vasentlig del i var dagliga upplevelse. Under mitten av 1900-talet blev manga
trottoarer mindre och smalare och gatan blev breddad for att skapa mer yta for
bilen som enligt San Francisco Planning Deparment (2015) har gett dem trottoarer
som ofta ar tranga och obekvima.

Vidare beskriver de att Pavement to Parks-programmet erbjuder mdjligheter for
foreningar att skapa sma men viktiga offentliga rum i deras egna omgivning dir
parklets kan aterstélla en del av gatan till ett offentligt utrymme for ménniskor.

San Franciscos planning department har utvecklat en manual for framtagande av
parklets i staden, Parklet Manual. I manualen beskrivs de fyra 6vergripande malen
med Pavement to parks-programmet och vad parklet kan bidra med till staden.

1: Ténka péa vilken potential stadens gator har och vad som kan uppnas pa dem.
Dar ar parklets ett relativt billigt och 1att genomforbart tillvigagangssatt for att
uppna en béttre balans mellan alla anvéndare pa gatan (San Francisco Planning
Deparment, 2015).

2: Programmet avser att gynna icke-motoriserade transportmedel och att
uppmuntra for fotgingare, genom att erbjuda bekvamligheter, och for cyklister da
cykelparkering oftast integreras i parklets och darigenom underlattar for de som
vill vdlja cykeln som transportmedel (San Francisco Planning Department, 2015).

3. Programmet ska oka sdkerheten for fotgdngare och uppmuntra till aktiviteter
da en parklet bade fungerar som en buffertyta mellan trafikleden och trottoaren
samt att den erbjuder motesplatser i omraden dér det ar for langt till ndgon
stadspark. Genom detta frimjas interaktion bland méanniskorna i grannskapet och i
manga fall har grannarna deltagit i designen, finansierandet, konstruktionen och
skotseln av parklets (San Francisco Planning Department, 2015).

4: Det sista mélet som beskrivs i programmet dr att parklets ska stodja lokal
handel, genom att man med hjélp av parklets skapar en mer sidker och behaglig sfar
for manniskor som handlar, springer drenden och gér till serviceverksamheter i sitt
ndromrade (San Francisco Planning Department, 2015).

San Francisco och parklets

I San Francisco har Parklets spridit sig snabbt bland underutnyttjade
parkeringsplatser (Southworth, 2014). Vidare skriver Southworth (2014), professor
Emeritus inom stadsplanering och landskapsarkitektur att dessa parklets har
upptagit en eller flera parkeringsplatser och dr avsedda som ytor for till exempel
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lek, musik, dans, tradgardar och avkoppling. De ér tillfdlliga och designade med
enkla material som létt kan installeras och litt kan plockas bort och de kan uppta
ytan under ndgra timmar, nagra dagar eller nagra veckor (Southworth, 2014).
Vanligtvis dr de uppforda med fullt stod fran staden och det &r ofta
affarsverksamhet ut mot gatan som vill aktivera trottoarerna genom att forlinga sin
verksambhet att till att &ven pagé utomhus (Southworth, 2014). Denna grasrotsform
av urban design har mdjlig av staden da San Fransiscos ”Pavement to Parks”
program uppmuntrar affirsverksamheter, boende och medborgardrivna
organisationer att utveckla parklets for att minska beroendet av bilen och istillet
gynna fotgéngare och cyklister for att skapa ett béttre utnyttjande av det offentliga
rummet (Southworth, 2014).

Vidare menar Southworth (2014) att programmerandet av offentliga utrymmen
ar lika viktig som deras design. Stadsplanerare maste kunna forestilla sig pa vilka
olika satt dessa utrymmen kan komma att anvindas samt att anvdnda objekt som
stimulerar det sociala livet och skapar ett utrymme for firande och ceremonier
(Southworth, 2014). Det kan handla om aktiva kanter (ingen stor grians mellan
utomhus och inomhus), attraktioner for manniskor i alla &ldrar och social
bakgrund, bekvdma ytor att kunna sitta pa och observera stadslivet eller konst som
vacker fantasin till liv (Southworth, 2014).

Syfte

Syftet med arbetet dr att beskriva vad parklets dr och skapa tva alternativa
idéskisser for en parklet i Stockholmsomradet med utgédngspunkt i San Franciscos
Parklet Manual.

Fragestallning

Hur kan man gestalta en parklet som bidrar till 6kade sociala vérden for sin
omgivning?

Avgransningar

Har beskrivs de fem avgriansningar som gjordes i arbetet.
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1. Arbetsomradet avgransades till en parkeringsplats i storleken 2,5x6m efter
Stockholms stads rekommendationer. Fokus under idéskissandet lades pa
vistelseytan av min parklet som blev 2,5 x 4m pa grund av kravet for
pakorningskydd. Rekommendationer for utformningen av
pakorningsskydden gjordes.

2. Gestaltningen avgrinsades till att redovisa tva enkla idéskisser i perspektiv.

3. Gestaltningen utgick fran San Franciscos Parklet Manual och for en gata
med hastighetsbegransningen 30km/h.

4. Antalet vixter och méngder avseende annat material redovisas inte.

5. Arbetet behandlar inte tillstdndsprocessen for en parklet eller vilken
lagstiftning och Ovriga regler som géller. Konstruktionsbeskrivningar och
byggprocess tas inte upp.

Metod

Metoden bestod av en forstudie, inventering, val av plats, analys och skissarbete
vilket resulterade i tva idéskisser for en parklet.

Forstudie

Forstudien bestod av granskning av tva dokument, San Franciscos Parklet Manual
och Stockholms stads Villkor vid anvindning av offentlig plats — tillfillig park.
Utifran granskningen av dessa dokument formulerades ett antal riktlinjer pa den
utemiljo som en parklet utfors i, samt ett antal riktlinjer att ha i dtanke vid
utformningen.

Inventering/Val av plats/Analys

Utifran de formulerade riktlinjer som identifierats enligt ovan, inventerades ett
omrade i Stora Ursvik, Sundbybergs kommun. En férdjupad inventering gjordes
vid en parkeringsyta som ligger ldngs Oxenstiernas allé i Stora Ursvik. Denna plats
valdes som slutgiltig plats da den uppfyllde alla kriterier. Inom omradet finns det
troligen fler platser som mitt resultat kan appliceras pa.

En analys inspirerad av Kevin Lynch (1960) gjordes ocksa, dar strak och
malpunkter studerades vilken kopplar till nagra riktlinjer som identifierades i
forstudien. Inventeringen gjordes den 27 april klockan 08.00, 12.00 och 19.00.

Idéskisser

De riktlinjer som formulerades efter forstudien provades och resulterade i tva
idéskisser. Idéskisserna kompletterades med inspirationsbilder for att visa stilen pa
utformningen. Skissandet dr ett viktigt verktyg i borjan av designprocessen for att
kunna idégenerera sa mycket som mojligt (Shih et al., 2017).
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Informationsinsamling

Insamlingen av informationen gjordes bland annat med hjilp av SLU’s databas
Primo. Informationen om San Franciscos Parklet Manual och Stockholm stads
Villkor vid anvindning av offentlig plats — tillfillig park hittades genom sok pa
internet. Sokord som anvints har varit diy-urbanism, parklet, public space, tillfillig
park och urban design.

Forstudie

Nedan f6ljer en sammanfattning 6ver Parklet manuals generella riktlinjer, vilka
designelement en parklet bor innehalla, vikten av hallbar design och konstruktion
samt Stockholm stads villkor for anvéndning av offentlig plats - tillfallig park.

Parklet Manuals riktlinjer

San Francisco Planning Department (2015) beskriver i Parklet manual nagra
generella riktlinjer for anlaggning av en parklet. Parklets ar offentliga och till for
alla, dven for de som inte tdnker gynna “din” handel (San Francisco Planning
Department, 2015). All reklam ar forbjuden, det som kan vara acceptabelt dr en
liten diskret plakett dar projektets sponsor och de som skénkt material finns
ndmnda. Det ska finnas tva ”Public Parklet”-skyltar for att visa att alla sittplatser ar
tillgdngliga for alla hela tiden. En parklet ska designas for att 14tt kunna plockas
bort och aterstéllas. Sist men inte minst podngteras att en parklet 4r mer dn bara
bord och stolar och de ger radet att vara kreativ (San Francisco Planning
Department, 2015).

Designelementen

I Parklet manual beskrivs tre designelement som varje parklet bor innehalla, dessa
element ar plattformen, inhdngnad och bekvimligheter (San Francisco Planning
Department, 2015).

Plattformen: Ar grunden som en parklet ska anliggas pd. Manualen avrader
starkt fran att bulta fast plattformen i gatan och anvéndning av 16sa material som
sand eller 16sa stenar &r forbjudna.

Inhdngnad: En parklet bor ha en kant som fungerar som en buffert fran gatan.
Vidare skriver de att denna kant kan till exempel vara planteringar, ricken eller
nagot annat som fungerar som lamplig inhdgnad samt att inhdgnaden bor vara
designad sé att fotgdngare pa andra sidan gatan kan se in. Man avrader starkt
anvandning av sammanhingande ogenomskinliga viggar som blockerar sikten in i
parkleten samt element som stracker sig over trottoaren och kopplar ihop den
intilliggande husfasaden och parkleten.

En parklet bor designas som en forlangning/breddning av trottoaren med ett
flertal entréer langs med kanten. Baksidan som vetter ut mot gatan ingér i ansvaret
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trots att denna inte dr synlig fran trottoaren. Stora tomma véggar kan vara en
inbjudan till graffitti. Detta kan mildras genom att lagga till visuella effekter som
monster, farg eller planteringar.

Moblering: En parklet bor innehélla permanenta mobler som ar integrerade i
strukturen. Detta sékerstéller att parkleten fortfarande kdnns vidlkomnande dven
efter att flyttbara mobler s& som bord och stolar har tagits in under natten.

San Francisco Planning Department (2015) menar att mangfald av form leder till
en mangfald i anvandning och att flertal former hjélper till att sékerstélla att
designen av en parklet blir tillgdnglig och bekviam for en méngd olika anvéndare.
Den kreativa integrationen av sittplatser och bord in i en parklet kan ta sig i uttryck
i manga olika former. Nagra exempel ar traditionella bord och stolar, ricken som ar
designade att luta sig mot, smala bankar, enkelsitsbankar och sittplatser i olika
h6jd. Om man anvinder sig av flyttbara mdbler sa méste de skilja sig at fran de
mobler som affarsverksamheten anvénder sig av inomhus.

Vixter: integrerade planteringsytor ar starkt uppmuntrat. Inhemska véxter,
vaxter som erbjuder habitat for andra arter och torktéliga vixter reckommenderas.

Belysning: Rekommenderas starkt. Soldriven belysning bor 6vervagas for att
undvika den tid och kostnad som &r inblandad i att driva el fran en intilliggande
byggnad.

Cykelparkering: Uppmuntras och kan integreras i en parklet pa olika sétt. Man
kan anvénda sig av anpassade cykelstill som integreras i designen pa din parklet.
Cykelparkeringen kan finnas pa plattformen i form av ex. cykelstédll. Du kan dven
placera cykelparkering pa gatan precis intill din parklet.

En parklet ska utformas med héansyn till tillgdanglighet och det maste finnas en
tillgdnglig vdg som ansluter trottoaren till parkletens entré, plattformen, det ska
finnas plats att vinda med en rullstol inne pa ytan och det ska finnas en yta for
dessa att sta pa. Anvinds fasta mobler i designen bor den utformas pa sa sétt att det
finns plats for de med rullstol att kunna sitta bredvid. Dar det erbjuds bord, diskar
eller ricken bor en av dessa vara tillgéngliga for rullstolsburna (San Francisco
Planning Department, 2015).

Hallbar design och konstruktion

Parklets dr avsedda att estetisk forbattra gatubilden med material av hog kvalitet,
som &r héllbara och vackra (San Francisco Planning Department, 2015). San
Francisco Planning Department (2015) forordar anvéndning av lokalt producerade
material som ddrmed stodjer den lokala ekonomin och minskar det totala utslappet
av koldioxid i den slutgiltiga produkten genom att reducera transporterna. Genom
att vilja atervunna material kan produktionskostnader hallas nere och materialet
halls utanfér deponier. De avrader starkt fran att anvinda sig av plaster av nagot
slag i parkleten och man far inte anvéinda sig av tropiska tradslag (San Francisco
Planning Department, 2015)

Villkor for anvandning av offentlig plats — tillfallig park

” Tillfzlliga parker ar till for att 6ka utrymmet for vistelse i den offentliga miljon,
genom att fordela om utrymmet pa gatan. En tillfallig park ska alltid vara 6ppen
for allménheten. ” (Stockholms stad, 2018 s.1)
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Nedan foljer ett antal krav och riktlinjer Stockholms stad (2018) formulerat i
dokumentet Villkor for anvindning av offentlig plats — tillfdllig park.

En tillfallig park kan ha vilken storlek som helst men typutformningen ar en yta
pa 15 kvadratmeter med matten 6x2,5meter. I Stockholms stad &r tillfdlliga parker,
till exempel en parklet, tillaitna pa gator med hastighetsbegransningen 30km/h,
gator som &r gangfartsomraden, gagator eller gator dér fordonstrafik ar forbjuden.

Lastplatser eller parkeringsplatser for rorelsehindrade fér inte anvindas men
daremot far ytor pa gatan som dr avsedda for besoks- eller boendeparkering
anvéndas. En korbanebredd pa minst 3,5 meter méste finnas kvar och ett avstand
pa 10 meter fran korsande korbana méste ocksa finnas (Stockholms stad, 2018). En
tillfallig park far inte uppforas enligt Stockholms stad (2018) ovanpa gatubrunnar
da dessa maste kunna 6ppnas vid behov.

Avgréansning ska finnas pa alla sidor av vistelseytan, forutom in mot gangbanan.
Avgréansningen ska vara mellan 0,8-1,0 meter hog och forankrad i golvet pé ytan,
golvhojden far max vara 0,3m och den maximala tillatna hojden for hela
konstruktionen ar 1,1m.

Det kan finnas svarigheter vid utformningen av avgransningen och det som ar
avgorande for om avgransningen upplevs vacker eller ful &r dimensioner och
proportioner. De rekommenderar anvdandning av enkla och rejdla material som
exempelvis trd och metall och att staket som paminner om ett villastaket bor
undvikas. De rekommenderar att avgransningen ska smaélta in i stadsmiljon och att
vistelseytan ska kénnas som en del av gatumiljon. Avgransningen ska darfor hallas
s& Oppen sa mojligt och inte ha mer avgransningar dn vad som verkligen behovs.

Pé gator med hastighetsbegransningen 30km/h ska det, pa kortsidorna av
vistelseytan, finnas pakorningsskydd som minst dr 0,8m hdga, och bredden ska
vara 0,2m smalare dn den tillfalliga parken, alltsd 2,3m om den tillfalliga parken ar
2,5m bred, de ska placeras 0,2 m ut fran gdngbanans kant och pakorningsskyddets
djup far max vara 0,5m. For att pakorningsskydden ska vara synliga for
fordonsférare ska hornen som vetter ut mot gatan ha tydliga reflexer. En buffertzon
pa 1,0 meter ska finnas mellan pakdrningsskyddens ytterkant och vistelseytan.

Vistelseytan ska vara i samma niva som gangbanan och dirmed krivs det ett
uppbyggt golv for att sidkerstélla att manniskor med rullstol eller svarigheter att
rora sig ska kunna anvénda den tillfalliga parken. Nivaskillnaden mellan golv och
gangbana fér inte vara storre dn 1cm och detsamma géller for avstdndet mellan
kantstenen och golvet som inte heller far vara mer &n 1 cm. En ramp mellan
vistelseytan och gangbanan far gérna goras for att sikerstilla att det inte bildas en
kant som dr svar att ta sig over. In mot gdngbanan ska en sammanhéngande och
Oppen stracka pa minst 1,8 meter finnas for in- och utpassage och det far inte finnas
nagra hinder inom den strackan, till exempel stolpar, som begrinsar det mattet.
Vidare skriver de att det pa vistelseytan ska finnas sittplatser som alla ska kunna
anvénda, dessa mobler maste vara forankrade i golvet. Det dr ocksa viktigt att
tdnka pa att inget far sticka ut utanfor vistelseytan.

Den tillfalliga parken ska bidra till ett 6kat stadsliv och trivsammare miljéer och
vidare skriver de att vistelseytan ska vara utformad pa ett attraktivt sétt och vara
byggd av hallbara material. De menar att man gérna ska forsoka anpassa den
tillfalliga parken till gaturummet genom att titta pa hur det ar utformat och att ytan
inte ska dominera gaturummet utan upplevas som en del av det.
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En skylt som berittar att den tillfdlliga parken dr 6ppen for allmanheten ska finnas
och den ska placeras dir den ar vil synlig och ldsbar. Véxter rekommenderas och
det ar tillstindshavaren 6ver den tillfdlliga platsen som ar ansvarig att skota
vaxterna.

Riktlinjer for anlaggning av en parklet

Nedan f6ljer en sammanfattning av forstudien av dokumenten fran San Francisco
och Stockholms stad i form av de riktlinjer jag kommit fram till dr viktiga att f6lja
vid val av platsen dér en parklet ska anldggas.

o Ska anldggas pa gata med hastighetsbegransningen 30km/h, gagator eller
gangfartsomraden.

e Bor anldggas utanfor affarsverksamhet/annan verksamhet.

e Bor placeras dir ménga ménniskor ror sig.

e Far placeras pa boende- eller besoksparkering pa gatan.

e Far ¢j placeras ovanpa gatubrunnar.

e Ska placeras 10 meter fran korsande korbana

e En 3,5 meter fri kdrbana maste finnas vid sidan om en parklet.

Riktlinjer for gestaltning

Nedan f6ljer en sammanfattning av forstudien av dokumenten fran San Francisco
och Stockholms stad i form av riktlinjer och fragor jag funnit viktiga att ha i dtanke
vid utformningen av en parklet.

e  Matt: 2,5x6 meter inklusive pakorningsskydd. Vistelseytans métt 2,5x4
meter.

e Underlag/plattform — Anvénd ett underlag som ar enkelt att installera, 14tt
att ta bort samt tillgdngligt for alla.

e Avgransning — Skapa en avgransning ut mot gatan for att sikerstilla
sdkerheten for de som vistas pa ytan och samtidigt smalter in i
omgivningen. Avgrasningen kan vara mellan 0,8-1,0 meter hog. Total hojd
Over gatan dr max 1,1 meter. Alla sidor utom in mot gangbanan ska ha
avgransning.

e Pékorningsskydd — Pakorningsskyddet ytterkant ska placeras 1 meter ut
fran vistelseytans kortsidor. En buffertzon pa 1 meter sikerstélls pa detta
vis. Pakorningsskyddet ska minst vara 0,8m hogt, bredden ska max vara
0,5m. Pakorningsskyddet placeras 20 centimeter ut fran trottoaren och ska
darmed maéta 2,3m péa langden.

o Sittplatser — Tillfor sittmdjligheter som ar tillgéngliga for alla.

e Belysning — Finns tillrdcklig belysning péa gatan? Behovs komplettering?

e Vixtlighet — Anvdndning av torktaligt vaxtmaterial rekommenderas.

e Skyltning — Behovs for att papeka att ytan ar 6ppen for alla.

o Tillgdnglighet — Séakerstall tillgdngligheten. Alla ska kdnna sig vialkomna.

e Cykelparkering — om det finns utrymme.
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Inventering

Inventeringen gjordes inom Stora Ursvik och utgick fran de riktlinjer for platsen
som redovisas ovan. Omrédet &r ett bostadsomrade bestaende av bostads- och
hyresritter. Inom omradet 16per tvd huvudgator dir hastighetsbegréansningen ar
30km/h och det finns flera affarsverksamheter beldgna inom omradet. D&
affarsverksamheterna/annan verksamhet finns koncentrerat till korsningen
Oxenstiernas allé/Ursviks allé gjordes en ndrmare inventering pa denna platsen for
att faststilla platsen for en parklet.

r=n Omradesgrans
(|

Gator, hastighetsbegrénsning 30km/h *
Boende/besoksarkering lings gata

Afférsverksamhet/annan
verksamhet

Ldgenheter 3-6 vaningar

Omrade fér ndrmare inventering

Figur 1. Inventeringsplan. Visar ndgra av riktlinjerna vilka dr viktiga att tinka pa
vid placeringen av en parklet samt inom vilket omrdde vidare inventering gjordes
for att faststilla platsen for en parklet.

Kartunderlag ursprungligen fran Lantmdteriet. Tillgdnglig via:
https://kartor.eniro.se/?c=59.383819,17.944697&z=17&[=aerial &kq=%622ursvik%
22;ge0

Val av plats

Efter ett preliminért val av plats 1angs med Oxenstiernas allé gjordes en fordjupad
inventering av viktiga forutséttningar inom ett begransat omrade kring den. Den
gillde gatubrunnars ldge, var det fanns boende-/besoksparkering, avstand till
korsande vég, métt pa kvarstdende korbana in till preliminér plats. Efter den
fordjupade inventeringen valdes platsen da den uppfyllde alla riktlinjer som bor
foljas vid val av plats.
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Figur 2. Inventeringsplan. Visar att den valda platsen uppfyller riktlinjerna vid val av plats
for en parklet.

Kartunderlag ursprungligen fran Lantmdteriet. Tillgdnglig via:
https://kartor.eniro.se/?c=59.383819,17.944697&z=17&[=aerial&q=%22ursvik%
22;ge0

Analys

Efter inventeringen gjordes en mer dversiktlig analys av ldget i forhallande till
tillgang till populéra strak, mélpunkter inom omradet och bostadshus for att
identifiera var det kan rora sig flest manniskor. Analysen bekriftade att den valda
platsen utifran inventeringen var optimal d& den ligger néra flera mélpunkter dit
manga manniskor gar eller passerar dagligen. Den ligger pa en plats med manga
kringliggande bostadshus vilket antas bidra med en god genomstrémning av
ménniskor.
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F igur 3. Analyssplanen visar bland annat populdiira strék och mdlpunkter som stodjer valet
av plats.

Kartunderlag ursprungligen fran Lantmdteriet. Tillgdnglig via:
https://kartor.eniro.se/?c=59.383819,17.944697&z=17&I[=aerial&q=%22ursvik%
22;ge0

Idéskisser

Nedan foljer tva alternativa forslag, med olika design, for utformning av parklet i
Ursvik med tillhorande idéskisser. Ytan avsatt for en parklet var 2,5 x 6 meter.
Sjélva vistelseytan dr daremot 2,5 x 4 meter eftersom tva meter gar forlorade pé
grund av kravet for pakorningsskydd pé varje kortsida.

Kuben

Kubens underlag och vistelseyta bestar av trétrall och ytans avgransning bestar av
enklare triastolpar. Sittplatserna bestar av ett antal flyttbara kuber som mojliggor for
de som besoker platsen att vilja var och hur de vill sitta.

Vissa kuber &r planteringslador som bidrar med véxtlighet i den annars gra
miljon. Véxterna som anvands ar torktaliga dd volymen pa planteringsladorna ar
begrinsad. Vixterna varierar i hojd for att skapa mer variation inom ytan. Viss
vaxtlighet klattrar upp péa avgransningen. Exempel pa vixter som anvands ar
lavendel, glansélvaxing, silverarv och klematis.

I Kuben ér tillgdngligheten sékerstélld genom att 6ppningen in mot gatan ar 1,8
meter och det finns mojlighet for de som sitter i rullstol att vinda inne pa
vistelseytan.
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Planteringskuber av
tré. Flyttbara.

’ Sittkuber av tra.
Flyttbara.

Trastolpar.

Tratrall som
underlag

Trottoar

/
&

/ .
Figur 4. Idéskiss “"Kuben”. En Parklet uppbyggd av flyttbara trikuber samt flyttbara
planteringslddor. Skapar en dynamisk och levande plats som fordndras fran dag till dag.

Figur 5. Exempel pa materialval i ”"Kuben”. Ljust trd. Foto av Pexels (CC0).
https://pixabay.com/sv/abstrakt-antik-bakgrund-banner-1846394/
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Figur 6. Exempel pd viixtval i Kuben, lavendel. Foto av PatternPictures (CC0).
https://pixabay.com/sv/lavendel-bakgrund-lila-vdren-1128809/

Stadsodlingen

Parkleten nedan har stadsodling som fokus. Underlaget bestar av tritrall och ytan
inhdgnas med hjalp av en spaljé gjord av armeringsjarn. Pa varje kortsida av
vistelseytan ska det finnas ett pakorningsskydd vilket utformas i samma karaktar
som resten av parkleten. Sittplatserna i denna parklet bestar av en enkel bank med
stdl som stomme och trireglar som sittyta.

Vixtligheten bestéar av gronsaker och kryddvéxter som planteras i odlingslador
gjorda av pallkragar stalplade pa varandra. Langs med spaljén finns kldttrande
gronsaker. Denna stadsodlingsparklet kan anldggas och skotas av néarliggande
affarsverksamhet vilket gor det mdjligt att anvénda sig av ndrodlade gronsaker, ex
till forsdljning eller i matlagningen. Exempel pa gronsaker och kryddvéxter som
anvands ar: olika sorters sallat, rodbetor, potatis, timjan, rosmarin och oregano. En
sammanhingande Oppning pé tre meter finns in mot gatan vilket sdkerstiller att alla
kan komma intill banken och odlingen, dock finns det ej mojlighet att ta sig in och
igenom parkleten.

Figur 7. Exempel pd vixtmaterial till denna parklet, olika sorters gronsaker. Foto
av bl-foto (CCO). https://pixabay.com/sv/gronsaker-tomater-purjolok-sallad-
1363031/
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Spalje med
klattrande groédor.

Trottoar

Figur 8. Parklet med fokus pa stadsodling. Restaurangdgare skéter om och kan
anvinda rdavarorna till sin verksamhet. Nédrodlat! Skapar méten mellan boende och
restaurangen.

Figur 9. Exempel pd materialval, cortenstdl. Foto av stux (CC0).
https://pixabay.com/sv/rostfritt-rostiga-rusted-jirn-267330/

Jamforelse

Bada idéskisserna visar alternativ for utformningen av en parklet och ger en
fingervisning om att det finns flera typer av 16sningar for en begransad yta.
Bade ”Kuben” och ”Stadsodlingen” svarar mot de flesta av riktlinjerna.
”Kuben” saknar belysning, pakorningsskydd, cykelparkering och skyltning.
Pakorningsskydd maéste finnas och de ska utformas i samma stil som resten av
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parkleten for att smélta in. Belysning och skyltning bor ocksa integreras i
strukturen for att smélta in. Cykelparkering saknas d& utrymmet inte rackte till
utifran Stockholms stads riktlinjer. ”Stadsodlingen” saknar vandplats for rullstol,
belysning, cykelparkering och skyltning.

Diskussion

Syftet med arbetet var att beskriva vad parklets dr och att gestalta tva exempel pa
en parklet utifran San Franciscos Parklet Manual och Stockholms stads villkor for
tillfalliga parker. Nedan diskuteras pa vilket sitt fragestillningen ”"Hur kan man
gestalta en parklet som bidrar till 6kade sociala varden for sin omgivning?”
besvarades. Vidare diskuteras metodval och utformningen av idéskisserna och till
slut introduceras nya fragestillningar som uppkommit under arbetet.

Okar de sociala vardena i stadsrummet genom en parklet?

Genom idéskisserna provas olika parklets pa en bestimd plats. Svagheten i
forslagen ligger i att de inte testades i praktiken vilket gor det svart att siga om de
sociala vardena verkligen okar. Vilket gor det svart att besvara fragan fullt ut. Men
eftersom alla riktlinjer i San Franciscos Parklet Manual utom belysning, skyltning
och cykelparkering f6ljdes borde forslagen leda till 6kade sociala varden.
Belysning och skyltning anser jag har mindre paverkan néar det kommer till att
bidra till méten mellan ménniskor. Enligt von Schonfeld och Bertolini (2017) ska
ett offentligt rum bidra till kvardrojande aktiviteter vilket jag inte anser att
skyltning bidrar till. Att belysning paverkar mdjligheten for kvardrdjande
aktiviteter spelar forstas stor roll under kvéllstid. Dock anser jag att om man foljer
de riktlinjer som finns for anldggning av en parklet kommer den automatiskt hamna
pa en gata med boende- och besdksparkering och dir det med stdrsta sannolikhet
finns fungerande gatulampor i narheten. Pa sa sétt anser jag att man kan uppna
Okade sociala vérden trots att man inte integrerar belysning. Att integrerad
belysning i sin tur bidrar till det estetiska uttrycket ar forstas en annan fraga.
Genom sittplatser, viaxtlighet och att en parklet ar ett annorlunda inslag i
stadsmiljon ger de 6kade mojligheter for méanniskor att sitta ner, métas, och utfora
olika aktiviteter vilket ar viktigt for ett fungerade offentligt rum vilket Southworth
(2014) redovisar.

Hur platsen och omradet paverkade resultatet

Idéskisserna i arbetet utgar fran en plats som uppfyller kraven for att anldgga en
parklet. Det finns fler platser inom det valda omradet som uppfyllde kraven. Att
platsen man viljer uppfyller kraven tror jag ar viktigt for att uppna 6kade sociala
viarden. Anldggs en parklet inom ett omrade dir ingen ror sig eller dér det inte finns
nagon serviceverksamhet kommer den troligen inte 6ka sociala varden. Jag tror att
det krdvs en genomstromning av méanniskor pa den plats man anldgger en parklet
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for att ge de som passerar en mojlighet att stanna upp och dirmed interagera med
varandra. Dessa idéer ska ses som forslag pa hur man kan utdka det offentliga
rummet for manniskor och ge mojlighet for social integration i staden.

Diskussion kring idéskisserna

I idéskisserna utgick jag fran de riktlinjer som finns i San Franciscos Parklet
Manual och Stockholms Stads villkor for anvandning av offentlig plats — tillfallig
park. Genom det upptéckte jag att man med enkla medel kan utforma ett mindre
offentligt rum som borde bidra till att 6ka de sociala vardena just for att de ar ett
annorlunda inslag i stadsmiljon vilket i sig kan till diskussion och moten.

Kuben

Genom ett antal flyttbara trakuber kan ménniskor sjdlva bestimma hur och var de
vill sitta. Bade i Parklet Manual och i Stockholm stads villkor rekommenderas
fastmonterade mobler. Ett problem som kan uppsta med flyttbara mobler ar att de
kan forsvinna och eventuellt utgora en fara for andra trafikanter da de exempelvis
kan placeras ute pa vigbanan eller pa trottoaren. Jag tror att flyttbara mobler kan
skapa ett mer levande rum och darmed ett mer socialt rum som mojliggor olika
typer av moten och diskussioner. Betydelsen av levande och sociala rum i staden ar
viktiga da de som Littke (2016) skriver utgor betydande arena for det sociala livet i
staden.

Stadsodling

Trots att det endast finns en bank att sitta pa pekar resultatet mot att de sociala
viardena borde oka. Att bidra med stadsodling ger ett gront inslag i den annars gra
miljon, det bidrar till samtal om nérodlade produkter samt att det kan ge
affarsverksamheten en mojlighet att marknadsfora sig sjdlva vilket gynnar handeln
i det omradet. Som von Schonfeld och Bertolini (2017) sdger ar det offentliga
rummet en arena dér alla mojliga aktiviteter kan ta sig uttryck, allt fran vardagslivet
till demonstrationer vilka behandlar olika fragor i samhéllet, bland annat
diskussioner om nirodlat. De menar ocksa att man genom fungerade offentliga rum
ocksa kan paverka den ekonomiska styrkan i staden. Genom en parklet som
tillhandahaller ravaror for narliggande service kan den ekonomiska styrkan inom
en stadsdel 6ka. von Schonfeld och Bertolini (2017) menar ocksé att det offentliga
rummet ar en plats dér olika fardigheter kan ta sig uttryck samt att de ar viktiga for
identifieringen av staden vilket i sin tur 6kar de sociala virdena. Genom en parklet
med stadsodling kan fardigheterna inom stadsodling utvecklas, stadsdelen kan
skapa sig ett signum eller ett varumérke genom att skapa en egen identitet med
hjalp av sin parklet.

Nya fragestallningar och avslutning

Under arbetets gang har ett antal tankar och fragor vickts. Tanken om att ett socialt
offentligt rum kriver sittplatser dr en idé jag kommit att ifragasitta. Kravs det
verkligen sittplatser for att uppné 6kade sociala viarden? Och finns i sddana fall
nagon begriansning som bestimmer hur mycket eller lite sittplatser det ska finnas
for att en parklet ska fungera som ett socialt offentligt rum? Skulle de ricka att
skapa en parklet som enbart bestar av vixter for att 6ka sociala varden? Eller gér
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hela idén om en parklet forlorad da? Eftersom de i Parklet Manual vill bidra till det
sociala livet i grannskapet kan riktlinjerna ifragasittas da jag anser att det finns fler
sétt att uppna sociala varden 4n att enbart utga fran deras riktlinjer.

Aven fragor om huruvida det finns nigon storleksbegrinsning for en parklet har
vickts under arbetets gdng. Hur stor kan en parklet vara och fortfarande vara en
parklet? Skulle det fortfarande vara en parklet om man anlade den ldngs med en hel
gata med gatuparkeringar? Nar storleken en grans nér en parklet 6vergar till att bli
en park istdllet? Har ytans storlek ndgon betydelse for funktionen som ett socialt
offentligt rum? Dessa fragor kraver vidare undersokning for att kunna sédkerstilla
att den parklet man skapar blir ett offentligt rum som bidrar till 6kade sociala
virden.

Trots dessa fragor tror jag att vi som landskapsarkitekter kan se parklets som ett
enkelt och snabbt tillvigagangssatt att 6ka sociala varden i en stadsdel och att de
kan fungera som ett rum for diskussioner och méten mellan méanniskor. Har kan
fragor lyftas kring d4gandet av det offentliga rummet, fotgéngarens plats i staden,
och vikten av vil fungerande offentliga rum. Det tror jag kan hjilpa oss
landskapsarkitekter att forsta vad som behovs i en stad for att den ska fungera for
minniskan. San Franciscos Parklet Manual tillsammans med Stockholms stads
villkor for anvdndning av offentlig plats - tillfallig park, ger trots dessa fragor, oss
som landskapsarkitekter nagra riktlinjer som dr en bra grund att st pa nér det
kommer till utveckling av fenomenet parklet. Kanske kan detta vara grunden for att
skapa en Parklet Manual for Stockholms stad och andra stdder i Sverige?
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