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Sammandrag

Genom ett gestaltningsprogram for hallplatser langs lansvag 288 i Uppland under-
sOker uppsatsen hur aspekter av sékerhet, trygghet och komfort béttre kan tillgodo-
ses for bussresenarer pa landsbygden. Uppsatsen utgar fran ett socialt
hallbarhetsfokus dar framférallt tillgang till och fordelning av kollektivtrafiken
lyfts fram. Busshallplatser pa landsbygden har generellt en lagre prioriteringsgrad,
ofta saknas grundlédggande funktioner och fler trafikrelaterade olyckor med dddlig
utgang sker pa landsbygden. Uppsatsen grundar sig pa litteratur om sakerhet,
trygghet och komfort och anvéander erkdnda metoder av stadsplaneraren Kevin
Lynch och arkitekten Jan Gehl. | uppsatsen ges forslag pa grundlaggande principer
som innebdr en forbattrad sakerhet, trygghet och komfort pa hallplatser pa lands-
bygden. Ett program presenteras med syfte att skapa en identitet for landets olika
lansvagar genom en platsspecifik gestaltning av de busshallplatser som ligger langs
med dessa. Ett gestaltningsforslag visar hur programmet kan tillampas. | det storre
perspektivet syftar uppsatsen till att lyfta bade landsbygd och kollektivtrafik med
en forhoppning om att synliggora deras varde. | uppsatsen ses tendenser pa att en
gestaltning av hallplatser i férlangningen kan framja en social hallbarhet.

Abstract

Through a design program for bus stops along road 288 in Uppland, Sweden this
essay examines how aspects of security, safety and comfort can be improved to
better cater for bus passengers in in rural areas. This essay emphasizes social sus-
tainability where access to and distribution of public transport is highlighted. Rural
bus stops generally have a lower priority, often lack basic functions and more traf-
fic-related fatal accidents occur in these areas as a result. This essay is based on a
literature review of the security, safety and comfort and uses recognized methods
by urban planner Kevin Lynch and architect Jan Gehl. The essay proposes basic
principles that provide improved security, safety and comfort at rural bus stops. A
program is presented with the purpose of creating an identity for county roads in
Sweden through a site-specific design of bus stops located alongside these roads. A
design proposal shows how the program can be applied. In a broader perspective,
the essay aims at raising both rural areas and public transport with the hope of visu-
alizing their value. In this essay, trends show that the design of bus stops can sup-
port social sustainability in the long-term.
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Introduktion

Manga busshallplatser utanfor centrum saknar vaderskydd och inte sallan ar hall-
platsen enbart en enslig stolpe i vagrenen. Hallplatser utanfor det centrala linjenatet
prioriteras inte i lika hog grad nar resurserna fordelas efter hur ofta héllplatsen an-
vands och av hur manga (Kollektivtrafiknamnden 2013, s. 12; Slatmo 2015). Detta
stods ocksa av en rapport av Lindgren och Berg (2017, ss. 9-10) som visar att det
uppstar en ekonomisk konflikt i att satsa pa landsbygden istallet for pa tatorten dar
det berdr fler manniskor. Ser man istéllet till behovet av en fungerande kollektiv-
trafik och ordentliga hallplatser for manniskor pa landsbygden och de majligheter
som kollektivtrafiken utgor har skulle kanske prioriteringarna se annorlunda ut och
andra vérden upptéckas (Lagerqvist & Forsberg 2017, s. 87).

Prioriteringar i den regionala planeringen ligger ofta pa tatorten och satsningar
pé landsbygd méste standigt pAminnas (Slatmo 2015). Atgarder for trafiksakerhet
sker ocksa till storsta del i tatorterna trots att fler dodsolyckor sker utanfor dessa
(Aronsson & Kilebrant 2005). Hallplatserna som finns pa landsbygden ar enligt
vara egna erfarenheter ofta daligt upplysta, eller saknar belysning helt, placerade
ndra vagen och som resenar ar man daligt skyddad mot trafiken.

Det finns flera exempel pa platser dar folk pa eget initiativ byggt busskurer,
bland annat som ett forsok att minska skadegérelse eller for att det saknats vader-
skydd (Ahlman 2007; Alkner Lonnquist 2010; Timner 2014). Ibland har behovet
av en ordentlig hallplats varit s stort att privatpersoner till och med erbjudit sig att
betala for att bygga en men da blivit nekade (Flyckt 2018). | en insandare i Upsala
Nya Tidning riktas klagomal mot inférda expressbussar, som bidrar till att hall-
platslagen kommer langre fran hemmet och paverkar tidigare busslinjers turtathet
negativt (Svanfeldt 2017). Detta skulle kunna tyda pa att kollektivtrafiken pa lands-
bygden inte lyckas tillgodose resenérernas behov. En rapport av Ridderstedt och
Pyddoke (2017, s. 7) visar dessutom att 76 procent av de som bor pa landsbygden
istallet tar bilen till och fran jobbet.

| dagslaget finns bade regionala och mer landsomfattande riktlinjer for hur hall-
platser bast bor utformas (Berggren 1999; Kollektivtrafikndmnden 2013). Gemen-
samt for dessa ar att de ganska tydligt redogdr for aspekter av sakerhet och
trygghet, medan den estetiska utformningen behandlas mer évergripande. | en
idéskrift som omfattar rekommendationer for hela landet ndmns att estetik &r vik-
tigt, samtidigt som det i skriften papekas att ett sddant program for utformning sak-
nas och darfor bor uppréattas (Berggren 1999, s. 26).

| uppsatsen behandlas &mnet busshallplatser pa landsbygden med hjalp av litte-
raturdversikt, platsanalys och gestaltning. Uppsatsen utgar fran sakerhet, trygghet
och komfort, vilka ar aspekter som manga menar har betydelse for anvandandet av
kollektivtrafiken (se bland andra Aronsson & Kilebrant 2005; Berg & Ihlstrom
2017; Berggren 1999).
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Bakgrund

Kollektivtrafiken utgor en stor del av samhéllets funktioner och det &r darfor viktigt
att den inkluderar alla invanare. Bakgrunden utgar darfor fran ett socialt perspektiv
och behandlar olika typer av exkludering. Bakgrunden redogor ocksa kort for kol-
lektivtrafik i Uppsala lan och varfor de tre aspekterna sékerhet, trygghet och kom-
fort ar viktiga att ta hansyn till.

Social hallbarhet

Enligt Lagerqvist och Forsberg (2017, s. 87) kan kollektivtrafik anvéndas for att
oka den sociala hallbarheten genom att manniskor far lattare att rora sig nar till-
gangligheten blir battre, ar kollektivtrafiken istallet dalig bidrar den till exklude-
ring. Det finns ingen enhetlig definition av social hallbarhet. I studien Metoder och
verktyg for sociala nyttoberakningar i kollektivtrafiken (Honkaniemi, Juarez, La-
gerqvist, Rostila & Wimark 2017, s. 17) fokuseras begreppet social hallbarhet
kring atkomlighet, tillganglighet och fordelning av olika tjanster. Den studien lutar
sig delvis mot Stephen McKenzie (2004, s. 12) som har diskuterat begreppet och
kommit fram till olika kriterier for social hallbarhet. Den hér uppsatsen utgar fran
det av McKenzies kriterium som fokuserar pa att det ska finnas en réattvis fordel-
ning av och tillgang till hélsa, skola, transport, boende och rekreation.

Dagens planering &r starkt fokuserad pa det urbana och ofta gléms landshygden
bort (Slatmo 2015). Sldtmo menar att “om offentliga medel alltid férdelas med
grund i faktorer som befolkningsunderlag och antal potentiella anvéndare av ser-
vice och infrastruktur blir landsbygden ofrankomligen eftersatt” (Slatmo 2015, ss.
6-7). Kollektivtrafiken ar ett exempel déar detta synliggors bade vad géller turtathet
och hallplatslagen. I studien av Honkaniemi m.fl. (2017, ss. 18-22) talas det om en
rumslig felmatchning dar ett geografiskt avstand kan generera en rad uteslutnings-
effekter. Dessa uteslutningar ror bade sociala, tidsméssiga och rumsliga aspekter,
och paverkar enligt forfattarna bade utbud och tillganglighet av tjanster samt for-
valtningen av de offentliga miljoerna. Vidare menar de att konsekvenserna blir en
forsamrad livskvalitet dar de vardagliga verksamheterna blir svara att delta i. En
ofungerande kollektivtrafik kan pa sa satt ses bidra till en geografisk exkludering
vilket forfattarna menar “inte bara framtvingar utanférskap genom dalig atkomlig-
het; den forstarker ocksa utanforskap genom att forvarra befintliga uteslutningspro-
cesser” (Honkaniemi m.fl. 2017, s. 19). | intervjuer som Berg och Ihlstrém (2017,
s. 24) har gjort med manniskor som bor pa landsbygden framkommer det att manga
upplever brister i kollektivtrafiken dar byten inte fungerar, bussarna inte gar pa ti-
der som de vill aka eller att det &r langt till hallplatsen.

Kvinnor som aker kollektivtrafik ar en grupp som drabbas sarskilt hart av daliga
bytestider da det ofta &r de som gor drenden pa vagen, sasom att hamta barn eller
handla (Berg & lhistrom 2017, s. 31). Det dr dven kvinnor som i storsta grad kéan-
ner sig otrygga pa offentliga platser samtidigt som det &r de som &r mest beroende
av kollektivtrafiken (Lagerqvist & Forsherg 2017, ss. 21, 106-107). Pa landsbyg-
den &r det ocksa en storre andel kvinnor &n man som anvander sig av kollektivtrafi-
ken visar rapporten av Ridderstedt och Pyddoke (2017, s. 8). Detta gor kvinnor till
en grupp som &r sarskilt utsatt om kollektivtrafiken ar bristfallig.

Ekonomiskt svaga grupper riskerar att bli lidande nar kollektivtrafiken inte fun-
gerar, nagot som Penje och Wimark (2017) belyser i sin diskussion om kollektiv-
trafiken utifran social hallbarhet och segregation. De menar att ekonomiskt svaga
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grupper kan ha svart att hitta boende i stadskarnan da bostadspriserna generellt ar
hogre dar, detta gor att de kan tvingas boséatta sig utanfor centrum och pa sa satt fa
langre till olika typer av serviceutbud vilket leder till 6kade resestrackor (Penje &
Wimark 2017, s. 82). Denna grupp har kanske inte heller rad med bil och blir pa
det séttet &nnu mer beroende av kollektivtrafiken. Om det &r tva personer i hushal-
let kan behovet av tva bilar uppsta vilket ytterligare blir en kostnad, nagot som
framgar av Berg och Ihistroms (2017, ss. 21-23) intervjuer. Detta stods ocksa av
Ridderstedt och Pyddokes rapport (2017, ss. 7-8) dar det framgar att personer pa
landsbygden med inkomst under 300 000 kronor om aret anvéander sig av kollektiv-
trafiken i nagot hogre utstrackning &n personer som tjanar mer.

En annan grupp som péaverkas av en bristande kollektivtrafik & gymnasieungdo-
mar. Nar de gatt fardigt grundskolan dras ratten till skolskjuts in vilket gor att det
blir svarare for dem att ta sig till och fran sin utbildning. Konsekvensen blir att de
kanske inte kan vélja den gymnasieskola och utbildning de egentligen vill da resan
dit blir for lang (Berg & Ihlstrom 2017, s. 22). Mojligheten att ta sig till och fran
aktiviteter ar ocksa ett problem for barn och ungdomar da de ar beroende av att na-
gon ska skjutsa dem dit alternativt skjutsa dem till busshallplatsen (Berg & Ihl-
strom 2017, s. 10). Foraldrar har i intervjuer uppgett att de funderar pa att flytta
narmare staden av radsla for att deras barn ska fa for langa dagar nar de borjar
gymnasiet, detta trots att de trivs dar de bor (Berg & Ihlstrom 2017, s. 22). Statistik
fran Statistiska centralbyran (SCB) visar dock att landsbygdens befolkning ar rela-
tivt stabil och de som flyttar darifran flyttar oftast till en mindre téatort (SCB 2015).

Kollektivtrafik i Uppsala

Uppsala kommun verkar ha vissa ambitioner for landsbygdens utveckling, bland
annat har kommunalradet Erik Pelling (S) sagt att det ar viktigt att landsbygden
inte gléms bort. Uppsala kommun ska enligt honom bli Sveriges basta landsbygds-
kommun och 2017 antog kommunen ett landsbygdsprogram som med konkreta &t-
garder ska framja landsbygden (Kommunstyrelsen Uppsala 2018).

Sedan 2012 ansvarar UL for utvecklingen och underhallet av hallplatserna i
Uppsala lan (Region Uppsala u.d). Det ar ocksa de som bland annat samordnar tid-
tabeller och priser, utvecklar resmgjligheter och system och arbetar strategiskt med
Iang- och kortsiktiga planer (Region Uppsala u.d). Region Uppsala har tillsatt en
kollektivtrafiknamnd som styr UL:s verksamhet (Region Uppsala u.d).

Kollektivtrafiknamnden har givit ut en hallplatshandbok dér de beskriver olika
prioriteringsgrader vilka avgors utifran pastigningar per vardagsmedeldygn (Kol-
lektivtrafiknamnden 2013, s. 12). Olika utrustningar for komfort &r i handboken
uppstallda i en tabell som visar vilken prioritering som kravs for att hallplatsen ska
anses behdva de olika komponenterna (Kollektivtrafikndmnden 2013, s. 14). Ex-
empelvis anses en tidtabell enbart behovas pa hallplatser med fler 4n tio pastigande
och héllplatser pa landsbygd &r de enda som inte anses behova belysning, detta
trots att samma handbok poéngterar vikten av god belysning (Kollektivtrafikndmn-
den 2013, s. 59). Vidare anses att hallplatser med fa pastigande inte behover en
bank och for att ett vaderskydd ska finnas kravs fler an 20 pastigande per dygn.
Riktlinjer for pa vilket avstand hallplatser ska placeras ut framgar ocksé i handbo-
ken, i tatort placeras de med avstand pa 400 och 800 meter och pa landsbygden ar
langsta avstandet 2000 meter (Kollektivtrafiknamnden 2013, s. 15). Enligt handbo-
ken bor det pa vagrenshallplats pa landsbygd finnas plattform for att 6ka sakerhet
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och komfort vid pa- och avstigning. Vagrenshallplats rekommenderas framst vid
lagtrafikerad tvaféltsvag (Kollektivtrafiknamnden 2013, ss. 37-38).
Kollektivtrafikndmnden (2013, s. 12) anger inget grafiskt profilprogram utan re-
kommenderar att utformningen sker i samrad med kommunen och anpassas till de-
ras profilering. Det finns dock nagra riktlinjer som paverkar hallplatsens
utformning, exempelvis att kur ska utformas sa att det ar latt for busschaufforen att
se om det sitter nagon i den och om véggarna i kuren ar genomsiktliga ska det en-
ligt handboken finnas kontrasterande detaljer for att forhindra att nagon gar in i den
(Kollektivtrafikndmnden 2013, s. 58).

Sékerhet, trygghet och komfort
Séakerhet, trygghet och komfort ar aspekter som ndmns frekvent i litteraturen och
som paverkar varandra.

Sékerhet i detta sammanhang handlar framforallt om sékerheten mellan fotgang-
are och trafik. Pa grund av att hallplatserna pa landsbygden ligger nara hart trafike-
rade végar ar det oundvikligt att inte ta hansyn till sakerheten vid utformning av en
hallplats. Pa landsbygden ar sakerheten pa hallplatser ofta bristfallig vilket framfor-
allt visar sig i olycksstatistik (Aronsson & Kilebrant 2005;

Wretstrand, Holmgren & Berntman 2014).

Att kanna sig trygg kan handla om att hallplatsen &r upplyst och att det finns en
kur att sitta i. En hallplats som &r bra ar ocksa ar trygg, dessutom kan upplevelsen
av trygghet framja anvandandet av kollektivtrafiken (Berg & Ihlstrom 2017, ss. 25,
22-30).

Komfort pa hallplatsen kan handla om att ha nagonstans att sitta, att hallplatsen
har belysning eller nagot som skyddar resenaren mot olika typer av vader. Detta ar
aspekter som ocksa framgar som 6nskvarda och viktiga i flera studier (Berg & Ihl-
strom 2017, s. 25; Berggren 1999, s. 6) vilket gor komfort till ndgot som ar relevant
att ta hansyn till vid utformningen av en hallplats.

Begreppsprecisering

Féljande begrepp anses nédvandiga att preciseras ndrmare. Begreppens precise-
ringar &r forenklade och definitionerna &r begransade till det som &r relevant for
uppsatsen.

Begrepp:

» Sékerhet: reell sdkerhet, att vara utom fara.

» Trygghet: upplevelse av trygghet, att kénna sig trygg.

» Tatort: tatbebyggt omrade med minst 200 invanare.

» Stad: en stdrre eller mer betydande tatort som karaktériseras av koncentrerad
stadsbebyggelse.

» Landsbygd: alla omraden som inte &r stader.

» Hallplatslage: hallplats med pa- och avstigningsplats pa varsin sida av véag
som delar samma geografiska lage.

» Lansvag: Allmén vdag som namnges med tresiffriga nummer. De primara
lansvégarna i Uppsala lan &r numrerade i 200-tal.
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Syfte

Syftet ar att sétta landsbygden i fokus genom att utforma ett gestaltningsprogram
for hallplatser pa landsbygden sa att de erbjuder sékerhet, trygghet och komfort.”

Fragestallning

Hur gestaltas en busshallplats langs lansvag utifran aspekterna sakerhet, trygghet
och komfort?

Avgransningar

Uppsatsen avgransas tematiskt, geografiskt samt utifran detaljeringsniva.

Tematisk avgransning

Amnet &r avgrénsat till att rora sig kring tre teman som anses relevanta och intres-
santa: sékerhet, trygghet och komfort. | denna uppsats ar den sociala aspekten av
kollektivtrafik utgangspunkt. Dock anvands viss tekniskt inriktad litteratur for stu-
dier kring sékerhet.

Geografisk avgransning

Uppsatsen utgar fran tre destinationer och sex hallplatser, langs en regionslinje i
Uppsala lan. Hallplatser som &r lika bade vad galler storlek och upptagningsomrade
har valts ut. Hallplatserna ar utspridda dver strackan, detta for att studera hallplat-
ser bade nara respektive langt ifran Uppsala och for att fanga in en eventuell variat-
ion l&ngs strackan.

Detaljeringsniva

Detaljeringen pa gestaltningen sker pa tva nivaer, dels genom ett dvergripande pro-
gram dels genom ett mer detaljerat forslag. | programmet laggs fokus pa en funkt-
ionsmassig detaljeringsniva Forslaget &r ett exempel pa hur programmet kan
anvandas och &r darfor mer detaljerat.

Metod

Denna uppsats baseras pa tre typer av metoder: litteraturéversikt av rapporter och
vetenskapliga artiklar, platsanalys samt principer for gestaltning. Materialet utgor
sedan grunden for det gestaltningsprogram och det forslag som togs fram.

Litteraturoversikt

Litteraturdversikten har strukturerats i tre teman: sakerhet, trygghet och komfort. |
litteraturdversikten har vetenskapliga artiklar, rapporter och undersdkningar stude-
rats och varit underlag for platsanalyserna och gestaltningen. Litteratur som direkt
berdrt amnet har varit svar att hitta, men i de fall denna litteratur funnits har den
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anvants. S6kningarna borjade inom det specifika omradet med en systematisk sok-
ning (Rienecker, Stray Jorgensen & Hedelund 2014, ss. 138-139) pa Google,
Google Scholar, Libris och Web of Science. Sokningar gjordes bade pa engelska
och svenska och rérde sig kring ord som (buss)hallplats, designing bus stop, kol-
lektivtrafik pa landsbygden, rural bus stop och trygghet pa héllplatser. Detta ut-
vecklades till en kedjesokning dar kallh&nvisningar i litteraturen anvandes for att
komma vidare (Rienecker, Stray Jorgensen & Hedelund 2014, s. 138).

Platsanalys

Denna uppsats har arbetat med tre hallplatslagen dar vart och ett har analyserats i
bada riktningar. Innan besoket studerades kartor pa Eniro och Google maps for att
fa en uppfattning om hur hallplatserna ser ut och hur stora deras upptagningsom-
rade ar. Upptagningsomradet storlek uppskattades genom att titta pa vilka hushall
som har den aktuella busshallplatsen som narmsta hallplats. Detta for att fa en upp-
fattning om vilken vag som anvands mellan hem och hallplats. Malet med platsana-
lysen har varit att fa ett underlag och en kontext dar ett mer dvergripande
gestaltningsprogram kan utformas, snarare an att skapa en specifik utformning for
varje enskild hallplats.

Vid val av busslinje var det viktigt att bara en av destinationerna var en storstad,
for att kunna relatera till enbart en huvudsaklig fardriktning. Detta kriterium paver-
kade ocksa storleken pa upptagningsomrade och déarmed val av hallplats. Det gar
att anta att hallplatser mot en storre stad har fler pastigningar da det ar fler som
pendlar dit &n till en mindre. Enligt ett sadant antagande gor det att hallplatser pa
samma lage men i motsatta riktningar har olika manga pastigningar och darmed re-
sendrer som vantar. For att enklare fa en dverblick dver hallplatsens forutsattningar
blev ett kriterium att titta pa hallplatser som enbart trafikeras av en eller ett fatal
busslinjer. Av logistiska skal blev Uppsala utgangspunkt.

Kriterier vid val av busslinje:

» Linjen ska utga fran Uppsala

» Uppsala ska vara den storsta staden langs linjen
> Busslinje utanfor tatort
» Regionslinje

~

Kriterier vid val av hallplatslage:
» Hallplats ska finnas i bada riktningar
» Upptagningsomrade storre an tio hushall men inte i upptagningsomradet for
en tatort
» Hallplatslaget ska inte fungera som en knutpunkt for flera bussar
» Hallplatsen ska besta av antingen en kur eller stolpe
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Utifran kriterierna valdes sedan linje 811 ut En fordel &r att den trafikerar lansvag
288 som &r delvis ombyggd. Pa sé satt tas hansyn till férutsattningar for hallplats
langs bade ny och gammal véagdragning. Detta ar relevant da uppsatsen syftar till
att ta fram ett program som kan appliceras pa fler hallplatser an just de specifika

som studerats.

Efter att dessa kriterier tagits i be-
aktning valdes hallplatslagen ut langs
strackan. Vid detta urval var det vik-
tigt att forsoka forsta 6vergripande
hur hallplatser langs en lansvag kan
se ut. Att studera bara ett héllplatslage
ansags for lite for att sdga nagot gene-
rellt om busshallplatserna langs lin-
jen, istallet valdes tre lagen (figur 1)
vilket ansags tillrackligt for att kunna
svara pa fragestallningen.

De tre sedan tidigare planerade
destinationerna naddes med hjalp av
buss. Bade pa- och avstigningshall-
platserna studerades pa de tre desti-
nationerna och varje besok varade N
cirka en timme. Hallplatserna besdk-  Figur 1. Busslinje 811:as dragning genom Uppland
tes mellan klockan 9 och 13 den 3 och de hallplatslagen som analyserats. Bakgrunds-
april 2018 och dokumenterades med bild: Eniro, flygfoto © Lantmateriet (2018).
fotografier och skisser. Observationerna sammanstalldes sedan i analysplaner dver
varje hallplatslage och dess respektive omgivning. Analyserna grundades pa littera-
turdversikten och stadsplaneraren Kevin Lynchs verk The Image of the City (1960).
Analysen utgick fran Lynchs kapitel dar han beskriver hur manniskor uppfattar sin
omgivning och skapar mentala kartor med fem olika element: strak, barriarer, di-
strikt, noder och landmaérken (Lynch 1960, ss. 46-90). Lynch beskriver elementet
strak som vagar eller andra strackor dar manniskor fardas, barriarer som nagot som
hindrar, sasom vatten eller vaggar och distrikt ar storre omraden med en liknande
identitet eller karaktar. Noden beskrivs av Lynch som sjalva malpunkten pa en
plats, en métesplats eller dit man ar pa vag, medan ett landmarke ar ett objekt som
fungerar som en referenspunkt.

Platsanalyserna tar stod i litteraturens tre huvudteman, sékerhet, trygghet och
komfort bade pa busshallplatsen och pa den troliga strackan mellan hem och hall-
plats.

2018-07-02
Emma Nilsson & Ida Lévgren 11



Gestaltning

Gestaltningen har utgatt fran den danske arkitekten Jan Gehls teorier som i Cities
for People (2010) och Livet mellem husene (2003) poangterar vikten av att utforma
stadsrummet ur 6gonhojd. Detta har Gehl (2010, s. 238) sammanfattat i 12 kvali-
tetskriterier (figur 2) dar han beskriver de viktigaste komponenterna. Hans forsk-

Skydd mot trafik och
olyckor - kdinna sig sdker
S - Skydd for fotgangare
E - Minska radslan fér trafik
Méjligheter att g& Majligheter att std/stanna Mbdjligheter att sitta
- Utrymme for att ga - Kanteffekt/attraktiva - Zoner att sitta
- Inga hinder zoner att sta/stanna - Utnyttjandefordelar: vy,
- Bra ytor - Stod for att sta sol, manniskor
- Tillganglighet for alla - Bra platser att sitta
EN Interessanta fasader - Bankar for vila
9
=
g

Skala

- Byggnader och utrymmen
designade efter

mansklig skala

Figur 2. Gehls 12 kriterier, fargkodad (Gehl 2010, s. 238). Bild:
Emma Nilsson och Ida Loévgren.

ning ar framforallt inriktad pé att skapa ett livligt stadsrum men hans kriterier gar i
de flesta fall att applicera pa all typ av arkitektur. Gehl delar in sina 12 kriterier i
tre Overgripande kategorier, skydd, komfort och behag (protection, comfort, och
delight). Dessa kategorier har en hierarkisk ordning, dér skydd ar det forsta steget
att ta hansyn till, sedan komfort och sist behag (Gehl 2010, s. 238). Utifran dessa
12 kriterier tillsammans med litteraturéversikt och platsanalys gjordes snabba skis-
ser for att ta fasta pa det viktigaste i varje del.

Efter genomgang av Gehls kriterier gjordes skisser pa olika teman under tidsbe-
grénsning, dar fem minuter avsattes per tema. Nar ett tema var avklarat valdes ett
nytt genom associationer fran foregdende tema. Att skissa i ett tidigt skede av de-
signprocessen utvecklar tankemdnstret ytterligare (Shih, Sher & Taylor 2017, s.
47). Tillsammans med det insamlade materialet fran platsanalys och litteraturdver-
sikt togs sedan ett program fram som tydliggjordes med ett forslag pa tillampning.

Tva projekt, ett frdn Norge (Nasjonala turistvejer u.&) och ett frn Osterrike
(Kultur Krumbach 2013), studerades som referensobjekt for att fa inspiration till
mer estetiskt utformade busshallplatser.

2018-07-02

12 Emma Nilsson & Ida Lévgren



Resultat

Resultatet presenteras i den ordning som undersékningen gjordes. Litteraturéver-
sikten ligger till grund for uppsatsen och samverkar med platsanalyser, vilka gjor-
des innan gestaltningen paborjades.

Séakerhet, trygghet och komfort

Litteraturdversikten fokuserar pa tre teman, sakerhet, trygghet och komfort vilken
bidrar med en vetenskaplig grund till platsanalys och gestaltningsmetod. Delen om
sékerhet bidrar med statistik om hur och varfor de flesta trafikolyckor sker. Littera-
turen om trygghet visar hur omgivningen paverkar upplevelsen av otrygghet och
for vilka grupper sérskild hansyn behéver tas. Delen om komfort beskriver vad
som kravs for att ménniskor ska vara benégna att anvénda kollektivtrafiken och hur
ett regelbundet underhall sérskilt kan underlatta fér manniskor med begréansade ro-
relsemdjligheter.

Séakerhet

Enligt Wretstrand, Holmgren och Berntman (2014) bor ett 6kat fokus pa sékerhet
laggas i utformningen av kollektivtrafiken. De menar att denna aspekt riskerar att
asidosattas eftersom incidenter som beror den upplevda tryggheten troligtvis &r
vanligare &n fysiska olyckor. M&nniskor som &r sérskilt utsatta for sakerhetsrisker
ar de som har nedsatt syn eller har fysiska hinder, samt dldre manniskor
(Wretstrand, Holmgren & Berntman 2014). Studien visar vidare pa att aldre manni-
skor ar 6verrepresenterade i olycksstatistiken, men mest pa grund av att deras ska-
dor tenderar bli mer allvarliga. Oavsett vilken alderskategori man tillhor ar
namligen olycksorsakerna, enligt forfattarna, forvanansvart lika, dar riskerna ar
storst pa vag till eller fran bussen, vid pa- eller avstigning eller under sjalva buss-
farden. Aven om Wretstrand, Holmgren och Berntman (2014) menar att det inte
gar att dra nagra generella slutsatser for landsbygden eller regionala busslinjer ef-
tersom deras studie utgar fran en tatortskontext som ror det centrala linjenatet, gar
det att se vissa likheter med den studie om trafiksékerhet for barn som gjorts av
Aronsson och Kilebrant (2005). I Aronsson och Kilebrants (2005) studie framgar
det att busspassagerare och gaende ar Gverrepresenterade i trafikrelaterade olyckor.
Farligast ar enligt deras studie sa kallade tvafaltsvagar, bilvagar med trafik i en fil i
bada riktningar, eftersom de ofta dr smala och hart trafikerade, och hastigheten dar
ofta hdg. Dock skiljer sig tatort och landsbygd at i avseendet att olyckor pa lands-
bygden &r farre men allvarligare (Wretstrand, Holmgren & Berntman 2014).

Bland skolbarn som aker skolskjuts, tillhor barn mellan 13 och 16 ar den grupp
som oftast rakar ut for olyckor (Aronsson & Kilebrant 2005). | dessa fall &r de tva
vanligaste olycksorsakerna att de gar ut framfor eller bakom bussen vid avstigning,
den tredje vanligaste orsaken ar att de blir pakorda vid hallplatsen (Aronsson &
Kilebrant 2005). Detta skulle enligt forfattarna kunna atgardas med avskilda hall-
platser dar barnen inte har méjlighet att springa ut framfor eller bakom bussen. Ett
staket mellan busshallplats och bilvag skulle ocksa kunna hindra detta (Aronsson &
Kilebrant 2005). Under det morkare halvaret anser Aronsson och Kilebrant (2005)
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ocksa att belysning ar en bra atgard for att hoja sakerheten eftersom det da blir lat-
tare att se om det star ndgon vid vagen. | deras studie har det ocksa framkommit att
varningssignaler vid hallplatsen har haft positiv inverkan pa sakerheten.

Vagen till och fran hallplatsen anges av Wretstrand, Holmgren och Berntman
(2014) ocksa som en kalla till olyckor. Denna fara menar forfattarna star i direkt re-
lation till strdckans langd. Aronsson och Kilebrant (2005) ser att sénkta hastigheter
skulle kunna vara ett satt att atgarda den olycksrisk som uppstar nar vagen vid
busshéllplatsen korsas. Deras studie visar att det inte har rapporterats nagra dodliga
olyckor pa vagar med hastighetsbegransning pa 30 km/h men daremot manga pa
vagar med hogre hastigheter, 50 km/h och uppat. Aronsson och Kilebrant (2005)
menar dock att en hastighetssankning inte alltid respekteras av bilisterna och de
varnar for att en sadan istéllet skulle kunna leda till en falsk trygghet.

Weretstrand, Holmgren och Berntman (2014) anser att vid utformning av kollek-
tivtrafiken maste kvaliteten pa hela det offentliga rummet tas i beaktning, dar de
bland annat namner vikten av ordentliga gang- och cykelvagar. Vidare menar de att
en dalig sakerhet har direkta paralleller till en dalig tillganglighet. Underhallet spe-
lar ocksa roll, da sno och is eller ojamna trottoarer ar en stor orsak till olyckor
(Wretstrand, Holmgren & Berntman 2014). De anser darfor att en “sékerhetskul-
tur” maste skapas som omfattar intressenter pa alla nivaer for att kunna gora en
rimlig riskbedémning. Genom att hela resekedjan, fran dorr till dorr, inbegrips kan
de hinder elimineras som utgor en sékerhetsrisk (Wretstrand, Holmgren & Bernt-
man 2014). Dessutom, menar de, tenderar denna typ av helhetssyn att ge kvalitets-
forbattringar pa fler omraden.
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Trygghet
Vid gestaltning av en busshallplats ar det inte bara sakerhet som ar viktigt att ta
hansyn till. Den upplevda tryggheten verkar utifran den gjorda litteraturéversikten
ocksa spela en stor roll for anvandandet av kollektivtrafiken. I en studie Gver ung-
domars resvanor visas hur kanslor av obehag och otrygghet i viss man begransar
ungdomars kollektivtrafikresande, forfattarna skriver om en sa kallad “radslorelate-
rad exkludering” (Lagerqvist & Forsberg 2017, s. 107). Denna exkludering visar
sig i litteraturen vara sarskilt framtradande hos kvinnor. | intervjuer har kanslor av
obehag och otrygghet i samband med kollektivtrafikresor namnts mer frekvent
bland kvinnor &n man (Lagerqvist & Forsberg 2017, s. 107). Detta stdds ocksa av
Anastasia Loukaitou-Sideris (2005) som gjort studier pa hur kvinnors resvanor och
anvandning av offentliga platser paverkas och begréansas av kanslan av otrygghet.
Studien visar att denna grupp istallet valjer alternativa fardsatt for att slippa att ga
eller anvanda kollektivtrafik. Enligt Lagerqvist och Forsberg (2017, s. 107) far
denna réadslorelaterade exkludering konsekvenser da den i forlangningen paverkar
vilka det 4r som vistas pa en viss plats. Aven en studie av United Kingdom Depart-
ment for Transport, som Carter (2005) tolkar, pekar pa liknande resultat. Studien
visar pa att det kollektiva resandet skulle 6ka med 10.5% om allméanheten kande
sig tryggare (Carter 2005). Storsta otryggheten upplevs i vantan pa kollektivtrafi-
ken, i synnerhet vid tagstationer, men ocksa busshallplatser och vagen till och fran
hallplatsen namns som kallor till otrygghet, bland kvinnor i hogre utstrackning an
bland mén (Carter 2005; Loukaitou-Sideris 2005). Loukaitou-Sideris (2005) listar
platser som upplevs som sérskilt obehagliga for kvinnor, bland dem ndmns bland
annat ddsliga hallplatser, skog, rekreationsomraden, gangvagar under mark och
slutna platser med begransade utvéagar. Vidare menar hon att otryggheten ocksa
framkallas av en rad faktorer sasom morker, brist pa omgivande bostader och av-
saknaden av en allmanhet som kan uppméarksamma om nagot hander. Enligt Lou-
kaitou-Sideris tenderar kvinnor ocksa i hogre grad att kdnna sig otrygga pa platser
som visar tecken pa dalig skétsel, dar namns bland annat graffiti och dvergivna
byggnader. En rapport av Berg och Ihlstrém (2017, s. 25) visar att skdtsel och un-
derhall generellt &r viktigt, om véagen till och fran hallplatsen upplevs otrygg finns
det enligt rapporten en risk att kollektivtrafiken véljs bort. Utformningen av hall-
platsen och végen till och fran hallplatsen kan pa sa sétt ses som ett sétt att 6ka
tryggheten i samband med resor med kollektivtrafiken. Loukaitou-Sideris (2005)
menar att utformning och politiska insatser som syftar till att 6ka tryggheten pa
bland annat busshallplatser och gator &r nédvandigt for att minska kvinnors radsla.
Den upplevda tryggheten verkar till viss man ga att skapa genom fysiska attribut
pa hallplatsen. Carter (2005) som undersoker konsskillnader i upplevd trygghet i
samband med kollektivtrafik, visar bland annat pa att 6vervakningskameror och va-
derskydd upplevs som trygghetsskapande bade hos man och kvinnor. Dock pekar
en annan studie av Marsha Anderson Bomar (2005) pa att tekniska l6sningar moj-
ligtvis kan 6ka den upplevda tryggheten till viss del, men den eliminerar inte den
skillnad som finns mellan kvinnor och méns upplevda trygghet. Dessutom visar en
studie av Mehta (2014, s. 65) som utvarderar offentliga platser, att varken 6vervak-
ning eller vakter bidrar med nagon trygghet alls. Anderson Bomar (2005) forespra-
kar istéllet enklare I6sningar och poédngterar vikten av en lamplig och valplacerad
belysning. Aven i intervjustudien av Berg och lhlstrém (2017, s. 25) namns belys-
ningen som en viktig aspekt for en trygg hallplats.
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Komfort

For att manniskor ska kénna fortroende for kollektivtrafiken kravs enligt idéskrif-
ten Béattre busshallplatser. Idéskrift om hur vi kan utveckla kollektivtrafiken genom
hogre kvalitet pa landets busshallplatser ett kontinuerligt underhall av hallplat-
serna (Berggren 1999). Idéskriften tar upp kriterier kring komfort, trevnad och es-
tetik, som bor uppfyllas pa alla hallplatser, i idéskriften poangteras dock att dessa
aspekter inte far ske pa bekostnad av viktiga funktioner (Berggren 1999, s. 26). Vi-
dare papekas det att “Den totala upplevelsen av resan paverkas starkt av dess
samsta del” (Berggren 1999, s. 60) vilket motiverar varfor exempelvis ett regelbun-
det underhall och ett fungerande vaderskydd ar nddvéandigt. Underhall ar sarskilt
viktigt for personer med funktionshinder som kan ha svart att ta sig fram i sno eller
nar det ar halt, har inbegrips ocksa gangvagen (Berggren 1999, s. 64). Val av
material, utformning, placering och detaljer har ocksa stor betydelse for tillganglig-
het (Berggren 1999, s. 61).

I en rysk studie om kollektivtrafik fér manniskor med begransad rérelseméjlig-
het uppges att bristfallig utrustning pa hallplatser &r ett av huvudproblemen inom
transportsektorn (Pryadko & Orlina 2012). Studien visar pa att flera hallplatser har
brister utifran ett tillganglighetsperspektiv, ofta saknas ramper och ledstanger och
hallplatsskyltarna ar ibland sma och svarlasta. Ett annat problem &r att hallplatserna
vandaliseras och att de skador som uppkommer inte atgardas (Pryadko & Orlina
2012). For att lyckas skapa en tillganglig kollektivtrafik utgor busshallplatsen en
stor del menar Pryadko och Orlina (2012). Liksom Sverige, har aven Ryssland
standarder for kollektivtrafik uppsatta, studien av Pryadko och Orlina (2012) visar
pa att dessa standarder inte alltid uppfylls. De menar att regleringar for tillgangliga
miljoer maste stodjas av specifika instruktioner som beskriver hur kraven ska till-
godoses och forklarar strategin. Forfattarna visar ocksa pa att det kan finnas svarig-
heter i att genomfora stora kollektivtrafiksatsningar. | en upprustning i Moskva i
syfte att forbéattra transportsituationen ledde arbetet till protester (Pryadko & Orlina
2012). Manniskor som var missndjda med projektet kritiserade bland annat de pas-
sager som skulle underlatta for fotgangare att sig 6ver stérre vagar, da de oroade
sig for att uppvuxna trad skulle behova tas bort och att gamla manniskor skulle fa
svart att hitta nar vagdragningar andrades.

Analys av vagen och hallplatserna

Med hjélp av Lynchs analysmetod synliggérs grundldggande forutsattningar for ge-
staltningen vilket sedan sammanfattas i generella drag for alla tre hallplatslagen.

Lynchs fem element — strak, barriér, distrikt, nod, landmarke

Med hjalp av Lynchs (1960, ss. 46-90) analysmetod framkommer de huvudsakliga
delarna i elementen vilka sammanstélls i en analyskarta for varje plats (figur 3, 4 &
5). Analyserna kombineras med kunskap fran litteraturdversikten om séakerhet,
trygghet och komfort.
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Figur 3. Analysplan for Vaddika, med hallplatslage langs den gamla delen av lansvag
288. Vaddika saknar bland annat plattform och strackan mellan hem och hallplats trafi-
keras av tung trafik. Bakgrundsbild: Eniro, flygfoto © Lantmateriet (2018).
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Figur 4. Analysplan for Vettsta, med hallplatslage langs den ombyggda delen av lans-
vag 288. Mittracket bidrar med en extra barriéreffekt och har en markerad GC-vég som
i bada andar slutar tvart mot trafikerade vagar. Separat héllplats for skolskjuts finns.
Bakgrundsbild: Eniro, flygfoto © Lantmateriet (2018).
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Figur 5. Analysplan for Soderby, med hallplatslage langs den ombyggda delen av lans-
vag 288. Bada hallplatserna saknar kur och sittméjligheter, men har en plattform. Upp-
tagningsomréadet som ligger langst bort har cirka 1,5 kilometer till hallplatsen. Separat
hallplats for skolskjuts finns. Bakgrundsbild: Eniro, flygfoto © Lantmateriet (2018).
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Bilvégen &r en stor barriér och en sékerhetsrisk. Platsanalysen visar att resendren
pa alla hallplatslagen nagon gang maste korsa bilvagen for att ta sig till eller fran
hallplatsen. Bilvagen har i tva av fallen (figur 4 & 5) en hastighetsbegransning pa
100 km/h och ett mittracke som ocksa det skapar en barriér vid passage (figur 6).
Denna stracka av lansvagen har nyligen genomgatt en upprustning. Hallplatslaget i
Véddika ligger langs den stracka av lansvagen som annu inte blivit upprustad vilket
innebér att hastigheten hér &r begransad till 80 km/h och att mittrécke saknas.

Lansvag 288 ar trafikerad av bade personbilar och tyngre trafik langs hela den
stracka som undersoks (figur 7). Pa samtliga hallplatser upplevs de higa hastighet-
erna som en stor sékerhetsrisk.

Figur 6. Hallplats Vettsta. Hallplats i riktning Figur 7. Hallplats Vaddika i riktning mot Upp-
mot Uppsala har en busskur och den andra en sala. Bilden visar hur tung trafik passerar néra
stolpe. | mitten av véagen ses ett racke vilket ver-  resenaren vid hallplatsen. Mittrécke saknas och
kar som en barriar vid passage Gver vagen. Bil-  hastigheten pa vagen ar 80 km/h. Bild: Emma
den &r tagen fran den gang -och cykelvag som Nilsson 2018-04-03.

leder rakt ut i bilvagen. Bild: Emma Nilsson

2018-04-03.

Uppenbara landmaérken finns inte pa nagon av platserna, men under platsbesoket
valdes hallplatsmarkeringarna att ses som potentiella landmarken for att kunna ana-
lysera dem utifran deras formaga att fungera som referenspunkter. Dessa referens-
punkter bestod av antingen en stolpe eller en kur. Under platsbeséken observerades
tecken pa att hallplatser vid samma lage anvands olika mycket. Pa den sida vagen
dar bussen gar till Uppsala bestar hallplatsen i tva, Vaddika (figur 3) och Vettsta
(figur 4), av de tre exemplen av en kur, medan det pa samtliga hallplatser i den
andra riktningen enbart ar en stolpe. Att det ser ut sa verkar bero pa att det nastan
enbart sker avstigningar i riktningen fran Uppsala, vilket gor att en kur enligt Kol-
lektivtrafiknamndens (2013, s. 58) rekommendationer anses 6verflédig. Detta kan
analyseras som en brist da vaderskydd i andra studier har visat sig ge en viss trygg-
het (Carter 2005). Hallplatserna upplevdes ocksa svara att hinna se, och av egna er-
farenheter fungerar inte alltid bussens digitala skylt, vilket gor det svart att veta nar
det ar dags att ga av. Sarskilt svart ar det i morker eftersom hallplatserna inte ar
upplysta. Detta ar nagot som bortprioriteras pa landsbygden (Kollektivtrafiknamn-
den 2013, s. 14) men som i flera studier visat sig vara viktigt for trygghet och sa-
kerhet (Anderson Bomar 2005; Berg & Ihlstrom 2017).
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Det som identifieras som noder pa platserna ar hallplatsen och hemmet. Ofta ar det
langt mellan dessa och héllplatserna &r i varierande skick vilket bade kan paverka
komforten och tryggheten pa hallplatsen (figur 8). Pa de hallplatser som ligger
langs gammal vagdragning saknas plattform helt, vilket enligt Kollektivtrafik-
namnden (2013, ss. 37-38) bor finnas. | ett av fallen ligger storsta andelen bostader
nastan 1,5 kilometer bort fran hallplatsen (figur 9).

Figur 8. Hallplats Séderby i riktning mot Upp- Figur 9. Hallplats Soderby. Bilden visar hur

sala. Ett exempel pa plattform p& hallplats utan  vagen fran hallplats till hemmet kan se ut. Vagen

busskur. Bild: Emma Nilsson 2018-04-03. har ingen belysning och avstandet ar langt. Bild:
Emma Nilsson 2018-04-03.

Straken upplevs vara bristfalliga. Avsedda gang- och cykelvagar till och fran hall-
platsen &r i princip obefintliga for samtliga hallplatslagen. Av de potentiella
strackor som undersoktes mellan hem och hallplats var man som resenér i flertalet
fall hanvisad till en bilvag med hastighetsbegransning pa 70 km/h, som vid bescket
dock var lagtrafikerad. Dessa strak var vid besoken hala av is (figur 10), saknade
belysning och hade dalig sikt i kurvor (figur 11). Enligt litteraturen &r strakens
skick viktiga, bade vad géller sakerhet och tillganglighet (Berggren 1999;
Wretstrand, Holmberg & Berntman 2014).

Figur 10. Hallplats Vettsta. Bilden visar végen Figur 11. Hallplats Vaddika. Ett exempel pa strak
mellan hemmet och hallplatsen dar vaglaget ar mellan hem och héllplats dar det ar dalig sikt och
isigt och daligt underhallet. Bild: Emma Nilsson  hastighet pa 70 km/h. Bild: Emma Nilsson 2018-
2018-04-03. 04-03.
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Vid samtliga hallplatser ar resenaren tvungen att ga den sista strackan ute i vagre-
nen langs lansvag, utan nagot skydd mot trafiken. Lansvagen har hastighetsbe-
gransning fran 80 till 100 km/h och trafikeras av tung trafik. Vid besokstillfallet
upplevdes promenaden langs vagrenen oséker, ocksa att korsa bilvagen kandes
obehagligt, och upplevdes sarskilt svart dar mittracke fanns.

Att prata om distrikt i dessa omraden upptécktes inte vara relevant da de platser
som analyserats ar relativt sma. De mindre omraden som skulle kunna benamnas
som distrikt har istallet analyserats som noder.

Sammanfattning av analys

Samtliga hallplatser saknar belysning, cykelstall och tidtabell och endast tva av
héllplatserna har vaderskydd. Gang- och cykelvagar mellan hallplats och hem ar i
samtliga fall bristfalliga, vagen ar daligt underhallen och resenaren tvingas ga ute i
vagrenen utan skydd mot trafiken. Resenaren maste ocksa ndgon gang under resan
korsa bilvagen for att ta sig till eller fran hallplatsen. For att 6ka sakerheten, trygg-
heten och komforten kan dessa faktorer forbattras.
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Resultat av gestaltning

Vid sammanstélining av litteratur om sékerhet, trygghet och komfort, platsanalys
och Gehls 12 kriterier hittas principer for gestaltning av en busshallplats. Med ut-
gangspunkt i dessa principer gors sedan temaskisser dar de viktigaste temana besk-
rivs. Detta leder sedan fram till ett program och ett forslag for en gestaltning av
busshallplatser.

Gehls 12 kriterier

Tillsammans med litteratur och platsanalyser behandlas Gehls 12 kriterier (figur 2)
(Gehl 2010, ss. 231-246) punkt for punkt och redogdrs i forenklade skisser (bilder:
Emma Nilsson), for att i slutskedet sammanstallas i grundldggande principer.

Skydd mot trafik och olyckor - kdnna sig saker
- Skydd for fotgangare
- Minska radslan for trafik

For att skydda resenaren anses ett avstand mellan resenar och vag viktigt, detta kan
skapas med en ficka for bussen och ett staket for att skydda den vantande, en atgard
som stdds av litteraturen (Aronsson & Kilebrant 2005). For att minska resenarens
radsla for trafiken och for att 6ka sékerheten kan olika former av belysning eller re-
flexer gora den vantande synlig (Aronsson & Kilebrant 2005).

Andra forslag pa atgarder ar att bygga en tunnel eller bro som passage Gver
vagen alternativt ett Gvergangstalle. Dock kan det finnas en risk for att manniskor
genar om den sékra vagen upplevs vara en omvdg (Aronsson & Kilebrant 2005).
Overgéngsstallet skulle kunna utgéra fara om det inte respekteras av bilisterna och
darmed inge en falsk trygghet hos fotgangaren. Sankt hastighet pa vagen kan anses
vara ett svart alternativ da vikten av en effektiv och smidig infrastruktur &r vikti-
gare i detta fall.

<4
R

i = R
. Skydd mot brott och vald - kdnna sig trygg| ‘\\ ‘

- Livlig offentlig sfar N | B —
- Ogon pd gatan —

- Overlappande funktioner dag och natt
- God belysning

R
En livlig offentlig sfar eller 6gon pa gatan &r inte sarskilt latt att skapa pa en ddslig
lansvég. Troligtvis saknas underlag for att driva diverse serviceverksamheter och
manga har kanske valt att boséatta sig pa landsbygden just for stillheten. Istallet un-
dersoks mojligheten att uppfylla dessa kriterier pa ett satt som &r battre anpassat till
sammanhanget. Telefonen skulle kunna inge en kansla av trygghet och tillgang till
eluttag och wifi kan da vara en I6sning. Andra alternativ r att, om mojligt, placera
hallplatsen narmare bostader och att integrera strackan mellan hem och hallplats i
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ett motionsstrak for att skapa mer rorelse runt hallplatsen. Information om platsen
for att ge 6kad kdnnedom om omgivningen och var narliggande bostader finns
skulle mojligen ocksa fungera trygghetsskapande.

Overvakning framkom i litteraturversikten som trygghetsskapande (Carter
2005) och kan i detta fall kunna fungera som 6gon pa gatan, men enligt Mehta
(2014, s. 65) bidrar 6vervakning eller vakter inte med nagon trygghet alls. God be-
lysning ar ocksa nagot litteraturen visat som viktigt i detta sammanhang (Anderson
Bomar 2005; Berg & lhistrom 2017).

En intressant och spannande utformning av hallplatsen skulle kunna locka man-
niskor till platsen eller atminstone dra blickar till den fran bilisterna och pa sa satt
skapa livlighet eller kénslan av en allménhet som ser. En intressantare utformning
kan ocksa gora att platsen kdnns mer omhandertagen och darmed uppfattas som
tryggare (Loukaitou-Sideris 2005).

\71

. Skydd mot obehagliga kdnslopaverkningar
- Vind A/V A/V
- Regn/sno
- Kyla/varme b/q
- Fororeningar
- Damm, oljud, skarpt ljus

Tak, vaggar och skjutdorr som gar att stinga skyddar mot de flesta vader och mot
skarpt ljus. En uppvarmd bank okar komforten ytterligare. Buller fran bilvagen kan
dampas genom bullerskydd, ljudisolerande véggar i kur eller genom att placera
hallplatsen langre fran vagen. Gestaltningsatgarder som motverkar féroreningar ar
svara att ta stallning till da det krévs ytterligare kunskap i detta omrade.

Modjligheter att gd

- Utrymme for att ga

- Inga hinder

- Bra ytor

- Tillganglighet for alla
- Interessanta fasader

En avsedd gang- och cykelvag ger utrymme att ga. Vidare &r ett tillgangligt mark-
material och vinterunderhall viktigt (Berggren 1999, s. 20). En passage 6ver eller
under bilvéagen ar en atgard som kan gora hallplatsen mer tillganglig. En tunnel ris-
kerar dock att upplevas otrygg (Loukaitou-Sideris 2005) och en passage 6ver bilva-
gen riskerar att bli brant och otillganglig eller annars en lang omvég (Aronsson &
Kilebrant 2005). For att ytterligare gora hallplatsen tillganglig for alla kan en platt-
form hjélpa de med rullator eller barnvagn att ta sig in eller ut ur bussen (Kollektiv-
trafiknamnden 2013, s. 52). Da det saknas bebyggelse i nagon storre utstrackning,
kan istéllet vaxter fungera som intressanta fasader.
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Maojligheter att stad/stanna
- Kanteffekt/attraktiva zoner att std/stanna
- Stod for att sta

For att det ska vara bekvamt att std och vanta pa hallplatsen kan exempelvis en
stabank, vagg eller stolpe att luta sig mot finnas. VVaggarna bidrar med den kantef-
fekt Gehl efterfragar, den ger ett skydd i ryggen vilket gér det behagligt att sta.

Majligheter att sitta
- Zoner att sitta A
- Utnyttjandeférdelar: vy, sol, manniskor \;@ ul \ﬂ} i
- Bra platser att sitta
- Bankar for vila

Olika typer av sittplatser ger mojlighet att sitta bade ensam eller tillsammans. Plat-
ser bor finnas i bade sol och skugga. Vissa sittplatser kan ha ryggstod och armstod
for att 6ka komforten och inkludera en stérre mélgrupp. Aven gangvag kan forses
med sittbankar, enligt Gehl var 100:e meter (Gehl 2003, s. 154). Pa en hallplats ar
det prioritet att ha sikt mot anlandande buss fran sittplatserna snarare an en vacker

vy.

. Madjligheter att se
- Rimlig siktldngd
- Obehindrade siktlinjer
- Intressanta vyer
- Belysning (kvall/natt)

Siktlinjer ar ur flera aspekter viktigt pa en hallplats. Som resenar ar det viktigt att
se bussen bade fran hallplats och gangvag. Genomsiktliga vaggar i busskur ar dar-
for av varde. Sikten mot trafiken ar viktig, och for busschaufforen siktlinjen mot
hallplatsen (Kollektivtrafiknamnden 2013, s. 58). Busskur bor placeras med hansyn
till god sikt langs vagen och belysning ska finnas pa hallplatsen.

=
. Maijligheter att tala och lyssna {Iif‘?‘h\ e
- Laga ljudnivaer ‘*i vl

- Samtalsvanlig placering av sittmdbler f f ‘{V

Ljuddampande plank eller kur kan underlatta samtal pa hallplatser, likasa kan en
placering av busshallplatsen en bit fran vagen dampa ljudnivan. Olika typer av sitt-
platser kan ge forutsattningar for bade privata och gemensamma samtal.
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. Majligheter for lek och rorelse
- Bjuda in till aktivitet, lek och kreativitet
- Dag och natt
- Sommar och vinter

Aktivitetens syfte ar i denna kontext inte i forsta hand att locka manniskor till plat-
sen utan att vara relevant for den som vantar. Men den skulle ocksa kunna vara re-
levant for forbipasserande, exempelvis genom sin utformning. Olika
telefonrelaterade aktiviteter kan vara ett alternativ har sdsom appar eller quiz som
kopplas till den specifika platsen. Informationstavla om platsen eller dylikt kan
ocksa vara nagot att uppehalla sig med i vantan pa bussen. Affischering av lokala
evenemang kan vara tillatet, vilket idag ar forbjudet péa de platser som besokts. Att
utforma hallplatsen likt en turistattraktion kan bjuda in bade forbipasserande och
vantande till aktivitet.

. Skala
- Byggnader och utrymmen designade efter
mansklig skala

Det &r viktigt att plattformen kanns stor nog att vanta pa, men inte heller for stor da
den kan riskera att upplevas ddslig. Generellt bor kuren vara anpassad efter mansk-
lig skala och hallplatsens storlek efter upptagningsomrade och antal linjer som pas-
serar. Skalan pa bilvdgens kan vara svar att paverka, eventuellt skulle det ga att
arbeta med avskarmning eller illusioner for att fa den att verka mindre. Med hjélp
av vaxter pa platsen kan den omgivande skalan motas upp och pa sa sétt bidra till
en mer mansklig skala.

ETH . . - - /
. Maojligheter till att njuta av postitva vaderaspekter //I
‘
[
|V

- Sol/skugga
-Varme/kyla
- Vind /|

Tak, vaggar och dorr gor hallplatsen behaglig att vistas pa under flera arstider. Sitt-
platser utanfor kuren kan vara vardefulla soliga dagar, medan en béank med varme
ar skon under de kallare manaderna.
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. Positiva kdnslopaverkningar 333333333333
- Bra design och detaljering i ﬁ
- Bra material
- Fina vyer
- Trad, vaxter, vatten

Detaljering visar att nagon bryr sig och ar samtidigt identitetsskapande for platsen.
En omhéndertagen plats har i litteraturdversikten visat sig upplevas som en tryg-
gare plats (Berg & Ihlstrom 2017; Loukaitou-Sideris 2005). Detaljeringsgrad i
denna kontext rér sig om material och design snarare an fina vyer och skétselkra-
vande véxter och vatten. Det som kravs har ar funktionella, hallbara och genom-
tankta material med Iaga skétselkrav och hog komfort.

Grundlaggande principer

Uppsatsens tre dvergripande aspekter sakerhet, trygghet och komfort konkretiseras
genom att de appliceras pa Gehls 12 kriterier och tydliggor forutsattningar och be-
gransningar for gestaltningen av en busshallplats. Genom att sammanfatta kunskap
fran litteraturGversikten, platsanalyserna och Gehl i principer framtrader de mest
vasentliga komponenterna inom varje aspekt (figur 12).

Principer:
» Staket som skyddar mot trafik
» Skydd mot olika typer av véder
» Belysning

Figur 12. Sammanfattande principskiss. Gront markerar sékerhet, rott markerar
komfort och gult markerar trygghet. Bild: Emma Nilsson

Principerna utgor huvudkomponenterna for en busshallplats langs lansvag och ska
ses som minimikrav for att uppfylla uppsatsens tre aspekter sékerhet, trygghet och
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komfort. Ett av Gehls kriterier ar att skydda fotgangare mot trafik, vilket ocksa
Aronsson och Kilebrant (2005) pekat pa och dar de foreslar ett staket som en bra
atgard. Véaderskydd ar ocksa en aspekt som enligt litteraturen bidrar bade till trygg-
het och komfort (Berggren 1999; Carter 2005). Den enskilt viktigaste faktorn &r be-
lysning, den inbegriper alla tre aspekter, det vill sdga sakerhet, trygghet och
komfort och har starkt stdd i litteraturen (Anderson Bomar 2005; Aronsson &
Kilebrant 2005; Berg & lhlstrom 2017; Kollektivtrafiknamnden 2013; Loukaitou-
Sideris 2005). Resultatet av litteraturéversikten, platsanalysen och Gehl visar ocksa
pa andra viktiga principer som ar bra att ta hansyn till. Under platshesoken tydlig-
gjordes bland annat vikten av att ha sikt mot ankommande buss. En vél synlig hall-
plats ar bra ur sédkerhetssynpunkt, och for busschaufféren &r det viktigt att se om
det & nagon som vantar (Kollektivtrafiknamnden 2013, s. 58). Sittplatser 6kar
komforten och det ar viktigt att det finns mojlighet for vila (Berggren 1999, s. 20).

Temaskisser
Efter att de viktigaste principerna identifierats gors snabba temaskisser som skapar
en kreativ process som ar mindre Iast vid realitet (figur 13).

Belysningens starka stod i litteraturen
ger inspiration till det férsta temat ljus.
Skisser pa detta tema ger insikt om att
ljus kan vara ett sétt att fa hallplatsen
synlig pa hall. Dels for att det tydligt
markerar nar det ar dags att ga av, dels
for att det kan vara stamningsskapande.
Ljus kan ocksa anvandas pa olika satt,
exempelvis i bankar och skulpturer och
da ocksa ge platsen identitet och gora
den intressant pa hall, &ven for den som
enbart passerar hallplatsen snabbt med
bil. Nér skisser pa temat “rum” gors
framlfommer forslag pé olika rumi Figur 13. Hlustration av hur processen ledde
tradgarden dar vaxter fungerar som fram till programmet. Bild: Emma Nilsson och
rumsskapare samtidigt som de ger en Ida Lovgren.
behaglig skugga med I6vverket. Skisser
pa olika rum i hemmet sasom vardagsrum och sovrum gors vilket utvecklas till en
tanke om ett dockskap som betraktas pa hall. Med den idéen utvecklas skisserna yt-
terligare till att fokusera pa hur hallplatser uppfattas utifran och vad de kan tillféra
for de som fardas pa vagen. Diskussioner om hur platsspecifika egenskaper kan
framhéavas samtidigt som hela strackan ska upplevas sammanhangande blir en ny
ingang. Med utgangspunkt i den undersokta busslinjen gors en tankekarta (figur
14) 6ver vad de olika hallplatserna har gemensamt och vad som ar unikt for dem.
For att hitta idéer till méjliga teman langs strackan gors skisser dver vad som ar ty-
piskt i regionen och for de platser bussen passerar. Skisser gors bland annat pa te-
mat jarn och kungséngslilja, men det upplevs som for sndva teman och ger inget
mer.
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Med litteraturdversikten i atanke och hur den visat hur landsbygden ofta &r bortpri-
oriterat i den regionala planeringen (Slatmo 2015), &r det &ndd motiverat att arbeta
vidare med denna idé som kan fungera som ett sétt att lyfta landsbygden i den reg-
ionala utvecklingen. Med detta vidare perspektiv ses en potential i att arbeta med
ett mer 6vergripande program, som ocksa kan omséttas i andra regioner och kanske
kunna omfatta lansvéagar generelit.
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Figur 14. Tankekarta éver hur regionen och tatorterna kan anvandas for att utveckla ett tema
langs en lansvdg. Bild: Emma Nilsson och Ida Lévgren

Inspiration hittas i Nasjonale turistveger, ett norskt projekt initierat av Statens veg-
vesen som tillsammans med ett externt kvalitetsrad jobbar for att arkitektoniskt
lyfta Norges natur (Nasjonala turistvejer u.d). En annan inspirationskalla ar ett pro-
jekt i Krumbach, en mindre by i Osterrike (Kultur Krumbach 2013), dér arkitekter
har utformat busshallplatser utifran en lokal kontext. Inspirerade av hur vdgarna
kan fa en mer estetisk pragel tillsammans med idén om att sétta landsbygden i fo-
kus, utvecklas gestaltningsprogrammet.

Program

Programmet syftar till att skapa en iden-
titet for Sveriges olika l&nsvagar genom
en platsspecifik gestaltning av busshall-
platser som ligger langs dessa. Motivet 22
ar att i det storre perspektivet lyfta bade
landsbygd och kollektivtrafik med en
forhoppning om att synliggdra deras
vérde. Genom en gestaltning av lansvé-
garna ges landsbygden inte bara en
identitet, utan flera, dar varje del av det
som ar utanfor tatorten far lov att exi-
stera utifran sin egen ratt att vara. Buss-
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héllplatser langs lansvagarna utformas
med inspiration fran regionen som
vagen stracker sig genom (figur 15). Pa
det satt forenas funktion med konst och
arkitektur genom att utnyttja en redan
befintlig infrastruktur, hallplatserna.

N
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Figur 15. Karta som visar de lansvagar som trafi-
keras av UL:s regionbussar. Kartan syftar till att
visa de lansvagar som i Uppland potentiellt kan
ingd i programmet. Vita siffror markerar nummer
pa lansvag, och fargade siffror nummer pa buss-
linje. Bild: Emma Nilsson
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Idén ar att busshallplatserna ska tillféra en upplevelse dar det lokala far synas i ut-
formningen. Malet &r att hallplatsen ska vara intressant bade for de som anvéander
den men ocksa for de som passerar, och pa sa satt fungera som ett slags landmarke.

| programmet ingdr de principer som, efter litteratur, platsanalys och Gehls 12
kriterier framkom som grundldggande. Programmet svarar pa sa satt ocksa pa upp-
satsens tre huvudteman, sékerhet, trygghet och komfort.

Forslag

For att prova hur programmet kan realiseras presenteras ett forslag i form av ett
tema for busslinje 811 langs lansvég 288 i Uppland.

Forslagets idé &r att anvanda olika tradarter som finns i regionen som inspiration.
Forslaget gar ut pa att stilisera uttrycket av ett trad i form av skuggspel och stam-
mar. Pa héllplatsen planteras ett trad av samma art for att visa hur det riktiga tradet
ser ut och for att fanga upp skalan pa platsen och gora den mer mansklig (figur 16).

Figur 16. Skiss i tidigt skede som visar hur temat “trad”” véxte fram. Bild: Emma Nils-
son.

Gestaltningsforslaget illustreras i en enklare och en utférligare variant av utform-
ning (figur 17 & 18). Kuren bestar av ett perforerat tak likt monstret i ett bladverk,
som skapar en behaglig skugga under soliga dagar och som samtidigt skyddar mot
nederbdrd da ett glas tacker det perforerade monstret. Under morkare forhallande
anvands belysning i busskurens tak for att lysa upp maénstret. Belysning ska ocksa
bidra till att 6ka sékerheten, tryggheten och komforten. Sittplatser finns bade i och
utanfor kuren for att resenaren ska kunna sitta saval i sol som skugga. Kurens vag-
gar &r av glas som ger sikt at sidorna, stammar fungerar som stod och kontraste-
rande detalj for att undvika att ndgon gar in i glaset. Vaggarna skyddar ocksa mot
vind och regn. | ryggen dr vaggen tackande for att ge skydd och bidra med den
kanteffekt som Gehl talar om. Vid sidan av kuren ar det planterade tradet upplyst
for att ytterligare ta vara pa belysningens positiva effekter. Ett staket mot bilvagen
skyddar resendren utan att stéra biltrafiken.
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Figur 17. Forslag pé busskur med tema “Trad” langs lansvag 288, héllplatslage Soderby riktning

Oregrund. Forslag pa hallplats med enklare krav. Bakgrundshild: Emma Nilsson 2018-04-03, bear-
betad av Ida Lévgren.
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Figur 18. Forslag pé busskur med tema “Trad” langs lansvag 288, héllplatslage Vettsta riktning
Uppsala. Forslaget ar ett exempel pa en battre utrustad hallplats. Bakgrundsbild: Emma Nilsson
2018-04-03, bearbetad av Ida Lovgren.
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Diskussion

I diskussionen behandlas uppsatsens metod och gestaltning och avslutas med en
Overgripande slutsats.

Metoddiskussion

Uppsatsens indelning i tre teman har gett en tydlig struktur och rod trad genom ar-
betet, dock kan de ha varit en begrénsning och gjort att andra viktiga aspekter mis-
sats. Tryggheten upplevs som den aspekt som varit enklast att tydligt koppla till
uppsatsens sociala fokus medan sékerhet i huvudsak berdrt mer tekniska aspekter,
men som i det storre perspektivet gar att koppla till social hallbarhet. Vad galler
komfort har denna aspekt varit svérast att finna vetenskaplig litteratur kring. Det
kan bero pa att sokorden inte varit de réatta eller att sadan forskning ar begransad.

Lynch och Gehls metoder har inneburit vissa svarigheter for uppsatsen, da de
bada har staden som utgangspunkt. Att exempelvis applicera Gehls 12 kriterier pa
en hallplats langs en relativt 6dslig landsvag &r delvis problematiskt da Gehls fokus
ar ett livligt stadsliv dit folk ska lockas. Gestaltningsmetoder mer inriktade pa gles-
bygden hade mgjligtvis gett ett annat resultat, dock férefaller dessa metoder vara
séllsynta. En annan brist med uppsatsen, som skulle kunna hérledas till metodvalet,
ar det specifika problemet med att 16sa en saker 6vergang for fotgangaren. Har ger
varken litteraturdversikten eller Gehls principer losningar som &r applicerbara pa
platsen, och forslag till atgard kunde darfor inte ges. | diskussionerna kring lands-
bygd och glesbygd finns ocksa en risk att hela landshygden ses som en homogen
massa med en enda identitet. Uppland skulle kunna anses vara en region med en
mer prioriterad landsbygd, da den ligger i anslutning till flera stora stader. Forhal-
landena har kan darfor skilja sig markant fran den landsbygd som ligger i en mer
glesbebyggd region. Det kan dock vara av varde att visa att &ven dessa téta lands-
bygder nedprioriteras.

Hade gestaltningen som metod kommit in tidigare i processen, hade den eventu-
ellt kunnat fa en mer utforskande och central roll. | uppsatsen anvéands gestalt-
ningen for att konkretisera litteraturen och visa hur de olika aspekterna sékerhet,
trygghet och komfort kan kombineras vilket dock &r en styrka med metoden. Ge-
staltning &r ocksa en bra metod for att ge en tydlig helhetsbild 6ver resultatet.

Gestaltningsdiskussion

Principerna som har tagits fram har delvis varit begransande vad galler estetik och
kreativare utformningar samtidigt som de gett en tydlig ram att utga fran. Som
denna uppsats visat finns det i Uppsala lan uppsatta rekommendationer for hur
busshallplatser funktionellt ska utformas. Dock ar de just bara rekommendationer
och enligt gjorda platsanalys foljs manga av dem inte. Liknande tendenser pa att re-
kommendationer inte foljs har ocksa setts i litteraturen (Pryadko & Orlina 2012).
Pa samma satt skulle darfor denna uppsats framtagna principer kunna ignoreras,
vilket gor att ytterligare forskning skulle behdva géras for att se hur denna typ av
rekommendationer efterlevs och hur dess implementering sakerstélls.
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Det & mgjligt att gestaltningsprogrammet skulle kunna utvecklas och fungera som
en uppdaterad version av idéskriften Battre busshallplatser. déskrift om hur vi kan
utveckla kollektivtrafiken genom hogre kvalitet pa landets busshallplatser (1999).
Idéskriften ar dessutom nastan tjugo ar gammal och av den anledningen kénns den
ocksa aktuell att uppdatera. | enlighet med uppsatsens program skulle i sa fall den
estetiska utformningen av busshallplatser och kollektivtrafikens sociala faktorer fa
storre plats an idag. Onskvart i en sddan idéskrift hade ocksa varit att inbegripa ett
program for vagen till och fran hallplatsen, som i uppsatsen visat sig vara en viktig
del for sdkerhet, trygghet och komfort. Detta dr dven en brist i denna uppsats, dven
om viss hansyn tagits till vagen saknas en konkret gestaltning av den.

Slutsats

I introduktionen ndmndes att en prioriterad kollektivtrafik aven kan skapa varden
som inte enbart gynnar huvudsyftet (Lagerqvist & Forsberg 2017, s. 87). En med-
veten gestaltning av héllplatser pa landsbygden skulle pa sa satt kunna innebéra att
inte bara kollektivtrafikresandet blir mer attraktivt, utan skulle ocksa kunna bidra
till att starka mindre orters identitet och rikta omgivningens uppmarksamhet mot
dem. Bland annat skulle bade kulturhistoriska och aktuella varden pa platsen kunna
lyftas. Sddana mervérden skulle i sin tur kunna utgora ett incitament for varfor sats-
ningar pa landsbygden bér prioriteras i hogre grad och géra att synsattet pa sats-
ningar i kollektivtrafiken inte enbart kom att handla om belédggning. Kan
landsbygden generera ekonomiskt kapital utifran sin egen ratt, kan det vara ett
starkt argument for att fordela resurserna hit. En sadan resursfordelning skulle
ocksa kunna motverka den sociala och geografiska exkludering, som beskrevs in-
ledningsvis, och som uppstar nér kollektivtrafiken inte fungerar. | forlangningen
kan en gestaltning av hallplatser pa sa sétt ses gynna en social hallbarhet. Dock in-
nebér gestaltningsprogrammet att en relativt stor ekonomisk satsning behéver goras
om man jamfér med hur det ser ut nu. Ett forverkligande av uppsatsens forslag
skulle darfor innebara en relativt stor omfordelning av resurser, atgarder som i
slutdndan &r beroende av politiska beslut. Vid vidare studier kan det darfor vara in-
tressant att narmare understka metoder som nyttoberéknar kollektivtrafiksatsningar
utifran andra aspekter an ekonomiska. | litteratursékningarna infor denna uppsats
hittades ingen forskning kring estetisk utformning av hallplatser, vilket skulle vara
intressant for att vidare undersoka vilka estetiska kvaliteter som lampar sig pa hall-
platser och vad de kan tillféra.

Gestaltning av hallplatser pa landsbygden har i uppsatsen visat sig vara viktigt ur
flera aspekter, inte minst vad géller trygghet och sékerhet. Trygghet har visat sig
vara en faktor som dr avgorande for anvandandet, sérskilt for kvinnor som i storre
utstrackning &n man verkar paverkas av en otrygg miljo (Lagerqvist & Forsberg
2017; Loukaitou-Sideris 2005). Da kvinnor ocksa ar mer beroende av kollektivtra-
fiken (Berg & Ihistrom 2017, s. 6) kan en vél genomténkt gestaltning framja denna
grupp. Dessa aspekter av sakerhet och trygghet borde motivera denna typ av pro-
jekt. Att lagga resurser pa trafiksakerhet dar dessa fragor ar som mest aktuella
(Aronsson & Kilebrant 2005) eller att skapa trygghet pa platser dar flera faktorer
av otrygghet finns (Carter 2005; Loukaitou-Sideris 2005) borde vara tillrackliga ar-
gument for en annan resursfordelning.
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Som uppsatsen inledningsvis visade beror dock en socialt hallbar kollektivtrafik pa
manga orsaker sasom turtathet och avstand till hallplatsen. Dessutom &r aspekter av
sékerhet, trygghet och komfort beroende av en kontinuerlig skotsel for att dessa
faktorer ska kunna uppratthallas i ett langre perspektiv. En gestaltning av hallplat-
ser ska darfor bara ses som ett litet steg pa végen.

Uppsatsen visar att en gestaltning kan bidra till att flytta fokus fran staden till
landsbygden och belysa den snedférdelning som idag upplevs rada dem emellan.
Som landskapsarkitekt kan ett sadant fokus vara viktigt, sarskilt ur ett demokratiskt
perspektiv. Utformning av utemiljéer med gemensamma medel borde komma alla
till gagn, anda &r de flesta modeller som anvénds och de projekt som gors koncen-
trerade till stader. Som utformare av offentliga miljéer har landskapsarkitekten en
demokratisk roll att forvalta, att ge landsbygden mer fokus &r ett satt att gora det.
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