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Forord

Landsbygden. Den dr omdebatterad 1 mangt och mycket. Ska den bevaras? Ska den latas vara?
Denna uppsats ar nagot jag funderat pa under hela min studietid pa SLU Alnarp. Det jag visste var
att den skulle handla om landsbygden och dess utveckling. Detta pa grund av att jag tycker att den
faller 1 glomska ganska ofta under min utbildning. Under lang tid visste jag inte riktigt vad den mer
skulle handla om an just landsbygdsutveckling. Med lite hjalp fran vanner, kurskamrater och min
handledare kom arbetet igang. Jag fokuserar pa min hembygd. Lackeby utanfor Kalmar i Smaland.
En ort som mar bra men som ser byns centrala delar forbli orérd och oanvand sedan manga ar
tillbaka. Detta pa grund av brist av upprustning. I kombination med detta sa finns en gemensam
langtan efter en snabb pendlingsmojlighet in till stan. Detta skapar for invanarna i Lackeby och
orter likt den 1 6vriga Sverige kanslor av att landsbygden gloms eller prioriteras bort. Jag tog dessa
saker 1 beaktning och valjer att gestalta om denna yta inklusive addera en tagstation till byns mitt.
Utover det sa ska landsbygden 1 stort, bade 1 varlden och i1 Sverige, och dess framtida 6de ocksa tas 1
beaktning,

Tack

Jag vill rikta ett stort tack till mina handledare Anna Peterson och till Asa Bensch for ett stort stod i
mitt genomforande och uppbyggande av denna uppsats. Utan er hade jag formodligen forlorat mig
sjalv 1 den alltfor stora varld som ar landsbygdsutveckling. Ett stort tack aven till Lackeby och dess
invanare, dels alla bybor som jag har intervjuat men aven andra 1 bygden som har involverat sig 1
detta arbete. N1 har med positiva 6gon gett mig feedback for att jag skulle kunna fardigstalla detta
arbete. Till sist ocksa tack till min flickvan, familj och vanner som bistatt med peppande ord och
support genom hela processen.
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1. Introduktion

1.1 Inledning

Sveriges landsbygd utarmas da farre och farre véljer att bo dar. Samtidigt fortatas vara stader sa till
den grad att manga gronomraden far stryka pé foten till forméan for nya husbyggnationer. Ar detta
ett problem eller ar det bara en naturlig konsekvens av svenskens leverne som inte kommer paverka
oss namnvirt i framtiden? Ar det oviktigt med en levande landsbygd? Eller ar det viktigt med en
landsbygd som attraherar en del av var befolkning framfor stadslivet? Mycket pekar pa att livet pa
landet kontra stadslivet har mycket kvalitéer som vi naturligt under generationer har glomt bort ar
viktiga for oss. Jag tror att hela vart samhallet paverkas av svenskarnas bo eller inte bo pa
landsbygden. Jag vill med detta arbete pavisa att om sma forandringar gors och lite mer av
regeringens budget delges Sveriges landsbygd och utvecklingen av den sa har vi mycket vunnet for

framtidens generationer.

1.2 Bakgrund/problembeskrivning

I vastvarlden idag ser vi tydligt hur stader fortétas 1 allt storre utstrackning (Gargiulo, Tulist &
Zucaro 2016). Manniskor valjer 1 storre utstrackning staden framfor landsbygden (Amcoft 2008).
Bland dessa finner vi dels manniskor som flyttar fran landsbygden men ocksa nyanlanda svenskar,
nyfodda och sa vidare. Alltsa, 1 bade Sverige och internationellt sa ser vi dessa tendenser. Vi blir fler
och fler manniskor pa jorden och ménga vill bosatta sig inne 1 stiderna. Detta kan medfoéra
allvarliga problem for framtiden. Om vi till att borja med ser problemet ur en stadsbos perspektiv.
Fortatning medfor att stadens viktiga gronomraden, exempelvis parker blir farre (Gargiulo, Tulisi &
Zucaro 2016). Vi fari och med det mindre plats for trad som vi vet ar en bidragande faktor for den
biologiska mangfalden inne i staden (Gunnarsson, Knez & Hedblom 2017) samt bidrar med manga
andra fordelar for manniskor som bor 1 staden sasom vattendranering vid stora regnmangder,
skugga, psykiskt god hilsa med mera (Rosenow & Yager 2007). Det medfor 1 langden att vara stader
blir mindre attraktiva att bo 1 da mycket forskning visar att psykisk ohélsa har ett samband med om
man vistas for lite 1 naturomraden som parker, rekreationsomraden med mera (Dzhambov, Hartig,
Markevych, Tilov & Dimitrova 2018). Sett ifran landsbygdens perspektiv sa finns det manga
aspekter att ta 1 beaktande. Om vi vill ha en fungerande landsbygd som ska kunna leva och bidra till
Sverige for framtiden sa maste vi borja lyssna mer pa de som bor dar. Siffror visar pa att allt fler
valjer bort landsbygden for stan (SCB, 2015). Jag vill ta reda pa varfor det ar sa att de som véljer att
bo kvar 1 mindre samhallen gor det. Jag exemplifierar platsen dar jag kommer ifran, byn Lackeby
pa cirka 850 invanare som ligger 1,5 mil norr om Kalmar. Kalmar i sin tur ar en stad dar vi ser hur
gronomraden forsvinner sakta men sakert till forman f6r nybyggnation (Kalmar kommun 2017).
Denna fortatning skapar i langden ocksa klasskillnader for till storsta del ar det dyra hyreslagenheter
som byggs, och 1 de fall det byggs bostadsratter ser vi 1 attraktiva stadsdelar hur huspriserna stiger 1
snabb takt. Pendlingsavstandet mellan Lackeby och Kalmar ar inte mer an 15 kilometer. Nagot som
ar intressant ar att det inte ar langre dem emellan an vad attraktiva delar utanfor Stockholm som
vastra delen av Bromma eller Hasselby ligger fran Stockholms innerstad. Varfor ses landsbygden
som en sa franvarande plats nar den 1 manga fall egentligen ligger alldeles 1 narheten av staden?
Behover vi kanske gora landsbygdens smaorter mer sammanbundna med staden for att de ska
kiinnas attraktiva for oss? Ar det ett problem kopplat till kollektivtrafiken? En undersokning har
gjorts angaende reslangd och restid for Stockholms stad sager: ”Genomsnittlig reslangd och restid
for resor till arbete ar 15 km respektive 36 minuter. For tjansteresor ar det 35 km respektive 67
minuter, for resor till skola/studier 16 km respektive 44 minuter och for 6vriga resor 15 km
respektive 31 minuter.” (Trafikforvaltningen 2016). Genomsnittlig, det innebar att vissa har en resa



pa ett par minuter, andra pa 6ver en timme. Med denna information ska vi ocksa ta 1 beaktning att
Stockholm &r en mycket storre stad med allt vad det innebér sa en stérre acceptans for tid och
avstand finns sjalvklart. Men jamfor vi siffror som Stockholms med kommunikationen mellan
Kalmar och Lackeby sa ar de inte langre mellan dem an svenskens genomsnittliga
pendlingsavstand. Skulle en f6randring i kollektivtrafiken forandras till en effektivare, snabbare och
mer hallbar mellan en liten ort som Lackeby och Kalmar gora nagon skillnad for Lackebys fortsatta
6verlevnad? Idag finns en busslinje som binder Lackeby samman med Kalmar via Lindsdal,
Krafslosa, Norrliden, Funkabo och fortsatt in langs Norra vagen till Kalmar Central. Denna linje
fyller absolut ett syfte da den binder samman Lackeby med flera orter an bara Kalmar Central.
Men om vi ser till den stora delen av Lackebys boende som bedriver stor del av vardagen inne 1
Kalmar sa tror jag att en snabb och effektiv kollektivtrafik in till Kalmar och hem kan komma till
stor nytta. Jag tror aven att det skulle gora att fler kan tanka sig ett boende pa en plats som Lackeby.
Kan en satsning pa kollektivtrafiken genom Krosatagen i en liten ort som Lackeby vara losningen.
Och kan Krosatagen sedan ocksa medfora att fler far upp 6gonen for orten, nya naringar och
butiker etablerar sig osv? Summerat sa finns det risker med att bara fortata stader efter manniskans
onskemal men aven for att manniskorna pa landsbygdens behov inte tillgodoses 1 samma
utstrackning. Om deras asikter hade tillgodosetts battre sa kanske vi hade minskat hastigheten och
utbredningen av urbaniseringen. Varfor inte tillgodose de manniskor som potentiellt kan tanka sig
att ett liv pa landsbygden kan vara ett battre alternativ an att bo 1 stan? Detta med att till att borja
med anldgga en snabb och effektiv forbindelse mellan Lackeby och Kalmar. Ett alternativ som tag
ar dessutom ett mer hallbart satt att resa pa till skillnad fran bil och buss. Manga skulle tjana pa det.

1.3 Mal & syfte

Med detta arbete sa vill jag utforska problemet med utarmningen av landsbygden 1 stort. Hur det
paverkar stad och land, vidare koncentrera det till kollektivtrafiken och hur mgjligheterna ser ut for
att forandra livet for manniskor bosatta pa landsbygden. Detta genom att forandra kollektivtrafikens
forutsattningar. Det primara malet med detta arbete ar att reda ut fragan kring en tagstation 1
Lackeby. For det forsta om en sadan ar efterfragad. Om sa ar fallet, hur vill byborna da att den,
inklusive dess omgivning ska utformas? Jag utgar ifran att en Krosatagsstation ska byggas 1 Lackeby
och vill 1 och med den ocksa inkludera en ny gestaltning av omgivande ytor kring stationen.
Gestaltningen grundas pa bybornas asikter men aven efter mina kunskaper som landskapsingenjor.
Detta for att dels for att gora platsen mer attraktiv dn 1 dagens utgangslage men ocksa visa pa med
vad for medel det kan goras mojligt att anldgga en station for de tag som sedan tidigare rullar 1
kommunen fast pa andra orter, Krosatagen. En byggnation som ocksa skulle skapa goda méjligheter
for flera orter mellan Lackeby och Kalmar att inkluderas 1 denna nya tagbana. Jag vill aven 1 detta
arbete fa ut information for att reda ut vad som skulle gora att manniskor kan tanka sig att bo kvar
pa landsbygden och 1 samhallen som Lackeby 1 framtiden, vilka orsaker som kan bidra till det. Jag
kommer anvanda mig av informanter 1 form av Lackebybor och med hjalp av dem skapa mig en
bild av vad som Onskas anlaggas pa denna plats. Det ar viktigt att veta hur befolkningen vill ha det
under forutsittning att det byggs en tagstation och en nybyggnation av torget gors. Jag vill aven ta
upp det faktum att byggnationen av manga utav Sveriges stader innebar en exploatering utav viktig
jordbruksmark som vi gar miste pa till skillnad fran om manniskor hade valt att flytta till redan
etablerade omraden pa landsbygden. Utover detta vill jag 1 detta arbete aven belysa problematiken
kring hur attraktiva orter blir beroende pa om de har en god kollektivtrafik eller inte, bland annat
genom prisnivaskillnaden pa bostader 1 stan kontra landet. Fragestallningar sammanfattningsvis:
Hur paverkas Sveriges stad och landsbygd av utarmingen av landsbygden? Vad skulle kunna fa
manniskor att bo kvar pa landsbygden i framtiden? Ar en ny tagstation efterfrigad i Lackeby? Hur
vill byborna isafall att den ska utformas?



1.4 Metod & material
Litteraturstudien skrevs genom inhamtande av information fran bocker och artiklar pa internet. Det
var forsta delen for att ta reda pa hur landsbygden hade utvecklats till idag.

Jag tog sedan hjélp av informanter som bor 1 Lackeby, och utforde intervjuer med dem.
Intervjustudien utgick ifran ett antal bestamda fragor efter en enkat. Intervjuerna var dock inte
strikt hallna till enkatfrdgorna utan vad som helst som informanten ville ta upp diskuterades. Jag
ville f6rsoka vara omvaxlande 1 mina val av informanter, manniskor som hade bott 1 Lackeby bade
en langre och en kortare tid. Jag ville aven for att fa sa manga olika infallsvinklar pa det som majligt
forsoka sprida dldern pa mina intervjuobjekt samt 1 vilken fas 1 livet de ar, om de har barn som bor
hemma eller inte, om arbete eller annan fritidsaktivitet skedde utanfor eller 1 Lackeby med mera.
Jag byggde upp semistrukturerade intervjuer som byggde pa forberedda fragor 1 en fardigstalld
enkat. Jag intervjuade x antal personer som bodde 1 byn. Jag anvande mig av ”snobollsmetoden”
vilket innebar att jag frigade mina foraldrar om de kdnner nagon lamplig person att intervjua, de
skickade 1 sin tur fragan vidare och pa sa satt sattes en snéboll 1 rullning dar jag fick ihop ett antal
personer som stallde upp pa att intervjuas. Jag ville med hjélp av dessa fragor forsoka se ett
samband kring helheten. Jag ville dra nytta av bybornas expertis till sin ort. Intervjuerna jag gjorde
skulle forhoppningsvis ge mig information om levnadsvanor, varfér man har valt landsbygden
framfor stan och hur man vill att Lackeby ska utformas och innehalla vid en eventuell byggnation
av en tagstation. Jag tog del av ett kapitel som beror intervjuer 1 boken Forskningsmetodik (1997) av
Magne Holme & Krohn Solvang. Jag ville se till att informanten/informanterna kiande sig horda,
samt att inte pracka pa informanten/informanterna mina egna uppfattningar. Da skulle risken 6ka
for att intervjun bli tvungen och ospontan (Magne Holme & Krohn Solvang 1997). Detta ar en
viktig del 1 utférandet av en detaljplan pa en nybyggnation. Att jag gjorde pa detta viset beror pa att
Plan- och bygglagen siger enligt paragraf 11 § "I arbetet med att ta fram ett program enligt 10 §
eller ett forslag till en detaljplan ska kommunen samrada med 1. lansstyrelsen,
lantmaterimyndigheten och de kommuner som berdrs, 2. de kanda sakdgarna och de kdnda
bostadsrattshavare, hyresgaster och boende som berors, 3. de kinda organisationer av hyresgaster
som har avtal om forhandlingsordning {or en berord fastighet eller, om nagon férhandlingsordning
inte galler, som ar anslutna till en riksorganisation inom vars verksamhetsomrade en berérd
fastighet ar belagen, och 4. de myndigheter, ssmmanslutningar och enskilda 1 6vrigt som har ett
vasentligt intresse av forslaget” (Plan- och bygglag (2010:900) 2017).

Jag arbetade med detta dels pa plats 1 Lackeby dar jag utforde mina intervjuer, inventeringar pa
platsen, berakningar med mera. Till viss del hade jag aven kontakt med bybor samt foreningar i
Lackeby via mail dér jag tog del av asikter och 6nskemal. Jag arbetade sedan med gestaltning i olika
datorprogram for att uppna mitt mal, AutoCAD och SketchUp. Mitt forslag pa en nyprojektering
av en tagstation inklusive en upprustning av narliggande ytor (torget och ytorna till 6ster och vaster
om tagbanan inne 1 centrala delen av Lackeby) bygger pa intervjuerna fran byborna samt min
kunskap som landskapsingen;jor.

[ag har varit tydlig med att det inte finns nagot som sager att dessa planer nagonsin kommer att

genomforas, varken ombyggnation eller placering av en tagstation i Lackeby.

1.5 Avgransningar
Jag kommer inte ta upp av vilken anledning som ménniskor vill eller inte vill bo 1 stan utan

fokuserar pa vad som gor att manniskor valjer att stanna eller flytta ut pa landsbygden.



2. Litteraturstudie

2.1 Urbaniseringen och fortiatningens paverkan pa Sveriges och virldens stader

Sett till alla tatorter som har 6ver 10 000 invanare sa kan konstateras att dar bor drygt hélften av
Sveriges befolkning idag (SCB 2016). Vi kan darmed ocksa konstatera att nara halften av Sveriges
invanare bor 1 tatorter med mindre an 10 000 invanare. Men samtidigt som befolkningen har okat 1
Sverige sa har ocksa antalet manniskor pa landsbygden utarmats. Om man jamfor med hur det sag
ut 1 borjan av 1900-talet. Da bodde en femtedel av Sveriges befolkning 1 en tatort med mer an 10
000 invanare. Fyra femtedelar bodde sedermera 1 en ort med mindre an 10 000 invanare och en
stor andel av dem pa den glesare landsbygden (SCB 2017). Forandringen fram till idag var en
naturlig konsekvens av industrialiseringen och urbaniseringsprocessen som skedde under 1900-talet
(SCB 2015). Tack vare den manga fler fatt ett dragligare liv och boendeforhallande. I Lackeby har
befolkningen varit ganska oférandrad de senaste 20 aren. 862 personer bodde 1 Lackeby 1995 och
lika manga personer bodde dar ar 2015 (SCB 2015). Naturligt sa har méanniskor flyttat ut fran
samhallet och manniskor har ocksa flyttat in. Samtidigt har Kalmars folkmangd forandrats sedan
1995 fran drygt 30 000 till nara 40 000 (Kalmar kommun 2015). Kalmar har ett hogre
attraktionsvarde an Lackeby helt enkelt. Men mgjligen sa har vi nu dock kommit till en vandpunkt

dar stader inte langre hela tiden bor forknippas med valméende.

Allt tatare stider innebéar en minskad mangd gronomraden som 1 sin tur enligt forskning paverkar
manniskors psykiska vilmaende negativt (Rosenow & Yager 2007). Vi ser problematiken med att
parker forsvinner och gronutrymmen 1 stort far stryka pa foten till forman for nybyggnationer som
bostader och kontor (Gargiulo, Tulisi, Zucaro, 2016). Vi maste darfor borja ta upp problematiken
kring detta. Det finns ett ansvar for manniskor med kunnande inom detta omrade att formedla vad
som kan paverka oss positivt och negativt 1 framtiden. Forutom att det bevisligen paverkar
manniskors psykiska vilmaende negativt med en minskning av gronomraden 1 stader sa visar
forskning ocksa pa att det rekreativa vardet forminskas vid fortatning. I en artikel av Arnberger
(2017) s& finns ett exempel fran Wien i Osterrike dir fortitningsprocessen hade kat vildigt under
nagra fa ars tid och en en central park gick fran att vara en viktig rekreations-plats till en som
artikeln sager "6verbefolkad plats”, speciellt under l6rdagar och sondagar. Vidare skriver Arnberger
(2017) att forutom att det rekreativa vardet forsvinner vid mindre gréna ytor 1 de urbana miljéerna
och att det kan paverka manniskans psyke negativt sa bidrar gronytorna i staden med sina trad och
buskar med mycket annat. Det minskar till exempel stress, var tids stora folksjukdom. Lokalt sa
forbattrar de grona omradena filtreringen av luften och hjalper pa sa satt till att rena mycket av de
farliga partiklar som flyger i luften efter forbranning av fossila branslen (Kabisch & Haase 2014). De
svalkar ner lokala varme-6ar som bildas 1 stader. Vid ritt placering av trad 1 stader sa syns ocksa
skillnaden pa mangden konsumerad energi som gar at, den minskar helt enkelt vilket ar bra for
miljon. Vidare skriver Kabisch & Haase (2014) att gronomraden 1 staden reducerar oljud och
skapar bullervaggar samt okar koldioxidforvaringen. De har en positiv effekt pa regnvattnets
infiltration, paverkar vattnet positivt genom rening. Listan kan helt enkelt goras valdigt lang pa vilka
fordelar dessa grona omraden gor 1 en stad. Da kan vi med denna fakta ocksa rakna ut vad som

skulle handa i en stad om mer och mer av detta byggdes bort. Ganska snart skulle vi formodligen fa



en oattraktiv miljo och i langden sa kan vi skapa en framtid dar stadsmiljon ar ohallbar att leva i en
langre tid. Losningen maste vi hitta pa ett annat satt an med grona tak och vaggar, de kan inte mata

sig 1 funktion jamfort med riktiga gronutrymmen i staden (Ostberg 2017).

Det kan tankas att en sadan 16sning helt enkelt kan vara att forsoka fordela manniskorna runtom 1
Sverige till landsbygden utanfor staderna. Detta genom att vacka och oka intresset for dem som har
ett naturligt intresse av landsbygden och dess fordelar, till exempel lugn och natur (mer an att bara
se den genom bilfonstret under semestern) att faktiskt valja ett boende utanfor staden. Det kan
tankas att ett satt att gora det pa ar att attrahera dessa manniskor med annat typ av boende med
hjélp av en god kollektivtrafik som tag for resendrer. Pa sa satt kan vi med storre utstrackning bevara
de sa viktiga gronytorna inne 1 staden. Detta kan bli borjan pa att vi far se battre
levnadsforhallanden bade f6r de som bor i staden och de som bor utanfor staden. Vidare kan det
ocksa med fler manniskor bosatta pa landsbygden ocksa komma mer intresse av att utveckla den
och vi ser en positiv snéboll som kommer 1 rullning. Vi ser till att hela Sverige lever, inklusive

landsbygden.

2.2 Fortatningen och urbaniseringens paverkan pa odlingslandskapet

Ordet fortatning ar ett stort begrepp som bland annat kan betyda en tatare innerstad, alltsa att en
atgard gors for att fa en hégre koncentration av manniskor pa en plats (Engelbrekts 2013). Om vi
tar Malmo stad som exempel sa paverkar fortatningen inte bara en forminskning av gronomradena
inne 1 staden. Fortatningen och urbaniseringen av stader paverkar aven mangden odlingshektar runt
staden negativt (Jordbruksverket 2017) till skillnad fran om vi lockar manniskor till att bo inne 1
redan etablerade smaorter pa landsbygden. En studie bestalld av Lansstyrelsen 1 Skane sager att vid
utbyggnaden och fortatningen av staden Malmo s& byggs en odlingsmark bort som ar bland den
basta 1 Sverige (Lansstyrelsen Skane 2015). Vidare skriver Lansstyrelsen Skane ”Den svenska
akermarken klassificerades under 1970-talet 1 en 10-gradig skala dar klass 10 utgjorde den hogsta
klassen. Klass 8-10 jordar finns enbart 1 Skane dar de med ca 200 000 ha utgor nastan halften av
akermarken.” Ser vi narmare pa det sa ligger Malmo ocksa nastan hogst upp 1 listan pa stader som
exploaterar odlingsbar mark (i hektar) for nybyggnation (Jordbruksverket 2017). Pa Lansstyrelsens
hemsida kan det ocksa ldsas ”De flesta av Skanes kommuner planerar {or en hallbar
bebyggelsestruktur genom att samla den nytillkommande bebyggelsen till befintliga tatorter och 1
goda kollektivtrafiklagen.” Det som hander ar att lite akermark utnyttjas varje gang, ungefar med
uppfattningen “tar vi bara detta lilla stycke jordbruksmark sa kan det ju inte gora nagon skillnad”.
Med tiden sa blir dessa arealer valdigt stora. Det ar ingen central myndighet som ansvarar for att
skydda jordbruksmarken mot exploatering, det styrs kommunalt (Lansstyrelsen Skane 2015). Det ar
alltsa kommunen som ansvarar fér hur mycket av jordbruksmarken som bebyggs. Det kan 1 och
med detta antas att manga av de val som gors avgors 1 huruvida de ar ekonomiskt forsvarbara just
nu eller inte. Kanske kan anledningen till detta tyvarr vara sa att det rent ekonomiskt ger storre

vinst av byggnation framfor bevarande av jordbruksmarken.

1 Johan Ostberg, forskare och larare pé& institutionen fér landskapsarkitektur, SLU Alnarp



2.3 Urbaniseringens paverkan pa landsbygden

Som namnt ovan under rubriken ”Urbaniseringen av Sverige och varldens stader” sa 6kar
folkmangden betydligt snabbare 1 staden an pa landsbygden. Mojligen kan detta 1 framtiden
medfora forutom samre levnadsvillkor f6r landsbygdens befolkning ocksa en 6kad oférstaelse for
onskemalen och de asikter som finns 1 de mindre titorterna utanfor staden och pa landsbygden. I
Lackeby har manga verksamheter bedrivits och nastan lika manga har sedan ocksa fatt stinga igen,
bland dem finner vi: ett antal mataftarer, en kiosk, en bilverkstad, listfabriken, brandstationen,
atletklubben Stjarnan, Lackeby bryggeri, hotellet, tagstationen, postverket, ett café, radio- och
tvservice, en kladesaffar med mera (Adolfsson et al. 1988). I borjan av 2000-talet sa lades “kiosken”
ocksa ner 1 samhallet. I och med det sa finns dér endast en speceriaffar kvar 1 Lackeby livs. Exempel
finns pa verksamheter som har dragits igang men troligen pa grund av for lite f6rsaljning sedan varit
tvungna att lagga ner igen. Detta skedde bland annat med en nystartad blomaffar mitt i byn. Under
2000-talet har aven byns bilverkstad lagt ner da ingen tog over efter agaren. Kanske ar det inte sa
konstigt att invanarna pa landsbygden ar besvikna 6ver den utveckling som har pagatt under sa lang
tid. Vi ser samma tendenser 1 de manga av Sveriges smaorter pa landsbygden, kvar finns ofta en

affar och en pizzeria, ibland kanske inget av dem.

Det som framforallt skedde under 1960- och 1970-talet var att unga vuxna lamnade landsbygden
for tatorten. De som blev kvar var den aldrade generationen och de aldre vuxna med sina yngre
barn, det blev helt enkelt en ofordelaktig aldersstruktur nar det kommer till fortsatt
befolkningstillvaxt (Amcoft 2008). Fa barn foddes pa landsbygden. Amcoff (2008) skriver vidare att
Sverige sedan sag en uppgang i utflyttningen till landsbygden under 1980-talet som vagde upp for
fodelseunderskotten. Sedan under 1990-tal och fram till idag har befolkningsokningen pa
landsbygden aterigen mattats av. Men undersokningar visar att det idag trots allt ar manga som
valjer att bo utanfor stadskarnan men bedriver sitt arbete innanfor den (Amcoft 2008). M6jligen
kan detta forenklas om pendlingsmojligheterna med hjélp av kollektivtrafik ar fordelaktiga bade
tids- och prismassigt. Det ska heller inte glommas bort att det ar ett mer hallbart satt att resa pa.

Onm bilarna 1 storre utstrackning far stanna hemma sa skulle vi bidra till en battre miljo.

Amcoft (2008) skriver vidare att landsbygdens boendefordelar jamfort med att bo 1 stadskarnan som
stora boendeytor och kvalitéer som narhet till natur tenderar att attrahera fortfarande breda men
forvisso krympande skikt 1 befolkningen. Men landsbygdens befolkning tycks som namnt ovan 1 hog
grad bedriva sin verksamhet som arbete, studier med mera 1 narliggande storre tatorter.
Landsbygdsboendet forutsatter alltsd omfattande pendling (Amcoft 2008). I intervjuer som gjorts
under 80- och 90-talet 1 Lackeby sa visar det sig att redan da var énskemalen fran byborna en
ungdomsgard samt ett café och en scoutlokal. Vidare skrivs ”Annat man saknade var trafik pa den
nu nedlagda jarnvagen” (Adolfsson et al. 1994). I genomford intervjustudie sa framkommer det att

samma Onskemal aven finns idag.
2.4 Naturliga sambandet mellan stad och land

I storstader visar forskning pa att bostadspriserna varierar kraftigt beroende pa avstand till en

tunnelbanestation (Bertaud & Bertaud 2000). Skulle det innebara att intresset och bostadspriserna
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ocksa hojs 1 de mindre samhallena utanfor stan genom en val fungerande tagbana dem emellan? En
studie som har gjorts 1 Warszawa visar pa att kommunikationen avgor priset pa boenden avsevart
beroende pa om bostaden ligger nara eller langre ifran en tunnelbanestation, se figur 1.

Kan vi da ocksa applicera det pa alla samhallen som ligger utanfor stadsgransen och ute pa
landsbygden? Kanske kan vi genom att forsoka attrahera manniskor for att bosatta sig langre ut
fran staden, ut pa landsbygden genom en god kollektivtrafik forhoppningsvis ocksa se minskande
klyftor 1 samhallet, bland annat for att att bostadspriserna kan utvecklas positivt {or flera manniskor.
Mojligen ar det ett lonsamt satt for att bemota 6kningen 1 befolkning som Sverige har framfor sig
samt den stora skillnad 1 bostadspriser som rader pa marknaden mellan stad och landsbygd. ”Var
mest grundlaggande utgangspunkt dr att landsbygderna ska ges samma forutsattningar att utvecklas
som andra delar av vart land och ge de som arbetar, bor och lever i landsbygderna likvardiga
forutsattningar till ett gott liv.” (Landsbygdsutredningen 2017). Regeringen har som ambition att
hoja levnadsvillkoren for alla 1 Sverige, inkluderat manniskor pa landsbygden. Det kan da tankas att
vimed en god kollektivtrafik som skapar enkla och snabba forbindelser till och fran staden gor livet
pa landsbygden lite enklare och lite mera intressant for manniskor som idag tvekar 6ver att bo pa
landsbygden. Forutom att invanarna ldngre ut pa landsbygden far en enklare férbindelse till stan sa
far ocksa boende 1 stan en enklare forbindelse till landsbygden. Mojligen sa kan detta ocksa 1 sin tur
medfora ett storre intresse {or arbete 1 mindre samhallen. Precis som vi har sett att foretagen och
industrierna under 1900-talet forflyttades in till staderna sa skulle eventuellt en god kommunikation
mellan tatort och landsort ater igen fa ut vissa foretag eller arbetande pa landsbygden igen. Nar en
mindre ort utvecklas till att bli en storre sa 6kar behovet av arbete, som till exempel inom vard och

skola. Nya arbetstillfallen kan skapas med mera.

Vidare finner vi 1 dokumentet for Landsbygdsutredningen (2017) "Halften av landets export skapas 1
landsbygderna. Darfor maste staten ta ett ansvar for att sidkerstalla att naringslivet och foretagandet
1 landsbygderna har goda villkor. Den allmdnna naringspolitiken behéver 1 landsbygderna
kompletteras med sarskilt riktade insatser for att stimulera foretagandet. Det handlar om att
sakerstalla att det finns val fungerande gods- och persontransporter 1 hela landet och att de digitala
kommunikationsmojligheterna har samma standard som 1 6vriga delar av Sverige.” Har far vi
information fran regeringen som ar véldigt saklig och som ger oss faktan svart pa vitt. Det finns
goda underlag for att ta fram en utformning av Lackeby torg med tagstation for resenarer.
Gullstrom (2008) skriver ?Om man bor pa tyska eller franska landsbygden kan man ta morgontaget
till ett projektmote 1 Bryssel, och anda hinna hem 1 tid for att hamta barnen pa dagis”.
Mojligheterna for detta borde finnas dven 1 varat land. Och det positiva ar att en stor utbyggnad av
tagbanor 1 manga fall inte behévs. De finns sedan innan strategiskt dragna genom manga av vara
sma samhallen. Det skulle forhoppningsvis ocksa minska klyftorna i Sverige om det vore lika enkelt
att ta sig till jobbet inne i stan aven om man bor pa landsbygden, eller atminstone nagot sanar

enkelt som for stadsbon.
3. Intervjustudie

Med denna information samlad ovan sa finns nedan en utford intervjustudie for andamalet med

denna kandidatuppsats. Att genom att utga fran att en tagstation ska anlaggas i Lackeby med
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mojlighet for pendlande till Kalmar ta reda
pa vad for intressen som finns for hur en
sadan plats ska gestaltas. Byn Lackeby har
cirka 850 invanare och ligger 1,5 mil norr
om Kalmar. Det ar beldget 1 6stra Smaland
ett par kilometer fran kusten mot
Kalmarsund och Oland. Hir var boplatser
redan pa stenaldern langs an som stracker
sig ut till Ostersjon strax séder om
Revsudden. Dirav namnet Aby som sitter
thop med Lackeby. Under medeltiden lag
har flera sma byar och med tiden blev
platsen kallad Lackeby, namnet togs efter
godset som lag 1 narheten med samma
namn (Liedstrom & Johansson 1987). En
jarnvag som gick mellan Kalmar och Berga
anlades 1 slutet av 1800-talet och efter det
vaxte samhallet upp och borjade likna det
Léckeby vi ser idag. Fram till mitten av
1900-talet fanns mojlighet for resenérer att
aka tag fran Lackeby in till Kalmar, detta
lades sedan ner och blev helt och hallet

bedrivet av busstrafiken, Kalmar Lans

Trafik. Pendlingsavstandet mellan Lackeby

och Kalmar ar inte mer an 16 kilometer
sett till den jarnvag som ligger sedan tidigare (se figur 1). Ett storre anvindande av denna vore
eventuellt ett steg 1 ratt riktning for landsbygden, dess invanare och for miljon. Krosatagen har
sedan en mindre tid borjan trafikera strackor till Kalmar fran bland annat Smedby och Trekanten

och kanske kan de aven komma att trafikera denna bana i framtiden?

3.1 Enkat

En enkat anvandes for att fa svar pa vad som gor att manniskor véljer att bo 1 Lackeby framfor att
bo 1 mera stadsnara miljoer. Detta {or att fa en inblick 1 vad som styr vart man bosétter sig. Den
anvindes aven 1 syfte att fa fram asikter angaende en ombyggnation av Lackeby torg samt ifall en
tagstation skulle anldggas 1 byn. Enkétens fragor var foljande:

Alder:

Hur lange har du/ni bott 1 Lackeby?

Var bodde du/ni innan?

Vad var orsaken till att du/ni flyttade till Lackeby?

I vilka sammanhang reser du/ni fran Lackeby?

Aker du/ni da bil/ cykel/buss?

Hur kommer det sig att du/ni anvander cykel/bil/buss?

Opvriga sysselsittningar, fritidsaktiviteter mm. Om detta bedrivs pd annan ort, hur tar du/ni er dit?
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Hur kommer det sig att du/ni anvander cykel/bil/buss?

Hur ofta reser du/ni fran Lackeby?

Vad tror ni behovs for att manniskor ska fortsitta att bo kvar 1 Lackeby och mindre samhallen 1
framtiden?

Skulle ni vara intresserade av att anvanda taget om en tagstation skulle byggas 1 Lackeby?

Vad tycker ni ska inkluderas till en ombyggnation av Lackeby torg med tillhorande tagstation?

Jag vill med hjalp av dessa fragor forsoka se ett samband kring helheten. Jag vill dra nytta av
bybornas expertis till sin ort och fraga vad som kan behovas vid en eventuell ombyggnation av
Lackebys centrala delar 1 form av torget och den yta som ligger till vaster om tagbanan. Jag har
varit tydlig med att det inte dr nagot som sager att dessa planer nagonsin kommer att genomforas,

varken ombyggnation eller placering av en tagstation i Lackeby.

Nedan foljer diagram med resultaten efter inhdamtning av information genom enkéten:
(diagrammen avser alla fragor utom den sista, den fragan utvecklas i denna dels avslutande kapitel,
3.2,3.3,3.4,3.5)

Hur lange har ni bott i Lackeby? Vart bodde du/ni innan?

@ 10-20 &r ® Kalmar

© 20-30 ar @ Stockholm

© Mer an 30 ar

Vad var orsaken till att du/ni flyttade I'vilka sammanﬂhang rt’a?ser du/ni fran
till Lackeby? ® Letado vila Lackeby? @ Arenden i Kalmar

® Lugn © Traffa vanner
® Natur © Arbete
€ Gamla vénner © Handla

@ Bra barnomsorg @ Fritidsaktiviteter

15 %

13



Hur ofta reser du/ni fran Lackeby?

Vad tror ni behovs for att manniskor
ska fortsatta att bo kvar i L&ckeby
och mindre samhallen i framtiden?

Aker ni da bil/cykel/buss?

@® 0-1gangiveckan ® Bil
@ 1-5 géanger i veckan @© Buss
@ Mer &n 5 génger i vecka @ Cykel
Skulle ni vara intresserade av att
anvanda taget om en tagstation
@ Bra skola/barnomsorg skulle byggas i Lackeby? ® Ja

@ Féreningsliv
@ Tagstation
@ Mataffar

@ Fritidsgérd
® Gardsbutiker
® Lugn
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3.2 Ostra och vistra sidorna om tagbanan

Figur 2. Véstra sidan om jarnvégen, bild tagen fran Allévagen.

Efter en sammanstallning av alla intervjuer har jag kommit fram till att ett stort gemensamt intresse
finns for en ombyggnation av Lackeby torg med omnejd. Ett forslag som uppkommit 1 manga
intervjuer ar att anlagga en boulebana pa den gamla grusplanen som tillhort den gamla

Figur 3. Vistra sidan. Figur 4. Ostra sidan.

tagstationen. Denna yta ligger pad vistra sidan om tagbanan (se figur 2, 3 & 5). Det togs aven upp
under ett mote 1 bygdegarden 1 Lackeby ett 6nskemal for hundrastgard pa denna yta. Den skulle



Figur 5. Vistra sidan om jarnvégen, bild tagen fran Lackebyvégen.

isafall kunna placeras nagonstans i den mittersta delen av ytan. Pa denna sida 6nskas ocksa av flera
informanter en mindre lekplats med gungstallning och ndgon mindre klatterstallning. Viktigt att
denna yta ocksa blir inhdgnad for barnens siakerhet. For vantande resenarer till bussen och taget
samt foraldrar till barn pa lekplatsen 6nskas att det placeras ut parkbankar och bord. Vidare 6nskar
manga fler trad till plantering (dock av en art som inte riskerar att hanga in 6ver taghanan med
tiden) for att skapa lite mer lummighet for besokare pa platsen men samtidigt utan att riskera att det
blir for skuggigt, detta ocksa for att géra ytan lite lugnare och mer 1 skymundan for tagen. Har finns
stort intresse for att anlagga nagot slags gangstrak ocksa, antingen 1 nagot material som ar mjukt att
ga pa som bark, eller om det ska vara av mer klassiskt val som en grusgang. Det sista alternativet
skulle vara smartast ur ett framkomlighetsperspektiv. Straket 6nskas ga lite oplanerat och inte bara
som en rak stig. Runt den onskas plantering av buskar som piggar upp under de olika arstiderna.
Langs denna vag ska aven placeras ut parkbankar med tillhérande papperskorgar och hundlatriner.
Asikter finns angéende parkbiankarna att de ska vara vil passande for platsen med ett material som
kombinerar bade nagon typ av sten eller betong med trasits och ryggparti. Parken 1 6vrigt ska vara
ett mellanting mellan forvildat och gras da det kan tankas att skotselkostnaderna kommer bli valdigt
héga om har anlaggs en stor grasmatta. Battre med ett vaxtval som sanker skotselkostnaderna.
Detta samt bra belysning over hela ytan sa att platsen kanns valkomnande alla arstider och tider pa
dygnet.

Pa 6stra sidan av jarnvéigen (se figur 4 & 6) 6nskas tagstationen ligga ansluten till taghanan samt
parkeringsmojligheter for cyklar. En cykelparkering som kan inhysa atminstone 30 cyklar 6nskas.
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Det kan anses vettigt da en stor del av byborna gar till stationen istallet for att anvanda cykeln. Har
onskas ocksa en ramp upp till perongen vilket jag ser som en sjalvklarhet da alla manniskor med
olika behov maste tillgodoses. Har onskas dven finnas mojlighet for bilar att parkera. Efter input
fran bybor har jag ocksa valt att 1 mitt gestaltningsforslag placera ut en mindre parkering for
atminstone 6 bilar da jag raknar med att en tagstation 1 Lackeby med storsta sannolikhet kommer

Figur 6. Ostra sidan om jarnvéagen, bild tagen fran Lackebyvégen.

fora med sig att manniskor ytterligare langre ut pa landsbygden 6vervager att kora sin bil till
tagstationen for att sedan anvanda sig utav den. Efter olika diskussioner kom vi fram till att en
bilparkering aven borde kunna anliaggas bakom affaren, dar finns idag en stor ganska oanvand yta.
Vidare vill de flesta av informanterna sedan att anldggs nagon typ av plantering som ar lattskott och
kan skota sig sjalv stora delar av sasongen, jag tanker mig nagot 1 stil med “’Pictoral meadows” som
ar en froblandning som kastas ut pa en yta som sedan vaxer och ger intryck av en sommarang, det
finns froblandningar som ar perenna och alltsa blommar ater flera ar i rad. Har onskas ocksa likt
andra sidan jarnvagen att det planteras ett antal nya trad, da ar det viktigt att ratt trad valjs for
platsen sa de inte riskerar att hanga ut 6ver taghanan. Pa samma yta onskas ocksa att det placeras ut
parkbankar for vantande resenarer. Forutom en lattskott frivaxande plantering dr en gemensam
asikt att har ska anlaggas nytt gras samt en gangled, garna av natursten.

3.3 Lackeby torg

Nar vi sedan kommer till sjalva torget 1 byn som ligger precis 1 anslutning till de tva tidigare delarna
sa ar ocksa 6nskemalen valdigt lika varandra (se figur 9). En gemensam uppfattning ar att platsen
absolut maste renoveras upp, trottoarkanter borjar lossna och ga sonder med mera (se figur 7 & 8).
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Figur 7. Léackeby torg. Har syns att god potential for méjlighet till att forbéttra finns.

Figur 8. Markmaterialet &r idag valdigt slitet.

————
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Garna byta markmaterialet for att battre stimma in med platsen. Ett par av informanterna har
onskat en trevligare markmaterial av naturstenstyp, exempelvis storgatsten. En annan gemensam
uppfattning ar att fasaden till affaren kan fraschas upp samt byta ut de parkbankar och stolar som
star dar idag. Papperskorgar 6nskas ocksa att det placeras ut. En grasplatt vid parkeringen finns idag
dar det 6nskas om mgjlighet finns att ett trad av intressant art planteras. Detta maste dock forst
kontrolleras om det 6verhuvudtaget ar mojligt for eventuella ledningar och annat under mark. Runt
detta eventuella trad skulle en mindre men fint staket kunna séttas upp for att rama in tradet och
skydda det for pakorningar och sa vidare. Sakerhetsaspekter har ocksa tagits upp under
intervjuerna och en uppfattning av vad som borde finnas pa platsen ar ett val placerat
overgangsstalle over Lackebyvigen som gor det
enkelt for resendrer som ar bosatta soder om
Lackebyvagen att enkelt ta sig till perongen. Det
har 1 6vrigt ocksa diskuterats att anldgga nagon
typ av farthinder for att sinka hastigheten pa
Lackebyvagen. Det skulle kunna vara en mindre
rondell 1 fyrvagskorsningen alternativt farthinder
av nagot slag. Om en eventuell rondell anlades sa
tycker manga att det vore kul med ett konstverk 1
rondellen, en rondellhund eller nagot annat som
knyter an till Lackeby och dess kulturarv kanske.
Vid avstigning I Lackeby bade med buss och tag
sa finns det intresse for en informationsskylt om
orten, kanske placering geografiskt, information
Figur 9. Geografiskt lage for parkering och Léckeby torg. om antal invanare och vad som finns 1 byn med
mera. Samtliga jag talat med siager ocksa att

lokaltrafik langs jarnvigen hade kunnat gora stor
skillnad 1 deras vardag. Bade for dem sjalva men inte minst for ortens barn och ungdomar da
manga utovar fritidsaktiviteter som sportaktiviteter av olika slag och teater inne 1 Kalmar. Under
intervjuerna som gjorts har det framkommit att upplysta miljoer vore bra for Lackebys centrala
delar. Mycket forskning visar ocksa pa att en val upplyst plats skapar en vasentligt storre
trygghetskansla for besokare jamfort med om den skulle vara mork och dunkel (Jansson, Fors,
Kristensson, Gunnarsson, Lindgren, Wistrém, & Norlin 2012).

3.4 Stationen

En gemensam uppfattning over vart perongen till tagstationen skulle placeras ar precis bakom
busshallplatsens placering idag (se figur 10). Onskemal om ramp for rorelsehindrade har diskuterats
och det ser jag som en given del av byggnationen. Har 6nskas ocksa nagon form av mojlighet for
cyklar att placeras. Tillrackligt manga cykelplatser sa det inte riskerar att skapa oordning. Perongen
1 sig tanker sig manga bor vara utsmyckad med nagon form av sittplatser samt papperskorgar. God
belysning vill man ocksa ha pa perongen sa den upplevs trygg och behaglig. Av sidkerhetsskal sa ska
perongen utrustas med en inhagnad.

19



’

Figur 10. Platsen idag dér perongen vid en byggnation skulle placeras.

3.5 Analys

Resultaten av intervjustudien ar tydliga. Manniskor pa landsbygden skulle oavsett alder se en
forbattrad vardag om det hade erbjudits en god kollektivtrafik in till staden. Om vi da ser till de
busslinjer som gar idag som ofta kan ses helt tomma manga turer under dagen. Skulle detta
forandras genom en bra tagforbindelse? Om man ska ta de intervjuade pa orden sa skulle stor
skillnad goras med hjalp av en tagforbindelse. De efterforskningar jag har gjort 1 min litteraturstudie
har jag delvis haft som hjélp for att komma fram till mina enkatfragor. Litteraturen visade mycket
pa att fortatningen pagar och att folk ofta valjer staden framfor landsbygden, sa jag ville av den
anledningen ta reda pa varfor Lackebyborna som inte hade valt staden valt att stanna kvar. Jag
strukturerade upp svaren 1 cirkeldiagram for att fa en enkel 6verblick 1 hur invanarna i1 Lackeby
tycker om saker och deras vanor pa vardag och helger. Jag har anvant svaren pa mina enkatfragor
for att styrka de aningar jag har haft. Att kollektivtrafiken till exempel inte anvands 1 sa stor
utstrackning bland de som har tillgang till bil for att den helt enkelt inte racker till 6nskvart for deras
behov i vardagen. Jag har dven anvant mig av mina informanters 6nskemal till fyllo nér jag har
gestaltat om ytan. Det var av stor vikt for mig under detta arbete att forsoka fa in alla manniskors
onskemal 1 denna gestaltning, detta for att stryka under vikten av att géra manniskor pa
landsbygden horda. Ovriga observationer jag har forsokt ta i beaktning ér de ritningar éver
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ledningssystemen under mark sa att de inte skulle skapa nagra problem for anlaggning av de olika
elementen.

4. Gestaltningsforslag

Jag har latit logiken tala nar jag har gestaltat fram mitt forslag for ytan och inte tagit med nagra
onodiga detaljer utan pa basta mdjliga sétt forsokt placera in noédvandiga ting som manniskor har
anvandning for i vardagen men som de kanske inte tanker pa att det ar viktigt och férenklande. Vid
ovriga aspekter av gestaltningen sa har jag tagit fasta pa de intervjuobjekt jag pratat med, forsokt att
tillmotesga deras onskemal samtidigt som jag 1 egenskap som landskapsingen;jor forsokt skapa den
mest professionella l6sningen for ytan. Gestaltningen grundas alltsa 1 intervjuerna.

Omradet har idag pa vistra sidan av taghanan en stor
avlastningsplats som dgs av Kalmar kommun. Denna yta
har inte anvants pa manga ar. Den har varit upplag av
olika massor vid diverse byggnationer 1 narheten. Den ar
totalt cirka 110 meter lang och bredden mellan tagbanan
och Allévagen ar 17meter sa jag bedomer ytan till cirka
1900 kvm. Denna yta fyller idag ingen funktion och ar
inte heller sarskilt rolig att titta pa. Jag utgar fran att vid en
ombyggnation av denna centrala del av Lackeby sa ska
aven denna yta inkluderas. Har ska planteras en mangd
Figur 11. Véstra sidan. antal trad och buskar. Ett gangstrak ska anldggas langs
hela ytan med utplacerade parkbankar samt
papperskorgar intill, dessa med lampligt avstand fran varandra. Bedomning om vilken typ av
gangvag som ska anldggas maste kontrolleras. Detta beroende pa om omradet blir vattenstaende
under regniga perioder eller inte. Jag bedomer att terassen pa platsen idag ar extremt kompakterad
pa grund av manga ar av stora lastfordon och dylikt som har kort och statt pa platsen sa forst ska en
luckring genomf6ras pa platsen innan plantering av vaxtmaterial.. Den nyplanterade vegetationen
ar sedan ocksa tankt att fungera som ett bullerplank. Den kommer ocksa bidra till mer nytta som
luftrenande och bidragande till den biologiska mangfalden. Fortsatt vid den vastra sidan om
tagbanan sa ska en mindre lekplats anlaggas med klétterstallning samt gungstallning. Vid lekplatsen
ska aven anlaggas ett par extra parkbankar med bord och papperskorgar. En bouleplan kommer att
ritas in 1 den norra delen av denna yta, denna med en kompakterad grusyta. Bouleplanen kommer
vara inhdgnad. En yta pa denna sidan tagbanan om 5x20 meter ska skapas for en dngsliknande
plantering.
Belysning ska finns utplacerad med val valda
placeringar sa att hela ytan; torget och ytorna vid
bada sidor om tagbhanan lyses upp och kanns
inbjudande och trygg, till skillnad fran hur den
upplevs idag.
Pa 6stra sidan om taghanan ska befintlig vegetation
tas bort. Nya planteringar ska goras 1 form av ett
antal trad och en stoérre mangd buskar. Detta for att
folja de onskemal som manga utav byborna har men

Figur 12. Ostra sidan.
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aven for att fortsatt skapa ett insynsskydd for narliggande hus samt dven pa denna sida skapa en
bullervall for oljudet som taget skapar. P4 denna sida ska sedan perongen anlaggas. Pa perongen ska
finnas mojlighet att std under tak samt ett antal utplacerade parkbankar och papperskorgar.
Mojlighet att komma upp pa perongen ska finnas via trappa samt en ramp med en accepterad
lutning for rullstol och rullator. En cykelparkering ska anlaggas pa platsen med mdjlighet for
parkering av 30 cyklar. Aven pa denna sidan ska en plantering pa 5x20 meter skapas med plats for
en angsliknande plantering. En gangvag mellan perongen och Lickebyvagen ska anlaggas med
asfaltering, Detta for att enkelgora for rullstolar, rullatorer och cyklar med mera. Det blir heller inte
lika halt och farligt som natursten 1 form av storgatsten. Har ska likt vastra sidan belysning placeras
ut sa platsen kianns inbjudande och trygg under alla tider pa dygnet.

Parkeringsytan utanfor affaren ska renoveras och asfalteras om. Plantering av ett mindre trad som
far mojlighet att etablera sina rotter med tid ska
planteras pa grasytan som finns vid norra delen
av parkeringsplatsen. Platsen ska ramas in med
nagon typ av staket pa vissa stallen for att skapa
en rumskansla. En mindre rondell med en
diameter pa 2,5 meter ska placeras mitt 1
korsningen Lackebyvigen, Skyttekullsvagen och
Strakvagen. Den ska smyckas ut med nagot som
passar in och ar typiskt och beskrivande for
orten. Vad valjs av byborna. Har ska dven
placeras ut en informationsskylt om Lackeby, 1
narheten av dar anslagstavlan star idag ska
information som byns namn, invanarantal,
historik med mera finnas.

Figur 13. Geografiskt lige for parkering och Lickeby torg,

4.1 Skotsel

De fria ytorna som det finns gott om dar det varken ar buskage, trad eller blomplantering sa ska
materialet vara av en san typ sa den inte behover skotas allt for ofta under aret, klippning max 3
ganger per ar, detta genomfors nar ovriga markomraden agda av kommunen klipps under
sommarhalvaret. Detta for att spara pengar och helt enkelt mojliggora for att en byggnation av
denna typ blir av. Vid for hoga skotselkostnader sa blir en byggnation mer ointressant och
grasklippning kostar mycket pengar. Cykelytan ska vara hardgjord och cykelstéllen ska vara av en
typ som inte placeras pa marken utan cyklarna lases fast i en vagghangd anordning. Detta for att
underlitta vid host- och varstidning av platsen da mycket 16v med mera fastnar 1 cykelstall som star
pa marken. Sanden runt lekanlaggningarna rengors en gang om aret fran eventuellt skrap.
Boulebanorna efterses av brukarna till platsen. De hardgjorda ytorna som parkeringsplatserna och
perongen skottas vid behov och sandas/saltas likasa. Borstning av dem sker pa varen. Hackar klipps
vid behov {or att de ska bibehdlla sina individuella karaktarer och inte vixa ithop. Trad beskars
ocksa vid behov, framst for att undvika eventuella grenar 6ver sparet.
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4.2 Pictorial meadows

Figur 14. Forslag som paminner om Pictorial meadows, bild fri frén upphovsritt.

Bl Mauri B .

Det har omnamnts ovan om planteringar med sa kallad angsliknande karaktar (se figur 14). Det jag
tanker mig ar att anldgga denna dngsliknande karaktar med hjalp av en fréblandning som gors av
ett foretag som heter Pictorial meadows. Anledningarna till att jag tanker mig detta som plantering
ar manga. For det forsta sa tycker jag den ar lamplig rent karaktarsmassigt. Den angsliknande
planteringen sager nagot om landsbygden i stort och trakterna kring Lackeby. Rent historiskt sa tror
jag att det kan ge ett positivt intryck. Jag har dven vagt in skotsel 1 mitt val. Det finns froblandningar
med perenna egenskaper. Alltsa att de kan vaxa och blomma under flera sasonger. Den hér typen av
plantering behéver da minimal skotsel samtidigt som den dr valdigt vacker att titta pa.

Nedan foljer ritning och skisser 6ver hur omradet kan se ut efter byggnation:
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Figur 15. Ritning 6ver omrddet som visar placering av utrustning, inklusive forklaringar.



Figur 16. Tagstationen med perrong och tillhérande cykelparkering.

Figur 17. Vy 6ver tdg- och busstation fran parkeringen utanfér affaren.
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Figur 18. Vy 6ver bade torget och tag- och busstationen fran Skyttekullsvigen.

Figur 19. Vy mot affaren fran 6stra sidan om tdgbanan
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Figur 20. Vy frén norra delen av parkomradet pa véstra sidan om tdgbanan.
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5. Avslutning

5.1 Diskussion

Det kan tyckas lite vil enkelt att generalisera 6ver att landsbygden och dess hot om utarmning kan
l6sas sa enkelt som att genom att bygga en tagstation och sa ar allt bra igen och allt l6ser sig, att
manniskor gladeligen flyttar ut till det ”skona landet”. Men jag ar overtygad om att det pa manga
satt kan vanda trenden vi ser till och fran angaende landsbygden om fler manniskor ges mojlighet
att utnyttja den. Dels genom bra kommunikationer rent prismassigt, men dven inom
bostadsbranschen, dels bristen pa bostader som vi ser idag, att genom en attraktivare
landsbygdsmiljo skapa méjligheter att minska den stora bostadsbrist vi ser 1 Sverige idag. Men vi
kan aven se till att minska de enorma skillnader som vi ser pa priser av hus beroende pa om de
ligger 1 stads- eller stadsnara miljo eller langre ut pa landsbygden. Detta kan 1 langden se till s& att
de stora klyftor vi ser 6kar i samhillet kan forminskas. Aven hus ute pa landsbygden ser en 6kning
prismassigt som kan skapa en dragligare framtid for agarna. Det ska aven tas 1 beaktning att denna
uppsats tar de sma samhallena pa landsbygden 1 beaktning och forsoker hitta l6sningar {or att gora
dem mer attraktiva. Vi ser forutom det kanske annu storre problem utanfor de mindre samhéllena
pa landsbygden. Hur gor vi for att se till att manniskor fortsatt flyttar ut 1 orter som Nickebo,
Backebo, Sporsjo osv? Det kan jag inte uttrycka mig om.

Syftet med detta arbete var att ta reda pa vad som gor att manniskor valjer att bo kvar pa
landsbygden idag och framst om en forbattrad kollektivtrafik hade skapat battre forutsattningar for
de boende dar. Jag har efter utford litteratur- och intervjustudie kommit fram till att mycket av de
resultat vi ser av den fortatningspolitik som vi ser idag inte bara skapar ultimata
boendeforhallanden for manniskor 1 Sverige. Mangder av forskning pekar pa just de viktiga
bidragen som grona miljoer kommer med och som inte kan méatas mot grona tak eller grona vaggar.
I intervjustudien fick jag vidare information om att en utokad kollektivtrafik i mangt och mycket
skulle gora stora forandringar och skapa ett lattare liv for manga av de boende 1 Lackeby. Rent
ekonomiskt skulle det gora lattnader da det kan minska pa antalet bilkorningar till fritidsgardar och
stader. I och med att bilen stannar hemma 1 storre utstrackning sa skulle vi skapa en mer hallbar
framtid for var milj6. Dels genom att taget som sadant ar mer miljovanligt som fordon och dels for
att kollektivtrafiken (fler manniskor 1 samma fordon) troligen ar en viktig faktor for att se till att
bevara de miljovarden for framtiden som vi vardesatter idag. Jag tror att det behovs fler stopp an
bara Kalmar centralstation. Som det star 1 litteraturstudien och gestaltningsforslaget ovan sa ar en
forutsattning for att en byggnation av nagot som liknar detta endast mojlig om det ser till att fler
manniskor an Lackebyborna kan ta del av det. Och detta gors sjalvklart genom att anlagga fler
stationer. Det ar forst da som detta ocksa blir ekonomiskt forsvarbart samt miljomassigt forsvarbart.

”Lackebylinjen”

Ser vi 6ver kommunikationen mellan Lackeby och Kalmar idag sa ar den idag tidsmassigt battre an
den varit pa lange. Bussar gar under dagen varje timme och under vissa perioder av dagen ett par
ganger 1 timmen och den tar 30 minuter in till Kalmar central. Men priset for en enkelresa mellan
Lackeby och Kalmar ligger pa 38 kr (KLT 2018). Pa grund av att Lackeby ligger en zon utanfor
Lindsdal (som fortfarande raknas till samma zon som Kalmar) sa blir summan extra hog att ta sig
mellan Kalmar och Lackeby. Till och med samma summa som att ta sig mellan Lindsdal och
Lackeby. En resa pa mindre an 10 minuter for 38 kronor. Kan man bara etablera bybornas
anvandande av kollektivtrafiken, 1 detta fall en tagforbindelse, sa tror jag att priset kan bli valdigt
mycket mer accepterbart. Priset spelar en avgérande roll om kollektivtrafiken kommer anviandas 1
framtiden eller inte. Det kan vidare ocksa diskuteras hur manga stopp ett sadant tag skulle ha pa
vagen in till Kalmar central, tiden forlangs ju naturligt for varje extra stopp. De stopp som dock
tagits upp for intresse ar ett 1 Lindsdal, orten mellan Lackeby och Kalmar dar jarnvagen idag gar
torbi Lindsdal och gamla Forlosa, taget kan da anvandas av de Lackeby-ungdomar som gar pa
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hogstadiet 1 Lindsdal. Sedan kan taget ocksa anvandas av Lindsdalsbor och dven de som bor langre
ut runt Forlosa, orter som Forlosa kyrkby och Vedby. Nasta stopp skulle sedan vara Hansa city, det
nyare shoppingomradet som ligger strax utanfor Kalmar stad innehallandes IKEA, City Gross och
andra storre varuhus som kan forenkla tagresendrernas sitt att handla. Har ligger aven Guldfageln
arena dit manga fran landsbygden vallfardar med bil de dagar det ar allsvensk match. Ett tag hade
kunnat se till att manga bilar istallet stannade hemma. Innan Kalmar central finns sedan ocksa en
nedlagd station i1 form av Vastra station 1 Kalmar, den ligger bra ansluten till tva av Kalmars tre
stora gymnasieskolor vilket gor att denna station kan komma val till hands. Sista stationen blir
sedan Kalmar central. Beraknat pa strackan som ar 16 km (Eniro 2018) tillsammans med
Krosatagens hastighet som ar 140 km/h

(Lokstallet 2018) sa skulle en transport

mellan Lackeby och Kalmar central ga pa
Maagarden knappt 7 minuter (ej medraknat
acceleration och nedsaktning). Beroende pa
om strackan inte har ett enda stopp eller
om den har flera stopp sa kan det tankas att
Wormaads denna resa kan ta allt mellan 7 minuter upp

till 12-17 minuter nagot mer eller alla dessa

— Lingrinng stopp skulle inkluderas. Angaende stoppet
bl o . vid Vistra station sa skulle det exempelvis
kunna begransas till morgontransport samt
Morss eftermiddagstransport hem for
gymnasieungdomar.

L Vangers ruroeg

L ts . |

Lindsdal

[g¥ PO

Jarnvédgen finns dar redan idag, och pa

Do Jok grund av att den byggdes nar den byggdes
R rees ¥ Linje: 15.96 km . sa gar den naturligt genom de sma orterna
utanfor Kalmar, en gang 1 tiden kunde den
ju anvandas for passagerartrafik for de som
tonevan bodde utanfor staden. Istéllet for att den

| 2 Forsitt nta . ) . )
Smedly & . baraska anvandas {or godstag och {6r

ooty 3 Hovts P . Kustpilen vars forsta stationsstopp ar
¥ i b
T e

& Tabort pewe  manga mil norr om Kalmar sd vore det

klokt att anvanda tagbanan till nagot och

positivt for landsbygden som for

passagerartrafik 1 form av Krosatagen.

Figur 21. Dessutom ligger det 1 tiden da det ar

miljosmart om ratt tag anvands for

andamalet istéllet for busstrafik. For att den

ska vara sa anvandbar som mojligt f6r sa manga som majligt sa skulle foljande fem stopp inkluderas

1 banan som figuren till hoger visar:

1. Lackeby station

2. Lindsdal/Forlosa station

3. Hansa city

4. Kalmar Vastra station

5. Kalmar Centralstation

(se figur 21)
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Dosjebro 1 Skane:

En intressant jamforelse med Lackeby utanfor Kalmar ar Dosjebro som ligger utanfor Lund 1
Skane. Denna lilla ort pa nastan exakt idag lika manga invanare som Lackeby. En utveckling av
tagbanan for Désjebro-borna har gjorts och nu finns till exempel direktlinjer till Lund. Det har daven
gjorts om sa den lilla orten har nu ocksa fler avgangar. Detta sag till s& att resendrers antal tagresor
for den lilla orten Dosjebro 6kade med 187 procent pa fem ar efter utbyggnaden (Malmstrom,
2006). Skane har kommit valdigt langt med sina Pagatag. Forhoppningsvis ar det en framtid aven
for Smaland och Kalmar kommun.

Jag ar intresserad av landsbygdsutveckling men som landskapsingenjor ar mitt egentliga framtida
arbete snarare att arbeta med anlaggningen av (som 1 detta fall) Lackeby tagstation och dess
omnejd. Forskningen sager att fortatningen kan skada vara framtida stadsmiljoer och det bidrar
samtidigt till att landsbygden faller 1 glomska. Det jag har gjort med detta arbete ar att exemplifiera
hur detta kan forminskas genom att attrahera en mangd manniskor till platser som inte forvarrar
och paskyndar fortiatningen av Sveriges stader. Det jag hade kunnat gora annorlunda vid
intervjuerna hade varit att fokusera mer pa vad som fick manniskor att stanna kvar pa landsbygden
som till exempel Lackeby och anvanda det till storre del 1 min litteraturstudie. De svar jag fick ut
llustrerar dock tydligt vad som attraherar manniskor till platsen och med hjalp av det tydliggors en
del av vad som kan utvecklas i samhallen som Lackeby 1 framtiden. Om tid hade funnits sa hade jag
garna intervjuat fler personer da det hade gett en mer 6verskadlig insyn, men den tiden hade jag
inte. Dock forsokte jag att eliminera risken for att jag skulle fa valdigt entydiga svar genom att
forséka sprida pa de jag intervjuades livssituation. Alder, barn, barn som bor hemma osv. Jag fick
bara tid att intervjua ett fatal bybor vilket riskerar att inte alla asikter kommer fram. En ytterligare 1
aspekt angaende mina informanter ar att jag inte gav ungdomarna sjalva nagon tid att yttra sig
angaende tagstationen. Detta som sagt pa grund av tidsbrist men det tror jag kan vara till stor vikt
om denna byggnation skulle skrida till verket pa riktigt. Anledningen till att det ar av stor vikt ar att
ungdomarna ar de som vet nar tagen bast skulle lampa sig for avgang for deras skolor, aktiviteter
osv. | intervjustudien dar jag tog hjalp av en enkét for att fa svar pa fragor sa syns det tydligt att en
stor representerad del av de intervjuade ansag att Lackeby blev ett alternativ f6r boende pa grund
av det lugn som upplevs dar. Kanske ar det ett av svaren pa min fragestallning angaende vad som
skulle gora att manniskor stannar kvar pa landsbygden, att lugnet bibehalls. En mindre stressig miljo
an 1 till exempel Kalmar eller Stockholm. Samtidigt sa visar resultaten att en stor andel av byborna
(67 %) tar sig ut fran Lackeby, 1 de flesta fall in till Kalmar mer an fem ganger 1 veckan, 1 vissa fall
upp till 15 ganger 1 veckan. Diagrammen visar ocksa att mer an halften av dessa resor gors med bil.
Det ger en indikation pa att framtidens manniskor ocksd kommer ha ett behov av ett lugnt boende
men dnda nagon form av narhet till aktiviteter och arbete inne 1 en stad. Ett idealiskt boende 1
framtiden kanske for manga manniskor kommer bli just ute pa landsbygden. Detta under
forutsattning att just denna mojlighet med att snabbt ta sig till och fran stan finns och att den
fungerar val. Hela 92% av informanterna svarade att de var intresserade av att anvanda taget till
och fran stan om ett sadant fanns.

Forskning visar pa att det finns ett problem med fortatning och att det inte endast ar till godo for
framtiden att fler manniskor far plats pa en allt mindre gron yta. Mycket fordelar som manga ar
omedvetna om, aven de som ar beslutsfattare av denna fortatning av stader vet hur mycket trad och
annan gronska bidrar med till godo f6r manniskan inne 1 staden. Tydliga siffror visar ocksa
samtidigt att intresset av landsbygden, dven den som ligger nara staden 1 mindre utstrackning lockar
manniskor till boende. Forskning visar dock pa att om forutsattning for en goda
pendlingsmojligheter finns pa en ort sa forandras var syn pa bostader och vi ar beredda pa att
betala bra mycket mer for att fa bo ndra dessa pendlingsstationer. Svensk politik har fallit efter pa
denna punkt da manga mindre orter som Lackeby saknar en kollektivtrafik som gor sig rattvis for
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manniskors leverne ar 2018. En naturlig utveckling for framtiden far vi hoppas blir en klar uppgang
1 hur kollektivtrafiken pa bredare front borjar anvandas av manniskor och pa sa satt inbringar mer
intresse av att utoka den. Bade {or intresset av landsbygdens skull men aven for att méta de miljohot
som blir vara barns stora bekymmer om vi inte gor drastiska forandringar 1 vart leverne. Under
intervjuerna som forts 1 Lackeby s finns det ett gemensamt intresse for att en tagstation skulle gora
nytta for bygden. Hela 92 procent av de tillfragade skulle vara intresserade av att anvanda
kollektivtrafiken mer om en tagforbindelse fanns mellan Lackeby och Kalmar. Samtidigt sa visar det
sig att hela 67 procent av de tillfragade reser fran Lackeby mer an fem ganger 1 veckan. I vissa fall
upp till hela 15 ganger 1 veckan. Siffrorna pekar alltsa tydligt pa att en lonsamhet med stor
sannolikhet hade funnits 1 att bygga denna tagstation 1 Lackeby. Speciellt 1 och med att ralsen redan
sedan tidigare ligger dar. Det "enda” som behover goras ar att anlagga perongen, likt hur redan
tidigare liggande tagrals har anvants 1 Skane under manga ar for att bygga ut deras Pagatagsnat.
Uttankt sedan tidigare var ocksa att Lackeby torg med omnejd (som inkluderar placeringen for
perongen) skulle gestaltas om sa med denna kunskap tillforskaftad ville jag ta reda hur en sadan
byggnation av Lackebys centrala omrade mitt 1 byn skulle se ut. Jag fragade tillslut efter intervjun
med hjélp av medhavda ritningar hur varje enskild person 6nskade att denna plats skulle utformas.
Sedan forsokte jag sa gott det gick att tillgodose alla méanniskors 6nskemal efter hur enkelt, vettigt
och ekonomiskt de var. Gemensamma asikter som byns invanare onskade var primart en generell
upprustning av de ytor som sedan lange “glomts bort”. Nya och smartare material. Jag utformade
sedan ytan som sa att den fick en bouleplan, en hundrastgard, ett promenadstrak med tillhérande
utplacerade parkbankar och papperskorgar. En lekplats for de sma tillhérande en klatterstallning
och en gungstallning, aven de fick parkbéankar utplacerade till sig. En mangd nya planteringar for
trad som ska gora platsen trevligare att vara 1, dels rent estetiskt men aven for att de skapar skugga
och reducerar oljudet fran jarnvagen. Fran manga bybor fanns 6nskemal om att den yta som idag
anvands for torghandel inte skulle projekteras sonder sa mojligheterna for detta forsvinner for
framtiden. Sa det som har gjorts ar att de nu vaxande buskar som star pa ostra sidan om jarnvigen
tas bort och byts ut mot ett smartare val av buskage som inte breder ut sig pa samma vis men fyller
den funktion som buskarna pa platsen gor idag. Skymmer de boende for tagtrafiken samt reducerar
oljudet fran den. Har placeras dven en cykelparkering och en mindre bilparkering. Ett antal nya
trad skall aven placeras pa denna yta, men likt andra sidan sa ar det viktigt att det gors med ratt val
av trad sa de inte riskerar att falla ut 6ver taghbanan och skapa en stor skotselkostnad. Nya bankar
utanfor affaren och en omasfaltering av dess parkering. Ny plantering av ett mindre trad pa den lilla
grasyta som finns 1 anslutning till parkeringen. En mindre rondell ska anlaggas 1 fyrvagskorsningen
samt uppsattning av en informationsskylt om bygden pa lamplig plats. Planteringsmassigt sa ska
hela ytan besta av material som inte kraver nagon dyr skotsel, ett gras som inte behover klippas for
ofta till exempel. Vidare nar det kommer till plantering sa ska ytorna fyllas med sa mycket blomster
som mojligt for sa lite pengar som mojligt. Detta genom att en froblandning ska sas ut pa ett antal
uppritade ytor pa bade 6stra och vistra sidan om tagbanan. De kommer sedermera arligen att
blomma och paminna om en blommande dng. Perongen ska ha sittplatser for resenarer och ett bas
som skydd for ovader. Utplacerade papperskorgar aven hir. En trappa upp till perongen ska
anlaggas samt en ramp for funktionshindrade. I den lokala litteraturen for Lackeby sa skriver
Adolfsson (et al. 1988) att byborna sedan lange efterlangtat en tagstation. Precis samma asikter finns
idag. Med tanke pa att sa manga ser positivt pa en anlaggning av en tagstation sa skulle det
eventuellt med tiden skapa nya arbetsmojligheter och kanske starta en framtida revolution for
landsbygdsforetagande. I intervjuerna utforda under 80-talet utav Adolfsson (et al. 1988) sa
efterfragade man bland annat ett café. Idag har kanske de asikterna gatt 6ver till nskemal om en
ny lanthandel. Oavsett vad sa tror jag risken 6kar avsevart att orten borjar blomstra i och med
denna station. Amcoff (2008) skriver att manniskor idag fortfarande bedriver daglig verksamhet
inne i en stad men bor utanfor den. Alltsd finns intresset for detta sitt att leva. Aven det intresset
kan inte annat an oka vid forbattrade kommunikationsmojligheter for landsbygdens befolkning.
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Laser vi Landsbygdsutredningen (2017) sa ar aven regeringen tydliga med att levernet pa landet inte
ska begransas for att manniskor dar rakar vara mer intresserade av ett liv utanfor staden. Livskvalité
ska inte avgoras 1 vart man bor. Det ar alltsa tydligt att en ambition finns for framtiden att utfora
byggnationer likt dessa. Forskningen sdger att det finns en problematik kring den minskade
mangden parker och gronutrymmen, att de raderas ut fran staderna till forman for bostader
(Gargiulo, Tulisi, Zucaro 2016) och att den minskade mangden gronutrymmen paverkar vart
psykiska vilmaende negativt (Rosenow & Yager 2007). Sjalvklart finns har ett samband. Det ar
alltsd av negativ utveckling att fler ska fa plats 1 staden. Jag ser det som foljande: fragan ar inte om
vi maste satsa hart pa landsbygden 1 framtiden. Fragan ar nar vi satter igang.

5.3 Slutsatser

Det haftigaste med landsbygdsutveckling ar att det ar nagot som slar tva flugor 1 en small”. Och
med detta menas att det forbattrar livet bade for stadsbor och for landsbygdsbor. Gréonomraden ar
valdigt viktigt for framtidens stadsbor. De hjalper till att avlasta stadens problem sasom mycket
hardgjorda ytor, mer koncentration av giftiga partiklar efter avgaser 1 luften och sa vidare. Och 1 och
med att vi ser en stor forandring 1 stadsuppbyggnaden pa grund av fortatning. Det gor att mindre
och mindre ytor som halls 6ppna for gronska. Samtidigt utarmas landsbygden nar staden premieras
1 den utstrackning som den gor idag. Om en smartare fordelning av de pengar som finns till
utveckling gors mellan staden och landet sa skulle vi med stor sannolikhet pa ett relativt snabbt vis
hjélpa oss sjalva och vara barns framtid langt pa viagen. Socialt, halsosamt och 1 milj6aspekt. I
fallstudien Lackeby och dess omgestaltning insag jag ganska tidigt in 1 arbetet att viljan att forandra
och skapa nagot nytt inne 1 byn var stor. Varenda en som jag pratade med hade 6nskemal om
nybyggnation och upprustning av Lackeby torg och ytorna kring det. Det fanns mycket
gemensamma Onskemal om att skapa ytor som kan anvandas av manniskorna inne 1 byn pa ett
annat satt an vad de gors idag. En framtid med en mer gemensam vardag skulle vianta for manga
utav landsbygdsborna om de bara fick chansen att utveckla sin by. Det kombinerat med att skapa
ytor som ar mer trivsamma att titta pa an dagens lage. I samtliga intervjuer och diskussioner var
manniskor ocksa positiva till en férandring inom kollektivtrafiken och den gemensamma
uppfattningen var att en tagstation hade skapat en enklare vardag for manga utav invanarna 1 byn.

5.4 Referenser

Adolfsson, A. (1988). Boken om Aby, VT T-Grafiska Vimmerby
Adolfsson, A. (1994). Hir viixte Lickeby fram, Aby Hembygdsforening

Amcoff, J. (2008). Vad hander med landsbygdens befolkning? I Johansson, B (Red) Ska hela Sverige
leva? Stockholm: Formas. sid 71-82

Arbetsgruppen for Landsbygd F lan, Lansstyrelsen 1 Jonkopings lan (1987). Rapport om arbetet med
landsbygdsutveckling 1 fonkipings lin - Jonkopingsmodellen-. Jonkoping: Gestetner kontorsoffset

Arnberger, A. (2017). Urban Densification and Recreational Quality of Public Urban Green Spaces—A Viennese
Case Study. Tillganglig: http://www.mdpi.com/2071-1050/4/4/703/htm [2018-01-25]

Dzhambov, A., Hartig, T., Markevych, I. & Tilov, B. Dimitrova, D. (2018). Urban residential greenspace
and mental health in youth: Different approaches to testing multiple pathways yield different conclusions. 'Tillganglig:

32


http://www.mdpi.com/2071-1050/4/4/703/htm

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0013935117312227 [2018-01-27]

Gargiulo, C. Tulisi, A. & Zucaro, F. (2016). SMALL GREEN AREAS FOR ENERGY SAVING:
EFFECTS ON DIFFERENT URBAN SETTLEMENTS. Tillganglig: http://upcommons.upc.edu/
bitstream/handle/2117/91358/4659-1901-1-PB.pdf?sequence=5&isAllowed=y [2018-01-23]

Gullstrom, C. (2008) Nara méten trots langa avstand I Johansson, B (Red) Ska hela Sverige leva?
Stockholm: Formas. sid 167-180

Gunnarsson, B., Knez, I. & Hedblom, M. (2017). Effects of biodwersity and environment-related attitude on

perception of urban green space. Tillganglig https://link.springer.com/article/10.1007/
$11252-016-0581-x [2018-01-23]

Jansson, M., Fors, H., Kristensson, E., Gunnarsson, A., Lindgren, T., Wistrom, B., Norlin, M.
(2012). Trygghet i bostadsomrddets grina utemiljoer - en kunskapssammanstillning, SLU Alnarp, Fakulteten for
Landskapsplanering, tradgards- och jordbruksvetenskap

Jordbruksverket (2013). Tabell med data iver exploatering per lin och kommun. Tillganglig:
http://www.jordbruksverket.sedownload18.3¢f4199¢13bb29d601180002678/1357287611874/

Tabell+med+data+%C3%B6ver+exploatering+per+1%C3%A4n+och+kommun.pdf
[2018-02-09]

Jordbruksverket (2017). Exploatering av jordbruksmark 2011-201)5. Tillganglig: http://
www?2.jordbruksverket.se/download/18.7914403215ba2c445969d81{/1493295697542/ral7 5.pdf
[2018-02-04]

Kabisch, N. & Haase, D. (2014) Green justice or just green? Provision of urban green spaces in Berlin, Germany.
Tillganglig: https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0169204613002302 [2018-01-24]

Kalmar kommun (20153). Siffror om Kalmar. Tillganglig: https://www.kalmar.se/download/
18.3d99d73715c38c8a9e128c8/1496213143381/T%C3%A4torter%20i%20Kalmar%20kommun

%202015.pdf [2018-01-24]

Kalmar kommun (2017). Prioniterade detaljplaner. Tillganglig: http://gis.kalmar.se/priolista/#
[2018-02-07]

Kalmar Léns Trafik (2018). Tillganglig: www.klt.se [2018-02-17]

Liedstrom, U & Johansson, A. (1987). Kulturmiljiprogram for Ralmar kommun - Landsbygden.
Naringslivskontoret och Stadsbyggnadskontoret, Kalmar

Lokstallet (2018). Tillganglig: http://www.lokstallet.n.nu/krosatag [2018-01-22]

Lansstyrelsen Skane (2013). God bebyggd miljo. Tillganglig:

33


https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0013935117312227
http://upcommons.upc.edu/bitstream/handle/2117/91358/4659-1901-1-PB.pdf?sequence=5&isAllowed=y
https://link.springer.com/article/10.1007/s11252-016-0581-x
http://www.jordbruksverket.sedownload18.3cf4f99e13bb29d601180002678/1357287611874/Tabell+med+data+%C3%B6ver+exploatering+per+l%C3%A4n+och+kommun.pdf
http://www2.jordbruksverket.se/download/18.7914403215ba2c445969d81f/1493295697542/ra17_5.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0169204613002302
https://www.kalmar.se/download/18.3d99d73715c38c8a9e128c8/1496213143381/T%C3%A4torter%20i%20Kalmar%20kommun%202015.pdf
http://gis.kalmar.se/priolista/#
http://www.klt.se
http://www.lokstallet.n.nu/krosatag

http://www.lansstyrelsen.se/skane/sv/miljo-ochklimat/miljomal/miljomalsuppfoljning/god-
bebyggdmiljo/Pages/index.aspx?keyword=god+bebyggd+mil}%C3%B6 [2018-01-22]

Lansstyrelsen Skane (2015). Jordbruksfastigheter. Tillganglig: http://www.lansstyrelsen.se/skane/Sv/
lantbruk-och-landsbygd/lantbruk/jordbruksfastigheter/Pages/index.aspx [2018-01-25]

Magne Holme, I & Krohn Solvang, B. (1997). Forskningsmetodik. 2. uppl. Lund: Studentlitteratur
Malmstrom, A. (2006) Tagakandet 6kar mest 1 Eslév och Ddsjebro, Sydsvenskan, 9 januari.
Regeringen (2017). For Sveriges landsbygder — en sammanhallen politik for arbete, hallbar tillvixt och vélfdrd.

(Landsbygdsutredningen) Tillganglig: https://www.regeringen.se/4b136a/
contentassetsacec663a156a41659021e0e1387¢713d/sou-2017_1_web.pdf [2018-01-18]

Regeringen (2017). For Sveriges landsbygder - en sammanhdallen politik for arbete, hallbar tillvdixt och vélfard.
SOU 2017:1 http://www.sou.gov.se/parlamentariska-landsbygdskommitten/ [2018-01-18]

Riksdagen (2017). Plan- och bygglag (2010:900). Tillganglig: https://www.riksdagen.se/sv/dokument-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/plan--och-bygglag-2010900 sfs-2010-900
[2018-01-22]

Rosenow, J. & Yager, M. (2007). Tree City USA. Tillganglig: https://link.springer.com/content/pdf/
10.1007/978-1-4020-4289-8 23.pdf [2018-01-23]

SCB, Statistiska Centralbyran (2015). SIFFROR OM KALMAR - Tatorter ¢ Kalmar kommun 2015.
Tillganglig. https://www.kalmar.se/download/18.3d99d73715¢c38c8a9¢128c¢8/1496213143381/T
%C3%A4torter%201%20Kalmar®20kommun®0202015.pdf [2018-01-19]

SCB, Statistiska Centralbyran (2015). Urbanisering — fran land tll stad. Tillganglig: https://
www.sch.se/sv_/Hitta-statistik/ Artiklar/Urbanisering--fran-land-till-stad/ [2018-01-19]

SCB, Statistiska Centralbyran (2016). Tdtorter. Tillganglig: https://www.sch.se/sv_/Hitta-statistik/
Statistik-efter-amne/Miljo/ Markanvandning/ Tatorter-arealer-befolkning/12994 /13001 /
Behallare-for-Press/409845/ [2018-01-18]

Trafikforvaltningen (2016). Resvanor @ Stockholms lin 2015. Tillganglig: http://wwwsll.se/Global/
Verksamhet/Kollektivtrafik/Kollektivtrafiken%20v%C3%A4xer%20med%20Stockholm/SU/

Resvaneunders®G3%B6kningen/Resvanor-i-stockholms-lan-2015-version-20160817.pdf
[2018-01-24]

Ostberg, J. Kursledare for Tridvdrd, Histterminen 2017. Forskare och lirare pa Institutionen for
landskapsarkitektur, planering och forvaltning, SLU Alnarp

Bildkallor:

Figur 1, 3,4,9, 11, 12, 13 & 15 fran www.eniro.se

34


http://www.lansstyrelsen.se/skane/sv/miljo-ochklimat/miljomal/miljomalsuppfoljning/god-bebyggdmiljo/Pages/index.aspx?keyword=god+bebyggd+milj%C3%B6
http://www.lansstyrelsen.se/skane/Sv/lantbruk-och-landsbygd/lantbruk/jordbruksfastigheter/Pages/index.aspx
https://www.regeringen.se/4b136a/contentassets
http://www.sou.gov.se/parlamentariska-landsbygdskommitten/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/plan--och-bygglag-2010900_sfs-2010-900
https://link.springer.com/content/pdf/10.1007/978-1-4020-4289-8_23.pdf
https://www.kalmar.se/download/18.3d99d73715c38c8a9e128c8/1496213143381/T%C3%A4torter%20i%20Kalmar%20kommun%202015.pdf
https://www.scb.se/sv_/Hitta-statistik/Artiklar/Urbanisering--fran-land-till-stad/
https://www.scb.se/sv_/Hitta-statistik/Statistik-efter-amne/Miljo/Markanvandning/Tatorter-arealer-befolkning/12994/13001/Behallare-for-Press/409845/
http://www.sll.se/Global/Verksamhet/Kollektivtrafik/Kollektivtrafiken%20v%C3%A4xer%20med%20Stockholm/SU/Resvaneunders%C3%B6kningen/Resvanor-i-stockholms-lan-2015-version-20160817.pdf
http://www.eniro.se

Figur 14 https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/9/9a/
Bloemenpanorama Maurice van Bruggen.jpg Bild fri fran licens och far anvindas.

Opvriga bilder ér tagna av mig sjilv.
6. Bilagor

Ett utdrag av enkatfragor med svar:

Alder:

63

Hur lange har du/ni bott i Lackeby?

32 ar

Var bodde du/ni innan?

Kalmar, Malmen

Vad var orsaken till att du/ni flyttade till Lackeby?

Letade efter hus, triffade ett par som ville sdlja halva sin tomt som det nappades pa. Har uppskattat
Lackeby da man passerat och varit 1 byn genom bekanta och genom Lackeby GolE

Vad var orsaken till att du/ni bor Lackeby?

Om de inte kan svara sjalva, Natur/miljo, ekonomiska skil, manniskor, gemenskap, lugn & ro, jobb
eller annat? Valj alla alternativ som stimmer in!

Trivs valdigt bra, detta beror till stor del pa narhet till naturen. Skaffat vanner i Lackeby samt
arbete pa skolan 1 Lackeby. Lugn och ro, lantligare kinsla. Komma ifran stress och stadspuls. Trivs
valdigt bra med sitt hem och hus.

I vilka sammanhang reser ni fran Lackeby?

Semester, sommarhus, skidsemestrar, hilsa pa slakt och vinner i vriga Sverige. Arenden till
Kalmar, handla. Traffa vanner 1 Kalmar.

Aker du da bil/cykel/buss?

Vid semester anvands primart bil men aven tag.

Nar man tar sig till stan sa anvands primart bil, sommartid dven cykel. Bil anvands pga handling.
Bil anvands aven nar man tar sig in till stan men primart under vintern. Sommartid anvands cykel
ibland in till stan och till nédrliggande orter som Lindsdal och Rockneby.

Hur kommer det sig att ni anviander cykel/bil/buss?

Enkelheten i att anvinda en bil, sirskilt om man ska till IKEA-omréadet. Aven 6vriga delar av
Kalmar.

Dock svart att anvanda sig av parkeringsautomater som ar jobbiga mm:.

Ovriga sysselsittningar, fritidsaktiviteter mm. Om detta bedrivs p4 annan ort, hur tar
ni er dit?

Yoga 1 Lackeby, ett symote ett par ganger om aret da samakning med bil gors.

Hur kommer det sig att ni anviander cykel/bil/buss?

Enkelt och ekonomiskt att valja bilen kontra bussen.

Hur ofta reser ni fran Lackeby?

Eftersom arbete utfors 1 Lackeby lamnas Lackeby uppskattat inte mer dn 5-8 ganger i manaden.
Forsoker kombinera olika arenden néar hon dnda tar sig till stan.

Vad tror ni behovs for att manniskor ska fortsatta att bo kvar i Lackeby och mindre
sambhallen i framtiden?

Bra skola om barnomsorg! Helst en bra affar som passar barnfamiljer. Fritidsaktiviteter och
foreningsliv. Ett gym finns som anvands mkt. Lackeby GolF far garna expandera och det ar viktigt
for samhillet. Ovriga idrottssammanhang som skytte och bordtennis. Kanske ndgot bageri.
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En tagstation skulle gora stor skillnad. Det ar synd att inte tagen stannar 1 Lackeby. Det har stannat
tdg pa 60-70 talet ndgon gdng. Aven om man jobbar i Liackeby s& kan en tigstation vara valdigt bra
for folk som bor 1 stan. Kanske nagon mer gardsbutik inriktad pa kvalitet kan attrahera manniskor,
modernt med ekologiska affarer. Utflykt till Lackeby skulle kunna genomforas tack vare ett tag.
Skulle vara bra att bygga om den stora grusplanen till en lekplats och nya trid som funkar som en
bullerplank. P4 samma yta lekplats medan man tex vantar pa taget.

Skulle ni vara intresserade av att anvianda taget om en tagstation skulle byggas i
Lackeby?

Ja absolut, om priserna ar humana, garna cykelmojlighet pa taget. Om cykelmojlighet fanns sa
skulle man gdrna cykla hem med cykeln ena hallet och taget in. Med cykel skulle aven stora
mojligheter finnas for att cykla runt 6ver hela Kalmar och utratta de arenden som ar intressanta.
Vad tycker ni ska inkluderas till en ombyggnation av Lackeby torg med tillh6rande
tagstation?

Rondell skulle vara smart for att sanka hastigheten pa Lackebyvagen som kan bli farlig, den kan
smyckas ut med nagon rolig rondellhund eller plantering. Perrong pa bada sidor, cykelparkering pa
bada sidor. Pa vastra sidan foreslas en lekplats med gungstallning samt klatterstallning. Torget
utanfor affaren borde fraschas upp och goras mindre hardgjord. Nya trad bade pa ostra och vastra
sidan. Pa vastra finns stora mojligheter for att gora en yta med mindre buller tack vare
tradplantering. Staket runt lekplats. Bankar pa bada sidor av perongen. Om yta finns sa borde plats
goras for lite aldre barn, kanske cykel eller skejtpark. Bro? For dyrt? Ta bort de fula buskar som idag
finns pa ostra sidan av tagralsen.

Alder:

60

Kon:

Man

Hur lange har du/ni bott 1 Lackeby?

32 ar

Var bodde du/ni innan?

Unionsgatan 1 Kalmar

Vad var orsaken till att du/ni flyttade till Lackeby?

Stora orsaken var att frun 1 familjen véldigt garna ville bo ”sahar”. Med sahar menas 1 en by eller
lite mer lantligt. Har spelat fotboll 1 Lackeby och hade pa sa vis en koppling till Lackeby. Lite
kontakter har via framforallt fotbollen. Gamla klasskamrater som han hade nara kontakt med
bodde har sedan tidigare.

Vad var orsaken till att du/ni bor Lackeby?

Stormtrivs pga en behaglig miljo att bo 1. Langtar hem till lugnet och byn varje gang man ar 1 stan.
Nirhet till djur och natur ar viktigt. Ar ingen stadsménniska och livet i Lickeby passar bra, varken
stan eller langt ut pa vischan. Lagom avstand till civilisation men dnda sa ar man pa landet.

I vilka sammanhang reser ni fran Lackeby?

Jobb inne 1 Kalmar.

Utféra arenden, handla, service.

Aker du da bil/cykel/buss?

Buss och cykel. Bil nagon enstaka gang.

Hur kommer det sig att ni anvander cykel/bil/buss?

Buss kdnns som ett bra miljoalternativ och billigare an bil. Oerhort smidigt eftersom hallplatserna
ligger valdigt bra till till jobbet pa Funkaboskolan.

Buss valjs framfor cykel beroende pa vaderlek och arstid.

Bil tas oftast om det ar nagot sarskilt arende eller nar han gar pa kér. D4 underldttar det att ta bilen.
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Ovriga sysselsittningar, fritidsaktiviteter mm. Om detta bedrivs p4 annan ort, hur tar
ni er dit?

After work, oftast buss. Halsa pa sin gamla mamma.

Hur kommer det sig att ni anviander cykel/bil/buss?

After work, buss. For att kunna ta en 6l eller tva.

Nar halsa pa sin gamla mamma anvands bil, detta for att det ar valdigt smidigt, oberoende pa bil.
Ingen direktbuss till Angé. Oftast utfors ett Arende under besket.

Hur ofta reser ni fran Lackeby?

Nara pa varje dag, jobbet pa vardagar och nagon dag under helgen.

Vad tror ni behovs for att manniskor ska fortsatta att bo kvar i Lackeby och mindre
sambhaillen i framtiden?

Priserna maste vara vettiga till taget och bussen sa att folk 6vervager kollektivtrafik framfor bil, folk
aker mkt bil. Véldigt plus att bo i en by dar det fortfarande finns en affar. Tillgang till service 1 form
av affir. Kollektivtrafiken kommer tvingas att utvecklas tror han. Foreningsliv, Lackeby GolF
behover sponsras men ovriga fritidsintressen som skytte, kyrkans verksamhet, bordtennis.

Vil fungerande skola. Viktigt att inte flytta skola, det kan forstora intresset for barnfamiljer om de
istallet maste skjutsa sina barn till Lindsdal.

Skulle ni vara intresserade av att anvinda taget om en tagstation skulle byggas 1
Lackeby?

Absolut. Formodar att det skulle ga nagot fortare. Om cykelmgjlighet fanns att ta med cykel pa
taget sa skulle det vara valdigt bra. Gora arenden. Nar det géller jobb sa ar inte tag nagot att
foredra men garna for 6vriga arenden. Miljomassigt ett smart alternativ om taget blir elektrifierat.
Vad tycker ni ska inkluderas till en ombyggnation av Lackeby torg med tillh6rande
tagstation?

Ar idag ett fruktansvirt utseende pa Lickebys centrala torg, ser inte kul ut alls. Stora ytor som skulle
kunna goras mkt roligare genom tradplantering, buskage, 6vrig plantering. cykelparkering. perrong
for en eventuell tagstation, rondell med utsmyckning. renovering av parkering utanfor Lackeby torg
med nya material, tex storgatsten, papperskorgar, renovering. gora en roligare 16sning fér bommar
med mera. ”Varfor ska det se sahar ut for att det dr 1 en by utanfor stan? Det har jag lite svart att
kopa”

Alder:

45

Hur linge har du/ni bott 1 Lackeby?

13 ar

Var bodde du/ni innan?

I Kalmar, Bremerlyckan

Vad var orsaken till att du/ni flyttade till Lackeby?

Kontakter, gamla vanner bodde pa platsen, holl utbildning med skolan med rundvandring 1
Lackeby. Blev levande, tyckte det var vackra hus har ute. Trevliga och mysiga méanniskor.
Fortfarande nara stan. Egen identitet med egen fotbollsklubb och skola osv. Folk halsar pa varandra.
Natur ocksa viktigt.

I vilka sammanhang reser ni fran Lackeby?

Jobb inne 1 Kalmar. Kulturskolan kommer ut till Lackeby, valdigt bra, samma med teater. Koren 1
kyrkan.

Handla osv inne 1 stan.

Aker du da bil/cykel/buss?

Mest bil men cyklar ibland. Mannen jobbar 1 Jonképing och veckopendlar. Mannen tar da buss in
och tag till Jonkoping. Tonaring som anvander buss valdigt mkt. Cykel nér arstid erbjuder och
vader osv.
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Ovriga sysselsittningar, fritidsaktiviteter mm. Om detta bedrivs p4 annan ort, hur tar
ni er dit?

De flesta fritidsaktiviteter utfors 1 Lackeby

Hur kommer det sig att ni anviander cykel/bil/buss?

Bil anvands for att det ar bekvamt och snabbt och passar for handling. Mycket enklare och
tidsmassigt. Bussen ar valdigt dyr, kostar lika mkt f6r barnen att dka till Lindsdal som hela vagen till
Lindsdal. Fritidsgard ligger 1 Lindsdal och bibblan osv, for att hela samhallet ska leva borde barnen
kunna aka emellan linsdal och Lackeby.

Hur ofta reser ni fran Lackeby?

Varje dag, oftast med bil.

Vad tror ni behovs for att manniskor ska fortsatta att bo kvar i Lackeby och mindre
sambhallen 1 framtiden?

En kollektivtrafik som ar bra och billig. Framforallt for barn och ungdomar. Bra skola och
barnomsorg. Affir och pizzeria ar véldigt viktigt. Service hamtar ut paket, viktigt att ocksa kopa
saker. Litet apotek. Har utlamning for systembolaget?? Affar ar nastan en forutsattning. Viktigt att
kommun gar in och underlattar for affarer. Slingan, idrotts och foreningsliv med valborgsfirande.
Fin landsbygd och gardsbutik. Spruta vatten till isbanan osv.

Skulle ni vara intresserade av att anvinda taget om en tagstation skulle byggas 1
Lackeby?

Absolut, det skulle ga snabbt in. Hansa med Guldfageln arena och sen in till stan. Framforallt for
ungdomarna med traningar och in till bio. Skulle nog aven funka att taget stannade vid 1 Lindsdal.
Lindsdalsbor som tidigare akte buss ar missnojda med att bussarna inte gar forbi, skulle vara bra
med tag vid folkets park. Sodra stationen finns for gymnasieungdomar. Aven om inte alla dker tag si
hojer det attraktionsvardet avsevart.

Vad tycker ni ska inkluderas till en ombyggnation av Lackeby torg med tillh6érande
tagstation?

Kanske rondell, beroende pa hur det funkar for bussen. Likt Tysklands sma samhallen ha en
informationsskylt som handlar om orten Lackeby, alder, antal manniskor som bor har, att
tagstationen anlades 1897 och att bygden 1 och med det vaxte till. Perrong pa en sida tror hon
racker for lilla Lackeby, vettigt ur ekonomisk synvinkel! Pa 6stra sidan bor allt fult vaxtmaterial tas
bort och plantera in ett par finare solitarer, detta tillsammans med cykelparkering och gangstrak,
planteringar osv. Vastra sidan har oénskats bouleplan av Lackebys dldre, lekplats, parkbankar, aven
ett gangstrak och ett gang nya trad kanske? osv. Utanfor affaren skulle kommunen kanske kunna
bistd med nya bord och bankar. Forfina entrén till affaren och renovera parkeringsplatsen utanfor
med nya material och utrustning.. Kanske en parkering till eventuella tagresenarer kan goras
nedanfor affaren.

Alder:

42

Kon:

Man

Hur lange har du/ni bott 1 Lackeby?

Totalt 23 ar 1 omgangar

Var bodde du/ni innan?

Stockholm

Vad var orsaken till att du/ni flyttade till Lackeby?

Uppvaxt 1 Lackeby, slakt och vanner kom harifran, visste att det var en bra skola och miljo for deras
barn. Bodde sjalv nara sitt jobb 1 Stockholm men hans fru hade 6ver 1 timme enkel resa till jobbet.
Uppskattar Kalmar och Lackeby mkt mer nu efter att han bott 1 storstad. Med att flytta hem var det
skont att inte ldngre vara anonym som 1 Stockholm.
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I vilka sammanhang reser ni fran Lackeby?

Jobbet, teater, korer f6r barn, handla.

Aker du da bil/cykel/buss?

Bil till jobb och handling

Hur kommer det sig att ni anviander cykel/bil/buss?

Bilen ar enklast att ta pga tillganglighet

Bussen tas av barnen till skolan 1 Lindsdal.

Ovriga sysselsittningar, fritidsaktiviteter mm. Om detta bedrivs pa annan ort, hur tar
ni er dit?

Teater osv som tas med buss.

Hur kommer det sig att ni anviander cykel/bil/buss?

Enkelheten.

Hur ofta reser ni fran Lackeby?

15 ganger 1 veckan kors en bil till stan.

Vad tror ni behovs for att manniskor ska fortsatta att bo kvar i Lackeby och mindre
sambhaillen 1 framtiden?

God skola och barnomsorg, att det finns forskoleplatser. Affaren maste finnas kvar, laggs den ned sa
blir det valdigt knepigt att leva. Fotbollsklubben, foreningsliv osv mkt viktigt. Skaffa fram en
fritidsgard igen.

Skulle ni vara intresserade av att anvanda taget om en tagstation skulle byggas i
Lackeby?

For barnen, kanske aven for vuxna. Mer frihet, farre skulle saga att man ar pa landet. Sen skulle det
vara lite mer motiverat att ta taget aven om man far ga 10 min en kvart dit man ska val 1. Tiden ar
avgorande samt enkelheten.

Vad tycker ni ska inkluderas till en ombyggnation av Lackeby torg med tillh6érande
tagstation?

Parkering ar valdigt viktigt da folk fortfarande kommer kora bil aven om det ar nara till stationen.
Cykelparkering ocksa. Skulle fler dka tag sa skulle ocksa fler handla 1 affaren.

Lekplats 1 vaster tillsammans med parkbankar for ungdomar, kanske bouleplan for de aldre,
tradplantering och gora platsen mysig. Viktigt med upplyst hela torget sa det ar inbjudande aven
nar morkret faller pa. Skapa en attraherande milj6 pa platsen. Bilparkering viktigt precis som
cykelparkering. Overgéngsstille for att oka sikerheten pa platsen. Kanske rondell kan vara bra.
Renovering av parkeringen utanfor affaren.

Alder:

60

Kon:

Kvinna

Hur lange har du/ni bott 1 Lackeby?

39 ar

Var bodde du/ni innan?

Kalmar, Norrliden

Vad var orsaken till att du/ni flyttade till Lackeby?

Langtade ut fran Norrliden och ut pa landet hela tiden, mannens foraldrar hade hus pa Revsudden
dar de kunde hyra under sommaren.. Mannen jobbade pa Svensson inne 1 Lackeby och kande lite
folk 1 byn. Egentligen ville de ut dnnu langre ut pa landet men det blev bra med Lackeby dar det
fanns tillgdng till buss och affar.

I vilka sammanhang reser ni fran Lackeby?

Jobbet och arenden till stan.

Aker du da bil/cykel/buss?
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Bil alltid, cyklar nagra ganger pa sommaren.

Hur kommer det sig att ni anviander cykel/bil/buss?

Bussmojligheter till arbetet ar minimala.

Hur ofta reser ni fran Lackeby?

”5 ganger 1 veckan 1 samband med jobb, helst inte pa helgen for att man vill vara 1 Lackeby.”
Vad tror ni behovs for att manniskor ska fortsatta att bo kvar i Lackeby och mindre
sambhaillen 1 framtiden?

Ica-affar likt Rockneby, god skola och barnomsorg. Saker som yoga och gym som idag finns i
Lackeby med omnejd ar valdigt bra.

Skulle ni vara intresserade av att anvianda taget om en tagstation skulle byggas i
Lackeby?

Ja absolut, om den skulle g4 till jobbet i Rockneby. Aven om tiget hade gétt in till stan si tror hon
att det hade anvants bra mycket battre.

Vad tycker ni ska inkluderas till en ombyggnation av Lackeby torg med tillh6rande
tagstation?

Tagstation med cykelparkering. Nya bankar vid affaren. Renovering av ytan utanfor affaren.
Kanske ett trad pa gronomradet vid tradet. Pa vastra sidan, lekplats, parkomrade, bankar,
boulebana, bullerplank. Ev rondell pa Lackebyvagen.

Alder:

62

Kon:

Man

Hur lange har du/ni bott 1 Lackeby?

Sedan 1979

Var bodde du/ni innan?

Kalmar, Norrliden

Vad var orsaken till att du/ni flyttade till Lackeby?

Nummer 1 var att man ville bo 1 villa, priset var mer fordelaktigt 1 Lackeby. Jobbade 1 Lackeby s&
det lockade ocksd av den anledningen. Sokte tomt 1 Kalmar som blev betydligt dyrare. Lindsdal
skulle inte kunna tanka sig blir mer intensivt. Har lart sig uppskatta lugnet 1 Lackeby.

I vilka sammanhang reser ni fran Lackeby?

Jobbar strax utanfor, tar sig langre som till stan cirka en gang 1 veckan.

Aker du da bil/cykel/buss?

Bil naturligtvis.

Hur kommer det sig att ni anvander cykel/bil/buss?

Enkelheten med bil, tidskravande och krangligt med buss.

Hur ofta reser ni fran Lackeby?

I snitt 1 gang 1 veckan.

Vad tror ni behovs for att manniskor ska fortsatta att bo kvar i Lackeby och mindre
sambhallen i framtiden?

Skola barnomsorg valdigt viktigt. Lugnet, bibehalla lugnet ar viktigt. Kommunikation,
kollektivtrafik framforallt om man jobbar i1 stan. Affar viktigt. Foreningslivets fortsatta levnad som
till exempel 1 form av Lackeby GolF.

Skulle ni vara intresserade av att anvinda taget om en tagstation skulle byggas 1
Lackeby?

Tveksamt, vore en rolig grej, tror inte det ar jatteviktigt. Bussen gar anda valdigt bra sa, men kanske
att taget skulle fungera. Funkar tiderna sa skulle nog manga anvanda det. Tider anpassat till skola
och arbete. Skulle eventuellt attrahera.
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Vad tycker ni ska inkluderas till en ombyggnation av Lackeby torg med tillh6érande
tagstation?

Gangstrak for promenader vaster om tagbanan, fler trad som stanger in boulespelare och gor det
lummigt och trevligt. Parkbankar osv. Pa ostra sidan likadant, parkbédnkar, nya trad, lat lite vaxter
vara kvar. Cykelparkering. Parkeringen vid affaren skulle kunna hagnas in med trad for att gora
ytan mindre ful.
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