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Sammandrag

Om vi vill undvika ytterligare exploatering av var dyrbara jordbruksmark ar
fortatning av stadslandskapet ett alternativ for att bade spara pa vara resurser och
minska avstanden inom staden. Projektets syfte har varit att ta fram en systematisk
metod for att underldtta stadsplaneraren arbete att identifiera ytor och objekt i
stadslandskapet lampliga for fortatning.

Fran studier om hallbar stadsutveckling och olika kommuners 6versiktsplaner har
relevanta parametrar valts ut som grund for en kategorisering av stadslandskapet.
Med Helsingborgs stad som fallstudie kunde kategorierna anvandas for att fa ut ytor
som kan vara lampliga att fortata.

Metoden realiserades praktiskt genom bearbetning av geografisk data i det
geografiska informationssystemet ArcGIS. Resultatet, som metoden tar fram, ska ses
som ett diskussionsunderlag vid dversiktsplanering och fortatningsprojekt.

Abstract

If we want to avoid further urban sprawl and exploitation of our precious agricultural
land our best hope is to densify our cities. Only then can we conserve valuable resources
and also shorten the travel distances within our city. The purpose of this project has
been to develop a systematic method to help urban planners identify objects and
surfaces, within the city, suitable for new construction options and thus build dense
cities.

By studying the subject of sustainable city planning, and various comprehensive plans,
a set of parameters were chosen as a foundation to categorize the city landscape. By
applying these categories on a case study, Helsingborg City, the method was able to
extract surfaces that possibly could be used for expansion.

The method was put in practice through processing of geographical data in geographic
information system ArcGIS. The result that comes from using the method should be
used as a basis of discussion in the early stages of city planning processes.






Forord

Det har projektet skrivs som en avslutande del av Landskapsarkitektprogrammet
pa SLU Alnarp. Projektet handlar om framtagandet av en stadsplaneringsmetod for
identifiering av fortatningsobjekt med hjidlp av geografiska informationssystem.

Forst vill jag skinka ett stort tack till min handledare Asa, som har hjilpt mig
att strukturera upp ramarna for projektet och erbjudit vardefulla rad under
arbetets gang.

Ett stort tack gar aven till Cecilia Pihl pa Helsingborgs stad som tog sig tiden
att samla ihop geografisk data fran Helsingborg till min fallstudie.

Mina kollegor pa Planeringsavdelningen i Lomma kommun fortjanar ocksa
uppskattning for alla uppmuntrande ord och forstaelse.

Till sist gar mitt storsta tack till min sambo Ellen, som har stottat mig under aret
som gatt.

Tack!

Lund, 19 januari 2018
Martin Frenne L. Lindell
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Del | - Inledning

1.1 Bakgrund

Den 20 januari 2017 nadde Sverige en milstolpe nar landets befolkning 6verskred
10 miljoner invanare (SCB, 2017a). En 6kande befolkning driver urbanisering och
bara under 2016 har befolkningen i landets tatorter ékat med mer dn 120 000
personer, vilket sammanlagt motsvarar en tatortsbefolkning pad 87 procent av
landets befolkning (SCB, 2017b). Det ar en helomvandning fran 200 ar sedan, nar
90 procent av landets befolkningen istdllet bodde pa landsbygden (SCB, 2015).

For en god levnadsstandard i staderna kraver befolkningsékningen att stadens
funktioner i form av bostdder, handel och samhallsservice byggs ut i samma
takt. Historiskt sett har det 6kande bilagandet sedan efterkrigstiden lett till ett
stadsbyggande dar stiderna brett ut sig 6ver en stor yta med atskilda funktioner
(Wahl & Jonsson 2008, 37). Det har skett genom en exploatering av stora
markarealer jordburksmark. Idag kan detta inte langre vara en bra losning for
bostadsutbyggnaden. Dels pa grund av att denna typ av intrang i jordbruksmark
ar irreversibel och kan leda till kostsamma pafdljder for framtida generationer.
Allt mindre ytor jordruksmark ska forsorja en allt storre befolkning med mat.
Dessutom leder en utglesning av staden till ett 6kat behov av transporter mellan
stadens funktioner. Okad trafik inom stiderna ir inte nigot att efterstriva da det
leder till miljoproblem, som luftféroreningar och buller, savdl som andra o6nskade
problem i form av trangsel och trafikolyckor (Wahl & Jonsson 2008, 40).

Om vi vill undvika ytterligare exploatering av jordbruksmark ar fértatning av
stadslandskapet ett alternativ for att bade spara pa vara resurser och minska
avstanden till arbete, skola, rekreation och service inom staden.

For att hjalpa stadens planerare att identifiera var i stadslandskapet fortatning
kan ske behover de fa ratt verktyg. Genom det har examensarbetet har en metod,
baserad pa kunskap kring fortatning, framstallts for att underlatta identifiering
av fortatningsobjekt i staden. Metoden ar systematisk och kategoriserar faktorer
som dar relevanta for programvaran ArcGIS, ett bra redskap for stadsplanerare
vid analys och visualisering av geografisk data, vilken anvdnds for att tillampa
metoden praktiskt. Som fallstudie for metoden anvands Helsingborgs stad men
tanken ar att stadsplanerare runt om i landet ska kunna applicera metoden pa sina
respektive stader, med lokala modifikationer.



1.2 Problembeskrivning

Utbudet av geografisk data over stadslandskapet okar standigt. Om datan
ska kunna anvidndas pa ett effektivt satt krdvs en sortering och systematisk
bearbetning av den. Programvaran ArcGIS kan anvdndas som ett verktyg for att
bearbeta den geografiska datan, sa lange anvindaren foljer en strategi. For att
nd det onskade malet av att identifiera lampliga fortatningsobjekt behdvs en
metod som noga beskriver vilken data som ska bearbetas och i vilken ordning
som programmets funktioner ska hantera den.

For att ta reda pd vilken geografisk data som ar relevant for resultatet kravs
en kategorisering av stadens ytor och objekt. Har till behévs kunskap kring de
parametrar som styr en hallbar fortatning for kunna strukturera upp en relevant
kategorisering.

Fran detta formades tvd primdra fragor som har varit grundlaggande for
framtagandet av stadsplaneringsmetoden. Fragestillningarna ar:

e Hur kan man Kkategorisera ytor och objekt i stadslandskapet utifrdn deras
lamplighet for fortatning?

e Hur kan GIS anvdndas som ett verktyg for att identifiera fortatningsobjekt i
staden enligt givna kategorier?

1.3 Syfte och mal

Syftet med arbetet har varit att ta fram en systematisk metod som kan underlatta
for stadsplaneraren att identifiera ytor och objekt i stadslandskapet lampliga
for fortatning. Min grundtanke med projektet var att ta reda pa om det gick
att kategorisera alla ytor och objekt i staden och pa sa vis viardera dem utifran
olika parametrar, med assistans fran ett geografiskt informationssystem. Jag
ville undersoka vilka spelregler som tillats inom stadens fysiska strukturer
och genom att studera olika fortatningsteorier och modeller kunde jag tillslut
nagivera fram till en fortatningsmetod. For att testa metoden praktiskt ville jag
prova att undersoka mojligheterna till fortatning i min hemstad, Helsingborg,
vars overgripande strukturer jag redan ar val bekant med. Genom ArcGIS kunde
fortatningsobjekten identifieras med hjalp av metodens kategorier och geografisk
data om Helsingborgs stad.

Mitt mal i slutindan har varit att forvarva kunskaper om hur digital
informationsbehandling kan anvdndas som ett integrerat verktyg inom hallbar
stadsplanering. Forhoppningen med projektet ar att andra stadsplanerare med
kunskaper inom GIS far nytta av metoden nar analys- och diskussionsunderlag for
nya oversiktsplaner och fortatningsprojekt ska tas fram. Detta skulle kunna vara
ett satt for dem att hitta ytor i staden som inte har uppmarksammats tidigare.



1.4 Disposition

Arbetet ar uppdelat i sex huvuddelar, med respektive kapitel, och lyder som féljande;

Del | - Inledning

Inleder med bakgrund till val av arbete, problembeskrivning, syfte och mal.

Del Il - Metod och material
Beskriver under vilka premisser arbetet har tagit form.

Del lll - Teorin kring fortatning

Undersoker teorin bakom fortatning och tankar kring de parametrar som styr.

Del IV - Metod for kategorisering av stadslandskapet
Tar fram kategorier relevanta for fortatning, med underlag fran teoridelen.

Del V - Fallstudie Helsingborgs stad
Applicerar kategorierna fran metoden pa Helsingborgs stad for att finna fortatningsobjekt.

Del VI - Avslutning

Avslutar arbetet med en diskussion av resultatet och reflektion over val av metod.

Kallférteckning, med kallor till den geografiska datan, och bilagor med kartor och flow-
charts hanvisas till arbetets sista sidor.
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Del Il - Metod och material

2.1 Insamlingsmetod

Projektet hanterar till en borjan teorin kring fortatning och vad som anses vara
attraktivt for boende i staden. Manga av de tankegdngar som har styrt metodens
utformning har hamtats fran stadsbyggnadsforskaren Alexander Stahles bok, Alla
behover ndrhet (2016), som behandlar problematiken kring stadsutglesning och
dagens bilberoende. Fran boken Bostaden i staden: Europa planerar for stadsboende
och stadsliv (2010) av Karl-Olov Arnstberg och Inger Bergstrom hamtas tankar
kring de aspekter som en god bostad bér forhélla sig till. Aven alla fér plats i stadens
goda ldgen (Spacescape 2016), en rapport som framstilldes samma ar av Stdhles
konsultforetag Spacescape at Hyresgastforeningen, har influerat var metoden soker
de goda lagena i stadslandskapet som ofta lampar sig for fortatning.

Tillsammans med litteraturstudier kring &amnet har olika kommuners
oversiktsplaner studerats for att fa mer kinnedom om hur de hanterar fragorna
kring fortatning. Vilka egenskaper, forhinder och mojligheter som ar frekvent
aterkommande i oversiktsplaner har undersokts och lett tillsammans med
teorin till en kategorisering av stadslandskapet. For de kategorier som valts ut
har relevanta lagar och riktlinjer 6vervagts for att bedéma exempelvis vilka
varden i staden som ar viktiga att bevara enligt lagstiftning eller hur omfattande
skyddsavstand ska vara till riskomraden. Allt detta har sammantaget format
teorin till projektets stadsplaneringsmetod.

Metoden omsattes praktiskt genom bearbetning av geografisk data i kartprogrammet
ArcGIS, med Helsingborgs stad som fallstudie. Som grund foér metodens kategorier
laddades geografisk data ner via olika myndigheters webb-tjanster for 6ppna data och
fran Lantmateriet erholls Ortofoto(2016) och Fastighetskartan(Vektor). Baskartan
over Helsingborgs stad fanns dven tillgdnglig via deras egna webb-tjanst for 6ppna
data. Dessutom forseddes data gallande Utstdllningshandling for Stadsplan 2017 direkt
fran kommunen.

11



12

2.2 Analysmetod

Till analysarbetet och framtagande av kartmaterial har ArcMap version 10.5
anvants. Arbetet har skett efter egna flowcharts som har producerats for att fa en
visell dversikt av metodens olika processer. Dessutom fungerar flowcharts som en
mall som metodens anvandare kan folja eller fa tips ifran.

Slutmalet for metoden dr att konvertera vektordata till rasterdata som representerar
fortatningsmojligheter i ett stadslandskap. For att fa ett korrekt varde pa raster-
datan kravs forst en bearbetning av vektordatan enligt en kategorisering av
stadslandskapet, framtagen enligt olika parametrar. Med overlay-operationer som
Merge, Union, Buffer, Erase och genom olika selection methods manipuleras polygoner
for att skapa nya som battre representerar en given kategori.

Nar polygoner for samtliga kategorier ar framtagna konverteras dem till rasterpixlar,
med en storlek pa 25 kvadratmeter (5x5 m), enligt ett givet virde som kategorin
bestammer. Rasterpixlarna kan sedan laggas samman genom ytterligare en operation,
Cell Statistic, som adderar rastervirdena ovanpa varandra. Resultatet blir ett raster
som visar stadens ytor varderade efter mojlighet till fortatning.

2.3 Avgransningar

Under Landskapsarkitektprogrammets gang har hallbar stadsplanering varit ett
aterkommande tema som ldmnat sina spar. Arbetet forhaller sig darefter till en
approach dar hushallning av resurser ar vital och mycket vikt laggs pa bevarandet
av jordbruksmark. Intresset for anvandningen av GIS styr projektets fokus for en
praktisk analysmetod med uppgiften att finna stadens fortatningsmojligheter inom
redan bebyggd tatort. For anvandaren ar det viktigt att metoden ses som en grund
dar egna kategorier kan kompletteras och skraddarsys till framtida projekt.

Helsingborgs stad valdes till fallstudie av den enkla anledningen att jag ar fodd och
uppvaxt dar, vilket ger den naturliga fordelen av god lokalkdnnedom och darigenom
en speciell insikt av hur det skulle vara att anvinda metoden for sitt onskade
andamal. Fallstudien avgransas till Helsingborg stads sammanhangande bebyggelse
och resultatet ger ingen detaljerad plan for hur de identifierade ytorna och
objekten ska bebyggas. Metoden tar inte heller nagon sarskild hansyn till befintliga
omradesbestimmelser eller detaljplaner utan behandlar stadens ytor likvardigt.

Metoden forutsatter att lasaren har grundldggande kunskaper inom GIS och
programvaran ArcGIS.



2.4 Begreppsforklaringar

Foljande begrepp forklaras for att 6ka lasforstdelsen.

ArcGIS =

ArcMap =

Flowchart =

Fortatning =

Tatort =

Bebyggelsetypologi =

Exploateringstal =

Fortiatningsvirde =

NET =

Ett geografiskt informationssystem, fran programvaruforetaget Esri, som kan
anvandas for att behandla, presentera och distribuera geografisk data.

Ar huvudkomponenten for programvaran ArcGIS och kan anvindas for att

utféra en mangd olika geografiska data-operationer.
Ett flodesschema ar en grafisk beskrivning av en process.

Etablering av nya, eller komplettering av befintliga, byggnader inom redan
bebyggt omrade, exempelvis inom tatort.

Tatt bebyggt omrade med minst 200 invanare dar avstand mellan husen ar
maximalt 200 meter (SCB, 2015).

En Klassificering av markytor vars byggnader har likheter i funktion eller form.

Ett matt pd tithet i bebyggelse som motsvaras av forhdllandet mellan en
fastighets bebyggda yta, inklusive arean for varje byggnadsvaning, och

fastighetens totala markarea.

Fortatningsvardet beskriver hur manga av metodens kategorier som dver-
lappar varandra, inom ett givet omrade, och ger darigenom en uppfattning om

fortatningsmojligheterna.

Normalt ExploateringsTal dr det generella virde som bebyggelsetypologin
brukar ha i en tatort.
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Del Ill - Teorin kring fortatning

3.1 Varfor fortata?

“Att bygga om staden tar tid. Men vi kan inte fortsdtta leva med 1900-talets
bilprioriterade stadsbyggnadsmodell. Den duger inte ldngre ddrfér att den
inte dr tillrdckligt bra pd att maximera ndrhet. Den har blivit omodern,
kontraproduktiv och alltfor ordttvis.” (Stahle 2016, 160)

Sa skriver Alexander Stahle, stadsbyggnadsforskare pa KTH, i sin bok Alla behéver
ndrhet, nar han foresprakar for fortatning som modell for framtida stadsplanering.
Han menar attiSverige har vi har haften pagdende stadsutglesning sedan 1950-talet,
kostsam bade for staden och miljon. Den storskaliga villa- och férortsbebyggelse, dar
invadnarantalet per hektar ar relativt lagt, har lagt och fortsatter att lagga ansprak
pa stora landarealer. Drommen om det egna huset driver bostadsmarknaden att
ytterligare exploateraden omgivande landsbygden och bilberoendetblir somresultat
annu viktigare. Utglesningen driver ett standigt vixande natverk av huvudleder och
motorvagar. Trafiken tar ansprak pa landremsor och ldmnar ofta mellanliggande
arealer oanvandbara pa grund av buller och 13g tillganglighet.

Hur ska vi i da dagens Sverige, i en tid dar bostadsbristen ar ett faktum, ga vidare
i planeringen av vara stader for att undvika en mojlig framtida generation som ar i
desperat behov av odlingsbar mark? Innebar fortatning en ovillkorlig férsamring av
levnadsstandard for stadens invanare? Det finns forskare inom stadsplanering som
foresprakar for fortatning i syfte att gynna stadsbon.

Enligt Jan Gehl (2010, 67) finns det i modern stadsplanering principer som
uppmuntrar for livistaden. Nyckelorden ar; kompakt, direkta och logiska fardvagar,
mindre ytor och en tydlig hierarki i stadslandskapet om vilka platser som ar
viktigast. Han anser att manga samtida planeringsprojekt har statt i stark kontrast
till dessa principer dar de offentliga utrymmena och de individuella ytorna blivit
alldeles for stora. Resultatet blev ytor med for manga kvadratmeter jamfort med
antalet besdkare, nagot som ar frekvent forekommande i miljonprogrammets
forortsbebyggelse.

60-talets miljonprogram, initierat av den svenska regeringen, utokade landets
totala bostadsbestdnd med 25% under 10 ar. Idag ar flertalet av de stora
huskropparna i behov av renovering och de tillhorande gréonomradena bor om
inget annat foryngras. Daremot dr miljonprogrammets identitet nagot som en
enkel upprustning inte kan hjalpa. Som nutidens symbol for segregation, isolering,
fattigdom och lag status har fordelarna 6éverskuggats av de sociala problemen som
satt rot (Torsvall 2012, 32). Dessa miljonprogramsomraden har blivit maltavla for
flertalet stadsfortatningsprojekt runt om i landet i ett forsok att rentva dess image
samtidigt som ett fortgdende bostadsbyggande ar en nédvandighet.



Dagens funktionsseparering

Forutom villaférorten och de storskaliga modernistiska bostadsomradena finns
det fler bebyggelsetypologier som nu Overses av stadsfortatningsinitiativet.
Den vidstrackta urbaniseringen som pagdtt sedan andra varldskrigets slut
baserades pa pendling och massbilism. Resterna av denna strategi lamnade
oss med ett separerat stadslandskap av mono-funktionella stadsstrukturer.
Denna funktionsseparering av bostadsomraden, foretagsparker, kopcentrum i
stadens periferi och gigantiska industrizoner har marginaliserat vara historiska
stadskarnor (Torsvall 2012, 30).

Funktionssepareringen goder inte bara en kultur dar bilen ses som det optimala
fardmedlet utan segregerar aven staden. Forutom att vara den bidragande faktorn
till dagens ohallbara stadsutglesningen dr det odemokratiskt att bilen, som
innehavs av en minoritet av stadens befolkning, tar sa stor plats i stadsrummet
samtidigt som den 6kar de fysiska och mentala avstanden i staden.

Naturskyddsforeningen i Stockholms Lan (2011, 10) foresprakar for en tat och
sammanhallen stad i Policy - hdllbar stadsutveckling. Nagra av grundprinciperna for
deras policy vid forandring av den fysiska strukturen bygger pa att skapa narhet, inte
avstand, dar gang-, cykel- och kollektivtrafik gynnas. Ytterligare ska man undvika
att bygga ny gles bebyggelse som 6kar transportbehov och framférallt blanda
arbete, bostad och service med lokaliserade verksamheter for besokare i centrala
lagen. Malet ar alltsa att bygga sjalvforsorjande stadsdelar som ar sammanlankade.

[ Olle Svedbergs Planerarnas drhundrade (1996, 118) diskuteras grannskapsteorin,
en idé som aterspeglas i miljonprogrammet, dar stadsdelar som vaxt sd langt ifran
sin stadskadrna bor delas upp i grannskapsenheter istdllet. Varje grannskapsenhet ska
vara ndgorlunda sjalvforsorjande med ett eget litet delcentrum som innefattar skolor,
daghem, butiker, vardcentral, samlingslokaler, etc.

Svedberg menar ytterligare att 16sningen till att undvika problem med segregation
och stagnerad stadsdelsutveckling, som miljonprogrammet medfort, hanger pa att
ett konstant flode av nya manniskor och kundunderlag. For att rdda bot pa detta
kravs da en noga planering av staden dar battre kommunikation genom fortatning
kan vara losningen. Vi behover bryta upp funktionssepareringen och vaga anvanda
redan exploaterad yta till att fornya stadsdelar.
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Den funktionsblandade staden

Fragan som kan stdllas dr hurdan fortatningen ska se ut? Hoga hus eller tatt mellan
husen? Enligt Arnstberg & Bergstrom (2010, 239) vdljer européerna ofta tatt
framfor hogt for att behdlla en den sd kallade “stadskaraktaren”. Stadskaraktaren
ar viktig for stadens attraktivitet som bostadsort och det ter sig svart att forma
bra stadsrum med for hoga hus eftersom skala och ljusinfall dr svara aspekter
att kompensera for. Att bygga hoga byggnader for att 6ka tatheten i ett omrade
ar inte heller ett argument for att 6ka det sociala livet i staden. Enligt Gehl (2010,
68) har boende pa hogre hojder en tendens att inte fa samma visuella kontakt med
gatulivet, vilket minskar deras vilja att vistas dar. Mentala barriarer bildas som
hindrar den relativt lilla resan ifran insidan av huset till utsidans gatuliv.

Ett alternativet till att bygga hogt kan vara att minska avstianden mellan
byggnaderna istdllet, ndgot som har gjort i Hamburgs Hafen City (Arnstberg &
Bergstrom 2010, 241). I Tyskland byggs det garna med funktionsblandning pa
husnivd med sa kallade bokaler. I en bokal dr bottenvaningen avsedd framst for
handel, service eller andra verksamheter medan bostdader rymsivaningarna. Detta
l6ser problemet med insyn och otrygghet hos boende samtidigt som det berikar
gatulivet och gor det attraktivare for fotgdngare och uppmuntrar till mindre
bilberoende. En stor mangd besokare till verksamheter i bottenvaningarna ar
endast mojlig i centrala lagen. Alternativt med ett stort kundunderlag genom hog
tathet. Funktionsblandning behéver darfor en viss grad av tathet.

Idealet for en tat stad har ater igen blivit den gamla kvartersstaden, vars
kvaliteter innebar en lugn och gronskande insida utan trafikbuller och en direkt
urban utsida utan privata revir. Bakgrunden till att 1800-talets kvartersstad
lostes upp i modernismens “hus i park” var pa grund av datidens bristande
hygieniska installationer dar tatheten var en smittohdrd och TBC en vanlig
sjukdom (Arnstberg & Bergstrom 2010, 237). | dagens moderna samhalle, dar
“tiden” kan rdaknas som den vardefullaste av valutor, har spelreglerna dndrats
och vi kan ater igen se de ekonomiska och sociala fordelarna med att bo tatt
om framforallt avstdnden mellan arbete och bostad minskar. For ett fungerande
vardagsliv krdvs det god tillganglighetsanpassad kollektivtrafik, cykel- och
gangavstand till de mest besokta malen i vardagen; butik, park, dagis, skola
(Arnstberg & Bergstrom 2010, 243).



Trafiksituationen

En av de viktigaste byggstenarna for att en stad ska lyckas dar kommunikationen.
Narhet till kollektivtrafik och ett valutvecklat GC-natverk ar grundlaggande for
att ett stadslandskap med hog befolkningstathet.

En god tillgdng till parkeringsplatser i staden uppmuntrar till bilkérning och
parkeringsplatser tar stor plats vilket ar huvudsaken till att manga stader planerar
for minskat bilberoende (Arnstberg & Bergstrom 2010, 247). I Sverige finns det
idag ca 5,5 miljoner bilar vilket motsvarar ungefar 400 bilar per 1000 invanare,
dvs 40 procent av befolkningen. Ungefdar 20 procent av markanvandningen i
vara tatorter ar dedikerade trafikytor varav 4 procent av tiatortens totala yta ar
parkering (Stahle 2016, 42).

Motargument kan vara att handeln i innerstaden dor ut i utbyte mot enorma
kopcentrum beldgna i stadens periferi. ].B. Jackson tog upp problemet i en
artikel, How to study landscape, redan pa 80-talet hur det moderna bilberoendet
forandrade konsumenttrenden. Privatpersonen fardades hellre till ett storre
kopcentrum, an till sitt egna lilla designerade delcentrum, for att utrdtta sina
arenden (Jackson 1980, 17). Det ar en trend som har fortsatt fram till idag och
har drabbat manga stdder runt om i varlden, inte minst har i Sverige, vilket lett
till en urlakning av det lokala naringslivet.

De enorma parkeringsplatserna i stadernas periferi gynnas av villaférortens
familjer med stor konsumtion, forvaringskapacitet och tillgang till bil. For att
motverka den trenden, som missgynnar handeln i innerstaden, ar det familjerna
man behover locka tillbaka. Den tdta staden bor spela pa sina fordelar;
kommunikation, integration och miljovanlighet. Handeln &r nagot som Over
tid kommer anpassas och vi ser redan idag att E-handel, rattvisemarkta och
ekologiskavaror ar ndgot som har fattett uppsving bland konsumenter (Arnstberg
& Bergstrom 2010, 251).

Om staden ska minska pa sina parkeringsplatser samtidigt som man vill
behalla handeln inom staden maste kollektivtrafiken byggas ut som foljd for att
kompensera. Istdllet for parkeringsytor kan mark saljas och husera nya byggnader
alternativtanlagga attraktiva parkerifall behovetar stort. Ett minskatbilberoende
leder till att bilens ytkrav minskar och bredare trottoarer med gronstrak kan ta
dess plats. Om gatorna blir attraktiva for fotgangare och cyklister blir de aven det
for turism, handel, restauranger och kaféer (Arnstberg & Bergstrom 2010, 248).
Fotgdngare och cyklister tar inte sa stor fysisk plats i det offentliga rummet. En
vanlig cykelvdag kan transportera fem ganger sa mycket manniskor dn en enkel
fil pa bilvagen och cykelparkering tar bara en brakdels yta i ansprak. Gang och
cykeltrafik sparar bade pa stadens yta och miljé (Gehl 2010, 105).
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Natur och rekreation

Eftersom bostaden i den tdta staden oftast saknar tradgard krdvs det attraktiva
alternativ i det offentliga stadsrummet. Parker, av olika storlek och funktion, ar
sarskilt viktiga for stadens invdnare. Mindre parker i naromradet, tillgangligt for
smabarnsfamiljer ochdldretill fots, till de storre stadsparkernaforlangpromenader,
evenemang och sallskapsliv. Slutligen beh6vs naturomraden, “urban forests”, for
mojligheten till egen reflektion, naturupplevelse, utbildning och en berikande
biologisk mangfald (Arnstberg & Bergstrom 2010, 245).

Naturomraden kraver ett visst matt av planering for att undvika segregerande i
stadslandskapet och bor istéllet verka for social nytta. Vardet pa ndra gronomraden
ar inte bara bundet till sociala, ekologiska och halsomassiga skil utan dven
ekonomiska. Det ar kdnt att marknadsvardet pa en bostad i nara anslutning till
ett parkomrade Okar signifikant. Att skapa attraktiva offentliga rum, som stadens
parker och torg, fria fran trafik och parkering, ar ett satt att forskona for turismen
likasd stadens permanenta invanare. For att attrahera nya invanare och foretag
behovs en god image som man kan silja genom god stadsplanering och underhall
(Arnstberg & Bergstrom 2010, 246).

Innebar inte fortdtning per automatik att staden kommer upplevas trangre och
mindre gron? Stahle menar att det inte finns nagot samband mellan tdthet och
manniskors upplevda tillgdng pa parker och naturomraden. Enligt honom finns det
fyra faktorer som bestimmer om stadens gronomraden ar tillfredsstillande for de
boende; gronomradenas area, kvalitéer (bruksvarden), narhet samt orienterbarhet
(Stahle 2016, 38). Detta betyder att planering for en stad som bade ar tat och gron
ar mojlig och ett stort besoksunderlag ar ett starkt argument nar man ska motivera
for en parks driftskostnader och utveckling, kvalité éver kvantitet.

Enligt forskning fran Folkhalsoinstitutet (FHI 2009, 7) ar narheten till natur
avgorande for manniskors vilja att regelbundet nyttja den. Om bostaden ligger inom
ett avstand pa 300 meter fran gronomradet dr sannolikheten vasentligt storre att
den kommer brukas dagligen. Narhet till gronska och tillganglighetsanpassning ar
sarskilt viktig for halsan hos den adldre befolkningen (FHI 2009, 30).

Urbaniseringen paverkar dven den biologiska mangfalden. Aven om det finns
manga fordelar med fortatning av staden kan det likval vara ett hot for den
biologiska mangfald som har sitt naturliga habitat i de obebyggda miljoerna.
I rapporten Biologisk mdngfald i urbana miljoer - Forutsdttningar, fordelar och
férvaltning av Persson & Smith (2014, 11) beskrivs stadens natur innehdalla en
relativt hogkvalitativ biodiversitet, sarskilt jamfért med vad som férekommer i
produktionsskogarna. Nar de grona omradena i staden som parker, kolonilotter,
tradgardar, vagrenar, och 6detomter byggs igen kan ett sdtt att bevara den
biologiska mangfalden vara att knyta ihop de habitaten pa olika satt (Persson &
Smith 2014, 24).
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Enligt Persson & Smith kan nagra av satten vara att behalla ndrheten mellan mindre
habitat sd att organismer som behover ett store omrade for sin dverlevnad och
fortplantning kan ta sig mellan dem, att skapa grona korridorer genom omraden dver
ett storre avstand samt ta in mer gront i den bebyggda miljon.

Till sist far inte stadens kulturmiljé glommas bort. Alternativ till att riva och bygga
nytt dr att virna om de befintliga byggnader och miljéer och ar enligt Arnstberg &
Bergstrom (2010, 244) viktigt for att bevara autenticiteten av en “dkta” stad med spar
av tidigare liv och kultur. Restaurering eller aterbrukande av byggnader i en blandstad,
varvat med nytt, ar enligt dem ett sitt att bevara historia och samtidigt finna nya
funktioner sa att stadens behov tillfredstalls.
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3.2 Lagar och riktlinjer

God hushallning med resurserna ar ett maste for att framtida generationer ska fa
tillgang till goda livsmiljoer. Enligt FN:s Globala mdl fér hdllbar utveckling (UNDP,
2018) ska urbaniseringen bemodtas med en strategi som framjar sambhallets
ekologiska, ekonomiska och sociala hallbarhet.

God bebyggd miljo (Boverket, 2017a) ar ett av de 16 miljokvalitetsmal som
Regeringen beslutade om den 26 april 2012. Ansvarig myndighet for miljomalet
ar Boverket och syftet ar att stader och tatorter ska utvecklas hallbart. Det finns
en vilja att natur- och kulturvarden ska bevaras och ny bebyggelse ska lokaliseras
enligt principen for god hushallning av mark och vatten enligt miljobalken (SFS
1998:808).

Nedan foljer de tio preciseringarna faststallda av regeringen som boér styra
stadsplanerare i sitt arbete (Boverket, 2017a):

1. Hallbar bebyggelsestruktur

2. Hallbar stadsplanering

3. Infrastruktur

4. Kollektivtrafik, gdng och cykel

5. Natur och gronomraden

6. Kulturvarden i bebyggd miljo

7. God vardagsmiljo

8. Halsa och sdkerhet

9. Hushallning med energi och naturresurser
10. Hallbar avfallshantering

Principernaisin helhet styrker fordelarna med att fortata om det gors ratt. Enligt
princip 2 ska stad, tatort och landsbygd planeras utifran ett hallbart perspektiv pa
sociala, ekonomiska samt miljo- och hélsorelaterade fragor. Princip 5 foresprakar att
det ska finnas god tillganglighet till natur-, gronomraden och gronstrak i narheten till
bebyggelsen.

Att strava efter en hallbar stadsutveckling ar dven reglerat i svensk lag. P4 hogsta nivan
finns den oversiktliga planeringen som styrs i Plan- och bygglagen (SFS 2010:900).
Dar star att varje kommun ska framstdlla en 6versiktsplan med dess langsiktiga
utveckling av den fysiska miljon ar bestamt, enligt PBL 3 kap (SFS 2010:900).
Oversiktsplanen ska vara ett vigledande dokument fér hur den byggda miljén och
ovriga mark- och vattenomrdden ska anviandas (PBL 3 kap. 1-2§§). Under rubrik 3.3
finns ndgra exempel pa hur olika kommuner ser pa fortatning i sina 6versiktsplaner.

Miljobalken innehdller en stor samling bestdimmelser som hanterar olika miljo-
bestimmelser som planerare maste forhalla sig till, exempelvis skydd av naturreservat
och naturminnen. I miljobalken definieras mal viktiga for den hallbara utvecklingen.



Nedan foljer ett utdrag fran milobalkens forsta paragraf:

1 kap. Miljébalkens mdl och tillimpningsomrdde

1 § Bestdmmelserna i denna balk syftar till att frdmja en hdllbar utveckling som
innebdr att nuvarande och kommande generationer tillférsdkras en hdlsosam och
god miljo. En sdadan utveckling bygger pd insikten att naturen har ett skyddsvdrde
och att mdnniskans rdtt att férdndra och bruka naturen dr forenad med ett ansvar
fér att férvalta naturen vdl. Miljébalken skall tillimpas sa att:

1. mdnniskors hdlsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter oavsett om dessa
orsakas av fororeningar eller annan pdverkan,

2. virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vdrdas,

3. den biologiska mdngfalden bevaras,

4. mark, vatten och fysisk miljé i 6vrigt anvdnds sd att en frdn ekologisk, social, kulturell
och samhdllsekonomisk synpunkt ldngsiktigt god hushdllning tryggas, och

5. dteranvindning och dtervinning liksom annan hushdllning med material, rdvaror
och energi framjas sd att ett kretslopp uppnds.

Riksintressen ar ett begrepp for nationellt betydelsefulla omraden som ar skyddade
enligt Miljobalken. Det kan vara omrdden som riksdagen har beslutat om i 4 kap.
MB eller som de ansvariga nationella myndigheterna har angett ansprak for enligt
3 kap. MB (SFS 1998:808). Dessa myndigheter tilldelas ansvar i férordningen om
hushdllning med mark- och vattenomraden (SFS 1998:896). Myndigheter tar beslut
inom respektive sektor vilket vidarebefordras till de lansstyrelser som samlat
foretrader staten. I berord kommuns 6versiktsplan ska det beskrivas hur riksintresset
ska tillgodoses och tas hansyn till, detta efter dialog med lansstyrelsen som har fatt
sitt underlag ifran ansvarig myndighet (Boverket, 2017b).

Kulturmiljélagen (SFS 1988:950) ar en annan lagstiftning som behandlar fragor kring
skydd och vard av vara kulturmiljoer till nuvarande och kommande generationer.
Ndgra exempel som innehdller bestdimmelser som skyddar de kulturhistoriska
vardena ar; byggnadsminnen, fornminnen och kyrkliga kulturminnen. Det kan rora sig
om allt fran specifika byggnader, som inte far genomga ndgra som helst féorandringar,
till forntida fasta objekt eller utpekade omraden for fornfynd.
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3.3 Oversiktsplanering i storre tatorter

Viljan att fortdta ar pataglig runt om i landets kommuner och deras 6versiktsplaner
reflekterar detta. Vasteras ar ett bra exempel pa hur manga kommuner forhaller
sig till fortatning. I Vasterds Oversiktsplan 2026 4r en av de tolv strategierna for
héllbar stadsutveckling “Bygg staden inat”:

“Viska bygga staden indt, dvs bygga en tdtare stad genom att komplettera och
férnya inom den redan byggda staden. Det handlar inte bara om att fértdta
med bostdder, utan ocksd med arbetsplatser, gronytor, cykelvdgar, skolor och
allt det som behévsien stad. En tdt stad med korta avstdnd ger bra méjligheter
att ta sig fram till fots och med cykel” (Vasterds kommun 2016a, 22)

Enligt Vasteras riktlinjer for att minska transportberoendet ska marken inom
staden anvdndas effektivare. Pa befintlig exploaterad mark soker man efter
mojligheter till pdbyggnader eller tillbyggnad av befintliga byggnader alternativt
rivning och nybyggnad till hogre eller tiatare bebyggelse. Den tillkommande
bebyggelsen ska vara kvalitetshéjande genom att koppla samman stadens olika
delar och ldka de stadsrum som pa nagot vis har hamnat efter stadens utveckling.
Framforallt ska det kompletteras med bebyggelse inom bostadsomraden saval som
verksamhetsomraden. Att blanda bostdder och verksamheter ar vigledande for
planeringen och i de noder och strak som identifierats som attraktiva ska bokaler
vara foretradande for funktionsblandningen (Vasteras kommun 2017, 39).

“Resurs- och klimatanpassning” ar ytterligare en av strategierna och lyder
enligt foljande:

“Odlingsmark och vatten dr viktiga resurseriett langsiktigt hallbart samhdlle.
Odlingsmarken anvdnds for biologisk produktion och endast i undantagsfall,
for att tillgodose viktiga samhdllsintressen, for annan anvdndning.
Vattnet har god status for biologisk mdngfald och som dricksvattenresurs.
Klimatférdndringen berér mdnga verksamheter inom samhdllets olika
sektorer. Mdlarens vattennivd pdverkas liksom nederbérdsmonster och
flédesvariationer. Risken for skyfall 6kar.” (Vasteras kommun 2017, 24)

Det laggs alltsa stor vikt pa att bevara och hushalla med de resurser vi har och
skydda oss infor framtida oférutsagbara foreteelser. Skyfall orsakar 6versvamningar
och skadar egendom, en forhojd vattenniva paverkar i stort satt alla kustbeldgna
samhallen. I Vasteras haller kustndra hamn- och industriomrdaden pa att omvandlas
till bostadsomraden for att dra nytta av stadens attraktiva lagen.

I postindustrialismens Sverige har en 6kad konkurrens uppkommit mellan olika
stdder. Kommuner har de senaste artiondena lanserat stadsfornyelseprojekt
i hopp om att locka till sig nya investerare, invanare och turister. Stadder som
Malmo och Helsingborg har framgangsrikt férnyat sina centrala hamnomraden



vilket har starkt stadernas image (Torsvall 2012, 30). I Malmo stad arrangerades
ar 2001 bomassan “Bo01” som delvis bestod av en helt ny stadsdel beldgen i Vastra
Hamnen. Har foresprakades den hallbara staden och forsok gjordes for att optimera
forutsattningarna for en tat och livfull stadsdel. Det fore detta industriomradet,
med fororenade jordmassor, forvandlades till slut till en framtidsstad med slutna
bostadskvarter som skyddar mot kustens starka sydvastvind och ar hallbart drivna
av lokal fornybar energi (Persson 2005, 20). Vastra Hamnen planerades aven for
ett klimatsmart system for dagvattenhanteringen, dar ytlig vattenavrinning bade
fordrojdes och integrerades i landskapets gestaltning (Persson 2005, 24).

I Helsingborgs stad har man under en langre tid haft planer pa att forvandla det
gamla hamn- och industriomradet i sédra delen av staden till nya stadsdelar med
bostidder, kontor och affarer. Stadsfornyelseprojektet gar under namnet “H+” och
ar 2017 borjade den forsta etappen pa Oceanhamnen att byggas. Utformningen ar
lik den i Bo01 med attraktiva bostadskvarter av varierande byggnadshojd, butiker i
bottenplan, kajpromenad och en korsande kanal som formar Oceanhamnen till en 6
(Helsingborgs stad, 2017a).

I Linkdpings oversiktsplan skrivs foljande om en héllbar stad genom fortatning:

"Det framtida Linképing ska vara en hdllbar och attraktiv stad. Tillkommande
bebyggelsekompletteringar och utbyggnadsomrdden fér bostdder och arbets-
platser lokaliseras inom eller i direkt anslutning till den befintliga staden. Ddrmed
blir Linképing pd sikt en tdtare, rundare och mer sammanhdllen stad jimfort
med idag. I planen finns forslag pd kompletteringar och férnyelse i den befintliga
staden, sdrskilt utmed kollektivtrafikstrak, vilket innebdr att transportarbetet
kan begrdnsas, goda forutsdttningar skapas for cykel och kollektivtrafik samt att
befintlig infrastruktur kan utnyttjas. Den tdtare och mer sammanhdllna staden
blir ocksa tryggare, mer integrerad, mer praktisk och mer tillgdnglig.” (Linkopings
kommun 2010, 6)

Uppsala har mellan 2015 och 2016 haft en befolkningstillvaxt pa 2,3%,
vilket ar den hogsta bland landets storre tatorter (SCB, 2017b). For att mota
befolkningstillvaxten har staden en vision f6r 2050 dar de allra flesta nya bostader
i kommunen byggs inom Uppsala stad (Uppsala kommun 2017, 24). Fortatning
ska ske framst i stadsnoder, stadsdelsnoder och stadsstrak dar bostidder och
arbetsplatser ska ligga i ndra anslutning till gang, cykel och kollektivtrafik.
Tanken ar att en effektiv kollektivtrafik ska koppla samman noder och strak med
Uppsalas omgivande landsbygd.

Viljan att vdrna om Sveriges framtid ar uppenbar och det ar upp till kommunernas
stadsplanerare att arbeta mot en hdllbar tat stad for att stoppa ytterligare
utglesning.

23



24

3.4 Forslag pa fortatning

Infor det har projektet har olika forslag pa hur fortatning kan identifieras iakttagits
och har foljer ett par avdem som har haft storst paverkan pa metodens utformning.

I Svenska stadstyper: historik, exempel, klassificering, en bok fran 1996 av Johan
Radberg och Anders Friberg, klassificerades de svenska stadstyperna i ett forsok
att avgora tatheten i den moderna stadens olika bebyggelsestrukturer. Hur
dessa stadstyper uppstar urskiljas forst ur den typomorfologiska metoden som
betraktar staden som sammansatt av olika element; byggnader, kvarter, tomter,
gator och platser. Detta ar vardefullt att ha i dtanke inom stadsstudier och kan
ytterligare separeras till tre grundlaggande strukturbildande element:

1. Gatundtet
2. Fastighetsindelningen
3. Byggnader och gdrdsytor

Gatunatet formar kvarteren som innesluter fastigheterna som i sin tur innehaller
byggnader och friytor (Radberg & Friberg 1996, 14). Aven naturliga element som
vattensamlingar och stora hdjdskillnader i topografin delar upp staden.

De bebyggelseformer som avgransas inom kvarteren anvands for att bedoma hur
tatheten ser ut i ett definierat omrade. Exempelvis kan ett exploateringstal ge
matt pa tathet i bebyggelse genom att rdkna ut forhallandet mellan en fastighets
bebyggda yta och fastighetens totala markarea. Den bebyggda ytan ar den totala
arean for alla vaningsplan, eller bruttoarea (BTA), matt fran yttervaggarna.

Vaningsyta (BTA) Markarea

Vaningsyta
Markarea

Exploateringstal =

Fig. 1 Exploateringstalet ar ett matt av tithet i
bebyggelse och motsvaras av den summerade
arean hos byggnadernas vaningsytor delat med
markarean.



Ett omrade som ar till en fjardedel bebyggt med fyrvaningshus genererar da ett
exploateringstal pad 1,0. Olika typer av bebyggelse kan fa samma exploateringstal
inom en fastighet, men den upplevda tatheten kan variera stort pa grund av de
rumsformer som bildas.

3 van. 5 van. 20 van.

Fig. 2 Olika byggnadsvolymer kan medfora avsevart skilda uttryck trots att de har samma exploateringstal.

[ Svenska stadstyper beskrivs total 26 stycken olika stadstyper dar exploateringstalet
mats i olika exempel av husgrupper runt om i landet. Nagra exempel pa de stadstyper
som beskrivs dr; smahuskvarter, friliggande lamellhus, 1aga skivhus, hoga punkthus
och stenstadskvarter. Till slut borjar ett monster ta form och resultatet framstalls i
ett tathetsdiagram dar det gar att urskilja stadstypernas generella exploateringstal
(Radberg & Friberg 1996, 148). Dessa generella exploateringstal gar sedan att
anvanda for att fa en grov uppskattning av hur tathet i olika bebyggelsestrukturer
ser ut. Av de stadstyper som beskrivs i boken kommer i den har metoden endast
versioner av ett antal av dem anvandas.

Goteborgs stadsbyggnadskontor tog ar 2008 fram ett vagledande dokument,
Stadsbyggnadskvaliteter Géteborg, for hur deras stadsmiljoer bor utformas. Bland
annat sorterades Goteborgs stadsmiljoer upp i forenklade versioner av dem som
beskrivs i Svenska stadstyper. Kort sammanfattat tittade man pa omraden med smahus,
lamellhus, skivhus, punkthus och den traditionella kvartersstaden. Exempel for
stadsmiljoernas exploateringstal baserades pa studierna gjorda av Radberg & Friberg
och ungefarliga intervall av talen presenteras som en grov uppskattning av rddande
tillstand (Stadsbyggnadskontoret Géteborg. 2008).

Rapporten Alla fdr plats i stadens goda ldgen (Spacescape 2016) togs fram pa
uppdrag av Hyresgastforeningen som ville underséka vart inom ramarna for
den befintliga staden som det var mdjligt att bygga bostdder. Byggbar mark
i tio av landets storsta stader identifierades enligt “goda lagen” vilket innebar
att den byggbara marken skulle vara inom 20 minuters avstdnd till stadens
arbetsplatser och service med kollektivtrafik, cykel eller till fots. Bilen uteslots
som transportmedel eftersom inte alla stadens invanare har tillgdng till den.
Resultatet var att ungefar halften av all byggbar mark i de goda liagena fanns
pa industrimark och trafikytor. Bostadspotential genom fortatning i befintliga
bostadsomraden var runt 40% och resterande ytor var exploatering pa
gronomrdden (Spacescape 2016, 3).
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De begransningar som finns for att hitta ytor lampade for byggande bestams av bade
den sa kallade utbyggnadsfriheten och utbyggnadsutrymmet. Utbyggnadsfriheten
beskrivs i rapporten som de angivna omraden som vederborande offentlig myndighet
skyddat enligt lagstiftning och politiska beslut, exempelvis naturreservat,
kulturmiljoskydd, skyddsavstand till kraftledningar och farligt gods (Stdhle
Spacescape 2016,16).Dettavarnagotsomberordesikapitel 3.2 Lagarochriktlinjer.

Utbyggnadsutrymmet ar den byggbara mark i staden som det ar fysiskt
mojligt att stdlla nya byggnader pa. I rapporten identifierades fortatning av
utbyggnadsutrymmet i sex olika typer av utbyggnadsomraden:

- Villafortatning

- Forortsfortitning

- Kvartersstadsfortatning

- Vag till stadsgata

- Utvecklingsomrade gronmark

- Utvecklingsomrade industrimark

Villaomraden har i regel en valdigt 1ag tathet pa grund av den laga bebyggelsen och
stora gardsytan. [ rapporten raknar man med att fordubbla tatheten i de goda lagena
(Spacescape 2016, 19).

Hur en storskalig villafortatning i landet ska goras realistisk forklaras i
utvecklingsprojektet 500K. Projektet stravar efter att fa husagare att inse den
stora fortdtningspotential som finns i staden och deras egna mojligheter att
bli bostadsbyggare, exempelvis genom avstyckning av sin villatomt eller med
utbyggnad av befintlig bostad (Kod Arkitekter, 2017).

De storsta mojligheterna for fortitning i redan bebyggda omraden finns utan
tvekan i forortens glesbebyggda miljonprojektet, vilket aterspeglas i rapporten
om stadens goda ligen. Aven hir riknas det med en férdubbling av titheten d& det
ar relativt latt att placera nya byggnader mellan de befintliga husen (Spacescape
2016, 20). I fororten kan det finnas en stor variation pa huskropparnas
struktur med allt fran lamellhus, till skivhus och punkthus som alla ger olika
exploateringstal.

I kvartersstaden ar tatheten hog, generellt med ett exploateringstal mellan 1,0-
2,0, och fortdtning ar oftast svar utan att forst behova riva, sarskilt med tanke pa
att kvartersstaden gransar direkt till gatan vilket inte ger ndgot extra utrymme. I
vissa fall ar det mojligt med pabyggnader ovanpa befintliga byggnader. Har raknas
fortatningsutrymmet bara vara runt 20% (Spacescape 2016, 20). Med tanke pa
kvartersstadens vanligtvis goda lage bor stadsplanerare definitivt 6vervaga
ytterligare fortatning.



De tre forsta utbyggnadsomradena i Spacescapes rapport motsvarade
bostadsomraden med angivna exploateringstal. Fortatning kan dven ske genom
att transformera vagar till sndvare attraktiva stadsgator eller utveckla gronmark
respektive industrimark. Har ar det nuvarande exploateringstalet irrelevant och
skulle istadllet kunna omvandlas till blandstad, motsvarande exploateringstal av
1,0 pd omradesniva, med en genomsnittlig hushdjd pa fyra vaningar (Spacescape
2016, 18).

Exploatering av gronomraden i staden dr ndgot som generellt bor undvikas for
att bevara den biologiska mangfalden och de rekreativa viardena. Trots detta
bor de dnda overvagas eftersom med god planering pa ratt plats gar det att
inkorporera byggnader bland befintlig gronstruktur och outnyttjade gronstrak.
Industriomraden, tillsammans med verksamhetsomraden, dr stora ytor som
sallan ar yteffektiva eller ens nodvandiga att vara placerade i den moderna
stadens goda lagen.
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Del IV - Metod for kategorisering av stadslandskapet

4.1 Tillampad strategi

Med tidigare teoridel som grund har en metod tagits fram med fem representativa
huvudkategorier for stadslandskapet, med atskilliga sub-kategorier. Kategorierna
behandlar och tillampar tillsammans strategier for fortatning i staden genom en
identifieringsprocess med hjalp av ArcGIS.

Den oOvergripande strategin for fortatning ar att komplettera befintliga
bostadsomraden, lucktomter, gronstrak och gaturum med bebyggelse alternativt
forvandla verksamhets- och industriomraden till blandstad. For att fa reda pa om
marken ar lamplig for fortatning behover stadsstrukturen forst tas fram genom att
titta pa dess markanvandning. Metodens forsta huvudkategori, Markanvindning,
ar en “strukturbildande kategori” och delas upp i sex sub-kategorier:

M.1 Byggnad

M.2 Bebyggelsetypologi
M.3 Kommunikation
M.4 Rekreation

M.5 Odlingsmark

M.6 Ovrig mark

Tillsammans utgor de stadens totala markanvandning vilket ar utgangspunkten for att
applicera metodens fyra resterande huvudkategorier, eller “identifieringskategorier”:

Exploatering
Behov
Forebyggande
Bevarande

Identifieringskategorierna anvdnder sig av den strukturbildande kategorin
Markanvandning och applicerar sina egna sub-kategorier for att ge varden pa
stadens ytor och objekt. Dessa virden kan sedan adderas som raster-data och
presenteras visuellt i form av 6vergripande kartor eller interaktivt i ArcGIS for att
extrahera ytans exakta varde och arbeta vidare med lampligheten for fortatning.

De kategorier som presenteras i det hdr arbetet ar framtagna selektivt, dar frekvent
aterkommande omraden och objekt fran landets storre tatorters oversiktsplaner har
valts ut. Kategorierna representerar darfor inte alla stader och tillfredsstaller inte
nodvandigtvis alla krav. Tanken ar att kategorierna ska ge en bild av hur man kan bygga
upp den struktur som sedan anvands i metoden. Beskrivning av samtliga kategorier och
sub-kategorier finns under ndstkommande respektive kapitel. Inte alla sub-kategorier
som presenteras har ar releventa for det senare analysarbetet av Helsingborgs stad.



Metodens process
Hur huvudkategorierna anvands for att fa fram ett resultat

“Strukturbildande kategori”

Markanviandning

“Identifieringskategorier” /// \\

Exploatering Behov Forebyggande Bevarande

\\//

RESULTAT
“Fortdtningsobjekt”

Geografisk data till kategorierna kanske inte alltid finns tillgdngligt internt hos
berdord kommun eller behdver bearbetas ytterligare. I Del V visas exempel pa hur
geografisk data kan bearbetas i praktiken for att uppfylla kategorierna. Utéver
kommunens egna data foljer nedan ett par exempel pa myndigheter vars webb-
tjdnster har tillganglig geografisk data relaterat till tillhérande kategori:

KATEGORI Geodata kalla
Markanvandning Kommun, Lantmdteriet
Exploatering bearbetning av Markanvandning
Behov Kommun

+ bearbetning av Markanvandning

Forebyggande Kommun, Lantmaditeriet, Linsstyrelsen
+ bearbetning av Markanvandning

Bevarande Trafikverket, Naturvdrdsverket, Ldnsstyrelsen,

Riksantikvariedmbetet, Forsvarsmakten
+ bearbetning av Markanvandning
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I rutan nedan fo6ljer en beskrivning av hur identifieringskategorierna varderar
stadens ytor. Ett hogre varde ger generellt ett battre argument for att fortata, ett sa
kallat Fortatningsvarde. Undantaget ar kategorierna Férebyggande och Bevara som
antingen forhindrar eller satter villkor pa eventuell fortatning. Villkoren for varje
kategori ar unika, och till vilken grad som hansyn ska tas till dessa varierar. I det
har arbetet kommer atgarder for villkoren inte att specificeras, forutom den fysiska
avgransningen, utan endast upplysa om att ett eller flera hinder har registrerats.

Rastervarden for identifieringskategorierna
Ett raster har mellan 1-4 viarden beroende pa kategori

Exploatering (mdjligheter for exploatering)

Mydket goda = 20000 =10000 Vaga =0 Nej =-30000
Behov (uppfyller behovet)

Val = 1000 JJ&a =100
Forebyggande (mdjligheter for fértdtning)

Villlkor =10 Nej =-30000
Bevarande (mdjligheter for fortditning)

Villlkor =1 Nej =-30000

Nar samtliga identifieringskategorier har adderats far varje 5x5 m rasterpixel ett
Fortatningsviarde som berdttar hur manga kategorier som dverlappar varandra.

Ar siffran fér exploatering 2 finns det Exp]oatering
mycket goda moéjligheter for exploatering.

Behov

Ar siffran fér exploatering 1 finns det l l
goda mojligheter for exploatering.

r—-=-=-=-=-=- A
Ar siffran fér exploatering 0 &r :_' 1 O 3 1 2: Fortatningsvarde
mojligheterna for exploatering vaga och 2~ = T T A 7
bor endast 6vervagas om exploatering av T
angransande ytor kraver det. Villkor Bevarande
Ar virdet negativt finns det inga Nej Villlzer Forebyggande

mojligheter for fortatning.

For att undvika att rastervardet 0-9 ska overstigas, och leda till ett inkorrekt
Fortitningsvirde, bor endast 9 sub-kategorier for Behov anviandas samtidigt.
Sannolikheten for att fler dn nio stycken sub-kategorier for Férebyggande
respektive Bevarande intraffar inom samma 5x5 m raster pixel ar lag. Darfor
racker det med ental respektive tiotal for att representera dem.



4.2 Strukturbildande kategori - Markanvandning

Metodens forsta huvudkategori, och den enda strukturbildande kategorin, ar
Markanvandning. Har delas stadens markanvandning upp enligt funktion och lagger
grunden for den stadsstruktur som senare kan analyseras. I tabellen pa nasta sida
listas och definieras kategorierna. Geodata fran kommun och lantmaéteri kan anvandas
for att bilda sub-kategorierna i form av vektor-data.

M.1 Byggnad ar stadens byggnader som delas upp i ytterligare fyra kategorier baserat
pa dess funktion. M.1.1-M.1.3 anvands for att fa ut bebyggelsetypologierna i M.2.
M.1.4 Ovrigt anger ingen bebyggelsetypologi utan tas istillet fram for att i ett senare
skede ge fastigheterna ett mer korrekt exploateringstal.

M.2 Bebyggelsetypologi ar en representation av en fastighets bebyggelsestruktur
och tillhérande exploateringstal. Ur en fastighetskarta gar det utvinna vilken
bebyggelsetypologi en bebyggd fastighet tillhér genom att forst dela upp dem i
Bostads-, Verksamhets- och Industrifastigheter och sedan bedéma hustypen
i sin kontext. Bebyggelsetypologierna i den har metoden ar, precis som i
Stadsbyggnadskvaliteter Gdéteborg (Stadsbyggnadskontoret Goteborg, 2008.),
en mer forenklad version av dem som Klassats i Svenska Stadstyper (Rddberg
& Friberg, 1996). Om metadata kring tillhérande byggnaders vaningsantal
finns tillgangligt ska det anges for att rdkna ut ett sa korrekt exploateringstal
som mdojligt. Det gar bra att addera dnnu flera bebyggelsetypologier for att
ge en tydligare bild av stadslandskapet om omstdndigheterna kraver det.

M.3 Kommunikation motsvarar gatunatet och behandlar stadens hardgjorda fardvagar
avsedda for fordonstrafik. Baserat pa trafikslag och funktion delas fardvagarna upp
i fem sub-kategorier varav de tre forsta avser biltrafik. Har separeras M.3.1-M.3.3
baserat pd vagarnas funktion i staden och en vagbredd som foljer storleken.

M.4 Rekreation bildas av omraden utpekade for sina kvalitéer och viarden som anses
bidra med viktiga halsoeffekter for stadens invanare. Kategorin ar separerad i fem
sub-kategorier baserade pa dess olika anviandningsomraden.

M.5 Odlingsmark avser de ytor som inte har fatt sin bordiga jord fordarvad genom
exploatering. Odlingsmarken delas upp i tre separata kategorier da tillgangligheten
varierar och sdledes anvandningsomradet. I avseende for det har projektet ar odlings-
marken inte lampad for exploatering och darigenom inte lampliga fortatningsobjekt.

M.6 Ovrig mark fas slutligen ut av de markytor som finns kvar efter att M.1-M.5
har sammanstallts. Markytorna kan vara hardgjorda ytor som parkeringsplatser,
torgytor, eller mellanliggande gronstrak, gronytor och refuger. Anledningen till att
gronstrak riknas in i kategorin Ovrig mark istillet for Rekreation &r att ytornas
avgransningar generellt ar svarare att definiera an parker och kan med tillrackligt
utrymme kompletteras med bebyggelse utan att forlora dess funktion.
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M.1 | Byggnad Definition

M.1.1 BosEd Byggnad avsedd i huvudsak som bostad.

M.1.2 | Verksamhet Byggnad avsedd for affarsverksamheter, samhallsnytta eller samfund.

M.1.3 | Industri Byggnad avsedd for produktion eller féradling av ravaror.

M.1.4 (")vrig_jt Ovriga byggnader som garage, ekonomi- eller komplementbyggnad.

M.2 | Bebyggelsetypologi | Definition

M.2.1 | Bostad smahusstad Fastighet med mindre bostadshus, radhus eller kedjehus.

M.2.2 |Bostad smahus Fastighet med mindre bostadshus avskilt ifran tatortens bostadsomraden.
friliggande

M.2.3 | Bostad stadsvillor Fastighet med storre bostadshus, ofta &ven som flerfamiljshus.

M.2.4 |Bostad lamellhus Fastighet med lagre flerfamiljshus i en friliggande byggnadslanga, <5 van.

M.2.5 |Bostad skivhus Fastighet med hogre flerfamiljshus i en friliggande byggnadslanga, >4 van.

M.2.6 |Bostad punkthus Fastighet med hogt flerfamiljshus pa koncentrerad markyta >8 van.

M.2.7 |Bostad 6ppen Fastighet med flerfamiljshus, ofta dar den sammanhangande bebyggelsen
kvartersstad bildar kvarter med éppna sidor mot gata.

M.2.8 | Bostad sluten Fastighet med flerfamiljshus dar den sammanhangande bebyggelsen bildar
kvartersstad slutna kvarter.

M.2.9 | Verksamhet sluten Fastighet med verksamheter dar den sammanhangande bebyggelsen bildar
kvartersstad slutna kvarter.

M.2.10 | Verksamhet Ovrigt Fastighet med byggnad avsedd for verksamhet, samhallsfunktion eller forsamling.

M.2.11 | Industri Fastighet med byggnad avsedd for industri.

M.3 | Kommunikation Definition

M.3.1 | Stadsgata Fardvag avsedd for laga hastigheter i stadsmiljo med motorburentrafik.

M.3.2 | Huvudled Fardvag avsedd for genomfart med biltrafik.

M.3.3 | Motorvag Fardvag avsedd for hdga hastigheter med biltrafik.

M.3.4 | Jarnvag Fardvag avsedd for tagtrafik.

M.3.5 Spérvég_; Fardvag avsedd for sparvagnstrafik.

M.4 | Rekreation Definition

M.4.1 | Narpark Mindre gronomrade i nara anslutning till bostad eller arbete.

M.4.2 | Omradespark Storre gronomrade i nara anslutning till bostad eller arbete.

M.4.3 | Naturomrade Naturlik miljo, skog och strand.

M.4.4 | Anlaggning Begransad tillganglighet. Idrottsplats, kolonilott, begravningsplats, regional attraktion

M.4.5 | Vatten Hav, sj6, damm och vattendrag.

M.5 | Odlingsmark Definition

M.5.1 Jordbrl-Jksmark Odlingsmark avsedd for jordbruk.

M.5.2 | Skogsbruksmark Odlingsmark avsedd for skogsbruk.

M.5.3 Fruktodling Odlingsmark avsedd for fruktodling.

M.6 |Ovrig mark Definition

M.6.1 C')vrig_;; markytor De restytor som uppstar nar M.1 till M.5 har sammanstallts.
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4.3 Identifieringskategori - Exploatering

Metodens andra huvudkategori, och den forsta identifieringskategorin, ar
Exploatering. Hiar samlas kunskap fran Del IIl och anviander sig av sub-
kategorierna M.2-M.6 ur Markanvandning for att identifiera hur lamplig en yta
ar for exploatering och omvandlar vektor-data till raster-data.

E.1 Bebyggelsetypologi kommer val till hands for att undersoka ifall en bebyggd
fastighet ar lampad for ytterligare exploatering. Till skillnad fran Spacescapes
metod i rapporten Alla far plats i stadens goda ldgen (2016), med exploateringstal
genom definiering av sdrskilda omraden, anviands i den hiar metoden istillet
fastighetsexploatering for att exakt kunna avgora vilken markyta som tillhor
vilken byggnad inom en fastighet. Tillskrivna vaningsantal i definitionen ar en
generalisering av respektive bebyggelstypologi och kan anvindas om metadata
gallande byggnaders verkliga vdningsantal saknas.

Det angivna normala exploateringstalet (NET) avser det generella viarde som
bebyggelsetypologin brukar ha i staden, likt hur stadsbyggnadskontoret i Goéteborg
(2016) angav sina stadsmiljoers exploateringstal inom intervall. For “Mycket goda”
mojligheter for fortatning valjs fastigheter med ett exploateringstal som ar lagre
eller lika med medelvardet av NET. For “Goda” mojligheter for fortatning valjs
fastigheter med ett exploateringstal mellan medelvardet och maximum av NET. For
fastigheter vars exploateringstal 6verstiger NET anses dem, enligt den har metoden,
redan sa tata att ytterligare fortatning ar svar eller omojlig och far darfor vardet
“NE]J”. Eftersom intervallen for NET i grunden baseras pa uppskattade varden blir
resultatet ingen exakt sanning, men ar oftast tillrackligt tillforlitlig for att avgora
om fastigheter har potential att fortatas.

E.2 Kommunikation och E.3 Rekreation har, forutom E.3.5 Vatten, mojligheten
for markexploatering klassad som “Vaga” da fortatning pa dessa ytor forst bor
overvagas om angransande ytor kraver det. Exempelvis sa kan E.2.2 Huvudled
omvandlas till en snavare stadsgata for att omstidndigheterna tyder pa att
bebyggelse kan uppforas langs utpekad strackning. Eller sa ar det mojligt att
anvanda en del av E.3.2 Omrddespark for att skapa en attraktivare plats med
affarsverksamheter med forbattrad rumskansla genom god landskapsplanering
gentemot ny huskropp, parkyta och omkringliggande bebyggelse.

E.4 Odlingsmark saknar mojligheter for exploatering dd konsekvenserna ar
irreversibla och god brukbar jord gar forlorad. For att metodens resulterande
Fortitningsvarden ska bli korrekta ska dessa ytor rdknas med enligt det
negativa vardet av -30000.

E.5 Ovrig mark motsvarar de resterande markytor som blivit éver. Dessa ytor
klassas som “Mycket goda” for exploatering.
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E.1 Bebyggelsetypologi

E.1.1 Bostad smahusstad Mydket goda < 0,2 < @oda < 0,3 < Nej

NET: 0,1-0,3
Fas ut av bebyggelsetypologi M.2.1 (med 2 vaningar).

E.1.2 Bostad smahus friliggande Myelkst goda < 0,2 < @oda < 0,3 < Nej

o . o . NET: 0,1-0,3
Fas ut av bebyggelsetypologi M.2.2 (med 2 vaningar).

E.1.3 Bostad stadsvillor Myelkst goda < 0,4 < Gada < 0,5 < Nej
NET: 0,3-0,5

Fas ut av bebyggelsetypologi M.2.3 (med 3 vaningar).

E.1.4 Bostad lamellhus Miyelket goda < 0,8 < Gada < 1,0 < Nej
NET: 0,6-1,0

Fas ut av bebyggelsetypologi M.2.4 (med 3 vaningar).

E.1.5 Bostad skivhus Myeket goda < 1,1 < @oda < 1,4 < Nej
NET: 0,8-1,4

Fas ut av bebyggelsetypologi M.2.5 (med 6 vaningar).

E.1.6 Bostad punkthus DMyelkst goda < 0.9 < Gada < 1,2 < Nej
NET: 0,6-1,2

Fas ut av bebyggelsetypologi M.2.6 (med 8 vaningar).

E.1.7 Bostad oppen kvartersstad Mydket goda < 1,2 < Goda < 1,4 < Nej
NET: 1,0-1,4

Fads ut av bebyggelsetypologi M.2.7 (med 4 vaningar).

E.1.8 Bostad sluten kvartersstad Mydkst goda < 1,5 < Gada < 2,0 <Ne¢j
NET: 1,0-2,0

Fas ut av bebyggelsetypologi M.2.8 (med 4 vaningar).

E.1.9 Verksamhet sluten kvartersstad Myelkst goda < 1,5 < Goda < 2,0 < Nej

NET: 1,0-2,0
Fas ut av bebyggelsetypologi M.2.9 (med 4 vaningar).

E.1.10 Verksamhet Ovrigt Goda

Fas utav bebyggelsetypologi M.2.10. Befintligt ExpTal ar oviktigt dd anvandning skiljer
sig mycket mellan fastigheter. Vid omvandling ar ExpTal av 1.0 (4 vaningar) att foredra.

E.1.11 Industri Goda

Fas ut av bebyggelsetypologi M.2.11. Befintligt ExpTal ar oviktigt da fastigheten kraver
funktionsomvandling och mojligtvis kompensation av mark till industri pa annan plats.

34




E.2 Kommunikation

E.3 Rekreation

E.2.1 Stadsgata Vaga E.3.1 Narpark Vaga
Fas ut av Kommunikation M.3.1. Fas ut av Rekreation M.4.1.
E.2.2 Huvudled Vaga E.3.2 Omradespark Vaga
Fas ut av Kommunikation M.3.2. Fas ut av Rekreation M.4.2.
E.2.3 Motorvag Vaga | |E.3.3 Naturomrade Vaga
Fas ut av Kommunikation M.3.3. Fas ut av Rekreation M.4.3.
E.2.4 Jarnvag Vaga E.3.4 Anlaggning
Fas ut av Kommunikation M.3.4. Fas ut av Rekreation M.4.4.
E.2.5 Sparviag E.1.5 Vatten Nej
Fas ut av Kommunikation M.3.5. Fas ut av Rekreation M.4.5.

E.4 Odlingsmark E.5 Ovrig mark
E.4.1 Jordbruksmark Nej E.5.1 Ovriga markytor Mysketgoda
Fas ut av Odlingsmark M.5.1. Fas ut av Ovrig mark M.6.1.
E.4.2 Skogsbruksmark Nej
Fas ut av Odlingsmark M.5.2.
E.4.3 Fruktodling ]l.j

Fas ut av Odlingsmark M.5.3.
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4.4 Identifieringskategori - Behov

Metodens tredje huvudkategori, och den andra identifieringskategorin, ar Behov.
Har undersoks huruvida stadens invanare far sina vardagliga behov tillfredsstallda.
Genom att mata avstand fran olika malpunkter i stadslandskapet bildas buffertzoner
som omsluter de ytor som uppfyller behovet. Avstadnden ar angivna efter uppskattade
varden som gynnar en bilfri tillvaro och kan enkelt regleras beroende pa sarskilda
krav. Det ar lika intressant att veta vart behoven inte ar tillfredsstallda for att ge
planeraren en idé om vad som saknas och vad potentiell exploatering skulle kunna
innebdra, kanske anldggning av park eller en ny lokal till forskoleverksamhet.

Om metoden ska anviandas for att planera for en speciell malgrupp, exempelvis
barnfamiljen, dr det den har kategorin som kan skraddarsys for att mota just deras
behov. Det ger sedan utslag i metodens resulterande Fortatningsvarde och kan hjalpa
planeraren att vélja vilka omraden som ar varda att satsa pa. Eftersom det finns atskilliga
behov i staden, tillhorande olika malgrupper, redovisas i det har projektet bara ett par
generella behov for just barnfamiljen i staden. Barnfamiljen ar en befolkningsgrupp
som gynnas sarskilt av korta avstand i staden for att fa ihop livspusslet. Mojligheten for
foraldrar att lamna av barnen pa skola, ta taget till arbete pa annan ort och handla innan
de kommer hem kraver avstdnd som ar hanterbara utan att behéva forlita sig pa bilen.

Metoden begransar anvandningen av
sub-kategorierna till att underséka nio

behov at gangen, eftersom rastervardena Bh.2.1
begriansas av en sifferlangd fran 0 till *

T~

9. For att ett behov ska uppfyllas maste WVl Inom 300 meter
potentiell ny bebyggelse, i det har T~ Inom 500 meter
fallet bostad for barnfamilj, befinna Jjal

sig innanfor zonen i ett av tvd mojliga Fig. 3 Buffertzon for Bh.2.1 Forskola med intervall
avstandsintervall (se figur 4 for exempel). baserade pa hur vil behovet blir uppfyllt.

For att kategorin ska uppfyllas med ett “Ja” ska den nya bostaden befinna sig i den
yttre zonen fran det aktuella behovet. Ska kategorin uppfyllas “Val” ska den inre zonen
med kortast avstand fran behov till bostad motas. I det slutgiltiga Fortatningsvirdet
representeras ett uppfyllt behov av 1000-tal for “Val” och 100-tal for “Ja”. Ett hogre
fortatningsvarde motsvarar saledes en battre befintlig situation for anlaggning av
bostad for barnfamilj. Ett lagre fortatningsvarde informerar planeraren att aktuell
yta, eller i naromradet, behover kompletteras.

Kallor till geodata for vederborande kategori kan variera beroende pa vad behovet
kraver och oftast kommer specifik data behovas fran fall till fall. I vissa fall kan de
strukturbildande kategorierna frain Markanviandning anvandas. I andra fall behovs
ytterligare intern data fran kommun eller fran externa kallor. Externa kallor kan vara
olika soktjanster online som ger den information som sokes, exempelvis vart det
finns livsmedelsbutiker.



Bh.1 Rekreation

Bh.1.1 Narpark

Fas utav M.4.1 med ett avstand inom 50 till 100 m.

Wéll < 50m
JJ&a 50m < x < 100m

Bh.1.2 Omradespark

Fas ut av M.4.2 med ett avstand inom 300 till 500 m.

WEl < 300m
JJ& 300m < x < 500m

Bh.1.3 Naturomrade

Fas ut av M.4.3 med ett avstand inom 300 till 500 m.

Wal < 300m
JJ& 300m < x < 500m

Bh.1.4 Hav eller sjo

Fas ut av M.4.5 med ett avstand inom 300 till 500 m.

W& < 300m
JJ& 300m < x < 500m

Bh.2 Omsorg

Bh.2.1 Forskola

Fas ut av data gallande forskolornas geografiska lagen
pa ett avstand inom 300 till 500 m.

V&l < 300m
JJ& 300m < x < 500m

Bh.2.1 Grundskola

Fas ut av data gillande grundskolornas (arskurs 1-9)
geografiska lagen pa ett avstand inom 300 till 500 m.

WA < 300m
JJ& 300m < x < 500m

Bh.3 Kommunikation

Bh.3.1 Jarnvagsstation

Fds ut av data gillande stationernas geografiska lagen
pa ett avstand inom 1000 till 1500 m.

W&l < 1000m
JJ& 1000m < x < 1500m

Bh.4 Service

Bh.4.1 Centrum

Fads ut av data gillande centrums geografiska lage pa
ett avstand inom 1000 till 1500 m.

W&l < 1000m
JJ& 1000m < x < 1500m

Bh.4.2 Livsmedelsbutik

Fas ut av data gillande butikernas geografiska lagen
pa ett avstand inom 300 till 500 m.

W&l < 300m
JJ& 300m < x < 500m
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4.5 Ildentifieringskategori - Forebyggande

Metodens fjarde huvudkategori, och den tredje identifieringskategorin, &ar
Forebyggande. Har undersoks de riskfaktorer i staden som kan vara en fara for
manniskor och som darigenom paverkar eventuell exploatering. De flesta risker gar
att forebygga men bor 4nda vagas in nar en potentiell exploateringsyta ska overvagas.

Pa nastfoljande sida listas atta sub-kategorier som med hjilp av specificerade ytor
eller buffertzoner utgor nagra av stadslandskapets olika omraden med riskfaktorer.
Avstand for buffertzoner kan ofta utldsas fran olika skyddsforeskrifter eller lagar.
Exempelvis sd galler enligt Vdglagen (SFS 1971:948) att ett avstdnd pa minst tolv
meter fran ett vigomrade ska vara fritt fran byggnader for att inte inverka pa
trafiksdkerheten (Trafikverket, 2017a). Ett generellt fritt avstand pa 30 m galler aven
fran jarnvag (Trafikverket, 2017b).

Ny bebyggelse farinte placeras under luftburnakraftledningar och som huvudregel
far hogspanningsledningar inte vara framdragna inom en grans pa 20 m fran
lekplatser, skolgardar, idrottsplatser etc (Elsakerhetsverket, 2012).Inom 20 m fran
en hogspanningsledning pa 130kV paverkas omgivningen dven av ett magnetiskt
falt som overstiger de normala nivderna, vilket kanske kan ha negativ paverkan pa
manniskor, och ny exploatering bor darfor folja forsiktighetsprincipen (Boverket,
2009).

Ett riktvarde for undersokning av paverkan fran transporter av farligt gods pa vag eller
jarnvag kan generellt stracka sig 150 m fran sparmitt/vagmitt (Trafikverket, 2017c).
Transport av farligt gods pa vagar leder till en begransning av byggande som flera
stdder nu har borjat se 6ver behovet av (Spacescape 2016, 19). Vilken atgard som bor
tas i varje enskilt fall kan variera stort men bor dnda uppmarksammas.

All schakt och masshantering i staden ska ske med forsiktighet. I de fall forandrad
markanvandning planeras i omraden som misstidnks vara férorenade, t.ex deponier
och tillverkningsindustri, maste fororeningssituationen utredas tidigt i processen.

Klimatférandringar, med férhojda temperaturer, 6kar risken for en havsnivahojning
som medfor problem for framforallt kustbeldgna omraden. Utpekade omrdden i
riskzonen bor darfor utnyttjas och planeras for scenariot av en hojd havsniva for att
minimera kostnader for framtiden. Det finns prognoser som visar pa hojningar upp
till tre meter inom 300 ar (Smhi 2014, 22). Hur det kommer utspela sig i verkligheten
aterstar att se, men vara stader bor planeras for ett forandrande klimat redan idag.

Aven ett vil fungerande system for dagvattenhantering, éppet eller med magasin,
ar vasentlig for att forebygga dversvamning efter skyfall. For att pa ett overskadligt
vis undersoka markens lamplighet for bebyggelse kan omrdden som befinner sig i
lagpunkter, och saledes i riskzon for vattenansamlingar, vara varda att identifiera.



F.1 Tekniska anlaggningar

F.1.1 Elsakerhet Nej

Kring luftburna kraftledningar galler skyddsavstand. Forsiktighetsprincipen galler
for magnetiska kraftfalt fran hogspanningsledningar.

F.1.2 Farliga eller miljostorande anlaggningar Nej

Anlaggningar for avfallshantering och industrier med miljostorande paverkan bor
undvikas.

F.2 Trafikrisker

F.2.1 Transport av farligt gods

Vid planering och byggande invid transport av farligt gods ska riktvarden for
sdkerhetsavstand pa minst 150 meter fran det identifierade riskomradet beaktas.

F.2.2 Trafiksakerhet

Inom ett avstand av 12 meter far ett vigomrade inte utan lansstyrelsens tillstand
uppforas byggnationer som kan inverka pa trafiksakerheten. Generella riktlinjer for
avstand till bebyggelse fran jarnvag ar 30 meter.

F.3 Osaker mark

F.3.1 Markfororening

Vid lokalisering av ny bebyggelse maste marken undersokas for kontaminering av
avfall och miljogifter.

F.3.2 Skredrisk

Vid lokalisering av ny bebyggelse maste stabiliteten klarldggas i omraden som
kan ha forutsattningar for bristande stabilitet.

F.4 Oversvimning

F.4.1 Havsnivahojning Villlkorr

Vid lokalisering av ny bebyggelse ska den konstrueras sa att den klarar framtida
nivaer av havsnivahojningar.

F4.2 Skyfall

Vid lokalisering av ny bebyggelse ska den konstrueras sa att den klarar angivna
nivder for dagvattenhantering vid skyfall.
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4.6 Identifieringskategori - Bevarande

Metodens femte huvudkategori, samt fjarde och sista identifieringskategorin, ar
Bevarande. Kategorin bestar av omrdden och objekt virda att skydda for sina
nationella, kulturella eller for naturmiljon viktiga varden. Nagra av dessa varden
namndes i Del III samt har nya relevanta skyddstyper adderats. Majoriteten de
skydd som presenteras har finns lagrum for i Miljobalken kapitel 3,4 eller 7.
Aven i Kulturmiljélagen kapitel 2,3 och 4 finns skydd for just kulturmiljon som
ar applicerbara i denna kontext.

B.1 Riksintresse ar utpekade omraden och objekt som kan forekommaistadsmiljon
vars varden och kvalitéer ar sarskilt viktiga ur ett nationellt perspektiv.
Riksintressen ska behandlas i kommunens oversiktsplan for att forhdllandet
mellan olika intressen och avvagningar ska kunna redovisas. Ett Riksintresse
behover inte nodvandigvis utesluta exploatering. Det ar mojligt att exempelvis
ge plats at markexploatering vid kustens goda lagen, dar Riksintresse B.1.3
Hamn annars har fortrade, om omstdandigheterna i staden visar att det allmanna
intresset 6vervager riksintresset. B.1.1 Jdrnvdg kan griavas ner och 6verbyggas
och B.1.2 Vig kan ledas om i de fall dar det foreligger ratt omstandigheter.

B.2 Naturmiljé ar nagot striktare nar det galler exploatering pa angivna omrdaden
och objekt da naturmiljoer dr svara eller inte gar att aterskapa. For B.2.8
Strandskyddsomrdde och B.2.9 Vattenskyddsomrdde ar markexploatering mojlig
med tillstand ifran Lansstyrelsen sa lange de skyddade omrddena inte paverkas
negativt for det allmdnna intresset. Exempelvis sda ska vattentdkter skonas
fran fororeningar vilket talar emot ny etablering av anslutande miljofarliga
anlaggningar och verksamheter.

B.3 Kulturmiljé bevarar de byggnader, platser och omraden som anses vara
barare av vara traditioner och historia, dir autenticiteten inte kan rekonstrueras.
Generellt ar skydden starka men det finns undantag. Mojligtvis skulle ett B.3.4
Fornminne som inte gar att forflytta i basta fall kunna inkorporeras i utformningen av
markexploateringen. Gallande B.3.5 Landskapsbildsskydd sa far markexploatering
ske sd lange de visuella upplevelseviardena inte paverkas negativt.



B.1 Riksintresse

B.1.1 Jarnvég Lagrum: MB 3 kap. 8 § Villlkomr
Bedoms av: Trafikverket

Skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av kommunikationen.

B.1.2 Vag Lagrum: MB 3 kap. 8 § Villlkor
Bedoms av: Trafikverket

Skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av kommunikationen.

B.1.3 Hamn Lagrum: MB 3 kap. 8 § Villlkor
Bedoms av: Trafikverket

Skyddas och anses viktig for sjofarten ur ett nationellt perspektiv.

B14 Flyg Lagrum: MB 3 kap. 8 § N.j

Bedoms av: Trafikverket
Skyddas och anses viktigt ur ett nationellt perspektiv. Luftfartsverket
skall alltid tillfragas vid planerade byggnadsverk hogre dn 20 meter.

B.1.5 Totalforsvar Lagrum: MB 3 kap. 9 § Nej
Bedoms av: Forsvarsmakten

Skyddas och anses viktigt ur ett nationellt perspektiv. Samrad med
forsvarsmakten ska ske for byggnadsverk hogre dn 45 m inom tatort.

B.1.6 Naturvard Lagrum: MB 3 kap. 6 § Villlkor
Bedoms av: Naturvardsverket

Skyddas mot atgarder som patagligt kan skada naturmiljon.

B.1.7 Friluftsliv Lagrum: MB 3 kap. 6 § Villlkor

Bedoms av: Naturvardsverket
Skyddas och anses viktigt for manniskors utevistelse ur ett nationellt perspektiv.

B.1.8 Rorligt friluftsliv Lagrum: MB 4 kap. 2 § Villlkor
Bedoms av: Riksdagen

Skyddas och anses viktigt ur ett nationellt perspektiv.

B.1.9 Kulturmiljévard Lagrum: MB 3 kap. 6 § Villlkomr
Bedoms av: Riksantikvarieambetet

Skyddas mot atgarder som patagligt kan skada kulturmiljon. Riksantikvarie-
ambetet bedomer om ett omrade ska forklaras som Kulturmiljovard.

41



B.2 Naturmiljo

B.2.1 Biotopskyddsomrade Lagrum: MB 7 kap. 11 § Nej
Beddms av: Lansstyrelsen, Kommun

Sma mark- och vattenomraden med sarskilda egenskaper for hotade vaxter och djur.

B.2.2 Djur- och vaxtskyddsomrade Lagrum: MB 7 kap. 12 § Nej
Beddms av: Lansstyrelsen, Kommun

Sarskilt skydd for djur- eller vaxtarter inom angivet omrade.

B.2.3 Naturminne Lagrum: MB 7 kap. 10 § Nej
Beddms av: Lansstyrelsen, Kommun

Mycket sma omraden med sarpraglade trad, flyttblock, etc. som fatt ett sarskilt
skydd. Stora ekar och andra ddellovtrad hor till de vanligaste naturminnena.

B.2.4 Naturreservat Lagrum: MB 7 kap. 4-8 §§ Nej
Bedoms av: Lansstyrelsen, Kommun

Ett naturomrade som avsatts for dess stora betydelse for manniskan, for flora och
fauna, eller for dess geologiska varden. (Inkl. Naturvardsomrade)

B.2.5 Natura 2000-omrade Lagrum: MB 7 kap. 27 § Nej
Beddms av: EU-parlamentet, Regeringen

Ettnatverkinom EU som verkar for att skydda och bevara den biologiska mangfalden.
Framstnaturtyper och arter som ingar i habitatdirektivet och fageldirektivet utpekas.

B.2.6 Ramsar-omrade Lagrum: MB 7 kap. 27 § Nej
Bedoms av: Vatmarkskonventionen, Regeringen

Sarskilt vardefulla vatmarksomraden som har ett internationellt varde.

B.2.7 Strandskyddsomrade Lagrum: MB 7 kap. 13-15 §§ Villlkor
Beddms av: Linsstyrelsen

Bestammelse som syftar till att trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.

B.2.8 Vattenskyddsomrade Lagrum: MB 7 kap. 21-22 §§ Villlkor

Beddms av: Lansstyrelsen, Kommun
Ett mark- eller vattenomrade skyddat for grund- eller ytvattentillgdng som utnyttjas
eller kan antas komma att utnyttjas for vattentakt.
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B.3 Kulturmiljo

B.3.1 Byggnadsminne Lagrum: KML 3 kap. Nej
Bedoms av: Regeringen, Lansstyrelsen

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljoer och anlaggningar skyddade som
statliga byggnadsminnen eller enskilda byggnadsminnen.

B.3.2 Kulturreservat Lagrum: MB 7 kap. 12 § Nej
Bedoms av: Lansstyrelsen, Kommun

Vardefulla kulturpraglade landskap avsatt for dess stora betydelse for manniskan.

B.3.3 Kyrkligt kulturminne Lagrum: KML 4 kap. 9 § Nej
Bedoms av: Regeringen, Lansstyrelsen

Kyrkor, kyrkliga inventarier och begravningsplatser ska vardas och underhallas
sd att deras kulturhistoriska varde inte minskas. Begravningsplatser fas ur M.4.4
Anldggning.

B.3.4 Fornminne Lagrum: KML 2 kap. Villlker
Beddms av: Lansstyrelsen

Fornlamningar och fornfynd fore ar 1850 ar skyddade i enlighet med bestimmelser
i lagen och far inte skadas.

B.3.5 Landskapsbildsskydd Lagrum: Se foreskrifter

Beddms av: Lansstyrelsen
Begrepp som infordes innan riksintresse fanns for att skydda stora omraden fran
storre paverkan eller forandring. Framforallt de visuella upplevelsevardena i
landskapet ar onskvarda att bevara. For omradet finns ett beslut med foreskrifter
som hindrar atgarder som har en negativ effekt pa landskapsbilden.
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Del V - Fallstudie Helsingborgs stad

5.1 En kort oversikt av staden

Helsingborgs kommun befinner sig i
en expanderande Oresundsregion dar
prognoser talar for upp emot 175 000 nya
kommuninvanare ar 2035 (Helsingborgs
stad 2017b, 17). Det ar en oOkning
med cirka 34 000 fran dagens siffra.

Befolkningstillvixten for Helsingborg
tatort var mellan aren 2015 och 2016
hela 2,0%, vilket motsvarar over 2000
personer (SCB, 2017b). For att inte ta mer
jordbruksmark i ansprak maste fortatning
av den befintliga tatorten vara lésningen.

Mariastaden ar en stadsdel i norra delen av
Helsingborgs stad som har vaxt fram under
de senaste tjugo aren, med Overvigande
villatomter. Aven i stadsdelen Gustavslund
har jordbruksmark markexploaterats, de

sista sex aren, for ny bostadsbebyggelse.

En trend som méste brytas. Fig. 3 Ortofoto over Helsingborgs stad med
plangrans for fallstudien.

Oresund

==== Plangrans

N
A 0 5001000 2000 m
T T T |

Helsingborgs stad ar till storre del funktionsseparerad. I de sodra delarna av staden,
i anslutning till jarnvagen, stracker sig ett langt industri- och verksamhetsomrade
som inkapslar stadsdelarna Raus plantering, Miatorp, Hogasten och Ra&a.
Funktionssepareringen blir bade en fysisk och mental barriar for boende pa insidan
likval for utomstdende. Lika sa blir stadsdelarna Fredriksdal, Drottninghog, Dalhem
och till viss del Berga isolerade. En tredjedel av kust-strackan brukas huvudsakligen
for hamn- och industriverksamhet, vilket gor den otillgdanglig for allmanheten.
Det har ar nagot som staden uppmarksammar genom stadsfornyelseprojektet H+.
Till 2035 ska fyra stadsdelar; Gaseback, Oceanhamnen, Universitetsomradet och
Husaromrddet utvecklas (Helsingborgs stad, 2016).

Landborgen som loper genom staden i nordvastlig riktning, fran Ramlésa dalgang
upp till Palsjo skog och vidare ut mot Domsten, skapar en unik topografi. Har ges
mojlighet for utblickar 6ver havet utan att behova bygga allt for hga byggnader som
paverkar stadsbilden eller silhuetten sett fran havet och Helsingor.

Avgransningen for projektets fallstudie ar en férening av den plangrans som anvands i
kommunens nya Stadsplan 2017 (Helsingborgs stad, 2017c) och det omrade som ingar i
den fordjupade 6versiktsplanen for stadsfornyelseprojektet H+ (Helsingborgs stad, 2011).



5.2 Analys- Stadsstruktur

For att ta reda pa hur Helsingborgs stadsstruktur ser ut kan kategorierna for
Markanviandning komma val till hands. Utifran dessa kategorier kan stadsstrukturen
systematiskt ritas upp pa ett o6verskadligt satt. Detta lampar sig val for det vidare
analysskedet dar fortatningsytor ska identifieras med hjalp av de resterade fyra
identifieringskategorierna. Nedan foljer en beskrivning av framtagandet av samtliga
strukturbildande kategorier (M.1-M.6) i Helsingborgs stad, med tillhérande kartbilder
framstallda i ArcMap.

M.1.Byggnad och M.2.Bebyggelsetypologi

Med vektor-data ifran Helsingborgs stad, som beskriver byggnader och fastigheter,
samt observationer kan kategorierna for Byggnad och Bebyggelsetypologi tas fram
med hjalp av ArcMap.

For att kunna fa ut vilken sub-kategori en bebyggd fastighet tillhor, samt darefter
vilken tillhérande Bebyggelsetypologi, maste forst byggnaderna pa fastigheten
kategoriseras som Bostad, Industri, Verksamhet eller Ovrigt. Eftersom byggnaders
polygoner ofta Overlappar fastigheter behdver man veta byggnadens mittpunkt,
eller Polygonens Centroid, for att tillforlitligt extrahera ratt fastighet till respektive
byggnad.

For att dstadkomma detta kan centroidens x- och y-koordinater i varje byggnad raknas
ut for att skapa en ny Shape file i punktform. Till slut kan enskilda Shape files for
sub-kategorierna Bostad, Industi, Verksamhet och Ovrigt framstillas. Bdde lager
av polygoner och punkter tas fram med hjilp av ArcMaps Tool: Select By Attributes,
forutom for Ovrigt som enbart behovs som polygoner.

Till hoger i bild (Fig. 4) syns ett urklipp \x \%\QB\E {ﬂ‘_‘ago “«xj?g
av  nagra byggnader fran  kategori @ Q\ SN
M.1.Byggnad. P3 bilden gar det tydligt att ‘_.\ o "o%; ﬂa %‘a
urskilja de fyra olika byggnadskategorierna . N

ovanpa ett nledtor‘l_at ort.ofot.o over };X o N
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Fig 4. Ortofoto i skala 1:15 000 tillsammans med
nagra av Helsingborgs byggnader sorterade enligt
den strukturbildande kategorin M.1.Byggnad.
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I brist pd data om byggnaders faktiska vaningsantal och dédrigenom Bruttoarea
(BTA) fas den tas ut genom en Bebyggelsetypologi. Vid framtagandet av
Bebyggelsetypologierna maste fastigheternas karaktar bedomas.

Till utstallningen av Helsingborgs Stadsplan 2017 (Helsingborgs stad, 2017c) hade
kommunen éversiktligt strukturerat upp stadens bebyggelsekaraktarer, dir omraden
for bland annat smahusstad, stadsvillor, lamellhusbebyggelse, punkthus samt 6ppen
och sluten kvartersstad var utpekade. For att anpassa deras bebyggelsekaraktarer
med det har projektets kategorier, och 6ka noggrannheten, behévdes typologin
ytterligare bearbetas manuellt med korregeringar for flertalet fastigheter.

Genom att visuellt, med ortofoton/3d visualiseringar och med lokal kdnnedom
bedoma fastighetens bebyggelsetypologi kan bostddernas gemensammavaningsantal
uppskattas och darigenom byggnadernas BTA. Det ar inte oundvikligt att det uppstar
fastigheter som kan klassas som olika bebyggelsetypologier, t.ex. stora fastigheter
med blandad bebyggelse av bade lamellhus och skivhus, och far darfor i dessa
sarskilda fall representeras av de byggnader som bast motsvarar fastigheten. Har far
en uppskattning av medelvardet hos byggnadernas vaningsantal goras.

Om ingen tidigare bebyggelsekaraktir har tagits fram eller om det behdvs mer
information for att bedoma en byggnads anvdndning kan beskrivningen av
byggnadens anvandning i dess attributlista hjdlpa till. Dessa beskrivningar finns aven
i lagret for byggnader i Fastighetskartan(Vektor) som levereras av Lantmateriet och
beskriver om byggnaden ar ett flerfamiljehus eller smahus.

2§ Processen for att ta fram kategorierna
M.1Byggnad och M.2.Bebyggelsetypologi
i ArcMap beskrivs i detalj i BILAGA 2 -
Flowchart 1. Se BILAGA 1 - Karta 2 for en
storre version av figur 5.

4

M.2.1 Bostad smahusstad

M.2.2 Bostad smahus friliggande

M.23 Bostad stadsvillor

M.2.4 Bostad lamellhus

M.2.5 Bostad skivhus
- Bostad punkthus

M.2.7 Bostad 6ppen kvartersstad
- Bostad sluten kvartersstad

M.2.9 Verksamhet sluten kvartersstad

M.2.10 Verksamhet 6vrigt

- Industri

Fig 5. Karta 6ver stadens bebyggelsetypologier visar tydligt hur stadsstrukturen ar fordelad.
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M.3.Kommunikation

Ur Lantmateriets Fastighetskartan(vektor) kan Helsingborgs kommunikationer
byggas upp fran linjeskikt av bilvags- och jarnvagsnatet. Med Tool:Buffer(Analysis)
utokas linjeskikten till polygoner och bildar pd sa vis de omraden som omfattas
av kommunikationerna. Hur stor varje linjes buffertzon blir beror pa vagbredden
hos detaljtypen(vagtypen). For att ta fram generella riktvarden for viagbredden
manuellt gar det bra att méata de olika detaljtyperna pa ortofoto i ArcMap, men om
det redan finns data tillganglig for vagbredd eller fardiga polygoner behovs saklart
inga matningar.

Exempelvis ar vagbredden for en genomfartsled med tva viagbanor generellt 11
m, med 3,5+3,5 m vigbana och 2+2 m vagren, det vill sdga en radie pa 5,5 m. M.3.1
Stadsgata(Lokalnat gata, kvartersvdg och samre bilvag), M.3.2 Huvudled(allmanna
vagar och genomfartsled) samt M.3.3 Motorvig ar tre sub-kategorier som har
separerats baserat pa vagarnas funktion och detaljtyp.

For jarnvag ges generella rad om ett fritt avstand pa ca 10 m fran sparmitt, for att
ge utrymme till raddningsinsatser eller viss utveckling av jarnvagsanlaggningen,
vilket da motsvarar en buffertzon med en radie pa 10 m (Trafikverket,
2017b). En tabell for de olika radierna, baserade pa linjeskiktet fran
fastighetskartan, finns tillsammans med hela processen i BILAGA 2 - Flowchart
2. Se BILAGA 1 - Karta 3 for en full karta éver kommunikationerna i staden.

M.3.1 Stadsgata

M.3.2 Huvudled

Motorvag
Jarnvag

Fig 6. Ortofoto i skala 1:15 000 dver
en cirkulationsplats med buffertzoner
fran bilvags- och jarnviagsnatet enligt
M.3.Kommunikation.

>z
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M.4.Rekreation och M.5.0dlingsmark

Har tas de omraden fram som for stadens invanare kan anvandas for rekreation samt
de odlingsbara ytorna. Geodata hamtas fran Lantmateriet och Kommunens Baskarta
samt geodata for Utstdllning Stadsplan 17.

Parkomrddena Ndrpark och omrddespark separeras i storlek och anvandning, nagot
som kommunen redan hade gjort med sin data. For att fa en ut en storre datamangd av
rekreationsomradena lades geodata fran Baskartan och Stadsplan 17 ihop med Tool:
Merge.

Anlaggningar, som fotbollsplaner, tennisbanor, ridanldggningar, campingplatser,
begravningsplatser, koloniomrdden och generella idrottsanlaggningar hamtades fran
tre kallor; Fastighetskartan, Baskartan och Stadsplan 17. Har tillkom Sofiero Slottspark
och Fredriksdals museet och trddgdrdar som sarskilda anldggningar.

Ytor for vatten fanns tillgangligt direkt som ett eget lager. Likasa kan polygoner for
sub-kategorierna i M.5.0dlingmark, med Jordbruksmark och fruktodling, tas ut direkt
ifran Lantmateriets fastighetskarta.

Se processen for framtagande av kategorierna for rekreation samt odlingsmark under
BILAGA 2 - Flowchart 3.1 Fig 7 visas en karta over stadens samtliga rekreationsomraden,
anldggningar samt odlingsbara marken. I BILAGA 1 - Karta 4 aterges kartan i ett storre
format.

M4.1  Narpark M45 Vatten i N
- aw
M4.2  Omradespark M.5.1  Jordbruksmark i\i.— -7
......... g [
- Naturomréde M58 Fruktodling ‘ K \\ N’f
AAAAAAAAA !
M.4.4 Anlaggning 1 ‘ "v.

] \

N b g
0 5001000 2000 m A A

Fig. 7 Kartan visar stadens samtliga kategorier
for M.4.Rekreation och M.5.0dlingsmark.
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M.6.0Ovrig mark

De luckor som aterstar innanfor stadsavgransningen nar M.1-M.5 har sammanstallts
utgéor de ovriga markytorna. Dessa restytor kan innebadra flera olika saker i
stadslandskapet. Parkeringsplatser, grasremsor, tomter utan bostads-, verksamhets-
eller industribyggnader, grasytorirondeller eller bara dédyta som skapas mitt emellan
vagomradena. Aven triad- och grénomraden som inte har registrerats i M.4 Rekreation
kan forekomma.

De 6vriga markytorna ar det lattast att fd fram genom att forst anvanda sig av
Tool:Union pa vektordatan fran M.1-M.5, och sedan anvanda Tool:Erase for att stampla
ut polygonerna (se processen i BILAGA 2 - Flowchart 4). Resultatet av de manga ytor
som uppstar i Helsingborg syns till hoger i bild, Fig. 8, med en storre version av kartan
under BILAGA 1 - Karta 5.

M.6.1

N
0 5001000 2000m A
ST

Fig. 8 De ytor som har kategoriserats som dvriga
markytor dr manga och pa sina hall dven stora.
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5.3 Analys - Identifiering

Med Helsingborgs stadsstruktur angiven via geografisk data i vektorformat,
enligt den strukturbildande huvudkategorin Markanvandning, kan identifierings-
kategorierna anvdndas for att bearbeta data och undersoka stadens
fortatningsmojligheter. Identifieringskategorierna anvander sig aven av ytterligare
vektordata fran Helsingborgs kommun, Lantmateriet, Lansstyrelsen, Trafikverket,
Riksantikvarieambetet och Naturvardsverket, for att ndmna nagra exempel.
Vektordatan omvandlas darefter till raster, med rastervirden baserade pa de
mojligheter till fortatning som respektive sub-kategori faststaller. Rastervarden for
identifieringskategorierna presenterades under DEL IV.

Pixelstorlek pa rasterdata satts till 5x5 m, en yta pa 25 kvadratmeter. Ytan ar
tillrackligt liten for att rattvist modellera och representera de befintliga ytor
och objekt i staden samtidigt som det inte blir for tungt for ArcMap att behandla
rasteriseringsprocessen. I de fall dar sub-kategorier ar aktuella att tillaimpas
pa Helsingborgs stad ska rasterviardena hos dem adderas, inom respektive
identifieringskategori, for att bilda fyra representativa kartor. I nastféljande
kapitel 5.4 Resultat ska samtliga rastervarden, resultatet av de fyra identifierings-
kategorierna, adderas ovanpa varandra for ett slutgiltigt Fortatningsviarde.

Exploatering

Identifieringskategorin bearbetar ytorna
fran M.2-M.6 och avgor om dar finns P ,

mojligheter for exploatering. Alternativen | . N e
ar; Mycket goda, Goda, Vaga eller Nej.

For de ytor som omfattas av E.1
Bebybbelsetypologi har flertalet av dem
redan fatt ett ExpTal som, beroende pa var
i intervallet det befinner sig, bestammer
vilket rastervirde som = motsvarar
fortatningsmojligheterna.  Tool:Reclassify
anvands for att dela upp intervallen
(se hela processen i BILAGA 2 - Flowchart

5)- Maojligheter

for exploatering
For de resterande ytor, som omfattas av Myelst goda
E.1-E.5 och som saknar ett intervall for |€o@

ExpTal, ges nya attribut for motsvarande Vega

angivna rastervarde. Resultatet nar Nej .
samtliga kategorier har rasteriserats syns |2 ®1%0 20om A
till hoger i bild. En storre version av kartan  gjg 9 pe ytor som har kategoriserats som évriga
gar att finna under BILAGA 1 - Karta 6. markytor ar ménga och pa sina hall dven stora.
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Behov

For att ta fram vart i Helsingborg som
storst antal behov blir uppfyllda kravs en
kartlaggning av var dem ar koncentrerade
och var det finns en avsaknad. For att
uppfylla ett behov maste det fysiska
avstandet vara inom givet intervall enligt
motsvarande kategori.

Kartbilden till hoger visar summan av de iy
nio utvalda behov som presenterades i ,\,‘\f;i{
kapitel 4.4. Har ges en oOverskadlig bild
av vilka omraden som idag uppfyller
behoven bast och kanske lampar sig
som fortatningsobjekt. Omraden med
laga rastervarden visar att det kravs fler
atgarder innan fler bostader bor 6vervégas.
Under BILAGA 1 - Karta 8 dterges summan  [Rastervarde

av behoven i ett storre format. Vissa behov SR F \
ar naturligtvis enklare att méta 4n andra. N Sitn
Som exempel ar det lattare att etablera en

nirpark i ett omrade jamfort med att bygga Fig. 10 Summan av nio utvalda kategorier visar
L . . var staden uppfyller flest behov for barnfamiljer.
en helt ny jarnvagsstation.

Motsvarar Bh.1-Bh.4.

N
0 5001000  2000m A
ST

Det ar alltid mojligt att ga tillbaka och titta pa de ursprungliga kartorna 6ver respektive
behov for att forsta vilket som saknas och vad som darefter kan kompletteras vid
markexploatering. BILAGA 1 - Karta 7 aterger kartor 6ver metodens nio utvalda kategorier.

For att fa fram det fysiska avstandet till varje behov anvands Tool:Eucledian distance.
Genom Eucledian distance skapas en buffertzon med intervall av 5x5 meters raster
dar “maximum distance” baseras pa kategorins maximala avstand, det vill sidga 100 m
for Bh.1.1 Ndirpark. Med Tool:Reclassify gar det sedan att justera intervallen sa att dem
motsvarar de tva som anges i metoden, namligen “Ja” och “Val”. Inom intervallet som
motsvarar “Ja” ges rastervardet 100. For det ndarmre intervall inom “Val” blir vardet
hogre, 1000. Hela processen aterges i flodesscheman under BILAGA 2 - Flowchart 6.

Eftersom verktyget for Eucledian distance skapar raster oOverlappar de olika
buffertzonerna inte varandra, sa lange de ar i samma sub-kategori. Det innebar alltsa
att tva forskolor fran Bh.2.1 Férskola inte 6verlappar varandra och gynnar foljaktligen
inte behovet av att de ligger nara varandra. Kustzoner langs Helsingborgs strander
ger bade poang for att de ligger nara Bh.1.4 Hav eller sjo och for att stranderna ingar
i Bh.1.3 Naturomrdde. Det ar uppdelat sa for att det ska vara mdjligt att premiera
de platser som har god tillganglighet till vattnet via stranden och inte bara har
havsutsikt 6ver en kajkant.



Forebyggande

Kategorin for stadens riskomrdaden visar de ytor som bor bevakas lite extra vid
identifieringen. Vektordata har hamtats fran Baskartan, Lansstyrelserna, Trafikverket
och Lantmateriet.

Stora risker for stadens invdnare ar farliga eller miljostorande anlaggningar, som
exempelvis dtervinningscentralen i nordostra delen av Helsingborg, bor undvikas att
bygga intill. De luftburna kraftledningar som korsar partier av staden ligger pa 130KkV,
vilket kraver ett skyddsavstand pa minst 20 m fran bostad (Elsdkerhetsverket, 2012).

For transport av farligt gods via vag och jarnvdg sammanfaller det med riksintresse
for vag, B.1.2, samt M.3.4 Jdrnvdg. Skyddsavstand trafiksdkerhet till bebyggelse ar 12 m
fran vagbana (Trafikverket, 2017a) respektive 30 m fran sparmitt (Trafikverket, 2017b).

Omraden for markféroreningen kan forekomma bade pa fastigheter for
industriverksamhet och sarskilt utpekade fastigheter, fran Lanstyrelsernas databas,
med potentiella féororeningar fran Lanstyrelsernas databas.

Kartlager for lagpunktskartering och havsnivahojning visar de omraden som
riskerar att utsdttas for temporara, eller kanske i framtiden permanenta,
oversvamningar. En omraden drabbade av en havsnivahojning pa 3 meter, som ar
det varsta mojliga scenariot (Smhi 2014, 22), anges. Nere i bild, Fig 11, ar stadens
riskomraden utmarkerade. Under BILAGA 1 - Karta 9 finns kartan i ett storre format.

— De kategorier som medfor stora risker for
k : manniskans halsa, darigenom olampiga att
vistas pa, far ett negativt rasterviarde av
-30 000 och tas pa sa satt bort fran de ytor
som ar mojliga att fortata. De kategorier
som istdllet bara kraver atgarder enligt
villkor far ett rastervarde av 10. [ attribute
table laggs rastervardena i ett for varje
vektordata nytt Field, “Forebyg”.

N Se hela processen for framtagande av de
\ | forebyggande kategorierna i BILAGA 2 -
: || Flowchart?7)

/—7 AN Elsakerhet F.3.1  Markfororeningar

|
Farliga eller miljé- s e
\illkor3 / stérande anlaggningar B Havsnivahojning
l‘ S \J F.2.1  Transportav farligtgods | F.4.2 Skyfall
N &
0 5001000 2000m A F.2.2 Trafiksdkerhet

Fig. 11 Summan av de férebyggande kategorierna pekar ut manga av stadens riskomraden.
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Bevarande

Den sista identifieringskategorin applicerar de aspekter i staden som medfor ett
skydd av nagot slag. Av vektordata hdamtat fran Trafikverket, Naturvardsverket,
Riksantikvarieambetet och Lansstyrelsen Skane bildas ytor som antingen forhindrar
eller forsvarar fortatningiHelsingborg. Flertalet av kategorierna hamtas som polygoner
och kan darfor omvandlas direkt till raster med angivna rastervarden. B.1.1 Jdrnvdg
och B.1.2 Vidg hamtas som linjeskikt fran Trafikverket och far sdledes forst omvandlas
till polygoner som motsvarar ytorna i M.3.Kommunikation.

[ de fall dar vektordatan ar punkter finns det tva satt att ga till vidga. Om punkterna
redan motsvarar specifika objekt fran exempelvis M.1.Byggnad far dessa byggnader
anta punkternas kategori. Detta ar fallet for B.3.1 Byggnadsminne och B.3.2 Kyrkligt
kulturminne dar respektive byggnader rasteriseras. Begravningsplatser ingdr aven i de
kyrkliga kulturminnena och hamtas darfor ifran de ytor som ingar i M.4.4 Anldggning.

Om punkterna istdllet tillhor en approximation av ett objekt far de omvandlas till
polygoner genom Tool:Buffer. B.2.4 Naturminnen far alltsa en buffer som tacker tradens
kronradie bli den yta som skyddas, vilket hiar motsvarar tre trad med varsin radie pa
15 m. [ B.3.4 Fornminnen har Riksantikvarieimbetet pekat ut bade punkter och hela
omraden som dr av intresse for kulturmiljon. Punkterna ar antingen byggnadsverk eller
sma nog att omfattas inom ett 5x5 m raster och far da en buffer pa 2,5 m. Precis som
i foregdende identifieringskategori far de kategorier som pekats ut som olampliga att
fortata pa ett negativt rastervarde av -30 000 och de med villkor ges ett rastervarde av 1.

Aven hir liggs rasterviardena till som
nya attribut i respektive vektordata som
darefter omvandlas till raster. Processen
beskrivs i detalj under BILAGA 2 - Flowchart8.

Till vanster i bild syns de omrdaden som
omfattas av skydden . Dar flera kategorier
med villkor sammanfaller aterges en
starkare orange ton. Under BILAGA 1 -
Karta 10 finns kartan i ett storre format.

B.1.1 Jarnvag =WN8 Natura 2000-omrade
B.1.2 Vag B.2.8 Strandskyddsomrade
//' B.1.3 Hamn B.2.9 Vattenskyddsomrade
/,’/ B.1.6 Naturvard Byggnadsminne
—— K ‘}/’ B.1.7 Friluftsliv Kyrkligt kulturminne
v “ B.1.8 Kulturmiljovard B.3.4 Fornminne
“d '\‘*H SN Naturminne B.3.5 Landskapsbildsskydd
U Smits - 200m )N\ \A/ Naturreservat

Fig. 12 Summan av de bevarande kategorierna pekar ut omraden i staden som ar skyddade enligt lag.
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5.4 Analys - Resultat

| foljande kapitel redovisas resultatet av identifieringskategoriernas sammanlagda
rastervarden. I tre utvalda exempelomraden kommer sedan resultatet presenteras
narmare for att visa hur det kan anvandas praktiskt.

Ett sa kallat fortatningsvarde fas fram
nar samtliga identifieringskategorier
har summerat sina raster, alltsd adderat lBehov

Exploatering

sina 5x5 m rasterpixlar ovanpa varandra.
Fortatningsvardet berattar hur manga P — - — A

kategorier som Overlappar och ger pa sa I= 1 03 1 2' Fortitningsvarde
sitt en beskrivning av liampligheten fér N T TR .
att fortata. For att addera raster ovanpa [ [ T

varandra anvands Tool: Cell Statistics och Villlkor Bevarande

produkten kan separeras i olika intervall. Nej Villlkor Forebyggande
Processenbeskrivsi BILAGA 2 - Flowchart9.

De olika intervallen anger lamplighen for att fortatning bor 6vervagas pa ytan:

<0 Nej Fortitning avhalls!

0- 9999 moijligheter for exploatering.

>10000 @o@ala mojligheter for exploatering.

>13000 Goadla mojligheter for exploatering och uppfyller tre eller fler behov Wél.

>20000 Miydlei@oda mojligheter for exploatering.
>23000 Mipdkstgoda mojligheter for exploatering och uppfyller tre eller fler behov V&l

[ forsta hand ar alla de ytor som har ett fortatningsvarde 6ver 20 000 vart att
undersokalampligheten pa. Ytor med lamellhus dr den vanligaste bebyggelsetypologin
med fortatningsvarden 6ver 20 000.

Sekundart finns det manga platser med ett varde 6ver 10 000 dar fortatning bor
overvagas, framforallt genom omvandling av industri- och verksamhetsomraden,
men dven pa manga villatomter tillhorande smahusstad.

De ytor som faller mellan vardena 0- 9999 ar inte avsedda for exploatering men kan i
vissa fall komplettera eller i mindre utstrackning utoka mojligheterna for fortatning
i sin omedelbara narhet. Exempelvis kan en vag, med ett fortatningsvarde mellan
0-9999, tas i ansprak for att bilda en smalare stadsgata. Eller sa kan en bit parkmark
varsamt inkorporeras i ny bebyggelse utan att de biologiska och rekreativa vardena
forvanskas. Om fortatningsvardet ar negativt anses fortatning olamplig.

Resultat med fortatningsvarden inom intervall presenteras i figur 13 pa nasta sida. Tre
roda kvadrater har markeratsibilden for att visa var de kommande exempelomradena
ar lokaliserade i staden.



Fortatningsvarde
<o

[ Jo-9999

[ ]10000-12 999
[ ]13000-13999
[ ]14000-14 999
[ ]15000-19 999
[ ]20000-22999
[ ]23000-23999
[ 24 000 - 24 999
B 25000 - 27 142

N
0 5001000 2000 m A
[ T I I O

Fig. 13 Pa bild visas metodens resultat, med fortatningsvarden i olika farg enligt intervall. De ytor som
har ett fortatningsvarde under O anses olampliga att fortata pa. Ett hogre varde 6kar chansen for att
fortatning kan ske. En storre version av kartan utan kvadrater gar att finna under BILAGA 1 - Karta 11.
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Exempel 1: Eskilsminne - Gustavslund 0 100 200 400 m

Eskilsminne och Gustavslund ar tva
stadsdelar i smahusstad, framst villor
och kedjehus, och separeras i nord sydlig
riktning av S6dra Hunnetorpsvagen. Langs
vagen finns flera gronytor med klippt gras.

I nordvastligger naturomradet Jordbodalen
ndra till hands och centralt beldget finns
grundskolan Vastra Ramlésa. Ramldsa
jarnvagsstation ligger i de flesta fall inom
1500 meters avstand, eller strax darover.

Generellt har omradet goda mojligheter for
bade villafértatning och utveckling av de
manga 6ppna gronytorna.

Flg 14 Ortofoto i skala 1 10 OOO over delar av
bostadsbebyggelsen Eskilsminne - Gustavslund.

Fortatningsmaojligheter Fortatningsvarde Pixel valuel:|
intervall
Ng [ <o 23210

Vega [ |0-999

[ ]10000-12999
Goda < [ ]13000-13999
[ ]14000-14 999
“ [ ] 15000-19 999

~ [ ] 20000- 22999 21300
Myl 777 23 000 - 23 999 23200
A I 24 000 - 24 999 22101 :
\_
I 25 000 - 26 202
- Byggnad 2 :

Flg 19 Fortatnlngsvarden i skala 1:10 OOO tlll
- Eskilsminne - Gustavslund, med M.1.Byggnad.

23210: Ovrig markyta med ett dppet grasomrade i nira lige till forskola, grundskola,
narpark, omradespark och naturomrade. Vagen har ett tillhorande sakerhetsavstand.

21300: Villatomter med stora tradgardar. Néara till grundskola, férskola, naturomrade
samt Ramlosa jarnvagsstation. Plats for utbyggnad av bostad eller avstyckning.

23200: Ovrig markyta med griasmatta i ett kedjehusomrade. Nira till grundskola,
forskola, narpark, omradespark och Ramldsa jarnvagsstation.

22101: Ovrig markyta som tidigare huserat en bensinstation och en kiosk. Ligger i

ett omrade for fornminne, i en lagpunkt och i en hogtrafikerad korsning. Det centrala
laget i bostadsomradet gynnar for utveckling av verksamhet och service med bokaler.
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Exempel 2: Drottninghog - Dalhem 0 100 200 400 m
T T Y O A |

Tva stadsdelar i Helsingborg som har en
overvagandeandelavlamellhusbebyggelse.
Drottninghég begriansas i soder av
Vasatorpsvagen och i norr, till bostads-
omradet Dalhem, av Drottninghdgsvagen.

Bdda stadsdelarna ar utformade for bilfria
bostadsomrdden med stora gemensamma
parkeringsplatser som tar upp en
vasentlig del av markytan. Stadsdelarna
ligger langt ifran havet, centrum och
jarnvagskommunikationer men nara till
skolverksamheter. Narheten till gronska
i omradet ar dess storsta styrka, och
Filborna skogspark ligger bara en bit bort.

Fig. 16 Ortofoto i skala 1:10 000 6ver delar av
bostadsomradena Drottningh6g och Dalhem.

Fortatningsmaojligheter Fortatningsvarde Pixel value 0
intervall

<
Vaga | |o0-9999 23100
4 10000 - 12 999

[ ] 14000
Goda < [ ]13000-13999
[ ]14000-14 999
“ [ ] 15000- 19 999
[ ] 20000-22999

24100
| ]23000-23999
Myelst goda 4110
3 I 24 000 - 24 999

< I 25 000 - 26 202 Y
Fig. 17 Fortatningsvarden i skala 1:10 000 till

- Drottningh6g - Dalhem, med M.1.Byggnad.
23100: Dalhems lamellhus har endast tva vaningar och kan mojligtvis byggas pa.

14000: De halvprivata bostadsgardarna i Drottninghog kan omformas, tillsammans
med lamellhusen pa tre vaning, till kvartersstad med mdjlighet for verksamhet i
bottenplan.

24000: Parkeringsnormen kan ses over i omradet, och eventuellt sdnkas. Da 6ppnas
en stor yta upp ifran en tidigare bilparkering och det mycket goda laget kan utnyttjas.

4110: Vasatorpsvagen ar nagot 6verdimensionerad och det finns gott om utrymme att
gora vagomradet snavare. Da 6ppnas det upp ytor pa bada sidor om vagen som kan
anvandas for att utveckla GC-natverk och fortatning med bebyggelse.
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Exempel 3: Ramldsa station 0 100 200 400 m
T T Y O A |

Kommunikationen har stor potential
men saknar idag attraktivitet pa grund av
bangdrden och glesa verksamhets- och
industriomraden. Strax dster om stationen
ligger daremot Ramlésa med tillhorande
brunnspark och dalgdng.

Norr om stationen ligger omradesparken
Harlyckan som delvis ingdr i riksintresse
for naturvard som l6per utmed landborgen.
Riksintressen omfattar dven jarnvagen
som anknyter till centralstationen och
motorvagen E4:an pad utsidan. For ovrigt
saknas det en grundskola i den direkta
narheten men flera forekommer férskolor.

Fig. 18 Ortoforo i skala 1:10 000 6ver omradet
kring Ramldsa station.

Fortatningsmojligheter rni'::it:lilngsvérde Pixel value 0
e [ <o
23211
Vaga | | 0-9999
24000

[ ]10000-12999
ol < [ ] 13000-13999
[ ] 14000-14 999
“ [ ] 15000-19 999

[ ]20000-22999 21420

) | ]23000-23999
. I 24 000 - 24 999

C I 25 000 - 26 202

12210

Byggnad ool L A N
Fig. 19 Fortatningsvarden i skala 1:10 000 till
- Ramlésa station, med M.1.Byggnad.

23211: Grasytan ingar i riksintresse for naturvard, har nara till skola, park, natur och
ligger givetvis bara ett stenkast bort till jairnvagsstationen. Det goda laget erbjuder aven
havsutsikt och strax intill ligger ett relativt nybyggt dldreboende fran 2010. Omradet
ar inom riskzonen for transport av farligt gods, men hojdskillnaden skyddar sannolikt.

24000: Lamellhusbebyggelse med tre vaningar i ett stationsndra liage som redan
uppfyller flera behov val. Hojdskillnad fran landborgen kan anvandas for havsutsikt.

21420: En utveckling av stationsomradet dar kontorsverksamhet ar moijlig.
Omrddet befinner sigi en lagpunkt och maste kompensera for dversvamningsrisk.

12210: Mojligheter till fortatning av verksamhetsomrade bor undersokas.
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Del VI - Avslutning

6.1 Diskussion

Resultatet fran metoden anger en maiangd ytor i staden som kan vara varda
for stadsplanerare att undersoka narmare for mojligheter till stadsfortatning.
Kategoriseringsmetoden visar darpa att det ar mojligt att anvanda GIS for att fa fram
kartmaterial som kan anvdndas i analys- och dialogprocesser.

Generellt pekar metoden pa att ytor med hoga fortatningsvarden ar lampliga for
fortatning. En fastighet for bostad med ett lagt exploateringstal far darigenom ofta ett
hogt fortatningsvarde. Konsekvensen kan da vara att bebyggelsefortatning ar énskvard
dar. Metoden kan dven anvdndas for att undersoka var bostadsbebyggelsen redan ar
tat, med ett 1agt fortatningsvarde, och pa sa vis indikera var etablering av gronomrdaden
eller verksamheter ar eftertraktad som komplettering.

Manga avresultatets ytor med hoga varden ingari den strukturbildande kategorin
for M.6.0vrig mark. Bland dem finns habitat fér flora och fauna som &r viktig
for den biologiska mangfalden, som Persson & Smith (2014) beror i sin rapport.
Nyckeln ar att vara medveten om de olika ekosystem som finns i staden sa att de
kan miljokompenseras i planeringen.

En stor del av dessa ytor ar i praktiken svara att utnyttja for exploatering pa grund
av sin lilla storlek, dimensionering eller utsatta ldge i stadsmiljon. Trots detta ger
ytorna viktig information till planeraren om hur markanvandningen verkligen ser
ut pa manga platser i staden, och hur i forhdllandevis stora dem ar sett till hela
stadslandskapet.

Det ar daremot i den 6vriga marken som manga av de outnyttjade ytorna visar sig
som potentiella fortatningobjekt. [ en moéjlig framtid dar trafik i staden byggs for
lagre hastigheter och tystare motorfordon kommer effekten av lagre bullernivaer
sanka barridrerna for acceptabla boendeférhallanden. Forst da kan de stora ytorna
vid vagkantens slut visa sin potential.

En forvanande mangd bostadsfastigheter hade ett hogt fortatningsvarde och ar de
forsta ytor som intresserar. Dessutom gar det inte att undvika de enorma arealer
av industri- och verksamhetsomraden som upptar stadens mark. Vart att tillagga
tillhor mycket av marken vitala bangardar och hamnomrdden fér naringslivet.

De svdra omstandigheter som forekommer med att fa igdng en process dar
forflyttning av industri- och verksamhet till annan plats eller tomtavstyckning
ar val inforstatt, men man maste borja ndgonstans. Bara genom att identifiera
geografiska ytor finns det en angeldagenhet att stilla fragan om det ar mojligt.
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6.2 Metodreflektion

Metoden som presenteras i det har projektet lampar sig sarskilt for att anvandas
av samhallsplanerare som befinner sig tidigt i planprocessen, under skedet
for landskapsanalys, for en kommunal Oversiktsplan. Metodens resulterande
fortatningsvarden kan aldrig ge en objektiv sanning av den rddande situationen i
verkligheten och bor sdledes hanteras som ett diskussionsmaterial. Huvudsyftet
aratthitta fortatningsytor och objekt som avndgon anledning kan varaintressanta
att undersoka narmare, vilket projektets metod erbjuder.

Eftersom metoden bygger pda mycket av den data som kommuner redan har
tillgang till, eller arbetar med dagligen, finns den nara till hands och sdkert redan
val bekant for tjanstemannen. Med ett stiandigt ckande utbud av data, framforallt
fran olika myndigheter, gar det alltid att fornya och utveckla metoden. En hogre
detaljeringsgrad pa datan genererar en rattvisare representation av det befintliga
stadslandskapet.

Uppdatering av kartorna kan i vissa fall vara tidskravande beroende pa vilken eller
vilka kategorier som behdver férnyas. Har gynnas metoden av sin systematiska och
linjara utformning. Det gar ofta bra att ga tillbaka i till ett givet steg i processen, gora
en dndring, och sedan fullfolja stegvis enligt flowchart. Att arbeta efter flowcharts har
varit avgorande for utvecklingen av metoden for att snabbt kunna replikera processen
efter en dndring.

En metod, som ska hantera ett komplext system som staden ar, kan ha flera
olika strategier for att analysera och l6sa problem. Som exempel kan ett annat
tillvagagangsatt for metoden vara att se till omrddesexploatering, istédllet for
exploateringstal inom varje enskild fastighet. D4 maste en avgransning goras
manuellt for varje omrade, vilket kraver bade god lokalkdnnedom och mycket tid.
Vid fastighetsexploatering kan det exempelvis forekomma bebyggda fastigheter,
med valdigt hoga exploateringstal, som nyttjar gronytor eller parkeringsplatser
strax utanfor fastighetsgransen. Har hade omradesexploatering istdllet gett en
rattvisare bild av situationen i sin helhel och kunde pa sa satt kompenserat for den
bebyggda fastighetens hoga exploateringstal. Uppdelning av bebyggelsetypologierna
kan alltid goras noggrannare och utokas

En annan approach fér metoden hade varit att anvanda sig av befintliga vagar och GC-
natverk for att utvinna de verkliga avstanden till stadens olika behov. Problemet som
uppstar har ar att pa ett palitligt satt applicera avstdnden fran kommunikationerna
till samtliga berorda fastigheter. Alternativet blev en metod dar Euclidean distance
far avgora avstanden via fagelvagen, vilket kan ge upphov till en felaktig bild av
malpunktens verkliga tillganglighet.

Inom staden finns det dven en otalig mangd faktorer att ta hdnsyn till och vilken
skala man arbetar i paverkar vikten av dessa faktorer. En pataglig aspekt av livet i



staden ar buller, vilket paverkar hur ndra inpa vag och jarnvag som man kan bygga.
Att forhalla sig till de hoga bullernivaer som motordriven trafik genererar ar viktig
i dagens stadsplanering och metoden skulle gynnas av en bullerkartlaggning,
under den forebyggande identifieringskategorin. I en tdnkbar framtid dar
tysta eldrivna fordon ar normen behévs kanske inte dessa restriktioner langre.

6.3 Fortsatt arbete

Som fortsatt arbete gallande fortatningsidentifiering kan metoden utokas till fler
omraden an just staden. Urbanisering kan ha effekten att gynna vissa stiader pa
bekostnad av andra samhallen. Jag begransade projektet till att titta pd vaxande stader,
men planering for krympande stader och orter, ar ocksa viktigt. Vilka modifikationer
som dad behover goras, och vilka parametrar for kategorierna som anses vara vasentliga
i forhallande till situationen aspekter, ar fragan.

Jag kommer fortsatta att utveckla mina fardigheter inom geografiska
informationssystem for att undersoka vilka méjliga tillampningar som kan forenkla
det dagliga arbete som en landskapsarkitekt och stadsplanerare star infor.

61



62

Kallforteckning

Tryckta kallor

Arnstberg, Karl-Olov & Bergstrom, Inger. 2010. Bostaden i staden: Europa planerar for stadsboende och
stadsliv. Forskningsradet Formas

Gehl, Jan. 2010. Cities for people. Washington DC: Island Press

Wahl, Charlotte & Jonsson, Lisa. 2008. Trafikens uppkomst och drivkrafter. Hyden, Christer (red.).
Trafiken i den hdllbara staden. Upplaga 1:3. Holmbergs i Malmo AB

Jackson, J.B. 1980. How to study landscape. [ Swaffield, Simon (red.). Theory in landscape architecture.
Philadelphia: University of Pennsylvania Press

Persson, Bengt. 2005. Bo01 Hdllbar framtidsstad - Ldrdomar och erfarenheter. Forskningsradet Formas

Radberg, Johan & Friberg, Anders. 1996. Svenska stadstyper: historik, exempel, klassificering.
Stockholm: Institutionen for Arkitektur och stadsbyggnad, Kungliga Tekniska Hogskolan

Sthle, Alexander. 2016. Alla behéver nérhet. Arsta: Dokument Press

Svedberg, Olle. 1996. Planerarnas drhundrade. 5. uppl. Stockholm: Arkitektur Forlag AB
Torsvall, Jonas. 2012. Europanic. Stockholm: Europan Sweden

SFS 1971:948. Viglagen

SFS 1988:950. Kulturmiljélagen

SFS 1998:808. Miljébalken

SFS 1998:896. Férordning om hushdllning med mark- och vattenomrdden

SFS 2010:900. Plan- och bygglagen

Elektroniska kallor

Boverket. 2009. Magnetfilt och hdlsorisker. Boverket.
https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2009 /magnetfalt_och_halsorisker.pdf
(Hamtad 2017-08-13)

Boverket. 2017a. God bebyggd miljé. Boverket.
http://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/sa-planeras-sverige /nationella-mal-for-planering/
miljomalsarbete/god-bebyggd-miljo/ (Himtad 2017-08-13)

Boverket. 2017b. Riksintressen dr nationellt betydelsefulla omrdden. Boverket.
http://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/sa-planeras-sverige/riksintressen-ar-betydelsefulla-
omraden/ (Hamtad 2017-08-13)

Elsdkerhetsverket. 2012. Byggnader ndra kraftledning. Elsakerhetsverket.

https://www.elsakerhetsverket.se/globalassets/publikationer/broschyrer/byggnader_nara_kraftledning.pdf
(Hamtad 17-08-13)



Helsingborgs stad. 2010. Regleringskarta. Oversiktsplan 2010. Helsingborgs kommun.
https://helsingborg.se/wp-content/uploads/2015/03/Regleringskarta_2010_sbf.pdf(Hamtad 17-03-02)

Helsingborgs stad. 2011. FOP H+. Helsingborgs kommun.
https://styrning.helsingborg.se/wp-content/uploads/sites/53/2016/09/fop_hplus_antagandehan-
dling_del1_avstampochforslag.pdf (Himtad 2018-01-13)

Helsingborgs stad. 2016. Omrdden. Helsingborgs kommun.
https://hplus.helsingborg.se/etapper/ (Hamtad 2017-09-04)

Helsingborgs stad. 2017a. Etapp 1. Helsingborgs kommun.
https://hplus.helsingborg.se/etapper/oceanhamnen/etapp-1/ (Hamtad 2017-09-04)

Helsingborgs stad. 2017b. Perspektiv Helsingborgs demografi. Helsingborgs kommun.
https://helsingborg.se/wp-content/uploads/2017/09/demografi_2017.pdf (Himtad 2018-01-13)

Helsingborgs stad. 2017c. Stadsplan 2017 Helsingborg. Helsingborgs kommun.
http://kartor.helsingborg.se/stadsplan/src/index.html?appid=8d8be12f83ee43408e834ce-
ab5634b67 (Hamtad 2018-01-14)

Helsingborgs stad. 2018. Stadsplan 2017. Helsingborgs kommun.
https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/oversiktsplanering/gal-
lande-oversiktsplaner/stadsplan-2017/ (Hamtad 2018-01-14)

Linképings kommun. 2010. Linképings Overiktsplan Del 2 - Antagen Juni 2010. Linképings kommun.
http://weblisher.textalk.se/linkoping/100p/paper.pdf (Himtad 2017-03-02)

Kod Arkitekter. 2017. 500K. Kod Arkitekter AB.
http://500k.se/ (Hamtad 2017-03-02)

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan. 2011. Policy - hallbar stadsutveckling.
https://stockholms-lan.naturskyddsforeningen.se/wp-content/uploads/sites/26/2013/11 /hall-
bar-stadsutv-policy-vers-a.pdf (Hiamtad 2017-03-02)

Persson, Anna & Smith, Henrik. 2014. Biologisk mdngfald i urbana miljder - forutsdttningar, férdelar
och férvaltning. CEC Syntes Nr 02. Centrum for miljo- och klimatforskning, Lunds universitet.
https://www.ceclu.se/sv/sites/ceclu.se.sv/files/urban_biodiversitet _final 20140515.pdf (Himtad 2018-01-12)

SCB. 2015. Urbanisering - frdn land till stad. Statistiska centralbyran
https://www.scb.se/sv_/Hitta-statistik/Artiklar/Urbanisering--fran-land-till-stad/ (Hamtad 2018-01-13)

SCB. 2016. Tdtorter 2015. Statistiska centralbyran
http://www.scb.se/Statistik/MI/MI10810/2015A01/MI10810_2015A01_SM_MI38SM1601.pdf (Hidmtad
2018-01-13)

SCB. 2017a. Nu dr vi 10 miljoner invanare i Sverige. Statistiska centralbyran
https://www.scb.se/om-scb/nyheter-och-pressmeddelanden/nu-ar-vi-10-miljoner-invanare-i-
sverige/

SCB. 2017b. Befolkningen i téitort 6kade med 120 000. Statistiska centralbyran
http://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/miljo/markanvandning/tatorter-arealer-
befolkning/pong/statistiknyhet/befolkning-i-tatort/ (Hdmtad 2018-01-13)

Smbhi. 2014. Uppdatering av det klimatvetenskapliga kunskapsldget. Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
http://www.smhi.se/polopoly_fs/1.81608!/Menu/general/extGroup/attachmentColHold/mainCol1/
file/Klimatologi_9%?20.pdf (Himtad 2018-01-14)

63



64

Stadsbyggnadskontoret Goteborg. 2008. Stadsbyggnadskvaliteter Géteborg. Goteborgs Kommun
http://goteborg.se/wps/wcm/connect/f6c03c8f-10c6-41cd-85d7-bb72e2f8e50f/OPA_
stadsbyggnkvaliteter.pdf?MOD=AJPERES (Hamtad 2017-05-05)

Spacescape. 2016. Alla fdr plats i stadens goda Idgen. Spacescape.
http://www.spacescape.se/wp-content/uploads/2016/08/alla-far-plats-i-staden_160615_webb.pdf
(Hamtad 2017-08-21)

Trafikverket. 2017a. Sdkerhetsavstdnd vid byggande intill vdg. Trafikverket
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Sakerhet-
och-konflikter/Sakerhetsavstand-mellan-infrastruktur-ny-bebyggelse-samt-ovriga-anordningar/
sakerhetsavstand-vid-byggande-intill-vag/ (Himtad 170830)

Trafikverket. 2017b. Sdkerhetsavstdnd vid byggande intill jarnvdg. Trafikverket
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Sakerhet-
och-konflikter/Sakerhetsavstand-mellan-infrastruktur-ny-bebyggelse-samt-ovriga-anordningar/
sakerhetsavstand-vid-byggande-intill-jarnvag/ (Hamtad 170830)

Trafikverket. 2017c. Transporter av farligt gods i samhdllsplaneringen. Trafikverket
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Sakerhet-
och-konflikter/Transporter-av-farligt-gods/

(Hamtad 170830)

UNDP. 2018. Mdl 11: Hdllbara stdder och samhdllen. United Nations Development Program
http://www.globalamalen.se/om-globala-malen/mal-11-hallbara-stader-och-samhallen/ (hdmtad
2018-01-14)

Visterds kommun. 2017. Vésterds Oversiktsplan 2026 - Reviderad Jan 2017. Visteras kommun
http://www.vasteras.se/download/18.42f19208159b81ff00c2341/1486912724818/%C3%96versik
tsplan+%C3%B6p+2026+revidering+planhandling+samr%C3%A5d.pdf (Hamtad 2017-03-24)

Uppsala kommun. 2017. Oversiktsplan 2016 fér Uppsala kommun - Del A Huvudhandling. Uppsala kommun
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-2016/del-a-
huvudhandling/#en-kommun-for-alla (Hamtad 17-03-24)

FHI. 2009. Grénomrdden for fler - en vigledning for bedomning av ndrhet och attraktivitet for béttre hdlsa.
Statens Folkhalsoinstitut.
https://www.folkhalsomyndigheten.se/contentassets/f5981a14af284331aa957f724bbdbcf4 /r2009-
2-gronomraden-for-fler.pdf (Himtad 18-01-13)



Geodata for fallstudie Helsingborgs stad

Datum hdmtad

Lantmiteriet
GSD-Ortofoto © Lantmateriet 2017-03-19
GSD-Fastighetskartan, vektor © Lantméteriet 2017-03-19

Kommun (Helsingborg)

Stadsatlas (Inkl. forskolor, grundskolor) 2017-05-01
Baskartan (Inkl. byggnader, markanvandning och Registerkartan) 2017-05-02

Kalla: https://oppna.helsingborg.se/datakallor

Utstdllningshandling fér Stadsplan 2017 (Inkl. parker; anldggningar, bebyggelsetyper)  (se kélla)
Kalla: Data erhallen fran Helsingborgs kommun. Data mottagen 2017-05-11.

Trafikverket

Riksintresse Jdrnvig 2017-03-25
Riksintresse Vig 2017-03-25
Riksintresse Hamn 2017-03-25

Kalla: https://riksintressenkartor.trafikverket.se/Riksintressen/

Lansstyrelsernas Geodatakatalog
Ansvarig organisation

Potentiellt férorenade omrdden (Lansstyrelserna) 2017-04-06
Havsnivdahéjning (Lansstyrelsen Skane) 2017-04-06
Lagpunktskartering, ldgpunkter (Lansstyrelsen Skane) 2017-04-06
Strandskydd (Lansstyrelsen Skane) 2017-04-06
Riksintresse Friluftsliv (Naturvardsverket) 2017-03-31
Riksintresse Naturvdrd (Naturvardsverket) 2017-04-04
Naturminne (Naturvardsverket) 2017-03-31
Naturreservat (Naturvardsverket) 2017-03-31
Natura 2000-omrade (Naturvardsverket) 2017-03-31
Vattenskyddsomrade (Naturvardsverket) 2017-04-03
Riksintresse kulturmiljovard (Riksantikvarieambetet) 2017-04-04

Kidlla: https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/

Riksantikvarieimbetet
Fornminnen 2017-03-19

Kalla: http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/downloads.html

Byggnadsminnen 2017-03-23
Kyrkliga kulturminnen 2017-03-23

Killa: http://www.bebyggelseregistret.raa.se/bbr2/dataexport/dataexport.raa



66

Bilagor

Pa néstfoljande sidor ligger de bilagor som har refererats till i projektets huvuddel,
med avsikten att oka lasbarheten. I BILAGA 1 aterfinns en kompilering av samtliga
kartor som framstallts, genom fallstudien av Helsingborgs stad, i storre skala an dem
som presenteras i huvuddelen. BILAGA 2 innehaller de flowcharts som noga beskriver
varje steg som tagits i ArcMap for att ge anvdandaren en idé om hur kategorierna kan

behandlas i programmet med projektets angivna metod.
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Fortydligande av flowcharts
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Flowchart 4: M.6.Ovrig mark

Flowchart 5: Identifieringskategori - Exploatering
Flowchart 6: Identifieringskategori - Behov

Flowchart 7: Identifieringskategori - Forebyggande
Flowchart 8: Identifieringskategori - Bevarande

Flowchart 9: Resultat - Fortatningsvarden



En stadsplaneringsmetod for identifiering
av fortatningsobjekt genom GIS

- Fallstudie Helsingborgs stad

BILAGA 1: Kartor

Martin Lindell

Sjalvstandigt arbete ¢ 30 hp
Landskapsarkitektprogrammet
Alnarp 2018



BILAGA 1: Kartor
Karta 1: Strukturbildande kategori - M.1.Byggnad
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BILAGA 1: Kartor
Karta 2: Strukturbildande kategori - M.2.Bebyggelsetypologi
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BILAGA 1: Kartor
Karta 3: Strukturbildande kategori - M.3.Kommunikation
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BILAGA 1: Kartor
Karta 4: Strukturbildande kategori - M.4.Rekreation och M.5.0dlingsmark
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BILAGA 1: Kartor
Karta 5: Strukturbildande kategori - M.6.0vrig mark
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BILAGA 1: Kartor
Karta 6: Identifieringskategori - Exploatering
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BILAGA 1: Kartor

Karta 7: Identifieringskategori - Behov sub-kategorier
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BILAGA 1: Kartor
Karta 8: Identifieringskategori - Behov
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Karta 9: Identifieringskategori - Forebyggande
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Karta 10: Identifieringskategori - Bevarande
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B.2.8 Strandskyddsomrade
B.2.9 Vattenskyddsomrade
B.3.4 Fornminne

B.3.5 Landskapsbildsskydd

0 5001000
I Y T I

Nej
Byggnadsminne

Kyrkligt kulturminne

EWXN Naturminne

Naturreservat AN

WXl Natura 2000-omrade

N
2000 m A
L

——
.




BILAGA 1: Kartor
Karta 11: Resultat - Fortatningsvarden

e 0

DA
r','l\'a—'i $

)
,n‘. P
"‘-ﬂﬁ?ﬁﬁ:!#i!ihﬂ.”‘-" 0
v geg s . * Hne : N ¢
Fortatningsvarde . g R %;-§. !!”

= s
| Jo-9999 AT
| ]10000-12 999
[ 113000- 13 999
[ ] 14000-14 999 .-
- 15000 - 19 999 .
[ ] 20000-22999 _
| | 23000-23999
I 24 000 - 24 999
B 25 000 - 27 142

N

0 5001000 ZOOOmA
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BILAGA 2: Flowcharts
Fortydligande av flowcharts

I de kommande flowcharts kommer processens olika steg beskrivas utforligt sa
att de kan aterskapas av anvdndaren i programvaran ArcMap.

|Source data| | Shape file | | Raster file | | Table |

De ovanstdende figurerna representerar source-, vektor(shape)-, raster data samt
dBase Tables i olika skeden i processen tillsammans med de verktyg(tools) som
ArcMap besitter. De kommer dven forekomma pa varje nytt uppslag som innehdller
ett flowchart for att forenkla lasforstaelsen.

N&r ett rott asterisk * forekommer finns ytterligare viktig information tillganglig.

Lol

For de tillfallen i processen dar bearbetning av data sker utan hjalp av ett Tool
presenteras handelseforloppet i numrerad punktform for att gora processen sa
tydlig som mojligt.

Shape file(3)

Nar en fil genomgar férandring redovisas det med numrering.

Shape file »= - —>

Nar en fil genomgar en upprepning av ndgot som redan presenterats i processen
markeras det symbolen ovan.

r----=-=-- =- =-" r-- === = = |
| Sub-katogori |  Mdentierings Nawrsirtis] |
R U a——- | e e e e e oe— — -l

Efter en process i flowcharts sammanfattas de filer som representerar antingen en
sub-kategori eller summan av en identifieringskategori.



BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 1: Strukturbildande kategori - M.1.Byggnad och M.2.Bebyggelsetypologi

| Kommun Baskartanl *Ta forst bort eventuella stora ytor av
obebyggbar mark, som hav och sjoar,
fran Fastighet.shp med Tool: Erase || Source data
och Vatten.shp fran Lantmateriets
fastighetskartan(Vektor). Shape file

New shape file

Geometry properties: [AREA]
[CENTROID_INSIDE]
Area unit: [SQUARE_METERS]

Skapar byggnaders och
fastigheters  area  och
centroider i attributtabellen.

y /

| Byggnad(2) | | Fastighet(2) |

Skapar field FastID fér att ldngre
v fram kunna joina byggnadernas och v

1. Open attribute table fgstiqhetern.as tabeller, ritt byggnad |1, Open attribute table
2. Add Field: BTA (Double) till rtt fastighet. 2. Add Field: FastID (Short integer)
3. Add Field: BebyTypo (Text)
y Ndr exploateringstalet(ExpTal) for (4. Add Field: BeTypoLvl (Double)
varje fastighet slutligen ska rdknas |5, Add Field: ExpTal (Double
@n@ ut behovs det bebyggelsetypologins pTal )
vdaningsantal(BeTypolLvl) for att fd v

fram byggnadernas Buttoarea(BTA). | Fastighet(3) |

\
Ett script hjdlper till att 1. Open Field Calculator for field: ‘FastID’

skapa unik numrering for |2- Set Parser to Python

alla fastigheter i FastID. 3. Past% following code into Pre-Logic Script Code:
rec=

def autolncrement():

global rec

pStart = 1

plnterval = 1

Exporterar x- och y-koordinaterna if (rec == 0):

frdn tabellen till en dBASE file och rec = pStart

presenterar sedan den nya shape else:

filen som Points. — rec += pinterval
1. Open attribute table return rec

2. Export to: dBASE Table 4. Paste following code into the next box below:
autolncrement()

5. Run the script by pressing OK

3. Display XY data: | Fastighet(4) |

X Field: INSIDE_X
Y Field: INSIDE_Y

Y

-~ . .. . 71 Viljer ut de representativa
Sub-kategori: attributen for att skapa
M.1.Byggnad I polygon lager till sub-

centroidpunkter Centr_by

centroidpunkter I kategori M.1.Byggnad samt
| Centr_by_bostad |<— “Bostad” J>| Byggnad_bostad |' punktlager av centroiderna.
| Centr_by_industri |<— “Industri” —|>|Byggnad_industri |I
“Verksamhet”, | I
| Centr_by_verksam |<— “Samhillsfunktion”, “Samfund” vI Byggnad_verksam | |
. > I Bygg_verksam_ovr
“Ovrig byggnad”, “Komplement- é | — |
byggnad”, “Ekonomibyggnad” | Byggnad_ovrigt |
L e = =




BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 1: Strukturbildande kategori - M.1.Byggnad och M.2.Bebyggelsetypologi

| Fastighet(4)| | Centr_by bostad |

Shape file

New shape file

Select features from;
Target layer: [Fastighet]
Source layer: [Centr_by_bostad] Fastighet(4) | | Centr_by_industri |

Med byggnaders centroid
kan ridtt byggnad till rdtt
fastighet preciseras.

Spatial selection method for target layer
feature: [contain the source layer feature]

Y

Fastigheter med en area ™G en2ttribute table

storre dn 10 hektar som |5 ypselect selected features with Select features from;

innehdll bostdder visade sig AREA >10ha (10000 m?) Target layer: [Fastighet]

efter ndrmare observation |3 gynort Data from selected features Source layer: [Centr_by_bostad]

inte representera fastigheten Spatial selection method for target layer
vl \ feature: [contain the source layer feature]

| Fast_bostad | Il

Fastigheter som uppenbart |1. Open attribute table
inte ska klassas som |2. Unselect selected features that

Fastighet(4) | | Centr_by_verksam| Industri (med hjilp av lokal should not be regarded as Industri:
kdnnedom och observation Orby(2x gronomrade)
av ortofoto) vdljs bort. Filborna(2x grénomrade)

Gamla staden(2x grénomrade, centrum

Select features from;

Target layer: [Fastighet]

Source layer: [Centr_by_bostad]
Spatial selection method for target layer
feature: [contain the source layer feature]

Remove from the currently selected

I de sdllsynta fall som

] industrifastigheter 6ver- features in; Target layer: [Fast_industri]
1. Open attribute table lappar tas bort i fordel | Source layer: [Fast_bostad]
2. Unselect selected features with for bostadsfastigheter. Spatial selection method for target layer

AREA >10ha (10000 m?) feature: [are identical to the source layer]

Fast_industri motsvarar hdr = 5
kategorin M.2.11 Industri. @@

Remove from the currently selected
features in; Target layer: [Fast_verksam]
Source layer: [Fast_bostad]

Spatial selection method for target layer

I de fall som verksamhets-
fastigheter overlappar tas
bort i férdel fér bostads-

tigheter.
feature: [are identical to the source layer] Jastigheter.
Remove from the currently selected Jven de verksamhets-
features in; Target layer: [Fast_verksam] | fustigheter som éverlappar
Source layer: [Fast_industri] industrifastigheter viljs

Spatial selection method for target layer | pot.
feature: [are identical to the source layer]

\

| Fast_verksam |




New shape file

BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 1: Strukturbildande kategori - M.1.Byggnad och M.2.Bebyggelsetypologi

| Fast_bostad |

y

A

Shape file

‘BebyTypo’
Smahusstad
Smahus friliggande
Stadsvillor
Lamellhus

Skivhus

Punkthus

Sluten kvartersstad

Oppen kvartersstad

1. Open attribute table
2. In the corresponding field add one of
the following characteristics according to
previous observations:

‘BeTypolLvl’
2
2
3
3 Beddmning av byggnaders hdjd genom ortofoton/3d
6 visualiseringar (Google Earth) och eventuella
8 tidigare bebyggelsekaraktirer ldgger grunden
4 for bebyggelsetypologierna. Har man tillgdng till
4 byggnadernas verkliga viningsantal kan det ersdtta

Byggnad_bostad

Target Features: [Byggnad_bostad]
Join Features: [Fast_bostad]

Join Operation: JOIN_ONE_TO_ONE
Match Option: HAVE_THEIR_CENTER_IN

y
Fast_bygg_bostad

y

de uppskattade virdena i ‘BeTypoLvl.

| Bygg_verksam_&vrl

Target Features: [Bygg_verksam_ovr]
Join Features: [Fast_bostad]

Join Operation: JOIN_ONE_TO_ONE
Match Option: HAVE_THEIR_CENTER_IN

y
|Fast_bygg_bostad_évrigt |

4

. Open Field Calculator for field: ‘BTA’
. In the calculating field type in the

. Run calculation by pressing OK
. Now open Summarize for field: ‘FastID’
. From the summary statistics choose:

. Save output as type: dBASE Table

following equation:
[POLY_AREA] * [BeTypoLvl]

‘BTA’(Sum)

. Open Field Calculator for field: ‘BTA’
. In the calculating field type in the

. Run calculation by pressing OK
. Now open Summarize for field: ‘FastID’
. From the summary statistics choose:

. Save output as type: dBASE Table

following equation:
[POLY_AREA] * 1

‘BTA’(Sum)

!

BTAfor bostad baseras pd
arean * vdningsantalet i
bebyggelsetypologin.

Join [Sum_BTA_bostad] attribute table data with:
[Sum_BTA_bostad_ovrigt]
Choose ‘FastID’ as field to base the join on.

BTA for bade évriga byggnader
och verksamheter dr satt till
arean * 1 vdn.

2. Add Field: BTA2

6. Remove join

1. Open Attribute Table for [Sum_BTA_bostad] *

3. Open Field Calculator for field: ‘BTA2’
4. In the calculating field type in the following equation: forekommer hos ‘Sum_BTA_ovr’

[Sum_BTA bostad.Sum_BTA] + [Sum_BTA bostad_6vrigt.Sum_BTA] far de i BTA2 anta virdet fran Sum_
5. Run calculation by pressing OK

*I de fall dar inget varde, <Null>,

BTAbostad. Detta uppstar eftersom
inte alla bostadsfastigheter har

* eller verksamheter.

byggnader frn kategorin Ovrigt




BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 1: Strukturbildande kategori - M.1.Byggnad och M.2.Bebyggelsetypologi

[Sum_BTA_bostad(2)| [Fast_bostad(2)|

Shape file

New shape file

HIII

Join [Fast_bostad] attribute table data with:
[Sum_BTA_bostad]
Choose ‘FastID’ as field to base the join on.

1. Open Attribute Table for [Fast_bostad]

2. Open Field Calculator for field: ‘ExpTal’ Rédknar ut Exploateringstalet

3. In the calculating field type in the following equation: | genom att dividera Bruttoarean
[Sum_BTA bostad.Sum_BTAZ2]/ [Fast_bostad.POLY_AREA]| av fastighetens byggnader med

4. Run calculation by pressing OK arean fér fastigheten.

5. Remove join

Fast_bostad(3)

“Smahusstad” —;->| Bostad_smahusstad| 1|
“Smahus frilligande” [—>|Bostad_smahus_friliggande| |
“Stadsvillor” —>| Bostad_stadsvillor| |
“Lamellhus” —»( Bostad_lamellhus | Sub-kategori:
“Skivhus” —I>| Bostad_skivhus | M.2.Bebyggelsetypologi |
“Punkthus” —>| Bostad_punkthus | |
“Oppen kvartersstad” —>| Bostad_oppen_kvartersstad | |
“Sluten kvartersstad” —I>|Bostad_sluten_kva|tersstad | I
Viljer ut attribut b= = 1 *
frén ‘BebyTypo’ = — —I>|Verksamhet_sluten_kvarberssiad| |
¥ — —r|Verksamhet_i5vrigt|>|< |
| Fast_industri | |
L — — — — — = d

*For att fa ut [Verksam_sluten_kvartersstad] och
[Verksam_ovrigt] ska stegen frén foregaende samt
den hir sidans flowcharts upprepas med féljande
forandringar:

1. [Fast_bostad] blir istéllet [Fast_verksam] dar

‘BebyTypo’ ‘BeTypoLvl’
Verksambhet sluten kvartersstad 4
Verksamhet 6vrigt 1

(Verksamhetsbyggnader i kvartersstad efterliknar
bostadsbyggnaderna och sammanfaller ofta)

2. [Byggnad_bostad] blir istéllet [Byggnad_verksam|
3. [Bygg_verksam_ovr] blir istéllet [Byggnad_ovrigt]



BILAGA 2: Flowcharts

Flowchart 2: Strukturbildande kategori - M.3.Kommunikation

| Lantmaéteri Fastighetskartan |

o

| Jarnvéagar |

| Véagar |

y

1. Open attribute table
2. Add Field: Exploatering (Double)

\

y

Jarnvégar(2) |

| Vagar(2) |

“VAGA1.M*, “VAGA1U.M”
“VAGA2.M”, “VAGA2U.M”
“VAGAS.D"”, “VAGASU.D”
“VAGGG.M”, “VAGGG.D",
VAGGGU.D
VAGBN”, “VAGBNU.M”

“VAGKV.M”, “VAGBS.M”

“VAGMO.D”,”VAGMOU.D”

Vektordatan dr linjeskikt
av polylines

Ldgger till ett field fér
framtida rastervdrde.

“Allmdn vdg klass

I

Source data

Shape file

New shape file

Viljer ut vidgar med 4 kérfdlt,
baserat pd lokal kdnnedom
och observation pd ortofoto.

VigA_|

VigA_II

Il

VigA S

“Allmdn vdg klass II”

“Allmdn vdg skilda

kérbanor”

I

Genomfartsled |

Samre_vag

Motorvag

Vdgarna, vdljs ut baserat
pd de olika vdgklasserna.

“JVGR1.M”, “JVGO.M”

“JVGR2.M”

Jvag_singel
—| Jvdag_dubbel

Viljer ut de jdrnvdgsspdr som inte gdr att korsas
till fots/med fordon (vdljer bort tunnlar och
underfarter). Singel spdr och dubbel spdr separeras.

“Gata bilvdg”

“sdmre bilvdg och
kvartersgata”

\

1. Open attribute table

2. Selected features:
‘Lagmansgatan’
‘Landskronavagen’

Avag_|_4F

v
| 1. Switch selection: |

\ 4
[ Avag_I_2F |

Viljer ut de évriga
vdgarna frdn Avdg_l.




BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 2: Strukturbildande kategori - M.3.Kommunikation

_ TABELL 6ver kommunikationers vagbredd och sparvagsomrade
Mattforvagbanaoch | spape fiie ingar Antal Végbana * BUFFER
Shape file vdgren dr framtagna i sub-kategori: Shape file kérbanor  (kbrbana+végren)  (Vagbana/?2)
genom mdtningar pd | M.3.3.Motorvdg  Motorvig 2 3+4+4+3 7m
VagA_1_4F 4 2+3,5+3,5+3,5+3,5+2 9m
Védgbanan bestdr av kérbana + vigren. Vﬁ\gA_I_ZF 2 2+3,5+3,5+2 5,5m
Motorvdg har alltsd 4+4 m kérbana och | M-3.2.Huvudled < VagA_II 2 2+3,5+3,5+2 5,5m
3+3 m vigren. VagA_S 2 2+3,5+3,5+2 5,5m
Genomfartsled 2 2+3,5+3,5+2 5,5m
Det behévs ett avstdnd av 10 meter
ifran  mitten av  spdrrdlsen  for Gata 2 1+3+3+1 4m
rdddningsarbete, vilket ger en buffer M.3.1.Stadsgata Sdmre_vag 1 0,5+3+0,5 2m
pd 10 meter for singel spdr. Mellan tvd g Antal o % BUFFER
jdrnvdrsspdr dr det ungefir 4 meter P Spar Sparomréde (sparomréde / 2)
frdn spafmltt till spa"rmltt, v11kezi geren | o, Jimvig Iv?g_ singel 1 10+10 10m
buffer pd 12 meter for dubbel spdr. Jvag_dubbel 2 10+4+10 12m

VigA_|_4F

Jvéag_singel

*Se BUFFER i tabellen for
att fa ut vilken distance Input Features: [Jvag_singel]
som ska anvandas. Distance (meters): [10]*

Input Features: [VagA_l_4F]
Distance (meters): [9]*

ﬁ

I
'

VigA_|_2F

Jvag_dubbel *
VagA_ll

VagA

ORI
|

| Genomfartsled |%<

Input Features:
[Buff_Jvéag_singel],
[Buff_Jvag_dubbel]

i

<

Input Features:
[Buff_VagA_|_4F],
[Buff_VagA_|_2F],
[Buff_VagA_ll], [Buff_VagA],
[Buff_Genomfartsled]

-

Input Features: [Gata]
Distance (meters): [4]*

- — /B S vig—

Sub-kategori:
M.3.Kommunikation

Input Features:
[Buff_Gata],
[Buff_Samre_vég]

Input Features: [Motorvag]
Distance (meters): [7]

»
'
»
'

I »
>

h e e e e - dd



BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 3: Strukturbildande kategori - M.4.Rekreation och M.5.0dlingsmark

| Lantméteri Fastighetskartan|

Y
| Begravningsplats |
\

Y y

| Kommun Baskartan |

Y

| Idrottsanlaggning |

Koloniomréde|

| Campingplats |

\

» .
> >

* Baskartan och Utstdllning for Stadsplan
2017 komplementerar varandra vl
gdllande gronstrukturen.

Kommun Uts. SP 2017 | *

| Kommun baskartan |*

Input Features:
[SP17_Narpark],
[Bas_Narpark],

Fotbollsplaner, tennisbanor och
idrottsanldggningar

Source data
Shape file

New shape file

| | Kommun Uts. SP 2017 |

\ 4

[SP17_Anlaggning|

|

Input Features:
[SP17_Anlaggning],
[Idrottsanlaggning],
[Begravningsplats],
[Koloniomrade]

| Kommun baskartan |>|<

v | Kommun Uts. SP 2017 | *

Bas

_Natur |

Y

| SP17_Natur |

Input Features:
[SP17_OmrP],
[Bas_OmrP],

Fredriksdals museet & trddgdrdar

Y Sofiero Slottspark

Ridanldggning

Tar ut polygoner fér havet, som kan
anvéindas senare for framtagandet
av identifieringskategori Bh.1.4.

| Lantmateri Fastighetskartan|

[Campingplats]
\
| Vatten |
Y
| HavEllerSjo |
r oy Ty

\

| Kommu

n baskartan | *

v | Kommun Uts. SP 2017 | *

L —

r

|| Anldggning | | Vatten |

LI Omradespark |
Naturomrade

Sub-kategori:
M.4.Rekreation

| Lantmateri Fastighetskartan|

—_— o — — e — oy

Y \

Y

| SP17_OmrP |

Input Features:
[SP17_Natur],
[Bas_Natur],

A

| [Jordbruksmark| | Fruktodling | |

L

I
Sub-kategori:
M.5.0dlingsmark |

S |



BILAGA 2: Flowcharts

Flowchart 4: Strukturbildande kategori - M.6.0vrig mark

r - - = = = 1
Sub-kategori: .

I M.2.Bebyggelsetypologi !

L e m - = d
r—— - = ="
| Sub-kategori: I
M.3.Kommunikation '
L — — — — — 4
r—— - = ="
Sub-kategori: "
M.4.Rekreation '
S |
r-— =— = = =1
| Sub-kategori: "
M.5.0dlingsmark '
S |

Polygoner fér Sub-kategorierna
M.2-M.5 ldggs samman fér att
fd ut de markytor i staden som
hittills har blivit kategoriserade.

Input Features: [(M.2-M-5)]
Check box of “Gaps Allowed”

A
[ Markytor_M2_Ms5 |

En polygon som tdcker hela

Yta_inom_stad |

ytan innanfér stadengrdnsen.

De hittills kategoriserade
markytorna karvar ut stadens
ovriga markytor frdn en polygon
innanfér stadsgrdnsens omrdde.

Input Features: [Yta_Inom_Stad]
Erase Feature: [Markytor_M2_M5]

Shape file
New shape file

r= —4=— - 1

I [ Ovriga_markytor | |

Sub-kategori: I
M.6.0vrig mark




BILAGA 2: Flowcharts

Flowchart 5: Identifieringskategori - Exploatering

Shape file

Raster file

“Strukturbildande kategori M.2.10” Value_ field: ‘ExpTal’
Cellsize: 5

Forst ska rastervardena rdknas ut for den strukturbildande sub-kategorin: M.2.Bebyggelsetypologi.
Som ett forsta exempel i processen gors kategorin for “Bostad smahusstad” om till raster. Parallellt gors
kategorierna for “Verksamhet dvrigt” och “Industri” om till raster enligt Goda exploateringsmojligheter

New shape file | Bostad_sméhusstad| “Strukturbildande kategori M.2.1”

Den strukturbildande kategorin
i vektorformat omvandlas till

Target Features: [Bostad_smahusstad]| raster, med virdet baserat pd

det Exploateringstal (ExpTal)
som dterfinns i shape filens

| Verksamhet_ovrigt l

Y

1. Open Attribute Table for
2. Add Field: Exploatering (double)
3. Open Field Calculator for field and type in:

10000 Input raster: [smahusstad]
4. Run calculation by pressing OK Reclass field: ‘Value’
Classes: 3
i New values reclassified:
<0,2 = 20000
[Verksamhet_ovrigt(2)| 0203 = 10000
0,3< = -30000

Target Features: [Verksamhet_ovrigt]
Value field: ‘Exploatering’

attribut, med en pixelstorlek pd
5x5 meter.

Genom Tool:Reclassify delas raster-
virdena upp i tre intervall,
motsvarande hur god méjligheten dr
for exploatering enligt rastervdrden
for identifieringskategorierna i DEL
IV. Intervallen baseras pd dem som
anges 1 Iidentifieringskategorins
motsvarande sub-kategori, E.1.1.

Cellsize: 5 9

|

|Bostad_sméhus_friliggande|—>< ¥ — |

|Bostad_stadsvi|lor|—>< %= — |

| Bostad_lamellhus I—X *— |

| Bostad_skivhus I%( = — |

|Bostad_punkthus|—>< *= — I

|Bostad_oppen_kvartersstad |-x - — I

|Bostad_sluten_kvartersstad |—>< - — I

|Verksamhet_sluten_kvartersstad|—>< = — |

|  Sub-kategori: |

| E.1.Bebyggelse |

; ; | |

Fast_industri I—X - - - - = = = - — —>_
Ett rastervdrde pa 10000 motsvarar

Goda exploaterings-mdjligheter *Upprepa stegen for Bostad_smahusstad

med andringar, enligt respektive kategori,
for foljande steg:

1. New values reclassified



BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 5: Identifieringskategori - Exploatering

) Sub-kategori:
Sub-kategori:

M.4.Rekreation
M.3.Kommunikation

——{  Narpark |
4| Omradespark |
Huvudled

4| Naturomrade |

Sub-kategori:
M.5.0dlingsmark

[ Fruktodling |——— Shape file

| Jordbruksmark———— New shape file

|

y

Vatten I

4| Anlaggning |
\

1. Open Attribute Table.

2. Add Field: Exploatering (double)

3. Open Field Calculator for field and type in:
0

4. Run calculation by pressing OK

Target Features: [(M.3-M.4.4)] |
Value field: ‘Exploatering’
Cellsize: 5

\/

r

| Sub-kategori:
E.2.Kommunikation

|

Sub-kategori:
M.6.0vrig mark

Ovriga_markytor |

v “Mycket goda”

1. Open Attribute Table.

2. Add Field: Exploatering (double)

3. Open Field Calculator for field and type in:
20000

4. Run calculation by pressing OK

Target Features: [Ovriga_markytor]
Value field: ‘Exploatering’
Cellsize: 5

”Vaga ”

Sub-kategori: |
E.3.Rekreation

Y

1. Open Attribute Table.

2. Add Field: Exploatering (double)

3. Open Field Calculator for field and type in:
-30000

4. Run calculation by pressing OK

”Neju

Target Features: [(M.4.5-M.5)]
Value field: ‘Exploatering’
Cellsize: 5

r 1
| |

|  Sub-kategori: |
L E.4.0dlingsmark r

\

A

r— = = =1
| Sub-kategori: |
E.1.Bebyggelse

4

Y

Med Cell Statistics
summeras samtliga
\ sub-kategorier till ett
gemensamt  raster.

Input rasters: [(E.1-E.5)]
Overlay statistic: [SUM]
Check box of “ignore NoData
in calculations”

Y

| Sub-kategori: I
E.5.0vrig mark
L —_— e —

Identifierings-
L Kategori: Forebyggande y



BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 6: Identifieringskategori - Behov

Rastervidrdena raknas ut for sub-kategorierna i identifieringskategorin Behow.
Som ett forsta exempel i processen gors kategorin for “Narpark” om till raster.

Source data

Narpark “Strukturbildande kategori M.4.1” Shape file

New shape file

Hdr skapas en buffer med intervall av

Input feature source data: [Narpark] 5x5 meters raster. Maximum distance
Maximum distance: 100 motsvarar det ldngsta avstind som
Output cell size: 5 kategorin tilldter, i det hdr fallet 100 m.

Intervallen specificeras till tvd intervall,

Input raster: [Narpark] for “Ja” och “Vdl’, enligt metoden som
Reclass field: ‘Value’ presenterades i kapitel 4.4. Rastervirde
Classes: 2 for “Ja” dr 100 och for “Vil” 1000.
New values reclassified:
0-50 =1000 *Upprepa stegen for Nirpark
50 - 100 =100 med dndringar, enligt respektive
kategori, for foljande steg:
| —t————————
—>_ 1. Maximum distance
| | 2.New values reclassified
: *
Omradespark * = T_ Sub-kategori:
i 1
— — _»_* Bh.1.Rekreation
e < - — -~ S
L - = = = = == == =
Fre—_— /1
%~ — —[ Forskola2 | Sub-kategori:
. I
| |
e Mt
L o = = = = == == =
r— - - =—- == = = = "
- — [ gtz | Siokaredon
Bh.3.Kommunikation °
e e e e e e e e - ol
r_.._— — _* e |
- — T_ Sub-kategori: |
H 1
o o[ ]  ShAsenee
L

|
|
|
|
|
|
|
|
L

Vektordata hdmtas antingen frdn
M.4.Rekreation, kommunen eller

sd skapas ny vektordata genom att Med Cell Statistics summeras

manuellt peka ut behoven baserat samtliga sub-kategorier till ett | Input rasters: [(Bh.1-Bh.4)]

pd lokal kinnedom/sékningar via gemensamt raster. Overlay statistic: [SUM]
webb-baserade karttjdnster. Check box of “ignore NoData

in calculations”

r — - - - —- == = "
| Identifierings- |
Kategori: Behov

ke e e e e e e o W



BILAGA 2: Flowcharts

Flowchart 7: Identifieringskategori - Forebyggande

| Stadsgata I
| Huvudled I
| Motorvag_2 I

Input Features:
[Stadsgata], [Huvudled],
[Motorvag_2]

| Kommun Baskartan | |

Lansstyrelserna |

| Fastigheter

/
| Potentiell férorening |

Source data

Punktdata Shape file

Select features from;
Target layer: [Fastighet]
Source layer: [Potentiell fororening]
Spatial selection method for target layer

| Véagar

New shape file

Viljer ut fastigheter
med potentiella mark-

feature: [contain the source layer feature]| fsroreningar

y

| Fast_férorening |

| Fast_industri| “‘M.2.11"

“M.3.4”

Input Features: [Jarnvag]
Distance (meters): [20]

Fastigheter ~med in-

dustriverksamhet viljs
ocksd ut som potentiella
riskomrdden.

Input Features:
[Fast_fororening],
[Fast_industri]

Input Features: [Vagar]

A

Distance (meters): [12]

| Trafiksikerhet_Jirnvig |

| Markféroreningar |

Y
| Trafiksakerhet_Vig |

Skyddsavstdnd pd 30m minus
10m for spdromrddet som
redan rdknats med i M.3.4.

Input Features:
[Trafiksakerhet_vag],
[Trafiksakerhet_Jarnvag]

Skyddsavstdnd pd
12m frdn vagar.

Ldgger samman de
nya omrddena for
vdg och jdrnvdg.

y

| Trafiksikerhet |

“Villkor”

”EZ.Z”

| Lansstyrelsen Skéne|

| Havsnivéhéjningl | Légpunkt_skyfalll

3 meters
héjning |

1. Open Attribute Table.
2. Add Field: Férebyggande (double)

10
4. Run calculation by pressing OK

3. Open Field Calculator for field and type in:

Ldgger till Field for
Forebyggande med
ettvorde av 10.

Value field: [Forebyg]
Cellsize: 5

‘F3.1” “F4.1”

IIE4.2 ”




BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 7: Identifieringskategori - Forebyggande

Trafikverket
Riksintresse  Vég
innehéller de védgar

som transporterar
farligt gods.

Input Features: [RI_Vag]
Distance (meters): [150]

=

Skyddsavstand
pa 20 m

vy |Input Features: [Jérnvag]
Distance (meters): [140]

Jérnvégen transporterar

farligt gods. En buffer

pa 150m minus 10m fér
> > sparomradet.

Input Features:
[Transp_farlig_Vag],
[Transp_farlig_Jvag]

s

1. Open Attribute Table.
2. Add Field: Férebyggande (double)

3. Open Field Calculator for field and type in: | “Villkor”
10
4. Run calculation by pressing OK
Ldgger till Field for
Férebyggande med
ettvérde av 10.

Value field: [Forebyg]
Cellsize: 5

!

Source data
Shape file
New shape file

| Lantmteri Fastighetskartan |

Input Features: [Kraftledning]
Distance (meters): [20]

\

Luftburen hégspénnings- | Kraftledning |
ledning pa 130 kV.

Farlig eller miljéstérande
verksamhet

| Kommun Baskartan |

\ 4
| Elsikerhet |

Y
[ Atervinningscentral|

\

1. Open Attribute Table.

2. Add Field: Forebyggande (double)

3. Open Field Calculator for field and type in:
-30000

4. Run calculation by pressing OK

“Nej’

Légger till Field for
Férebyggande med
ettvorde av-30 000.

Value field: [Férebyg]
Cellsize: 5

"EZ.I ”

*

>
>

Y

Y

Y

Y

Med Cell Statistics
summeras samtliga
sub-kategorier till ett
gemensamt raster.

Input rasters: [(F.1-F.4)]
Overlay statistic: [SUM]
Check box of “ignore NoData
in calculations”

Identifierings-
L Kategori: Forebyggande y



BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 8: Identifieringskategori - Bevarande

RI_Kulturmiljévard |

| Riksantikvarieambetet Fornminne_punkt

Shape file Fornminne_polygon

New shape file

Skapar en buffer stor
Input Features: nog fér att senare
[Fornminne_punkt] representera en 5x5

Distance (meters): [2,5] meters rasterpixel.

RI_Hamn

| Trafikverket

| Fornminne_objekt |

Input Features: [RI_Jvag]
Distance (meters): [10]*

Input Features:
[Fornminne_objekt],

[Forminne_polygon]
\
RI_Jvag_2 B

Input Features: [RI_Vag] h

Distance (meters): [7]*
* Polyline for RI_Jvag : ( ): 171
och RI_Vag buffras
med en distance enligt | Rl V; > | Lansstyrelsen Skane
spdromrdde och vdg- = Ag— i)
bana fran Flowchart 2 Polylinje [Strandskydd

Y

Input Features:
[Strandskydd]

RI_Naturvard

RI_Friluftslivi— | Y Y

\

| Strandskydd |

<
<

| Naturvardsverket

Vattenskydd

| Landskapsbildsskydd |

<

En  Shape file med
polygon d6ver omrdadet

\
Y
A
A

Y

villkor 1. Open Attribute Table for har skapats med hjdlp
2. Add Field: Bevara (double) av observationer frdn
Ligger till Field for | 3- Open Field Calculator for field and type in: Stadsplan 2017.
Férebyggande med 1
ettvirde av 1. 4. Run calculation by pressing OK

Value field: [Bevara]
Cellsize: 5

“B.1.7"

“B.1.1” “B.3.5”

“B.1.2”

“B.1.9” “B.2.7" “B.3.4”



BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 8: Identifieringskategori - Bevarande

punktdata :

Byggnader som innehdller
punktdatan med byggnads-
minnen vdljs ut.

Kyrkligt_kulturminne I >

Byggnadsminnel

Shape file

Byggnad

Select features from;

Target layer: [Byggnad]

Source layer: [Byggnadsminne]
Spatial selection method for target layer
feature: [contain the source layer feature]

Byggnader som innehdller
punktdatan med Kyrkliga
kulturminnen viljs ut.

y

Natura_2000

Select features from;

Target layer: [Byggnad]

Source layer: [Kyrkligt_kulturminne]
Spatial selection method for target layer
feature: [contain the source layer feature]

Y

Input Features: [Naturminne]
Distance (meters): [15]

l | Begravningsplats I > >
En buffer pd 15m (Frén flowchart 3
ticker enligt Ortofoto * ingdir i M.4.4)
2016 trddkronorna. - P Input Features:
” - [Bygg_kyrk_kultur],
“Nej” A [Begravningsplats]
1. Open Attribute Table for )\ *
2. Add Field: Bevara (double)
Ldgger till Field fér | 3. Open Field Calculator for field and type in:
Forebyggande med -30 000

ettvorde av-30000.

4. Run calculation by pressing OK

‘B.2.4"

Value field: [Bevara]
Cellsize: 5

“B.2.5” “B.2.6" ‘B.3.1"

Begravningsplatser ldggs
till kulturminnena.

“B.3.2"

\
\

»
>

\

Y

Med Cell Statistics summeras
samtliga sub-kategorier till ett

gemensamt raster. Overla

Check
in calc

Input rasters: [(B.1-B.3)]

y statistic: [SUM]
box of “ignore NoData
ulations”

r

Identifierings-
Kategori: Bevarande



BILAGA 2: Flowcharts
Flowchart 9: Resultat - Fortatningsvarden

r——- = =- - —-"=—- === = = = = = = 1
Identifieringskategorierna: _
Exploatering Behov Forebyggande Bevarande Raster file
I|SUM_EXPLOAT| | SUM_BEHOV | (SUM_FOREBYG| | SUM_BEVARA | I [New raster file]

Rastervdrden fér samtliga identifieringskategorier
summeras till ett gemensamt raster.

Input rasters: [(Identifieringskategorier)]
Overlay statistic: [SUM]

Check box of “ignore NoData

in calculations”

“Fértdtningsvdrden”

. Open Layer Properties Fortdtningsvérdena klassas om for att
. Under the Symbology tab show: Classified visas i fixerade intervall. Symbolfirg
. Press “Classify...” button under Classification och Label for de satta intervallen
. Add 10 classes and in Break the Values type in: | dndras efter anvindarewns preferens.
-1
9999
12999
13999
14999
19999
22999
23999

24999 o
27142 27142 anges som sista intervall

5. Press OK! dd det dr det maximala vdrdet.

AON -

6. Change Symbol color appropriate for set intervalls.
7. Change Label appropriate for set intervalls.

Y
| Fortatvarde2) |

RESULTAT:
FORTATNINGSVARDEN



