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Motorvigen i landskapet Carl Troéng

Forord

Motorvégar dr enorma konstruktioner i landskapet, som de flesta av oss till-
bringat mycket tid pa. Under resor pa motorvigar kan vi betrakta en méngd
olika landskap i delar av Sverige och andra ldnder som vi inte skulle kunna be-
soka annars. For de boende vid motorvigen kan den dock orsaka fortrytelse, da
den utgor en barridr och utsidtter omgivningen for buller.

I en framtid med andra transportmedel #n dagens bil skulle motorvigarna
kunna fordndras eller férsvinna, men for néirvarande ar de en del av var civili-
sation och vart landskap. Da de byggs dr det déarfor bést att gora dem sa bra
och sa vil anpassade till landskapet som mojligt.

Jag skulle vilja tacka min handledare Karl Lovrie for synpunkter och lan av
en bok. Jag vill ocksa tacka Marcus som har varit min motléisare under kursen
och kommit med kommentarer. Dessutom skulle jag vilja rikta ett stort tack
till Eva Kiihl och Karin Gullberg, som arbetade med gestaltningen av den hér
delen av E22 under 2008 respektive 2002 for att de tagit sig tid att tala med
mig om det, vilket var till stor hjilp.

Alnarp, 23 augusti 2017

Carl Troéng
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Sammandrag

I uppsatsen beskrivs nagra principer for gestaltningen av motorvéigar, och de
idéer och teorier som ligger bakom dessa. Bland de principer som tas upp &r
anvandningen av mjuka kurvor i vigens strackning i plan och profil, samt i dess
sektion. Teorier for hur trafikanter upplever synintryck behandlas ocksa. Slut-
ligen avhandlas principer for utformning av vissa element i viigens ndromrade,
som bullerskydd och vegetation.

En fallstudie gors av delen av E22 mellan Hurva och Fogdarp. Denna gors
genom studier av planeringsdokument, samt genom att resa lings motorvégen.
Utformningen av vigen utvirderas utifran de gestaltningsprinciper och teorier
som uppsatsen behandlat.



Motorvigen i landskapet Carl Troéng

Abstract

In this thesis, some principles for the design of motorways are described. Among
the principles to be considered, is the use of smooth curves in the horizontal
and vertical alignment of roads, and in section. Theories regarding the visual
impressions of the driver are also treated. Finally, principles for the design of
certain elements in the vicinity of the road, such as noise barriers and vegetation,
are covered.

A case study is performed for the part of the E22 motorway between Hurva
and Fogdarp. The study is made by examining planning documents, and by
travelling along the motorway. The design of the road is evaluated according to
the principles and theories that has been treated in the thesis.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

En motorvig ar helt dgnad at bilar som ror sig i hog fart utan att stanna
eller sakta in. Fotgingare far inte vara hér, alla korsningar &r planskilda, och
korbanorna &r separerade av en mittremsa eller ett rédcke. Denna typ av vig
uppstod nér bilarna kom. Innan dess var vigarna anpassade till landskapet, och
svingde med topografin och landskapets element. De var dock inte anpassade till
bilen, som har andra krav &n de som stélldes pa tidigare firdmedel. Motorvéigar
borjade byggas nér bilen blev ett vanligt firdmedel, bland annat Tysklands
autobahn-nétverk som kom under 30-talet. En viktig forutsidttning for det var
utvecklingen av maskiner som mdjliggjorde stora markarbeten, sa att vigar inte
lingre behovde folja det existerande landskapetﬂ

En ofrankomlig egenskap hos motorviagen &r att den utgoér en barriéir och
delar upp landskapet. Innebér det att den ocksa maste se ut som ett “piskrapp
i landskapet’ﬂ? Den engelska landskapsarkitekten Sylvia Crowe jamfor i sin dis-
kussion av problematiken med flodens plats i landskapet: “In seeing how a di-
viding line may still be part of the landscape as a whole, we may look at that
oldest of traffic—ways, the river”EI Crowe skriver om hur det trots den skiljelinje
som floden utgor dnda finns en kontinuitet mellan de tva flodbankarna, och hur
man for att fa vigen att passa in i landskapet lika perfekt som floden maste
ta hénsyn till typen av landskap som den gar igenom, eftersom varje landskap
har olika forutsattningar for att assimilera véigenﬂ Ett landskap som det platta
sydskanska landskapet har kanske forutsittningar for att passa in raka vigar
med artificiella slénter som finns i det hollindska platta landskap som Crowe
beskriver under olika landskapstyperﬂ

En inneboende konflikt finns i trafikantens respektive den bofastes perspektiv
pa utformningen av motorvigens landskap. Bucht et al. beskriver oversiktligt
dessa med att den stillastaendes visuella intryck kan beskrivas som stillbilder i
kontrast till den bilburnes intryck som kan liknas vid en ﬁlmEI Den som befinner
sig vid sidan av végen kan anvinda alla sina sinnen och hora fagelsang och
bilbuller, och kénna lukten av blommor och avgaserm medan den bilburne &r
avskdrmad bakom bilrutorna och inte hor mer &n bilbuller och kanske bilens
stereo.

Nér den franske landskapsarkitekten Lassus tar upp fragan gar han sa langt
som att sédga att 16sningen pa motséttningen mellan dessa perspekiv dr grunden
for landskapsplaneringen av bilvégenﬁ Det finns forstas uppenbara situationer
da en malkonflikt uppstar, som da det finns ett intresse av att astadkomma
utblickar 6ver vackra landskap fran motorvigen, samtidigt som man vill skydda
samma landskap fran det intrang en motorvig kan utgora, eller da man vill
minska nérvaron av en motorvig vid bebyggelse med vallar eller bullerskérmar,
vilket samtidigt begréinsar utsikten fran vigen. I exemplet som Lassus tar upp

1Bugge och Snow, 'The Complete Highway”| s. 3-4.

2En formulering som anvinds av Elin Wagner pa sidan 35 i Tusen dr i Smdland.
3Crowe, |The Landscape of Roadsl, s. 54.

4Ibid.| s. 54.

5Ibid.} s. 56-57.

6Bucht, Palstam och Wingren, | Trafikantupplevelse pd végl s. 7-8.

“Ibid., s. 36.

8Lassus, "Aménager au contact des lieux”] s. 136.
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lyckades man dock finna en lésning som samtidigt kunde minska motorvigens
nérvaro i lokalsamhéllet och ge lokal karaktér till utsikten fran vigen, genom
att lata lokala planteringar av trid och vindruvor utvidga sig &nda in mot vég-
kanten ]

1.2 Fragestillning och mal

Vilka teorier och principer finns fér hur motorvigar gestaltas som en del i land-
skapet? Hur anvéinds dessa teorier vid motorvigsprojekt i Sverige?

Malet for uppsatsen dr att redogora for teorier och principer for gestalt-
ning av motorvégar, och utféra en fallstudie. I fallstudien ska undersckas hur en
motorvégsstricka har gestaltats, vilka argument som forts fram for hur gestalt-
ningen skall goras, samt vilka analyser som gjorts i samband med gestaltningen.
Detta utvarderas enligt de teorier och principer som beskrivs i litteraturstudien.

1.3 Val av studieobjekt

Som studieobjekt for fallstudien har hir valts en delstricka av E22. Denna vig
korsar Skane fran Trelleborg i sydvist till Bromolla i nordost, och fortsitter
sedan genom Blekinge och upp mot Norrképing. Den stricka som underscks hér
striicker sig cirka 10,3km genom det inre av Skane, sdder om Ringsjoén (se fig.
E Om man haller den tillatna maxfarten om 110km/h passerar man saledes
hér pa mindre &n sex minuter.

Vigstriickan borjar en bit dster om Trafikplats Hurva (se fig. . Hurvabron
leder en lokalvig 6ver E22, och &r den enda bron 6ver E22 pa strickan. Nér
man passerat den kan man blicka ut éver Braans dalgang. Férden gar nedat
mot Braan som korsar E22 vid Rolsberga, och sedan uppat mot Orups gard,
dér tre vindkraftverk star. Vid garden Elisefarm finns en golfbana, och dér slutar
motorvigen for att 6verga i motesfri 2+ 1—vég. Denna vigstricka har byggts om
till motorvig i tva etapper. Hurva—Rolsberga foljer i stort den tidigare strick-
ningen. Arbetsplanen for den delen togs fram av arkitektkontoret Tyréns, och
byggdes som en totalentreprenad av Strabag mellan 2010 och 2012. Den andra
delstridckan, Rolsberga-Fogdarp, har en delvis ny strackning. Dess arbetsplan
togs fram av Atkins, och den byggdes som totalentreprenad av Peab mellan 2012
och 2014.

1.4 Metod och material

Uppsatsen omfattar dels en litteraturstudie och dels en fallstudie. I litteraturstu-
dien studeras monografier, antologier, handbdcker och artiklar om utformning
av vagar skrivna av landskapsarkitekter och andra verksamma inom omradet.
En avgriansning gors till de aspekter pa viagens utformning som roér upplevelsen
av viigen och det kringliggande landskapet. Andra aspekter pa vigens utform-
ning, som trafiksdkerhet, bertrs i huvudsak inte. I vissa fall tas dock andra
aspekter dn upplevelsen upp, exempelvis da sikerhet paverkar utformning som
ocksa relaterar till upplevelsen. Dokument fran viagverket studeras ocksa for att
kunna redogora for de regler och principer som styr utformningen av motorvéigar
i Sverige, och hur de relaterar till de teorier som nidmns ovan. I Sverige &r detta

9Lassus, "Aménager au contact des lieux”] s. 137.
10Stricka angiven enligt arbetsplaner for delstrickorna.



Motorvigen i landskapet Carl Troéng

Kristianstad

Ringsjon

Malmo

Trelleborg

Figur 1: E22 genom Skane. Den del av E22 som understks hir dr markerad med en
svart rektangel.

Bildkalla: Forfattaren. Ritad med karta ur GP fér Hurva-Bromolla som underlag.
(Vagverket Region Skane, |Gestaltning5program Viag E22 HurvafBrom()'llaL s. 8)

Ringsjon

Fogdarp
Elisefarm

Trafikplats Fogdarp
Orups gard

Trafikplats Rolsberga

Rolsberga

Hurva

Hurvabron

Trafikplats Hurva 0 1 2 3 4 5 km

Figur 2: Omradet for den undersokta végstrickan. Delen av E22 mellan Hurva och
Rolsberga har markerats i rott.

Bildkélla: Forfattaren. Ritad med karta i Vagutredningen fér Hurva-Fogdarp som
underlag. (Vagverket Region Skane, |Vigutredning E22 Hurva—Fogdarp}, s. 21)
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framfor allt Vigars och gators utformning (VGU) som ér styrande dokument
som innehaller regler som trafikverket maste félja nir vigar byggs.

I fallstudien studeras plandokument fran projektet framtagna av Vigverket.
Vigstrickan har ocksa besokts pa plats, och en filmupptagning har gjorts da
strickan genomrestsE Dessutom har samtal genomforts med landskapsarkitek-
terna Eva Kiihl och Karin Gullberg, som arbetade med gestaltningen da vigen
planeradeﬂ

De olika typer av dokument fran Vigverket som studerats hér beskrivs ne-
dan.

I en wvdgutredning utreds mojliga viagkorridorer, dvs omraden genom vilka
vigen kan draﬂ Bredden pa korridoren varierar efter hur pass sikert det ar
var viagen ska lokaliseraﬂ

I arbetsplanen beskrivs utformingen av vdgen och hur mycket mark som
behéver tas i ansprak for den™| T den ingar ritningar éver viigen i plan och
proﬁﬂ

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utreder vilka konsekvenser det kan
fa for miljon om ett projekt genomférﬂ En MKB skall tas fram till vigutred-
ningen, och &dven till arbetsplanen.

Gestaltningsprogram (GP) borjade tas fram pa vigverket 1 bérjan 1990-talet,
och innehaller riktlinjer for hur ett viagprojekt ska gestaltaﬂ Anvandningen
av dokumenttypen gestaltningsprogram har dndrats sedan de borjade tas fram.
Sedan 2010 ska alla vigprojekt ha ett gestaltningsprogranﬂ och detta ska tas
fram bade till vigutredningen och arbetsplane

Under de ar vigstriackan i fallstudien planerades, 19982008, géllde en plan-
process som skiljer sig fran den nuvarandelﬂ Den tidigare planprocessen som
géillde under planeringen av fallstudien inleddes med en forstudie, varpa foljde
en vigutredning om det fanns alternativa lokaliseringar av vigen. Dérefter togs
arbetsplanen fram, och slutligen bygghandlingen, med en detaljerad beskrivning
av hur vigen skulle byggas

De dokument fran planeringen av vigstrickan som jag studerat &r

HFilmmaterialet finns tillgéingligt pa Youtube som tva filmer som visar resan i de bada
riktningarna - Troéng,|E22 fran Hurva till Fogdarp|samt Troéng, | E22 fran Fogdarp till Hurval
Filmupptagningen gjordes den 8 april 2017. Filmerna har tagits fran 6vervaningen pa en
tvavaningsbuss, vilket dr en hogre hojd dn den som biltrafikanter betraktar vigen fran.

12Eva Kiihl var ansvarig for Vigverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan

or Vig E22 — Delen Rolsberga—Fogdarp|och arbetade ocksa med Viégverket Region Skéne, [Mil]
iokonsekvensbeskrivning till Arbetsplan for Vig E22 — Delen Rolsberga—Fogdarpl Karin Gull-
berg arbetade med Végverket Region Skane, |Gestaltningsprogram Vig E22 Hurva—Broméllal

13Vigverket, enheten samhille och trafik, |Handbok Vigutredning, s. 7.

Mibid ] s. 97.

15Vagverket, |Hcmdbok ArbetsplanL s. 11.

1 5. 65.

7 Trafikverket, |Milj[)’konsekvensbeskm’vning for vigar och jarnvdigarh s. 11.

18Vigverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan for Vig E22 — Delen)

Rolsberga—Fogdarp), s. 6.

Vagverket, |Rad for gestaltningsprogram och gestaltningssarbete i olika skeden|, s. 4.

205id] 5. 8.

21PTanprocessen har dndrats da viglagen dndrades 2013, och paragrafen om vigutredning-
ar stroks (]Andring 1 vdglagen 2012:439[). Anledningen till d&ndringen var att man ville go-
ra planprocessen snabbare och effektivare, genom att ersiitta tre planeringssteg (férstudie,
vigutredning, arbetsplan) med ett enda, som kallas vigplan (Trafikverket,
|staltningsarbete och gestaltningsprogram 1 infmstrukturpmjektL s. 8).

Vigverket, |Handbok Arbetsplan) s. 9-11.
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Vigutredningen med ingaende MKB, fran 1999@

Gestaltningsprogram fér E22 mellan Hurva och Bromélla, fran 2002@

Arbetsplan for E22 mellan Hurva och Rolsberga, fran 2008, med ritningar
over vig i plan och profil, samt MKB och GP.

Arbetsplan fér E22 mellan Rolsberga och Fogdarp, fran 2008, med ritning-
ar 6ver vig i plan och profil, samt MKB och GP.

Dessa dokument har jag fatt tillgang till genom Trafikverkets arkiv. Enligt
den arkivarie som hjalpte mig att ta fram dokumenten fanns inte bygghandlingar
for dessa vigstrackor i trafikverkets arkiv, trots att det normalt ska finnas. En
mojlig forklaring till det skulle kunna vara att bada projekten genomfordes som
totalentreprenader. Det bedomdes dock att bygghandlingar inte var nédvéndiga
for fallstudiens genomforande.

Det styrande dokumentet med regler for vigars utformning har uppdaterats
sedan planeringen av vigstrickan inleddes. Fran 1994 gillde Vigars utformning
94, och detta var giltigt da vigutredningen och gestaltningsprogrammet for
E22 genom Skéne togs fram. 2004 kom Vigars och Gators utformning (2004).
Detta var det gillande da arbetsplanerna for vigstrickorna togs fram, och var
fortfarande géllande da vigarna borjade byggas (2010 och 2012). I slutet av 2012
kom en ny version av VGU, som 2015 ersattes av den version som &r gillande
nu. Inom litteraturstudien anvinds den aktuella versionen av VGU, men da
resonemang fors om hur VGU anvénts under planeringen anvinds de versioner
som var giltiga da.

23Vigverket Region Skane, |Vigutredning E22 Hurva—Fogdarp.
24V sgverket Region Skane, |Gestaltningsprogram Vig E22 Hurva—Bromdllal.
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2 Vigens form

Detta kapitel behandlar vigens fysiska form i plan, profil och sektion. Drag-
ningen av vigens strackning i plan och profil brukar kallas dess linjeféring, eller
trassering. I VGU star att vigen bor ha en inre och en yttre harmoni. Med
inre harmoni syftas pa att viigen ska ha en behaglig form nir den betraktas
utan terrdng. Med yttre harmoni menas att viigen ska vara vl anpassad till den
terrdng och det landskap dér den placeratSE

2.1 Linjef6ring

Motorvigen karaktériseras av att den foljer en kurva genom landskapet utan
skarpa krokar, som en konsekevens av att bilar ska kunna firdas pa den i hoga
hastigheter. Tidiga motorvigar hade ofta langa rakstrickor, bland annat pa
grund av paverkan fran de krav som fanns for jairnvigens utformning, dir rak-
strickor minskade risken for ursparningar, men dven pa grund av mer rationella
argument, som att en rakstricka till skillnad fran en kurva tillater obegrénsade
hastigheter, och ger fri sikt@ Denna formgivning kom dock att ersittas av ett
ideal om flytande kurvor som Seifert i Tyskland var en av de forsta forespra-
karna av@ Seiferts argumenterade bland annat 1936 for att vigar som kroker
sig som en flod passar béttre i det tyska landskapet &n s.k. nurautostrassen, en
vigtyp som hade langa rakstréickor@ En annan anledning till att inte anvénda
langa rakstrickor var risken att trafikanter somnar till pa langa rakstrickor [
Motorvigar byggs upp av segment av nagra fa typer av kurvor, som séitts sam-
man. Nir en vag projekteras borjar projektoren med att skissa pa fri hand med
en plankarta som underlag, for att i ett senare skeda anvinda kurvmallar for
att ta fram den véglinje som ska anviindasm Vigens strackning delas in i plan
och profil, dir vigens strickning i plan dr projektionen pa ett horisontalplan,
och profilen &r héjden som funktion av vigens langd. I Sverige dr de tillatna ele-
menten for viigens horisontalgeometri tre: rakstricka, cirkelbage och klotoid. En
cirkelbage #r en del av en cirkel. Klotoiden (fig. [3) anvinds som 6vergangskurva
for att koppla samman cirkelbagar med rakstrickor eller med andra cirkelbagar.
For att jamfora hur dessa olika kurvor bojer sig kan man anvinda sig av deras
krékning, som f6r en linje éir x = 0, och for en cirkel med radien r dr xk = 1/r. For
en godtycklig tillrackligt kurva &r krokningen i en punkt den krokning som den
cirkel som approximerar kurvan bést i den punkten ha@ Klotoidens krokning
ar 0 i origo, och okar sedan linjart med ldngden.

Detta innebér att vi genom att placera en klotoid mellan en rakstréicka och
en cirkelbage kan fa en kontinuerlig féréindring av krokningen genom att vélja
klotoiden sa att den i sin &ndpunkt har samma krokning som den anslutande
cirkelbagen. En anledning till att klotoiden anvéinds som 6vergangskurva ar hur
den paverkar krafterna som verkar pa trafikanten. D& man ror sig med farten v
langs en kurva med krokningsradie r upplever man en sidoriktad centripetalac-

25Trafikverket, |Rdd fér vigars och gators utformningl s. 79.

26Cron, ["The Art of Fitting the Highway to the Landscape”, s. 91.

27Seifert, "The Landscape Architect as the Collaborator on Motorway Alignment and De-
sign”| s. 13.

28Van Winden, "The diabolic highway”}, s. 118.

29Bugge och Snow, "The Complete Highway”, s. 5.

30Trafikverket, | Vigars och gators utformning — Stidjande kunskapl

31Cirkeln som approximerar kurvan kallas den oskulerande cirkeln.

12
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Figur 3: En klotoid, den ideala 6vergangskurvan. For 6vergang mellan rakstricka och
cirkelbage anviands en flack del av klotoiden, t.ex. en del som den som hir markerats
i r6tt och med grovre linjetjocklek.

Bildkélla: Forfattaren. Framstélld med pythonbiblioteket “matplotlib”.

celeration a. = v?/r. Om man ror sig lings en rakstricka som plotsligt vergar
i en cirkelbage upplever man ett hopp da centripetalaccelerationen gar fran 0
till v /7, men med en klotoid mellan dessa element 6kar den sidoriktade kraften
kontinuerligt. Att man har en kontinuerlig krokning av véglinjen bidrar ocksa
till malet att ha en flytande linjeforing, eller som Birgersson formulerar det, “att
man inte med 6gat ska kunna se var de enskilda elementen borjar och slutar’m

De kurvor man arbetar med i profil ér linjesegment (riktade uppat eller
nedat) samt konvexa och konkava vertikalkurvor som kan vara antingen cirkel-
bagar eller parablerﬁ

2.2 Vigens sektion

Sektionen dr dven den av stor vikt for hur véigen passar in i landskapet. En
skarp vinkel i sektionen far viigen att sta ut fran landskapet, sa en mjuk linje
bor efterstrévas ocksa hér.

Motorvagen #r till skillnad fran tidigare vagar helt separerad fran den ic-
ke bilburna ménniskan, sa att en bil p4 motorvigen aldrig behéver stanna. En
konsekvens av det dr att all korsande trafik maste vara planskild fran motorvé-
gen, och ledas over eller under denna. Diarmed maste antingen motorvigen eller
sidovigen placeras upphojd pa en bank, eller nedsénkt i en skdrning, och som
en konsekvens av det foljer stora markarbeten vid alla korsningar.

Da vigens profil maste folja en mjuk kurva av hinsyn till bilens hoga fart
gar det ofta inte heller inte att anpassa den till landskapets terring, vilket ocksa

32Birgersson, | Vigen), s. 42.
33Trafikverket, |Krav for vdgars och gators utformning, s. 115.
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det leder till att vigen maste ga pa bankar och skidrningar.

Ett ytterligare argument for en avrundad sektion &r att rundade former &r
de som férekommer i naturligt forekommande jordformationer som har erode-
rats Dirmed ser avrundade slinter mer naturliga ut, och ér dessutom mindre
kénsliga for erosion.

2.3 Formen av E22 mellan Hurva och Fogdarp

Vigstrickan mellan Hurva och Fogdarp dr uppbyged av rakstréickor, cirkelbagar
och klotoidsegment enligt svensk standard for motorviigar (Se fig. El) Stréckan
mellan Hurva och Rolsberga foljer i stort den tidigare strickningen av E22, men
mellan Rolsberga och Fogdarp bojer vigen av stder om den tidigare végen, for
att inte ligga for ndra samhéllet Fogdarp.
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Figur 4: Vigens strickning i plan och profil. (a) Plan for Hurva—Rolsberga. (b) Pro-
fildiagram for Hurva—Rolsberga. (c) Plan fér Rolsberga—Fogdarp. (d) Profildiagram for
Rolsberga—Fogdarp.

Bildkalla: Forfattaren. Som underlag har anvénts ritningar ur arbetsplaner fér Hurva—
Rolsberga (Vigverket Region Skane, |Arbetsplan. Vig E22, delen Hurva—Rolsberga)
Plan/Profil, Ritningsnr 101T0101, 101T0201, 101T0202, 101T0203, 101T0204,
101T0205, 101T0206 ) och Rolsberga—Fogdarp (Vigverket Region Skane,
|Vig E22, delen Hurva—Rolsberga), Plan/Profil, Ritningsnr 100T0200).

I tabell [1] listas de segment som végstrickan &dr uppbyggd av. Strickan

34 American Association of State Highway Officials,|A Policy on Geometric Design of Rural

5. 212,
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Typ Parameter Langd +# Typ Parameter Langd #
RL - 370 1 RL - 880 21
R 7000 610 2 A 500 170 22
R 1160 710 3 R 1500 470 23
RL - 560 4 A 500 160 24
R 1200 200 5 RL - 720 25
R 1150 600 6 A 700 250 26
RL - 390 7 R 2000 710 27
A 300 50 8 A 700 200 28
R 2000 150 9 RL - 270 29
A 290 40 10 A 700 230 30
A 290 60 11 R 2000 230 31
R 1300 140 12 A 700 250 32
A 350 90 13 RL - 150 33
?{ 3305000 14400 1;1 (b) Rolsberga—Fogdarp
RL - 890 16
A 350 120 17
R 1000 120 18
A 350 120 19
RL - 200 20

(a) Hurva—Rolsberga

Tabell 1: Vigens linjeféring i plan, given som segment av typerna rakstriicka (RL),
cirkelsegment (R) och klotoid (A). Parametern for cirkelsegment &r radien, och for
klotoider &r parametern en forstoringsfaktor — storre virde innebér flackare kurva.
Virden pa strickor och parametrar har avrundats till jimna tiotal.

Killa: Ritningar ur arbetsplaner fér Hurva—Rolsberga (Végverket Region Skane,
Arbetsplan. Vig FE22, delen Hurva—Rolsberga, Plan/Profil, Ritningsnr 101T0201,
10170202, 101T0203, 101T0204, 101T0205, 101T0206 ) och Rolsberga—Fogdarp (Vig-
verket Region Skane, |Arbetsplan. Vig E22, delen Hurva—Rolsberga, Plan/Profil, Rit-
ningsnr 10170201, 101T0202, 101T0203, 101T0204, 101T0205, 101 T0206 ).

Hurva—Rolsberga foljer i stort den tidigare riksvigens stréackning, med viss ju-
stering i plan och proﬁllfI Som en foljd av detta férekommer det pa denna
vagstriacka rakstriackor som foljs direkt av cirkelsegment, utan mellanliggande
overgangskurva. Klotoider borjade anvindas i Sverige forst i slutet av 507ta1etl§|

For striackan Hurva—Rolsberga finns det ett antal méten mellan kurvor som
inte dr optimala, vilket kan vara en f6ljd av att bara justeringar kunnat goras av
viagen da den breddats. Vid 6vergangarna mellan segment 3—4,4—5 och 6 —7
moter en raklinje ett cirkelsegment med en radie mindre d&n 5000 m, utan att
klotoider har anvints. I figur [f] (a) visas ett av dessa fall, att jimfora med per-
spektiv i figur [5] (c) dér en klotoid har anvénts med ett nagot mjukare resultat.
Segmenten 2 och 3 &r cirkelsegment med radier som skiljer sig med en faktor
6, trots att kvoten mellan pa varandra foljande cirkelsegment bor vara hogst

35Vigverket Region Skane,|Gestaltningsprogram till Arbetsplan — Vig E22 — Delen Hurva—
Rolsbergal, s. 5.
SYBirgersson, | Vigen), s. 45.
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Qm Ett problem kan ocksa vara de manga svingarna fran segment 6 till 15, vid
Rolsberga. Pa vig norrut syns inte alla dessa riktningsédndringar eftersom man
da ror sig i uppforsbacke. Pa vig soderut rér man sig dock i nedférsbacke, och
kan blicka ner pa hur viigen svéinger hoger-vinster-hdger—vénster (se fig. [5}(b).)
Manga riktningsédndringar inom den del av végen som trafikanten ser kan enligt
Birgersson skapa oro, vilket detta kan vara ett exempel pélfl

o ————
e
_—
g S

e

e

e

Figur 5: Perspektiv 6ver vigen for att visa dess form vid 6vergang mellan kurv-
segment, med vyer angivna i figur @ (a) Vy som visar segment 4 i tabell [1} foljt av
segment 5. (b) Vy 6ver segment 16, foljt av segment 15-6. (¢) Vy dver segment 25,
f6ljt av segment 24 och 23.

Bildkélla: Forfattaren. Som underlag har anvénts stillbilder ur egen film, Troéng,
\fran Hurva till Fogdarp| for perspektiv a och Troéng, |22 fran Fogdarp till Hurval for
perspektiv b och c.

I GP for E22 mellan Hurva och Bromolla foreslas att utblicken 6ver Ringsjon
fran backkronet vid Elisefarm tas tillvara, genom att lata vigen kroka sig dar,
och lagga profilen sa hogt som méjligtlﬂ Sa som vigen har byggts nu gar den
dock i stéllet ned i en djup skdrning vid Elisefarm, helt utan utblickar mot

37 Trafikverket, |[Krav for vigars och gators utformningl, s. 107.
38Birgersson, Vigen], s. 50.
39Vigverket Region Skane, |Gestaltningsprogmm Vag E22 HurvafBromijllaL s. 82.
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Ringsjon. Anledningen till det var att man ville minska bullret f6r de boende
i Fogdarp. Man tog ocksa hénsyn till Elisefarms golfbana, ddr man ocksa ville
minska buller och bevara utblicken mot Ringsjénm

40Samtal med Eva Kiihl den 5 maj 2017.
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3 Vigens landskap

Detta kapitel handlar om karaktéiren pa de landskap som vigen passerar genom,
och de vyer som skapas som en f6ljd av den form som véigen antagit enligt
principerna i foregaende kapitel.

3.1 Villkor for upplevelsen av landskapet fran motorvigen

Ett mal for hur landskapet skall upplevas fran vigen som ofta framhalls ar att
landskapets sérart pa den aktuella platsen ska vara tydlig.

Den upplevelse man har av landskapet fran en bil som ror sig med cirka
100 km/n skiljer sig dven pa andra sitt fran den man har som stillastaende el-
ler fotgéingare. Crowe tar upp att landskapet traditionellt har setts som nagot
statiskt som kan ses fran olika punkter, nagot som delvis dndrades néir den eng-
elska landskapsskolan inspirerades av kinesiska forestéllningar om ett landskap
dér rorelse spelade in, och att det den engelska traditionen dérfor skulle kunna
vara en utgangspunkt for vigarnas landskapﬁ Men som hon framhaller ar has-
tigheterna i viglandskapet tjugo ganger hogre dn de hastigheter som flanorer
i de engelska parkerna uppnar, vilket far effekter pa upplevelsen. Tunnard och
Puskkarev summerar en studie fran 1937 med att néir hastigheten 6kas sa dkar
koncentrationen, fokus flyttas lingre bort pa vigen, synfiltet minskar, detaljer
i forgrunden bleknar och rumsuppfattningen férséimras@ Vid 100km/n &r det
effektiva synfiltet 40° mot cirka 180° for den stillastaende, och detaljer kan bara
uppfattas pa avstand mellan 30 och 400 meter, vilket passeras pa 14 sekunder
vid den farten.

Det innebér alltsa att den som ror sig pa motorvigen har en mycket begrin-
sad mojlighet att uppfatta detaljer eller det som inte ligger rakt fram, och att
det som uppfattas styrs av vigens riktning och utformning i hégre utstrackning
an for andra vigar.

3.2 Karaktidren av upplevelsen av landskapet fran motor-
vigen

Appleyard et al tar upp tre mal for gestaltningen av den visuella upplevelsen
av motorviigen@ De 6verensstammer i stort sett med de kriterier for vagupple-
velsen som Bucht et al anvénder, och dar ocksa Appleyard et al citeras@ Har
anvands de beteckningar Bucht et al anvénder:

e Forstaelse/Identitet
e Orienterbarhet
e Variation/Rytm

Férstaelse och Identitet innebér att trafikanten ska forsta meningen med
vigen och det omgivande landskapet, dess historia och egenskape Enligt
Appleyard et al forsoker trafikanten forsta det hon ser, och relatera det till idéer

41Crowe, |The Landscape of Roads), s. 33.

42Tunnard och Pushkarev, [Manmade Americal, s. 172-174.

43 Appleyard, Lynch och Myer, |The View from the Road) s. 18.
44Bucht, Palstam och Wingren, | Trafikantupplevelse pa vig) s. 47.
45 Appleyard, Lynch och Myer, |The View from the Road) s. 18.
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i sitt medvetande, och de skriver att forstaelsen av omradet &r ett viktigt néje pa
Véiger@ Bucht et al tar upp hur olika landskapstyper ger identitet at platsen,
som platabergen i Vistergotland. De papekar dock att det inte bara handlar
om “de vackra och pastoralt tilltalande elementen i en gammal landsbygd” utan
ocksa om hur ménniskan anvéinder naturens resurser vilket kan visa sig i sadant
som grustag. En liknande tankegang visar Michael Porter, landskapsarkitekt vid
det engelska transportministeriet, nar han formulerar sig om avskdrming av det
som kan betraktas som fult. “But slag—heaps sand cement works, to take only
two examples which are usually considered ugly and worthy of nothing but a
surrounding belt of Lombardy poplars (which does very little to hide them in
any case), can show the local industry, and are also in scale with the modern
motorway’@ Detta skulle kunna vara en kontroversiell tanke, att vilja visa upp
sédant som betraktas som fult av trafikanternaf]

Appleyard et al stéller ocksa fragan om man skulle kunna anvénda motor-
viagen for att utbilda trafikanten om hur vérlden fungerar och dess historia.
De foreslar att motorviagen skulle kunna fungera som en utstillning som visar
upp viktiga centra och historiska landmérken, och ger forstaelse av vad som
produceras pa platsen och vilka som bor dir. En idé de tar upp &r att lokala ra-
diosdndningar ska forklara platsens historia och funktion. Den idén skulle kanske
ga att utveckla med dagens taknologi till en mobiltelefonapp fran trafikverket?

Orienterbarhet innebér att trafikanten ska kunna fa en tydlig bild av om-
givningen och kénna att hon nidrmar sig element i landskape@ Trafikanterna
forsoker orientera sig med hjéilp av element i landskapet. Enligt Appleyard et al
skulle orientering i en stad enbart med hjilp av skyltar leda till kdnsloméssig
oséikerhet, medan det &r ett noje att kunna kénna igen sig i en urban scen@ Det-
ta resonemang skulle ocksa kunna tillimpas pa rurala landskap. En modell for
att forsta hur ménniskor orienterar sig dr den s.k. “Lynch—analys” som introdu-
cerades av Kevin Lynch i The Image of the Citﬂ I denna beskrivs ménniskans
mentala bild av sin miljo med fem olika element: strak, knutpunkter, omraden,
granser och landmérken. Strak ar linjeformiga element som hon kan rora sig
lings. Da vi undersoker motorvigen dr det just viigen som kan ses som ett
strak. Knutpunkter ar viktiga punkter som hon kan befinna sig i, vilket i fallet
med motorvigen &r trafikplatser. Omraden &r ytor som har en viss utbredning
och &r relativt homogena. Det kan vara bostadsomraden eller parker. Grdanser
ar linjer som utgor barridrer eller gréanser, som sjostrinder och murar. Land-
mdrken &r punktformiga element som hon inte ser men inte befinner sig vid.
Det kan vara hoga byggnader eller monument@ For att nagot ska fungera som
landmirke ska det skilja sig fran omgivningen och ha nagon unik egenska
Landmaérken kan vara isolerade, men da kan de vara svaga referenser om de inte
ar mycket stora eller speciella. Ofta kommer de som studerats ihag landmérken
som kluster av flera mindre landmérkenP4

46 Appleyard, Lynch och Myer, |The View from the Road) s. 17.
4 Landscaping of Motorwaysl s. 19-20.

48 Appleyard, Lynch och Myer, |The View from the Road) s. 17.
91bid | s. 18.

50Ibid.| s. 16.

51 ynch, |The Image of the Cityl

52 Appleyard, Lynch och Myer, |The View from the Roadl s. 24.
53Lynch, |The Image of the City| s. 78.

54Tbid.| s. 83.
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Rytm innebar att trafikanten ska se att landskapet foréndras, det vill siga att
det inte ar monoton@ Rytmen markeras av de hiandelser man upplever ldangs
resan. med olika utblickar, variationen mellan 6ppna och slutna rum, variation i
terrdng och vegetation. Rytmen beror ocksa pa tiden det tar for olika hiindelser
att avlosa varandra. Det finns forslag pa den tid som kan vara lamplig fér en
utblick. Dessa tider &ar dock tumregler, eftersom tiden for att betrakta en utsikt
kan antas bero dels pa utsikten, och dels pa den som betraktar den. Enligt
Bengt Schibbye bor en utsikt réicka i mellan 15 och 30 sekunder for att man
ska kunna njuta av den, medan en karaktir som varar i mer &n 4 till 5 minuter
blir monotoﬂ Benny Birgersson rekommenderar att hdndelserika strickor &dr
mellan en 30 och 60 sekunder, och héndelsefattiga strackor inte dr langre &n 3 till
4 minuterﬂ Enligt Michael Varming skriver, enligt ett referat av Bucht et al, att
uttrycksfulla vyer bor kunna upplevas under minst en minut, och uttruckslésa
strickningar inte bor vara langre &n 4 minuteliﬂ Vid en hastighet av 110km/n
hinner man 1,8 km pa en minut.

3.3 Landskapet kring E22 mellan Hurva och Fogdarp

Landskapet lings vigstrickan ar ett jordbrukslandskap, och akrar kantar vigen
lings storre delen av strickan. Vid ett enda stiélle pa strickan har man bebyggel-
se pa bada sidor om végen, da man vid Rolsberga har tva kommersiella lokaler
norr om vagen, och Rolsberga by delvis dold bakom bullerplank séder om végen.
Nér man firdas de tio kilometrerna mellan Hurva och Fogdarp rér man sig mel-
lan tva olika landskapszonerm Vister om Braan som korsar E22 i Rolsberga
finns ett boljande jordbrukslandskap, “mellanskanes sliattlandskap”, som skil-
jer sig fran den storskaligare Lundaslitten liangre visterut. Omradet Gster om
Braan ar en 6vergangszon mellan sldttbygden och skogsbygden som borjar med
Linderodsasen oster om Horby. Detta landskap kallas risbygdenm Hurvabron
utgor grians mellan ett 6ppet landskap och Braans dalgéngﬁ Nér man passerar
genom bron kan man blicka ut 6ver dalgangen, som stricker sig mot krénet
av den backe dér Orups gard ligger (se fig. Nér man firdas fran Fogdarp
mot Hurva &r det vid kronet av backen vid Orups gard som utblicken 6ver dal-
gangen 6ppnar upp sig. En observation som gors i gestaltningsprogrammet for
Rolsberga—Fogdarp ar att trafikanter som kommer soderifran, fran slattbygden,
framst lagger mérke till de landskapselement som okar i omfattning — vegetation
och stenmurar, medan resenérer som kommer fran nordost framst ligger mérke
till det 6ppnare landskapet och akrarna, som skiljer sig fran skogsbygden.

Det finns tre stora landskapselement vid vigen: Braan, Ringsjon och Pine-
dalen. Braan visar sig frimst genom de alar som véxer langs dess meandrande
lopp. Nér man passerar bron 6ver an i Rolsberga skymtar man an endast i ett
par sekunder, vilket &r for kort fér att kunna betrakta den. Ringsjon skymtar
knappt nir man ndrmar sig Rolsberga, men man far inte nagon god utblick &ver
den lidngs den hér strickan. Pinedalen dr en 300-400 meter bred dalgang, som

55 Appleyard, Lynch och Myer, |The View from the Roadl s. 18.

56Schibbye, |Sodra infarten till Sundsvall] s. 10.

57Birgersson, | Vigen), s. 28.

58Bucht, Palstam och Wingren, | Trafikantupplevelse pd vdgl s. 53.

59V sgverket Region Skéne, |Gestaltningsprogram Vig E22 Hurva—Bromdlla), s. 19.

60vigverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan for Vig E22 - Delen)
Rolsberga—Fogdarpl

5TVzgverket Region Skéne, |Gestaltningsprogram Vig E22 Hurva-Bromdlla), s. 77.
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bildats av ett sméltvattenstrak fran inlandsisen. Dalsluttningarna dr téckta av
bokskog, och den skogen dr det som syns av Pinedalen fran E22. Den foljer E22
under ungefir 1,5km[5? Avstandet till den #r cirka 400 mf®]

Mﬁfﬂ

Figur 6: Tva vindkraftverk skymtar mellan triden pa vig uppfor backen mot Orups
gard.

Bildkélla: Forfattaren. Som underlag har anvénts en stillbild ur Troéng, |E22 fran|
[Hurva till Fogdarp|

En observation i GP fér Rolsberga—Fogdarp ar att de olika landskapselemen-
ten, som skogsdungar, stenmurar och akerholmar, upprepas lings viagen. och att
detta kan gora det svart att orientera sig.

Stenmurarna ar tillsammans med det ldplanteringar som star vinkelrédtt mot
viagen och alléerna element fran landskapets kulturhistoria som ger identitet.
Dessa element ndmns ocksa som bevarandevirda av de bada gestaltninsgpro-
grammen. [ trafikplatserna anvinds ocksa dessa element. Vid trafikplats Rols-
berga finns en nyanlagd triddrad, och en nyanlagd stengirdsgard som foreslas
i GP@ Ocksa vid Trafikplats Fogdarp finns en nyanlagd stengérdsgard, som
dock inte foreslas i GP.

Vad giller element att orientera sig efter &dr de relativt fa. Gestaltnings-
programmen beskriver de landmérken som finns ldngs motorvéigen. I GP for
Hurva—Rolsberga ndmns som &ldre landmérken Gudmuntorps kyrka, som ligger
nordviist om Rolsberga, tornet pa Rolsbergas gamla branstation, och solité-
ra trid nira garsmiljoerna. Aven landmérken som kommit senare tas upp: Den
hoga skylten i form av en regnbage vid en lampbutik i Rolsberga, kraftledningen
som korsar E22 séder om Rolsberga, och dven Trafikplats Rolsbergaﬁ

I GP for Rolsberga—Fogdarp ar alla de landmérken som tas upp av senare
datum: Vindkraftverken vid Orups gard, silon i Fogdarp, kraftledningar och
granplanteringarls_-gl

62Vigverket Region Skane, | Miljskonsekvensbeskrivning till Arbetsplan for Vig E22 — Delen|

Rolsberga—Fogdarpl, s. 18.

65Vagverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan for Vig E22 — Delen)

21
54V agverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan — Vig E22 — Delen Hurva-|
s. 17.
°9lbid.} s. 10.

66Vagverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan for Vig E22 — Delen|

Rolsberga—Fogdarp, s. 10.
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En observation &r att synen pa vad som &r ett landmérke skiljer sig mellan
gestaltningsprogrammen, da vindkraftverken syns vél fran bada delstriackorna,
och solitdra trad finns dven mellan Rolsberga och Fogdarp. Det &r inte heller
sikert att den definition som Lynch ger av landmérke anvénts hér. Enligt den
skulle t.ex. Trafikplats Rolsberga vara en knutpunkt och inte ett landmérke. Det
skrivs inte heller att man syftar pa sadant som kan fungera som landmérken for
trafikanter. Utifran de teorier for hur trafikanter ser omgivningen skulle en del
av de presenterade landmérkena kunna ifragaséittas som just landmérken for
trafikanter.

Gudmuntorps kyrka ligger mer &n 500 meter fran véigen, och det gar endast
att se toppen av kyrktornet 6ver triden. Enligt GP gar den att se under vin-
tertidm Sedan gestaltningsprogrammet skrevs har det tillkommit en bullarvall
som doljer kyrktornet for de som kommer séderifran, fram till dess att vallen
upphor strax innan Trafikplats Rolsberga. Detta minskar mojligheten att skym-
ta kyrktornet. Nu dr vinkeln mot fardriktningen storre &n 45°, dvs. langt mer
an de 20° som ligger inom trafikantens synfilt vid den fart man fdrdas med hér.
For resande norrifran skyms kyrktornet helt av trad till dess att man kan se det
rakt at sidan.

Den gamla brandstationen i Rolsberga blir synlig férst da man &r sa néra
den att den ligger utanfor synféltet fran vigen.

Da det &r svart att uppfatta detaljer da man ror sig med hog hastighet kan
det ocksa vara svart att uppfatta solitira trids individuella karaktéir, och om de
inte uppfattas ha unika sirdrag fungerar de inte som landmérken att orientera
sig efter.

Skylten i form av en regnbage gar ddremot att se pa langt hall, atminstone
fran 500 m avstand, da den ligger néra vagen, mitt i synfiltet for de resande, och
har starka farger. Det innebér att man kan observera den i arminstone 16s vid
110km/n, och har gott om tid att ligga miérke till den. Dessutom ligger en ytter-
ligare kommersiell byggnad i néarheten, Avloppsjouren fran vilken flaggsténger
sticker upp. Det skulle kunna ses som ett ytterligare landmérke som bildar ett
kluster med regnbagsskylten.

Vindkraftverken (se fig. @ pekas ut som markanta landmérken i C}F‘lﬂ7 men
en observation som Kiihl gér nu dr att i och med det 6kande antalet vindkraft-
verk sa har de mindre “wow—faktor” &n da gestaltningsprogrammet Skrevﬂ Det
skulle innebéra att de sedan dess kan ha blivit mindre effektiva som landmér-
ken for trafikanterna. Det som talar for dem som landmérken &ér att de liksom
motorvigen &r storskaliga, och dessutom ror sig. De vindkraftverk som star hér
har en navhéjd pa 65m och en rotordiameter pa 71 m, och roterar med mellan
6 och 21,5 varv per minutm De kan ocksa ses under lang tid, och ligger delvis
mitt i trafikanternas synfalt.

Ett objekt som skulle kunna fungera som ytterligare ett landmérke &r Hur-
vabron, som ligger rakt ovanfor viagen. I direkt anslutning till den ligger dess-
utom en dagvattendamm och en granplantering, som skulle kunna fungera som
svaga landmaérken i ett kluster av landmérken med bron.

6TVigverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan — Vig E22 — Delen Hurva-]
Rolsbergal, s. 10.

68Viagverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan for Vig E22 — Delen)
Rolsberga—Fogdarpl, s. 10.

59Samtal med Eva Kiihl den 5 maj 2017

"0Dahlgren och Klippel, ’Anslutning av vindkraftverk till transmissionsnitet”|
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Det héndelser som finns lings resan dr framfor allt de utblickar man far 6ver
dalgangen. Da man reser norrut ser man den da man passerar Hurvabron. Ut-
blicken récker atminstone en minut. Da man reser i andra riktningen ser man
den da man passerar kronet vid Orups gard, pa en ldgre hojd. Har riacker utblic-
ken atminstone i en halv minut. Pa sa vis uppfyller strickan de krav pa variation
som stélls upp i sektion [3.2] Det som ger resan rytm dr ocksa liplanteringarna
och alléerna som star vinkelréitt mot vigen, och andra grupper av trid som man
kan se ndrma sig da man firdas hir. Vindkraftverken &r ocksa nagot som man
kan se nirma sig lings firden. Niar man ndrmar sig Hurvabron soderifran ser
man vindkraftverken vid Orups gard under ungefér en halv minut. De férsvin-
ner sedan ur siktlinjen nir vigen svinger vid bron. Dir ersitts de av tva mer
avldgsna grupper av vindkraftverk till dess att man nidrmar sig Rolsberga, och
de ater blir synliga ungefiar 90 sekunder senare. Tjugo sekunder senare borjar
de forsvinna bakom triden, men blinkar fram bakom trdden da och da under
ytterligare 80 sekunder innan de slutligen férsvinner. Da man reser i den andra
riktningen ligger de mitt i siktlinjen da i borjan av strickan vid Elisefarm, for
att sedan succesivt forsvinna ur siktlinjen da vigen svinger. Da man kommer
over backkronet vid Orups gard ser man dock andra vindkraftverk pa andra
sidan av dalgangen.
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4 Vigens niaromrade

I direkt anslutning till vigen finns ett antal element som gestaltas nir vigen
byggs — i detta kapitel behandlas mittremsa, bullerskydd, broar och vegetation.
Gestaltningen av dessa paverkar hur viigen ansluter till landskapet, och vilka ut-
blickar man far 6ver landskapet. Utover dessa element finns andra element kring
vigen som ocksa innebér intressanta gestaltningsproblem, exempelvis dagvat-
tendammar, trafikplatser, skyltar och belysning.

4.1 Mittremsa

Vid en motorvig kan det finnas en méngd anordningar som bildar linjer som
16per parallellt med végen. Det kan vara mittremsan, sidoréicken, sténgsel, diken,
foten och 6verkanten pa slianter. Enligt R.W. Rose, en engelsk vigplanerare, &r
ett problem med sadant att de okar vigens kontrast mot omgivningen och far
den att sticka ut merl™]

De motriktade vigbanorna i en motorvig skiljs at fysiskt av en mittremsa
for att minska risken for olyckor, och normalt dven av ett réicke som ska hindra
bilar fran att komma &ver till motande trafik. Enligt VGU skall motorvigar
ha ett mittricke om mittremsan ar smalare dn 13 mF_?l Mittremsan kan ha
som ytterligare funktion att motverka eller hindra att trafikanter blindas av
stralkastare fran motande bilar. For att astadkomma det maste det finnas en
barridr, exempelvis en vall eller vegetation som &r minst 1,2m hégﬂ Det kan
finnas anledningar till att separera vigbanorna, t.ex. vid stora lutningar, da
man kan lata vigen uppat folja en strickning med ligre lutning - ett exempel
dr Autobahn 8 dar vigbanorna skiljer sig at med cirka 2km vid Hohenstadt.
Att gora nagot sadant kraver dock att man har mojlighet att ta mark i ansprak.
Om mittremsan besas med gréis kan det enligt Birgersson hjélpa till att fa vigen
att “smélta in i terringen” och ger ocksa kontrast till vigen och ett mjukare
synintryckm

I fallet Hurva—Fogdarp anvinds en 1,5m smal mittremsa med mittréicke,
utan planteringarm Att vigen ska ha bredden 18,5m och och smal mittrem-
sa fastslas redan i végutredningenml gestaltningsprogrammet for E22 mellan
Hurba och Bromélla fran 2002 skrivs dock att mittremsan ska sas med grés. En
forklaring till att det inte blivit sa kan vara hur trafikverkets regler &ndrats un-
der projektets gang. I GP fran 2002 hade den foreslagna sektionen en mittremsa
pa 2,5m, vilket gick med de regler som géllde dém Nér arbetsplanen togs fram
2008 gillde dock VGU fran 1994, dér en motorvig med bredden 18,5m ska ha
en mittremsa pa just 1,5 m, vilket ar for smalt for att sa gra@

"1Rose, ’Landscape Engineering”, s. 32.

2Vigverket, |Vigars och gators utformning. Vig— och gatuutrustning) s. 15.

73bid.} s. 99.

"4 Birgersson, | Vigen), s. 95.

75Viagverket Region Skane, |Arbetsplan. Vig E22, delen Hurva—Rolsberga), Typsektion, rit-
ningsnr 101T0401.

76V sgverket Region Skéne, |Vigutredning E22 Hurva—Fogdarp) s. 19.

TTVigverket, | Vigutformning 94 s. 28.

"8V agverket, |Vigars och gators utformning. Sektion Landsbygd — Vagrum) s. 19.
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4.2 Bullerskydd

For att dampa det buller som de boende vid vigen utsétts for av motorvigen
anvands skydd i form av jordvallar och bullerskdrmar av olika material. Dessa
skydd eliminerar inte ljud fullsténdigt, da det kan ta sig runt och over skyddet.
Dessutom déampas hoga frekvenser mer effektivt &n légﬂ Den ddmpning en
bullerskédrm kan ge &r ungefir 10-15 dB(AB for en 2-3 meter hog Skéirnﬂ
Vegetation fungerar inte lika vil for bullerddmpning, ett 100 meter brett bélte av
tat vegetation ddmpar ljudet med endast 1-2 dB(A)EI Bullerskydd har férutom
den effekt pa ljud de skapats for ocksa en visuell effekt som avskdrmare, bade
for den som befinner sig i bilen och den som &r stillastaende pa andra sidan av
bullerskyddet. Det kan vara savél till nackdel da det blockerar en vy man vill ha,
som till fordel da det blockerar sadant som man vill undvika. En méjlig 16snining
ar transparenta skdrmar av glas eller plexiglas, som tillater genomsikt. De har
dock nackdelen att de &r mindre hallbara &n t.ex. bullerplank, och dessutom
blir smutsiga och maste rengoras for att vara transparentﬁ

Vid berdkningar av bullerniver i MKB for de bada vigstrickorna blev re-
sultatet att 93 fastigheter pa strickan Hurva—Rolsberga och 37 pa strickan
Rolsberga—Fogdarp skulle fa bullernivaer 6ver riktvéirdena. For att komma un-
der riktviirdena skulle dock behévas 7m hoga bullerskydd, vilket inte sags
som rimligt. I stéllet foreslogs bullerskydd av lidgre héjd@'fll GP for Hurva-
Rolsberga framhalls bullerskydden som en av de viktigaste gestaltningsaspekter-
na i projektet, eftersom de kan skapa barridreffekter i det 6ppna landskape@
For det 6ppna landskapet foreslas flacka vallar. For att de ska upplevas som
naturliga i landskapet foreslas varierande hojd, och varierande lutning mellan
1:2 och 1:5. Invid bebyggelse eller dér det inte finns plats for vallar foreslas
bullerplank. Vid nagra platser foreslas transparanta partier i bullerplankenlzl
En tanke med anvindningen av bullervallar kontra bulleplank &r att forstér-
ka kontrasten mellan den mer tédta bebyggelsen och det Gppna landskape@
For bullerskydden i Rolsberga finns ett detaljerat forslag, med sidledsférskjutna
plank transparanta partier vinkelrdtt mot végen, och fargséttning som knyter
an till bebyggelsen, med tegelréda partier, gra nyanser och korsvirkesménsterﬂ
De bullerplank som finns i Rolsberga nu &r sidledsforskjutna, men saknar de
farger och monster som foreslas. I GP for Rolsberga—Fogdarp foreslas anvén-
dandet av bullerskydd begridnsas. Bullerplank foreslas, och vallar dér det finns
utrymme att gora dem naturlika med flacka sldnter och planteringarm

79Rapin, |”La protection acoustique est—elle une atteinte au Paysage?”L s. 105.

80Fsr matningar av buller anvands mattet dB(A), dar frekvenserna ar viktade efter hur det
minskliga 6rat uppfattar dem (Svenska Kommunférbundet, |Skdnheten och oljudet s. 8).

81Thid | s. 48.

82[bid.} s. 60.

83Rapin, |”La protection acoustique est—elle une atteinte au Paysage?”L s. 105.

84V 5gverket Region Skane, |Miljokonsekvensbeskrivning till Arbetsplan — Vig E22 — Delen|

HurvaRolsbergal s. 37-35.

85Vagverket Region Skane, | Miljokonsekvensbeskrivning till Arbetsplan for Vig E22 — Delen

Rolsberga—Fogdarp, s. 55—-56.

86Vagverket Region Skane,|Gestaltningsprogram till Arbetsplan — Vig E22 — Delen Hurva-|
[Rolsbergal, s. 14.

SlIbid.} s. 22.

881bid., s. 14.

891bid .} s. 22.

90Vzgverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan for Vig E22 — Delen]

Rolsberga—Fogdarpl, s. 28.
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4.3 Broar

Stora broar kan vara vérldsberomda sevirdheter, som Golden Gate-bron i Ka-
lifornien. En bro av ett mer blygsamt slag &r plattrambron, som &r Sveriges
vanligaste brotyp.

Pa E22 mellan Hurva och Fogdarp finns forutom Hurvabron 6éver E22 den
bro som leder E22 6ver Braan, samt sex stycken broar dar E22 gar dver kor-
sande végar. De senare syns inte fran véigen, men dr viktiga for att minska den
barridreffekt K22 har dér den skér igenom landskapet. Bron 6ver Braan ér inte
syns inte heller fran viigen. Denna bro gar mycket lagt 6ver Braan — det finns
mojlighet for vilt att passera, men den &r inte ténkt som passage fér ménniskor.
Hurvabron, som utgér en port mot Braans dalgang nir man kommer séderifran,
ar just en plattrambro. I GP for E22 mellan Hurva och Bromélla finns ett antal
forslag pa atgérder for den, bland annat att flacka ut slinterna vid bron, och
sa grés och vegetation vid bro Aven i GP for Hurva-Rolsberga foreslas gris
sas pa sldnterna, och vegetation planteras déﬂ Vid brons fisten véxer dock
inte grds i dag, utan dir ser man makadam. Det finns vegetation pa slénterna,
men inte vid brofistena.

4.4 Vegetation

Enligt Crowe &r den visuella rollen fér planteringar att férena vigen med land-
skapet, savil sett fran vigen som utifran derﬂ For att na det malet anser
hon att lokala arter bor véiljaﬂ Nir Seifert redogor for hur autobahn—végar
anlades pa 30-talet tar han upp hur endast lokala trid och buskar anvindes
for att véagen skulle bli en del av landskapet, och hur inventeringar av lokala
vixter gjordes innan planteringar. Crowe papekar dock att planteringarna bor
anpassas till hastigheten pa vigen, med storre grupper av trid och stérre mel-
lanrum vid hogre hastigheteﬂ Planteringar for dock med sig risker, som risk
for att kollidera med trad, hindrad sikt, nedfallna 16v och grenaﬂ Planteringar
alltfor ndra motorvigen maste alltsa undvikas. Enligt VGU ska en motorvéag for
110km/n utan réicke ha en sikerhetszon pa minst 11 meter, utan nagra hinder
hégre én 10 e}

I gestaltningsprogrammen rér en del av forslagen angaende vegetation beva-
rande av de befintliga alléerna och ldplanteringarna. I GP for Rolsberga—Fogdarp
foreslas nyplantering i luckor i de tva alléer som E22 passerar pa strickan, som
ersittning for trad som tas bort i samband med vigbygget. Det foreslas ocksa
att racken anvinds for att kunna bevara tréd@ Det senare da ett riacke inne-
bér att en smalare sikerhetszon behovs, och triad saledes kan sparas. I GP for
Hurva—Rolsberga rekommenderas att tradridaer utanfor sdkerhetszonen bevaras
och forstérks.

91Vigverket Region Skane, |Gestaltningsprogram Vig E22 Hurva-Bromdlla), s. 77.
92Vigverket Region Skéne, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan — Vig E22 — Delen Hurva-|

5. 20
73 Crowe, |The Landscape of Roads|, s. 107.

94Tbid., s. T13.

950bid.} s. 113.

961bid., s. 113.

97 Trafikverket, |Kmv for vigars och gators utformning), s. 16-17.

98Vigverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan for Vig E22 — Delen|

Rolsberga—Fogdarpl s. 34-35.
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I bada GP finns ocksa forslag om planteringar med hagmarkskaraktér. Dessa
forslag ror ytor som blivit 6ver, dels mellan végarna i Trafikplats Rolsberga,
och dels i ett impediment mellan E22 och en lokalvig. Hér foreslas naturligt
forekommande arter av buskar och triad o0

I gestaltningsprogrammet fér Rolsberga—Fogdarp finns ett forslag av mer
storskalig karaktér, inspirerat av de ldplanteringar som finns utmed E22. Vid
Trafikplats Fogdarp foreslas ldplantering i form av ett kors, med pelarpopplar
lings med E22 och den korsande vig 17. Syftet med forslaget var att samtidigt
accentuera trafikplatsen for trafikanter och délja den fér de boende i FogdarpFEI
Denna 16sning har dock inte kommit till anvéndning. Enligt Eva Kiihl som
var ansvarig for GP berodde det pa svarigheten att fa ta mark i ansprak till
planteringar. Vaglagen ger réitt att ta mark i ansprak for vigen och “anordningar
som behovs for dess drift och brukande’FEl Detta avser inte tradplanteringar,
och att fa igenom markansprak som inte géller det som avses i véglagen &r
mycket svart. Det gors bara om det dr nodvéndigt, och i det hér fallet bedémde
Vigverket att det inte var nodvandigt, sa planteringsforslaget t')vergavsml
stallet utformades Trafikplats Fogdarp med en nyanlagd stengirdsgard.

99Vigverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan — Vig E22 — Delen Hurva-]

Rolsberga, s. 17.

00Vagverket Region Skane, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan for Vig E22 — Delen)

Rolsberga—Fogdarpl, s. 32.
U
Enligt §2 i|Viglag 1971:948

1039amtal med Eva Kiihl den 5 maj 2017, och fortydligande via e-post den 18 maj.

10
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5 Diskussion

De teorier och principer for gestaltning av véigar som har beskrivits i uppsatsen
har till storsta delen foljts hér. Att den sa kallade “flytande linjeféringen” inte
ar tillimpad pa vigstrickan mellan Hurva och Rolsberga (se sektion kan
forklaras med att man dér valt att f6lja en tidigare végstrackning, som hérror
fran tiden innan man borjade anvinda klotoider som 6vergangskurvor i Sverige.
Det landskap som motorvigen gar igenom pa den studerade vigstrickan skulle
kunna ségas vara ett landskap déar det dr svart att skapa en varierande upplevel-
se for trafikanten. I gestaltningsprogrammet fér Rolsberga—Fogdarp skrivs att
landskapet kidnnetecknas av de dominerande stora akrarna och avsaknaden av
blickpunkter, samt att landskapselementen upprepas kontinuerligtfﬂ_m-l Till det
som forhojer viagstriackan hor utblickarna man kan fa 6ver Braans dalgang, och
att landskapet vixlar karaktdr ungefir dér vigen korsar Braan, mellan slétt-
landskap och ett mer béljande landskap med mer vegetation (se sektion .
Upplevelsen av detta gar kanske i mindre grad att paverka med vigens utfor-
ming.

Néagot som kunde ha blivit en utblick som skapat identitet at vigstrickan ar
Ringsjon, som nu bara kan skymtas. Ett sitt att utnyttja den mojliga utsikten
hade varit att folja det forslag som finns i gestaltningsprogrammet fér E22 mellan
Hurva och Bromdlla, dér vigens profil laggs sa hogt som mojligt vid kronet
vid Elisefarnm Att det inte blev sa, och att vigen dar i stéillet &r nedsénkt,
berodde pa att man i stéllet valde att prioritera de boendes intressen, samt
golfbanans intressen (se sektion . Kompromisser maste ofta goéras mellan
trafikanternas intressen av utblickar, och de intressen som de boende och andra
som vistas pa platsen har av att slippa konsekvenser av motorvigen, som buller.

Om mittremsan hade besatts med gris hade det kunnat hjilpa till att fa
viigen att bli en del av landskapet (se sektion . Ett satt att fa vigen att
sticka ut mindre fran landskapet hade ocksa varit att lata mittremsans bredd
variera, och att undvika racken. Detta hade dock kréavt att storre utrymme hade
tagits i ansprak. Forutom fragan om detta hade varit praktiskt eller juridiskt
mojligt 1 detta fall sa dr det undersdkta omradet ett intensivt odlat omrade.
Om man skulle 6ka véigens sektion med 1m pa den hér 10km langa strickan
skulle man ta ett ytterligare hektar mark i ansprak, vilket till stor del skulle
vara jordbruksmark. Ocksa hér finns en konflikt mellan vigens gestaltning och
andra intressen for markens anvindning.

Hurvabron som utgor en port mot Braans dalgang ér en bro av sa kallad
plattramtyp (se sektion . Denna typ av bro har svart att smélta in i land-
skapet. Det finns mojligheter sétt att forbattra integrationen av en sadan bro i
landskapet, och sadana foreslogs i gestaltningsprogrammen. Dock har detta till
storsta delen inte genomforts. Man skulle kunna argumentera for att hojdpunk-
ten pa resan lings den hér stréckan finns just hér for de som fardas norrut. Hir
Oppnas en dalgang upp, fran den hogsta hojden pa striackan, cirka 50m Gver
den hojd dar vigen korsar Braan. Dessutom kan trafikanterna forvintas vara
mer uppméirksamma just hir, da de kommer in i ett nytt landskapsrum néir
de passerar bron. Denna viktiga punkt pa strickan annonseras dock av brons
vingmurar av betong, med makadam pa en del av sldnten. Det vore 6nskviirt att

104y 5gverket Region Skéne, |Gestaltningsprogram till Arbetsplan for Vig E22 — Delen
Rolsberga—Fogdarp, s. 10.
1U9Vigverket Region Skane, |Gestaltningsprogram Vig E22 Hurva—Bromdlla), s. 82.
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det fanns medel for att se till att viktiga mojligheter som denna tas till vara. I
den man det handlar om resurser skulle ett alternativ kunna vara att inspireras
av den princip som finns i Frankrike om att 1% av kostnaderna fér en vig ska
ga till gestaltning och utveckling léngs vige

Det forslag som fanns om ett plantera ett kors av pelarpopplar vid Trafik-
plats Hurva var utformat f6r att gynna bade de boende och trafikanterna (se
sektion 7 vilket kan vara svart da deras intressen ofta star mot varandras.
I detta fall var det tdnkt att motorvigen skulle doljas av en trdden, samtidigt
som det planterade korset hade kunnat bli ett landmérke pa den hér strickan
dér sadana forekommer sparsamt. Att det inte genomfordes var en foljd av de
svarigheter som finns att fa igenom atgérder som inte ses som nodvindiga i
véglagens mening. Atgéirder for sikerhet ses som noédvandigt, men atgirder av
estetiska skil ses inte som nodvindigt i viglagens mening. De omraden som
tas i ansprak kring svenska motorvigar dr dessutom smala. I kontrast till det
hénde det fore andra virldskriget att 40 m breda remsor togs i ansprak pa bada
sidor om autobahn foér plantering av tridd och buskageFE] sa kallade Piickler—
remsor@ Utan att ga sa langt som att ta stora markomraden i ansprak ldngs
hela végen kanske det vore mojligt att ge storre mojligheter att ta mark i an-
sprak for planteringar pa begriansade delar av végstrackan. Pa den studerade
vagstrickan har de planteringar som foreslagits och genomforts framst varit pa
impediment, sléanter och vid vigdammar. Kanske skulle viglagen kunna &ndras
sa att planteringar ses som ett giltigt skél skil att ta mark i ansprak? Plan-
teringar skulle da kunna genomforas motiverat av behovet av landmérken och
rytm i upplevelsen av végen.

106 Thuaud, ’Le 1% paysage et développement”,
107Van Winden, 'The diabolic highway”, s. 118.
108 piicklerstreifen, efter landskapsarkitekten Hermann von Piickler—-Muskau (1785-1871).
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