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SAMMANDRAG

Detta examensarbete har genomférts under vintern 2016/2017 inom ramen f6r landskapsarkitekt-
utbildningen. Utgangspunkten &r en fragestillning formulerad av avdelning Gata och Landskap pa
COWI i Malmg, som har bred erfarenhet av storskaliga infrastrukturprojekt och bidragit med
vardefull input under processen.

Jarnvigen r till sin natur storskalig och om- och nybyggnad av denna medfér per automatik en
betydande landskaplig paverkan. Buller dr en miljostérning som paverkar véldigt ménga
ménniskor - en femtedel av Sveriges invanare berdknas vara utsatta. Ju titare och narmre
storningskallorna vi vill bygga bostédder, desto patagligare blir bullerproblematiken.

I arbetet undersdks hur buller fran jarnvigen hanteras idag och vilka méjligheter som finns att
hantera problematiken med alternativa 16sningar. Huvudfokus ligger pa ett upplevelseperspektiv
av de strukturer som byggs for att minska bullernivaerna vid stationsndra omraden. Till grund for
den teoretiska delen av arbetet ligger litteraturstudier. Killmaterialet bestar till stor del av
rapporter och utredningar fran statliga verk och myndigheter samt artiklar och skrifter som
behandlar 16sningar f6r bullerproblematiken. Studerade byggda exempel, platsanalyser vid
befintliga stationsomraden och ett undersokande skiss- och gestaltningsarbete mynnar ut i idéer
kring hur 16sningar f6r bullerproblematiken kan tillf6ra platsen ett vérde istéllet for att framst,
som ofta dr fallet, utgdra en fysisk och visuell barriir.



ABSTRACT

This thesis was completed as a part of the Landscape Architecture Programme, during the winter

of 2016/2017. 1t is based on a question formulated by the Department Gata och Landskap, COWI in
Malmg, which has extensive experience in large-scale infrastructure projects and has contributed
with valuable input during the process.

The railway is largescaled by nature and its structure considerably affects the surruonding
landscape. Noise affects more people than any other environmental issues. One fifth of Sweden's
population is estimated to be exposed. The more dense we want to build our residential areas, and
the closer to the noise source, the more challenging are the noise problems.

How noise from railways is managed today, and what kind of alternative solutions there is to
manage noise problems, is examined. The main focus is the experience perspective, how places
around the railway station is percieved and how they are affected by the built structures for noise
reduction. The basis for the theoretical part of the work is literature, mainly reports and studies
from departments and authorities, as well as articles and writings that deals with solutions for
noise problems. A study of built examples, site analysis and investigative sketch- and design work
has resulted in ideas on how solutions for noise problems can bring value to a place instead of, as
is often the case, constitute a physical and visual barrier.



FORORD

Hur ofta tenderar vi inte att, i strdvan efter att bygga bort ett samhdllsproblem, skapa
andra? Ett problem ska l6sas. Till minsta mdjliga kostnad. De byggda strukturerna far
vi alla sedan leva med och acceptera som en del av vdr vardag.

Med detta arbete hoppas jag kunna bidra med idéer och nytdnkande kring hur
sparuppkommen bullerproblematik kan l6sas med en gestaltning som inte enbart
formildrar de byggda strukturernas negativa konsekvenser i ndrmiljon utan dven kan
tillfora platsen ett virde.

Jag vill rikta ett varmt tack till avdelning Gata och Landskap, COWI i Malmg, genom
vars forsorg jag haft majlighet att arbeta med en fragestdllning direkt forankrad i
verkligheten. Jag vill ocksd tacka for gdstfriheten att fa lana arbetsplats pd kontoret
och mgjligheten att fd tillgdng till expertkonsultation.

Sist men inte minst vill jag tacka min handledare Anders Larsson som varit till
ovarderlig hjdlp och bidragit med nya infallsvinklar, skdrpa, uppmuntran och kloka
synpunkter under resans gdng. Stort tack!

Alnarp 2017-03-17

Kristin Wegren
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BAKGRUND

De landskapliga konsekvenserna av jarnvigsdragningarna dr enorma. Skoningslst har rilsen
jadmnat och rojt allt som kommit i dess vdg. For alla nu levande dr de dock en del av
landskapsbilden som vi dr vana att se den. Det dr forst vid om- eller nybyggnation som
infrastrukturens brutalitet blir uppenbar. Den grundlaggande forutsittningen for att taget med
sin kolossala vikt ska kunna forflytta sig med minimal energidtging, 4r att hela dess maskineri
stravar efter nollfriktion. Vid all gestaltning i jarnvigens nédrhet har vi denna konflikt att férhélla
oss till. Kontrasten i motet mellan strukturer designade fér maskinen och miljéer som ska
utformas efter minniskans behov, dr en delikat utmaning.

Detta examensarbete &r skrivet under vintern 2016/2017 och utgér fran ett forslag till
fragestéllning fran COWI, avd Gata och Landskap, Malmg. Foretaget utfor bl a konsultuppdrag i
storskaliga infrastrukturprojekt som vigbygge, jarnvigar, tunnelbanor och flygplatser. I
Malmokontorets uppdrag med Séderasbanan Astorp-Teckomatorp ingar arbete med
bullerproblematik i mindre orter. Da bullerskydd ska uppfdras anvinds ofta prefabricerade icke
platsspecifika element, av praktiska och ekonomiska skél. Idéer och nytdnkande kring hur
16sningar for bullerproblematiken kan integreras i den befintliga miljon och vilka méjligheter som
finns att 1ata bullerskdrmar bli multifunktionella, 4r vad som efterfragas. Ambitionen 4r att bidra
med ndrande tankar for gestaltningsarbete i framtida jarnvigsprojekt.

Bullerproblematik vid bide vigar och jarnvigar tenderar att ges 16sningar vars strukturer ses som
nagot ndédvindigt ont; frimmande objekt som blir en hindrande barridr och ger upphov till
odnskad beskuggning, skymd sikt och har med sin avsaknad av platsférankring en allmént
forfulande inverkan i landskapet. Utmaningen ligger i att finna méjligheter att ingjuta mening och
sammanhang i en av stationsomradets nddvandiga, men alltfor ofta missprydande, objekt. Kan de
ljudddmpande strukturerna ges nya funktioner som forandrar vér syn pa dess existens? Kanske
kan god gestaltning férvandla bullerddmpande strukturer fran patrangande objekt till en tillgdng
for platsen?

Arbetet tar avstamp i en landskaplig kontext - vad hdnder med miljén da ett nytt/icke
platsanpassat element inférs och hur kan vi forhélla oss till detta? Ett vanligt angreppssatt i
landskapssammanhang ar att striva efter anpassning, att formildra de negativa effekterna av det
byggda och forsoka fa det att smilta in. Det dr dock en utmaning att gémma en struktur av
bullerbarridrens storlek och form. En annan vag dr att forsoka fa den tillférda strukturen att
estetiskt berika platsen eller bli ett landmarke. En alternativ vdg kan vara att utgé fran var
perception av platsen och hur den korrelerar med vara behov och férvéntningar, for att
undersoka vad alternativa former och funktioner kan géra med strukturerna. Kanske kan det
rentav bli trivsamt i bulleratgdrdernas nérvaro?

STATIONSGESTALTNINGENS AKTUALITET
Det mindre stationssamhillet upplever en rendssans. Glest bebyggt och med stora ytor mdéjliga att

exploatera i ett stationsnira ldge, lyfts ofta omréadets potential for framtida héllbart boende i den
samtida samhillsbyggnadsdiskursen (Dalstrand et al., 2013). Regeringen satsar pa jairnviagen som

10



ett led i omstillningen till fossilfrihet. Det transportpolitiska mélet innebar forbattrade
forutsittningar for att fler personresor och godstransporter ska ske med tig. (Regeringskansliet,
2016). Att arbetspendla med ett renare transportmedel och ha tillgéng till de urbana virdena men
samtidigt i hemmiljon slippa trangseln och avnjuta lugnet i den mindre orten ar f6r ménga en
attraktiv boendesituation. Hemmets nérhet till stationen, helst inom 1 km, &r en viktig faktor for
att kollektivtrafiken ska nyttjas (WSP, 2013, 5.19). Nya persontagsstationer har dven en positiv
effekt for ortens utvecklig (Dahlstrand m fl, 2013).

Gestaltnig av utemiljéerna pa och omkring persontagsstationerna kraver hinsyn till savil
resendren som de boende i ndromradet. Med radande fortdtningsideal tenderar dven bostdderna
att krypa ndrmre stationsomradet. Vid stationsgestaltning ska minga intressen sammanvégas. For
resendren dr omradets ldsbarhet och majligheten att latt kunna orientera sig central. Platsen dr en
kommunikationsnod skapad for forflyttning och detta ska ske pé ett snabbt och friktionsfritt satt.
Jarnvigen ir ett komplext tekniskt maskineri som kraver atskilliga sdkerhetsatgirder samt
anordningar for drift och underhall. Att bullerproblematiken hanteras dr avgérande for de
kringboendes trivsel och vilbefinnande och spelar roll f6r markanvindningen i niarheten av
sparen.

Persontagstrafiken 6kar och flera nya mindre pagatagsstationer &r planerade, bl a pa strackan
Astorp-Teckomatorp, dér Billesholm, Kdgerdd och Svalév ska forses med nya persontagsstationer.
I skrivande stund upprittas en jarnviagsplan for projektet och i detta arbete &r COWI involverat.
Striackan beridknas kunna tas i trafik tidigast december 2021. (Trafikverket/S3derasbanan, 2016).

MAL OCH SYFTE

Detta arbete syftar till att bidra med idéer och nytdnkande vid gestaltning av 16sningar for
bullerproblematik, vid och kring mindre stationer for persontagstrafik. Arbetet tar avstamp i
COWIs uppdrag med Séderasbanan och forhoppningen &r att resultatet kan bidra med en idébank
vid planeringen av andra framtida jarnvigsrelaterade projekt. Malet dr att undersoka
mojligheterna till att foresla alternativa I3sningar for hur bulleratgiarderna kan gestaltas, hur de
nya strukturerna kan tillfora ett virde snarare dn formildra dess negativa inverkan pa platsen.
Tekniska och estetiska aspekter vigs samman men tyngdpunkten ligger pé ett upplevelsemissigt
perspektiv. Olika alternativ och dess utmaningar och landskapskonsekvenser diskuteras.

FRAGESTALLNINGAR

+  Vilka méjligheter, utmaningar och begransningar innebir gestaltningsarbete av
utemiljéer i omréden kring mindre persontagsstationer?

*  Hur kan nédvéndiga strukturer for jarnvégsrelaterat buller gestaltningsmassigt utvecklas
for att addera virden till platsen?
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MATERIAL OCH METOD

Litteratur kring forutsdttningarna for att arbeta med stationsgestaltning, den landskapliga
kontexten, bullerproblematik, sikerhetsaspekter, tekniska aspekter mm har studerats. De killor
som anvants dr bl. a. en rad skrifter och handbocker utgivna av Trafikverket, statliga verk och
myndigheters webbplatser, vetenskapliga artiklar kring ljudddmpning och bullerproblematik,
handbdcker om specifik designproblematik, landskapsanalys samt litteratur kring
jarnvagsresande, jarnvigens tillkomst och dess foérhallande till landskapet.

For att na en adekvat problemformulering har platsanalyser av miljon vid befintliga och
storleksmassigt jamforbara persontdgsstationer genomforts, i syfte att studera stationsomradet
som fenomen snarare dn specifika platser. Diskussioner har forts med landskapsarkitekter
anstillda pa COWI kring byggprocessens olika utmaningar. Inspiration till méjliga l6sningar och
gestaltningsforslag har inhdmtats genom webbsdkningar av genomférda projekt i Sverige och
utomlands och designforslagen har utvecklats genom analog och digital skiss, prévade mot
verkliga platser.

AVGRANSNING

Arbetet har avgrinsats till att resonera kring hur buller fran sparburen trafik kan hanteras vid
sma till medelstora stationsomraden, med exempel frdn Skane. Huvudfokus ligger pa
bulleratgirder ur ett upplevelseperspektiv, de tekniska aspekterna har dirfor tonats ned.
Komplexiteten vid gestaltningsarbete pa och kring stationsomraden diskuteras samt aspekter pa
val av bullerlosningar, dess utformning och konsekvenserna hirav. Nya synsitt och alternativa
angreppssatt jimfors med traditionella. I uppsatsen behandlas endast buller fran sparburen trafik
och inte exempelvis vdgtrafikbuller eller buller fran kombinerade kallor. I gestaltningsférslagen
ligger fokus pa att undersoka hur en alternativ 16sning kan addera ett virde till platsen i
strukturernas samspel med omgivningen. Skétselaspekter berdrs endast dversiktligt samt hur
olika 16sningar fungerar Gver tid. Detaljlosningar for konstruktioner ges ej, inte heller ekonomiska
kalkyler eller olika 16sningars kostnadseffektivitet pa ldng sikt. Arbetet riktar sig till
landskapsarkitekter, ingenjdrer och andra som pa ett eller annat sitt 4r inblandade i arbetet med
att ta fram losningar for att begransa bullerstorningar fran sparburen trafik.
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BEGREPPSFORKLARING

BULLER Icke 6nskvirt ljud, bade horselskadligt och stérande
(Arbetsmiljéverket 2016-12-07)

BULLERSKARM Fast hinder som avskdrmar ljudet fran mottagaren, exempelvis plank.
Kan utféras i olika former och material.

BULLERVALL Ett icketransparent hinder som férhindrar ljudutbredningen mellan
ljudkillan och mottagaren, ddr ljudet transporteras runt eller ovanfor
barridren. (Grube$a mfl, 2011, sid 164). Hir anvinds uttrycket for
ljudavskdrmande strukturer som helt eller delvis 4r uppbyggda av
jord.

STATIONSOMRADE Hela stationsomradet bestaende av ankomstzon, serviceytor,
kommunikationszon och plattform, samt de hérintill ndrmast
angriansande markytorna.

ANKOMSTZON Métet mellan omgivning och stationsomrade, ddr olika firdmedel ska
angéra, exempelvis busshallplatser, parkeringsytor, zon f6r av- och
pastigning fran taxi och privatbil samt gangvégar hdrifran mot
plattformen. (Trafikverket, 2013 a, ss. 67-69)

SERVICEYTOR Funktioner som biljetter, information, toaletter, vintutrymmen och
kommers. Om det finns ett stationshus ingar det har.
Endast gangtrafik far ske inom serviceomrédet. (Ibid.).

KOMMUNIKATIONSZON Den yta som forbinder angdringar med plattformarna, exempelvis
planskilda gédngar eller broar f6r att né plattformen (Ibid.).

PLATTFORM Plattformar for av- och pastigning, samt for vintan. Dessa indelas i
skyddszon, géngzon och mébleringszon (Ibid.).

DISPOSITION

Arbetet inleds med en forstudie, en teoretisk genomgang av de forutsittningar, regleringar och
processer som sitter ramarna for arbetet med gestaltning av stationsomraden och vilka
méjligheter och utmaningar detta medfor. Har ges dven en kort redogdrelse for stationsomradet
ur ett historiskt perspektiv, samt en genomgéng av ljud och bullerproblematik som f6ljs av en
analys dar fokus ligger pa stationsomrédet ur ett upplevelseperspektiv. Stationsomradet och dess
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omgivningar diskuteras, med en stridvan att analysera platsen som fenomen och lyfta dess behov
och mojligheter. Dessa fér, tillsammans med slutsatserna ur férstudien, formulera
problemstéllningarna som ligger till grund for férslagen. De vunna erfarenheterna utmynnar i
idéer kring hur bullerproblematiken kan angripas med alternativa metoder och négra av dessa
appliceras slutligen i ett omgestaltningsforslag for ett befintligt stationsomrade.
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Jarnvdgens tillblivelse,

stationen som fenomen,
gestaltningsarbetets utmaningar,
exempel, inspiration, och upptdckter...

Hur ska tdgen tystas?



HISTORISKT PERSPEKTIV

For att forsté de platser som utgdr arenan for nya persontdgsstationers tilblivelse och dess
omnejd, behdver vi begrunda hur dessa omréaden utvecklats och varfér. I ménga fall blir nya
stationer en Gverlagring av en befingtlig eller nedlagd station, vars strukturer de i olika grad ska
samspela med eller ta hédnsyn till. Nya stationer uppfors ofta i orter ddr sparburen trafik redan
finns. Linjerna for rilsens strackning kan vara dragna for 6ver 150 ar sedan och dnda styra
placeringen av nya stationer. Har f6ljer en redogorelse som benar upp de viktigaste drivkrafterna
bakom jarnvigens tillblivelse: politiska beslut och ekonomiska férutsittningar for varfor
omradena idag ser ut som de gor och vad det betyder, for att underlitta en tolkning av
stationsomradet som plats.

Ar 1856 Sppnades Sveriges forsta jairnvig for allmén trafik. Statens jarnvagar bildades och malet
var att ldnka samman hela landet med hjélp av jarnvigen. De framvixande industriernas
transportbehov skulle tillgodoses och manga av banorna anlades och finansierades privat av
godségare eller brukspatroner. Att jarnvagarnas strackning organiserades efter
produktionsindustrins behov dr spar som dn idag kan avldsas i landskapet. Jirnvagen uppstod
alltsa kring omréden som nu i manga fall 4r industriruiner. (Lansstyrelsen, 2010).

Jarnvigen var i manga avseende revolutionerande och métte ocksa starkt motstand, inte minst fér
sitt brutala intrdng i landskapet. Till skillnad fran landsvigen som f6ljsamt slingrade sig genom
terrdngen och tilldt allehanda trafikanter - droskor eller fotgdngare - att fritt rora sig langs dess
strdckning, var jarnvigen ett komplett maskineri dér réls och fordon hingde ihop, med en
begrinsande inverkan pd minniskors valfrihet och resevanor som fsljd (Schivelbusch, 1998, s. 19).
Da de forsta jarnvidgslinjerna anlades hade man dock dnnu inte riktigt insett méjligheterna med
tdget som sjélvstandigt transportmedel; rilsen anlades ofta i nira anslutning till befintliga
landsvidgar och foljde deras strickning, trots att de inte utgjorde den genaste vigen (a.a., s. 23).
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Stationernas placering styrdes av topografin pa platsen. Det krdvdes ldnga sammanhdngande
horisontella markomraden att dra fram rélsen 6ver och i dldre stdder strdvade man efter att
komma nira centrum. Ofta anlades ocksé ett nytt torg eller en paradgata i anknytning till
stationen. Eftersom industrialismen, med tillhérande stadstillvéxt, var ganska sen i sverige, har
manga jarnvigsstationer hamnat pé ett mycket gynnsamt och centralt ldge (Lansstyrelsen, 2010). I
manga mindre orter blev jarnvigsstationen strukturbildande for ny bebyggelse som organiserades
hérefter. Exempelvis byggdes ofta jarnvagshotell, vardshus och lanthandel i ndra anslutning till
stationsomradet (ibid.). Stationssamhillet férde ocksd med sig nya vanor, kulturer och
beteendemonster. En stark drivkraft for utvecklingen av nya stationsorter var mdjligheten att i de
mindre orterna dra nytta av urbaniseringen och moderniseringen for att inte halka efter i
samhillsutvecklingen (Dahlstrand et al., 2013).

Utformningen av jarnviagsmiljoerna préglades av det senare 1800-talets borgerliga ideal. Ett
viktigt syfte med jarnvigen var att fungera folkbildande, for spridandet av god smak och stilideal.
Jarnvagssystemet byggdes och organiserades med militédra forebilder. Punktlighet och ordning
prioriterades och var en forutsittning fér systemets funktion. (Bergkvist, 2013, s. 51). 1879
inférdes gemensam tid i hela landet. Tidigare hade SJ:s tag korts efter Goteborgs lokaltid -
"jarnvagstid", d varje ort hade sin egen tid. (Trafikverket, 2016 a). Tydliga hierarkier samt en
struktur som aterkom frén station till station gjorde miljéerna littavlista och begripliga.

I Sverige har Adolf Edelsvird har haft stort inflytande pa stationsorternas utformning och
struktur som jarnviagsarkitekt pa SJ 1855-1895. Férutom en imponerande mingd
stationsbyggnader, dr stil och funktion ansags viktigt, paverkade han ocksa stadsplaneringen. I
samband med utbyggnaden av jarnvigsnitet fastslog han en rad principer for hur de mindre
orterna skulle férses med torg, parker, alléer, centralaxlar och huvudgator. En central gatuaxel,
vinkelrdt ut fran stationen, var vanligt fsrekommande i hela Europa (Schivelbusch, 1998, s. 178)
och det var pa det hela taget jarnvigen, tydligare dn ndgon annan kraft, som paerkade den
viktorianska stadens centrala delar och gav den dess kompakta form samt styrde i vilken riktning
staden skulle vdxa. Jarnvagen hade dven en stark pévekan pa fastighetspriserna. (a.a., s.153).

Jarnvagsstrukturerna var ett viktigt tillskott i de svenska smastddernas offentliga miljo.
Jarnvdgsmiljon var representativ, ortens stolthet och ansikte utat. Tridgardsverksamheten och
stationsparkerna inte minst, fyllde hir en viktig funktion. Jarnvigsparkerna hade ocksa stor
betydelse for tradgardskulturens spridning 6ver landet. Plantskoleverksamhet bedrevs frdn 1850-
talet for att forse anldggningarna med savil prydnadsvaxter som skyddshdckar for att férhindra
gnistspridning fran sparen. Tradgardsverksamheten forsvann 1972 och under 1980-talet lades
dven SJ:s arkitektbyrad ned. (Bergkvist, 2013, s. 11).

Jarnvagsnatets utbyggnad skedde mer eller mindre konstant fram till fyrtiotalet. Fler och fler
jarnvagar borjade nu forstatligas for att effektivisera driften. De flesta jarnvdgarna hade nu dven
elektrifierats. (Trafikverket, 2016 a). I och med bilens intdg under femtiotalet blev det allt svirare
att fa lonsamhet i jarnvégen. Stora nedldggningar skedde under efterkrigstiden. Forst 1988, ndr
Statens Jarnvigar delas i SJ, med ansvar for att kora tdgen, och Banverket, med ansvar for att ta
hand om infrastrukturen, (ibid.) pdbdrjades dter en férnyelse av jarnvigssystemet (Bergkvist,
2013, s. 19). Detta berodde delvis pé ett okat intresse f6r miljéfragor och att man fatt upp 6gonen
for det fossila transportsystemets effekter pa miljon. 2001 bolagiserades SJ och 2010 slogs
Banverket ihop med Vigverket till Trafikverket. Sammanslagningen kan ha fatt en positiv effekt
for gestaltningsarbetet idag, dd kompetensen inom arkitektur och kultur 6kat. Trafikverket har nu
en egen chefsarkitekt samt ett arkitekturrad. (a.a., s. 89).

I licentiatavhandlingen Landskapsarkitektur i Jarnvigslandskap resonerar forfattaren kring
skillnaderna mellan détidens representativa jarnvigsmiljo och hur stationsmiljéerna ter sig idag.
Bergkvist menar att det finns anledning att fundera 6ver hur vil Banverket och numera
Trafikverket forvaltar och utvecklar vara offentliga rum och dess arkitektur. Detta viktiga
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kulturarv tenderar att utnyttjas i kommersiellt syfte eller limnas att frfalla med en miniminiva
av servicefunktioner pa platsen, utan omsorg om miljon som hehet. Avregleringen av den svenska
jarnvagssektorn uppges vara skilet till att jairnvagsmiljGerna tillatits att Gverutnyttjas och
utarmas likt s& manga andra gemensamma resurser. (Bergkvist, 2013, s. 38).

STATIONSOMRADETS STRUKTUR

Forr utgjorde stationsparker, bostdder for de anstillda, stationshus och hotellfasader mm en grins
som avskdrmade stadens finare sida, den representativa delen som métte besokaren, fran den mer
tekniska delen med godsmagasin, lokstallar och fabriker (Ldnsstyrelsen, 2010, s. 2). Dagens
stationsanldggningar kraver ofta betydligt mindre yta f6r sin funktion. Stora markomraden som
inte fyller ndgon sdrskild funktion men som ligger s& ndra spéren att de omfattas av sdkerhets-
och bullerforeskrifter, blir l4tt en bortglomd och vanskétt yta (Bergkvist, 2013, s. 89) som tenderar
att ge spelrum for odnskade aktiviteter.

De nya stationsomradenas 6verlagring av gamla strukturer kan fa till f6ljd en miljé som dr
svérldsbar och férvirrande. Manga génger finns stationshuset kvar men dess funktion har numera
ingenting med jarnvégstrafiken att gora. Stora svardverblickbara ytor blir meningslosa
transportstrackor for resendren och ett virrvarr av kvarldmnat material och teknisk utrustning,
som sedan lange upphort att fylla ndgon funktion, konkurrerar om uppméarksamheten fran de
vasentliga men sparsmakade objekt som ska vigleda och serva resendren.

Teckomatorps station byggdes 1886. Till higer i bilden syns det gamla jarnvdgshotellet och i mitten det iGgonfallande
stationshuset. Arkitekt Adrian C Peterson, som bérjade sin karridr som assistent till Adolf Edelsvdrd, ritade flera stationshus
lings strackan Malmé-Billesholm (Riksarkivet, 2017). Kévlinge stationshus dr mycket snarlikt Teckomatorps. Fér
vintfunktionen svarar numera Skdnetrafikens lilafirgade viderskydd till vinster pd perrongen. Foto: Kristin Wegren.




EN STATIONSRENASSANS

Sveriges transportpolitiska mal antogs av riksdagen 2009. Det gar ut pa att sdkerstélla en effektiv
och héllbar transportférsérjning for medborgarna och niringslivet i hela landet och 4r uppdelat i
funktionsmal och hiansynsmal. Funktionsmalen handlar om att forbattra anvandbarheten och
tillgdngligheten. Hinsynsmaélen behandlar sikerhets- och miljoaspekter, bl a dr ett mal att sverige
bor ha en fossilfri fordonsflotta ar 2030. (Trafikanalys, 2016). Att stirka jirnvdgen och underlitta
for att fler personresor och godstransporter ska ske med tag dr ett led i arbetet mot ett fossilfritt
transportsystem. Stora satsningar foreslds de narmaste aren for att hdja jarnvigens kapacitet.
(Regeringskansliet, 2016). Den 8 april 2014 faststéllde regeringen en nationell plan plan fér
transportsystemet 2014-2025. For persontdgstrafiken i Skane innebar detta satsningar pa bl a nya
dubbelspar, upprustning av bangardar, signalsystem, mdtesspar, plattformar och planskilda
korsningar for att forbattra arbetspendling och driftsdkerhet. (Trafikverket, 2015 a).

Nya persontdgsstationer planeras i flera orter. Séderasbanan Astorp-Teckomatorp ingér i dessa
satsningar. Persontdgstrafik ska inféras pa banan och kapaciteten for godstrafik ska oka.
Trafikverket ska bygga nya stationer i Billesholm, Kagerdd och Svalév och persontdgstrafiken pa
strickan berdknas kunna koras tidigast 2021. (Trafikverket, 2016 b). For arbetet med att planera
och utveckla omradena runt stationerna ansvarar respektive kommun.

STATIONSOMRADETS TILLBLIVELSE

Stationsomrédets dgarstruktur kan vara komplicerad och de olika aktérernas roller och
ansvarsomraden svdra att dverblicka, savil under byggskede som forvaltning. For att i
gestaltningsarbetet uppna en tillfredsstéllande helhet, med god organisation av platsen mot dess
omgivning, fordras en forstaelse for denna komplexitet, dess méjligheter och begransningar. En
god gestaltningsidé fallerar om den star i konflikt med tekniska krav och férutséttningar.

AKTORERNAS ROLLER

TRAFIKVERKET har det 6vergripande ansvaret for att bygga, driva och underhalla de statiliga
jarnvigarna. Stationsmiljoerna dgs av Trafikverket, som ocksé har ansvar for att utveckla och
underhélla sparen, plattformarna och plattformsférbindelserna. Trafikverket kan dock sluta avtal
med en trafikoperator att ansvara for exempelvis resenédrsfunktioner och
trafikinformationsutrustning, medan véantfunktionen ska upplatas till ett trafikforetag. Om
anslutningar till tagen ocksé har andra syften &n att leda till tdgen kan ansvaret f6r dessa delas av
Trafikverket och andra aktorer. (Trafikverket, 2013 a, s. 13). Kommunen har ansvaret for gang-,
cykel- och bilvigar som ansluter till stationsanldggningen och andra aktérer har hand om
stationsbyggnader utanfor plattformarna, servicefunktioner mm. Att ansvarsférhallandet ar
splittrat gor designprocessen komplicerad. Det kan vara svart att dstadkomma ett
sammanhingande logiskt omrade och ett helhetstink for stationsomradet nir flera aktorer dr
inblandade. Fastighetsgrinser kan innebéra ologiska avbrott i designen eller att det uppstar
grazoner med oklart skétselansvar langs dessa granser. Det delade ansvaret paverkar ocksa hur
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skotseln fungerar. Att olika aktdrer kan ha olika ambitionsnivé och insatsfrekvens for ytornas
skotsel kan fa stationsmiljon att upplevas som oorganiserad eller misskétt. (Trafikverket, 2013 b, s.
9).

LANSSTYRELSEN ska kontrollera kommunernas planldggning enligt PBL och bevaka och samordna
statliga intressen. Vid infrastrukturprojekt dr de en viktig del i samradet. De ska dven godkinna de
upprattade miljokonsekvensbeskrivningarna och ldmna granskningsyttrande till jarnvagsplanen
innan den faststills. (Trafikverket, 2014 a, s. 22)

KOMMUNEN ansvarar for det lokala vignitet. I stationsmiljon ansvarar ofta kommunen f6r gdng- och
cykeltrafik och fér lokal kollektivtrafik med tillhérande omstigningsplatser. Kommunen &r ofta
vighallare for storre védgar i titorterna. (Trafikverket, 2014 a, s. 23)

STATLIGA MYNDIGHETER som Boverket, Naturvardsverket, Riksantikvarieimbetet och Myndigheten
for samhillsskydd och beredskap kan ocksa vara inblandade i planldggningsprocessen pa olika
sitt. (Trafikverket, 2014 a, s. 23)

KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETER finns sedan 1 januari i varje ldn. De har till uppgift att samordna
kollektivtrafiken med 6vrig samhallsplanering och ska uppritta strategiska
kollektivtrafikforsorjningsprogram. (Trafikverket, 2014 a, s. 24)

STYRDOKUMENT OCH LAGSTIFTNING

Foljande lagar och forordningar ar de som i regel ska tillimpas i planldggningsprocessen:

* Lagom byggande av jarnvig (1995:1649)

*  Fdrordning om byggande av jirnvig (2012:708)
*  Viglagen (1971:948)

»  Vigforordningen (2012:707)

»  Vigsikerhetslag (2010:1362)

»  Vigsikerhetsforordningen (2010:1367)

*  Miljobalken (1998:808)

*  Forordningar till miljébalken

*  Fdrordning (1998:905) om miljskonsekvensbeskrivningar
*  Plan-och bygglagen (2010:900)

*  Plan-och byggférordning (2011:338)

*  Kulturmiljolagen (1988:950)

»  Vigverkets foreskrifter om tekniska egenskapskrav vid byggande av vigar och gator
(2003:140)

(Trafikverket, 2014 a, s. 13)

I LAGEN OM BYGGANDE AV JARNVAG anges att hdnsyn ska tas till miljéskydd, naturvéard och kulturmiljo
samt att en estetisk utformning ska efterstrivas. Vidare ska den utformas sé att &ndamalet
uppfylls med minsta intrdng och oldgenhet. Hinsyn ska tas till den omgivande stads- och
landskapsbilden. (Trafikverket, 2014 b, s. 9). Lagen innehdller bestimmelser om
planldggningsprocessen och andra forutsittningar for jarnvigsbyggande, samt f6r hur markégare
ska ersittas ndr mark tas i ansprak for jarnvigen (Trafikverket, 2014 a).

MILJOBALKEN géller parallellt med Lagen om byggande av jarnvig. Miljobalken ska framja héllbar
utveckling och se till att natur och miljs skyddas och att resurserna férvaltas val. (ibid.)

20



PLAN- OCH BYGGLAGEN reglerar hur mark- och vattenomréden anvinds, hur ny bebyggelse far
tillkomma och utformas. Har beskrivs férfarandet kring 6versiktsplan, detaljplan och
omradesbestimmelser. I Gversiktsplanen ska det framgé hur den byggda miljon ska utvecklas och
bevaras och hur hinsyn ska tas till riksintressen. Detaljplanen ska beskriva vilken slags bebyggelse
som far uppféras och hur allménna platser ska utformas och anvdndas. Omradesbestimmelser
finns d& nagra specifika fragor behéver regleras utanfor detaljplanelagt omréde. (ibid.).

KULTURMILOLAGEN innehéller bestimmelser om fornlimningar och om skydd f6r viktiga delar av
kulturmiljon. Eventuellt behov av arkeologisk utgravning ska tas upp vid samridd med
ldnsstyrelsen (ibid.).

VAGSAKERHETSLAGEN séger att vighallaren for varje projekt ska utse en trafiksdkerhetsgranskare
som gor en trafiksidkerhetsanalys och upprittar granskningsrapporter (Ibid.).

I regeringens arkitekturpolitiska mal Handlingsprogram for arkitektur, formgivning och design lyfts
den offentliga miljons betydelse fram. De statliga verken tillskrivs ett stort ansvar att agera
foredomligt i gestaltningsfragor. Vid arbete med landskapsanalyser och gestaltningsprogram ar
det viktigt att utgd fran de arkitekturpolitiska mélen. (Trafikverket, 2014 b, s. 9).

BYGGPROCESSEN

Den 1 januari 2013 férdndrades viglagen och lagen om byggande av jarnvéag, for att effektivisera
planldggningen i infrastrukturprojekt. Férstudie, utredning och jarnvigsplan har nu ersatts med
en och samma planldggningsprocess. Trafikverket ska 6verga till att ha en mer renodlad
bestillarroll och branschen ska ges stérre ansvar for sjilva genomforandet, vilket man hoppas ska
oka innovationsgraden och stimulera produktiviteten i infrastrukturprojekt. (Trafikverket, 2014 b,
s. 8).

FORBEREDANDE STUDIER/ATGARDSVALSSTUDIER gOrs innan processen startar for att ta reda pé vilken typ
av atgirder, oavsett trafikslag, som kan vidtas for att tillgodose ett transportbehov. Om det visar
sig beh6vas en vig eller jarvdg kommer planldggningen att starta. (Trafikverket, 2014 a).

SAMRAD i planldggningsprocessen ska paga under hela processen och involvera trafikverket,
ldnsstyrelsen, kommuner och berérda enskilda. Om planen, som &r fallet vid byggandet av en
station, har betydelse for kollektivtrafiken ska dven regionala kollektivtrafikmyndigheter delta.
Vid betydande miljépéverkan ska berérda myndigheter involveras. (Trafikverket, 2014 a).

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING ska upprattas och godkdnnas av ldnsstyrelsen om projektet har en
betydande miljopaverkan (Trafikverket, 2014 a).

PLANLAGGNINGSPROCESS: En jarnvagsplan ska upprattas. Denna handling bendmns olika i olika
skeden av projektet. Under den tidiga samradsfasen benimns den SAMRADSUNDERLAG, som efter att
ldnsstyrelsen beslutat om betydande miljopaverkan dvergar till SAMRADSHANDLING. Nér
lansstyrelsen godkint planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen ska
GRANSKNINGSHANDLINGAR tas fram, som efter linsstyrelsens yttrande 6vergar till
FASTSTALLELSEHANDLINGAR. (Trafikverket, 2014 a).

21



GESTALTNINGSPROGRAM

Iinfrastrukturprojekt ska gestaltningsarbetet borja tidigt i processen och paga genom hela
planeringsstadiet, projekteringen, byggandet och fram till forvaltningsstadiet, men det mest
betydande gestaltningsarbetet sker under plan- och projekteringsfasen. Den gestaltningsansvariga
konsulten ska se till att alla parter har en gemensam bild av hur slutprodukten ska se ut. Den
gestaltningsansvarige ska ocksa aktivt delta i utformningen av anldggningens olika delar. Tidigt i
planskedet ska en beskrivning av vad som gestaltningsmaissigt ska uppnas i projektet beskrivas i
ett PM GESTALTNINGSAVSIKTER. Landskapsanalysen ar en viktig utgdngspunkt for
gestaltningsavsikterna. Syftet dr att tidigt ge en gemensam bild av en for alla teknikomradena av
hur gestaltningen kan se till att projektméalen uppfylls. PM Gestaltningsavsikter dr en del av
samrddsunderlaget. (Trafikverket, 2014 b).

Med utgangspunkt i gestaltningsavsikterna ska sedan ett GESTALTNINGSPROGRAM formuleras. Detta &r
ett resultat av arbetsprocessen och syftet dr att komma fram till en samlad syn av hur den firdiga
anldggningen ska komma att se ut. Gestaltningsprogrammet fyller sin viktigaste funktion under
samradshandlingsskedet, men ska bearbetas och uppdateras under hela planldggningsprocessens
gang. Det dr en viktig formedlare av gestaltningsintentionerna till alla berérda, sarskilt da det &r
manga parter inblandade i projektet. Gestaltningsprogrammet ska beskriva hur
gestaltningsavsikterna i projektet ska uppnas pa en 6vergripande niva och beskriva projektets
riktlinjer och ambitioner. I gestaltningsprogrammet ska ocksa de gjorda stillningstagandena och
16sningarna motiveras och det ska finnas rekommendationer for det fortsatta gestaltande arbetet.
For utformningen av gestaltningsprogram finns en vigledning i dokumentet Handbok for
gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt. (Trafikverket, 2014 b).

HANDBOCKER

Trafikverket m. fl. myndigheter har tagit fram en rad skrifter och handbdcker som stod i
byggprocessen. Vid arbetet med persontégsstationer kan bl a féljande titlar vara behjélpliga:

e Stationshandbok, Trafikverket, 2013
*  Planldggning av vdgar och jdrnvdgar, Trafikverket, 2014
Stationsiljdernas skdtsel och utformning, Trafikverket, 2013

*  Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt, Trafikverket,
2014

*  TRAST Trafik for en attraktivare stad, Trafikverket, 2015
*  Jdrnvdgen i samhllsplaneringen, Banverket, 2009
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UTMANINGAR OCH BEGRANSNINGAR

RESENARENS SAKERHET

Vid planering av ett stationsomrade finns manga sikerhetsaspekter att beakta. Exempel pa
sakerhetsrisker &r fall- och halkrisk, stressade resenirer, genande och otillaten passage pa sparet,
personer nira plattformskanten, risk fr 6verfall och sabotage, brandrisk, plattformslutning ut
mot sparet p. g. a. risk for hjulburna resenirer, samt tdg som passerar plattformen i hog hastighet.
I masterexamensarbetet Analys av stationsplattformsutformning ur ett sikerhetsperspektiv ndmns
sdrskilt sparspring, respektloshet mot jarnvigssparet och att personer star for nira
plattformskanten som sérskilda sékerhetsrisker att ha i dtanke. Detta kan avhjdlpas genom en
balans av tillginglighet och hinder, dir lovlig passage frimjas och oldmpliga genvigar hindras.
(Rydman, 2010, ss. 41-53).

KRAV PA TILLGANGLIGHET

I regeringens transportpolitiska mal anges att transportsystemet ska ge en grundldggande
tillgdnglighet. Detta géller bdde den fysiska utformningen av anldggningen, reseutbudet och
stationens kopplingar till ndrmiljon. Byggnader ska vara utforda pa ett sddant sitt att de &r
tillgdngliga och anvindbara for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga.
(Trafikverket, 2013 a).

SAKERHETSAVSTAND

Ny bebyggelse bor inte uppféras ndrmre dn 30 m frén jirnvagen. Om en olycka intraffar ska det
finnas utrymme for raddningsinsatser. Det bor ocksa finnas utrymme att utveckla
stationsomradet efter framtida behov. Det anses mycket svért att uppna en tillfredstdllande
boendemiljo pa grund av bullret pa ett avstdnd ndrmre dn 50 m fran jarnvégen. Parkeringsytor,
enklare eller tillfilliga byggnader som forrdd och ytor dir minniskor endast vistas tilfalligt kan
dock finnas inom denna zon. (Banverket, 2009, s. 22). Gang- och cykelbanor bér ha ett
sdkerhetsavstand pd minst 10 m fran sparmitt om hastigheten pa jarnvigen 6vergér 100 km/h
(a.a., s. 33). Bullerskyddsskarmar lings jarnvig med en hdjd av hogst 2 m dver rélsens 6verkant
ska placeras minst 4,5 m frén spéret vid banor for hastigheter 6ver 250 km/h och minst 3,5 m fran
sparet vid banor for hastigheter under 200 km/h. (Akerlsf & Byman, 1998, s. 96).

VEGETATION VID SPAREN

Ur ett upplevelseperspektiv skulle mer gronska kring stationsomradena vara nskvirt, men
vegetation ndra sparen kan stilla till problem. Nedfallna 16v kan orsaka 16vhalka och hoga trad
kan falla 6ver sparen. Av den anledningen strivar man efter att hélla en zon p4 20 m fran sparen
tradfri. Hojden pa buskar och trad far inte 6verstiga dess avstand till sparet. Inom 10 m frén sparet
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far endast lagre prydnadsbuskar och marktickare vixa, hdgre buskar och busktridd méste sta
minst 10 m fran sparet, mindre park- och prydnadstrad minst 15 m och stérre trad hélls utanfér
en 20 meterszon. Ogréset behover bekdmpas dven av sdkehetsskal. Ogréset gor det svarare att
uppticka skador vid sdkerhetsbesiktningar och torrt gris utgor en brandrisk p4 sommaren.
Samtidigt strdvar man efter att minska mangden kemiska bekdmpningsmedel. (Banverket, 2009, s.
37).
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EXEMPELPROJEKTET ASTORP-TECKOMATORP

Sedan bérjan av 2000- talet pagar en omfattande upprustning av Séderasbanan, Astorp-
Teckomatorp. Banan har forstarkts, kontaktledningar bytts ut, plankorsningar stangts och nya
planskilda cykelpassager byggts. Syftet ar att bade gods- och persontagstrafik pa strackan ska dka.
Nya stationer for persontégstrafik ska byggas i Billesholm, K&gerdd och Sval6v, och i december
2021 4r det tdnkt att pagatag ska kunna bérja gd mellan Astorp och Teckomatorp. (Trafikverket,
2016 b)

COWIs arbete med projektet Astorp-Teckomatorp 4r olika omfattande i de olika orterna.
Ingreppen i Svaldv och Kégerdd innebir planlidggning enligt typfall 2, ddrmed ska en jarnvagsplan
upprittas. I Svalév omfattar utbyggnaden nya métesspér och plattformar, en gangbro med
tillhérande hissar och trappor, samt planskilda gdng- och cykelpassager. 1Kagerdd ska nytt
mdtesspar och tva nya plattformar byggas samt nédvindiga bulleratgirder vidtas. Hir omfattar
COWIs uppdrag dock endast bullerdtgirderna. (Trafikverket, 2016 b).

PM gestaltningsavsikter och Gestaltningsprogram dr samlade i ett dokument; gestaltnings-
programmet. Har beskrivs orternas respektive karaktdrer och de sardrag man onskar ta vara pa
vid den fortsatta gestaltningen. For Kagerdds del har man tagit fasta pa de naturskéna
omgivningarna och ortens placering i gransen mellan skog och sldttlandskap. Kopplingen till
naturen ska vara en utgdngspunkt i gestaltningen. Anldggningen ska ges en "kostnadseffektiv och
tidlgs formgivning". I Svalév betonas ortens kopplingar till den grona niringen, folkhégskolan pa
orten och en lokal arkitektur. Formgivningen ska dven hdr vara kostnadseffektiv och tidls, ta
vara pa ortens tegel- och funkisarkitektur och dess kopplingar till de gréna néringarna.
(Trafikverket, 2016 b). I dokumentet anges ocksa att stationsomradenas rumsliga struktur och
organisation ska vara lattlast, funktionell och tydlig, med de tekniska funktionerna integrerade i
ovrig gestaltning.

Uppdraget med Séderasbanan &r en totalentreprenad, vilket kan stilla till bekymmer nér det
giller att fa till en gestaltningsmissigt bra helhet i projekten. En av utmaningarna i projektet har
varit att klargora vilken detaljeringsniva de olika delarna av projektet ska ldggas pa.
Gestaltningsprogrammet 4r ett bra verktyg for att kommunicera avsikter men inte ett tillrickligt
precist och kraftfullt for att sdkerstélla en god gestaltning. Entreprendren tenderar att av
ekonomiska skil endast uppfylla en miniminiva av de beskrivna atgiarderna. Detta kan eventuellt
avhjilpas om uppdragen istdllet upphandlas genom utférandeentreprenad. Dock &r Trafikverket
alagda att upphandla genom totalentreprenad. (Selander, P. 2017-01-27, muntligen)

I detta projekt &r det trangt pa de stéllen dér bullerskydd ska uppféras, darfor har valet fallit pa
bullerskdrm istéllet for vall. Hade det funnits plats, samt om marken var dgd av kommunen, hade
vallar kunnat anldggas istdllet. (Ulvestad, 2017-01-30, muntigen). Jarnvigen 16per langs privata
tomter, som pa grund av 6kade bullernivaer fran jarnvigstrafiken behdver atgirdas. En utmaning
ar att se till att skdrmarna i framtiden far ett tillfredstillande underhall. Skétseln &r trafikverkets
uppgift och tomtdgaren far inte blockera eller férhindra framkomligheten for detta, de far inte
heller sjdlva ta sig an skotseln, da det kan innebéra en paverkan pé bullerskdrmen.
Skotselbudgeten dr dock mycket liten och det dr darfor svart att exempelvis se till att
genomsiktliga partier rengors tillrickligt ofta. (Ibid)
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Den valda bullerskirmsmodellen for projektet har en yta av perforerad metall som kan
digitalprintas och delar av skdrmen ska utgoras av glaspartier. Ett motiv som knyter an till
ortsidentiteten har arbetats fram som dekor pa skdrmarna. I gestaltningsprogrammet beskrivs
dven principer for hur klattervixter, sldnt och trappning av stédmur ska anvindas for att visuellt
ddmpa skalan pd bullerskdrmarna och fa dem att bittre smélta in i miljon. (Trafikverket 2016 c).

HELHETEN KRING STATIONEN

SAMMANHALLEN GESTALTNING

Avgorande for en god stationsmiljo dr att omradet dr valstrukturerat i sin utformning, bade vad
giller kommunikationsytor och rumsligheter (Trafikverket, 2013 a, s. 69). Tydlighet ska
efterstravas och platsen ska vara lattlést for att uppfattas som tillganglig. En vanlig men
betydande brist pa stationerna &r att miljon gor det svart att hitta. Inne pd omradet maste
biljettautomater, papperskorgar, skyltar och andra basfunktioner vara logiskt placerade,
bristfallig skyltning i kombination med dalig planering kan latt missleda besckaren, men dven
omradet runt stationen dr viktigt for orienterbarheten och for att flddena ska upplevas som
smidiga. Vikten av att stationen dr &verblickbar och littorienterad kan inte nog understrykas, och
en forutsittning for detta dr att den gestaltningsmassigt hidnger ihop med sin omgivning. (Ibid.)

Manga brister i miljon kring stationerna beror pa daligt underhall, vilket i sin tur ofta hdnger ihop
med en oklar ansvarsférdelning. Problematiska fastighetsgranser komplicerar underhallsansvaret.
En ovardad och skripig milj6 pa stationen drar givetvis ned helhetsintrycket. I vissa fall beror den
ovardade miljon pé att materialvalet inte varit tillrickligt robust for att klara slitaget. Ogrés och
sly dr ett &terkommande och arbetskrdvande problem. (Trafikverket, 2013 a). For att komma till
rdtta med detta krévs ett gott samarbete under hela gestaltningsprocessen mellan de olika
teknikomradena, det dr avgorande for ett bra slutresultat (Trafikverket, 2014 b).

I Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt, som tagits fram av
Trafikverket for att vigleda gestaltningsarbete vid bl. a. jirnvigsbygge, betonas vikten av att
prioritera och gora ett stillningstagande kring vad som dr gestaltningens huvudidé. Vidare menar
man att den gestaltningsansvariges viktigaste uppgift ar att se till s att utformningen av
projektets olika delar samverkar till en upplevelsemissigt god helhet. Vikten av att tillvarata
platsens egenskaper och samspela med omgivningen lyfts ocksg, liksom att hdnsyn tas till hur
jarnvégen upplevs, bade av resenirer och av dem som befinner sig vid sidan av anldggningen.
Helhetsperspektivet, att definiera landskapskaraktiren och forsoka forstd varfor den ser ut som
den gor, dr en grundpelare i gestaltningsarbetet och for detta spelar plats- och landskapsanalyser
en central roll (Trafikverket, 2014 b). I en tidigare version, Banverkets Gestaltningsprogram inom
banverket - en vdgledning lyfts dven betydelsen av en langsiktig och tidsbestidndig utformning
(Banverket, 2005, s. 6).

Genom ett samarbete mellan Trafikverket, G6teborgs universitet, Chalmers och Géteborgs
kommunalférbund gors i Det urbana stationssamhiillet en kartlaggning av mojligheterna till
utveckling av stationssamhillena, en kunskapsoversikt 6ver vilka framgangsfaktorerna ér for att
dessa ska bidra till hallbar sammhallsutveckling. Man argumenterar for att se och gynna
stationsorddenas potential som handelsplatser, samt att satsa pa att gora stationsomradena till
vilutformade och attraktiva métesplatser som lockar fler dn bara resendrerna. Detta, menar man,
skulle stirka stationsomréadenas lokala platsegenskaper, vilket i sin tur gynnar dess regionala
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lagesegenskaper och vice versa. Pa det hela taget betonar man vikten av att bygga ihop och
integrera det stationsnira omradet med orten och stréiva efter ett intensivt utnyttjat och varierat
omrade i stationernas narhet. For att méjliggora detta kan ocksd markanvindningen i de
stationsnira ldgena beh6va ses 6ver och optimeras. (Mistra Urban Futures, 2013, s. 27)

Vad giller markanvindningen i stationsomradets narhet menar man i Banverkets skrift Jarnvdagen
i samhdllsplaneringen att en tét, funktionsblandad och besdksintensiv bebyggelse dr att efterstriva.
Det anses p. g. a. bullret lampligt att placera kontor och affdrslokaler ndrmst jarnvéagen. Bostdder
ar dock efterstravansvirt for att fa liv och rorelse pa platsen under olika tider pa dygnet. Har
betonar man ocksa vikten av ett vdlplanerat gdng- och cykelnit med vélplacerade passager for att
minska jarnvigens barridreffekt. (Banverket, 2009).

ORIENTERBARHET

Orienteringsférmaga och god struktur &r alltsd mycket viktigt kring stationerna, men vilka
faktorer underlittar da dessa egenskaper? Enligt Lynch anvinder sig minniskor av olika element i
form av strék, grianser, omraden och landmairken for att navigera i staden (Lynch, 1960).
Jarnvigen dr i sig sjalv en tydlig grins att inrdtta vira rorelser efter, pa och kring stationsomradet.
Rorelserna langs med jarnvagen bildar alltsd dven ett strak. Stationer med planskildhet eller
underjordiska stationer dr nigot vagare da de saknar denna tydliga kompass. Strukturer som 16per
ldngs sparen, exempelvis bullerskydd, kan anvindas for att forstdrka de kopplingar och logiska
floden som finns pa platsen. Jarnvigsstationen kan fungera som en nod (Ibid.) som samlar manga
minniskor, men den &r dven ett landmaérke, under férutsittning att den, eller tdgen, syns pa hall
och dr majliga att ta sikte pé en bit pd avstand. Ljudet fran tagen fyller ocksé en funktion for var
orienteringsformaga.
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Sambhdllsbuller 4r den miljéstérning som paverkar flest, drygt tva miljoner ménniskor i Sverige
berdknas vara utsatta for buller, varav hiften i sin hemmilj6 (Karolinska Institutet, 2014). Ju titare
och nédrmre stérningskallorna vi vill bygga bostdder, desto patagligare blir bullerproblematiken.

LJUD

Ljud uppstér ndr ett medium sitts i svingning. Vibrationerna orsakar variationer i lufttrycket. Om
ljudvégorna inte stéter pé hinder breder de ut sig i alla riktningar fran ljudkallan, sk
omnidirektionellt. Energimidngden dr som storst direkt vid ljudkéllan och férdelas jamnt ver
vagfrontens yta efterhand som den breder ut sig. Ljudet blir alltsa svagare ju langre bort fran
ljudkéllan mottagaren befinner sig. Nér variationerna i lufttrycket nar 6rat uppfattar vi dessa som
ljud. (Scholtz & Winroth 2008). Amplitud, ljudstyrka, méts i decibel (dB) och anger intensiteten pa
tryckfériandringen eller den mekaniska vibrationen i ett medium (Umeé Universitet, 2001).
Mitskalan dr logaritmisk och méter skillnaden mellan tva nivéer:

Ljudniva (dB) Relativ ljudenergi
Hoérbarhetsgrins 0 1 (10%0)
Viskning 20 100 (1072)
Normal samtalsniva 60 1 000 000 (10%6)
Godstag 80-90 1 000 000 000 (10"9)
Disco/konsert 100 10 000 000 000 (10"10)
Smértgrans 130 10 000 000 000 000 (10"13)
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Den minskliga hérseln kan uppfatta ljud inom spannet 0-140 dB. En 6kning med 10 dB férdubblar
den upplevda ljudstyrkan. Frekvensen (Hz) méter ljudets tonhdjd, vagrérelsens antal svingningar
per sekund: 1 Hz= 1 svdngning per sekund. En 1ag frekvens innebér en mérk ton och en hég
frekvens en géll ton. Vilka frekvenser vi kan héra dr individuellt, men det ménskliga 6rat kan
registrera ljud mellan 20 och 20000 Hz (Christensson, u.4.). Ljud mellan 20 Hz med vagliangden 17
m, och 1 Hz med vaglidngden 340 m, kallas infraljud och vi kan endast uppfatta dem som
vibrationer. Ultraljud &r ljud 6ver 20 000 Hz, med en végldngd kortare &n 17 mm.
(Naturvardsverket, 2013).

Tvé olika ljudsignaler med samma amplitud och frekvens kan ligga i fas, dvs ha samma
momentanvirde. Detta innebar att signalerna forstarker varandra. Om kéllorna déremot &r ur fas
motverkar vagrorelserna varandra. I ett perfekt motfasldge leder detta till total utsliackning av
ljudet (Umed Universitet, 2001).

LJUDETS UTBREDNING

Ljud fortplantar sig med olika hastighet i olika medier. Ljudets hastighet i luft 4r ca 340 m/s men
varierar med temperatur, lufttryck mm. Ljudets hastighet i vatten 4r ca 1500 m/s och i stal, ex
jarnvigsrils, ar hastigheten ca 6000m/s. (Undvall & Karlsson, u.&). Blast paverkar ljudets
utbredning i luft och kan understédja ljudstyrkan da vindriktningen gér fran ljudkallan till
mottagaren. Om ljudkéllan star i direktkontakt med en fast kropp som sitts i svingning bildas
resonans som forstarker ljudet.

Nir en ljudvdg som firdas i ett medium méter ett annat medium intréffar antingen reflektion,
diffraktion, absorption eller en kombination av dessa fenomen. REFLEKTION innebir att ljudet
studsar tillbaka med en reflektionsvinkel spegelvind mot infallsvinkeln. ABsorpTION betyder att
ljudenergin Gvergar i virmeenergi i det nya mediet och alltsd upphér att vara ljud. Ljudet kan
ocksa bgja av runt hornet bakom ett hinder, det kallas da piFFrakTION.

De ljud som gar raka vdgen fran killan till 6rat kallas for direktljud medan ljud som férst
refekterats bendmns som diffusa ljud. Om vi hor ett ljud bade direkt och som en reflex inom 25 ms
uppfattar vi det dock som ett direktljud, fast forstarkt. (LTH, u.4.). Ljudnivan fran en enstaka
ljudkalla avtar med 6 dB per férdubbling av avstandet till ljudkéllan utomhus om det inte
reflekteras.

Ljudabsorptionsfaktorn odr ett métt pa hur mycket ljud ett material kan absorbera, dvs hur stor
andel av ljudenergin som omvandlas eller transmitteras da den méter materialet.
Absorptionsfaktorn varierar mellan 0-1, ddr 1 innebdr att 100 % av ljudet absorberats.
(Christensson, u.4.)
Hur hogt ljudnivén fran en ljudkalla uppfattas, beror pa dessa faktorer:
* avstandet fran mottagaren till killan
* marktypen och markens vegetation mellan kéllan och mottagaren
* avskdrmande objekt och dess utformning och héjd mellan killan och mottagaren
» reflektioner i rummet, exempelvis mot husvaggar
*  vind och vindstyrka
(Boverket, 2008, s. 50)

Bullerddmpande atgirder bor utgé fran hur dessa faktorer kan paverkas. Ytor som vetter mot
ljudkéllan bér helst vara ljudabsorberande for att undvika reflektioner. Aven temperaturen
paverkar ljudets utbredning; vid ldgre temperaturer tenderar ljudet att b6ja av nedat och
transporteras lings markytan medan det under varma dagar stiger uppét och hors mindre. Hog
luftfuktighet dkar ocksé absorptionen. (Boverket, 2008, s. 50). P4 langa avstand har luftens
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absorption en ljudddmpande inverkan, framférallt vid dimma och regn, och sérskilt pa de hdgre
frekvenserna. Ljud fran jarnvigen hors darfor framst som ett lagt mullrande ljud en bit pa
avstand, da de hoga frekvenserna har absorberats.

Markytans akustiska egenskaper har stor paverkan pa buller som kommer frén kéllor nira
markplanet, som dr fallet med jarnvégsbuller, dir det huvudsakliga oljudet uppstar mellan hjul
och rils. Vid hastigheter under 250 km/h &r andra ljudkillor fsrsumbara. I langsamma hastigheter
kan motor och flaktbuller héras och sarskilt i snava kurvor kan ett gnisselljud uppsta. (Akerlsf &
Byman, 1998, s. 46). Akustiskt mjuka ytor som gris och snd ddmpar ljudets utbredning medan
akustiskt harda ytor, som asfalt, forstarker ljudnivén pga reflektionen. (Gustafsson & Lipkin, 1998,
5. 11).

Ett ljud innehaller oftast flera olika frekvenser. Frekvensspektrum, eller klangfarg, anger
fordelningen av energi 6ver de olika frekvenserna ljudet innehéller. Det 4r pa klangfargen och
konturen orat kan identifiera och skilja olika slags ljud frdn varandra. Konturen beskriver ljudets
dynamiska forlopp, hur snabbt ljudnivén stiger och avklingar. En starkt ljud med en viss frekvens
tenderar att sldcka ut andra ljud i ndrliggande frekvensomraden. (Umeé Universitet, 2001).

HORSELN

Med ljud menar vi oftast vagrorelser i luften som vi kan uppfatta med horseln, men vibrationerna
kan dven transporteras via ett medium som var kropp star i fysisk kontakt med och Gverfor
vagrorelserna direkt till horselsndckan. Da ljud i form av tryckforandringar i luften nar
trumhinnan férvandlas den till mekanisk rérelse via hammaren, stidet och stigbygeln, som
fungerar som en forstirkare. Vagrorelserna 6verfors till vitskan i horselsndckan, dar kdnselhar
registrerar rorelser vid olika frekvenser och skickar informationen till hjarnan. (Umea
Universitet, 2001). Tack vare ytterdrats form och det faktum att vara tva dron kan uppfatta en
skillnad i intensitet och styrka for ljud fran olika riktningar, har vi formaga att lokalisera ljud
rumsligt. Ytterorats veck ger en liten fordrdjning av ljud som kommer in framifran och sma
fordndringar i reflektionerna i sid- och hojdled som vi lart oss identifiera med ljudets riktning.

(Tbid).

BULLER

I arbetsmiljoverkets foreskrifter definieras begreppet buller som icke dnskvirt ljud, alltsé alla de
ljud vi inte vill hra, bade horselskadligt ljud och stérande ljud (Arbetsmiljéverket, 2015). Buller dr
alltsd inte alla ljud 6ver en viss given niva utan varierar med faktorer som vilken miljé vi befinner
oss i, vilken tid pa dygnet och vilken aktivitet vi dgnar oss 4t. Man uppskattade att ca 300 000-400
000 personer utsattes for 6verskridna riktvirden inomhus av buller fran jarnvig 1998 och antalet
personer som exponeras for ljudnivéer 6ver 55 dB fran sparbunden trafik vid bostaden
uppskattades till 400 000-600 000. (Boverket, 2008, s. 14).
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HALSOEFFEKTER

Buller inskranker vara méjligheter till en god livskvalitet och kan ha bade direkta och langsiktiga
hélsoeffekter. Hoga ljudnivéer kan forstas ge horselskador, plétsliga ljud kan orsaka tillfalligt
forhojt blodtryck och langvarig bullerexponering 6kar risken for hjart- och karlsjukdomar. Buller
orsakar ocksa sdmnstdrningar och stress samt paverkar koncentrations- och inldrningsférmagan
negativt. (Naturvérdsverket, 2016 a).

Det har visat sig att barn som bor i bullerutsatta omraden har hogre halter av stresshormoner,
hégre blodtryck och presterar sdmre i tankekravande uppgifter (Boverket, 2008). Infraljud, de laga
ljudfrekvenserna utanfér horbarhetsomradet, kan orsaka illamaende, huvudvirk,
koncentrationssvarigheter och synstérningar. Problemen kan uppsta dven om nivén ar relativt
lag. (Ldkartidningen, 2013). Médnniskor upplever obehag av vibrationer vid langt ldgre nivéer dn
vad som kan orsaka skador pa byggnader. Kédnseltréskeln for vibrationer ligger ungefar pa
frekvensomradet 10-100 Hz. (Naturvérdsverket, 2013). Vibrationer fran jirnvigen kan ge upphov
till sk stomljud, som kan fortplantas i fasta material. D4 ett tag passerar vibrerar marken, ndr
byggnadskonstruktioner sitts i svingning kan det uppsta ett lagfrekvent ljud. Det luftburna ljudet
brukar dock dominera 6ver stomljudet. (Ibid.)

REGLERING AV JARNVAGSBULLER

Buller fran vidgar, jarnvégar och flygplatser regleras i FORORDNING (2004:675) OM OMGIVNINGSBULLER.
Syftet &r att omgivningsbuller inte ska fa skadliga hilsoeffekter for ménniskor. (Sveriges riksdag,
2015). Naturvardsverket dr det kontrollerande organet och har ansvar for att samordna
myndigheternas arbete med avseende pa omgivningsbuller (Naturvardsverket, 2013). Den som
bedriver miljostérande verksamhet har ansvar for bullret som verksamheten ger upphov till och
om nagon klagar pa bullret kan verksamhetsutdvaren ha skyldighet att géra mitningar och
eventuella atgirder.

Enligt PLAN OCH BYGGLAGEN kan kommunerna markera skyddsomraden runt industriverksamheter,
vagar, jarnvigar o dylikt, for att verksamheterna inte ska orsaka stérningar f6r omgivningen.
Kommunen eller lansstyrelsen ska utéva tillsyn 6ver trafikanldggningarna och trafikverkets
ansvar for transportsystemet, vilket innefattar det uppkomna bullret. (Naturvardsverket, 2016 b).
MILJOBALKEN utgar fran den enskildes situation och hilsorisken i en befintlig situation. Denna
lagstiftning ska tillimpas parallellt med Plan och Bygglagen (Boverket, 2008, s. 30). | FORORDNING
(2015:216) OM TRAFIKBULLER VID BOSTADSBYGGNADER finns bestimmelser om riktvirden for buller fran
bl a spértrafik i ndrheten av bostdder. (Sveriges riksdag, 2015).

Att reservera mark i detaljplanen for bullervallar och bullerskdrmar pa allmin plats- och
kvartersmark ger endast ritt att uppfora dem pa angiven plats, det dr ingen garanti for att de
kommer att bli uppforda. Om kommunen vill forsakra sig om att atgirderna byggs behover de
teckna civilrittsliga avtal med exploatdrerna. (Boverket, 2008, s. 45)

RIKTVARDEN OCH NIVAER
Orat &r olika kinsligt for olika frekvenser. En A-VAGNING innebir att man filtrerar frekvenserna vid

mitning for att anpassa ljudbilden till vad 6rat uppfattar. Riktvdrden som reglerar tagbuller utgar
fran A-vdgda ljud och bendmns dB(A). Ekvivalent ljudniva dr medelljudnivin under en viss
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tidsrymd ex ett dygn. Maximal ljudnivé (LAmax) dr den hogsta uppmatta ljudnivan, den kan ha en
mycket kort varaktighet, som exempelvis da ett tdg passerar. (Trafikverket, 2014 c).

Riktvdrden for buller finns samlade i Buller och vibrationer fran spdrburen linjetrafik Riktinjer och
tillimpning. Dessa varden &r endast vigledande, inte bindande. 55 dBA &r riktvérde for
genomsnittsljudniva vid bostadsfasad vid stérningar fran trafik och jarnvigar och 70 dBA ar
riktvdrde fér maximal ljudniva pa uteplats. (Banverket & Naturvérdsverket, 2006). I jimfdrelse
med andra lander 4r detta relativt hoga nivéer (Skiarbick, 2007). Uteplatser kan vara
bullerskyddade av den egna bostaden om denna &r placerad mellan ljudkillan och uteplatsen och
avskdrmar ljudet. (Trafikverket, 2014 ¢). Vdrdena 4r satta med utgangspunkt i den samlade
kunskapen som finns kring halsoeffekter av buller. Nar skyddsétgarder ska vidtas ska alltid
riktvdrdena efterstrdvas och risker for férhojda virden p.g.a. olika stérningskéllor beaktas
(Banverket & Naturvérdsverket, 2006). Denna mitmetod kan dock vara problematisk. Frekvens
och varaktighet av ljudet fran passerande tag skulle kunna vara ett bittre matt pa den storning de
ger upphov till n maximal ljudniva vid varje passage utslaget 6ver 24 timmar (Skérbick, 2007).
Hur stor andel av dygnets timmar som &r bullerstord tid kan ocksa vara en faktor som &r littare
greppa for de boende i bullerstérda omraden, dn att uppfatta skillnaden i olika bullernivéer (ibid.).

Vid val av bulleratgérder &r riktvirdena som sagt vigledande, men vid val av atgérd ska dven
storningens omfattning tas i beaktande, dvs hur ménga personer som utsitts for bullret. Detta kan
exempelvis utldsas av omradets exploateringstal. Kostnader for olika &tgérder och huruvida de
uppndr 6nskad effekt ska végas in . Estetiska faktorer, tgdrdernas paverkan pé landskapsbilden,
anges ofta fi avgorande betydelse for vilken atgird som viljs, men dven miljopsykologiska
faktorer ska vigas in. Trafikverket (ddvarande Banverket) och Naturvardsverket rekommenderar
att man strivar efter att hitta former f6r samfinansiering av bulleratgirder, exempelvis mellan
fastighetsdgare och kommuner. Man menar att kommunerna tenderar att sldppa ifran sig mark
for exploatering som &r beldgen for nira jarnvigen. (Banverket & Naturvirdsverket 2006).

JARNVAGSBULLER

Nir en jarnvig ska byggas eller en befintlig anldggning ska fordndras och projektet har en
omfattande miljépaverkan, ska en miljckonsekvensbeskrivning tas fram. Bulleritgirder som kan
krdvas i ndrheten av jarvnigen ar tex byte till ljudddmpande fonster i nédrliggande byggnader eller
bullerskdrmar, som ger bittre effekt ju ndrmre sparen de placeras pga spridningsvinkeln fran
ljudkaillan, alternativt sd nira mottagaren som mdjligt. Foljaktligen géller ocksa att ju bredare
sparomradet dr, desto hogre bullerskdrm behovs. En bullerskdrm forstérker dven visuellt den
barridreffekt som jarnvigen utgor. For att uppna en godtagbar boendemiljo kan det kravas
bulleratgirder pé upp till nigra hundra meters avstand fran jarnvigen. (Trafikverket, 2013 a).
Men inte enbart avstandet dr avgorande for ljudnivan, egenskaperna hos materialen pa platsen
och topografin spelar ocksa in.

Ett problem vid planeringen dr att varje stdrningskilla mits och bedéms for sig. Om buller
forekommer fran olika killor med olika karaktdr samtidigt forstirks storningen. Vibrationer och
luftfororeningar adderar den negativa upplevelsen och gor att miljon kénns stressig och otrygg.
(Boverket, 2008, s. 39). Overlappande ljud som motorvigsbuller borde tas med i berdkningarna,
liksom lokala klimatfenomen, t.ex. inversion, ett viderfenomen som uppstér da kall luft bildas och
blir kvar i markniva med varmare luft ovanp4, vilket gor att bullret kan ga i bagar 6ver
bullerskdrmar och falla ned mot bebyggelse pa langre avstand och kan leda till betydande
ljudférstarkning (Skérback, 2007).

En annan komplicerande faktor dr att effektiviteten av en bullerbarriér 4r direkt beroende av

frekvensen hos den ljudvag som breder ut sig 6ver den. Olika typer av barridrer hindrar vissa
frekvenser bittre dn andra (Grubesa et al., 2011). En bredare barridr kan ddmpa lagre frekvenser
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dn en smalare eftersom de ldgre frekvensernas ljudvagor &r lingre. De resultat som utgar fran
undersokningar av trafikbuller kan ddrfor inte direkt Gversittas till situationen for jarnvéagsbuller.

ATGARDER

I detta avsnitt foljer en sammanstillning av vedertagna metoder for att hantera
bullerproblematik. Som konstaterats tidigare i kapitlet kan ljud forhindras att nd mottagaren pa
olika sdtt. Den vanligaste atgarden for att dimpa buller fran vag- och sparburen trafik ar att ett
hinder placeras mellan ljudkilla och mottagare, oftast i form av en skdrm eller vall. Dessa stora
strukturer har en stark rumslig pdverkan pa platsen. Innan saddana atgirder planeras bor andra
sitt att minska storningarna Svervigas. (Akerlsf & Byman, 1998, s. 54). I forsta hand ska man
strdva efter att minska uppkomsten av buller vid kéllan. Buller fran jarnvégstrafik kan minskas om
banan &r val underhéllen och rilsen jamnt slipad. Atgérder for att minska vibrationer fran
jarnvagen gors framst vid ombyggnad av en bana, d4 ddmpande material ldggs i banunderbyggnad
och under slipers (Trafikverket, 2015 b).

Att i planeringen av bebyggelsen hushélla ratt med de tysta respektive bullerutsatta sidorna &r
ocksa viktigt. Exempelvis kan bullerokénslig bebyggelse placeras som ljudavskdrmning.
Bulleratgdrders effekt i praktiken kan bara berdknas med begrinsad noggrannhet eftersom
kalkylerna inte tar hinsyn till terrdngformer, som ocksa paverkar den faktiska ljudbilden i
verkligheten (Grubesa et al., 2011). Alternativa plats- och behovsanpassade 13sningar for
bullerproblematiken dr mdjliga, men delvis eftersom effekten av dessa atgérder kan vara dnnu
svérare att forutse, kan de vara en utmaning att fa till stdnd i projekten.

SKARMAR

Den storsta ljudddmpande effekten av en skarm uppnds stax bakom den. Skdrmen far
ocksd bittre effekt ju ndrmre ljudkdllan den placeras. Bild: Kristin Wegren.

Den storsta ljudddmpande effekten av en skidrm uppnas strax intill den pa baksidan, ddr en djup
akustisk skugga uppstér. Skirmen far ocksa battre effekt ju ndrmre ljudkéllan den placeras p.g.a.
att avskdrmningavinkeln dkar. Ju lingre ifran, desto hdgre behdver den vara for att fa 6nskad
effekt. Storsta delen av det ljud man inte lyckas dimpa helt och héllet beror pa diffraktion, att
ljudet bojer av Gver bullerskidrmens kant, och fortplantar sig in pa den sida man 6nskar ska vara
tyst. En bullerskidrm kan bidra med max ca 10-15 dB (Gustafsson & Lipkin, 1998, s. 12). Att anvinda
ldga skdrmar, ldgre dn 1,2 m, placerade néra ljudkallan har den fordelen att de inte skapar en
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visuell barridr. Dessa kan ha mycket god ljudddmpande effekt, upp till 12 dB f6r spartrafik. ju
bredare de dr, desto bittre absorberas dven de ldgre frekvenserna. (Hellstrém, 2016,s. 5).

Skdrmens tjocklek har inte sa stor betydelse for dess bullerddimpande kapacitet. Vad som ddremot
har stor negativ effekt pa den ljudddmpande férmégan dr om ljud tillats lacka ut genom hél i form
av glapp, sprickor etc. Nédvindiga Sppningar bor utféras 6verlappande med minst tre gnger
Oppningens bredd. Om skidrmen bestar av flera mindre komponenter exempelvis plankor, bér
dessa sammanfogas noggrant. Luftspalter och glipor mot underlaget eller vid avbrott for
exempelvis annan utrustning ska ocksa téitas i mojligaste man. For skdrmar av tré dr exempelvis
spontat virke bittre dn lockpanel om bradorna slar sig (Gustafsson & Lipkin, 1998, s. 11).

Bullerskdrmar kan tillverkas i en mingd olika material, exempelvis stél, aluminium, akrylplattor,
betong, tegel, glasfiberarmerad betong, tré, plywood etc. Alla dessa material har mer eller mindre
ljudreflekterande ytor.

Bullerskdrmar med akustiskt hdrda ytor reflekterar och forstdrker ljudet emellan dem.
Bild: Kristin Wegren

Vegetation kan anvdndas for att dstadkomma en ljudabsorberande yta som férhindrar
att ljudet reflekteras och forstdrks mellan tvd skarmar. Bild: Kristin Wegren

Om ytan ska vara ljudabsorberande gors skdrmarna ofta i ett utférande dar skalet &r ett perforerat
hért material med en kidrna av absorberande material, exempelvis mineralull eller glasfiber
insvept i plastfilm. (Highways department, 2003). Om tvé bullerskdrmar ska placeras parallellt,
exempelvis ldngs en vig, behover ytorna utféras i absorberande material for att ljudet inte ska
reflekteras och forstirkas emellan dem. Att anvinda sig av vegetation som tédcker ytorna ar ett
effektivt sitt att dstadkomma en ljudabsorberande yta. Vegetation pa toppen av bullerskdrmar
forbattrar dven deras ljudddmpande effekt strax bakom skdrmen (Van Renterghem et al., 2015).

Goda utformningar av skirmens topp kan forbattra ljudddmpningsférmégan utan att skirmen
behover byggas hogre. Transmissionen genom barridren kan ocksa ytterligare motverkas genom
att ytan bearbetas och gérs mer absorberande. (Van Renterghem et al., 2015). Vid en
undersékning om hur bullerskdrmars tvirsnittsyta ska utformas for att ddmpa optimalt har man
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funnit att bullerskdrmar med en profil dir viggytan vinklats nedat pa den sida bullret kommer
ifran okar bullerreduktionen med 1,5 dBA jaimfort med plana bullerskdrmar. (Grubesa et al., 2011).
Andra sitt att ytterligare 6ka skdrmens kapacitet &r att lata 6vre delen luta in mot ljudkéllan. Man
kan ocksé bearbeta skirmens topp pa olika sitt. En T-formad topp &r effektivare dn en enkel
overkant. Att oka antalet brytande kanter kan ocksé forbattra effekten betydligt. (Highways
department, 2003).

Plan bullerskdrm Utformningar som forbittrar skidrmens dimpande formdga: 1. Skarm som
Bild: Kristin Wegren lutar nedat mot ljudkdllan, 2-3. Skdrmar med Gvre del lutande mot
liudkdllan, 4. Skdrm med flera brytande kanter. Bild: Kristin Wegren

Ett problem med vanliga bullerskdrmar &r att buller, pa grund av vindrérelser, transporteras till
skdrmens baksida dar det forvéntas vara tyst. Detta kan dock avhjédlpas om skdarmarna
kompletteras med lavegetation. Tdta och hoga krontak dr da att féredra. Det ska vara trid med
hog biomassa i kronans botten och girna trianguldra kronor. Barrtrad dr mycket vl limpade pa
grund av att den stora yta som alla barren ytgor har formaga att absorbera ljudet, samt for att de
dr vintergrdna och fungerar aret runt. (Van Renterghem et al., 2015, s. 4)

Ju nidrmre skdrmen ljudkéllan placeras, desto bittre ljudddmpande effekt. Det finns dven laga
bullerskdrmar, som placeras alldeles intill rilsen, vilket dr en bra modell f6r sparburen trafik dér
framsta bullret kommer frén hjulets mote med rélsen. Denna 16sning inkraktar inte lika mycket i
rummet som de hoga skdrmarna.

AVSKARMANDE VEGETATION

Flera studier har gjorts for att undersdka pa vilket sitt vegetation i olika former kan anvindas for
att avskdrma buller, som effekten av naturlika bestand, vegetationsytor som tilldgg eller
komplement till andra bullerdtgirder, eller vegetation pé toppen av bullerskdrmar. Om
vegetationsytorna dr medvetet utformade har de potential att inverka effektivt mot buller. (Van
Renterghem et al., 2015). Forskningen kring till vilka mitbara nivéer vegetationsbalten kan
reducera buller dr dock inte entydig, det dr dadrfor svart att foreskriva ett naturlikt bestdnd som
enda bulleratgird. Att vegetation har en bullerddmpande effekt tycks det heller inte rada enighet
kring. Négra killor hdvdar att vegetationen har liten (Gustavsson & Lipkin, 1998, s. 34) eller ingen
(Melin & Enberg, 2003, s. 38) betydelse for ljuddmpningen, men en avgdrande betydelse for
gestaltningen; vegetationen ger bullerskirmarna en mjukare framtoning som littare smilter in i
miljsn.

Oenigheten i fragan kan hidnga ihop med det faktum att vegetationsbéltens bullerddmpande effekt
beror p4d ménga olika faktorer som kan vara svara att mita. En faktor dr vegetationsbestandets
visibilitet, en annan artsammansittningen och dess materialegenskaper. For att fungera aret om
beho6vs vintergrona arter - 16vfillande blir mindre effektiva nédr genomsiktligheten dkar pa
vinterhalvaret. Barrvixter dr att foredra da de har en akustiskt mjukare yta dn 16vtrad. Den 6kade
och mer oregelbundna ytan som barren bildar har bittre formaga att absorbera och slicka ut
ljudet. I en studie visas att ett 30 m brett och 10 m hogt bestand av blandplantering, placerat ca 15
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m fréan ljudkillan, hade en avsevird effekt pa trafikbuller. D4 en jordvall integrerades i
planteringszonen 6kade effekten ytterligare. Trafikbuller pa ca 88 dBA reducerades till acceptabel
ljudniva pa 55 dBA ca 130 m fran ljudkéllan i bada fallen men da den 4 m héga jordvallen byggdes
in blev ljudnivéerna i omradet omedelbart utanfér planteringen avseviart battre; ca 60 dBA jamfort
med 75 dBA strax utanfor planteringen utan jordvall. (Bentrup, 2008, ss. 94-95). Det ska dock
papekas att studien gillde trafikbuller, vars frekvenser skiljer sig nagot fran tagbuller samt att
vegetationsbeténdet inte beskrivs detaljerat.

Ett vegetationsbestdnds ungefdrliga ljudddmpande formdga, utan annan avskdrmning for ljud:
Trafikljud vid kdllan 88 dB, strax bakom bestdndet 75 dB, 130 m fran kallan 55 dB.
Bild: Kristin Wegren

Vegetationens ungefirliga ljudddmpande formdga, dd en jordvall integrerats i bestdndet:
Trafikljud vid kallan: 88 dB, strax bakom bestdndet: 60 dB, 130 m fran kallan 55 dB.
Bild: Kristin Wegren

For att ha en god ddmningskapacitet ska ett tridbestand vara ganska titt. Hickar 4r inte effektiva
som ljudddmpare av trafikbuller. Eftersom de i huvudsak bestar av 16v och tunna grenar tar de
enbart udden av de hdgre frekvenserna. (Renterghem et al., 2015, s. 8). For att fungera som
ljudddmpare bor allts vegetationsbestandet vara bade titt, ha blandad storlek pa stammar,
grenar och kvistar samt ha en tdt och akustiskt mjuk yta. Tdta och hoga krontak &r att féredra. Det
ska vara trdd med hog biomassa i kronans botten och gérna trianguldra kronor. Barrtrad &dr
mycket vil liampade pa grund av den stora yta som barren utgér, som har god formaga att
absorbera ljudet och for att de flesta dr vintergrdna. (a.a., 2015, sid 4).

VALLAR

En jordvall dr ett vanligt alternativ till bullerskdrmar som kan vara ldttare att fa att smélta in i
omgivningen dn en skdrm. Om det finns 6verblivna schaktmassor som ska tas om hand &r en vall
endast bestdende av jord en billig 16sning. Dock kan den géras mindre utrymmeskravande om den
byggs av kombinerade material. Vallens bredd gér ocksa att den behover byggas nagot hogre for
att teoretiskt uppnéd samma bullerreducerande effekt som en skidrm eftersom basen hamnar pé
ldngre avstind fran ljudkallan. Ddr det inte finns tillrdckligt med utrymme for en vall i 6nskad
hojd kan jordvallen med fordel kombineras med en lagre skdrm eller mur pé toppen. En avplaning
av vallens topp forbattrar dess ljudddmpande formaga. Uppruggning av jordytan, framfdrallt pa
den sida som vitter mot ljudkillan, forbattrar ytterligare kapaciteten. En vall med ett mjukt
skosgliknande underlag ér béttre dn en gréaskladd vall, som i sin tur dr béttre dn en plan markyta.
Med en akustiskt mjuk yta (se VEGETATIONSYTOR nedan), som uppnas om vallen férses med
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vegetation, blir vallar och skidrmar av samma héjd jamforbara i ljudddmpningsférméga. (Van
Renterghem & Botteldooren, 2011).

Om skdrmens och vallens bas placeras pd samma avstand fran en ljudkalla och vallens topphdjd
alltsa hamnar langre bort, dr skdrmen en effektivare ljudddmpare vid stillastaende luft, men
samtidigt ger skdrmen upphov till vindrérelser som transporterar ljud 6ver avgransningen och in
pé den tysta sidan. Om vallens sida som vitter mot ljudkallan kan utféras brantare, men baksidan
far vara flack, okar dess effekt. Om man 6nskar motverka ljudreflektion pa kéllsidan &r ddremot en
vall som &r flack pa bada sidor att féredra. (Renterghem & Botteldooren, 2011). For att vallarna
inte ska ge upphov till vindturbulens och ddrmed férhdjda ljudnivaer pa den tysta sidan, bor de
inte goras for branta. En mjukt rundad kulle med max lutning 1:3 ska inte ge ndgra negativa
vindeffekter. Det ger ddremot inte tillrickligt ldande effekt att kompensera en brant lutande kulle
med en tridplanteing. (Van Renterghem et al., 2015, s. 5). En flackt lutande vall dppnar upp fér
flera mojligheter att anvinda markytan mangfunktionellt, d& det blir méjligt att vistas pé ytan.

En jordvall med flackt lutande baksida minskar risken for
vindturbolens och ddrmed odnskad transport av ljud till baksidan.
En flack lutning medger dven fler mdjligheter till mangfunktionellt

bruk av ytan. Bild: Kristin Wegren

En naturlik vall har ocksé en psykologisk effekt. Var uppfattning av buller paverkas av visuell
stimuli: med en 6kad grad av urban visuell upplevelse, som en byggd skdrm ger i jimforelse med
en naturlik vall, 6kar den negativa upplevelsen av buller. (Van Renterghem & Botteldooren, 2011).

VEGETATIONSYTOR

Grasbevuxen mark ddmpar ungefar 3 dB(A) per avstandsférdubbling under forutsittning att ljudet
kan breda ut sig ver den mjuka markytan (Akerlsf & Byman, 1998, s. 48). I en undersékning av
ljudddampningsférmaga hos vaxtbidddssystem som anvénds for grona tak konstateras att denna typ
av vegetationsytor har en ddmpande effekt pé trafikbuller nir de anvénds vid markytan. (Jang,
Kang, et al., 2012). Om det finns tillrdcklig yta invid vigen eller jirnvigen kan hard mark ersittas
med pords jord och planteras med ex grds, det dr ett effektivt och

ekonomiskt sitt att reducera buller. Om inte all hirdgjord yta kan ersittas med de akustiskt
mjukare jordmassorna kan lingsgéende remsor av pords yta, exempelvis planteringsbdddar, vara
ett alternativ. (Van Renterghem et al., 2015, s. 16).

Grasytor som ddmpning for sparvagnsbuller ingar i Goteborgs stads atgdrdsprogram for
bullerfragor. Vid framtida linjedragningar ska man har striva efter att anldgga gras- eller
sedummattor lings sparen. (Géteborgs stad, 2012). Aven i Lunds kommun planeras gris- och
16kbevuxna ytor invid de framtida sparvagnssparen, bdde som en bullerreducerande atgird och
for att hantera regnvatten. (Grenholm, 2016). I Norrkdping har redan flera nya gréisspar anlagts
med friamsta syfte att ddmpa bullret fran spirvagnarna. Grisspar uppges kunna dimpa
sparvidgsbuller med 4-5 dB, men métningar for att utvidrdera den bullerdimpande effekten har
inte gjorts eftersom resultatet skulle bli missvisande da spéren lagts om med ny jamn rils, slipers
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och barlager, vilket ger en tystare sparvig. (Klimatanpassningsportalen, 2016). Aven sjilva
markytan har betydelse for ljudtransporten. Om marken runt ljudkéllan dr hard och platt har den
néstan ingen ddmpande effekt alls. Ljudet transporteras sa gott som friktionsfritt fran kalla till
mottagare. Om marken ddremot dr pords och oregelbunden i ytan kommer ljudstyrkan minska
dels genom reflektion mot markens ojamnheter men dven genom fasforskjutning da ljudvagorna
kommer i otakt med varandra. (Van Renterghem et al, 2015, s 8).

STANDARDISERADE LOSNINGAR

Det finns idag en rad standardiserade 13sningar for att pa ett tids- och kostnadseffektivt sitt klara
bullerproblematiken i projekten. Det finns skdrmar byggda av bl a tré, stél, glas, aluminium och
kokosfiber som en firdig 13sning att ta in i projekten. Aven traullit, dvs sammanpressad
cementbunden trdull, samt atervunnet plastmaterial, finns pa marknaden. Laga skdrmar, for
placering alldeles intill sparen, finns ocksa som modullésningar. De tillverkas vanligen av betong
och siljs av bl. a. Soundblock.

Gabioner har kommit att bli ett allt vanligare inslag i det offentliga rummet och finns som férdig
bullerskdrmsldsning. Gabionerna fungerar bade som ett dekorativa objekt eller rumsavdelare och
kan ges olika tekniska funktioner exempelvis som stédmur eller bullerskydd. En fordel med att
anvanda gabioner som bullerskdrmar &r att de dven fungerar som spaljéer. Kldttervixter kan med
latthet ta sig upp langs dess sidor. De medger ocksa stor frihet i gestaltningen da de kan varieras
genom olika farg, form och storlek pé fyllnadsmaterialet. Burarna kan ocksa placeras med brutet
vaggliv.

Det finns dven en form av hybrid mellan jordvall och bullerskidrm, ddr vixter kan etableras i en
brant slidnt som stabiliseras med nit och duk. Ytan kan dven sprutsas med gris. Denna modell tar
mindre plats i ansprak dn en ostabiliserad jordvall.

ALTERNATIVA BULLERATGARDER - EXEMPEL

Sokningar i syfte att finna exempel pd mer okonventionella I6sningar for buller, exempelvis
alternativa form- och materiallgsningar eller ljudavskdrminingar som kombinerats med andra
funktioner, har gjorts. Den samlade bilden &r att [6sningar for bullerproblematiken sillan
kombineras med strukturer som fyller andra funktioner. Daremot finns manga exempel pa projekt
ddr nya, ofta dtervinningsbara, material anvénts. Flera nya I3sningar for att mojliggora vertikal
gronska pa skdrmarna syns ocksa.

Négra leverantorer séljer fardiga vallar uppbyggda som staplade planteringslador. Inte bara
klattervéxter kan tdcka den vertikala ytan utan dven perenner, grés eller laga buskar kan vixa
direkt i skirmviggen. Andra erbjuder system dér bullerskdrmens kédrna bestér av ett substrat som
vixterna kan planteras i, tickt av en duk och ett stabiliserande galler. Dessa har samma
huvudfunktion och form som vanliga bullerskdrmar, men kan ha ett stort estetiskt virde under
forutsittning att skétsel och bevattningssystem fungerar.

Ett verkligt pionjérsprojekt, det forsta i sitt slag i virlden, dr Buitenschot Park i Amsterdam. Har
har man, genom att modulera landskapet, lyckats reducera bullernivderna i bostadsomradet fran
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den nirliggande flygplatsen. Marken 4r skulpterad som ldnga faror och fungerar genom att ljudets
reflektion mot vallens sidor, som har en brantare lutning dn den ursprunglinga marken, leder bort
det fran bostadsomradet. Platsen fungerar som park och rekreationsomrade. (H+N+S, u.4.).

Ddmpning av flygplansbuller genom markmodulering. Bild: Kristin Wegren

Da bullerplank angrénsar till privat tomtmark utnyttjas ibland méjligheten att integrera uterum,
forrad eller garage i konstruktionen (Melin & Enberg, 2003, s. 33). Alla typer av byggda strukturer
skyddar mot ljudet, sdvida de byggs utan mellanrum eller glipor dér ljudet kan tranga igenom.
Parkeringsplatser med skdrmtak, typ carportar, kan ocksa vara ett bra sitt att utnyttja dessa ytor
(Grénwald, 2010, s. 17). Avskdrmingen fyller da tva syften eftersom partiklar fran tdgen annars kan
skada bilarnas lack vid langtidsparkering.

I Hjdrup avskdrmas bullret av en kombination mellan plank och liten sadeltaksprydd byggnad som
placerats mellan bostadsomradet och jarnvigen. Bakom detta finns parkeringsplatser. Den byggda
strukturen 4r bade ljudddmpare och fysisk avgransning mot sparomrédet och fyller bade en
estetisk och en sikerhetsmissig funktion (Trafikverket, 2014 c).

Ett lyckat exempel p& multifunktion finns i Bad Ditzenbach, Tyskland. Har har man latit en
gabionbullerskdrm vara stddmur for en pergola, 6ver det promenadstrak som 16per langs
skdrmens baksida. De nedre gabionburarna har hir och var férlangts for att fungera som
fundament for sittbdnkarna. Nar klittervixterna etablerat sig pd mur och pergola ar det nog inte
manga som lagger marke till att detta 4r en bullerskdrm. (Korbkultur, u.d.).

Vid vidstra stambanan i
Lerum har solfdngare
monterats pa
bullerskdrmarna, en 16sning
som dé den fardigstilldes
2015 var vérldsunik.
Anlédggningens kapacitet
motsvarar virmebehovet for
ca 15 sméhus. (VVS-forum, v
2015).

Y3

Bullerskdrm med solfangare.
Foto: Klas Sorbo,
VVS-forum.2015.




BULLERSKYDD UR ETT UPPLEVELSEPERSPEKTIV

PLATSANPASSNING

En vedertagen utgangspunkt vid landskapsdesign ar
att strava efter platsanpassning och i s stor
utstrickning som majligt anpassa nya element i
landskapet efter befintlig miljo. Om de tillférda
elementen, i detta fallet bulleratgirderna, istéllet
ges en utformning som ska ha ett upplevelsemassigt
egenvirde, med ett dominant utseende, kan de i
vissa fall bidra till att skapa landmérken, starka
orienteringen mm. Risken finns dock att dessa stora
strukturer inverkar stérande pa platsen. (Melin &
Enberg, 2003, s. 8). Om ambitionen &r att fa objektet
att smalta in med s liten negativ inverkan som
majligt dr det viktigt att anpassa firg och
materialval efter kontexten.

Platsanpassad bullerskdrm i Kdvlinge.
Foto: Kristin Wegren

De konstruktionsméssiga aspekterna pa bullerskdrmar &r enkla att tillgodose.
Vindpafrestningarna ir ofta den avgorande belastningen. (Gustafsson & Lipkin 1998, s. 59). Den
huvudsakliga uppmirksamheten kan alltsa dgnas 4t gestaltingen. De flesta konstruktionsmaterial
dr tunga nog att ge tillracklig bullerddmpning, dvs 15 kg/m? skiarmyta (a.a, sid 44). Det dr viktigt
att inte glomma bort utformningen av skdrmens baksida, den ljudddmpade sidan. Denna tenderar
att gestaltningsmassigt komma i andra hand och hanteras som en baksida (Melin & Enberg, 2003,
s. 8). Vad som formméssigt dr viktigt skiljer sig ocksa at pa skdrmens fram- och baksida. Fran
tagfonstret upplevs skdrmarna en bit pa hall, ofta i hogre hastigheter. Begréansad sikt,
upprepningar och monotoni kan verka stérande medan sma skavanker eller nyanser i materialets
yta inte uppfattas lika latt som pa andra sidan, ddr ménniskor kanske ror sig i cykel- eller gangfart
alldeles intill skirmen och upplever den i en helt annan skala. Detaljeringsgraden &r viktigast pa
denna sida (a.a., s. 31) och skdrmens materialitet far olika betydelse pa dess fram och baksida.
Plank som placeras intill tomtmark kan inverka mycket patagligt pa dessa (a.a., s. 25).
Bullerproblematiken far inte 16sas med dtgéirder som skapar andra problem pé platsen.
Bullerskdrmarnas barridreffekt, skuggverkan och den instingdhet som tenderar att uppsté pa
skdrmens baksida kan ge en kinsla av instangdhet och férsamrad miljé for de boende. (Akerlsf &
Byman, 1998, s. 54).

MATERIAL

Vid val av material for bulleravskdrmning ska skotselaspekter och risk for vandalisering beaktas,
detta &r av stor vikt fér objektets uplevelsemissiga betydelse for platsen. Det &r viktigt att fundera
over materialets forméga att aldras med virdighet - av estetiska saval som miljoméssiga skal.
Avgdrande for ett vackert aldrande dr begreppet materialitet, dvs den materialverkan eller de
sinnesintryck ett material ger upphov till Johansson, 2007, s. 13). Ett material vars materialitet
blir tydligare med tiden kan inge en stark och genuin karaktér som tal slitage och nétning utan att
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se skamfilat ut. I bdsta fall kan anvidndandet ge patina som forhéjer skonheten. Material som utger
sig for att vara ndgot annat dn vad de egentligen dr bor man vara forsiktig med, exempelvis finns
bullerskydd i plat som forestéller trd och plastytor som efterliknar betong. Dessa material blir med
tiden alltmer onatuliga da dess aldrande inte f6ljer det monster vi kdnner till i form av
fargskiftningar, rérelser mm. (a.a., s. 39). Det visuella intrycket av bullerskdrmarna paverkar ocksa
upplevelsen av dess ljudddmpande formaga. En bullerskdarm som ticks med vegetation 6kar dess
estetiska kvaliteter och upplevs ha storre bullerreducerande effekt. (Hong, Jang, et al., 2012).

Bullerskdrm som tdl att betraktas pd ndra hdll och formodligen klarar av att dldras med virdighet. Bostadsomrdde vid Svedala
station. Foto: Kristin Wegren

De platser dir bullerskidrmar uppfors 4r ofta klotterutsatta miljéer. Nedsmutsningen fran tigen ar
en annan aspekt att ta hdnsyn till vid materialval. Ofta anvdnds hogtryckstvitt vid
klottersanering, vilket kan skada vissa material. De klotterskyddsmedel som anvinds fungerar
som ett vaxskikt pa ytan som gor det ldttare att tvitta bort klottret. Nackdelen dr att det
forsamrar materialiteten genom att fa tri-, tegel- eller betongytor att se plastigt blanka ut.
(Johansson, 2007, s. 27).

Ett sdtt att fa skdrmen att bittre smilta in i landskapet &r att variera ytmaterialet. Kirnan i
skdrmen, som ofta bestar av ett isolermaterial, behver skyddas mot &verkan och slitage och detta
kan goras pd ménga sitt. Har finns goda mojligheter for platsanpassning dd material med lokal
forankring kan anvindas. Ett exempel dr ett vigprojekt pa den skanska sldtten, ddr grenar av salix
stuckits ned i marken och fétt sla rot vid skdrmens bas for att sedan fldtas efterhand som de véxer.
Denna l6sning kan dock innebira vissa problem med invasiva rétter, (Wahlquist, 2016-12-11,
muntligen).

FORM OCH SKALA

Bullerskdrmar &r till sin natur ett langstrackt linjirt objekt, som tenderar att ge ett alltfor
monotont intryck och en stark barridreffekt om de inte bryts ned och bearbetas formmissigt.
Bojning, vridning och segmentering samt att modifiera vigglivet genom olika indrag kan l4tta upp
monotonin och inverkar endast marginellt pa ljuddimpningsférmégan (Highways Department,
2003). Det dr sérskilt viktigt att bearbeta bullerskdrmens avslutande partier som dndar och topp.
(Gustafsson & Lipkin, 1998, s. 20). En langstrackt skirm bor ges ett medvetet avslut. For att
undvika ett abrupt slut kan hojden trappas ned, avslutningen doljas i vegetation eller gora ett
formmdssigt tydligt definierat avslut. (Melin & Enberg, 2003, s. 21). Vegetation fyller en mycket
viktig funktion fér att mildra intrycket av en visuell barridr mot omgivningen (Gustafsson &
Lipkin, 1998, s. 21). Med férdel kan d4ven omvéxlande skdarmar och vegetationsklddda jordvallar
anvindas beroende pa utrymme.
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Bullerskdrmars patagliga ndrvaro pa platsen kan mildras med hjilp av klassiska synvillor.
Exempelvis kan horisontella respektive vertikala rander ddmpa objektets hojd respektive bredd.
(Melin & Enberg, 2003, s. 21). Kruxet r bara att bullerbarridrer tenderar att upplevas bade for
hoga och for ldnga pa samma géng. Att lata skdrmens nedre del f4 en morkare firgton och den
ovre delen en ljusare ndmns ocksa som medel for att litta upp intrycket, samt att lata skdrmens
ovre del vara transparent. Dock uppmanas till viss forsiktighet vid anviandandet av glas eftersom
det inte finns ndgon tradition av att anvinda glas i murar, plank och liknande i urbana
sammanhang. Glas har dven en hérd yta som &r negativt ur akustisk synvinkel, de vandaliseras
ofta och forlorar snabbt sin framsta férdel genomsiktligheten, p.g.a. nedsmutsning. Av
trygghetsskal kan glas vara motiverat pa vissa platser for ckad 6verblick. Det kan d& med fordel
placeras vinkelrdtt mot sparen for att minska nedsmutsningen. (a.a., s 39). Ett alternativ till de
liattkrossade glasskdrmarna dr att anvinda glasbetong, ett material som séllan anvénds i
bullerskdrmar men som tekniskt sett skulle fungera bra i sammanhanget (Johansson, 2007, s. 114).
Dock dr dess genomsiktlighet sdmre 4n for glas.
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OMRADET KRING STATIONEN

For att fa en uppfattning om vad omrédet kring stationen innebdr, utdver att teoretiskt definiera
dess ingdende delar, soka platskvalitéterna och se den som fenomen, har platsanalyser genomforts
vid befintliga stationer. Utgangspunkten har varit:

*  Omradet kring stationen - vad utmérker det?

*  Hur samspelar det med sin omgivning?

+ Vilka (rumsliga) behov och utvecklingsmdjligheter finns?
*  Vad vill vi gestaltningsmassigt strdva efter i dessa miljcer?

URVAL STATIONER

DA detta arbete fokuserar pa gestaltningen av stationsomraden i mindre samhdllen, valdes endast
stationer som enligt trafikverkets stationsindelning tillhor klass 3, 4 eller 5. Denna kategorisering
baseras pd parametrarna: antal pastigande resenirer, antal invanare i titorten och antal bussturer
som angor stationen. Klassningen styr vilken standard och vilka funktioner som ska finnas pa en
station. For klass fem giller ett befolkningstal pa4 mellan 0-1000 personer, for klass 4 upp till 5000
personer och for klass 3 upp till 20000 personer. (Trafikverket 2013 a, s. 54). D4 det inte varit
majligt att finna information om vilken storleksklassning stationerna fallit under vid sin tillkomst,
har urvalet av stationer som ingatt i analysen gjorts utifran orternas storlek. Av tidsskal har
endast stationer i Skane tagits med i undersdkningen.

Under tvé dagar i december 2016 besdktes atta pagatagsstationer: Stehag, Oxie, Gunnesbo, Hodr,
Teckomatorp, Sosdala, Gantofta och Kavlinge. Samtliga klassas som sma till medelstora. For att
observationerna skulle ske med nya gon, utan att tidigare uppfattning om platsen fargade
intrycket, valdes endast stationer jag inte besokt tidigare. Eftersom fokus har ligger pa det
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manskliga perspektivt och upplevelsen av stationsmiljon, frimst med tanke pa
bullerproblematiken, valdes endast stationer lokaliserade i ndrheten av bostadder.

METOD

Da analysens syfte varit att samla information om och gemensamma ndmnare for omraden kring
mindre persontdgsstationer ur ett upplevelseperspektiv har informationsamlandet skett med
verktyg som framjar en intuitiv och direkt registrering av intrycken. Komponenter ur vedertagna
platsanalyser har utgjort en mall for att tolka platsernas fysiska struktur. Bl a har delar ur
Realistisk Byanalys, som fokuserar pa att férsta platsen och processen som skapat den for att
dirigenom kunna diskutera den arkitektoniska formen och utveckla den, fungerat som férebild
(Schibbye, 2001, s. 17). Lynchs vilkidnda ortsanalysmetod har bidragit med en tankestruktur for
kategorisering av omradenas olika komponenter sdsom strék, granser, landmarken, noder och
omréaden (Lynch, 1960).

Med hjilp av skisser, foton och anteckningar har valda delar av omradenas egenskaper och
karaktdrsdrag beskrivits enligt en pa férhand bestdmd struktur. Eftersom 6verblickbarhet och
orienterbarhet 4r en sa viktig faktor, bade for sjilva stationsomréadet och dess kopplingar till
omgivningen (Trafikverket, 2013 a, s. 58), har sarskild uppmérksamhet lagts vid att registrera
detta. Vidare har grianszonen, ddr stationsomrade méter omgivning, lagts under lupp och en
strdvan att beskriva den sammantagna kénslan pa platsen konstant funnits med. Eftersom arbetet
pa varje station skett under tidspress ér det de spontana intrycken som registrerats. Framforallt
skisserna avslojar detaljer som fangat uppmarksamheten eller gjort intryck.

Vid platsbestken, som varade ca en timme vardera, gjordes observationer utifran féljande
struktur:

Observation Teknik Utgangspunkt

ANKOMST Skissvy Vad méter besdkaren nir hen
stiger av taget? Vad fangar
uppmérksamheten?

RORELSE Skiss i plan Promenad mot ortens
centrum: Vilka strukturer styr
rorelsen? Vart riktas blicken
och varfor?

PORTEN TILL ORTEN Skissvy Hur moéts stationsomradet och
orten?

GRANSZON Sekvens av foto Vad sker i 6vergangen mellan
stationsomrade och
omgivning?

EE;Q'%EARP:SDRAG Skiss/foto Utmarkande for platsen?
Detaljer eller fenomen som
fangar uppmarksamheten?

INTRYCK Anteckningar Kinslan, associationerna och
intrycket omedelbart efter
besodket.
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Frdn vdnster: Ankomstvy frdn Stehag, Kdvlinge och Gunnebo. Teckningar: Kristin Wegren

RESULTAT/IAKTTAGELSER

Har foljer en sammanstéllning av iakttagelser och reflektioner gjorda vid platsbescken.

ANKOMST: Aven om flera stationer dr férsedda med snarlik teknisk utrustning, som
Skanetrafikens lilafdrgade vintkurer, likadana biljettautomater, sittbdnkar etc, kan orternas
sdrart anas redan fran plattformen. Skisserna av ankomstvyn innehdller dven information om
det omgivande landskapets topografi. Ett undantag dr Gunnesbo, vars bullerplank tillverkat
av gulmalad plyfa helt dominerar synfiltet i alla riktningar vid avstigningen. I vriga orter
anas bebyggelsekaraktdren fran plattformen och den omgivande landskapsformen skymtar
via siktlinjerna lings med spdren. Platsernas utdragna ddslighet dr en gemensam ndmnare
som forstdrks av folktomheten vid tidpunkten for besoken.

RORELSE: Pd vissa stationer dr det bebyggelsens lidge och beskaffenhet som styr
rorelseriktningen in mot ortens centrum, i ndgot fall perrongens "enkelriktade" utférande,
men sdllan skyltningen. Pilar nedtecknade pd de enkla planskisserna visar att
uppmdrksamheten gdrna dras till ndgon udda eller utmdrkande byggnad, en hjdlp i
orienteringen, och ibland mot intressanta siktlinjer. Rérelsen styrs av malpunkter som blicken
tar sikte pd och foljer, som byggnader av typisk centrumkaraktdr, om sidana kan skénjas frdn
stationen. Hir och var styrs rérelsen av avgrdnsningar, som hdckar eller bullerplank, som helt
enkelt hindrar rérelser i andra riktningar. I Oxie 6vergdr stationsomrddet i anonyma och
oskyltade tillfartsvdgar, och det finns sma mdjligheter att tolka ortsstrukturen genom den
ndrliggande bebyggelsen. Detta forsvdrar orienteringen. I motsatt riktning, fran tdtort till
station, fungerar bl a elmasterna lings spdret som kompass.

PORTEN TILL ORTEN: Det dr stora skillnaderhur vil stationsomrddena fungerar som entré till
tdtorten. Att kliva av tdget pd perrongen i Teckomatorp dr som att std pd troskeln till ortens
finrum Bantorget (om dn ndgot skamfilat). Aven i Kavlinge ligger stationen pd forsta parkett.
Vid ndgra stationer mdste resendren ddremot dvervinna en ansenlig transportstricka for att
nd civilisationen, ofta sker dessa passager lings bullerplank eller siikerhetsstaket. Hir skulle
ett och annat kunna goras i gestaltningen for att lata de byggda strukturerna samverka bittre
med flédena, leda och visa vigen.
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Granszon i Gantofta respektive Teckomatorp. Foto: Kristin Wegren

GRANSZON: Overgdngen mellan stationsomrdde och omgivning dr ofta flytande och ger pd
vissa stdllen intrycket av bakgdrd eller allmén avstjdlpningsyta. Ddr stationsomrddet méter
privat tomtmark dr det 6verraskande ofta oavgrdnsat. Ldangs rilsen, ibland vid sidan av
sdkerhetsstaket eller bullerplank, loper ofta ett gang- eller cykelstrdk. Ett dterkommande
inslag i fotografierna dr skrdp och trasiga staket eller bullerplank som passerat bdst fore
datum. I grinszonen finns ofta till synes dverblivna ytor, grusplaner utan synbar funktion,
som anvinds som langtidsparkering eller upplagsplats. Spontanuppkomna stigar och passager
genom trasiga staket syns ocksd har och ddr.

DETALJER, UTMARKANDE KARAKTARSDRAG: Samtliga stationsorter har tydliga personligheter som
med fordel skulle kunna ges mer utrymme dven pd stationsomradet och vid utformningen av
exempelvis bullerdtgdrder, allt ifrdn att ta tillvara lokala material till att understryka, eller
dtminstone inte délja, omgivande landskapliga kvaliteter.

Omsorgsfullt bearbetade tegelfogar i H3Gr, stenskoningar och béljande landskap i Stehag. Teckningar: Kristin Wegren




HELHETSINTRYCK: Samtliga stationsomrdden ger ett vilordnat och ldttavldst intryck och
omrddet dr Gverblickbart frdn perrongen. I de flesta fall finns en visuell kontakt med ortens
bebyggelse och det omgivande landskapets karaktdr kan anas. I Stehag dr vyerna frdn
perrongen mycket vackra. Backlandskapet dr bestrétt med villor, vars tomter kryper upp emot
banvallens slinter och smdlter samman utan att limna restytor. Stenskoningar och kallmurar
dterkommer i flera brofdsten och slanter och ger karaktdr at omrddet. Stationsomrddet dr
charmerande i all sin enkelhet, intrycket dras dock ned av trasiga och skeva bullerplank.
Sosdala har ocksd en prydlig station. Dock har l6sningen for de planskilda gangstigarna med
tillhGrande gallerstaket krdvt mycket utrymme och kommit att visuellt dominera omrddet.

1bdde H6r och Teckomatorp smdlter stationsomrddet val samman med orten och
stationernas lidgen dr utmdrkt centrala. Befintliga strukturer pad stationsomrddet har
respekterats och nya objekt som hissanordning och gangstrdak har varsamt integrerats med
dessa. I H36r dr omradet ndgot mera svdroverskadligt pga flera olika tillfartsvigar. Samtidigt
upplevs ndstan ingen barridreffekt, vilket kan ha att gra med de manga passagerna samt att
stationsrummet avgrdnsas av i huvudsak byggnader och inte héga plank. Staketen hdr dr
heller inte sd dominanta. I gestaltningen har man lyckats bra med att anpassa skalan genom
bl. a. trappningar i vixtbdddarna vid nivdskillnader for undergdngar som mjukar upp
intrycket.

1 Oxie tringer gronskan in fran bada sidor dver det lilla stationsomrddet. Hoga trdd, minst 20
m, viixer alldeles intill banvallen pd privata tomter som inte heller avskdrmas fran tagbullret.
Over lag saknar forvanansvirt mdnga privatbostdder i spdrens ndrhet avskdrmning fran
storningarna. I Teckomatorp ekar ljudet frdn forbirusande godstdg dver hela det ndrliggande
Bantorget, hdr finns ingen avskdrmning mot det flerspdriga stationsomrddet. (Ddremot finns
av ndgon anledning ett plank som till synes fungerar som bullerskydd, avskdrmande en tom
gronyta utan bostdder.) Parallellt [6per sikerhetsstaketet. Vad detta fyller for funktion dr
ocksa lite olkart, sparomradet dr dndd i higsta grad tillgdngligt. Vid ingen av de besékta
stationerna har bullerskydd integrerats med andra funktioner men pd ndgot stille, exempelvis
Gunnesbo, dr bullerplanket sammanbyggt med viderskydden pa perrongen.

Teckomatorps station har ett stort dppet sparomrdde. Rils och makadam dr vad som
dominerar synfiltet. Platsen dr for all del littoverskddlig men ger resendren en kinsla av att
vara oskyddad och utldmnad. Omrddet dr slitet (och matchar ddrmed ortens i Gvrigt
melankoliskt krackelerade skonhet!). Stationsomrddet dr intimt sammanlédnkat med orten. I
Gunnesbo ddremot dr kopplingen till orten inte lika tydlig. Aven skyltning och landmdrken
saknas. Stationen dr en isolerad plats, 6dslig och ensidig i sitt utférande. Bullerplanket som
omgdrdar hela perrongen skapar en kinsla av instingdhet och skdr av kontakten med
omgivningen. Stationsomradet kdanns identitetsldst och hinger inte riktigt samman med
varken sin omedelbara omgivning eller det ndrliggande villaomrddet. Den naturlika
planteringen bakom mildrar bullerplankets ensidiga utseende sett fran utsidan. Kanske hade
det funnits utrymme att istdllet anldgga en jordvall hdr, integrerad i planteringsytan?

Bullerplank pa glid i Stehag och instdngdhet i Gunnesbo. Foto: Kristin Wegren.




Inte ldngre transparent glas i Gunnesbo och Gantofta. Foto: Kristin Wegren.

Lilla Gantofta 6verraskar med ett prydligt och vil omhdndertaget stationsomrdde.
Rumsligheten dr god: bokhdckar utgdr en mjuk avgrdinsning och visar vigen och de naturliga
hgjdskillnaderna samspelar fint med strdken. I orten finns en hel del bullerplank, bade inne pd
privata tomter och vid banvallen. Hdr har anvints en modell med glas i 6verkant, som skdms
av nedsmutsning och algpavixt. Kivlinge har berikats med ett prydligt bullerplank som med
klattervdxter, locklistpanel och fint bearbetade kron smdlter mycket vdl in med omgivande
bebyggelse och ger god rumslighet dt gdng- och cykelvigen intill. Konstruktionen hdller stilen
trots ndgra dr pd nacken. Lite klotter syns hdr och var, men blir inte sd framtrddande tack
vare skdrmens ojdmna yta.

SAMMANFATTNING PLATSANALYSER

De besokta stationsomradena ger generellt ett valstrukturerat, enhetligt och lattoverskadligt
intryck, men en utmaning i gestaltningen ligger i att gifta ihop dem med omgivningarna, bade
formmissigt och for att skapa goda fldden. Orternas unicitet 4r ndgonting att verkligen virna om
och ta tillvara, inte minst genom siktstrék och visuell kontakt mellan ort och stationsomrade.
Grinszonerna kriver vaksamhet da de tenderar att bli forfulande kilar mellan vilfungerande ytor
pa och omkring stationsomradena. Slitage, vandalisering och naturligt aldrande gér manga av
bullerskdrmarna vanprydande fér sin omgivning. En robustare konstruktion och ett gedignare
materialval som star emot tidens tand och nétning vore dnskvért.

Avgransningarnas, i detta fallet bullerskdrmarnas, utseende paverkar huruvida platsen kinns
instdngd och avskuren fran omvérlden eller enbart tryggt och trevligt omgirdad. Ett antagande dr
att dven vilken funktion vi tolkar in i det avskdrmande objektetet kan paverka huruvida detta
upplevs som ett positivt eller negativt inslag i miljon.

I de mindre orterna ter sig det langstréackta stationsomradet dnnu mer kalt och 6dsligt 4n da det
ramas in av ndgra vaningar hogre bebyggelse pa bada sidor. Funktioner som biljettautomater,
vaderskydd, belysningsstolpar, informationsskyltar, papperskorgar, cykelstdll och bankar
forefaller ibland omotiverat rakt uppradade, vilket forstarker korridorskinslan pé perrongen.
Helhetsintrycket av platsen hade forbiattrats av att dessa spridda funktioner samlats ihop i kluster.
Med tanke p4 stationernas ringa storlek borde det 4nda inte bli problem med tringsel eller
konflikter av utrymmesskal. Det 4r ocksé viktigt for orienterbarheten att skyltar samlokaliseras
med andra konstruktioner, for att plattformen inte ska belamras av stolpar. Det sammantagna
intrycket &r att bulleratgérderna pa olika sitt skulle kunna utformas for att bade forstarka
rumsligheten och hjilpa till att skapa béttre organisation pa platsen.
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SLUTSATSER FORSTUDIE

Hir gbrs en summering av den sparnira bullerproblematikens svérigheter. Utmaningar och
mojligheter diskuteras och ett forsck att kategorisera olika angreppssitt gors som underlag for de
gestaltningsprinciper som presenteras i nésta avsnitt.

For att den pagaende urbaniseringen inte ska innebdra en utglesning av stidderna, ddr féljden blir
att allt mer produktiv odlingsmark, eller naturmark som forser oss med de nédvandiga
ekosystemtjdnsterna, tas i ansprak for byggande dr fortdtning inom redan bebyggda omréden
nddvindig. Fortdtning anses vara en hallbar modell vid befolkningstillvéaxt. Att bostdder ska
byggas stationsnira eller med god kollektivtrafikforbindelse till stationer dr en av de
forutsdttningar som krévs for att méanniskor ska kunna vélja en hallbar livsstil. Vi ska planera for
en tiat och sammanhallen bebyggelse med god service néra de viktiga kollektivtrafikstraken. Ny
bebyggelse bor utgd fran de befintliga stationsldgena och det ska ocksé finnas bra gang- och
cykelvigar. (Mistra Urban Futures, 2013, s. 8). En mindre ort med majlighet att arbetspendla med
tdg kan erbjuda invanarna en hog boendestandard och en attraktiv livsmiljo kombinerat med en
klimatsmart livsstil. De stationsndra omradena &r alltsé en viktig resurs som lampliga omréden for
framtida bostadsbyggande. For att skapa hilsosamma och goda boendemiljéer behdver dock det
jarnvagsuppkomna bullret hanteras i dessa omraden.

Att transporten fran hemmet till stationen kan ske snabbt och smidigt 4r en férutsittning for att
vilja kollektivtrafiken framfor bilen, men det &r inte enbart avstandet som riknas, flodena maste
kunna flyta smidigt. Hur det offentliga rummet &r organiserat och hur stationsomradet hanger
samman med sin omgivning har stor betydelse f6r hur pendlaren upplever transportstrickan.
Stationsomrédet och dess omgivning dr komplext vad giller dgarstruktur och ansvarsférdelning.
En avgorande faktor for ett vilfungerande omrade dr att samverkan sker mellan de olika
aktdrerna. Stationsomradena ska utformas efter hur manniskor transporterar sig till och fran
stationsomradet, det ska ocksa anpassas till malpunkter och fléden inne i orten och helst
kombineras med andra mélpunkter pa och kring stationsomradet. (a.a., 2013, s. 27)
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Sparomradet och dess sdkerhetsanordningar utgor en stark barridr som styr och begransar
flodena. Om omradet dessutom behover forses med avskdrmning for buller uppstér létt dven en
visuell barridr. Omréadet strax utanfor sparen tenderar att bli en utfyllnadsyta med oklar funktion
och samband med omgivningen. Glipan mellan sparomréade och intilliggande omréade kan vara
svar att fylla med mening pa grund av sikerhetsavstand och bullerstérningar men om den inte
hanteras i gestaltningen far detta negativa konsekvenser bade for stationsomradet och ytorna
utanfér. En sammanhallen gestaltning maste efterstrivas genom hela byggprocessen och for detta
dr gestaltningsprogrammet ett viktigt verktyg. For att utnyttja de stationsndra ytorna effektvt, fa
in funktioner som 6kar omréadets popularitet som olika typer av service och métesplatser, kan det
vara nddvindigt att se 6ver den nuvarande markanvindningen i stationsldgena och fundera pa
om det eventuellt gér att férandra den. Detta kan dven vara nédvindigt for att fa till stand
onskvirda l6sningar for bullerproblematiken.

Om problem med buller foreligger ska man i planeringen i forsta hand striva efter att minska
uppkomsten av buller vid killan eller andra sitt att begrédnsa stérningen dé skiarmar och vallar har
en stark rumslig paverkan pa platsen (Trafikverket, 2015 b). Detta kan ske genom omdisponering
av tomtytor och genom att bullerokidnslig bebyggelse eller andra byggda strukturer placeras
ndrmst sparen och dven far agera som ljudavskdrmning. Om separata bullerskdrmar danda ar
nodviandiga kravs stor forsiktighet da strukturerna tenderar att bli ett brutalt och oonskat inslag i
miljén,

Vid planering av bullerdtgirder géller det att vara uppmarksam pa vilka delar av geometrin som
understddjer en god orienteringsférméga pa och kring platsen s att siktstrak tas tillvara och
landmirken inte skyms. Skdrmar och vallar kan anvindas for att forstirka dnskade riktningar och
fortydliga rorelser, strak och entréer etc pé platsen. Mojligheten att anvénda i princip vilket
material som helst dr nagot att ta fasta pa da nya omraden ska bullerskyddas. De behov av tillférda
strukturer som foreligger i ett specifikt projekt kan fa styra utformningen. Om olika
funktionsbyggnader ska uppforas, exempelvis forrad eller uterum pa privata tomter eller
cykelgarage vid stationsomradet, kan dessa placeras i linje med bulleravskdrmningen och dven
sdtta tonen for dess utformning.

Vid en jamforelse av vallar och skdrmar av samma héjd dr deras ljudddmpande formaga ganska
lika. Sammantaget vinner dock vallens egenskaper, om den kan utféras med en ganska flack
lutning, 6ver 1:3, pa grund av att den hindrar vinduppkommen bullertransport effektivare &n vad
skdrmen gor. (Van Renterghem & Botteldooren, 2011). En vall bidrar dven med andra,
ickeaukustiskt forknippade fordelar, i mojligheten att anvidnda ytan for att skapa en varierad
gronstruktur kring stationsomradet. Vallen blir ett naturligare rumsbildande element som ldttare
kan smilta in i omgivningen och délja o6nskade vyer genom att "lyfta horisonten” istdllet for att
ytterligare forstdrka barridren som sparet innebédr med en vigg i siktfdltet. Den psykologiska
effekten som en naturlik vall kan ha f6r var uppfattning av bullret som mindre stérande, ska
heller inte underskattas (Ibid.).

For att motivera en alternativ [6sning i ett projekt med sndva ekonomiska ramar kravs en modell
som antingen kostnadsméssigt kan konkurrera med de standardiserade, funktionssékra och
relativt billiga skdrmarna, eller en 16sning som kan motiveras genom att den tillfor andra virden;
visuella eller funktionella virden eller exempelvis ekosystemtjanster (férutsatt att dessa virden
efterfragas), alternativt att de reducerar kostnaden for andra delar av projektet. Ett exempel pa
hur kostnader skulle kunna reduceras dr att ett bullerskydd byggs samman med andra nédvindiga
strukturer, som cykelparkeringar och viderskydd. Dessa behdver da utféras utan glipor ddr ljudet
tranger emellan.

Eventuellt kan ytan langs naturlikt planterade bullervallar fungera som frilufts- och

rekreationsomrade. Naturvardsverket beskriver frilufts- och rekreationsomraden som omraden
ddr naturupplevelsen dr en viktig faktor och en lag ljudnivé dérfor dr en viktig kvalitet, vilket talar
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emot att anldgga ett rekreationsstrak i ndrheten av jarnvigen. Vad som anses vara en god ljudniva
i parker och andra rekreationsomraden &dr dock dven beroende av bl a bakgrundsljudnivan och
inga definitiva virden anges. (Naturvardsverket 2013-05-31). Som motionsomrade torde platsen
dock duga - ménga joggar med musik i horlurarna och ett gym &r sdllan alldeles tyst.

Efter platsbesdken kan konstateras att dnnu en viktig aspekt bor beaktas vid valet av bulleratgérd:
konstruktionens férmaga att dldras med vérdighet. Alltfor manga vanprydande exempel syns
ldngs vara jarnvagar. Hur materialet ter sig dd det utsatts for klotter dr ocksa av betydelse.

Det dr mojligt att fa till stand en alternativ 16sning f6r bullerproblematiken om man i ett tidigt
skede kan ha en dialog med kommunen och Trafikverket och identifiera méjliga behov som kan
integreras med strukturerna som ska byggas for att 16sa bullerproblematiken, exempelvis
kombinera grénomraden och bullervallar. En férutsittning dr att markanvandningen i
detaljplanen medger detta eller justeras for &ndamélet. Det krdvs ocksa att det gar att komma
fram till en fungerande modell f6r drift och underhall. Gestaltningsprogrammet kan vara ett
kraftfullt arbetsredskap om det tidigt forankras i den tekniska beskrivningen och atgirder som
exempelvis att ytor reserveras for den tinkta designen vidtas. Gestaltningsprogrammet riskerar
annars att mista sin funktion och planerna som beskrivs gé om intet, d4 dokumentet inte &r
bindande. (Svederberg, 2017-01-27, muntligen).

SAMMANFATTNING

Vid planeringen av nya omraden bor bullerproblematiken beaktas i ett tidigt skede. Bullerokinslig
bebyggelse kan med fordel placeras ndrmst sparen och fungera som dimpning for
bostadsbebyggelse. Om ténkta 16sningar for bullerproblematiken kombineras med andra behov
kan de byggda strukturerna bli en del av eller kamoufleras av andra funktioner pé platsen for att
battre smilta in och orsaka mindre stérningar for helheten. Bullerddmpande strukturer kan ge
mervarden genom att objekten gors multifunktionella och platsanpassade och bullervallarnas ytor
kan bli brukbara men 16sningarna forutsitter en tidig dialog mellan inblandade parter och ett
klargérande av drift- och underhéllsansvar. En 6kad kostnad for bulleratgirder kan motiveras
genom att strukturerna kan ges en utékad funktion eller mervirden for platsen.
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Att tysta loken
— inte platsen



PROBLEMOVERSIKT

Vanliga brister pd och omkring
stationsomrddena, mdjliga att
forbdttra i samband med
hantering av bullerproblematiken

Restytor i granszonerna:
oklar funktion, skrapigt,

odnskade aktiviteter, vanskott.

Skrépiga/6dsliga omréden
intill stationsomradet.

Staket och bullerplank
ger en kinsla av instdngdhet

Svérorienterad 6verging
mellan stationsomréade och
omgivning.

Dalig rumslighet, 6dsligt
langstréckt stationsomrade

Funktioner/objekt
utspridda dver
stationsomradet, rorigt

Stationsomradet ogistvianligt
och obefolkat, inbjuder till
odnskad aktivitet.

Bullerskdrmar som ger
en negativ inverkan pa
privat tomtmark

Bullerskdrmar med ensidigt
utférande ger ett monotont
intryck

Dalig koppling mellan
stationens gestaltning
och ortens identitet

Slitna/nedgéngna

bullerskdrmar

Ogdstvinlig industrikénsla
kring sparomradet

Ogrés och sly kring spéren

Omrédet kring stationen
upplevs hart och bullrigt
trots uppnddda riktvirden

JORDVALL
+VEGETATION

SKARM PLATSANPASSAS
OCH KOMBINERAS
MED / ERSATTS AV

ANDRA FUNKTIONER

VEGETATIONS-
YTOR / MARK-
MODULERING

Tdnkbar strategi

Vallens slédnter modelleras
med hinsyn till omkring-
Liggande landskap, siktstrak
mm. Rumslighet byggs
med gronska.

Flacka slanter gors
tillgingliga och
brukbara f6r exempelvis
odling, betesmark eller
rekreation.

Bullerskdrm byggs samman
med andra stationsfunktioner
som cykelstill, bankar,
viderskydd och papperskorgar

Bullerskdrm integreras med
konstruktioner f6r ex
forsiljning/loppisstand, lek/
sportredskap ex klittervigg
eller utegym

Forrad/garage etc
integreras med skdrmen

Skdrmar med grona véggar,
i kombination med ex
dagvattenhantering

Behovsstyrd utformning
och materialval.

Markytor med sedummattor,
gris eller mattbildande
perenner kring spédren.

Ytan bredvid spéren
modulerad for att
reflektera bort ljud.



Forutsdttningar

Dialog kommun-trafikverket.
Plan fr drft och underhall.
Markanvandning reglerad i DP.
Tillrickligt arbetsomrade
avsatt i jarnvagsplanen.
For ekonomiskt fordelaktig
18sning: Overblivna
chaktmassor att tillga

Tillrdckligt
starkt strak/
besokarantal

Dialog: komun-trafikverket-
byggherre. Plan for drift och
underhéll. Markanvindning

reglerad i DP.

Tid och
resurser
avsatta for
gestaltningen

Vinster / positiva bieffekter

Klimatvinster:
Brynzoner kan
ge upphov till
forbatrat micro-
klimat och gynna
biologisk mangfald.
Vegetationen pa
vallara ger 14 som
skapar ett behagligt
lokalklimat

Estetiska varden. Mgjlighet att kamouflera
oonskade vyer, lyfta horisonten eller
forstdrka siktstrak och riktningar.

Multifunktionella ytor majliggér alternativa
16sningar for skotsel. Brukbara flacka slanter
kan anvindas f6r odling, bete eller som
Rekreationsytor, ex motionsspér. D4 restytorna
ges en meningsfull funktion och befolkas kan

odnskad aktivitet minska.

Samlade funktioner ger god struktur pa platsen.

Fler malpunkter 6kar omrédets popularitet,
okat flode ger fler 6gon pé platsen - minskad skadegorelse

Effektivt nyttjande av tomtytan for de boende,

estetiska virden for platsen.

Estetiska vdrden, ekosystemtjdnster

Bittre samspel med ortens identitet.
En utformning som forstirker och fortydligar riktningar
och strak underldttar orienteringen. Material
med hog materialitet och dkthet, som aldras vackert,
dr langsiktigt ekonomiska och tillfor estetiska varden.

Forskdning av stationsomrédet,

behagligare ljudmiljo



I forstudien ndmns nagra exempel pa byggda l16sningar dér de bullerddimpande strukturerna
kombinerats med andra funktioner: bullerskdrmar med solceller, bullerskdrmar integrerade med
andra byggnader eller modulerad mark som dven kan anvindas som rekreationsyta. Hir fljer en
rad skissartade idéer till ytterligare alternativa 16sningar och funktioner som skulle kunna
integreras i samband med att bullerproblematiken ska 16sas. Dessa uppslag bor ses som
inspiration, ej genomarbetade forslag.

BULLERVALLAR MED FLACKA SLANTER

En bullervall med flackt lutande slidnt méjliggér brukande av ytan pé olika sétt. Aven om den
flacka lutningen innebdr att bullervallen tar mer plats i ansprak kan en stor del av den nyttjas pa
olika sitt. I kombination med mindre ldplanteringar kan arealen styckas upp i mindre
odlingslotter och fungera likt kolonitrdadgardar. Pa den flacka sluttningen kan ocksé anldggas
motionsspar, om ldmpliga kopplingar finns i omradet. En vallbesadd sldnt kan hdgnas och hidvdas
med betande djur under delar av aret.

MULTIFUNKTIONELLA BULLERSKARMAR

Dér en skdrmlosning dr nddvindig att uppfora kan andra funktioner byggas in i konstruktionen.
P4 stationsomradet finns ofta separata cykelgarage som med fordel skulle kunna nyttja samma
fundament som skdrmarna (se forslag fér Gunnesbo station). Annan mdoblering pé stationsomradet
som papperskorgar, bankar, skyltar, klockor mm kan monteras direkt pa skdrmen om den
dimensioneras for detta.

Om ett aktivt gdngstrak leder parallellt med skdrmen kan den med enkla tilldgg férvandlas till en

pergola - att passera en gronskande arkad varje morgon pa vig till tiget, istéllet f6r en monoton
skdrm, gor skillnad i vardagen.
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Om straket istdllet 4r ett motionsspar kanske ett utegym lampar sig pa platsen? Bullerskdrmen
kan d4 dven bli kldttervagg och utgdra stomme for en rad traningsredskap. Kanske kan denna
16sning motivera pendlaren till dagliga motionspass?

Vid flera mindre jarnvigsstationer som saknar permanent handel och service forekommer
tillfallig forsdljning av kaffe eller enklare fortdring under rusningstid. Permanenta
forsdljningsplatser, liknande marknadssténd, kan upprittas vid stationsomrédet, integreras i
bullerskdrmskonstruktionen och anvindas for caféverksamhet, loppis eller féreningsverksamhet.

Bullerskdrm sammanbyggd med
pergola, utegym respektive ; =
forsdljningsstdnd. Yy
Skisser: Kristin Wegren

INTEGRERADE EKOSYSTEMTJANSTER

Bullerskdrmen kan medvetet utformas for att leverera viktiga ekosystemtjédnster. Ytan kan
utformas med porer och héligheter som kan bli hem f6r insekter, exempelvis gabioner och flitade
kvistar dr limpliga material. Om skdrmen ticks av vegetation kan arter véljas for att medvetet
gynna microfaunan. Optimalt 4r att en ppen vattenspegel finns tillginglig. Detta kan
astadkommas genom att nirliggande ytor avvattnas till en rdnna langs skdrmen dir regnvattnet
fordrojs. Om vegetationstickta skdrmar stodbevattnas pa detta sitt, kan de dven bidra till att
minska trycket pa dagvattensystemet.
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BULLERDAMPANDE VEGETATIONSYTOR

Marken kring sparen kan anldggas med en matta av exempelvis gris eller sedumvéxter - en
16sning som redan finns som bullerddmpning for sparvagn. Den akustiskt mjukare ytan ger en
behagligare ljudmiljo pa platsen. For att med sdkerhet né riktvéarden vid nybyggnad dr metoden
tveksam, men som forbattring av befintliga miljéer kan den dven tillféra upplevelsemissiga
kvalitéter.

e
{ %& B,

Sedummatta, hdr i kombination med ldga bullerskdrmar - en mdjighet att forbdttra den bullriga och industrimdssiga miljén
vid Jarnvigstorget i Teckomatorp? Fotomontage: Kristin Wegren
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For att undersoka hur alternativa strategier for att 1sa
bullerproblematiken kan ta sig uttryck, appliceras nagra
16sningar hir i ett gestaltningsforslag for Gunnesbo
station. Forslaget utgér fran en befintlig stationsmiljo dér
en typ av bullerldsningar redan finns byggda. Detta for att
behovet av bulleravskarmning ska vara autentiskt.

GUNNESBO STATIONSOMRADE

Gunnesbo station ir beldgen mitt emellan stadsdelarna
Gunnesbo och Nobbelév i norra Lund, invid vitkustbanan
mellan Malmo och Goteborg. Den byggdes 1986 for att
betjdna pendlare, men byggdes ut med dubbelspar 2005.
(Lunds kommun, 2016). Bostdderna hir bestér av radhus
fran 1980-talet samt villor och flerbostadshus fran
perioden 1950-1970. Det finns dven skolor, forskolor,
vardcentral och affiarer. Omrddena dr gréna och lummiga
och har gott om naturlika planteringar med vilvuxen
vegetation. Buskagen dr pd manga stéllen téta, vilket i
kombination med att gdng- och cykelstraken ofta ar
trafikseparerade kan medféra att de upplevs som otrygga.
Jarnvigen utgor en stark barridr mellan bostadsomridena
trots att de férbinds med undergéngar for trafik samt
gang- och cykelpassager. (Lunds kommun, 2015).

59

Oversikt: Jirnvigsforbindelser genom
Lund. Bild: Kristin Wegren

Gunnesbo och Nébbeldv i Norra Lund.
Jarnvigar och trafikleder utmdrkta. Bild:
Kristin Wegren

Gunnesbo station. Undergangar for bil-
resp cykel- och gangtrafik markerade.
Bild: Kristin Wegren
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ILLUSTRATIONSPLAN
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plantering

Bullerskdarm

Viderskydd

Cykelgarage



PROBLEMBESKRIVNING

Stationsomradet dr tvasparigt och de bada sidorna &r snarlikt
utformade. Perrongen ger ett monotont intryck, kal men
samtidigt instdngd. Rummet avgransas av langa skdrmar och
saknar utblickar mot omgivnigen. Vid utgangarna finns dock
glaspartier som majliggor viss 6verblick 6ver forbipasserande.
Nérvaron av den gronska som omger storre delen av platsen i
form av ett vilvuxet naturlikt bestdnd &r inte sdrskilt pataglig
eftersom bullerplanket helt dominerar synfiltet. Moblering som
skyltar, belysning, bankar och andra funktioner har alla sina
egna fundament organiserade i en lang rad som forstérker
korridorskénslan. Separata cykelgarage finns pa bada sidor av
stationsomradet.

Trots att bullerskdrmarna fatt en ganska hog detaljeringsgrad i
form av krén och stolplock, samt att det plana vigglivet brutits
med en stdende klddselbrada vid varje stolpe, dr uttrycket
sldende monotont. Skdrmvaggarna bestér i 6vrigt av plyfaskivor
som malats i en senapsgul nyans och firgen passar bra in i
kontexten men tyvirr framhaver den hogblanka ytan klottret,
som dr rikligt férekommande.

Materialet i skirmarna har vissa svérigheter att st emot det
hérda slitage som inventarier utsitts for i denna typ av miljo.
Skadegdrelsen syns i form av tex perforerade plyfaskivor och
krossat glas. Aven utan denna &verkan pa skirmarna dr dess
konstruktion problematisk. Har och var har séttningar i marken
gjort att stora glipor mellan skdrm och underlag uppstétt och
bullret kan passera obehindrat. Plyfa &r inte ett material som blir
vackrare med dren. I nederkant dér skivorna dr nagot mer
fuktutsatta, har de limmade tréilagren bérjat sldppa fran
varandra. Aven listverk kring glaspartier r fuktkénsliga.

Exempel pd materialets svdrigheter ait std

Varje funktion har sitt eget
Sfundament. Foto: Kristin Wegren

Separa cykelgarage.
Foto: Kristin Wegren

Skadegirelse.
Foto: Kristin Wegren

emot tidens tand. Foto: Kristin Wegren
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GESTALTNINGSFORSLAG

ILLUSTRATIONSPLAN

SKALA 1:2000

Bullervall

Bullerskdrm

Viderskydd och
cykelgarage




Vy A:Bullerddmpande jordvall avidses av skdrm i massivt trd. Platsen far en mjukare, gronare
och mer varierande inramning. I spalten som uppstdar mellan skdrm och vall uppstdr ocksd
siktlinjer som motverkar kénslan av instingdhet pa perrongen. Fotomontage: Kristin Wegren

AKUSTISKT MJUK YTA

Dar utrymmet mellan perrong och gata ar tillrackligt brett byts
bullerskdrmarna ut mot bullervallar. Dessa far en nagot brantare
lutning in mot ljudkéllan och flackare pa baksidan for att minska
vindturbolens och ddrmed oénskad ljudtransport. Pa slanterna
som vetter mot sparen planteras marktdckande krypvaxande
barrvixter som Juniperus communis och Microbiota decussata. Dessa
bildar en tdt ljudabsorberande matta och riskerar inte ge en
otrygghetskinsla, da bestandet inte erbjuder nagra ,,gémstallen” i
nirheten av perrongen. P4 sldntens Gvre halva planteras
barrvéxter som nar en hojd pd max 2-3 m, ex Taxus media. Vallens
baksida técks av ett naturlikt 16vfallande besténd liknande det
befintliga. Ljudddmpningen garanteras av jordvallen, men
barrvixterna skapar en akustiskt mjukare vigg som bade
absorberar ljud och ger platsen en annan klangfirg.

MANGFUNKTIONALITET

Den massiva skidrmen ger goda majligheter att montera andra
mindre objekt som informationsskyltar, klocka, papperskorg eller
bank direkt i viggen. Detta samlar funktionerna, underlittar
underhall och ger platsen ett renare intryck. Integrerat i vdaggen
byggs skdarmtak for cykelparkering och vaderskydd, ett effektivt
nyttjande av ytan.
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Flera funktioner kan monteras direkt pa
skdrmarna. Fotomontage: Kristin Wegren

Vy B: Cykelgarage integrerat i bullerskdrm.
Fotomontage: Kristin Wegren



SNITT A-A, SKALA 1:500

SNITT B-B, SKALA 1:500

ELEVATION C-C, SKALA 1:1000
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Bullerskdrmen konstrueras av sdgat timmer av en grov dimension
som till utseendet pdminner om jarnvégsslipers. Dessa placeras i
ett ramverk av jarnbalkar. Den grova ohyvlade ytan dr mycket
slitagetalig och dess ojimnheter gér den inte lika inbjudande for
klotter som ett skivmaterial. Ytan behandlas endast med olja och
med tiden kommer firgforandringar och rorelser i materialet att
ge en fin patina. Egentyngden pressar samman virket da det
placeras horisontellt, vilket motverkar att det slar sig, dock drevas
varje mellanrum for att undvika glipor dér ljud kan ta sig igenom.

VARIATION OCH GRONSKA

Att platsens viggar bestar av omvixlande skidrm och vall ger en
variation som motverkar korridorskdnslan pd perrongen, en stor
del av den inramas av vintergron gronska. Glaspartier undviks,
men skdrmarnas hojd trappas ned vid dppningarna for att ge fri
sikt. Vid 6ppningarna uppstar ocksa flera siktlinjer som skapar
kontakt mellan station och omgivning.
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AVSLUTNING



AVSLUTANDE DISKUSSION

Att arbeta med gestaltning i jirnvadgens nirhet innebir en rad utmaningar. For att stationsnira
omraden i vara tétorter ska kunna erbjuda en god och hilsosam boendemiljo krivs atgarder som
minimerar den miljéstdrning i form av buller som tagen ger upphov till. Stationsomradets
planering kréver ett hiansynstagande till ménga sakerhetsfaktorer. Omradet ska ocksa vara
vélstrukturerat, tillgdngligt och hidnga vil samman med sin omgivning. Brister i miljderna pé och
omkring jarnvégsstationerna hdnger ofta samman med en oklar ansvarsfordelning.
Stationsomrédets dgarstruktur kan vara komplicerad och de olika akt6rernas roller svéara att
overblicka. For att i gestaltningsarbetet uppna en tillfredsstéllande helhet med god organisation
av platsen mot dess omgivning, fordras en forstéelse fér denna komplexitet.

Trafikverket har det 6vergripande ansvaret for att bygga och driva de statliga jirnviagarna, samt
att utveckla och underhélla anlidggningarna. Kommunen har ansvar for anslutande vagnit och
eventuella kringliggande kommunigda grénytor, och ytterligare andra aktérer kan ha hand om
stationsbyggnader, servicefunktioner etc. En tidig dialog mellan inblandade aktérer &r en
forutséttning for att alternativa 16sningar, som multifunktionellt nyttjande av bullerdimpande
strukturer, ska komma till stdnd. Det kan ocksa krdvas justeringar av markanvindningen i
plandokumenten. Det dr alltsa méjligt att finna alternativa l6sningar for bullerproblematiken,
men det krdver en tidig dialog och god framférhallning, nadgot som kan vara lttare sagt 4n gjort i
projekten. Tanken pé en alternativ 16sning méste ha vickts langt innan upphandlingen, d&
riktlinjerna dr dragna och uppdraget redan definierat.

Att ddmpa buller genom att placera ett hinder mellan ljudkilla och mottagare innebér en stark
rumslig paverkan pa platsen. I forsta hand bor mojligheterna att minska stérningen vid kédllan
overvigas, samt att hushélla med tysta respektive bullerutsatta sidor. Med alternativa l6sningar
for bulleravskdrmning kan platsen tillfras andra virden i form av ekosystemtjénster eller
rumsliga, visuella eller funktionsmaissiga kvalitéter.

Asikterna gar isir kring huruvida ett vegetationsbilte kan anses ha ndgon visentlig effekt som
bullerddmpare. Vegetation och markmodulering av olika slag paverkar ljudbilden i den byggda
miljén, men dess dimpande effekt dr svarmitbar och kan dirfor inte anses aktuell som enda
atgdrd da bostadsomriden ska skyddas fran jarnvagsbuller och ett gransvirde maste
underskridas. Den forskning som hér redovisats, kring huruvida ett vegetationsbestand har
formaga att ddmpa buller, dr inte entydig och det dr darfor svart att dra négra tillforlitliga
slutsatser. Beskrivningarna av vegetationsbestandens beskaffenhet 4r ocksa knapphandiga. Ett
forsiktigt konstaterande som dock kan géras dr att sammansittning, karaktér och ytstruktur hos
bestandet har betydelse. Det vore intressant att se studier kring vilken effekt ett tydligare
definierat, och for bullerdimpning noga utvalt vegetationsbesténd, kan ha, utan andra ddimpande
anordningar som skdrm eller jordvall.

Det skulle ocksé vara intressant att se hur vegetationsytor kring jarnvigsspar kan te sig.
Vegetation kring sparvagnsspér har visat sig fungera och ge ett behagligare ljudklimat i staden.
Det 4r med viss forvaning sckandet efter motsvarade exempel for jarnvigen visat sig fruktlost. Det
skulle ocksa vara givande att se huruvida torktaliga vegetationsytor, liknande de mattor som
anvinds for grona tak-system, skulle sté sig skotselmissigt om de anlades vid eller i ndrheten av
sparomradet, kanske kan detta vara en metod for att hélla problemen med ogrés och sly vid
sparen i schack?
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En jordvall kan i manga miljder ha littare att smilta in i omgivningen 4n en bullerskdrm. Om det
finns tillgang till 6verblivna schaktmassor som ska tas om hand &r den dven ett ekonomiskt
fordelaktigt alternativ. Nackdelen dr att den dr mera utrymmeskravande dn en skdrm samt att
ytorna kan krdva mer skotsel. Flacka sldnter pa bullervallar medger dock flera méjligheter till
multifunktionellt nyttjande sdsom exempelvis parkmark, rekreation, odlingslotter eller
betesmark. Darigenom kan dven andra 16sningar for ytornas skotsel bli aktuella. Om ansvaret
enbart vilar pa trafikverket dr ramarna mycket sndva och skotseln maste kunna ske extremt
extensivt.

Det sammantagna intrycket fran platsbesoken &r att bulleratgérderna pa olika sitt skulle kunna
utformas for att bade forstirka rumslighet, siktstrdk och rorelseriktningar, samt hjélpa till att
skapa battre organisation pa platsen. Greppet att samla flera funktioner i samma byggda struktur
tycks dock sdllsynt. Ett idogt s6kande efter exempel pé projekt ddr man 1atit andra funktioner
integreras i bullerskdrmarna har ocksa gett klent resultat. Huruvida kombinerade 16sningar,
exempelvis bullerskydd sammanbyggt med cykelstill, kan motiveras rent ekonomiskt besvaras
inte i undersokningen. Att designa platsspecifikt med speciallosningar tenderar att bli dyrare dn
att vilja kataloglésningar.

Alternativa l6sningar innebdr nya mojligheter men samtidigt nya utmaningar i byggprocessen.
For att ge ett utforligare svar pa huruvida de foreslagna alternativa angreppssatten for
bullerproblematiken skulle kunna vara attraktiva, konkurrenskraftiga och funktionella alternativ,
skulle forstas en ekonomisk redogérelse krivas. Vidare dterstdr méanga tekniska aspekter att 16sa.
Ambitionen hir dr dock att frimst inspirera till nytdnkande och underscka majligeterna att ga
andra végar.

REFLEKTIONER

Uppdraget bestod i att bidra med nya idéer och forslag kring hur vi kan ténka kring hanterandet
av bullerproblematiken. Resultatet bestar darfor, forutom av att forscka ge en Gversikt av de
utmaningar, problem och begrinsningar som gestaltningsarbete kring jarnviagsomraden innebdr, i
stor utstrackning av en rad oproévade och icke utvirderade idéer till 16sningar som skulle kunna
fungera eller mgjligen kan inspirera till nytdnkande. Som ndmnts ovan &r ett tidgt samarbete
mellan alla inblandade parter helt avgérande for ett lyckat resultat och en god dialog med
bestillaren nddvindig for att en alternativ 16sning dverhuvudtaget ska komma pa tal. Kanske
borde det faktum att forutsittningen for att i gestaltningen ta ett helhetsperspektiv pa omradet
och samverka kring olika behov, se multifunktionella 16sningar och vérdet av att tillfora nya
kvaliteter som ex ekosystemtjdnster, ha givits ett storre utrymme i uppsatsen? Detta dr
fundamentalt for att en alternativ 16sning 6verhuvudtaget ska vara aktuell. Samtidigt kanske vi
forst behover exponeras for de udda idéerna och alternativa l6sningarna for att ens kunna tanka
tanken pd att de kan vara virda en anstrangning? I s fall kan dven de ofullboordade skissartade
forslagen fylla en funktion.

P4 fragan vilka majligheter, utmaningar och begriansningar gestaltningsarbete av utemiljder i
omraden kring mindre persontagsstationer innebdr, har arbetet med uppsatsen gett en viss
klarhet. Betydligt mer komplext har det varit att inte bara sammanstélla hur och pa vilket satt
bullerddmpande strukturer skulle kunna tillféra platsen ett virde, utan framférallt argumentera
for olika l6sningars for- och nackdelar. Kalkyler for savil anldggningskostnader som drift- och
underhallsberdkningar skulle da krivas och detta har inte rymts inom tidsramen fér
examensarbetet.

Eftersom tyngdpunkten under arbetets gang har legat vid att resonera kring de upplevelsemissiga
aspekterna av bullerlésningarna och hur platsen paverkas av de bullerdimpande elemanten, har
de tekniska aspekterna medvetet tonats ned. Hur stor del av detta som kravs for ett vl
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underbyggt resonemang kring lampliga [6sningar dr forstas en avvigning. D4 bulleravskdrmning
kan goras med tdmligen enkla material och den bullerdimpande fé6rmagan dnda &r relativt
jamforbar sa lange avskdrmningen 4r tdt, har en ganska 6versiktlig redovisning av olika materials
akustiska egenskaper kints tillrdcklig. Dadremot har bristen p& ekonomiska aspekter och
jamforelser gjort det svart att argumentera i en viss riktning. Att finna 16sningar som ekonomiskt
kan mita sig med de prefabricerade skdrmarna har varit en utmaning dé dessa utarbetats for att
16sa mesta-mojliga-ljudddmpning-till-minsta-mojliga-kostnad-ekvationen. Kanske kan strategin,
att lagga huvudfokus pa gestaltningen pa bekostnad av tekniska och ekonomiska aspekter av olika
16sningar, ifragasittas?

Att avgrdnsa och vélja ut en ldmplig omfattning for en uppsats ér alltid en utmaning. Ett vanligt
problem &r att fragorna blir for omfattande for att rymmas inom arbetets ramar. I detta fallet har
dock stundtals motsatsen upplevts. Bit for bit har sma fordjupningar adderats. Avsnittet som
behandlar jarnvigsrelaterat gestaltningsarbete ter sig mojligen for generellt och kanske &r inte
hela denna redogérelse av relevans for fragestillningen. Det ska medges att denna
sammanstillning gjordes i syfte att stifta bekantskap med byggprocessen for storskaliga
infrastrukturprojekt i allmanhet.

Huruvida detta arbete hade gynnats av att ha en sérskild utvald plats att forhalla sig till och
forsoka utrona vilka 16sningar som skulle kunna gynna ett specifikt stationsomrade och tillféra
vdrden, kan diskuteras. Kanske hade arbetet vunnit pa att fran start ha en rad utvalda platser, en
fond att testa idéerna emot? Under skissarbetet blev det tydligt att alla forslag dnda hade en tinkt
verklig plats att utspela sig pa. Tanken med att inte arbeta platsspecifikt, var att skapa en 6versikt
och ge exempel och idéer som kan appliceras pa flera platser, Sppna for nytdnkande pa
bullerlésningsomradet, och dérfér inte knyta forslagen for starkt till en viss plats. Detta var ocksa
orsaken till att platsanalyserna genomfordes pa atta olika jarnvigsstationer. Det har funnits en
strdvan att vaska fram de gemensamma namnarna fér behoven pa och omkring stationsomradet
sett som fenomen. Beslutet att gora ett gestaltningsforslag for Gunnesbo station togs dérfor
ganska sent i processen.

DA fragestillningen till arbetet ursprungligen formulerats av avdelning Gata och Landskap pa
COWI i Malmg, har det redan frén start funnits en ledstjdrna och ett tydligt 6vergripande mal att
ldgga upp strukturen utifran. Nagra smirre justeringar av fragestillningarna har gjorts under
resans gang, men huvuddragen har varit desamma. Det har dock inneburit en utmaning att
bibehalla landskapsarkitektperspektivet och inte falla in i en mer ingenjérsorienterad roll. For
varje ny idé som dykt upp har det varit svart att lata bli att gé in pa tekniska detaljer kring hur
denna skulle konstrueras och 16sas rent praktiskt. Detta var ett av skélen till att
upplevelseperspektivet tidigt uttalades som centralt for undersékningen. Mgjligen hade dock de
ekonomiska aspekterna varit littare att folja upp och redogéra fér om arbetet i stérre
utstrackning hade gatt in pa detaljlésningar.

I efterhand kan konstateras att en ytterligare férdjupning i sjdlva gestaltningsarbetet - ett vidare
utforskande av de bullerddimpande konstruktionernas paverkan pa och relation till platsen och
manniskan som vistas ddr - med fordel kunnat ingd. Det dr trots allt for att skapa en behagligare
milj6 som dessa strukturer uppfors.
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