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Sammanfattning Abstract

Kustzonen har under en lingre tid sttt som fokus for nybyggnationer av New dwellings and commercial buildings in coastal regions has

bostider och kommersiella verksamheter. Gamla industrihamnar byggs
idag om till moderna bostadsomraden med ett rekreativt syfte. I Sverige

har inte sméabdtshamnen hingt med i denna utveckling utan legat kvar

for some time now been a focal point. Old industrial harbours are
regenerated into modern living areas with a recreational purpose.
In Sweden the marina has not taken part in this development,

i modernismens monotona funktionalitetskrav och storskalighet. thus remained in the monotony and large-scale structures of

modernism.
Detta  examensarbete  forsoker  se  smibitshamnen  ur
landskapsarkitektens synvinkel, dir smabatshamnen i forsta hand dr en

social métesplats. Genom att resonera och blottligga smabatshamnens

This graduation thesis looks upon the marina from a landscape
architects point of view, where the marina foremost is a social

utveckling, gestaltning och miljopdverkan framhills teorier om hur venue. By revealing and discussing the development of the marina,

framtidens smabatshamn skulle kunna se ut. Dessa teorier testas sedan

pa samhillet Rydebick, strax soder om Helsingborg.

its design and environmental consequence theories of the marinas
future is presented. These theories are later tested upon the costal
village of Rydebick, south of Helsingborg.

Uppsatsen ir uppdelad i tre delar: hamnkunskap, forslag och

resurser. The thesis is structured in three parts: marina knowledge, proposal

and resources.

I den férsta delen avhandlas smabatshamnens historiska utveckling
fran forhistorisk tid fram till idag. Den visar hur hamnen har gitt
frin en arbetsplats till en modern urban métesplats.

Vidare undersdks hamnens form och placering. De ir viktiga

faktorer for hur en hamn uppfattas och kan utnyttjas, sirskilt i

In the first part the historical development of the marina from
prehistory time to now is discussed. It shows the progress from a
working place to a modern urban venue.

Important factors for how a marina is conceived and can be used

are examined in the chapter of form.

relationen mellan land och hav.
A marina has to contain a number of functions. These functions

En smibatshamn miste tillhandahalla en mingd funktioner.
are slowly changing over time which brings a need to show what the

Dessa funktioner forindras langsamt ver tid, vilket medfor ett
future has to offer. This thesis contains a catalogue for the future with

behov att se vilka nya funktioner framtidens smibatshamn bor

kunna erbjuda. Arbetet innehaller en katalog éver nya funktioner suggestions of new functions and visions.

At the end of the first part the principles for a marina are presented

och visioner.
and discussed together with its environmental impact. Some visionary

Sist i hamnkunskapsdelen presenteras under vilka
forutsiteningar en smébdtshamn lyder och vilken miljépaverkan solutions are offered, for example concerning artificial reefs and rising
den ger. En del visiondra atgirder presenteras bland annat gillande sea levels.

konstgjorda rev och stigande havsnivier.
The proposal contains a description of the site and an analysis of

Rydebick. The proposal is a realisation of some of the ideas presented

Forslagsdelen innehéller en platsbeskrivning och analys av
in the first part. At the end reflections on how well the proposal has

Rydebick samt ett forslag pd en ny smibatshamn som tar
avstamp i resonemangen i foregdende del. Resultatet av den nya adapted to the site and the implementation of new ideas are presented.
hamnen, hur den anpassat sig efter de rddande forhéllandena
The final part, resources, is a collection of interviews with a group of
experts in different areas. These interviews have been the basis of the

results for this thesis. Here, a deeper discussion about the environmental

och implementerat de nya idéerna diskuteras i slutet.

Den avslutande resursdelen 4r en samling intervjuer med
sakkunniga som legat till grund for uppsatsens resonemang. I impact of the marina, the experience and its future is presented.
dessa intervjuer fors en djupare diskussion om smabétshamnens
miljopéverkan, upplevelsen och dess framtid. The goal for this thesis is to present exciting visions for the marinas of
tomorrow and illuminate its potential. My hope is that this thesis will

Malet med detta arbete ar att presentera spinnande visioner inspire to new interesting venues in marinas, on the terms of Mother

for framtidens smdbitshamnar och belysa den potential Nature.
som finns i dessa platser. Forhoppningen ir att arbetet ska
inspirera till nya intressanta motesplatser i hamnmiljé pa

naturens villkor.
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Bakgrund och syfte

Varje ar under min uppvixt tillbringade jag och min familj cirka en ménad pa
havet seglandes fran hamn till hamn. Varje ny plats vi kom till var en virld att
utforska. Hamnen var inte bara en plats att soka hirbirge, den erbjéd dven en
rik miljé med stor variation; polerad men samtidigt ruffig, ordning och kaos,
lingtan och fortvivlan. Vikeigast av allt var att hamnen utgjorde sjilva portalen
mellan tvé element: land och hav. Det var drommarnas plats.

P4 senare tid har det blivit allt mer uppenbart att minniskor vill bo och
rora sig vid vatten. De estetiska virden som hav och sjoar kan erbjuda som
obruten horisont, ljus och rymd, vattenytans skiftningar, men dven de allc fler
vattenorienterade fritidsintressen som dykt upp, fungerar som en magnet pa
minniskor. Vattenbrynet har med tiden urbaniserats. Att 4ga en bat 4r inte lingre
den viktigaste anledningen att réra sig i en hamnmiljé. Frigan ar: Hur svarar
smabatshamnen mot dessa nya intressen?

Jag menar att de nya funktioner som tillkommit har fict anpassa sig efter ridande
strukturer. Hamnen har inte byggts for att innehdlla dem utan de har adderats med
tiden. Samtidigt upptrider en ny problembild i klimatforindringens spir med héjda
havsnivéer och extremare vider. Den nya tidens hamn maste sjilvklart hantera dessa

problem. Det ir tid att plocka fram ett nytt koncept f6r hur framtidens smabédtshamn

ska se ut.

Min avsikt dr att forskjuta hamnens fokus frin en fdrvarings- och skyddsplats av

Mal

Detta arbete vill presentera en vision och en uppsittning resonemang kring hur man kan
forhalla sig till utformningen av en ny smdbitshamn. Visionen utgir ifrin minniskans
upplevelse av platsen och resan mellan land och hav. I upplevelsen ligger ocksd en hinsyn till
de nya funktioner som ir kopplade till ett modernt sitt att umgas med vatten.

I och med att vi har ett starke strandskydd i de titbefolkade delarna av Sverige, bor

visionen dven tackla denna problematik.

Mialet ir att presentera en vision for framtidens smabatshamn och applicera etthamnférslag
pa en verklig plats och utvirdera konsekvenserna.
Arbete riktar sig till kommuner, foretag och privata intressen som funderar pd att bygga

nya hamnar f6r fritidsbétar.

bétar till en plats for vattenrelaterade aktiviteter dir hamnens karaktir av portal eller

utpost blir en del av utformningen. Det handlar om minniskans upplevelse, inte bétars

mandvreringsutrymme, byggteknik, havsstrémmar eller ekonomisk vinning.

amnkunskap
—Inledning

Metod

Att utveckla en vision kriver inlisning pd dmnet. Det innefattar tre delar:
litteratursokning, besok pd referensplatser och intervjuer med sakkunniga.

Referensplatserna kommer att innehalla objekt frdn frimst Skdne och Sjilland.

Foratt stimulera kreativiteten under denna period kommer jag att halla workshops
med olika teman f6r mig sjilv. De syftar till att stimulera ett friare tinkande kring
uppgiften och utmana invanda férestillningar. Resultatet ligger till grund for de

visioner kring det nya sittet att umgas med vatten som jag imnar presentera.

De visioner och teorier som arbetas fram kommer att appliceras pa Rydebick soder
om Helsingborg. Valet av denna plats liksom platsens forutsittningar analyseras
och siitts i relation till teorier och visioner. Ur detta fods ett forslag som presenteras

med limpliga illustrationer.
Resultatet av forslaget stills under en reflektion mot de inledande visionerna. Har

visionerna birkraft dven efter en anpassning till “verkligheten”? Hur skiljer sig

forslaget gentemot den “typiska” smibdtshamnen? Utvirderingen avslutar arbetet.

#Hamnkunskap



Produkt Avgrdnsning och Idsanvisningar

Bakgrundsbeskrivning och analys av smabitshamnen och dess Detta arbete handlar om sméibatshamnen utifrin en landskapsarkitekes
historia. synvinkel. Hamnkonstruktion ir ett mycket komplicerat imne som f& om
Resonemang om fothallandet mellan land och hav och hamnens nagon till fulla behirskar. Det innehaller férutom arkitektens roll en stor del
plats diremellan.

ingenjdrskunskap, marinbiologiska och ekonomiska frigor, sjopraktiska och
e DPresentation av visioner

och koncept for den nya sikerhets aspekter, juridiska och infrastrukeurella frigor bara fér att nimna en

smabatshamnen. del. Det siger sig sjilv att det dr omdjligt att ticka in allt, istillet forsoker jag
e Tillimpning av vision pi en verklig plats samla in de bitar som kan ha betydelse for landskapsarkitekten i den kreativa
[ ]

Reflektion 6ver resultatet i métet mellan vision och tillimpning. fasen.
P4 manga sitt kan detta arbete ses som en inspirationskilla med forklarande
Arbetet kommer att presenteras i trycke form i limpligt format. Presentationen sker

element infor etableringen av en ny smabatshamn. Dirfor blir arbetet delvis
genom muntlig redovisning med st6d av PowerPoint.

tvirvetenskapligt med fokus pd landskapsarkitekeur.

De teorier och idéer som diskuteras i arbetets forsta del tillimpas sedan pd
en utvald plats: Rydebick. P4 sé sitt exemplifieras idéer och teorier pa en verklig
plats.

Arbetet kikar pa exempel over hela virlden men hanterar frimst den situation
som finns i Sverige i allminhet och Oresundsregionen i synnerhet.

I arbetets sista del ligger ett block av intervjuer med olika sakkunniga. Dessa

intervjuer har varit mycket centrala under arbetets gng och format resultatet. Dirfor

finns de med i sin helhet men kan ses som ett tillidgg till sjilva uppsatsen.

#Hamnkunskap
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Definitioner

For att forstd smibatshamnen utéver den torra forklaring som ges av ordboken
dir smibatshamnen “ir en hamn f6r (mindre) fritidsbatar” (Allén, Sture mfl.
1990, sid. 911) maste man stilla sig frigor som 6ppnar begreppet. Redan nir

man slér upp ordet hamn fir man en liten fordjupning vad det handlar om:

"Hammn subst. ~en ~ar 1 storre anliggning for (skyddad) fortojning, lossning och
lastning av fartyg, bestdende av kajer, pirar dockor etc. [...] med naturlig el. konstgjort
skydd mot sjoging.” (Allén, Sture mfl. 1990, sid. 365)

Ordboken beskriver kort dess praktiska funktioner, bestindsdelar och dess
skyddande egenskaper men forklarar inte hur den upplevs. Vidare definierar
den hamnen som en plats for fartyg. Likvil giller hamnens definition dven for
smabatshamnen men i en annan skala. Dirfor, menar jag, kan man anvinda ordet
hamn i en vidare mening och pa sa sitt inkludera smébitshamnen. Om jag enbart

avser en hamn for stora fartyg kommer detta att tydligt framgd i texten.

Ordbokens sitt att forklara begreppen kinns for mig otillrickligt eftersom den inte
tar upp en djupare mening med exempelvis hamnen. Vad ir en hamn? Vad ir dess
idé? Vilken upplevelse fir man nir man nirmar sig en hamn? Ar den olika beroende

pa var man befinner sig och vart man 4r pa vig?

Jag kinner dirfor att jag sjilv maste definiera nagra viktiga begrepp: land, hav, resa

och hamn.

Land och Hav

Land upplevs som statiske. Sikert. I jimférelse med havet vet man vad man kan férvinta sig.
Vi kan std med bida fotterna pa jorden utan att kastas omkull. Men land 4r egentligen inte
statiskt. Det aterspeglar drstiderna. Vixlingarna foljer tiden. Den har en riktning.
Land forindras med riktning.

Liangsamt.

Man brukar siga att havet speglar himmeln. I sjilva verket speglar det vidret.
Vidret ir i stindig forindring. Dess temperament eggar vattenytan, fir det att leva.
Havet ir rorelse.

Att vara stilla i ett hav ir att resa med vidret.

Landets former ir omvixlande men statiska. Det dr hir trid kan vixa och hus
byggas.
Att resa over land 4r att mota dess former.

Att resa genom rum.

Havets morfologi dndras med vidret. Dess férindring vixlar som vart humér.
Trots avancerade viderprognoser kan ett omslag komma 6verraskande. Till havs
skapar det bade osikerhet men dven en kinsla av dventyr. Act lita till vidret ir att
hoppas.

Att resa over ett hav dr ate blidka ett temperament.

Land erbjuder rumslighet

Havet erbjuder overblick

Havets former ir repetitiva men forinderliga. Det saknar férmégan att bygga
rum.

Havets rum definieras av land.

Ytan pi land och hav skiljer sig &t pé ett sitt att det paverkar hur man ror

11

Land hav resa

sig over den. Trots sin statiskhet ir land vildigt otillgingligt. Forst nir man
jimnat ytan och anlagt en vig blir det ldtt att transportera sig. Det gor att
rorelsen oftast ir styrd till vissa leder. Rérelsen foljer ett bestimt ménster.
Havet ir egentligen dnnu mer otillgingligt. Att simma &r oftast inte ett
alternativ. Men genom baten har man egentligen skapat en portabel vig som
man kan styra vart man vill. Havet erbjuder ett oidndligt antal rérelserikeningar i

horisontalplanet.

Spér limnas pé land efter den resandes fotter. Manga spr blir en vig, - ett rérelsens

minne.

Den resandes spir pd havet dr korta. Efter nigra minuter dr de upplésta.
Utplénade.
Havets minne ir kort. Férgingligt.

Glomskt

Havet kommer diremot ihdg vidret.

#Hamnkunskap



Resa

Resa dr inte att forflytta sig, man reser inte nir man spelar fotboll.

Resa ir inte atc forflytta sig mellan platser for resa dr inte att ga till Konsum och
tillbaka.

Resa dr att firdas

att vara borta.
Resa dr att forlora sig i rorelsen.
Resa ir att uppticka i rorelse

Resan slutar inte nir man natt sitt mal

Den slutar nir man dtervinder.
Om man inte férlorar sig i rorelsen forflyttar man sig.
Dirfor r det oftast inte att resa nir man flyger till Thailand, men det kan vara det
nir man aker buss genom centrum.

Nivén av rérelsens intryck styr resandets mingd.

Den mentala resan borjar med en f6rflyttning i tanken

Resan ir inte att tinka pé en plats. Den sig ungefir ut si hir:

Det ér att tinka mellan platser.

imaginira platser
Resa dr nirvaro mellan platser

Platser mellan nirvaro ir hal

Platser med nirvaro ir tillstand.

#Hamnkunskap

Trodde du att hamnens idé var att hysa batar?

Trodde du att hamnen ir porten mot det okinda?

Trodde du att hamnen var en plats mellan land och hav?

Tink [Hamn] och se bortom bitarna.

Hamn

En hamn ir ett site att kontrollera havet. [Hamn] ir idén om forflytening mellan element. [Hamn] 4r idén om rummet mellan

Att timja naturen. platser.

— Som nir lingtan att gé till sjoss 4r lika stor som lingtan att gé i hamn.
En brygga ir ett sitt att na land.
Att vara i hamn.

I vir mentala virld finns inga avstind, anda kan vi klart skilja mellan olika mentala
platser, upplevelser eller minnen frin varandra. [Hamn] ir strukturen mellan

I hamnen méts land och hav p4 lika villkor. De griper tag i varandra utan att

forlora sina egenskaper. Detta méte utgdr méjligheten att enkelt, sikert och
effektivt firdas mellan elementen. platserna.
Just detta har legat till grund for den form ménga hamnar har tagit. Ett stycke

land ringar in en bit vatten och skyddar det mot naturens krafter. Hur starka dessa Strukturen som skiljer dem 4.

krafter 4r pé platsen avgor hur mycket hamnen miste foga sig.

Men tack vare hamnens skydd kan ett liv uppstd i hamnen, som inte hade varit Strukturen som linkar dem samman.

mojligt annars. Detta liv formas bidde av platsens forutsittningar och de nya
méjligheter som uppstdr. Hamnen spianner pd sitt och vis upp ett nytt rum med [Hamn] &r mer dn land och hav.

plats for sirskilda aktiviteter. Men vad bestar dé detta av?

Nir [Hamn] sluter sina armar

kring dig

For nagra ar sedan skrev jag en liten text om hamnar i ett grupparbete. Jag dammar av

den och ser att den fortfarande férvanar mig. Kanske mer nu 4n da. oppnas €n por tal.
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Texten ger en ny intressant vinkling av begreppet hamn. Den leder in pa att denna Hamnen som plats ir hindelserik Berittelsen skapar kommunikation mellan mentala platser.
plats dven kan vara mental i den meningen att resan lika girna kan vara fysisk som ibland mystisk.
imaginir. Hamnen ir strukturen som linkar samman platserna. Den mojliggor Hamnen Gr en motesplats for beriittelser. Genom att bejaka hamnens roll som berittelsernas torgplats f6ds ett nytt sitt att
betrakta hamnen. Det blir nédvindigt att vilja frimja méten mellan minniskor,

resan mellan land och hav. I en mental virld blir hamnen sjilva resan da den utgér
skapa arenor for dem att triffas och utbyta erfarenheter. Utdka antalet aktiviteter

som kan korsbefrukta varandra. Samtidigt minskar betoningen pi hamnen som

skyddsplats, men man ska inte lita sig bedras: skyddet dr en forutsittning for

kittet mellan minnen och forestillningar.
Hamnen ir en berittelsernas torgplats.

Hamnen Gr dven en plats for lingtan Den har en doft av dventyr.
berittelsen.

for den som befinner sig pa land.

Dess ansikte mot det obrutna havet frimjar resandets fantasi.
Riddn mellan land och hav ippnas i hamnen.

Forestillningen borjar

Men hamnen ir i sig sjilv dven en egen plats eller virld. Hir méts olika minniskodden. med beriittelsen.

Berittelser blandas med olika goromal och formar ett liv unikt f6r hamnen.

#Hamnkunskap
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Referensplatser

Jag har tittat pd en mangd olika hamnar och hapnar over hur
olika uttryck de kan ta. Samtidigt kanner jag att det finns ett behov
av att belysa intressanta objekt. De tre hamnar jag valt ut som
referenshamnar beskriver fiskehamnen, den smaskaliga hamnen och

den urbana hamnen.

Fig. 4. Det ar trangt i gadsthamnen.

Fig. 3. Den gamla fyren.

Fig. 1. Undanskuffat brate.

Fig. 2. Popular fiskservering.

#Hamnkunskap



Fig. 5. Sattelitfoto av Torekov hamn.

Torekov Hamn

I Skénes nordvistra hérn ligger Torekov, ett gammalt fiskelige nu férvandla till
ett semesterparadis. Samhillet har ca 1000 invanare vilket flerdubblas sommartid.
En sjilvklar métespunke for alla besokare dr den gamla fiskehamnen. Hir ligger
restauranger, varmbadhus, ett museum och fiskbutik. Ménga besékare kommer
ocksi till Torekov for att ta firjan 6ver till Hallands Vaders och bada.

Den ursprungliga fiskehamnen utgdr baraen liten del av hela smabatshamnen.
En utbyggnad i 6stra delen har 6kat hamnens yta flera ginger om och ger plats till
de bofastas batar. Den inre fiskehamnen fungerar frimst som gisthamn men hyser

fortfarande nagra mindre fiskebatar.

Form

Hamnen ligger i sydvistra dnden av en mindre buke pa Bjirehalvon. Terringen ar
ganska kuperad vilket ocksd mirks p& hojdskillnaderna i hamnen. Berget springer
fram i dagen och utgor bra klippor att bada ifran.

Sett fran hamninloppet méts man av ett forvinansvirt stort mandverutrymme.
Detta vergar till hamnens nyare del dir bitarna ir parkerade utefter raka flytbryggor.

Gestaltningen dr mycket enkel och ospinnande och bjuder inte pi nigra djupare

intryck.
Fortsdtter man in i den ildre delen smalnar hamnrummet av kraftigt samtidigt
som fiskebodar och andra mindre hus kryper nirmare inp4 kajkanten. Lingst in finns

en liten oregelbunden hamnbassing som fortfarande vaktas av den gamla fyren. De D IS ku SSIon

gistande bétarna tvingas ligga utanpd varandra i slumpvisa konstellationer. Det ir hit Torekovs hamn ir ett fint exempel pa ett gammalt fiskelige som bevarats tydligt definierat av dessa “viggar”.
alla giister soker sig vilket medfor att det ofta dr mycket tringt. och utvecklats till en populir semesterort. Hamnens slitna material skapar Intressant dr ocksd att byns oregelbundna struktur gir igen i bitarnas slumpvisa
Materialen i hamnen ir gamla och slitna. De minner om en period d4 hamnen en intressant kontrast till de lyxbdtar som r pd besck. En renovering av fortdjningar i den inre bassingen. Detta skapar inte fdrtret utan snarare en positiv
fortfarande var en brukshamn snarare in ett semestermal. Fiskebodar, klubbhus och hamnen skulle riskera att den genuina atmosfir som innu finns kvar skulle spanning dir besokaren stills mot nya grannar for jaimnan.
andra smdhus ir ticc sammanpackade lings ostra kajen. I de smala grinderna stir ga forlorad. Tack vare goda badméjligheter, restauranger och fiskforsiljningen har dven de
begagnade fiskeredskap och uttjinta batdelar. Denna gyttriga strukeur fortsitter upp i Hamnens stérsta tillgingar forutom liget intill Hallands Viders ir landviga besokarna ndgot att gora. Kanske skulle hamnen tjdna pé att ha fler allminna
den gamla delen av Torekov, om 4n i ndgot stdrre skala. héjdskillnaderna och kontakten mellan samhillets restauranger och hamnen. sittplatser och bord utan krav pé att man betalar for sig.
Den inre hamnen ir inramad av de smi husen och nivéskillnaden pd land som Héjdskillnaderna gor att hamnen skiljs av frin det ibland ogistvinliga havet
bildar en gryta med det lilla torget som centrum. och samtidigt skapar utkikspunkter. Hamnrummet blir ocksd mycket
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Fig. 6. Mjuka kanter skapar olika habitat. Fig. 7. Smaskal

Vallensbaek Hamn

P4 1980-talet satsade danskarna stort pa ett rekreative omrade i Kégebukten strax soder
om Koépenhamn. I denna satsning byggde man om stora delar av kusten genom att
anldgga en ny strandlinje en bit utanfér den gamla. Dir emellan bildades flera laguner
vars uppgift r att dels ta omhand niringsutslipp frin dkrar, dels férhindra de stindiga
dversvimningar som drabbade samhillena lings kusten, och dels utgora basen for den
rekreativa satsningen.

I dessa laguner byggde man fyra hamnar utefter ett nytt koncept. Sjilva lagunen
utgdr hamnbassingen men alla bryggor och serviceanliggningar ligger inte lings
strandkanten utan pa dar i lagunen. Meningen ir att bryta ner den tristess som manga
nyare hamnar har och géra upplevelsen intressantare genom ett mer komplext rumsligt
forhéllande. Samtidigt minskar man skalan p4 hus och gator for att 6ka den gemytliga

stimningen. En av dessa hamnar ir Vallensback hamn.

Form

Vallensback hamn ligger i norra delen av en stérre lagun som dven rymmer Ishojs
hamn. Tva 6ar bildar tillsammans en histskoliknande formation. Utmed 6arnas
stenskodda strinder stricker sig bryggor i olika riktningar for att skapa varierade
rum. Lingst ut pa vissa av bryggorna finns smé samlingsplatser och sictméjligheter.
Utmed stenskoningen gir ett promenadstrak. P4 jimna mellanrum ligger mindre
vindskyddade rastplatser. Innanfér promenadstriket gar en gron trid- och buskridd
som ramar in parkeringsplatser/ bdtuppstillningsplatser.

Forrdd, verkstider och klubbhus tycks vara utplacerade lite pd mafi men
hamnen har inda en tydlig kirna med hamnkontor, kiosk, segelklubb med mera.
Husen 4r bara en till tv vaningar héga. Deras stil har himtat inspiration frin

gamla tiders fiskehoddor.

Diskussion

Vallensbaek hamn har mycket vegetation for att vara en hamn. Det mjukar upp
en ibland hird hamnkarakeir samtidigt som det 4r rumsbildande. Tillsammans

med lagunens mjuka strinder ger hamnen ett “naturligt” intryck. Hamnen

#Hamnkunskap

ighet. Fig. 8. Platsbildning i slutet av bryggan.

verkar inte vara en koloss som tagit naturen i ansprak utan fir smalta in i
omgivningarna. Lagunerna fungerar dven som fagelsjoar och berikar det
friluftsliv som 4nda utgar fran hamnarna i rekreationsomradet.

Hamnen ir ppen for gistbitar men tyvirr har man missat att
bjuda in alla till de rastplatser man skapat lings med gingstraken. Arga
skyltar motar bort de som inte betalt hamnavgift.

Hela satsningen pa Kogebukten ir mycket populdr, men hur stor del

hamnarna utgdr hos besdkaren vet jag inte. Ddremot dr hamnarna mycket
uppskattade av sina brukare. Ménga olika typer av bidivsrelaterade klubbar
huserar hir, bland annat det danska seglingslandslaget.

I och med att hamnen ligger inne i en stor lagun ir hamnens koppling till

havet ganska dalig. Istillet dr det lagunen som utgdr hamnens fond och blickféng.
Kanske inte s déligt det heller nir svanarna simmar i solnedgingen.

Vallensbacks hamns stérsta tillgdngar dr forutom den komplexa rumsbildningen
och den mjuka grona vegetationen det gingstrik som slingrar sig utmed
stenskoningen. Stor omsorg har lagts ner for att fa slingan att hinga ihop och skapa
nya utblickar vartefter. P4 ett stille gdr man till och med igenom ett litet woodland!

Tillsammans med rastplatserna blir det en fungerande helhet. Det giller dven de
bryggor som har en sittplats lingst ut. Bryggan blir inte bara en atervindsgrind for
den spankulerande, utan har dven ett delmil.

Vallensbaek och de andra danska hamnar som byggts i samma stil var ett svar pa de

trista hamnar som byggts under 1950-70 —talet. Samtidigt tillmétesgick de en bredare
trend om en mer naturpriglad rekreation. Idag kiinns formspraket ganska lingt ifrin den
vildigt lyxiga design som priglar 2000-talets hamnar. Samtidigt dr det intressant att dessa

hamnar fir lov att vara lite oborstade och skitiga, utan att skonhetsradet siger ifran.
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Fig. 9. Bryggan ar vinklad for att skapa variation.

Fig. 10. Sattelitfoto dver Vallensbeek hamn.




Fig. 11. Spektakulart vattenfall syresatter den inre basséangen. Fig. 12. Det 6vergivna Vattentorget. Fig. 13. Husbatar. Fig. 14. Serveringar, solning och batliv.

va Stro H 0 m n e n - : _ | t - Fig. 15. Sattelitbil vr Véastra Hamnen i Malmé.

Bomissan som gick av stapeln i Malmé 2001 innehdll inte bara bostidder utan
dven nyanlagd marina. Omradet som ligger strax nordvist om Malmés centrum
var tidigare ett industriomride. Av detta mirks inte s mycket i bomisseomradet.
Material och arkitekeur strivar bdde framét vad giller miljotink och stil.

Hela Vistra hamnen har blivigt mycket populirt bland Malmés befolkning.
Folk strovar runt bland husen och insuper atmosfiren men héller sig kanske
frimst pd de kustnira promenadstriken. Detta har blivit den nya motesplatsen i
Malmé och dessutom fétt en ny badkultur i staden.

Smébdtshamnen 4r mycket liten, kanske bara plats for sd lite som 40-60
batar. Det som utmirker hamnen ir att den sd tydligt inte strivar act vara som
en traditionell smabatshamn med dess aktiviteter, utan snarare ir en del av det
offentliga rum som promenadstraken i Vistra hamnen ir. Detta medfér att
hamnen till exempel inte har ett klubbhus eller ndgon uppstillningsplats for batarna

vintertid.

Form

Marinan i Vdstra hamnen ligger i anslutning dill utloppet f6r kanalen i Malmé. Den

ir uppdelad i tre rum med en smalare link mellan rum tv och tre.

Det forsta rummet anlinder man i om man kommer till sjoss genom den smala
inseglingsrinnan. Det fungerar till viss del som manéverutrymme men ir egentligen
for litet for detta. Daremot har det blivit den naturliga métesplatsen i hamnen. Tack
vare vil utformade sittrappor lings bassingkanten befolkas platsen hela aret. Hirifrin
kan man inte bara pa nira hill fi en kaffe-latte utan dven halla koll pa allt som sker i
hamnen och inda sola pa képet.

Det andra rummet ir den egentliga hamnen dir bétarna ligger fortdjda vid ett D IS kUSS Ion

par bryggor. Dessa bryggor anvinds dven som sol och badplatser under sommaren. De Hela omradet ir mycket populirt och minga minniskor strévar igenom ir att promenadstrdk och verksamheter som restauranger och caféer hinger ihop utmed

vagliga hoppar fran gingbroarna som linkar samman olika gingstrak. hamnen, jag tror fi tinker pa att det faktiskt dr en sméibdtshamn eftersom kusten. Samtidigt dr de utformade pa ett sitt som tar tillvara pé solen men skyddar fran
Innan man kommer in i det tredje rummet, vattentorget, passerar man en smal den ir s3 stidad och liten. Istillet 4r det en del av det offentliga urbana ogistvinliga vindar.

tarm dir ett par outhyrda husbdtar ligger. Vil i den inre bassingen férvinas man éver rekreationsomrdde som malméoborna ilskar. Detta mirks bland annat pd

att den ir sa folktom trots férndmliga sittrappor och spektakuldrt vattenfall. Rummet ar hur synen p4 att bada i hamnen tagit sig uttryck.

vackert i sin strikta form och har intressanta nivéskillnader. En viktig del i den lyckade gestaltningen och planeringen av marinan
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Smdabdtshamnens utveckling

Den renodlade smabdtshamnen ar en ganska modern foreteelse.
Forst under 1900—talet dyker den upp men vad ar det dd som
ligger bakom dess tillkomst? | vilket sammanhang ska man se dess
utveckling? Vad skiljer smabdtshamnen fradn andra typer av hamnar?

Fig. 16. Den antika romerska hamnen Ostia, uppbyggd efter matematiska Fig. 17. Modell 6éver okéand skotsk hamn fran 1800-talet. Fig. 18. Sattelitfoto 6ver den gamla vikingahamnen i Kalundborg,
principer. Danmark.
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Hamnens tillkomst

Det finns ingen anledning att bygga en hamn utan batar med en viss storlek.
De forsta navigerbara bitar som manniskan konstruerade var formodligen enkla
kanoter av urgropta tridstammar eller uppblasta djurskinn for ca 15000 ar sedan.
Runt Réda Havet, Persiska viken och Medelhavet blev batarna med tiden nagot
storre och for 7000 &r sedan anvindes de frimst till fiske. Man kunde ta sig allt
lingre strickor med baten pi ett sikert sitt vilket banade vigen for handelsresor.
Att resa 6ver land var besvirligt och riskfullt med déliga vigar och stratrovare som
lig pa lur. Biten hade fordelen att den kunde lasta ganska tungt och firdas langt
utan stora anstringningar, om vidret tillit.

Men den 6kande handeln drog till sig pirater och allt oftare anvindes bten
for plundringsresor. De allt hogre riskerna gjorde att sjofarten blev viktig ur
militdrstrategisk synvinkel. Behovet av att skydda sig bdde mot fiender men ocksa
vider och vind da handelns krav och teknikutvecklingen gjort allt storre batar
mojliga och dirmed mer utsatta, ledde till hamnens fodelse.

Att dra upp baten pé stranden, ldta den ligga i en skyddande vik eller buke,
s kallad naturhamn, eller ankra en bit innanfér en flodmynning var de vanligaste
sitten att forvara baten. De forsta hamnarna utvecklades frimst vid naturhamnar
och i flodmynningar eftersom havets krafter var for stora vid strinderna. Att bygga
en hamn var ett dyrt projekt och kunde bara goras i rika omraden. En hamn innanfér
en flodmynning var ofta den ideala placeringen da den bade gav skydd for havet men
ocksd mojlighet att firdas in i landet. Vattendragen och havet blev den viktigaste
infrastrukeuren for transport och handel.

Hamnens viktigaste bestdndsdelar var vigbrytaren for skydd, kajen f6r lastning
av gods och fyren for navigering. Spar av antikens hamnar finns fortfarande pé havets
bottnar runt Egypten, Grekland och Italien, men dven i Norden finns rester av gamla
vikingahamnar. Vikingaskepp kunde litt dras upp pa stranden men f6r att underlitta
lastning byggde man pirar av neddrivna tripilar. ] Hedeby i sédra Jylland finns rester frin
en sidan pir medan man vid Loddeskir i Skane hittar en vigbrytare av stenbumlingar

som fortfarande sticker upp ur vattnet. (Bruun, 1985; Jackson, 1983)

Fiskelaget

I de mest rika och befolkade kustomridena utvecklades handelshamnar som skeppade alla
mdjliga sorters varor. For att skydda dessa byggdes militira hamnar upp pa strategiska platser.
Dessa bdda typer av hamnar var viktiga for samhillets utveckling men det var fiskeldgenas
utveckling som skulle f3 stdrst betydelse for smabatshamnen i framtiden.

Sverige har en lang kust och de grunda bottnarna kring Skandinavien ir bland virldens
mest produktiva och fiskrika. Fisket hade dirfor en stor betydelse for kustborna och di
sarskilt sillen. Under 1700-talet vixte intresset for storsillen som héll sig nira land dir man
med si kallade vadar litt kunde finga den. Sma samhillen vixte upp kring salterier och
trankokerier. Fiskebatarna man anvinde var smd och kunde dras upp p4 strinderna. Trots
att storsillen fanns i rikliga mingder ledde det omfattande fisket till kollaps i borjan av

1800-talet. Fram till dess hade fingsterna ibland varit lika stora som dagens yrkesfiskare
tar upp!

Fig. 19. Enklaste formen av hamn dar batarna dras upp pa stranden under
lagvatten, Hastings, England.

Detta ledde till att man var tvungen att ge sig lingre ut pa havet for atc finna ny

fisk. Atminstone fram till 1700-talet hade man haft svirt att bygga hamnar lings

havskusten pd grund av igenslamningen av sand och silt som kom med strommarna

Fig. 20. Sillfiskare nara land, 1906.

och de krafter som vind och vagor utsatte pirarna for. Men under 1800-talet hade
utvecklingen hunnit i kapp och de forsta sma fiskeligena byggdes. Dessa var ofta
enkla konstruktioner med en eller tvd pirarmar som strickte sig ut frin kusten.
Inne i hamnbassingen fanns inga bryggor utan all f6rt6jning skedde vid kajerna.

(Abrahamsson, 1993; Bingman, 1994; Jackson, 1983)
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Hamnliv, moten och myter

Hamnen var en naturlig métesplats. Det var hir man bedrev handel, fick nyheter och
triffade minniskor. Till skillnad frin torget erbjod hamnen 4ven en kinsla av dventyr d&
fiskare och seglare berittade om mirkliga hindelser ute till havs och fran fjirran land.
Det var hir som myterna om havet kokades ihop.

En viktig anledning till detta var att hamnens betydelse som militirt skydd av
staden minskade under 1800-talet. Nya vapen och stridsmetoder gjorde fortifikationen
onddig. Detta 6ppnade upp hamnen mot omvirlden genom handel och forindrade
den mentala bilden av vad en hamn var. Detta gillde sirskilt f6r stora hamnar som
Venedig, Genua och Amsterdam. Hir blandades kommers med reseskildringar fran
alla virldens hérn pa stadens gator. Det 4r ocksd i denna miljo som det moderna
urbana livet f6ds, personifierad av Charles Baudelaires karakeir "flanéren”. Genom att
inte vara en del av handeln, den snabba trafiken lings gatorna eller bedriva hantverk
utan sjalvmant driva omkring som en vagabond och betrakta och uppleva det liv som
omger en, kostar man p sig en lyx av frihet som tidigare inte varit kind. (Meyer,
1999,).

Det var den 6kande vilfirden hos den framvixande borgerligheten
som ldg bakom ett nytt begrepp fritid. Under 1800-talet vixte Stockholm kraftigt
och miljén i staden blev snabbt simre. Under 1850- och 60-talen hirjade kolera
med jimna mellanrum for att sedan avlosas av smittkoppor och flickfeber pa
70-talet, scharlakansfeber och difteri pa 80-talet. Virst drabbades de fattiga som
bodde tringt och smutsigt. Den nyrika 6verklassen kunde fly staden ut pé landet
och sommarvillor bérjade dyka upp i skirgirden pa 1860-talet. Tjugo 4r senare
hade sommarngjena tagit verklig fart och gav utrymme for fyra angbatsbolag
och hundratals trafikerade linjer mellan 6arna. Samtidigt expanderade turismen
i 6vriga landet genom kurorter med surbrunnar och nya badorter féddes vid

Fig. 21. Hamnen har alltid

kusterna, frimst i Bohuslin och Halland, men senare dven Skine och lings : >
o varit en plats for myter

ostersjokusten. (Eriksson, 1998; Aldskogius, 1993). och berattelser.
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Fig. 25. Hudinge hamn.

B

Fig. 22. Espergeerde fiskehamn. Fig. 23. Skovshoved smabatshamn. Fig. 24. Raa smabatshamn.

Fritid —smdbdtshamnens fodelse

Forutsittningarna fér att bygga ndgot si kostsamt och (Skovshoved). Dessa hamnar ir relative smd och mycket attraktiva bade ur besdkares och
specialiserat som en sméibdtshamn for fritidsbatar 4r att det finns en tillricklig bétdgares synvinkel.

miingd bétar inom ett begrinsat omrade. For att det ska uppsta krivs en viss nivd

pa vilfird ddr bide inkomster och fritid riknas in. 3. Expansionsperioden
I bérjan av 1900-talet borjade fler och fler tjinstemannagrupper Efter andra virldskriget okade den generella vilfirden hos befolkningen och allt fler
f4 rite till semester, mellan 20 och 45 dagar per 4r. Inte f6r an 1938 fick alla ritc hade méjlighet att ha bat. Trycket att bygga nya smabatshamnar dkade kraftigt och iteranvinda gammal industrimark nir verksamheten lagts ner eller
till tva veckors semester och da tog ocksd turismen fart pa rikeigt. Vad gjorde man mellan 1950 och 1975 byggdes ett stort antal hamnar. De var frimst avsedda for flyttat. Dessa hamnar priglas av ett industriellt formsprak blandat med ny
d4 pd sin semester? De allra flesta holl sig i omgivningarna kring bostadsorten. batsporter och blev pA minga sett monofunktionella. Den effektiva och storskaliga modern och pdkostad design och arkitektur. Hir ir inte badivet i fokus,
Det kunde vara att fara ut pa dagsutflykter till kusten eller beséka slikt och vinner. planeringen skapade "parkeringsplatser for batar” och saknade den atmosfir som snarare fungerar det som en kuliss till det urbana liv som utspelar sig lings
Men samtidigt borjar ocks utbyggnaden av smibatshamnar. (Abrahamsson, 1993; genomsyrat tidigare hamnar (Rdd hamn, nya delen). Manga av dessa hamnar drivs kajkanterna. Ofta finns inte plats fér uppliggningsplatser for batarna i
Aldskogius, 1993). pa foreningsbasis. hamnen eller annan verksamhet som anses skripa ner (Tuborg, Dockan).
Hamnen ses inte som ett sdrintresse utan som rekreationsomréde for stadens
Den gamla fiskechamnen har haft stor betydelse for tillgingliggdrandet av 4. Integration invanare och drivs oftast pA kommersiell basis.
havet och utvecklingen av batturismen. Det var hir som de forsta fritidsbdtarna fick Om denna utveckling dven dgt rum i Sverige vet jag inte men i Danmark har man _
Fig. 26. Tuborgs nya urbana smabatshamn.
ligga tillsammans med fiskebdtarna. Alternativet var att ligga i stdrre kommersiella genom Koge Bugt Beach Resort integrerat en stor satsning pd smibdtshamnar B
hamnar men de blev vid den hir tidpunkten mer storskaliga och specialiserade och mingfasetterade rekreations- och naturomriden. Genom att bygga om
mot handelssjéfart. De sma fiskehamnarna var lagom stora och ansigs genuina och kuststrickan lings en del av Kégebukten soder om Képenhamn har man skapat
pittoreska. en ny strandlinje utanfér den gamla och dir emellan ett antal sjoar for fagelliv
Danmark har liksom Sverige varit nira knutet till havet genom sin linga kustlinje. och rekreation. Sjilva hamnarna har dven de fatt en ny typ av formgivning lanad
Fyra stadier av smibdtshamnens utveckling har hir beskrivits frin fiskehamnen till dels frin de gamla fiskehamnarna men éven fran skirgardshamnar (Hudinge
1990-talet och pd manga sitt speglar det dven Sveriges utveckling. havn). I dessa hamnar har dven fler typer av verksamheter integrerats si som

turistattraktioner, triningscentra och sirskolor. Denna satsning var som storst
1. Anvindning av existerande hamnar mellan 1975 och mitten av 1990-talet. (Kaalund, 1991).

Anda sedan den moderna marina néjesverksamheten bérjade for 6ver hundra ar

sedan har gamla fiskehamnar varit populira hemma- och gisthamnar. En del av Den typ av integrerade smibdtshamnar som danskarna byggt verkar de enligt
dessa har med tiden utvecklats till riktiga turistmagneter (Smdgen, Espergaerde). mina efterforskningar vara ganska ensamma om. Férutom i Kégebukten finns
Den stil som fiskebodar, bryggor och planlésningar ir byggda i har ocksa legat till de pa en handfull andra stillen p3 Sjilland och Jylland, om in inte i samma
grund fr mer sentida hamnar. ambitidsa form som utanfér Képenhamn. Men sedan mitten av 1990-talet

verkar man &vergivit modellen. En ny trend har tagit form och den giller in
2. DPlanering for fritidsbitar idag, dven i Sverige, som jag kallar den urbana hamnen.
Mellan 1920 och 1950 byggdes de forsta hamnarna som var avsedda for fritidsbétar.
Dessa finansierades av bdde kommuner och privata batorganisationer. De byggdes 5. Urban hamn

i nirheten av storstiderna och det var frimst vilbirgade som hade sina batar dir I stidernas jakt pad attraktiv centrumnira mark har man bérjat
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Fig. 31. Malmé 2008.
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Fig. 30. Malmé6 1916.

Fig. 29. Skargardskaraktéar i Port Grimaud.

Fig. 27. Linjar organisation. Fig. 28. Klusterbebyggelse.

Semester pd kontinenten Atertagandet av kuststaden

De smabatshamnar, eller marinor som de dven kallas, som vixte upp i

anslutning till hotellkomplexen lings kusten var ofta lokaliserade utanfér
de stora kuststiderna. En anledning till detta var att hir var strinderna
ordrda medan det i staden ofta var upptagna av rederier och industrier.

Denna expansion lings kusterna péverkade miljon kraftigt och mycket av de

Allt sedan 1960-talet har intresset for bidiv okat. Samtidigt har nya vattenrelaterade
aktiviteter utvecklats som vindsurfing, surfing, vattenskidor, kitesurfing, sportdykning

m.m. Aven resmonstret har forindrats med charterresornas popularitet. I stillet for

att tillbringa sin semester i nirheten av hemorten si tog man flyget till ett varmare
land. Under 1960 och 70-talet var resmal runt Medelhavet populdra. Hir vixte nya

turistorter upp lings kusterna som erbjod ett rikt utbud av néjen samt ett palitligt och

naturvirden som funnits har blivit hotade eller forsvunnit. Fig. 32. Port Grimaud med Venedig som forebild.

De kuststider som kunnat dra fordel av handeln och de méjligheter som
sjotransporter gav industrin kom att vixa mycket kraftigt under 1900-talet.

Den plats som industrierna tog i ansprik behévde med tiden utvidgas. Eftersom

Fig. 33. La Grande Motte. Byggnaderna skapar intresse i en storskalig struktur.

varmt klimat.
Den vanligaste rumsliga organisationen f6r en hamn och kustbebyggelse var linjir,

parallellt med kustlinjen. Detta skapade problem med tillgingligheten till stranden
efterhand som kustvigen blev mer och mer trafikerad. Samtidigt byggdes hotellen
nirmast vattnet allt hdgre och skapade pa sa sett dven en visuell barriir mot havet (fig.
27). Ett recept mot detta fann man pa Hawaii dir hotellkluster ligger i grupper lings

med stranden pa halvoar. Genom att kustvigen gir lingre in pa land och varje kluster

denna utveckling gav nya arbetstillfdllen var expansionen viktig och prioriterad
for staiderna. Men allt eftersom konflikten om marktillging 6kade mellan bostider
och industrier blev man tvungen att expandera och fylla ut omriden lings kusten.
Ett bra exempel pé detta 4r Malmé dir stora delar av industrin och hamnen ligger

pa utfylld mark.

har sin egen tillfartsvig minskar problemen med tillginglighet samtidigt som antalet
rum med utsikt $ver havet dkade (fig. 28).

Just tillgingligheten lag bakom Port Grimaud pa den franska sydkusten. 1962
byggdes den forsta delen av den kombinerade sméibatshamnen och turistbyn upp
med Venedig som forebild. Planlésningen har en skirgdrdslik karakedr dir bostiderna
foljer kustlinjen. Till varje bostad finns det en batplats. Men den intima karakeir
som Port Grimaud stod for fick ocksd sin motvike i La Grand Motte i mitten
av 1960-talet. Hir fick byggnaderna skulptera intresse i ett annars karakeirslost
landskap. Resultatet blev byggnader som imiterar berg och den storskaliga
planeringen syns dven pa hur man behandlat hamnen och dess miljs. Till och med
bilarnas parkeringsplatser har dgnats mer intresse in batarnas fértojningsplatser.

(Adie, 1984; Baud-Bovy och Lawson, 1998; Mieczkowski, 1990).

Men under 1970 och 80-talet upplevde manga industristider svira kriser
d4 industrier inte lingre fick plats, eller dnnu virre, lades ner och flyttade till

laglonelinder. Foljden blev att stora ogistvinliga omriden stod tomma mitt inne i

stiderna och forslummades.
En av de forsta stider i virlden att tackla detta problem var Baltimore

i USA. Hir hade under 1800-talet och stora delar av 1900-talet funnits en levande

hamn nira centrum, men nir containerfartygen vixte sig for stora och fick flytta till
djupare vatten férslummades omriddet. En grupp foretagare sig vad som skedde och
skapade en vision om dteruppbyggnad av omradet. Genom att fi staden att garantera en
sirskild stadsplan och infrastruktur lovade man att investera i hotell, butiker, restauranger
och bostidder. En viktig del i detta var att behalla och forstirka den maritima karaktir som
tidigare funnits i omridet. Resultatet kom att vinda den dystra utvecklingen f6r Baltimore

och metoden att frischa upp och éteranvinda gamla industriomraden spreds over virlden.

Denna trend kom att kallas Waterfront development och ir stark dn idag. Snart sagt varje
kuststad har idag ett waterfront-program i nigon form och det ir denna trend som ligger

bakom ombyggnaden av gamla industrihamnar ll urbana smabatshamnar. (Andersson,

1998).
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Havets attraktion

Vad 4r det di som gor att markpriset stiger mangdubbelt om det ligger med
utsike dver hav och kust? Varfor vill vi umgs i en marin miljé? Jag har redan
varit inne pd att platsen kan erbjuda ett skidespel for dgat for flanéren, men
hamnen erbjudet dven starka upplevelser for luke och hérsel. Vem kan inte
forestilla sig batars stilla kluckande mot vigorna, fallens smattrande i riggen eller
doften av salt, tdng och tjira i en ljummen bris? Hamnen ir en sinnlig plats men

kanske finns det ndgot mer i havets attraktion? Jag frigade landskapsarkitekt och
professor Thorbjirn Andersson.

Hur ser du pa relationen minniska, land och vatten?

En aspekt 4r ju att det hir med nirheten till vatten har ju blivit nigot
typ av miklarmantra. Fér bostider har det blivit en sorts virdemitare pa
hardcorenivd. Man sitter i princip ett pris pé vatten och man kan fraga sig

om det ir relevant eller en hausse. Det stir vil i motsats till minniskans

behov?

Vilket behov?
- Att se ut. Utblickar.

Man kan verkligen friga sig om det ir ett behov? Ar att se och verblicka verkligen si
grundliggande?

Jag var nyligen i Tivoli utanfér Rom. Det har ju i alla tider varit en plats dit romarna
har dragit sig for att fa utblickar 6ver landskapet. Ar inte utblickar éver landskapet

lika virdefulla som 6ver havet?

Jo, visst, men i Tivoli fick man inte bara utsikten utan iven frisk luft och svalka
pa sommaren. P4 samma sitt anses havet ha hilsobringande effekter. Allt sedan

funkisen har hilsofrgorna varit viktiga, alltsd, hur fir man minniskor att éverleva?

Fig. 34. Havets attraktion utnyttjas i Daniaparken, Malméo.

Apropé utblickar dver landskapet s3 pratade jag och Sven Ingvar Andersson om det nir
vi blickade ut 6ver den skanska slitten frin Lunds hégsta punkt, att tillgingligheten
av det man ser men dven dgandet av landskapet spelar roll for upplevelsen av
utblicken. Dir menar jag det skiljer sig mellan land och hav. Havet dger ingen och

man har frite tillerdde till det genom att simma ut eller ta en bat.

Ligger svaret om havets attraktion i begreppet makt? Utblicken i sig ir virdefull men
det dr forst ndr den sitts i relation till dgandet eller i férlingningen tillgingligheten som
den verkliga attraktionen uppstdr. Kanske uppstir en kinsla av tillfredstillelse eller

upprymdhet nir man blickar éver nigot stort som man upplever som sitt eget? Thorbjorn
Andersson fortsitter:

Men det kan man inte riktigt gora pa land dven om det tycks vara
mojligt pd den skinska slittbygden. Och dir finns en intressant paradox
jimfort med till exempel milarlandskapet dir jag bor nu. Det skinska
landskapet ir ett arbetslandskap medan hir uppe ir det fritt atc betrida
genom allemansritten, men nir man blickar ut éver det dr det vildigt
otillgingligt pa grund av alla klippor, stenar och vegetation. Nar man tittar
ut 6ver arbetslandskapet verkar det for 6gat fullt tillgingligt och mojligt

att rora sig over. Pé sé site liknar utblickar 6ver den skinska slittbygden

havet. (Ur intervju med Thorbjorn Andersson).

Minga gamla gods och slott ir ju placerade pd ett sitt sd att de kan blicka ut
over det landskap som de dger och brukar. Det skulle forklara svirigheten att
uppleva samma tillfredstillelse for en vanlig minniska dven om det ir vackert.
Men det skulle dven kunna forklara den statushdjning havet upplevt under
1900-talet. Tidigare var det oftast fattiga fiskare som bodde lings kusten och
levde med havsutsikt. Det var ocksd de som havet var tillgingligt f6r. Men
under 1900-talet 6kade bide simkunnigheten samt tillgdngen till batar for

vanligt folk. Pl3tsligt var havet tillgingligt och kinslan av dgande, frihet och
tillhorighet spred sig. Attraktion uppstod.
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ldag och framtiden —en reflektion

Smébédtshamnen utvecklades under 1900-talet men har sina anor lingt tidigare. Dess
uppkomst ir vil férbundet med en relativt hog vilfird och mycket fritid. Dirfor ser man
flest smabatshamnar i vil utvecklade industrilinder och semesterparadis.

I Sverige fanns det vid den senaste mitningen 2004 ungefir 720 000 fritidsbétar
enligt Statistiska centralbyrdn. Enligt SweBoat, Bitbranschens riksférbund, fanns det
vid samma period 1,3 miljoner fritidsbatar. Oavsett vem som har ritt dr det vildigt
ménga bétar. 15 procent av dessa dr dvernattningsbara och kriver batplats. Antalet nya
batar som siljs foljer den ekonomiska utvecklingen for samhillet. Under 1980-talet och
fran slutet av 1990-talet har det salts vildigt manga nya batar. Under 2001 saldes det
drygt 27 000 bétar i Sverige, varav cirka 4000 var dvernattningsbara. Batar har ocksa
en ling levnadstid. Det finns fortfarande manga sjodugliga bétar frin 1950, 60 och
70-talet pa haven. Trycket p4 smibatshamnarna ir hégt men stimmer siffrorna som
presenteras ibland i media? (Bdrbranchstatistik 1993-2003; Eriksson, 2004; Sjoberg,
1996).

Mats Rosander ir trafikchef for Helsingborgs hamn och ansvarar dven for den
marina som ligger dir. De har en arlig bitplatskd pa 3-400 btar. Det verkar som om

de som redan har en batplats dven star i kon.

- Ja, man har bide bét och plats men vill av ndgon anledning ha bittre. For
oss fungerar det si att i januari kanske vi har, sig, tio lediga platser och da
gér de till de forsta tio i kén, men de tackar nej fast det ir bra platser. D
gér det vidare till nista och samma sak hinder igen. En och annan svarar
ja men fortfarande nu i juni si har alla platser inte delats ut och dé ir vi

kanske pd nummer tvihundra i kén.

kusten blivit allt starkare och mer restriktiva. Det som var méjligt att driva
igenom innan 1950, d4 grunden till strandskyddslagen lades och som sedan
skirptes i flera omgingar fram till 1975, 4r idag mycket svarare. Det man
vill skydda ir de viktiga grunda bottnarna som ir mycket viktiga for djur-
och fisklivet i havet. Frigan ir om det 4r mojligt att anligga en ny hamn? Jon

Larsen marinekolog pa Linstyrelsen i Skne svarar:

- Det finns omraden som kan vara mer limpliga. I nirheten av en
redan existerande storre hamn 4r piverkan mindre dn om det liggs
pd ett helt nyte stille. Ligger man det i ett omride som idag ir helt
opédverkat sd dr det nog ockséd svirt dven om det inte foreligger nigra

stora virden dir.

Det innebiir att ett sddant irende inte kan gi igenom heller?

- Det blir mycket svart i alla fall. (Ur intervju med Jon Larsen).

Framtiden for nya smébdtshamnar i Sverige verkar inte vara ljus... Om man inte
lyckas bygga hamnar som inte paverkar miljén i samma utstrickning som tidigare.
Vad vi ser idag ir ombyggnation av befintliga hamnar. Det rimmar vil med
Lansstyrelsens policy. Men ir det enda sittet man kommer att kunna bygga framéver?

Som med alla trender kommer den att g dver och vad far vi d&?

Om jag tilliter mig ate titta i kristallkulan och forséka skida hur

framtidens smabétshamn ser ut verkar det krévas att den tar sig an miljoproblematiken

och 18ser den pa ett sitt som inte gjorts tidigare. Det 4r nigon form av miljshamn vi

Om kéerna nu fungerar si borde de vixa ar frin 4r men Mats Rosander menar

att det inte sker, kon ir den samma. En forklaring kan vara att manga soker

letar efter. Men samtidigt méste den erbjuda mer dn bara vara en forvaringsplats for batar.

Kostnaderna att bygga hamnen kan bara motiveras om den fir ett mervirde for samhillet

batplats i manga hamnar samtidigt. Det driver bdde upp siffrorna men kan dven och dess invénare.

forklara varfor kderna inte vixer. Man kan dirfor friga sig hur stort behovet av
nya sméibdtshamnar ir i Sverige? (Ur intervju med Mats Rosander).

Samtidigt har lagar och férordningar som bevakar miljdaspekten lings

#Hamnkunskap

Samtidigt verkar sjilva skotseln och driften av hamnen Z4ndras i grunden.

Mainga av de smabatshamnar vi har drivs av ideella féreningar. Det stiller krav pd medlemmarna

som kanske 4r svara att férena med modernt sjilvforverkligande. Per Andersson, en av
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TEFFLITaTanTees,

Fig. 35. Spontanbad i Vastra Hamnen har blivit en vanlig syn.

landskapsarkitekterna bakom Vistra hamnen i Malms, fyller i:

Det dr ju ocksd minga som drar sig f6r den hir folkhemstanken med allt det hir
gemensamma byggandet och stidandet. Har man kopt sig en bét vill man bara
kunna ta den fér en sving, inte hélla pa med allt annat. Man kanske ligger 10 000

till pa att slippa ta hand om all den dir skotseln. Det kan man tycka ir en trist

utveckling ur en social aspekt men det dr nog dit vi 4r pa vig.

Vi kanske dven gir mot bétritter som man képer istillet for att hyra sin batplats.

- Ja, man vill ha det enkla livet. Nar man vil ir ledig s vill man slappa och bada. Det

ir ett tidens tecken. (Ur intervju med Per Andersson).

Jon Larsen menar att mingden bitar kanske inte maste vara lika hog:

- Ja, jag har forstelse for ate folk vill komma ut pa och till havet, men
det ir vildigt mycket batar som inte anvinds s jitte mycket, kanske bara
ett fatal tillfillen varje sommar. Hade det inte varit bittre om det funnits
batpooler si att man inte behdver mer utrymmen fr hamnar 4n man

redan har. (Ur intervju med _Jon Larsen)

Det finns goda skal till att vara restriktiv med utbyggandet av nya smabatshamnar.
Men man ska inte underskatta minniskors lust att vara vid vatten. Det har
exempel frén Baltimore och andra stider som satsat pa kustnira bebyggelse visat.
Samutidigt visar ocksa exemplet frin BoOl-omridet i Vistra hamnen i Malmé
den kraft som forut varit dold. Thorbjérn Andersson uttrycker en forvining

over hur hans skapelse Daniaparken kom att tas i besittning:

- Ja, parken har ju blivit vildigt populir och det var vil ingen som
trodde att folk skulle bada i den utstrickningen som de gor. Jag
kunde inte i min vildaste fantasi tro att man skulle hoppa ut
fran utposten och sedan anvind bastionen som klittervigg for

att komma upp igen. Men det ir bra nir gestaltningen har en
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generalitet som gor att folk anvinder den pa nya och oférutsedda

sitt. (Ur intervju med Thorbjorn Andersson).

Aven inne i sjilva hamnen anvinds konstruktionerna pa ett nytt och ovintat

sdtt.

- Det som ingen hade forvintat sig dr ju hur de hir broarna anvinds
for hoppning av kids som vill visa sig pa styva linan. De stir uppe pa
rickena och hoppar ner medan folk stir runt omkring och hejar pa.
Kanske livsfarligt men det 4r ett sdtt att ta hamnen i besittning dven om

det inte var tinkt sa.

Samtidigt dr det kanske den potentialen man ska utnyttja! Jag tycker hela
Bo01 visar att om man frestar tillrickligt mycket med vatten si kan man
inte halla sig borta. Thorbjérn Andersson var lika forvinad han éver hur man
badade. Han frestade med vatten. Ni frestade med vatten. Minniskan klarar

helt enkelt inte av att halla sig borta.

- Nej, man forutsdg inte hur populirt det skulle bli och hela den

badkultur som fddes var ju en missrikning.
Det finns vil knappt ndgot annat exempel pa detta i Sverige innan Bo01?

- Minniskor bara kastar sig ut frin de mest ovintade stillen. En morgon
nir jag slog upp tidningen fick jag hjirtat i halsgropen nir jag liste under
rubriken ”Aventyrare i stan” dir det var en bild pi en man med kajak som
kastade sig ut frin vattenfallet i den inre hamnbassingen. S det var ju en
himla tur att vi dimensionerade f6r ovintade hindelser. (Ur intervju med Per

Andersson).
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Hamnens Form

Form

Tidigare, nar jag slot mina ogon och tankte pd en smdabdtshamn, sdg jag en sarskild typ av hamn for min inre
syn. Den hade kraftiga pirarmar av stenbumlingar, kajer av betong och bryggor av tra. Bdtar av varierande storlek [ag
fortojda ut med bryggorna som ledde in till bebyggelsen. P& ena sidan var havet, pd den andra land. Luften var fylld
av ljudet fran tusen vant som slog mot aluminiummasterna.

Men nar man narmare betraktar foreteelsen hamn ser man att det finns nastan lika mdanga olika gestaltningar som
det finns hamnar. De ar alla anpassade till de specifika forutsattningar och behov som funnits just pd den platsen.
Samtidigt ar det andd mojligt att ordna hamnarna | olika typer. Varje typ har sina for— och nackdelar. Genom att
studera hamnens placering, skala, form, komplexitet kan man dechiffrera en del av de upplevelser hamnen ger och som
arkitekten kan paverka.

Placering

Hur stor del av hamnens utformning ir beroende av dess placering
gentemot kusten? Pa vilket sitt paverkar hamnens omedelbara omgivningar

upplevelsen av hamnen? Ar inte en hamn en hamn oavsett?

Beroende pd var hamnen ir placerad gentemot kusten dndras forhallandet
mellan land och hav. Bide upplevelsen av denna ligesforindring och de
funktioner som ir kopplade till respektive placering gor att hamnarna

far olika uttryck och atmosfir.

Jag har delar upp majliga placeringar i sju olika typer, som jag tycker

har relevans for forhallandena i Sverige.

Fig. 36. Naturhamn i Stockholms skargard.

Naturhamn

Beskrivning: I landskapets varierade former har vissa naturligt skyddade vikar, bukter och
skirgardar uppstatt. Det skyddade liget méjliggor ankring och kommunikation med land

under relativt bekvima former.

Anvindning: Dessa platser har ofta haft stor betydelse for olika samhillens framvixt men 4r

fortfarande viktiga idag som badplatser eller ankringsplatser for fritidsbatar.

Analys: Naturhamnar bjuder ofta pa rika naturupplevelser och ett enkelt liv. Om alls ir de
sparsamt utrustade och kriver att besokaren ir “sjilvférsorjande”. De dr frimst tillgingliga for
batfararen och stinger pé si sitt ute en stor del av befolkningen trots att de ir fria att besoka.

Samutidigt utgdr de en relativt stor belastning for djur och vixtliv pa havets botten.
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Fig. 37. Tre Kroner, Képenhamn. Fig. 38. Résnéas, Danmark.

Friliggande hamn Semi—friliggande hamn

Beskrivning: Hamnen ligger skild utan fast anslutning till land. Hamnen bildar en egen Beskrivning: Hamnen ir helt omsluten av vatten men har en fast férbindelse till land.

enhet pé havet pd samma sitt som en 6.
Anvindning: Vanligare i skirgardar in lings havskusten, men finns dven i storstider. En orsak

Anvindning: Denna typ av hamn ir ju for de flesta ganska opraktisk. Har haft betydelse till placeringen kan vara langgrunt havsbotten.
frimst som forsvarsanlidggning ofta i anslutning till farleder nira viktiga handelsstider.

Analys: Anvindbar i komplexa urbana sammanhang, men dven dir man vill skydda den
Analys: En friliggande hamn skapar en tydlig platskinsla i sitt isolerade lige. Hamntypen kan ursprungliga stranden. Skapar ocksd genom sin isolering en tydlig plats skild bade fran havet
ha en framtida betydelse bdde med avseende pa om man vill skona ursprungliga strandzoner, och nirliggande land.

men dven om den gors flytande for att tackla den befarade havsnivahojningen.
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Fig. 39. Skovshoved, Danmark.

o
Pdbyggd hamn
Beskrivning: Hamnen ligger i direkt anslutning till den befintliga kuststriackningen.

Anvindning: Ett mycket vanligt sitt att bygga sméabétshamnar da det oftare dr bade mer

ekonomiskt och praktiskt genomforbart 4n 6vriga alternativ.

Analys: Placeringen gor att kustens form fir en onaturlig utbuktning som #ven kan péverka
stromférhéllandena pa platsen. Hamnen far en dominant uppenbarelse fran havet vilket dven
mirks om man firdas lings med kusten. Uppdelningen mellan land och vatten 4r ocksa tydlig

inuti hamnen.
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Fig. 40. Port Forum, Barcelona.

Semi—inbyggd hamn

Beskrivning: Hamnen ir placerad mitt pd grinsen mellan land och hav. En del av

hamnbassingen ligger utanfor och en del innanfér kustlinjen.

Anvindning: Vanligt sitt att bygga hamnar men dven som resultat av dtskilliga tillbyggnader
och utfyllningar. Underlittar ofta i kommunikationen mellan land och hav dé avstinden blir

kortare.

Analys: Land och hav tillits gripa tag i varandra pé lika villkor. Tilliter en dynamisk vixling

dd land kan rora sig ut mot havet och samtidigt leda in vattnet i landskapet.



Fig. 41. Vastra Hamnen, Malmé.

Inbyggd hamn

Beskrivning: Hamnen ligger helt innanfor kustlinjen, ofta som ett resultat av landutfyllnad.

Kombineras ofta med tit omgivande bebyggelse.

Anvindning: Vanlig i industrihamnar och i urbana sammanhang dir man velat ge
befolkningen en attraktion. I och med omdaningen av gamla kustnira industriomraden till

populira bostadsomriden har den hir formen av smabédtshamnar blivit vanligare.
Analys: Liter hamnen bli en attraktion eller kuliss till det urbana livet. Slipper in kinslan

av hamn i staden men limnar havet dirhin da bebyggelsen skirmar av. Skapar en tydlig

rumsbildning men ger oftast inte plats for hamnens mer osnygga sidor.
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Fig. 42. Raa Hamn, Helsingborg.

Innesluten hamn

Beskrivning: Dessa hamnar finns ofta lingt in i land lings kanaler och vattendrag. Hamnens

form styrs ofta av vattendragets strickning.

Anvindning: Historiskt sett var flodmynningar ett strategiske och funktionellt stille att ankra
pa. Det var skyddat fran havets krafter och underlittade for transporter lings floderna. I och

med kanalutbyggnaden blev det ocksd majligt att n havet ling inne frin land.

Analys: I denna typ av hamn dominerar landskapet 6ver vattnet. Den tydliga rumsbildning
som finns i den inbyggda hamnen har ersatts med vattendragets strickning. Hamnen har
en helt annan utformning pé grund av sitt skyddade lige och priglas oftast av en 6ppenhet
mot vattnet som inte ir mdjlig lings kusten. Kusthamnens samlande/skyddande form ir inte

nddvindig hir utan den blir ofta mer utdragen.

(Killor: Baud-Bovy och Lawson, 1998; Jackson, 1983)
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Kontakt land och hav

Hamnens form och planering spelar en direkt roll for hur

kontakten mellan land och hav, vatten och manniska, etableras.

Genom att dela in hamnen | fyra olika kategorier belyses hur

denna kontakt forandras och utnyttjas.

strak
hamnyta
verksamhet

Linjar

Linjar form

Den kanske vanligaste formen lings havskusten for smébdtshamnar. Straket foljer
bassingkanten och skapar en bra kontakt med hamnens inre men dilig ut mot havet.
De verksamheter som finns innanfér har god tillgang till hamnlivet men fungerar ocksd

som en barridr for bostdderna.
Den linjira hamnen illustreras av R34 nya smibatshamn. Hir fungerar hamnytan till

storsta delen som batforvaring pé vintern och parkeringsplats pi sommaren. Resultatet

ir stora centrala omraden i hamnen inte ir sirskilt tillmotesgdende.

#Hamnkunskap

30

strak
verksamhet

Rungsted
L—form

Hir bryts den linjdra planeringen och tvd hamnbassinger bildas. Striket fir en naturlig
dragning ut mot havet och skapar god kontakt. Detta utnyttjas av verksamheter lings
striket. Kontakten mellan hamnens inre ir fortsatt god. Barridreffekten mellan bostidder

och verksamhet har brutits upp.

Rungsteds hamn i Danmark har tack vare denna form och planering fitt en gigata man
tidigare saknat. Lings striket ligger mingder av butiker och restauranger. Straket har
dessutom en bra utformning lings med de yttre pirarmarna vilket stimulerar besdkarnas
rorelse i hamnen. Hamnytan upptas till stor del av béitforvaring och parkering men

kommer inte i konflikt med tillgingligheten.



strak
hamnyta
verksamhet
bostader

C-form

Barcelona

C—form

Denna form gar ett steg lingre in L-formen och later bdde verksamheter och bostider
komma ut och méta havet. Kontakten som uppritthélls ar mycket god. Samtidigt 4r

kontakten mot hamnens inre fortsatt god.

I Barcelonas olympiska hamn har striken en mycket stor betydelse. De foljs av
verksamheter hela vigen ut till pirnocken. Diremot saknas bostider i sjilva hamnen

vilket ddremot dterfinns i Tuborgs nya smabatshamn utanfor Képenhamn.
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Komplex

Port Grimaud

Komplex form

Den tydliga uppdelningen mellan strak, verksamheter, hamnyta och bostider har l6sts
upp eller finfordelats. Resultatet ir en komplex men intressant miljé som tydligt vinder

sig mot vattnet men inte mot havet.

Port Grimaud i Frankrike ir en semesterby i Venedigs anda. Atmosfiren ir intim och

tillmétesgiende men hamnkinslan stryker pa foten for boendemiljén.
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= Associativ formutveckling

Hamnens utveckling har inte varit linjar, det finns

= Ingen stravan att utvecklas I en viss riktning och na

ett sarskilt mal. Ssamtidigt lanar hamnar uttryck frdan
varandra. Tillsammans bildar hamnarnas uttryck en vav
som beskriver hur de hor ihop. Denna vav kallar jag
associativ formutveckling.

Fig. 43. Sattelitbilder fran http://kartor.eniro.se/ och
http://maps.google.se/.
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Hamnens rumsutveckling

Nar en hamn ska byggas ut eller goras om behdlls ofta stora
delar av den befintliga strukturen. Kostnaderna ar stora att riva

upp alla pirar, kajer och vagbrytare och bygga nytt. Pd sa satt

lamnas ofta spdr ur historien.

Fig. 45. Hamnen har vuxit i tre etapper.

I Helsingdrs smibitshamn kan man fortfarande spira hamnens rumsliga
utveckling i tre steg. Nir den ursprungliga inre fiskehamnen inte linge rickte
till fr de nya fritidsbdtarna som strémmade till under tidigt 1900-tal fick den
forst byggas ut i en etapp, for att sedan byggas ut igen nir béitarna blev storre
och stack djupare.

Resultatet 4r en hamn med tre bassinger som ligger efter varandra. For

besdkaren frin havet upplevs detta pé ett sirskilt sitt. Den stora hamnbassing

#Hamnkunskap

som mdter en forst har en dppen och luftig karakeir som stir i bjirt kontrast till de tva inre. Ju
lingre in man kommer desto mindre blir utrymmena och gistbédtarna fler. Alla strivar att nd in
s langt som moijligt, dels for bekvimlighet men dven pa grund av atmosfiren.
Denna fortitade kinsla 4r dnnu mer pétaglig i Hornbak pé norra Sjilland. Utbyggnaden
har bara skett i tvé steg men skillnaden mellan det stora forsta rummet och den inre bassingen

ir storre. Hamnens centrum med kiosk, fiskrokeri och hamnkontor har dessutom behallits i

den gamla inre delen.
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Fig. 47. Utveckling i tva steg.

Pirlbandet av rum i varierande storlek forhojer kinslan och stimulerar
nyfikenheten. Intressant ar ocksa att trots att manéverutrymmena i de gamla

smd hamnbassingerna ir begrinsade fungerar det vil.



Ordning och kaos —en reflektion

Fig. 48. Ordning och reda i Dana Point, USA. Fig. 49. Tata forbindelser i Anholts hamn, Danmark.

Fig. 50. Skapad ordning i Hudinge hamn, Danmark. Fig. 51. Flytande bostader blandat med lastpramar i Hong Kong.

I kolvattnet av modernismen byggdes smébdtshamnarna under femtio-

'

och sextiotalet precis som bostadsomridena allt mer storskaligt och
funktionseffektivt. Hamnarna forvandlades fran act ha varit nigot fér den rike
mannen till en hamn for folket. P4 vigen férlorade man den intima sjil som de
tidigare mindre hamnarna var férknippad med.

I Danmark vixte det pd 1970-talet fram en opinion mot dessa nya
hamnar som ansdgs lika livldsa som parkeringsplatser. Man beslot sig for att den
nya generationens hamnar skulle vara mindre och ha en mer komplex rumslig
indelning. Hamnen skulle inte vara éverblickbar utan bjuda pa éverraskningar
nir man gick lings det noga planerade straket.

I'sjilvaverketvar dennasvingning fran de moderna, formella byggnadsprinciperna
mot ett mer sméskaligt och oordnat en strid mellan ordning och kaos.

Denna strid verkar éterigen sld dver mot det formella d4 man
borjat gora om gamla industrihamnar dll bostadsomraden och smabétshamnar.
De storskaliga hamnbassingerna och de raka kajerna passar kanske inte for ett mer
oordnat formsprak. Sannolike inspirerade av Barcelona har man bade i Dockan
i Malmé och i Tuborgs gamla industrihamn i Képenhamn valt att anligga smé
marinor. Dessa ligger i anslutning till héga bostadshus med raka linjer. Materialen

i bryggor, binkar och gator ir exklusiva och signalerar en hégre klass, ett finare
stadsrum, for urbana sammanhang. Oordning hir 4r otiankbart. Eller?
Bo01 omradet i Vistra hamnen tvi stenkast ifrin Dockan visar att

det 4r mojligt att forena modern formgivning med komplex rumsindelning. Hir har

man i och for sig inte behdvt anpassa sig till gamla hamnbassinger vilket ocksa visar

sig i hamnmiljon dir tecken de tidigare industrierna 4r fa.

Det danska projektet med mer komplexa och smiskaliga hamnar
resulterade bland annat i Niva och Hudinge smibatshamnar. Den sistndmnda var en
av de forsta att anliggas i Kogebukten soder om Képenhamn pd 1980-talet. Sjilva
hamnen ligger pé ett par dar i en konstgjord lagun mellan den gamla stranden och en
nyanlagd. Den rumsliga relationen mellan 6arna och 6arna och land ir oregelbunden.
Till och med bryggorna knicks at olika hall. De olika hamnbassingerna skapar varierade
rum som binds ihop av ett gingstrik. Husen med olika verksamheter r utspridda 6ver

darna men tillats ndd skapa ett centrum. Forvinansvirt minga trid och buskar, sirskilt
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Fig. 52. Formell planlésning i Port Olimpico, Barcelona. Fig. 53. Bryggorna ar en viktig del for att skapa variation i Niva hamn, Danmark.

rosor, dr planterade utmed géngstriket. Det skapar ett inre rum dir bétarna kan forvaras Dessa platser erbjuder en oordning, en spinnande

pa vintern. P si sitt doljs de frAn hamnens “framsida”, det vill siga gingstrik och motsats till de flotta vita segelbatarna. Men dven bitarna kan skapa ett

hamnbassinger, men samtidigt bidrar de till en sirskild atmosfir. (Kaalund, 1991).
Jag minns som barn hur jag ofta strévade runt bland gamla bétar
som lﬁg orenoverade kvar pa land. Hir kunde man hitta de mest spinnande fynd:
Rostiga burkar, fortorkade penslar och UV-forstorda gamla plastrep. En gang
byggde jag ihop en cykel av gamla delar. Den hade en planka som sadel, skiftnyckel
som styre och saknade kedja. Jag lag pd mage och sparkade mig fram tills hjulen

hoppade av i en kurva.

evinnerligt kaos. Nir stora havskappseglingar eller regattor anordnas ir det
inte ovanligt att hamnen fylls av segelbdtar. De anordnade platserna ricker
inte till utan bédtarna tvingas ligga utanpi varandra tills de ibland fyller upp
hela hamnbassingen. Stora och sma bétar ligger slumpmissigt sida vid sida i ett
standigt forinderligt gytter. Relationerna mellan batdgarna kan inte bara mitas i
antalet fortdjningar som gar kors och tvirs mellan batarna eller hur manga fordick
man maste springa over for att komma iland utan hur manga pilsner som bjuds 6ver

relingen varje kvill.
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Fig. 54. Fortdjningana representerar relationerna mellan batarna.

Hur skulle en hamn se ut som saknade bryggor och fasta batplatser?

Skulle folk finna sig i detta kaos? I Hong Kong finns omraden dir lastpramar samsas
om utrymmet med de fattigas smd djonker och flottar. Primarna ankrar upp titt
tillsammans. Runt dem binder de mindre bitarna ihop sig till stora flytande bostads
och handelsomraden. Livet hir ir sikert tufft och kanske inte efterstravnadsvirt, men
visst hade det varit spinnande att varje dag vakna upp med nya grannar? I alla fall i

tanken. ..




Fig. 55. Hur skulle en kaoshamn se ut?
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Hamnens funktioner

En smabdtshamn dr pd manga satt som ett samhalle | koncentrat.

Har finns manga olika intressen som ska samsas pad en liten yta. Den
storsta delen av de funktioner som hamnen rymmer ar forknippade
med batliv pd ndgot satt, men hur stor del av hamnen mdaste vara

reserverad for detta?

Hamnen erbjuder en attraktiv marin miljé och fungerar som en naturlig métesplats. Men
dven om hamnen inte ir stingd for allminheten s sker de aktiviteter som finns dir pa

batintressenas villkor. Borde inte smabdtshamnen bjuda pé nagot mer?

Smabatshamnens funktioner kan delas in i tre grupper: Basala, Utkade och Nya. Ingen
hamn rymmer alla verksamheter och funktioner samtidigt. Kanske finns det dven smé
hamnar som inte har alla basala funktioner, men det hér till undantagen.

Det viktigaste axiomet som alla hamnar vilar p& ir att hamnen maste skydda
sina batar. Nir det ir uppfyllt fylls listan med basala funktioner och utékade
serviceanliggningar snabbt. De flesta av dessa r férknippade med havsaktiviteter
vilket gér hamnen timligen obefolkad under vintermdnaderna. Det skapar problem
for restauranger och affirer som far svirt att 6verleva. De nya funktioner som jag
presenterar forsoker bland annat komma till ritta med detta. Bostider och sociala
verksamheter kan tillsammans med attraktiva offentliga rum for méten och respektlésa

aktiviteter se till att underlaget for niringsverksamhet behills dven vintertid.

#Hamnkunskap

Dessa forslag kan i flera fall inkorporeras i befintliga hamnar, men om
man ska bygga en ny hamn mdste en annan aspekt vigas in — miljon.
Smabatshamnen har en dilig klang hos alla ekologer och biologer jag
mott. Inte nog med att batlivet producerar en mingd farliga utslipp i form
av gifter och tungmetaller, sjidlva hamnen tar upp mycket viktig reproduktiv
bottenyta for fisk och andra marina djur.
Hir presenteras ndgra nya infallsvinklar och funktioner som skulle kunna

minska miljobelastningen, ja, kanske rent av forbittra miljén. ..
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Basala funktioner

Plats att hysa segel- och motorbatar, vintertid pd
land, annars i vattnet.

Plats att hysa jollar, ret runt pa land.

Personliga forvaringsskdp for tillbehor.
Parkeringsplatser, bide aret runt och utékad mingd
sommartid.

Kaj och slip for sjositening.

Mastningskran

Fyr

Riddnings- och forsta hjilpen utrustning.
Hamnkontor

Backlubb

Brinslestation

Eluttag

Vatten

Toalett med dusch

Nirhet till kollektiva trafikmedel

Utokade funktioner

Kiosk

Restaurang

Tvittstuga

Badplats bredvid hamn
Varv

Shop f6r battillbehor
Bétforsiljning

Rékeri och fiskforsiljning
Jolleklubb
Vindsurfklubb
Vattenskidsklubb
Kajakklubb
Sportfiskeklubb
Dykklubb

Sjoscouter

Kamping

Vandrarhem

Minigolf

Hundbad

Museum

(Killor: Naturvirdsverket, Lundstrom, Sven (utgivare), 1978,
s. 138-153.
Adie, Donald W, 1984)




|dékatalog for nya funktioner

Aktiviteter

Hamnen som arena

Hamnen har en naturlig dragningskraft pA minniskor frimst i form av

de aktiviteter som pagdr dir. Hamnen har ocksé en omslutande form
som skapar inre rum. Dessa rum 4r oftast avsedda for batars hirbirge
och rérelse, men de skulle dven kunna utnyttjas som en arena fr andra

aktiviteter.

Hamnen skulle kunna vara byggd kring en bassing eller arena som
kan bjuda pa olika sportarrangemang, tivlingar, konserter eller varfor

inte en flytande marknad. Flytbryggor skulle kunna arrangeras i olika

konstellationer for olika behov.

-n'-""nt:-::-r
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g — Om mojligheten ges skulle nya spinnande méten mellan land, vatten

- .
e och aktiviteter skapas. Hamnen skulle fa ytterligare en attraktion som

inte ir forbehallen bitigarna.

Fig. 56. Vattentorget har stor potential.

Hamnbad

I minga storstider som Képenhamn, Paris, Berlin har man pa senare
tid byggt urbana badplatser i kanaler eller fére detta industrihamnar.
Dessa platser har snabbt blivit mycket populira (Johansson och
Thyberger, 2007). Folk gillar att bada pa sandstrinder men trenden
verkar gd mot mer urbana badplatser. En sidan badplats skulle kunna
samsas med smabatshamnen om man tar hinsyn till battrafiken och

risken f6r vattenfororeningar.

Fig. 57. Urbant hamnbad i Kdpenhamn.
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Undervattenspark

Det finns en virld att uppticka dven under vattenytan, men pa ménga hill
har vdra miljogifter i kombination med sandbotten resulterat i "déda” hav
och bottnar. Genom att anligga konstgjorda rev kan utvecklingen vindas.
Dessa rev kan fa former som #ven tilltalar minniskan och p3 si sitt bilda
undervattensparker. Vid Amager strandpark har man byggt ett rev i

formen av en sjdjungfru pd 200 meter. Redan ett ir efter anlidggning har

djur och vixtliv hittat dit sdvil som dykarna (www.dykmag.net, 2008).

Fig. 58. Undervattensparken kombinerar naturvard med upplevelse.
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Aktivitetssjoar

Mangas farhdga nir man ska bygga en hamn ir att stranden forsvinner.
Men hamnen kan ocksa vara ett incitament att utoka mingden strand.
I Képenhamn har man bide i Kégebugten och nu nyligen i Amager
strandpark byggt nya strinder utanfor den befintliga och pa sd sitt fitt en
lagun pa kopet. Hir virms vattnet upp snabbare och ytan ir lugn. Dirfor
limpar sig lagunerna ypperligt for olika aktiviteter. I Kdgebugten ligger
fyra smébdtshamnar just i denna konstgjorda zon och bildar en portal,
inte bara mot havet, utan iven strinderna och de nya lagunerna. Aven

fagellivet stimuleras och dra dirmed med sig ett 6kat naturintresse.

Fig. 59. Stora laguner for rekreation, fagelliv och som skydd mot éversvamningar Fig. 60. Trevliga promenadsstrak ringlar genom Vallensbak hamn, Danmark.
omger Hudinge hamn, Danmark.

i

iy A

Vel
i

Flanorsstrak

En hamn bjuder pa mycket aktiviteter som kan vara intressanta for
besokaren att uppticka. Med ett regisserat ging/cykelstrik genom
hamnen kan upplevelsen intensifieras. Viktigt ir att se hur bryggor
och pirar fungerar i rorelseschemat. Det finns inget “virre” dn att
behdva vinda tillbaka utan att ha ndtt en slutpunke eller mal. Dirfor

bor bryggorna sluta i en plats, alternativt erbjuda nya vigar.
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Torg — mdteshub

Det gamla fisketorget har pa de flesta hall tjinat ut sitt syfte som
handelsplats men kan #ndd fungera som inspiration fér en stérre
métesplats. Men man behéver fylla den med nyte liv. Ett sict kan vara
gradinger som skapar informella sittplatser. I Tuborgs nyrenoverade
hamn binder gradingerna ihop hamnbassingen och det torg som
ligger framfor museet Experimentarium. Platsen 4r en populir

samlingspunke sirskilt nir solen ligger pa.

Fig. 61. Sittrappor leder ner fran torget mot vattnet -en plats att njuta. Tuborg, Danmark. Fig. 62. Ombonad rastplats med vindskydd i Vallensbaek hamn, Danmark.

Métesplatser for smda sdllskap —
fickmdten

Manga av hamnens gister, bdde med eller utan bat, har behov av att
kunna samlas pd en avskild plats. Det kan vara for att soka skydd
mot vinden, laga mat eller ta ett par 6l. Dessa platser bor ligga
utefter vandringstrdk. I Vallensback Havn aterkommer sidana sma
motesplatser med jimna mellanrum utefter en promenadstig lings
“kajkanten” och passerar dven genom ett mindre woodland mitt i

hamnen.
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Social verksamhet

*0
Bostdder
Att forldgga bostider i en smabatshamn ér inte bara ett sitt att finansiera
projektet. Bostider ser ocksa till att befolka hamnen hela dygnetfaret.§,

1
Integrationen mellan bostider och verksamheter bidrar dven till imer
-

o

i
# 071 Ii! ]
m o

méten minniskor emellan och en férhoppning om att folk

virnar om miljon pd ett bittre sitt.

i
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Fig. 63. Bostader mitt i hamnen, Tuborg, Danmark. Fig. 64. Spannande monster pa land fortsatter ut i sjon och blir ett

markligt bostadsomrade. Vinkeveese plassen, Holland.

Marint centrum

Det ir kanske inte helt ovanligt att forldgga ett marint centrum i en
hamn, men detta centrum skulle kunna vara kombinerat med en
pedagogisk verksamhet och samarbeta med lokala dagis, skolor och
ungdomshus. Uppgiften blir att lira minniskor umgas med vatten och

den havsnira naturen pd ett spinnande sitt.

Dagis och skola

Det finns en utbredd ridsla i samhillet f6r att barn ska skadas av
dagvattenanliggningar, dammar och andra vattendrag. Jag tror att inda
sittet att komma till bukt med ridslan ir att lira barn och ungdomar
hur man handskas med vatten. Genom att forligga dagis och skola i

direkt anslutning till hamnen blir hamnen i sig en skolgird som man

kan utforska och lira sig av.

Ungdomshus

I Sundby Havn i Képenhamn har man lagt en ungdomsverksamhet
i ett spinnande lekfulle hus. Verksamheten erbjuder inte bara
vattenrelaterade aktiviteter utan sjilva huset och dess platsbildning

skapar en naturlig samlingspunkt med upptridande och konserter.

Fig. 65. Ett mangsidigt ungdomshus med spannande formgivning.
Sundby hamn, Képenhamn.

43 #Hamnkunskap



Mil jo =

Rening av spolvatten L

I en smabatshamn finns en mingd kemikalier och @mnen som ir
skadliga f6r miljon. Om man kunde samla upp dessa innan de rann
- ut i havet eller blaste in éver land vor r_rlnycket net. Med ett vil
utarbetat avrinningssystem kan spolvattnet tas omhand i en sirskild
anliggning och destrueras. Att pa kort sike tro att batbranschen skulle

bli miljovanlig 4r tyvirr n.
- - - = b Y -"

Fig. 66. Att ta hand om spillvatten ar avgérande for en bra miljé i hamnen.
Brendby hamn, Danmark.

Konstgjorda rev

I Japan har man en ling tradition av att bygga konstgjorda rev i havet och
lings kusten. Utan dessa rev skulle inte fiskproduktionen ticka efterfrigan.
Dessa rev bestar av olika konstruktioner i sten, betong och stalkorgar.
Varje konstruktion har en sirskild utformning for att ticka fiskarnas olika
behov i olika stadier i deras fortplantningsfas. Ibland kan en konstruktion
bara vara avsedd for en eller ett fital fiskarter (D’Itri, 1985).

Det finns ménga likheter mellan hur dessa rev och végbrytare och pirarmar
ser ut. Det borde dirfér inte vara omajligt att tinka sig att hamnen i sin
konstruktion utgdr ett rev som frimjar fiskpopulationen. Om sedan detta
rev kan vara utformat s3 att minniskor 4ven tycker det dr spinnande bide
ovan och under vattenytan si har man uppnétt en ny hybrid mellan flera

olika funktioner: batférvaring, fiskodling och rekreation.
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Fig. 67. Vatmark i anslutning till Niva hamn i Danmark.
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Vatmarker

Nir hamnen byggs har man et unikt tllfille act forbitera de
ckologiska virdena i dess nirmiljo. Anliggning av en hamn innebir
ofta att stora omrdden maste muddras for att uppna ett acceptabelt
djup. Slaggmassorna kan anvindas for att bygga upp ar, strinder
och vitmarker. P4 si sitt kan man kompensera for den inverkan man

gjort och uppni ett resultat med ett hégre naturvirde in man hade

ursprungligen.




Komplex markgestaltning
—fler habitat

Genom att oka komplexiteten for hur land méter vatten och vad dessa
méten innehdller i form av material sa kan man 6ka mingden habitat
och ekologiska nischer. Mojligheten f6r ett stérre ekologiske mangfald
dkar med komplexiteten. Men komplexiteten ger dven besokaren en
stérre variation av upplevelsen till skillnad frin de ofta monotona

hamnar som byggts under senare hilften av 1900-talet i Sverige.

Erfarenheterna fran en rad hamnar, bland annat Ishéjs hamn, byggda
under 1980 och 90-talet i Danmark visar att det ir mojligt ace

kombinera harda och mjuka virden i smabatshamnen.

Anpassning till havsnivahd jning

I klimatdebatten har risken for havsnivihéjningar varit ett av de
viktigaste dmnena. SMHI har beriknat att medelvattenstindet
kommer att vara 0,22-0,72m hdgre in idag i Sverige (r 2070-2100).
Det beriknade framtida hdgvattenstdndet med 100 ars dterkomsttid
vintas ligga mellan 1,86-2,29m &ver dagens havsniva. Virst drabbat

beriknas Oresund och Skines sydkust vara (Akesson m.f., 2007).

Med tanke pa att en hamn &r en stor infrastrukturell investering bor
den ocksd hilla 6ver lang tid. Dirfor dr hinsyn till dessa eventuella
héjningar mycket viktiga. Men hamnen maste dven fungera idag si
dess design méste kunna tala stora forindringar. Etc sitt att osa det
pa dr att lata hela hamnen flyta. Den blir dd oberoende av havets

fluktuationer. Samtidigt fr den svirare att anpassa sig efter land.

Om man vinder pa resonemanget si kan hamnen i sig erbjuda ett
skydd for ett innanforliggande samhille. Dess konstruktion kan bli
den barridr som ett utsatt samhille saknar. Ishj hamn séder om

Képenhamn ir exempel pa skydd mot dversvimning.

Fig. 68. Den nya strandlinjen skyddar mot éversvéamningar fran havet samtidigt
som den erbjuder bra livsmiljéer for djur- och vaxtliv. Ishoj, Danmark.
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Hamnens program

Typ h O m n motorbatskorning T?/p h O m n
akliv

sociala program itetsprogram

segling
sportfiske

utsikt

" Z
flanering > géstplatser Q
\ <J \
stora ‘
=
allmén bad besdkande sjovagen @ mandvrering =
\ %me"an ankning =
= = =] =
exklusiv fritidsbatar = = =
— = = =) =
= § — = = sjosattning
privat ungdomsverksamhet — =S < = —
= SIS =
=
) = = = =
bad % . forsaljning =sma = = —
= < = — orr.
] - = = = = — -
strandaktiviteter ;E =l : e<liz ns
= = = Y=
= = = ‘,_’a
w—ﬁ = 2= cots

iskenat

strandaktiviteter flanering

rékeri‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
sam

p
[ J
illbehor
bostad ‘ l Om ‘ eventplats m_

Om bétfﬁrvaring/park*\g

=g
)

Park ring

lek

Sociala program Aktivitets program

Hur man umgss ir ofta férknippat med aktiviteter. De aktiviteter som forekommer i en hamn har en Hamnen ir en link mellan land och hav. De funktioner som hamnen rymmer ir dill stor del forknippade
social ordning. De flesta smabatshamnar i Sverige dr 6ppna for allméinheten men de aktiviteter som man med rorelser dir emellan. Dirfor dr de flesta aktiviteter forknippade med batverksamhet.

kan ta del av bestar till storsta delen av flanering. For att djupare kunna ta del av hamnens verksamheter

krivs medlemskap i nigon av klubbarna. Dessa aktiviteter visas nirmare i nista diagram. Den privata Diagrammet visar fyra olika aktivitetsrorelser som pd manga sict kuggar in i varandra. De kan alla ses
sfiren finns frimst i batarna eftersom bostiderna ligger utanfér hamnen. som exklusiva for hamnens klubbmedlemmar eller niringsidkare. Hamnen 4r dven 6ppen for gistande

batar, men de betalar for att f3 tillging till hamnens serviceanliggningar. Typhamn
Kartan visar en del av de samband som finns mellan de tre sociala ordningarna och den fysiska rorelse

det tar i ansprak.

Kommentar: En stor del av hamnens yta dr batforvaring och anvinds inte for umginge av nigon av

grupperna. Ett tomrum uppstér dirfér mellan bostider och de attraktiva delarna av hamnen.
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Hamnens forutsattningar

Enosmabgtshamn pdverkaisapoaolika satt sin narmile, || detta kapitel
samvmarifaHtar jag de viktigaste aspékterna pa vilken miljoeffekt en
smapdtshamn har, men averl under vilka forutsatiningarisom hamnen
mastewioga sig under. Det haadterofp orsak och verkan. Kur pdverkar
namnef) gtrommar och sanddrif t?Vilken hansyn ska tas tlden formodade
navsnivaho jningen? Jag gdar dessutom in pd vilka naturvardelh’som hamnen
notar, men aven eventuella positiva effekter.

Livet i havet

Som landskapsarkitekt brottas man ofta med olika vegetationstyper och biotoper pa land, men nir man planerar en hamn flyttar

man plotsligt ut i havet. Betingelserna hir 4r mycket annorlunda frin de pé land. Vilka naturvirden ir det dd man paverkar?

Havet Hardbotten Mjukbotten

Livet i havet dr mycket varierac. Man kinner till ca 160 000 djurarter-i Floran pa en hirdbotten domineras av stora alger som vixer pd bottens steniga yta. P4 grunda Det som skiljer mjukbottnar fran hardbottnar ir att det stindigt finns en
virldshaven varav 80 % finns i omriden med hardbotten. Anledningen ir att bottnar finns gronalger men frin en meters djup bérjar brunalger som blastingen for att sedan tillforsel av fint material via vattenstrémmar och vigor. Nir vatten minskar
dessa miljoer dr mycket variationsrika. Mjukbottnar av grus, sand eller lera utgor forsvinna pd 10 meters djup. Dir tar rodalgerna vid. Detta beror pé att endast vissa frekvenser farten kan partiklar ansamlas pa botten och mjuka bottnar uppstd. Dirfor
98 % av arealen men eftersom livsmiljon inte ar lika variationsrik finns nistan av solljuset nar ner och firgimnet hjilper till att ta upp energin. dterfinns de dven ofta i grunda vikar i hdrdbottenomriden. Dessa mjukbottnar
20% av de marina arterna hir. Resterande 3000 arter lever i den fria homogena Det finns tydliga zoner pa en hirdbotten med olika vixtlighet beroende pa djupet. Ofta ir mycket viktiga biotoper och har en produktion i storleksordningen med en
vattenvolymen, pelagialen. lutar botten ganska brant i dessa miljéer och det skapar olika férutsittningar. skansk godslad dker. Men livet hir skiljer sig helt frin hardbottenmiljén.

Det finns manga faktorer som péverkar livsbetingelserna, bland annat Blastingen dr mycket viktig d& den bildar stora skogar som dels far pavixt av flera olika Storre vixter och djur har svirc att-fista i sanden eftersom den stindigt
salthalt, ljustillging, syretillging och tidvatten. I svenska vatten betyder salthalten alger, men ocksé fungerar som lek-, uppvixt- och fodosoksomriden fér manga fiskarter. forandras i de grunda delarna. Istillet finns livet i botten, upp till 30 cm ner om
mycket. Ostersjon kan nirmast liknas vid en flodmynning och vattnet hir har Faunan som lever hir domineras av djur som lever pd botten och filtrerar niring ur forhéllandena dr optimala. Det kan vara olika maskar och musslor men framforalle
mycket ldg salthalt, brickt vatten. Fi djur- och vixtarter kan leva under dessa det strommande vattnet. Det kan vara musslor, havstulpaner och havsborstmaskar. mikroskopiska alger som lever mellan och pa sandkornen.
premisser. Det finns bara ett hundratal arter utanfor Stockholm, att jimféras med Forutsittningen for att detta ska fungera 4r att havetinte ir for grumligt. Frin ca 2 meters djup ner till 6-8 meter 4terfinns algrisingar. Algriset, Zostera
Oresund med ca 800 arter och Bohuskusten med ca 2000 arter. Att bygga en hamn i en hirdbottenmiljo méste inte innebira nagra stora problem. marina, har en liknande funktion som blastdngen och utgdr et perfeke skydd for

Djupet finns ofta frdn bérjan och igenslamningen av sand ir kanskeinte sé tydlig. Men ménga fiskarter. Det finns ett myller av liv'hir, allt frén snickor, musslor till yngel
om livet pd dessa bottnar ska fi kvarstd maste genomstrémning av rent syrerikt vatten och stora fiskar som kommer in fran djupare vatten for att beta eller leka.
kvarsta, annars ticks djur och vixter av ett fint organiskt sediment och de dor. Anledningen till att dessa miljoer ir si produktiva ir att grunda bottnar virms

upp fortare och solljuset nir botten. Mycket vixter ger rik produktion. Djur och
vixter silar inte niring ur vactnet utan lever till stor del pd det nerfall som finns.

Tyvirr dr dessa mjuka bottnar kinsliga for forindringar. En svampparasit slog

ut stora delar av 3lgrisingarna virlden 6ver pd 1930-talet och mingden partiklar

i vattnet har ocksa okat vilket medfor att dlgriset inte kan 6verleva pa samma djup

som tidigare p4 grund av for lite solljus. Dessutom bygger man ofta hamnar i dessa

omraden som medfor omfattande muddringsarbeten. Skyddande vikar 4r bra bide for

hamnar och djur- och vixtliv. Frigan ir bara hur man kan kombinera dem...

(Killor: Sjoberg, 1996;
Bingman, 1994;
Intervju med Erik Degerman, 2008;

Intervju med Jon Larsen, 2008;

Fig. 69. Vanliga djur i sandbotten: strandkrabba, tangraka, pungréka, sandraka, . .
rovborstmask, blamussla och kraftdjur. Intervju med Fredrik Bengtsson och Carl Rugfelt, 2008.)
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Fig. 71. Strandskyddets utstrackning.

Strandskydd

Nir jag satt med pd ett tidigt mote gillande en ny smabatshamn vid Knihaken i sédra
Helsingborg och bara 16st funderade pé detta exjobb, slog det mig att motstindet mot
hamnprojektet frimst kom frin kommunens ekologer. Jag sammanfattade det hela som
ett resultat av strandskyddet, denna starkt omhuldade lag som verkar finnas i var svensks
sjal.

Nir jag sedan borjade intervjua dessa ekologer och andra experter forstod jag
att jag forenklat problematiken for mig sjilv: Strandskyddet handlade inte bara om
miljdaspekten. Samtidigt seglade det upp ett nyte férslag pa hur strandskyddet skulle

utformas i framtiden. Jag var tvungen att undersoka saken nirmare...

15§ NVL
Strandskydd rider vid havet och vid insjoar och vattendrag.
Syftet med strandskyddet ir att trygga forutsiteningarna for
allminhetens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pa land
och i vatten f6r vixt- och djurlivet. (utdrag ur NVL 1987:10)

- Strandskyddet ir vildigt starkt och rér frimst allminhetens tillginglighet

till stranden, siger Jon Larsen, marinekolog pd Linsstyrelsen i Skane.

Strandskyddet handlar alltsi bide om tillginglighet och miljoskydd. Men vilket

ar viktigast?

inte far uppforas eller ny verksamhet etableras inom skyddsomridet utan

att tillstdnd erfordras.

”Strandskyddets syfte dr att bevara den méjlighet att bada
och idka friluftsliv inom strandomriden som allminheten har

enligt allemansritten.” (prop. 1974:166,sid 94)

Ursprungligen var strandskyddets roll att virna om allminhetens intressen,
men har sedan dess forindrats och inkluderar dven miljaspekten, att virna om
den biologiska mangfalden.

Dessa biada aspekeer ir lika viktiga i dagens lagstiftning, men de virderas olika
fran fall <l fall.

Vilken del 4r viktigast om man ska etablera en ny smibatshamn?

- Strandskyddet har varit vildigt viktigt for Sverige. Det dr bara att
titta pa hur det ser ut i andra linder och tillgingligheten till stranden.
Smébdtshamnen kan ju vara tillginglig, sdger Fredrik Bengtsson ekolog pé

Helsingborgs kommun.

Sjilva poingen med en sméibdtshamn 4r ju att oka tillgingligheten med havet och
kusten. Alltsd dr strandskyddets viktigaste roll i det hir sammanhanget att virna om

miljdintressena. Lings kusterna ir det frimst de kinsliga sandstrinderna med sitt

speciella djur- och vixtliv som ir av betydelse. Det giller dven de mjuka bottnar som ir

1950 inférde man de forsta bestimmelserna for atc reglera strindernas
anvindning med en provisorisk strandlag som permanentades tvi ar senare. 1965
flyttade lagen in i Naturvirdslagen men gillde bara sirskilt utvalda strand- och
vattenomriden. Tio ar senare forstirktes lagen eftersom trycket mot Sveriges
strander var fortsact hdgt. Ect Generellt strandskydd infordes och gillde dd som
idag 100 meter pd land och vatten. Det innebir att i princip alla strinder lings

kust, vattendrag och sjdar berors. Skyddet siger bland annat att ny byggnad
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forknippade med sandstrinder och dlgrisingar. Bida dr mycket produktiva och viktiga for

den akvatiska biodiversiteten och populationen.

berittar om den nya propositionen:
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- I det nya forslaget fir kommunerna ta en storre del av ansvaret att kunna limna
dispens foér byggnader inom strandskyddet. Vi tycker det kan vara vildigt
besvirande for att en hel del kommuner tittar till andra virden dn just de
naturliga. Linsstyrelsen har redan limnat 6ver en del ansvar till vissa kommuner

men det giller inte kuststrickan utan i inlandet vid sjoar. Kuststrickan har
ansetts s mycket mer virdefull an andra.
- Vi dr ridda att det kommer ate bli vildigt mycket byggnationer p3 vissa stillen

om man sldpper det till kommunerna.

Denna forindring ror frimst mindre byggnationer och inte si pass stora som en

smibitshamn.

Strandskyddets roll for en ny smabdtshamn handlar frimst om att bevaka
miljdintressena. Om det 6ver huvud taget ska vara méjligt att bygga en ny hamn
mdste man se till att dess miljopaverkan blir s3 lite som maijligt, kanske rent av en
miljskompensation.

For det ska vara mojligt maste man forsta de problem som forknippas med en

smabatshamn och de férutsittningar som hamnen spelar under.

(Killa: Strandskydd — Tillimpning av Naturvdrdslagens bestimmelser, 1996;

Intervju med Jon Larsen och Fredrik Bengtsson, 2008)

Det ligger pd kommuner och kanske frimst linsstyrelser att bevaka strandskyddet. Jon Larsen



Havsnivaho jning

I tider dd rapporterna om allt snabbare islossning vid polerna avlgser varandra
allt oftare, orsakad av en formodad klimatférindring, maste man ta eventuellt

stigande havsniver med i berdkningen. Vilken konsekvens fir detta for valet av

Problemet med varierande havsnivder i hamnar ir inte nytt. Tidvattnet ir kanske inte si
plats vid kustnira byggande? Hur paverkas hamnkonstruktionen?

patagligt i Sverige men i England finns hamnar i omraden dir vattennivin varierar med mer

Havsnivahdjning -ett steg narmare
dn 10 meter! Losningen dir 4r att antingen stinga in vattnet i hamnen innan det blir ebb, himeln*
eller ha bitar som kan std pa botten.

For att ta reda pa hur och vilka risker samhillet kan utsittas for initierade
Lansstyrelsen i Skdne och Blekinge 2006 ett projekt som mynnade ut i en

rapport: Stigande havsnivd — konsekvenser for fysisk planering. Den visar

Problemet f6r oss dr 4nd4 i sin natur annorlunda. Vattnet kommer att stiga, men inte
sjunka igen. Nir man bygger nytt ir det viktigast att tinka pé att markhéjden blir tillricklig.

Problemet med detta ir att héjdskillnaden mellan marknivin och den nuvarande havsnivin
da blir vildigt stor. En nybyggd smabatshamn méste dirfor hitta ett system som bryter
att medelvattenstaindet kommer att vara 0,22 — 0,72 meter hogre 4n idag (ar ner denna skillnad sé att den tillgingliggdr kontakt med vatten och batar for alla.
2070-2100).

Flytbryggor dr en metod att lata strukturen anpassa stig efter forhéllandena. De
Dettalater inte sirskilt mycket men d& maste man tinka pa acthogvattenstindet

inom samma tidshorisont ir beriknade till 1,86 — 2,29 meter 6ver nuvarande

ligger forankrade pa botten men tilldts inda hoja och sinka sig i takt med de naturliga

fluktuationerna. Dessa flytbryggor ligger normalt pd ca 0,4 meter 6ver vattenytan, vilket
medelvattenstdnd. Denna siffra kommer frdn virsta scenariot och kanske inte ir

det mest troliga, men det ir kanske det man fir planera efter. Denna extremniva ir

dr en bra bit under de 2,5 — 3 meter som marknivan bor ligga pi. Sméibitshamnen
beriknad att dterkomma vart hundrade ér.

bor vara tillginglig for alla, dven rérelsehindrade. Om man forsoker linka samman

flytbrygga med marknivdn fir man ramper som blir éver 40 meter langa, vilket fa

hamnar miktar med.
Fran och med i &r rekommenderar vi att man inte ska bygga pa ligre nivier

in +2,5 meter over havsnivin. I Malmé har man gitt dnnu lingre och siger

+3 meter, siger Jon Larsen marinekolog pa Linstyrelsen i Skine.

Det ir sirskilt Oresund och Skanes sydkust som forvintas att drabbas virst. Vad finns
det da for dtgirder man kan vidta i vara hamnar?

Det man oftast gor dr att man bygger kajerna nigra decimeter hogre. I en

kommersiell hamn har inte det si stor betydelse som in en smibitshamn.

Problemet har inte kommit upp dnnu i nigon smabatshamn. Ibland s har de
flytbryggor, s de foljer ju med, fortsitter Jon Larsen.

Fig. 72. Havsnivahdjningen ar en farhadga som med
stor sannolikhet kommer att besannas.

49

#Hamnkunskap



Fig. 73. Sandtransport.

Vinden driver vagorna i vinkel in Den upprepande rorelsen snett

mot stranden. Vagorna fér med in mot stranden och rakt ut igen

sig sand fran botten. skapar en sandtransport langs
standlinjen.

Vagorna reflekteras vinkelratt Dess riktning styrs av

mot stranden och fér ut sand den huvudsaktiga vindriktningen

igen. pa platsen.

Genomstromning

Hovd Normalmuddrad hamnbasséng Muddring enligt “Tallriksmodell”
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Om sandtransporten hindras Pa lasidan bildas en erosionszon sandbotten.
av en hovd eller pir bildas nar tillférseln av sand avbryts.
en ackumuleringszon pa Det blir med tiden djupare har.
lovartssidan. Det blir med tiden
grundare har.
Syrebrist Syrerik botten

L1 l I

Placering

Férutsittningarna for marint djur och vixtliv i en hamn 4r simre 4n utanfor pirarmarna. att man muddrar eller griver bort sand som hindrar framkomligheten for Att vilja var man vill bygga en smabatshamn 4r avgorande f6r hela hamnens framtid. Det
Det kan bero pa flera saker, till exempel féroreningar, men den viktigaste anledningen ir bitarna. ir ménga faktorer som avgor om det ir limpligt att bygga pa just en sirskild plats. Det
att vactnet ir stillastiende. Det medfér att syresittningen i vattnet och botten dr mycket Det finns en uppenbar konflikt mellan stor genomstrémning i en ir inte bara miljdpaverkan man maste ta hinsyn till utan en mingd andra faktorer som
lag. hamn och igensandningen. Olika typer av vigbrytare och konstruktioner utsatthet, vattendjup, nirhet till samhillen och kommunikationer med mera.

I en hamn vill man ha god genomstromning och bra vattenombyte for act hilla kan minska problemet men man far nog rikna med att man maste muddra Men om vi uppehiller oss vid de miljomissiga faktorerna menar Jon Larsen pa
bassingvattnet firske. Det dr frimst inte for att djur- och vixtlivet ska bli bittre utan inseglingsrinna och hamnbassing oftare 4n i en normal hamn om man vill ha Linsstyrelsen i Skane att det kan finnas platser som ir mer limpliga 4n andra:
for att lukten frin ruttnande ting blir mindre. Hamnens form har en stor betydelse for god genomstromning.
hur vattencirkulationen sker inne i bassingen. I en fyrkantig bassing har cirkulationen -1 nirheten av en redan existerande stérre hamn ir paverkan mindre in om det

svérare att nd ut i hérnorna, vilket medfor att de blir fulla av tdng och skrip.

laggs pé ett helt nytt stille. Ligger man det i ett omride som idag ir helt

Bassingen kan diremot utformas pi ett sitt si att genomstrdmningen och opaverkat s3 ir det nog ocksd svart dven om det inte foreligger nigra stora

cirkulationen blir bittre. Med en cirkulir form finns inga hérnor utan cirkulationen L e V an d e b 0O tt en ocC h virden dir.

fungerar i hela vattenvolymen.

Fig. 75. Genomstromning i hamnbasséang.

Sandtransport

Lings alla sandstridnder sker en sandtransport i endera riktningen. Sandstranden ér
dérfor ett instabilt element i naturen som relativt fort kan fordndras.

Sandtransporten styrs frimst av den rddande vindriktningen. Det 4r nimligen
vagorna som slr in mot stranden och sedan drar sig tillbaka som bir med sig
sanden. Genom att det finns en rikeningsskillnad mellan den infallande vinkeln
och den utgdende resulterar det i att sanden sakta vandrar utmed kusten.

Denna transport paverkas direke av hinder, till exempel i form av en hévd
eller en hamn. Det bildas d& en ackumuleringszon och en erosionszon pi
lasidan. P4 sé sdtc kan man dillfalligtvis hindra sandtransporten. Denna princip

dr mycket viktig i utformningen av en hamn, men f6r eller senare krivs dndd

#Hamnkunskap

mu d d ri N g Jag har valt att jobba med Rydebick som platsen for en ny smabatshamn. Hur
ser du pa den placeringen?

Den mjuka sandbotten ir under naturliga omstindigheter mycket produktiv dven
om man kanske inte direke ser att det finns liv dir. Det mesta av livet finns upp till - Som jag ser det dr kusten idag opaverkad och d4 har du redan svaret....
20 centimeter under bottenytan. Den pordsa sanden tilldter syre att tringa ner och

ger pa sd sitt forutsiceningar for liv.

Nir man bygger en hamn ir det stora problemet att syretillférseln stings av samridigt
som niringstillférseln dr konstant eller till och med okar. Det innebir att nedbrytningen (Kallor: Intervju med Jon Larsen, Linsstyrelsen.
Intervju med Erik Degerman, Fiskeriverket.

Samtal med Bjorn Almstrom, SWECO FENS.)

av organiskt material blir anaerob och mingden syre i vattnet sjunker drastiskt. Foljden
blir att djur och vixter dér och nedbrytningen orsakar ogistvinliga dofter.

Syrebristen beror inte bara pd att genomstromningen minskar utan dven pd
hojdskillnaden mellan botten i hamnen och den utanfér. Enligt Erik Degerman pd
Fiskeriverket uppstdr sidana syrefria dédhalor” dven ute i havet om hilan ligger mer 4n tre
meter djupare dn Svrig botten och viggarna idr branta. Han foreslar dirfor act man skulle
kunna muddra hamnbotten efter en “tallriksmodell”, dir viggarna gors flacka. P4 s4 sitt har

vattnet méjlighet att att syresitta botten forutsate atc det finns en viss genomstrdmning,.

Denna metod ir intressant men kontroversiell. Omridet man miste muddra blir di

mycket storre och det kommer att paverka fler organismer varje ging man tvingas suga bort

sand.
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Fig. 76. Olika konstruktioner fér konstgjorda rev,
anpassade efter olika férhallande och arter.

Konstgjorda rev

Etableringen av en ny smabatshamn kan ha en stor paverkan pi miljon, bide Erik Degerman, biolog pa fiskeriverket berittar att revets flora och fauna liknar den som finns
vad det giller den fysiska som den kemiska péverkan. De kemiska kan man till pa hardbottnar.

viss del minska genom ritt hantering, men de fysiska r svirare. Men kanske

kan man vinda nackdel till férdel? Om man betraktar vagbrytare, pirarmar och - Ska man gora ett bra rev av en smibatshamn sa maste man ha bra genomstromning
bryggor som en form av ett konstgjort rev kanske problemet kan bli en tillging. dirfor ate djuren pa revet lever av niringen som passerar.

Det giller bara att maximera dess verkan och for att géra det méste man forsta - I regel 4r organismerna ganska stora pa reven ocksd. Dykare dras dirfor till rev och
vad ett konstgjort rev r och hur det fungerar. vrak och sticker det upp ur vattenytan si fir man en figelfauna ocksa.

Sedan ir fragan vad detta har for konsekvens for hamnen som sidan?

Finns det nagon vixelverkan mellan ett rev och en mjukbotten?

Vad dr ett rev?
Man kan skilja pa tvi sorters rev: det som sjofarten betraktar som grund och - Nej ingen uttalad. Blaimusslan kan leva i bida habitaten och det finns ju fiskar som

korallrev som man pratar om inom marinbiologin. foder sig i bada, men ingen som kriver bdde rev och mjukbotten.

Grunden kan bestd av stora klippor eller naturliga ansamlingar av storre stenar,

utmirke lekplats for rédingen. Stenen man la mot erosionen hade
ungefir en knytnives storlek och det visade det sig vara perfeke for
rédingen, som dessutom har det svart i Vittern sa alla nya lekomriden

ir vilkomna.
Och detta var en helt oavsiktlig effekt?

- Ja,mennuvill vigverket gorasammasak nir de ska forstirka motorvigen

lings Vitternkusten. S& idén har spridir sig.

Att smabdtshamnar har en viss reveffekt kinner man till sedan tidigare, men ingen
smabatshamn ir byggd efter att maximera denna verkan. Erik Degerman tror att

konstgjorda rev skulle ha storst effekt i omrdden med mjuk sandbotten. Sadana

men kan Zven vara gamla vigbrytare eller strandskoningar som har glomts bort och Konstgjorda rev har dven betydelse for den svenska fiskeniringen. Ett lyckat exempel platser finner vi framféralle frin Hallands kustomraden till Ostergdtland inklusive
brutits ner. De djur och vixter som etableras hir har mycket gemensamt med det ar ett nyligen anlagt rev utanfor Goteborgs hamn. Det byggdes for att passa hummern Oland och Gotland.
som etableras pa hardbottnar. och har nu tack vara ett fiskeforbud blivit det mest hummerrika vattnet pa Svenska

Korallreven kan forstas ocksa vara grund men det som skiljer frin foregiende vistkusten. Men frigan ir om revet verkligen 6kar mingden fisk och skaldjur i haven, - Men det kriver att hamnen ska vara en bra zon att vixa upp i, det
ir att revet byggs upp av koraller, en organism vars skal bildar sjilva strukturen for eller om det bara har en aggregerande, samlande effeke? vill siga att det 4r god vattengenomstromning. S man ska inte stinga in
revet. Dessa miljder dr ofta mycket artrika och finns frimst pd varmare breddgrader hamnen.
men dven utanfdr Norges kust och till viss del ven i Sverige. De bestar d4 bara av en - Ja, det dr korreke, det dr sd det star i licteraturen. Man har lage ut
sorts korall, Lophelia. konstgjorda rev och férsokt rikna pad om det gor nigon skillnad, men ...Och det stir ju i direke motsats till hamnens forsta axiom: att skydda batar for

man har inte kunnat se det. — Men jag tror det har det 4ndi. vider och vind.

Artificiella rev

. L . . . . Det blir &tminstone littare att finga fisken.
Konstgjorda rev byggs upp av minniskan, oftast for att stimulera fiskeniringen. P4

madnga sitt fungerar de som de naturliga rev, det vill siga klipp- eller stenrev, som finns

i naturen, men materialet som de byggs upp av kan variera oerhért. Det finns exempel

I
dir man sinkt gamla tag, krigsskepp och bilar men vanligast 4r nog sprangsten, bildick B

och olika former av specialtillverkade “burar”.

Pe . N B =y rev for att stimulera den naturliga faunan, men dven hir i Sverige finns ett lite
Traditionen att bygga rev 4r gammal, sirskilt i Japan dir man gjort s&

i . ) ovintat och positivt exempel. Erik Degerman berittar:
i minga hundra ar. Faketiske har det varit si betydelsefulle for fisket att utan dessa rev

hade deras fiskkonsumtion inte kunnat vara lika hég som den ir idag. For att maximer

. . . . ; - Det finns ett intressant exempel fran Huskvarna och Vittern, dir
avkastningen tillverkar man reven olika beroende pa vilken fisk- eller skaldjursart man

man byggde en smabatshamn vars ena vigbrytare rikade bli en

vill gynna.
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(Killor: D’Itri, 1985;
- Ja, tyvirr! Kelso, och Hartig, 1995;

I Kanada har man ganska linge jobbat med att bygga habitat och konstgjorda www.miljoportelen.se, 2008)

tervju med Erik Degerman, 2008.

Fig. 77. Huskvarna hamn. -
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Reflektion vid vagbrytare

Stora krafter

pa konstruktion
Vagriktning
/ Vagreflektion

\ Avbéjning
Erosion

Fig. 78. Pirkonstruktion med lodrat jamn vagg.

I manga industrihamnar ar det vanligt med kajer och pirar med lodrat sida.
Konstruktionen ar ofta gjord i betong, men pa senare tid har anvands ofta veckad
metallspont.

Den lodrata raka sidan reflekterar aven mycket sma vagor valdigt bra,
vilket skapar en skvalpig miljo6 fér mindre batar. | varsta fall kan vagor och
reflektioner forstarka varandra och skapa sa kallade stdende vagor.

Denna typ av konstruktion utsatts ocksa for stora krafter fran vagor och
dyningar.

#Hamnkunskap
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Vinkeln hojer och
‘ bryter vdgen som Vagriktning «
forlorar energi
/ ‘x Vagreflektion
(L)
[ ] Avbdjning ()
.g

Fig. 79. Vagbrytare med lutande oregelbunden
sida.

| smabatshamnar vill man undvika en orolig vattenyta for att éka komforten
for fritidsbatarna. Genom att bygga hamnens sidor med oregelbundna material
sprids reflektionerna at olika hall sa att de tar ut varandra.

Samtidigt lutar vaggen vilket medfor lagre pafrestningar pa konstruktionen
samtidigt som rérelseenergi omvandlas.

Denna typ av konstruktion byggs oftast av stenbumlingar, men aven av
olika betongelement. Man kan med férdel kl& in konstruktionen med bryggor
och traddack for en mer estetisk framtoning.



Smdabdtshamnens miljopdverkan Motatgard 1:

-lokalisering till ratt plats (ej grunda skyddade vikar, ej amynningar)

-stora anlaggningar ger koncentrerad storning, battre an manga sma hamnar
-grav aldrig hamnbassanger 3 m djupare an omgivande bottnar

-grav inte som en lada, utan en tallrik for vattenutbyte

-skapa ersattningshabitat (grundomraden, konstgjorda rev, dlgrasangar)

- ySIska

Motatgard 2:

-anlaggning som inte medfor igenslamning (bra genomspolning)
-skydda t ex anlaggningar pa kust med sanddrift med konstgjorda rev
(garna oar for fagel)

-inga muddertippningar i grundomraden eller vegetationsomraden

Fysiskt ianspraktagande av grunda, produktiva bottnar (djupgravning, utfyllnad)

Aterkommande muddringar/-tippningar

Motatgard 3:
-batfria zoner/sjoar
Propeller och framfart i ndromréadet stor bottnar, fagel och marina daggdjur -reducerad hastighet pa grunt vatten (2-5 m)
-farleder
-reservat (fagel/sal)

Motatgard 4:

Storningar av fiskvandringar -undvik hamnar i &mynningar som &r viktiga vandringsleder
-gor inte pirar vinkelratt ut fran stranden utan passagemajligheter
-prioritera pontonbryggor, dtminstone pa mindre exponerade sidor
-planera hamnljus sa att de ej stor t ex alvandring

Nedskrapning fran batlivet
Motatgard 5:

-ilandstigningsférbud
-sophamtning
-upplysning av folk
-6kad tillsyn (fisketillsyn)

Kemiska

Oljor, kemikalier, batbottenfarger Motatgard 6:

-Stora anlaggningar med oljeavskiljning, omhandertagande av
slipdamm m.m. ar att féredra

-God genomstromning ar generellt bra eftersom utslappen ar sma
-Upplysning av folk

-Ha batar pa land istallet for i vattnet nar de inte anvands (fixa ramper,

Drivmedel och avgaser -l Pdid
enkel sjosattning, kranar)

Motatgard 7:

-krav pa fyrtaktsmotorer
-billigare alkylbransle
-alternativa branslen (etanol)
-elmotorer (i sOtvatten)
-batfria zoner/sjoar

information sammanstédlld av Erik Degerman, biolog Fiskeriverket
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Analys

2007/ togs en ortsanalys over Rydeback fram for Helsingborgs kommun av
Ramboll Sverige AB. Jag utgdr ifran denna analys d& den overensstammer till

storsta delen med hur jag ser pd Rydeback.

Geografi

Rydebick ligger i Helsingborgs kommun men sticker dven in en liten bit i
Landskrona kommun. Samhillet byggdes dir fr sitt strategiska pendlaravstand
till de bada stidderna. Det dr omgivet av mycket bordig jordbruksmark alldeles
vid kusten. Trots det kustnira lidget vinder sig samhillet inte mot havet utan
verkar vara mer orienterat mot motorvigen och de privata tridgirdarna.

Sambhiillet begrinsas i norr av Rydebicken som rinner ut i sundet. Trots att
vattendraget ir litet 4r det viktigt f6r bland annat 6ring som vandrar upp dir
varje r. Rydebick har ocksa ca tvi kilometer sandstrand som utnyttjas flitige pa
sommaren. I sydvist vixer samhillet ihop med det gamla fiskeliget Fortuna som
ligger alldeles vid kusten.

Rydebick ir ett utpriglat villasamhille dir det bor nistan 4700 personer,
de flesta med hégre utbildning 4n riksgenomsnittet. Sedan tdgstationen byggdes
i borjan av 2000-talet har Rydebick genomgatt en stor expansion, vilket dven lir
fortsitea i framtiden. Det dr d frimst flerbostadshus som har uppforts mellan det
nya centrumet och tigstationen.

Endast ca 500 arbetstillfillen finns i samhillet vilket medfér att de flesta pendlar,
da frimst med bil.

Historia

Aven om Rydebick har anor inda frin stenaldern si var det forst med tegelbrukets
uppsving pd 1600-talet som platsen bérjade bebos i stdrre utstrickning. Teglet hade
hég kvalitet och anvindes bland annat till Rosenborgs slott i Képenhamn.

1845 inleddes en ny era di den tyske sjokaptenen Carl Holtfreter kopte bruket.
Under hans tid hann féretaget bade i en rejil upp gang for att sedan fall pa slutet pd
grund av konkurrens. Men sparen fran bruket finns vil bevarade idag i omradet kring
Rydebicksgirden, Hofterers gamla gods.

Egentligen fanns inte Rydebick som ett samhille forrin pé 1960-talet da tre stora
byggbolag kopte upp mark och bérjade bygga 700 villor f6r 5000 invénare. Det sigs att
Rydebick vid denna tidpunkt var norra Europas stérsta villasamhille (obekriftar).

#Forslag

I borjan byggdes villor, kedjehus och radhus fér att under slutet av 1970-talet kompletteras

med bostads- och hyresritter i form av flerbostadshus. Men det var férst &r 2000 med
Vistkustbanan som husen tilldts skjuta upp i héjden. Det som nu sker ir att Rydebick far

ett nytt centrum och ca 700 nya bostider, frimst i flerbostadshus.

Struktur

Under 1960 och 70-talet gillde den sé kallade SCAFT-principen for planeringen av nya

samhillen. Rydebick dr ett fint exempel pa detta. Denna princip stir for trafikseparering
och utvecklades for att hoja sikerheten kring vigar och skapa en barnvinlig miljé utan

biltrafik lings gangstriken. Idag ifrigasitts denna princip d4 den inger falsk trygghet

och 8kar hastigheten pa bilarna.

Bebyggelsestrukturen kan delas in i tre grupper: fiskeliget Fortuna och
Rydebicksgirden frin 1800-talet, Villa bebyggelsen frin 1960-talet och de ny
bostadshus som byggts upp mellan det nya centrumet och tigstationen.

Den férsta gruppen bestar av gamla och nya villor samt gathus och kiinnetecknas
av flera (oplanerade) utbyggnader av varje bostad. Det skapar ett gyttrigt intryck,
men under ytan kan en viss ordning dndé skadas. Husen stdr alltid parallellt eller
i rit vinkel tll vigen och vinder sig ut mot havet.

Husen fran 1960 och 70-tal han delas upp i olika enklaver dir varje enklav
har sin hustyp. Tillsammans bildar alla enklaver en varierad men 4nda likformig
struktur eftersom skala och hushéjd inte varieras.

De nyaste bostadsomradena kinnetecknas av en blandad struktur som passar
tidens anda. Sma radhus blandas med flerbostadshus pa upp till 6-7 vaningar.
Dessa nya hus bryter den likformighet som priglat Rydebick under lang tid.

Rydebick saknade linge ett tydligt centrum trots att skolor och andra

serviceinrittningar lag samlade i ett omrdde. Sedan det ny centrumet och
torget byggts har det delvis dndrats men fortfarande ir centum otydligt frin
den viktigaste genomfartsleden Ytterovigen.

Denna vig leder ner till stranden och ir omgiven av tit vegetation med
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Fig. 80. Oresundsregionen.

Helsingborg

Rydeback

Landskrona

en 6ppning ut mot en betesmark. Att Rydebick ligger bara ett stenkast fran
havet mirks inget av alls. Bostiderna verkar vinda det ryggen, indt. Sedan

tigstationen byggts oster om samhillet har detta drag forstirkts.
(Killa: Ortsanalys Rydebick, www.Helsingborg.se)

Bebyggelsestruktur

() 1800-tal
@ 1960-70 tal

@ 2000-tal

Fig. 81. Bebyggelsestruktur i Rydebéack.
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1a. Samhallet vander sig inat. 2a. Stationen satter ny riktning.

Naturkrafter

Vind: Den forhirskande vindriktningen ar sydvistlig

vilket dven ger den vanligaste vigriktningen. Vind frin

nordvist dr respekterad och fruktad i lings Sveriges
vistkust d4 den ofta r hird och kall.

Havsstromar: Beroende pd hog och lagtryck och manens
dragningskraft vixlar havsstrommen i Oresund mellan
nord- och sydgdende. Dessa ir kraftiga och transporterar

mycket sand.

Sol: Virmande strélar fran solen ir viktiga

vi anerandet av sociala mo6tesplatser.
d pl det ala métesplat

Parkstrik: Rydebick delas av ett tydligt parkstrik som ror
sig ut till kusten. Detta strdk bor fi en naturlig koppling

till hamnen.

Macro
Ao
SN /
3a. Hamnen spanner ut samhallet. 1b. Rydebéack vander sig framst 2b. Tagtrafik 6ppnar upp mot 3b. Hamnen o6ppnar mot havet,
mot Helsingborg. Oresundsregionen. rekreation och Danmark.

Begransningar

Fig. 82. Begransningar i Rydeback att forhalla sig till.
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Antalet smabé&tshamnar | Oresundsregionen dr ganska stort, men dr till storsta delen placerade |
Danmark. Det galler bade antalet hamnar och den totala mangden bdtplatser.

Danskarna har aven varit duktiga att koppla jarnvagsnatet med kustsamhallena. | Sverige ar
det tydligt hur stora bristerna ar att nd ut till kusten med jarnvagstrafik. Rydeback ar ett av fd
samhallen som kan dra nytta av sitt kustnara lage 1 forhallande till vastkustbanan.

Tagstationer i narheten
av en smabatshamn.

Batplatser

® <50

‘ 800-1200

Fig. 83. Smabatshamnar och
batplatser i 6resundsregionen.

Fig. 84. Smabatshamnar i
relation till jarnvégslinjer i
oéresundsregionen.
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Gronstruktur

000 000

Grasyta

Buskvegetation

Lovvegetation

Strand

Betesmark

Oversvamningsyta

Oppen vattenyta

Bebyggelse iCom

57

Detviktigaste gronstraketiRydebéack
gar langs kusten med en tarm som
smiter in i samhallet. Ytorna ar
rejalt tilltagna och uppskattade av
ortsbefolkningen. Men grdnstraket
delar upp samhallet i en nordlig och
en sydlig del, samtidigt som det
ocksa knuffar samhallet innat land.
P& sa satt vander Rydeback ryggen
mot havet.

Fig. 85. Gronstruktur i Rydebéack.
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Bilder frdn Rydebdck

Fig. 86. Rydebacksgarden Fig. 87. Grasparkering nara stranden. Fig. 88. Betesmark

Fig. 93. Rydeback strand fran badbryggan.




Fig. 89. Scoutstugan Fig. 90. Det nya torget. Fig. 91. Nya hogresta bostader vid jarnvagsstationen. Fig. 92. Gytter i Fortuna.
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Fig. 94. Vy 6ver Rydeback hamn.
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Rydebdck hamn
— en presentation

Genom sin strategiska placering ar Rydeback med koppling till
vastkustbanan en intressant kandidat for en ny smabdtshamn. Ett
nytt kustnara centrum skulle vanda samhallet ut mot havet. Hamnen
ar designad som social motesplats, med en varierad rumslighet och
mil jovanlighet.

Platser
Ett flertal sirskilda platsbildningar har skapats i hamnen. Det kanske

Placering och form

Hamnen ir placerad i slutet av Rydebicks huvudgata Ytterovagen, strax séder om
Rydebicksgirden med redan etablerade verksamheter som restaurang och galleri. Drygt frimsta 4r vattentorget med en flytande scen, tinkt som en mojlig arena
200 meter utanfér stranden vixer rika 3lgrisingar. For att skona de dessa har hamnen for olika publika evenemang. Dess strategiska placering vid hamnens
blivit semi-inbyggd och av typen C-form. P4 s4 sitt omfamnar land och hav varandra och inlopp, med utblick 6ver hela hamnen och kontakt med havet sikerstiller
ett intressant rumsligt vixelspel uppstir. Detta realiseras i en mycket tydlig cirkelform, dess funktion under dygnets alla timmar.
sprungen ur teorier om hur genomstromning av syrerike vatten fungerar. Fran vattentorget lings hela kajpromenaden finns sittrappor och
De svingda bryggorna och kajerna skapar inte bara férutsittningar for dterkommande smi terrasser med uteserveringar. Vinda mot séder och med
genomstromningen utan ocksa ett varierat rumsligt forhillande. Aven om bassingerna huskroppar i ryggen mot vinden biddar det f6r ett gott umgingesklimat.
ir langa upplevs inte detta eftersom de ir krokea. P4 si sict uppnis en effektiv och Nira vattentorget placeras en urban badplats som komplement dll de
utrymmessnal batfrvaring utan att den blir monoton. Antal bitplatser 4r beriknade

till mellan 250 och 300 stycken.

kilometerlinga sandstrinder som omger Rydebick. Hir finns inte bara méjlighet
att ta ett dopp utan att fi sand mellan tirna utan dven hoppa frin hopptornet
medan kompisen dricker milkshake pé ett café.
Placerad mitt i hamnen finns ett starkt cirkulirt rum med ett vandrarhem och
en bit-pool. Husen ir liksom alla bryggor byggda pa palar.
Alldeles vister om vandrarhemmet finns strandparken med klitter. Hir finns
det majlighet att solbada pa en centralt beligen playa. Den ir en fortsittning pé det
park- och betesstrik som kommer inne ifrin Rydebick. Hir finns dven utrymme for

en eventplats for storre landbaserade evenemang.

Organisation

Hamnen ir uppdelad i en norr- och en séderdel, dir den senare har fatt en tonvike
pa batrelaterade saker som klubbverksamheter, sjésittning, varvsverksamhet och
batférvaring.

I den norra delen finns de flesta bostiderna och kommersiella
verksamheterna. Tillsammans med att de flesta batplatserna 4r kopplade till
denna del sikerstiller det en levande puls. P4 sd sdtt finns det méjligheter for

kajpromenaden att utvecklas till en gigata som en forlingning av Ytterdgatan och

Rydebicksgirden.
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Fig. 96. Fyrens foértrdngda rum kontrasterar mot havets storhet.

Rorelse

Stor omsorg har lagts pa rorelsestrak och tillginglighet. Bryggorna ir extra breda
for att underlitta for nyfikna promenerare. Anslutningar mot land 4r anpassade efter
tillginglighetskrav, vilket medfoér att rorelsehindrade har tillging dll alla delar av
hamnen.

I slutet av varje brygga ir sirskilda platser uppbyggda. Hir kan man sla sig ner och
betrakta hamnens liv och rorelse eller duka upp f6r en maltid och grilla. Dessa sociala
platser dr mycket viktiga i det nitverk av rastplatser som finns i hamnen. Tillsammans
bjuder de in och vilkomnar besokaren.

Langst ut pd den yttersta pirarmen finns hamnens fyr. Hir har et sirskilt rum
skapats for atc forstirka kidnslan av havets storhet. Pirpromenaden leder ut dll ett
instingt rum dir havet forsvinner men ljudet forstirks mellan viggarna. Nir man
rundar fyren och gar uppfér trapporna passerar man en fortringning. Vidare uppfor
trapporna vidgas rummet och nir man befinner sig pa 6versta platin, pa hamnens

hégsta punke, har man full utsike 6ver Oresund och hamninloppet.

Mil jo
J
Hampnens form ger forutsittningar for liv lings botten eftersom genomstrémningen
forser hamnbassingen med syrerikt vatten. Samtidigt finns ett system med
oljeavskiljare och partikelfilter kopplat till ett vil utvecklat avrinningssystem p4 alla
ytor for bituppstillning. P4 s4 sitt rinner inte skadliga imnen ner i hamnbassingen
utan kan tas omhand for deponering. Detta ger forutsittningar for samma niva av
liv inne i hamnen som utanfér. Tillsammans med de konstgjorda rev som finns i
hamnen ger det forutsiteningar for ett rike och varierat djur- och vixdliv.
Strax sdder om hamnen i anslutning till det lilla vrak som ligger pd botten har
en undervattenspark byggts upp. Med hjilp av olika hinder och konstruktioner
byggs en intressant miljo upp for dykare att uppticka. Dessa konstruktioner
fungerar dven som ett konstgjort rev vilket lockar till sig storre fiskar som berikar

naturupplevelsen.
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Analys

Naturen flodar ner till hamnen Hamnen binder ihop samhdllet Motesplats

Fig. 98. Gronstraket ror sig ner till hamnen. Fig. 99. Hamnen flyttar fokus ut mot havet. Fig. 100. Trafiknatet binds ihop i hamnen.

Park- och naturstriket i Rydebick ir en viktig del av
sambhillets struktur. Det ger méjlighet for rekreation och
motion. Férslaget limnar en 6ppning i hamnens hirda
miljé och later parkstraket floda ner till vattnet genom

hamnen.
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Trots att Rydebick har ett vil utvecklat nitverk av vigar
slir de grona ytorna in en kil mellan norra och sédra
delen. Hamnens placering binder pd ett naturligt sitt
ihop de bida delarna samtidigt som en tydlig axel bildas

mellan tigstation-centrum-hamn.

64

Rydebicks trafikndt ir uppbyggt efter trafiksepareringens
ideal. Dessa olika trafikslag forenas i smabéatshamnen
och skapar en naturlig métesplats. Stor vikt har lagts
att tillginglighetsanpassa hamnen fér alla. Kraven pd
hég funktionalitet tillgodosedda for batigare utan att ge

avkall pA hamnen som en plats for fotgingare.



Sociala plotser

Rumsanalys Siktlinjer
~
"~ N -
- Pl
# D ~ ’ & D
"‘ . L L1 S o ~. "‘ \"
« d & Tl .y
A
\ [ '
> N S »
oy 3 AR 3
e | ]
-'.: y r .'!l- -'.: " r
Parad = = > Rastplatser e >
® Vattentorg L , ® Serveringar L
Lugnt / ® Sittrappor
Aktivitet !

Bdatplatser Trafik

Situation
F
-3

LY
o L]
= ‘II- -f I |
- -
S e R
Bostader =i P Stora 12-15m === P Kérbana
) L L . L
Bostader & Verksamhet Mellan 8-12m ® Tillganglighets- —_—
® Verksamhet Smé& 5-8m anpassad gangbana
. . ® Gang & Cykelbana
® Foreningar
#Forslag

65



Snitt

Stenskoning

som rev

Hopptorn

Restaurang

Bostader

Sittrappor —

Skala 1:500

Gang och
cykelbana

Skala 1:500

Klubbhus

#Forslag

Sittrappa

Batuppstallning

och bilparkering

Flytande scen

—— Forrad

66

Serveringar —

—— Klubbhus

Utsiktsplats

Rastplats




Batpool

Vandrarhem —

Bostader

Vandrarhem

—— Vattentorg

Restaurang

Strand

Kajpromenad —

Gangbana —

Bostader

Koérbana —

Innergard

Snitt

Scoutstuga —

67

#Forslag



Hamnens revfunktion

Genom att specialkonstruera vagbrytare och bryggor kan
reveffekten maximeras. Det handlar om att lata harda material
bilda en struktur for djur och vaxtliv att halla fast vid. For optimal
effekt mdste syrenivan | vattnet vara god. Darmed kravs god
genomstromning av vattnet enda ner till botten.

Principer for vattenutbyte genom vagbrytare

| en hamn ar vattnet langs botten inte syresatt pd grund av
dalig genomstromning. Vagbrytarna hindrar cirkulationen, men med
smarta losningar kan man & in nytt syrerikt vatten tll botten.

Kulvertlosningen Vagpump

>

Flg s VattenUthte _
genom vagbrytare.

Vattnet far floda fritt genom en
kulvert i vagbrytaren. Anvands
idag ofta i nya konstruktioner.

Problem kan uppsta om strackan
ar for lang, da en pump maste
anvandas. Kulverten kan aven
sandas igen om den ligger néara
botten.

#Forslag

Vagpumpen fungerar som ett
vattenlas. Nar vattenytan hojs
spolas syrerikt ytvatten ner till
botten.

Metoden ar ny och inte
utvarderad.
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Fig. 101. Omraden med revfunktion.

Fig. 102. Strémningsprincip i hamnen.




Material

Markmaterial

Tillganglighet och funktionalitet ar viktiga aspekter i en hamn. Betong-

sten uppfyller de kriterierna.samtidigt som det inte ar alltfor dyrt och ar

acceptabelt ur estetisk synvinkel.

Natursten ar vackert men dyrt om det ska halla hog kvalitet. Samtidigt kan

det i vissa fall skapa problem for tillgangligheten for rérelsehindrade.
Alternativ: betongsten, granit, asfalt.

"7_‘ -~ \,\)

¥ - - —
. - - N

Trabrygga - - - ._..

Hamnens utsatta lage staller stora krav pa hallbarhet. | samband med of

byggandet av Vastra Hamnen i Malmo slogs det fast att trots sitt pris och

sin svarhanterlighet ar det tropiska traslaget Azobe 6verlagset andra

traslag, dven ekonomiskt éver lang sikt.

Alternativ: Azobe, sibirisk lark, ek, impregnerad fur.

Vagbrytare
Havets krafter &r mycket stora sa det stélls hoga krav pa
hur vagbrytarna byggs. Stora stenbumlingar anvénds
ofta i svenska hamnar men utomlands &r dven special-
konstruerade betongelement vanliga. Har finns ett stort
utrymme att experimentera och utveckla strukturer som
forstarker hamnens funktion som konstgjort rev.
Alternativ: Sten, betong.

Kajkanter
Betong anvénds ofta att bygga upp kajer, men det stélls
hoga krav pa kvaliteten for att den ska tala salthalten i
havet. Idag anvands ofta veckad metallspont. Det &r
ekonomiskt men ger en industriell kdansla.

Alternativ: Betong, metallspont, sten.

tet ar tufft och det kan vara svart att etablera trad i dessa utsatta
ra krav satts férutom pa art, tradkvalitet och planteringsgrop

erar jag inhemska.
Alternativ: Oxel (Sorbus intermedia), Ek (Querqus robur), Hagtorn
(Crataegus monagyna), Havtorn (Hippophaé rhamnoides), Svarttall (Pinus

A3 Skala 1:500 nigra, ej inhemsk),

Fig. 104. Material i Rydeback hamn.
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Vandring genom hamnen

Fig. 105. Infart

Fig. 107. Gagata

x

]
l_' Fig. 106. Siktlinje mot havet.

Fig. 108. Utsikt mot gagata.
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- Fig. 111. Pir

Fig. 110. Hopptorn
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Fig. 109. Kring vattentorget

Fig. 112. Utsiktsplats vid fyr
' G prt
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Insegling

Fig 113. Rydeback hamn
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Fig. 115. Mand6verbassang Fig. 116. Vandrarhem



Fig. 117. Vy 6ver vandrarhem och gasthamn.

Fig. 119. Siktlinje genom
hamnen fran strand till
vattentorg.
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Fig. 118. Relation mellan vandrarhem och hamnens strand.




Bilder frdn Rydebdck hamn

Fig. 120. Vy 6ver kajpromenad och vattentorg.

Fig. 121. Den flytande scenen kan vara en plattform
for upptraden.
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Upptakt

Mitt forsta uppslag nir jag funderade pé att jobba med en smibitshamn i
mitt examensarbete var att gi Gver en befintlig, illa medfaren eller bortglomd
pirla och plocka fram den potential som hamnen ind4 bar p3. Men efter en del
funderande tyckte jag det verkade intressantare att forsoka ta reda pa hur man
skulle kunna forma en smibitshamn for framtiden, att forma hamnen efter de
nya levnadsménster och intressen vi har idag.
Jag var redo att kéra iging med mitt exjobb redan sommaren 2007 men

tog ett vikariat pA Helsingborgs kommun under sex méinader. Dir kom jag i
kontakt med ett smibitshamnsprojeke vid Knihaken i sédra Helsingborg. P4 ett
mote blev jag varse det kraftiga motstind som fanns mot hamnen, framférallt frin
miljésidan. Hamnen sigs som ett hot mot miljén och i vissa fall som ett hinder
for tillgingligheten av vira kuster. Det byggs fi nya smébdtshamnar i Sverige, till
stor del beroende pa dess miljdpaverkan. Dirfor blev det viktigt for mig att fundera
over om det inte fanns ett sitt att bygga en hamn sé att miljon inte skulle belastas,
kanske till och med kunde den gynnas.

Jag funderade ett tag pd att arbeta med Knihakenprojektet, men platsen hade
flera nackdelar som jag inte tyckte passade in pa det jag ville gora. Istillet borjade
jag snegla pa Rydebick. Detta samhille strax soder om Helsingborg ligger alldeles
vid havet men vinder sig in mot land. Rykeet gick ocksé att det hade planerats en
hamn dir pa 1960-talet men att det inte blivit av. Samtidigt har Rydebick relativt
nyligen kopplats in pd Vistkustbanan och det kindes som att det skulle kunna bli
en hillbar koppling mellan en smibatshamn, Rydebick och stationen (dirmed hela
vistra Skine).

Fortfarande kinns valet av Rydebick rite utifrin detta perspektiv, sirskilt eftersom

Knihakenprojektet lagts i malpase sedan exploatéren gitt i konkurs.

Intentioner

Mitt 6vergripande mal med detta arbete har varit att ta fram visioner f6r hur framtidens
smabatshamn ska kunna byggas. Intentionen har varit att se hamnen ur en landskapsarkitekts
synvinkel, och inte fora bitigarnas talan utan de besdkande minniskornas. Jag ser hamnen

frimst som en motesplats for alla, inte bara den invigde.

Mainga hamnar i Sverige och Danmark har blivit 6knar ur en social aspekt. De rikrar sig
till batdgare och stinger ute vanliga minniskor. P4 senare &r har en ny syn pi hamnen dykt
upp, dir hamnen ir en urban rekreationsplats. Detta ser man bland annat i Norra hamnen
i Helsingborg Vistra hamnen i Malmé och Tuborg i Képenhamn. Men dessa hamnar har

ocksd det gemensamt att det urbana livet p4 minga sitt kviver smabédtshamnens inbyggda
ruffighet och platsen férvandlas till en kuliss att réra sig i.
Jag dr pd manga sitt sjilv en del av denna nya syn, men har rikeat

blicken mot ett mindre sammanhang #n storstadens centrum. Tvi av de ovan nimnda

Reflektion

Utfall

Dessa intentioner har jag forsoke forverkliga i Rydebick, men hur har det
gare?

Forst och frimst har det inte varit ett sjilvindamal att stoppa in alla de nya
funktioner som jag redogér for i den nya hamnen. Det skulle bli f6r mycket av
det goda, tror jag; man méste anpassa efter platsen.

De forutsittningar i form av vind, vigor och sandtransport som
forekommer vid Rydebick har varit mycket avgérande for hur hamnen slutligen
kom att se ut. For att skapa forutsittningar for liv inne i hamnen ir det tvunget
att ha god genomstrdmning. Hamnens form kom ur detta. Givetvis ska detta

resultat bara ses som en vigledning till nigon skulle berikna den verkliga

genomstromningen, men det ligger utanfor detta examensarbete. Hir ligger ocksa

exemplen utgdr frin befintliga industrihamnar. Vistra hamnen har diremot precis som
jag borjat frin noll. En mycket viktig del i mitt arbete har varit att underséka vikten
av hamnens placering, form och organisation for hur den sedan anvinds eller kan
anvindas. I slutdindan handlar det om hur land och hav méts, och var minniskan

befinner sig i detta méte.

Den tredje viktiga intentionen har jag redan varit inne pa: att se pa
hamnens paverkan pa miljon och framférallt forsdka gora nagot 4t det. Tidige fick
jag idén om hamnen som ett konstgjort rev. Nir jag presenterade idén for olika
sakkunniga fick jag i de flesta fall mycket positiva reaktioner. Detta var i minga
stycken en "ny” idé och intressant att flja upp. Det var forst i slutet av mitt arbete

nir jag pratade med Svante Roupé pa SWECO i Goteborg som ndgon pépekade
att denna idé faktiskt framhivs i miljokonsekvensbeskrivningar vid nybyggandet
av hamnar, men att effekten 4r inte s stor och svar att utnyttja. Det skulle allesd

visa sig svért att férvandla hamnen till en miljomissig tillgang.

svarigheten for en landskapsarkitekt och hamnens komplexitet uppdagas. For att
komma fram till ett optimalt resultat krivs en mingd olika specialkunskaper. Detta
arbete ir till sin natur dll viss del tvirvetenskapligt for att ticka in dessa olika
kunskapsomriden. Tyvirr férsvinner djupet i kunskaperna i den generella modellen.
Men samtidigt, vill jag hivda, skulle inte ett sidant hir arbete vara meningsfullt om
man inte férsdker gripa éver flera omraden samtidigt. Landskapsarkitektens roll dr
ménga ginger att ha koll pi flera omriden samtidigt utan att vara expert. Nir det

giller att planera en hamn ir det tydligare in nigonsin.

Hur skiljer sig mitt férslag pa Rydebicks hamn frin andra smabatshamnar?

De flesta hamnar byggs for att skydda bétar frin naturens krafter. Det medfor

att genomstromningen blir lidande. Till viss del vill man kanske dven att det ska vara
sd. Skadliga dmnen stannar di kvar i hamnen istillet for att spridas i havet. I mitt
forslag fungerar hamnen tvirt om. Hir dr genomstrémningen en viktig del av hamnens

utformning. Denna l6sning 4r bara vara tinkbar om man samtidigt tar omhand allt det

slipdamm som kommer frin bitarnas uppstillningsplats varje vir. Den absolut stdrsta

delen av utslippen i en smabéatshamn kommer fran detta slipdamm.

Forslaget forsoker dven organisera hamnen efter sociala métesplatser, nigot som

mdnga hamnar saknar. Genom att blanda bostider, med kommersiella verksamheter samt

serviceinrittningar som dagis eller ungdomshus sikerstills act hamnen 4r aktiv under hela

aret.
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Cirkelns forbannelse

Man kan ldte tro att Rydebick hamns starka cirkuldra form har varit ett sjilvindamal
och ett estetiske stillningstagande. Cirkeln dr kanske den mest rena och starka form
som designern har till sitt férfogande. Idag anvinds den i alla méjliga sammanhang,
kanske mer dn nigonsin. Man ser det i allt frin infrisningar i gatustenar, som lekredskap,
som upphdjda scener och nedsinkta platser i stadsrummen och som ménster i torgens
belidggningar.

Cirkeln i sin sammanhallna och perfekta form stir kanske f6r nagon typ
av sikerhet i en virld som ter sig kaotisk. Hoppet om att dess lugn och inneboende
harmoni ska smitta av sig i samhillsbruset 4r kanske anledningen till att den idag 4r s&
vanlig? Jag dnskar innerligt att det dr sd snarare dn act det 4r landskapsarkitektens lathet,
ty ndr vi sitter pennan till pappret och visar att hir och hir och hir behévs en plats — dr
det just tre cirklar vi ritat.

I mitt fall med Rydebicks hamn kom dess cirkulira form forst efter en ling
rad av experimenterande. Jag forsokee forst hitta en form som gav en sirskild (och
for tillfallet 6nskad)upplevelse, men resultaten blev aldrig riktigt bra. Det uppstod
problem och konflikter gentemot hamnens funktion. Forst nir jag forstod att den
nya hamnen madste anpassa sig till miljén, att den nya hamnen i grunden maiste
fungera annorlunda, vixte tanken om den cirkulira hamnen fram. Dess form ir
egentligen en konsekvens av att forska maximera vattnets genomstromning. Denna
tinkta genomstrémning styrde dven hur bryggorna kunde liggas. Plotsligt befann
jag mig i ett antal av varandra utanpéliggande cirklar som tillsammans bildade basen
for hamnen. Dessa starka former staplade pa varandra blev snarast ett ok som var

svért att bara. Cirklarna blev sjilvuppfyllande och hindrade varje frsok att gora en
utbrytning eller upplosning av ménstret. For att anvinda et slitet uttryck blev det
som ringar pd vattnet som bara ville expandera och fortsitta i all odndlighet.

Det uppstod dock en del tinkvirda fenomen kring hamnens form. Dels
sd skapar hamnbassingernas krokta rum en variation och en sorts nyfikenhet om
vad som hinder bakom kréken. Och dels uppstod ett intressant samlat rum med
stark identitet i hamnens mitt. Samtidigt tilldt formen att land kunde ta sig ut
en bit i vattnet och med dess bostider och sociala platser 6ka kommunikationen
mellan land och hav. Tyvirr kinns hela hamnen lite som en frimmande figel
sett ifrdn himmeln. Dess starka form star i bjirt kontrast till Rydebick och den

raka kusten och kan nirmast betraktas som nigot patvingat. Ja, kanske, eller si
kan man se det som att hamnen inte backar fran att sticka ut. Den visar som en

maltavla att det 4r hir det hiinder, det 4r detta som 4r 6gat. Det dr den marina

visionen.

#Forslag

Intervjuerna

Som forfattare till ett examensarbete 4r man inte bara ansvarig for vad
som skrivs utan dven det urval av killor man valt att ta upp och referera.

En mycket viktig del av mitt arbete har varit att prata med minniskor som
arbetar med hamnen och dess frigor pa ett eller annat sitt. Jag har forsoke fa
tag pd experter inom sina omraden som kunnat forklara fakta och bolla idéer.
Det resulterade i sex intervjuer varav fem finns publicerade i detta arbete.
Den sjdtte och sista intervjun var snarare en form av workshop med penna
och skisspapper dir resultatet till stor del speglas i bide hamnkunskapsdelen
och forslagsdelen.

Av en hindelse har alla dessa intervjuoffer varit min. Det vicker ett antal
fragor: Varfor finns inga kvinnor med bland de intervjuade? Har det haft nigon

betydelse for resultatet av mina anstringningar? Finns det en genusaspekt pi

sm3ibatshamnar?

gentemot tanken (och sjilva till och med utvecklat den) om hamnen som métesplats for

alla och en aktiv del av samhiillet.

Under arbetets gang har det inte varit helt ldtc att fi tag i limpliga intervjuoffer. Bide
min och kvinnor inom olika omriden kontaktades. Urvalet bestimdes till stor del av
sommarens semestertider. Dock reflekterade jag inte 6ver smabédtshamnens eventuella

genusaspekter nir detta examensarbete inleddes. Den triden fir nigon annan fortsitta

att nysta i framtiden.

Smébédtshamnen ir en del av det offentliga rummet och for vissa samhillen som till
exempel Torekov en mycket viktig del. Min och kvinnor, unga som gamla nyttjar

platsen. Tittar man nirmare pa hur den anvinds och av vem s kan man siker se

ménster. Jag skulle till exempel tro att andelen bétdgare ir évervigande min, att det

dr ungefir lika manga min som kvinnor som semesterseglar och att det kanske till

och med ir fler tjejer som seglar optimistjolle 4n pojkar. Vilka som beséker hamnen

av andra anledningar har jag ingen koll pi men tror att det 4r mycket blandat.

Om flest batigare 4r min speglar det formodligen bara hur resten av vart samhille

ser ut. Hir kan mannen dels fi utlopp for sina tekniklustar, spendera pengar pa sin

leksak och mita sig med naturens krafter. Om det verkligen forhéller sig sd hir vill jag
lata vara osagt men det dr inte svért att se hur kopplingarna till hur en hamn skéts och
vilken publik man vinder sig till. Om det finns ett genusperspektiv pa smabatshamnen

sd inbillar jag mig att en grins gar just hir, vid synen pa vem hamnen rikrar sig till: Ar det

till for dgarna eller besokarna?

Jag vill ogirna tro att de frigor jag fitt besvarade angiende hamnens miljépaverkan och

kunskapen om hur havsstrommar och djurliv fungerar skulle vara annorlunda ir beroende

pa konstillhorighet. Jag kan inte se hur dessa fakta skulle kunna vara virdeladdade eller

vinklade utifrin ett genusperspektiv.

Diremot skulle det kunna finnas skillnader i uppfattningen om hur hamnen ska

anvindas och dirmed utformas. Samtidigt har intervjuobjekten varit mycket tillmétesgiende
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Processen

Under arbetets forsta fas var jag vildigt intresserad av upplevelsen av hamnen
och métet mellan land och hav. Jag forestillde mig att jag skulle fortsitta
pa det inslagna sparet och kanske till och med uppritta nigon sorts narrativ
landskapsarkitektur med hamnen som scen. Men arbetet tog en annan vindning
nir jag bérjade undersoka miljoaspekeerna.

Dels kidndes de viktiga for att 6verhuvud kunna motivera en ny hamn,
men jag fick ocksd ovintat mycket bra respons pd mina idéer, sirskilt under
intervjuerna. Detta tillsammans med att jag inte hade s stor kunskap inom detta
omrade gjorde att arbetet mer och mer vinklades 6ver mot hamnens miljéaspekter
och de fdrutsittningar som naturkrafterna stiller.

Innan jag ens borjade med examensarbetet satte jag upp ett par regler for
mig sjilv: Jag skulle inte begrinsa arbetet med att tinka pd eventuella kostnader
for forslaget och jag skulle inte leka ingenjér och forsoka lira mig allt om havets
strommar, pirkonstruktion etc. Den forsta regeln har varit littare ate folja dn det

andra.

P34 sdte och vis har svingningen mot miljoaspekten och “ingenjérsskapet”
inneburit att jag 6kat mina kunskaper inom detta omride och samtidigt 6kat

trovirdigheten till mitt resonemang. Tyvirr har designdelen av arbetet kanske blivit
lite mindre 4n jag onskat.

Framtiden

Jag dr ganska 6vertygad att framtidens hamnar kommer vara en viktig social métesplats och
detta kommer att mirkas i hur de konstrueras. Men om det éver huvud taget ska bli nigra
fler hamnar och inte bara ombyggnationer av gamla s krivs att man 4n mer undersoker
hamnens potential som miljéférbitcrare. Att bygga den som ett konstgjort rev ir bara en
aspekt, som jag forsokt utveckla. Jag kdnner diremot att jag s att siga varit ute pa djupt
vatten. Problemet dr komplext och kriver flera olika kompetenser som kan samarbeta. Forst

di kanske det 4r méjligt att komma med verkningsfulla bra 16sningar. Till dess fir vi néja
oss med visioner...
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Hur ser du p4 relationen minniska, land och vatten?

Enaspekt dr ju att det hir med nérheten till vatten har ju blivit ndgot typ av miklarmantra.
For bostider har det blivit en sorts virdemitare pa hardcorenivd. Man sitter i princip

ett pris pa vatten och man kan friga sig om det ir relevant eller en hausse. Det stdr vil i

motsats till minniskans behov?
Vilket behov?

Att se ut. Utblickar.

Jag var nyligen i Tivoli utanfér Rom. Det har ju i alla tider varit en plats dit rommarna

har dragit sig for att fa utblickar ver landskapet. Ar inte utblickar éver landskapet lika
virdefulla som ver havet?

Jo, visst, men i Tivoli fick man inte bara utsikten utan dven frisk luft och svalka pa sommaren.
P4 samma sitt anses havet ha hilsobringande effekter. Allt sedan funkisen har hilsofragorna
varit viktiga, alltsd, hur fir man minniskor att éverleva?
Jamfort med kontinenten bor vi glesare och jag tror det spelar in hur vi betraktar naturen.
Nordbon ser gud i naturen medan europén ser gud i andra minniskor.
Apropé utblickar 6ver landskapet si pratade jag och Sven Ingvar Andersson om det nir vi
blickade ut ver den skanska slitten frin Lunds hogsta punke, att tillgingligheten av det man
ser men dven dgandet av landskapet spelar roll for upplevelsen av utblicken. Dir menar jag
det skiljer sig mellan land och hav. Havet dger ingen och man har frite tilltride till det genom
att simma ut eller ta en bat. Men det kan man inte riktigt gora pa land dven om det tycks
vara méjligt pd den skanska slittbygden. Och dir finns en intressant paradox jimfért med till

exempel milarlandskapet dir jag bor nu. Det skdnska landskapet ér ett arbetslandskap medan

hir uppe ir det fritt att betriida genom allemansritten, men nir man blickar ut Sver det ir
det vildigt otillgingligt pd grund av alla klippor, stenar och vegetation. Nir man tittar ut dver

arbetslandskapet verkar det for 8gat fullt tillgingligt och méjligt att réra sig dver. P4 sa sitt liknar

utblickar dver den skanska slittbygden havet.

Det hiir med utblickar ir ett tema som du dterkommer till i bland annat Daniaparken och

#Resurs

—Intervju:
Thorbjorn Andersson

Intervju med Thorbjorn Andersson, prof: (landskGpsdekitektur SLU,
Ultuna och landskapsarkitekt SWECO FFNS, 2008—-05=21

Cyrillusparken.

Ja, i Daniaparken var forutsittningarna ju att det hela skulle inga i bomissan BoO1 i Malmé. Planeringen
av omridet stod for nigonting nytt di, men som verkar komma mer och mer nu med ganska sma
utrymmen mellan husen och samtidigt ligenheter som 6ppnar upp sig sd att man om man vill kan se

grannen i bara morgonrocken. Parken skulle spela mot detta och jag ville att den skulle st i motsats till

den kompakta situation som bostadsomréidet hade.

Hela bomissan handlade ju om att gora vatenet tillgingligt for malméborna. Men férutsittningen var
att ingen skulle fa lov att bada pa platsen pa grund av strémmarna. Samtidigt var det bitvis svart att

uppleva havet nir jag besokte platsen for forsta gingen di en hog stenskoning utmed vattenbrynet

dolde vattnet fast man bara var 4-5 meter bort.

Diirfor riggade vi parken sé att man skulle kunna uppleva vattnet pa flera olika sitt. Dels genom
spejare utmed stenskoningen i vister dir man skulle kunna g ut barfota och doppa tirna i
vattnet. En rampen leder upp mot bastionen och den har egna rum varifrin man kan se havet.
En pallisad déljer dock vattnet innan man nar utposten vilket skapar en spinning. Man kan ju
inte se och uppleva allt éverallt. D4 blir det trikigt och odynamiskt.
Utposten ir gjord sd att den 4r avsmalnande f6r att man ska kunna vara alldeles sjilv nidr man
ser ut éver havet. P4 bastionen kan man vara manga fler och uppleva havet tillsammans. Dir
finns ocksd en upphéjd ”pannkaka” dir det var tinkt att man skulle kunna std utan ricke och
se ut, men det har inte riktigt funkat si som tinkt. Nu fungerar det som sittplats istillet och

det ir vil bra det med. Marken sluttar uppét hela tiden fram till utposten som ir sex och en

halv meter 6ver havet, s& man har ju en magnifik utsike.

Och bra hoppmadijligheter!

Ja, parken har ju blivit vildigt populir och det var vil ingen som trodde att folk skulle
bada i den utstrickningen som de gor. Jag kunde inte i min vildaste fantasi tro att man
skulle hoppa ut frin utposten och sedan anvind bastionen som klittervigg for att

komma upp igen. Men det 4r bra nir gestaltningen har en generalitet som gor att folk

anvinder den pa nya och oférutsedda sitt.

Aven i Cyrillusparken i Karlstad finns det en utpost. Aven i detta fallet ir den

placerad Lingst bort och ut i parken. Dess attraktionskraft péverkar folks
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rorelse genom parken.
Ja visst. Det hir med cirkulation dr mycket viktigt!

P4 siitt och vis pAminner det om hamnens pirarmar som omfamnar ett stycke vatten.
Hamnen inbjuder ju till att flanera men det ir ju svirt att ta sig forbi hamninloppet
och dirmed paverkas cirkulationen. Kanske kan en attraktion likt utposten pa

pirnocken ge flanéren bel6ning for médan?

Ja, men ibland kan det vara bra att gora tvirt om. I Daniaparken har attraktionerna blivit fi
i och med att hela BoO1-omradet ir fyllt med olika spektakulira attraktioner. Det behévdes
en motvikt, Yin och Yang, sott och salt, du vet. Det giller att balansera intrycken. I och
med slitaget i parken ir det kanske lite vil f& nu, — den ir ju nere p4 molekylniva!
Men visst kan du anvinda attraktioner pa detta vis i en hamn och pa si sitt styra
cirkulationen. Det viktiga med cirkulationen ir att man direkt kan piverka minniskors liv,
minniskors rorelser. Det har man gjort i alla tider. I vissa parker i Kina maste man g& motsols
genom parken, annars avsldjas attraktionerna och spinningen forsvinner. Likasd i England
pd Stourhead dir man vandrar med allegorin om Aneiden av Vergilius. I Cyrillusparken som

ir formad som en figelnibb ville vi att man skulle nd virldens dnde.

Hur mycket man regisserar och styr anviindaren siger vil ndgot om sambhillet och den

minniskosyn man har?

Ja, absolut. Det giller att hitta sin balans. Det dr minniskorna som ska std for livet, inte

landskapsarkitekten.

Efter samtal mellan Alfred Persson och Thorbjorn Andersson den 21 maj 2008.
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Per Andersson,

Intervju mellan Alfred Persson och Per Andersson, landskapsarkitekt
pd Sydvast arkitektur och landskap, en av arkitekterna bakom Vastra
Hamnen | Malmo, Sydvast, den 2/ maj 2008

Jag skulle vilja veta bakgrunden till Vistra Hamnen i Malmé.

Den forsta anledningen var att man ville ligga bomissan BoO1 hir och dirmed integrera
boendet med nirheten till vatten, - att dven kunna vara i och pa vatten, men ocksa batliv.
Det hir var ju gammal industrimark och dven om det fanns en promenad lings vattnet
var ju vigbrytaren i vigen si att siga. Kommunen stod for den évergripande planeringen,
sa liget kunde vi inte paverka. Uppdraget gick till en firma som jag dé jobbade pa, Rintfors
arkitektur och landskap.

Sedan ville man ocksa bygga ihop kanalen som gir pa baksidan om utstillningsomradet
med hamnen men man upptickte att det skulle bli alldeles for dyrt att griva. Dirav blev
det att man pumpade upp vattnet som sedan blev till det stora vattenfallet vid en sorts
samlingsplats. Sedan kom husbatarna, som var pi modet d4, det vet jag inte hur det ir

nu...

Ja, det dr intressant att se hur det har svingt.

Sa det finns minga saker hiir som inte dr optimalt ur batsynpunkt men som har andra virden vilket gjorde
att man hamnade i den hir 18sningen.

Men den évergripande tanken var att hamnen méste bryta den naturprigel med stora béljande grisytor
som kommer frin Ribbersborgsparken. Det fanns ju tankar om att man skulle ha kajer p& bada sidor i

hamnen men jag tycker att det har blivit ganska fint att man kan bre ut sin filt och se ut ver hamnen.
Aven hamnbassingerna har blivit ganska tringa.

Ja, och det var mycket diskussioner om hamninloppet, att det var fér smalt, och det kanske inte ir
helt optimalt f6r en bat, men det berodde pa att man valt att ligga hamnen hir frén forsta borjan. Vi
hade folk inkopplat som beriknade strémmar och sj6. De menade att mynningen maste vara liten.

Kanske borde man lagt hamnen ndgon annanstans men nu hade man bestime sig for att bygga en

till missan och di fick det bli hir.

Om vi dterviinder till det hir inre hamnrummet med vattenfallet si verkar den inte riktigt

Tyvirr har planeringen gjort att det hamnat ur fokus, som i stillet ligger vid det

frimre hamnrummet.

Ja, platsen understods inte. Det var tinkeatt den skulle ligga pd den lugnaste platsen och
om man stingde av vattenfallet skulle ytan bli spegelblank. Tyvirr samlas det en massa

ting och brote hir inne, trots att vi utredde frégan, och det ser ju lite trikigt ut.

Sedan har vi husbitarna.

Dir funderade man 6ver vilken sida husbatarna skulle ligga pa. Det 4r ju ganska liten plats
och bara 4-5 husbétar, vilket kanske inte ir ekonomiskt birkraftigt det heller. Man valde i
alla fall att ligga dem lings kajen. Med tanke pd hur man bygger husbatar idag, det vill siga
som vanliga hus pd en flytande platta, si var det kanske inte s& lyckat. Minga fonster vinds
ju rake in i kajen. Men pa andra sidan fick man problem med tillginglighet och anslutningar

till avlopp med mera, s& det blev kajen. Och det blev vil heller ingen succé, direkt. Jag vet

ha natt upp till sin fulla potential.
Eftersom det var en bomissa s var ju frigestillningen "hur kan man bo”? D4 var det vildigt
medialt, och man ville ju vildigt girna visa att det gick att bo pa vatten.
finnas projektioner pa sprutande vatten...
Vilket ir vanligare utomlands.
Det ir ju en oerhért spinnande tanke...
Precis, men dé var det lite nytt for Sverige.
Sen si var det det hir med batplatser, men ju mer man héll pad med det si utkristalliserade Ja, men det har ju tyvirr inte anvints si.
sig ganska snart att det mer handlade om att vara vid vattnet. Det finns ganska méinga saker
som inte dr si bra for badiv hir och det var kanske lite kohandel som det 4r i alla urbana Varfor?
sammanhang, och det var detta ju verkligen.
Ovanfér den hir sittrappan finns ett torg och hir var det meningen att det skulle ligga
Det finns ju bara ca 60 batplatser hir och det kan ju inte vara ekonomiskt birkraftigt? en byggnad med pelare som man kunde ga igenom och en uteservering. Men den blev
aldrig av och dé férsvann platsens rygg och attraktion. Sen ligger ju Kockum Fritid
N4, och det sa vissa frin borjan att det finns for f& batplatser, hur stora kan de vara och vem ska med sin parkering precis hir bredvid och vinder sin baksida mot vattentorget. En
driva det? Det fanns naturligtvis en romantisk drom att om man bodde hir sé skulle man kunna vacker dag kanske en byggnad kommer men till dess...
ta sin lilla bit och kora ut. Men sd insdg man att sd fungerar det inte utan en hamn 4r mer som

en egen organism. Det ir synd, for som jag ser det har en sidan hir plats en mycket stor potential.
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N4, det var tinkt som en vattenfestplats, ett torg for olika vattenaktiviteter. Det skulle kunna

inte om ndgon bor dir idag?

Jag tror de fungerar som fikarum fér byggjobbarna.

Biittre har det diiremot fungerat fér det frimre hamnrummet!

Ja, fokus har ju hamnat hir och det har ju blivit om inte ett torg si en tydlig plats. Det ligger
ju bade viderstrecksmissigt och klimatmissigt skyddat och bra. Om det 4r bra vider sa vistas
ju minga hir lings vistra gingstriket, men blir det minsta snalblast s3 sitter man sig girna nere

i dessa sittrappor.

Ja, det ser man inte minst en solig vinterdag. Det ir fullt av folk. Det intressanta hir ir: var
kom uppslaget till detta ifrdn? Det ir ju inte det forsta man tinker pa att man ska kunna

sitta pa detta viset i en hamn.

Vi hade en forebild frin en bok, jag tror det var frin Portugal, dir man kunde sitta pa det hir
viset, men det var ingen hamn utan trappor ner mot havet. Ganska litta trappor, och det ville vi
ocksé gora; transparenta s att man ser vattnet genom ribborna. De 4r som ett skal mot kajen som

egentligen ser likadan ut dverallt.



Sen jobbade vi med sma dimensioner pi triet fr att uppna en sméskalighet. Jimfort med det som

ligger lings gingstraket ir det verkligen klent. Vi ville inte heller ha handledare utan det skulle vara Hur anviinds hamnen av besékarna da? Det tycker jag 4r rimligt att man gor s inne i stan dirfor det tar s& mycket plats. Det 4r jitteytor

Sppet mot vattnet. som inte tillfr stan nigonting. De ir stingda, lista och otillgingliga.

Den hir hamnbassingen 4r mer avsedd for tillfilliga besok, dver dagen eller om man bara skulle Som vi var inne pi tidigare sd anvinds ju det hir frimre hamnrummet flitigt men

upp och handla lite. Och det funkar vil si ocksd, att man bara ligger dir en stund och inte flera det som ingen hade férvintat sig r ju hur de hir broarna anvinds for hoppning I Danmark verkar man ha ett annat perspektiv. I minga hamnar tilliter man sig ha bade trid

dagar. av kids som vill visa sig pa styva linan. De stir uppe pd rickena och hoppar ner och hickar inne bland bétarna, girna pé grusytor, medan man hir girna anvinder asfalt och

medan folk stdr runt omkring och hejar pa. Kanske livsfarligt men det ir ett sitt att ta platsen ir helt blist pa trid. Det blir ju en 6ken pi sommaren. Aven om de ibland kunde vara

Ja, det ir i nista bassing som batarna ligger. hamnen i besittning dven om det inte var tinkt sé. avstingda for utomstiende sé ir det nistan lite gemytliga.

Och dir var det naturligtvis diskussioner om flytbryggorna och hur man skulle fortdja baten. Samtidigt ir det kanske den potentialen man ska utnyttja! Jag tycker hela Bo01 Det ldter ju bra: att de i alla fall 4r en del av miljon. Intrycket 4r ju annars att det ofta dr ndgon

Det finns olika skolor: en del gillar de hir fasta stolparna medan andra tycker bist om ett mer visar att om man frestar tillrickligt mycket med vatten si kan man inte halla sig form av logistisk eller strikt funktionell verksamhet, inhignad med taggtrad. For det ir ju en

flexibelt system. Det finns dven en stor efterfrigan pé stora batplatser. Batarna blir bara storre borta. Thorbjorn Andersson var lika forvinad han 6ver hur man badade. Han trevlig tanke att man skulle kunna trycka in lite hamnverksamhet lite varstans och inte bara

och stérre. Det dr det hamnarna vill ha, medan man frin vér sida kan tycka att manga sma ir frestade med vatten. Ni frestade med vatten. Minniskan klarar helt enkelt inte av att bygga stora komplex.

vil bra? Sa det blev stora. hélla sig borta.

Kajerna ir ju byggda av veckad metallspont som ger en ganska industriell kiinsla. Det ir vil det Det verkar ju som om de ekonomiska och funktionella intressena fir styra.

mest ekonomiska och vi ville inte helt ta bort denna kinsla s vi klidde dem med trd som sitter Nej, man forutsig inte hur populirt det skulle bli och hela den badkultur som féddes var

ganska glest. De ir tjirade och det ger ju en lite romantisk doft av hamn. ju en missrikning. Det beror pd vem man frigar. For visst dr det sikert minga som vill ha en funktionell

P4 andra sidan hamnen finns ju inte kajen men vi var tvungna att bygga nigot mot erosionen. hemmahamn men nir man besdker en ny si skulle det vil inte vara sa trevligt att hamna i

Det konventionella sittet som Malmé Stad anvint tidigare 4r de hir stenbumlingarna Det finns vil knappt nigot annat exempel pa detta i Sverige innan Bo01? Limhamn, utan hellre hir i Vistra Hamnen eller i Dockan. Det talar ju for att man skulle vilja

men vi funderade pd om vi inte skulle kunna hitta pd nagot nytt och di foreslog vi gjutna hitta de dir centrumnira ligena.

betongplattor eller hillar som vi la i grisslinten. De gots mot entrémattor i gummi si den Minniskor bara kastar sig ut frin de mest ovintade stillen. En morgon nir jag slog upp

skulle bli rifflig och fi en viss skuggverkan. Plattorna lag forst i "grus” s& det skulle kunna tidningen fick jag hjirtat i halsgropen nir jag liste under rubriken ”Aventyrare i stan” dir det var Pirarmen som vi var inne pé tidigare har fitt en sirskild utformning.

vixa mellan dem, men det holl inte trots att det var riktigt stora fraktioner. Det blir sidana en bild pd en man med kajak som kastade sig ut frin vattenfallet i den inre hamnbassingen. S&

hiftiga krafter att det var bara smipotatis i sammanhanget. Nu har man fitt byta ut det det var ju en himla tur att vi dimensionerade for ovintade hindelser. Ja, med den l&ste vi tillgingligheten genom att lita en ramp f6lja dess sida ner mot bryggorna.

mot betong. Dir finns ocksé en fyr och enligt klassiskt pirmanér en mur som man kan titta dver ut mot
Hur fungerar di hamnen for batigarna? havet och hela Ribbersborg.

Och nu klarar det vattnets hivningar? Men den hir rampen ir ju inte bara for rorelsehindrade utan ger dven tillginglighet for alla
Det finns ju vildigt lite plats, bara en liten byggnad med det allra nddvindigaste faciliteterna. Det andra, man kanske kommer med kirror eller si. Egentligen skulle jag nog vilja att man

Visst, konstruktionen ir tiptop, men sen var ju frigan om man skulle lagt gingen pa finns ju heller ingen plats att ligga upp biten s& man samarbetar med en annan batklubb och ligger hade ytterligare en access, en ramp, for det ir ju ganska lingt att gd som det dr nu. Om jag

den nivén. Den ligger 1,5 meter dver vattenytan precis som bryggorna men i ljuset av upp sina batar dir. hade gjort det hir idag sa hade jag nog kiimpat hérdare for det.

havsnivihojningen som man nu befarar kanske man borde lagt dem pi en annan niva.

Det kan ju hiinda om vinden ligger p4 att vattnet kan komma upp 6ver nuvarande nivi. Den hir hamnen ir ett exempel tillsammans med Tuborg Havn i Képenhamn och kanske till viss Det visar dind4 en ny riktning: att géra hamnen tillginglig for alla.

Men att ligga dem hogre kiindes, ja man fick s vildigt langt ner till vattnet. del Norra Hamnen i Helsingborg pa hamnar diir man inte kan vinterférvara batarna pa land.
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Ja det méste man. Det 4r en sjilvklarhet.

Fyren har blivit vildigt accentuerad.

exempel.

Nej, det finns inget sidant. Det ir ganska nedtonat. Jag brukar ibland siga att det hir ir en vistelsehamn,

en del av stadsrummet dir det fir lov att finnas batar.

Ja, men den kanske @nda ir lite for liten. Det ir en lilleputt.

Man kan stilla detta i relation mot en kanske inte ritlinjig utveckling, men déir man énd3 kan se

Det ser lite roligt ut faktiskt.

land vara atskilda, parallella, s& vrider man nu till det och later vattnet komma in i staden. Det

Ja, man ldr sig, men annars ir det en vildigt klassisk fyr. En fyr fyr. Men den har ju ingen

egentlig funktion.
Varfor har ni di satt den diir?

Det ir ju klart att man ser den om man ska komma in, men det hade man ju kunnat 16sa pd
annat sitt. Det dr en symbol, en hamnsymbol. Den finns ju inte med pé nagot sjokort utan
det var for act man skulle kunna g& upp pa den hir platsen och dir finns ett band med norr,
soder, ost och vist, de hir hamnattributen. Man gér ut i hamnen, upp pé piren, stir dir och

hinger och ser en bat.

Den ir egentligen mer ett landmirke som fungerar som ett mal nir man gir runt i

hamnen.

Vi héjde ju upp platsen sd att det skulle bli som en sista utpost infor det hir jittelandskapet som

Ribbersborgsparken utgor. Men visst det dr mer for lyst 4n funktion.

Hur funderade ni pi hamnens identitet med denna symbol? Hamnen stér ju for nigonting
vildigt modernt och formellt, i kontrast till parkens generdsa och naturliga formsprak, och

sa slinger ni in en symbol som egentligen stir for ndgonting gammalt?

Vi tyckte att det var kul, det finns ndgot lustfyllt med en fyr, nigot positivt. Det var ett sitt att

sitta ner nalen. Hir 4r det! Det blir ndgon form av boplatsmirke.

Annars ir ju hamnen ganska befriad frin andra typiska hamnattribut, som stora pollare till
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hur det gir mot ett mer komplext spel mellan stad, land och hav. Om man férr ofta Lit hav och

gar frin naturhamnen till bostadsomraden som i princip ligger direkt pa vattnet och dir kanske
slutmalet ir nigon form av symbolhamn, jag tinker t.ex. pa de palmformade bostadshamnarna

i Dubai, som stir for nigot mer in bara vad det ir.

Ar det inte i Florida som det finns husbatsstider, dir varje enhet ir hopkopplad till en nod som
sedan tillsammans bildar jittemattor?
Man anstringer ju sig idag vildigt mycket att f4 in vatten i boendemiljoer, inte minst ser man det

hir i BoO1 dir man pumpar in vatten. Det har ju ingen funktion utéver boendekvalitet.

Thorbjérn Andersson reste ett utropstecken kring detta och menade att det blivit ndgot
sorts mantra frin miklarnas sida. Dir vattnets verkliga kvaliteter har reducerats till en

vattenpol.

Det tycker vi ocksa. Det kan bli vildigt ensartat. OK att man har det i Vistra Hamnen i
och med att man har vattnet dir redan, men det finns andra platser dir utsiktens kvalitéer
kan uppvigas av andra, man kanske bor i en skog. Men da r&js den skogen sa att man
ska kunna se vattnet, istillet for att man bor i en skog nira vattnet. Det kan bli vildigt
torftigt.

S& fort man ser vattnet si hojs priset det dubbla. Vi har i andra projeke haft enorma
diskussioner om trid pd kaj. Och d4 talar vi om breda kajmiljéer, men for bostadsbolagen

ir det ett rote skynke. Man kan ju faktiske titta bara lite bredvid.
Tittar man nedit Europa ir det ju vanligt med trid Lings kajerna.

Visst! Man kan bara se pd Norr Milarstrand i Stockholm som har ett jittefint
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parkstrik utmed vattnet.
Men nu har pendeln slagit ver pa det hillet, och det vinder vil ndgon ging men det
ir trist nir en bestdndsdel av stadsbyggandet bara forsvinner. Frigan ir vart pendeln

gar mot nu?
I Tuborg Havn i Képenhamn kan man se en trend...
Jag tycker Tuborg ir trakigt. Helt ospannande.

Man satsar ju oerhért mycket pd design och dyra material, men jag kinner att
skitigheten saknas; spinningen mellan den absolut hottaste baten eller lyxiga kajen

och varvkinslan med rostiga burkar och knickta master.

Det finns ju verkligen inte dir! Svart det dér att f3 in det pd en sidan plats. Férst maste man

ge tillstdnd till sidan verksamhet och det kan bli vildiga slitningar mellan olika intressen.
Det ir ju ndgon sorts stidningsmani som rider. Man vill ordna upp allting. De hir omradena,
leftovers, dr nog en utddende ras som stidas bort, idag. Det ir en stindig diskussion, t.ex.
vad ska hinda med Méllevangen om de vilbirgade flyttar dit. D4 forsvinner ju det som de
flyttade for. Samtidigt ir det kanske sd en stad utvecklas. Det ror pé sig. D4 kanske Lindingen
blir nista stille som konstnirer och andra kreativa flyttar till och det ir kanske just det som

Lindingen behover.

Det blir kanske sé att de hir nybyggda hamnomridena blir lite skitiga med tiden, av sig sjilva.
Och det kanske ir bist s, utan att man behéver sla knut pd sig sjilv och bevara eller féra in
verksamheter. Om 30-40 ar har vissa av de hir platserna kanske fortfarande kvar sin fraschor

medan andra har utvecklats mot ett annat hall.

Hur ser du pa Viistra Hamnen? Har den méjlighet att utvecklas?

Den ir ganska l3st pa et sitt, eftersom den ir s3 liten.

Desto storre anledning att expandera.

Ja, men d skulle man behéva ge sig pA mark runt omkring for att f4 in andra funktioner som den



idag inte klarar av. Annars tror jag att stadslivsdelen av hamnen bara kommer att 6ka. Det kanske Vi kanske dven gir mot bétriitter som man képer istillet for att hyra sin

blir s att det inte kommer att finnas nagra fasta batplaster i framtiden, utan mer eventbatplaster batplats.

eller ”hyr din bat éver dagen”. Det traditionella klubblivet dir man gir ner och sitter sig med en

vinkelslip funkar nog inte hir. Det 4r ett for exklusivt lige, ett stadsliv i A-lige. Ja, man vill ha det enkla livet. Nar man vil 4r ledig sa vill man slappa och bada. Det

ir ett tidens tecken.

Diir berér du det som jag menar har hint i Tuborg diir hamnen blivit en kuliss i ett urbant

liv. Bo01-missan hade ju en miljéprofil. Var det nagot ni diskuterade niir ni planerade

hamnen?

Eller kanske snarare en del av ett urbant liv. Varfor kan det inte vara det? Man kan hyra en

trampbat eller wakeboard likvil som en cykel. Nja, det hir med strandskydd och att ge minniskor tillgang till vatten var det enklaste

eftersom det var hela syftet med hamnen. Annars pratade vi inte alls om t.ex. bottenfirger

Jag tinker pa kuliss diirfor att om man angér hamnen efter en dags segling sa kinns det eftersom det utkristalliserades att det var ju inte hir som man skulle slipa baten.

som om man mdste ha gitt in i en annan hamn strax innan och duschat och bytt klider. Men det var diskussion om vilka material, t.ex. vilket tri, vi skulle anvinda oss av. Det

Den nivé av stil och frischér som finns i Tuborg ir kanske inte helt férenlig med livet pa borjade ju dyka upp sidan hir hardwood, importerat trd och valet f6ll pi azobe dven

havet. Man spelar upp ett liv av att vara ren och fin i marin miljé. om miljékontoret var skeptiska. Man gjorde en livscykelanalys mellan olika trisorter och
behandlingar men den visade sig ha éverligsen livslingd. Och sa fick man den FSC-mirkt,

Jo, det dr sant. Och det finns ju redan om man kommer till exempel Sandhamn, men dir ska -garantier att de 4r odlade.

man se lite vindpinad ut men ha de ritta shortsen...
inkopplade, om hamnens miljépéverkan.

Man ska vara lagom vindpinad. Den ritta looken”.

P4 80-talet och i bérjan av nittiotalet byggde man ett antal smébatshamnar, bland annat

Seglingen ir vil full av sddana markérer, och det kommer vil den alltid att vara?

Men jag tror det gir pa detta hallet och den hir folkhemshamnen dir man gick ner och Dels ville man gora dem sméskaliga men de fick ocksa en intressent miljéprigel.
fejade i sina bodar, det blir aldrig det i de hir ligena. Sddana platser blir mer perifera.
Samtidigt, nu képs det bitar som aldrig forr, men for femton ir sedan var det inte lika hett. P4 vilket sitt da?
D4 var det fullt i tennishallarna som nu stir tomma. Om det inte blir lika ltc att hyra ut
batplatser si blir det naturligtvis ett annat lige.

Det ir ju ocksd ménga som drar sig fér den hir folkhemstanken med allt det hir
gemensamma byggandet och stidandet. Har man kopt sig en bt vill man bara kunna ta
den for en sving, inte hilla pa med allt annat. Man kanske ligger 10 000 till p atc slippa
ta hand om all den dir skétseln. Det kan man tycka 4r en trist utveckling ur en social

aspekt men det ir nog dit vi dr pa vig. Det blir unika ldgen for batgisten?
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Men det dr majligt att det forekom en djupare diskussion av miljokontoret innan vi blev

i Kégebukten séder om Képenhamn, som hade en kanske helt ny inriktning &n tidigare.

Ja, i Kégebukten byggde man upp en ny strand en bit utanfor den gamla. P4 si siitt fick man

minst dubbelt s& mycket strand och samtidigt nya sjéar med brickt vatten. Det bildades

zon och har en typ av skirgardsprigel som tilliter en mjuk strandkant dven inne i hamnen.

Ja, precis. Men den hir hamntypen skiljer sig rejilt frin de urbana som byggs idag. Ofta ir det
gamla industriomriden som fir en ansiktslyftning, men dir det industriella formspraket inda

lyser igenom. Och det ir vil ok, men hiir var det som om man var ute efter nigot nytt.
Man bérjade fran scratch. Naturinsatserna blev som en kompensation for det man tog i ansprik.

Ja, och frigan ir om man inte skulle kunna férena en del av dessa tankar med den urbana

trend som rider nu? Skulle inte hamnen kunna 6ka naturvirdena?

Jo det skulle vara intressant, sirskilt i omriden som redan har ett stort naturvirde. For det ir
ganska stor skillnad mellan ett sidant och ett omride som Vistra Hamnen dir det inte fanns
nigonting.
Det ir ju en kompensationstanke och jag skulle kunna tinka mig att om man skulle bygga en ny

hamn idag pa ett virdefullt lige sa skulle man stilla sadana krav fran Linsstyrelsens sida.

Fragan ir hur stor kunskapen ir om att denna typ av hamn finns? Funderingar kring detta
forekom inte nir jag satt pi méten om Knihaken-projektet i Helsingborg. Dir sigs det
bara av ondo frin ekologerna. Men hur stor ir skillnaden mellan en vagbrytare och ett

konstgjort rev for fiskar? Hamnen kanske kan vara en féryngringsplats for fiskar?

Absolut. Det finns sikert minga spar att nistla sig vidare pa. Eftersom strinderna ir mycket
viktiga béde ur ett ekologiskt och demokratiske perspektiv och en smébdtshamn 4dnda ir ect

sirintresse ir det ju intressant om man kan bredda dess funktion.

Tyvirr ir dessa danska hamnar ganska stingda fér allminheten. Trots att de ir ppna
och till och med har trevliga vandringsslingor som gér runt hela hamnen s fir man
inte anviinda alla de vindskydd och grillplatser lings slingan om man inte ir hamngist.

Det kiinns som hela idén faller pa det.

vatmarker och figeléar men kunde samtidigt anvindas for rekreation. Hamnarna ligger i denna

D4 bara punkeeras alltihop. Hela métesplatsen 4r borta. Det ér ju det man skulle vilja ha
med sig nir man bygger nytt, precis som nir man kommer till etct gammalt fiskelige och
gar ner till hamnen f6r att se vad som hinder. Man vill ju att en sédan hir hamn ska vara

Sppen for alla annars kan den ju lika girna liggas lingt langt bort i pereferin.
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I media lyfts med jimna mellanrum upp frigan om batplatské. Det beskrivs att
trycket ir stort pa de batplatser som finns och att behovet av nya ir stort. Vad ir din

erfarenhet av detta?

Mats Rosander

Intervju mellan Alfred Persson och MQtSjROSdeer,WIQﬁkchef
Helsingborgs hamn, Brandingenjor, chef for traMkieddreigh sakerhet.
Arrenderar aven ut smabdtshamnen Norra Hamnen i Helsfrrgborg,

2008—-060—-05.

Vilken typ av bétplatser ir det da som efterfrigas?

Storre!

Biétplatskoerna ir alltid storre, jag skulle tippa 3-4 ganger stérre dn det verkliga behovet.
Det delas ju ut lediga platser till kén varje ar och da giller det ju att ha ett bra kénummer

om man vill pd en bittre plats, "The Place”, for sin bét.

Hur stora?

Ja, lite.

Finns det ndgot samband mellan antalet batplatser och den ekonomiska
birkraftigheten i en nybyggd hamn? Jag kan tinka mig att det 4r mycket stora

investeringar som krivs.

S& du menar att man redan har en bétplats nir man star i kén?

Ja, man har bade bat och plats men vill av nigon anledning ha bittre. For oss fungerar det
s att i januari kanske vi har, sig, tio lediga platser och da gar de till de forsta tio i kon, men
de tackar nej fast det dr bra platser. D4 gar det vidare till nista och samma sak hinder igen.
En och annan svarar ja men fortfarande nu i juni s har alla platser inte delats ut och d& ir
vi kanske p& nummer tvahundra i kon.

Sa det hir Knihakenprojektet man planerar for i sédra Helsingborg med 1100 bétplatser tror

Nir Norra Hamnen stod firdigt 1999 var normalbaten 27 fot, drygt atta meter. Idag fir man nog ligga
pa fem fot, det vill siga nistan 10 meter. Det innebir ju att det finns for f3 platser for 35-40 fot och
for ménga for smé batar. Eftersom det dr ganska dyrt att ha baeplats hir sd blir de sma bétplatserna

for dyra for sin storlek. Alla dr uthyrda men det blir ju mycket skriverier om prisnivén.
Hur ir relationen mellan antalet batplatser, batplatsernas storlek och hamnens ekonomi?

Forst och frimst s3 driver vi inte marinan i vinstsyfte efter direktiv frin staden. Den genererar

ett resultat pi 6-7 procent, cirka 170,000 kr, som liggs undan till underhall, si det blir ju ett

Jag har inte funderat éver det, men jag skulle tippa att det hir med att komma 6ver tusen
bitplatser inte ir taget ur luften utan ate det dr nigonstans dir det ligger. Tittar man pa
Norra Hamnen s4 har staden investeringar i hamnen som gor att de har kapitalkostnader
pa 3 miljoner per ar som inte liggs pa bitplatsinnehavarna utan man tar det sjilv.
Och hir kommer vi till det jag tror du ir ute efter: Hir har staden byggt en infrastrukeur,
man vill ha det snyggt och vackert, allt ir designat, men sé siger man till mig: det hir ir inte
en smabatshamn, det 4r ett rekreationsomréde for Helsingborgarna. Ni kan inte sitta upp

staket eller stinga av bryggor utan det hir ir en 6ppen del av staden.

jag man ska ta i etapper.

1100 ir vildigt stort. Det borde motsvara Réa Hamn?

Ja, och vi har 300 batplatser varav 20 ir kommersiella, det vill siga hyrs ut till foretag.

Hur méinga nya bétigare utan hamnplats finns det?

Om det stimmer med ca en fjirdedel av var ko borde det innebira cirka etthundra hos oss. Men
kon idr ganska oférindrad &r frin ar. Den bygger inte pa som man skulle kunna tro. Det verkar

vara mycket spel bakom gallerierna nir det giller batplatsko.

Man kan vil tinka sig ocksi att minga som inte har plats stir i flera kéer till olika hamnar

samtidigt?

Ja, men samtidigt siljs det ju vildigt mycket batar just nu. P4 bitmissan hir varje ar siljs det for

20-25 miljoner, vilket skulle innebira omkring 20-25 batar.

nollresultat.

Men det som skiljer Norra Hamnen frin manga andra hamnar till exempel R34 Hamn, ir
att dir finns stora ideella krafter som kan tjira bryggor och stida i hamnen. [Harkling] Vara
kunder i Norra Hamnen kan inte tinka sig att ligga pa kni och tjira ndgon brygga utan allt

underhill maste képas kommersiellt. Diremot har de ju mycket synpunkter pa hur det ska

skotas.
Sen tillkommer ju en massa krav frin staden i och med att det ligger si centralt. Bland annat

Bla flagg, som stipulerar en mingd krav pd renhallning, avfallshantering, brandsikerhet

med mera.
Vad ir det d& som paverkar om en hamn blir biarkraftig ekonomiskt sett?

Man har ju bara tvi tillgingar, gistplatsavgifter och bétplatsavgifter. Sen har vi i och
for sig kommersiella platser ocksd dir man arrendera ut platsen till foretag under en

lang period.

Ar det stérre vinstmarginal pa dessa platser?
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Hur fungerar den sammanblandningen mellan olika aktiviteter som restauranger,

affirer och batliv?

Det fungerar bra. Det blir ju intressant for de som gar dir. Smébétsigarna tycker att det
skripas ner och ibland stjils en bitmotor men jag garanterar att det stjils i samma omfattning
i andra hamnar ocksa. Tyvirr forsvinner det en hel del livbojar och brandslickare, sirskilt i

samband med studenten, och det ir ju aldrig bra.
En viktig aspekt niir man bygger en ny hamn ir var man gér det. Vad ir en bra plats?

Jag tycker nog att Norra Hamnen ir det som folk vill ha idag. Titta bara pA Képenhamn och
Hamburg. Det ska vara vattennira boende med en marina utanfor och lite kommers, da 4r det
bra. Du ska jobba med Rydebick? Du fir ursikta, men det fir byggas upp ritt mycket i hamnen
for att dra folk. Det ricker ju inte med en glasskiosk och kan du tinka dig en restaurang pa
Rydebicksstrand: Bir den sig hela 4ret? For det ir ju nackdelen med alla hamnar i Sverige, de dér
ju ut totalt pd vintern om det inte finns ndgot annat som haller det vid liv under vintern. Till och

med Norra Hamnen ir ju ganska dde, trots sina férutsiteningar.
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Kanske skulle man kunna rida bot pi denna snedférdelning genom att ligga till exempel
dagis, skola och ungdomshus i en hamnmiljé. Jag tycker det verkar som om méinga i samhiillet
ir ridda fér att blanda vatten och barn, men ir det inte si att det ir just avsaknaden av vatten
dir vi viixer upp som gor att vi inte vet hur vi ska hantera det nir vi vil stéter pa det? Réidslan

kommer fér att man inte Lir sig hantera vatten pa ritt sitt?

Dir ir ju inga ungar som gir med flytvist i Norra Hamnen. De ir ju dir under uppsikt. Det ir
ingen naturlig lekplats, en damm som ir en halv meter djup i ett bostadsomrade 4r nog farligare.
I hamnen ser man ju var bryggan slutar och det ir en bit ner till vattnet — det tror jag inte ir
farligt.

De olyckor vi har ir ju inte heller barn som ramlar i vattnet utan bilar som kér dver kajkanten
eller berusade som trillar 6verbord. Vi har nog inte haft nigot barn som trillat i vattnet och

skadat sig sedan 1999, trots bomissa och karnevaler.
Vad bér man tinka pi om man bygger en ny hamn i Oresund?

Ja, det ir ju vildigt strdmt hir, sirskilt kring Helsingborg eftersom sundet ér s& smalt hir. Ena
dagen kan strémmen gi tre knop at soder. Tre timmar senare tre knop 4t andra héllet. Det
flyttar vildigt mycket sand eftersom det ir sandbotten hir. Det skapar i sin tur ett stort behov

av muddring kring hamninloppen bade i Norra hamnen och i R4 Hamn eftersom det bildas

Om man bygger en ny smibéatshamn sa stir miljéfragorna hégt i kurs. Du det dr i Norra Hamnen.

har tidigare i samband med Knihakenprojektet talat om system som tar hand Jag tror att de ideella hamnféreningarnas tid 4r slut. Det dr mycket dyrt att underhélla en hamn,

om spolvattnet frin batuppstillningsplatserna. Hur fungerar de? visst det kan gbras billigt om det sker ideellt, men den dagen en stor investering krivs finns inga
pengar. Jag tror man ska ha en kommersiell férvaltning och ta ut priser ddrefter, dessvirre.
Skulle man bygga nytt och miljévinligt idag si skulle man géra ett system som Anda ir vi vildige billiga i Sverige jimfort med till exempel runt Medelhavet. Om man kan fi

avvattnade alla ytor och leder till en sedimentskammare dir man kan skilja staden att betala for rekreationsdelen och om hamnen sedan drivs kommersiellt s& kan man nog

av firgavskrap och andra fdroreningar. Vattnet skulle sedan ledas vidare till en komma ganska billigt undan.
oljeavskiljare.

Vira dagvattenbrunnar gir ritt ut i bassingen, s vi har satt pé filter pa ledningarna.

Det viktigaste ir att ta hand om firgavskrapet. Vi har ju nira till Danmark och dir har

man inte riktigt samma rigorsa regler for bottenfirger.
Sa manga dker éver och képer firger i Danmark?

Klart! Och Norge. Det innebir att vi fir en massa tungmetaller som koppar, bly och tenn

som finns i firgerna.

Det finns ju klart forhéjda sidana virden i R34 Hamn, som jag list i en rapport. Beror det
pa att batarna utséndrar detta nir det ligger i vattnet eller beror det mest pa firgresterna

som foljer med dagvattnet?

virvlar kring pirerna dir sanden sjunker till botten. Tyvirr kan man inte deponera sanden
utan maste enligt Linsstyrelsen lidgga tillbaka sanden dir den kom ifrén, hur man nu kan
veta det? P4 sa sitt far man ju tillbaka samma sand igen senare.

I R4 Hamn har det gitt sa lingt nu att man slutat muddra vid den sédra mynningen for att

det hela tiden fylls upp med sand. Det ir bara jollarna som seglar ut dir numera.

Gér strommarna oftast pa ena eller andra héllet i Oresund?

Jag vet inte riktigt, men det 4r bide och. Jag tror att det beror pa slipningen mest, man underhaller
ju skroven dir varje vinter. Sig att det i genomsnitt gir tvd kilo firg per bat och ir, och det dr nog i
underkant, och s4 finns det tusen bdtar i hamnen. Det blir tvé ton firgavskrap. Om en tiondel nir

hamnbassingen ir det tvahundra kilo, varje ir, som ligger sig pa botten. Klart att det mirks!

Avslutningsvis: Hur ser framtidens hamn ut?

Det jag ser tydligt dr storre batar, men det 4r ju en ekonomifrdga. Vinder konjunkturen si vet man

Nej, det gir nog lika mycket pa bada hillen. Ofta kan det vara stromt 4t ena héllet pa
ytan men ét andra pa djupet. Ibland kan det till och med gi pa var sitt hill samridigt

vid ytan.

inte vad som hinder. Det hir med idylliska sma ekor verkar ingen vilja ha lingre. Dessutom ger sma
bétplatser dilig ckonomi fér hamnen.

Sen tror jag du dr inne pd ritc spar: Folk vill ha bat nira dir de bor, inte nigonstans 6de dir hamnen

4r som en parkeringsplats for batar. Snarare ska hamnen vara som nigon typ av rekreationsomrade som
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Alfred Persson: Vilken roll spelar smabatshamnen fér miljon?

Fredrik Bengtsson: :

Den forsta tanken ir ju de negativa aspekterna, men det kan finnas positiva. Det férsta och storsta
problemet ir sjilva exploateringen av ett vatten-mark-omride. Beroende pa utformningen kan
paverkan, tror jag, bli betydande; bade pa kort och lang sikt. Bland annat beroende pd att man
fortfarande anvinder ritt s mycket gifter i batfirger. De forbud som finns fljs inte.

Sedankan jag tinka mig att de strukturer som byggs ut i vattnet kan ha en positiv inverkan. Det
kan ge pavixter och kanske ett visst fiskliv. Palar och bryggor kan bli ett nytt element som fattas i
miljén. Precis som man ibland sinker ett skepp och skapar ett artificiellt rev si kan nog hamnen
ha en sadan funktion och eftersom det ir strandnira si finns det gott om ljus som kan ge en bra

produktion.

AP: Vad ir det som ir sjilva problemet med att man tar upp en plats av stranden? Vad ir

det som paverkas?

FB:

Vi vet ju att de grunda vattenomriden som i sa fall exploateras dr de mest produktiva ur till

exempel fisksynpunke.
AP: Hur djupt stricker sig denna zon?

FB:

Det striicker sig ner till sex meter och beror p4 hur mycket ljus som kommer ner till botten

och ger forutsittning for fotosyntes.

AP: Men det ir kanske ir att det dr oskyddat som gor zonen viktig for att bara vissa arter kan

AP: 84 problemet ir att man maste griva ur f6r hamnen?

AP: Skogsbrynet ir ju artrikt bland annat dirfér att det bade fir ljus frin det 6ppna

landskapet men samtidigt skydd frin skogen. Jag tinker mig att stranden nistan

hetta och vagor.

Ja, samtidigt 4r denna zon vildigt produktiv och det beror bland annat pé ljuset och att det 4r
niringsrikt i vattnet. Om vattenlivet dr produktivt ger det forutsittningar i sin tur for ett rike

fgelliv. Men skyddat...

overleva dir.

Fredrik Bengtsson och Carl Rugfelt
Intervju med Fredrik Bengsson, kommunekelog;. Carl Rugfelt,
kommunekolog, och Alfred Persson<itdde Fredrikdach Carl arbetar
for Helsingborgs stad, Stadsbyggagdstorvakiningen-20038—06—30.

virde. S& det finns en tydlig konflikt mellan olika intressen. AP: Undersokningar som gjorts siger att det finns forhéjda virden av gifter och tungmetaller i

smabédtshamnar, men hur péaverkar de djur- och vixtlivet i hamnen?

AP: Ja, det ir tvé skilda fragor: allminhetens tillging och miljdintressena med

biotoper som kan forsvinna. Om man tittar pa strandzonen, vilken del ir d& FB:

viktigast? Det vet jag inte riktigt. Olika gifter och tungmetaller paverkar p olika sitt men hur det paverkar
livet kan jag inte svara pa.

FB:

Man brukar prata om olika ekotoner, dvergingszoner mellan olika biotoper eller AP: Pa senare dr har det kommit allt fler studier som underséker djurlivet i urbana

element. Det kan vara bryn som mellan dkermark och skog, eller som hir mellan land sammanhang, si det borde ju dven finnas i smabdtshamnar. Hur skiljer sig livet i hamnen

och vatten. De ir generellt mycket virdefulla men att siga vilken del av en ekoton som jamfért med utanfor? Forutsittningarna dr ju ganska annorlunda med till exempel

ir viktigast dr vildigt svart eftersom det beror pé de lokala omstindigheterna. brackvatten.
Man har pa senare tid bérjat uppmirksamma sandmarker som sirskilt virdefulla for vissa
djur, sirskilt insekter, och vixter. Mingden sandmarker har pa senare tid ocksa minskat. P4 FB:

1700-t hade dessa arter en mycket stérre plats pé grund av ambulerande akrar. Jag vet inte. Man muddrar botten och det dndrar ganska mycket...

AP: Du menar att man tar bort forutsittningarna for att ett bottenskikt ska kunna

etablera sig?

fungerar tvirt om: grinsen mellan vatten och hav ir ju vildigt utsatt for vind, salt, is,

FB:

Det kanske finns ett produktivt bottenskike i en hamn, det har jag inte tinkt pd, annars har vi

FB: ju vildigt produktiva bottenomraden vid Knihaken, men de ligger ganska djupt cirka 25-30

meter. Dir 4r en fantastiske fin fauna och det bygger pa att det ir stromt, syresatt och salt
vatten. I en hamn ir det inte samma omsittning pa vattnet utan mer stillastiende men det

kanske ir produktivt. Jag vet inte. Ta kontakt med en marinbiolog!

AP: Det finns tre smabatshamnar i Helsingborgs kommun idag. Hur péverkar de

miljén?

FB:

Ja, om man tar dessa grundomraden s forsimrar man foryngrinen av t ex plattfisk.

Dessutom kan man fundera &ver hur mycket som redan ir exploaterat. Hir i Helsingborgs
kommun sé ir redan stora delar av kusten bebyggd, hardgjord. Hur mycket ska man

nagga i kanten? Stranden anvinds ju dven mycket av allminheten. Det har ju ocksa ett

FB: FB:

Sandiga omraden kriver ndgon slags stérning, annars sluter de sig. S4 hir 4r det vind och vatten och ett Prata med marinbiologerna pd kustkontrollprogrammet.

lagom slitage frin minniskor som ger de hir kvalitéerna. En stor del av véra svenska vildbin 4r hotade

pd sike for ate sandmarker forsvinner, och de ir vildigt viktiga ur en ekonomisk synvinkel. AP: De tungmetaller man hittar i smdbatshamnen kommer frin utséndring frin

bétarna och hur stor del kommer med firgskrapet som féljer med dagvattnet?
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FB:

Det ir en intressant friga. Det handlar om hantering. F
AP: Man kan bygga system som tar hand om spillvattnet frin batarnas
uppliggningsomride, men vilken skillnad skulle det gora? Visst utséndrar batarna,

men det kanske transporteras ivig med vattnet medan firgflagorna sjunker till

botten och ackumuleras.

FB:

Filtrering skulle sikert spela stor roll.

AP: Vilka miljékrav skulle ni stiilla om man skulle bygga en ny hamn?

FB:
Vi har ju ett aktuellt projeke vid Knihaken. Dir finns redan en befintlig pirarm och jag skulle

girna se att man byggde hamnen en bit ut lings pirarmen si att man inte behover muddra

utan behélla strandzonen innanfér. Det fordyrar sikert men strandzonen hade skonats.

Annars ir det vikeigt att ha system som tar hand om sopor, avlopp och dagvattenhantering.

AP: Man kan titta pi hamnen ur en annan aspekt ocksi. Om man tar R4 Hamn som
ett avskrickande exempel med stora asfalterade ytor dir man egentligen inte kan gora
sd mycket mer in att ha bét, och jimfor det med nigra danska exempel diir man vid
batuppstillningsplatserna dven har trid och hiicksystem som ramar in. Vegetation har ju

en viss funktion for djurlivet dven om det ir pa en parkeringsplats.

FB:

Ja, det lokala klimatet paverkas. Danskarna ir duktiga pd det, bara att kli in staket med murgréna

till exempel.
Om det nu ir hardgjort varfor inte sitta upp en basketkorg eller spinna upp ett tennisnit och lita

det bli aktiva zoner. Och varfér méiste det vara asfalt?

AP: I Danmark var det vildigt vanligt med grusade ytor. Det ger ett mjukare intryck och
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Om man 4r ambitids s& kan man ha ett titt lager under gruset som samlar upp spillvattnet och leder

AP: Omvi tittar nirmare pa Rydebicksomradet, vad iir det som talar fér och emot en smabatshamn

infiltreringen blir bittre. Men det ir kanske inte s3 bra om man vill ta hand om spillvattnet...

FB:
B:

Oringen vandrar upp i bicken s for den ir bide mynningen och bicken jitteviktig.

bort det.

AP: Hur hittar den dit?

FB:
dir? Den kinner igen vattensammansittningen, tror jag.

FB: Carl Rugfelt:

Ja, Rydebick expanderar nu, framférallt runt tigstationen, men samhillet har pa ett sitt en dilig Ar 6ringen inte hemortstrogna? De kinner igen var de vixte upp och séker sig tillbaka dit.

koppling till havet. Men bade havet och stranden finns ju dir och det ir tillgingligt, Skineleden Formodligen priglas de av vattensammansittningen pa just den platsen.

gar forbi dir. Det som talar for det ir att dir finns folk, och finns det folk finns en efterfragan.

Det frimsta argumentet mot en hamn dir 4r, som jag ser det, inte en naturlig plats for en hamn. AP: Det finns hamnar dir en & eller bickmynning ligger inne i hamnen. Skulle 6ringen

Stromningsforhallandena dir dr nog ritt tuffa. Det finns en anledning att det inte varit ett storas av hamnens utslipp eller verksamhet?

fiskeldge tidigare.

Sen ir ju frigan hur man konstruerar hamnen. Kanske kan man kompensera, eller balansera,

FB:

for de ingrepp man gor. Hur péverkar muddringen? Kan man géra det pa ett sitt som 4r bra Det har sikert betydelse hur mynningen 4r utformad. Idag ér det en ganska grund mynning,
for djurlivet? dir dr vil inte ens en trumma, och skulle man bygga en hamn utanfor sa skulle det nog f&

Sedan ir det ocksd viktigt att hamnen blir tillginglig fér allménheten, att hamnen inte konsekvenser.

stinger av mot havet for de som inte 4r batdgare.

AP: Det rinner ju ut sétvatten hir. Vilket dr mest artrikt under dessa forhallanden, sét-

AP: Vilken roll spelar strandskyddet? eller saltvatten?

FB: FB:

Strandskyddet har varit vildigt viktigt for Sverige. Det 4r bara att titta pd hur det ser ut i Jag tror det ir saltvatten.

CR:

andra linder och tillgingligheten till stranden. Smébatshamnen kan ju vara tillginglig.

Man kan fixa en badplats, se pA Képenhamn dir man har en mitt i centrum. Fir man Det spelar ocks3 roll var vattnet i bicken kommer ifran. Vad innehaller det?

sidana mervirden si tillgodoser man tillgingligheten, for strandskyddet handlar dels

om det och dels om den biologiska méingfalden. FB:

Det kommer frin bostadsomridet, akrar och golfbanan.
AP: Rydebiicken gir Liings norra delen av samhiillet och rinner sedan ut i sundet.

Vilken betydelse har biicken? AP: Dir ir nog en forhéjd kviveniva.
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CR:
Generellt sett s& berikas artrikedomen nir det finns vattenfldden i branter och sluttningar, dirfor
kan jag tinka mig att artrikedomen vid mynningen 4r hogre. Men precis hur det paverkar nir det

rinner ut i saltvattnet ir osikert.

FB:
I Ostersjon som ir det storsta brackvattnet si finns det bade salt- och sétvattensarter. De far
kiimpa ganska hirt eftersom det inte 4r deras optimala forhéllanden si man brukar se att de blir

lite mindre dn vad de skulle ha varit. Men man far ju en mix av bada vérldarna.

AP: Strax utanfor stranden i Rydebick kan man se pd sattelitbilder att sandbotten har
svallningar, dalar och toppar, under vattenytan. I dalarna tycks det finnas en del ting och

alger. Ytterligare lingre ut kommer ett mérkt omrade pa botten. Vad betyder detta?

FB:
Svallningarnas strickning gar parallellt med stranden och beror pa vdgornas riktning. I dalarna

ir forutsittningarna nog nigot mer skyddade sé vixtligheten kan etablera sig.

AP: P vilket sitt skiljer sig en stenbotten mot en sandbotten?

FB:
Det ena ir erosionsbotten och det ger ju olika forutsittningar. Men sen vet jag inte om man
ska virdera dem. Det ir likadant som med sott eller saltvatten, vilket som 4r mest artrike.

Det ir virdefullt med bade och.

FB:

AP: Nir jag var lite d6k vi alltid vid ett litet skiir eller rev for jimfort med omgivande
sandbotten var det dir vi kunde se fisk. Det verkar ju so om det finns mer liv vid
reven, eller det kanske det inte gor? Det finns kanske minst lika mycket i sandbotten,

bara en av en annan typ. Inte lika spektakulir?

FB: CR:

ocksa.

Dir finns havsborstmask, sandorm och musslor.

CP:
Det finns ju mycket mer liv i dversta delen av botten dn vid dess yta. Den kan

forefalla livlds men 4r inte sd himla livlgs egentligen.

FB:

Och sd gommer det sig kanske lite plattfisk, men det hade ju varit allra bist om man
har algrisingar som ger utmirke skydd.
I en sandbotten finns niringen i marken medan i en erosionsbotten med stenar si finns

niringen i vattnet. Det ger olika typer av liv.

AP: Finns det ngot sirskilt som utmirker djur och vixtlivet i Rydebick?

FB:
Vi har strandvial som ir en ganska ovanlig drtvixt och dir kan finnas ett sirskilt vildbi som
ar knutet till det. Vad det giller figelliv vet jag inte om det finns ndgot sirskilt utéver vanligt

forekommande arter utmed kusten.

Képenhamn ser man att man anstringt sig for miljon. Man har konstruerat nya laguner
utanfor den befintliga kusten som sikert ir bra bade for rekreation och figlar. Vixtligheten
ir varierande och sjilva hamnen ligger pi 6ar i en sddan lagun. Mingden hérdgjorda pirar
ir mycket liten utan i stillet finns kanske tre ginger mer strand én det fanns fran bérjan. Vad

tror ni om denna lésning?

Om man tar bort gifterna frin bitfirgerna si verkar det kanon och det kan nog vara en fin upplevelse

Fredrik Bengtsson dr tvungen att ga frin intervjun.
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Det spelar stor roll hur den hir mjukgjorda ytan ser ut. Ar den monoton eller varierad? Men det later

lovande frin mitt perspektiv.

AP: Det verkar dock som att denna typ av hamn gitt lite ur mode. Sedan slutet av 1990-talet
har ombyggnaden av gamla industrihamnar dominerat med en vildigt urban stil med mycket
hérdgjorda ytor och lyxiga material. Min férhoppning é4r att man kan kombinera bida
tinkesitten, till en sorts urban naturhamn diir hamnen kanske till och med kan fungera som

en reproduktionsplats for fisk och djurliv.

CR:

Jag forstar din tanke om att man ger miljomaissigt bittre virden till ett sidant hir omrade efter
att hamnen kommit till — att det blir férbéttringar pa alla plan. Det dr optimalt men problemet
4r att man méste bestimma sig for ur vilket perspektiv man ser det. Det dr nog oméjligt att se
till alla behov samtidigt.

Om hamnen blir denna reproduktionscentral finns det en risk att djurlivet si att siga blir

beroende av hamnen. Man vill ju skapa nigon form av héllbarhet i det hela.

AP: Precisera.

AP: Om man tittar pa de danska hamnexemplen som byggdes under 1980-talet séder om CR:

Man kan gora en liknelse med golfbanor. Alle fler golfbanor ligger in naturliga element i sin
struktur, och det 4r ju bra for dé skapas biotoper, men om golfklubben gar daligt och kanske
maste dndra halen eller stinga ner sa férsvinner biotopen. D3 forlorar man allt det som man
byggt upp. Men golfbanor kan var en viktig resurs och jag kinner att smabatshamnar skulle

kunna vara samma sak.

AP: Om man skipper in andra verksamheter i hamnen som bostider och allmiinna

vistelseytor kan man kanske fd samhiillet att std for uppbyggande av dessa atgirder.
CR:

Det ir s man resonerar med ménga golfklubbar nufértiden. Man ser dem som en sorts

naturvardsagent.
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AP: Om vi atervinder till konstgjorda rev si har men utanfér Amger strand
i Képenhamn byggt ett rev i formen av en sjéjungfru, ungefir ett par hundra
meter ling. Den drar till sig bade djur- och vixtliv men fungerar ocksi som en
undervattenspark for dykare. Revet ir konstruerat som en hinderbana men erbjuder

iven en naturupplevelse. Redan efter ett eller tva &r fick man den hir effekten.

CR:

Det 4r mycket intressant. Hamnen skulle kunna fungera som en reklampelare for natur!

AP: For mig ir inte steget si stort mellan ett konstgjort rev och en vagbrytare och pir.

S4 om man kunde omdefiniera hamnen i grunden s det betraktades som ett rev skulle

mycket vara vunnet.

CR:

- Ja, det skulle det. Jag vet inte hur mycket konstgjorda rev anvints i Sverige men man ska
komma ihég att biologisk méngfald som rev ofta bidrar med inte alltid 4r det ritta. Det finns

unika biotoper som kan férsvinna.
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Vilken roll spelar smabatshamnen for miljon?

Jag menar att en enskild hamn inte spelar si stor roll men alla tillsammans har en
mycket stor paverkan pa miljon eftersom de ir sa utspridda. Hamnarna tar stora arealer
tillsammans och om man till exempel tittar pd USA sd tinker man pa ett annat sitt. Dir

har man kanske 4-5000 bétar i en hamn och koncentrerar problemen till ett stille. Det 4r

kanske inte s svenskt men jag tror det 4r bra f6r miljon.
Hamnen paverkar framférallt grunda mjukbottnar. Det ir ofta dir man vill ligga en hamn

ocksd. Det kan vara en skyddad vik eller bukt och det ér ju dir djur och vixtdiv ocksa

trivs.
Sa det ir sddana ligen man bor undvika?

Ja, det handlar om fysisk planering. De mjuka grunda bottnarna skapas just for att det ir

skyddat. Samma sak giller f6r &mynningar, och i dessa ligger det ju manga hamnar idag och

Stor.

Sa problemet dr att hamnen tar upp denna viktiga yta. Vad ir det da som gor att hamnen

inte fungerar ur reproduktiv synvinkel?

Den mest produktiva zonen vi har i vira vatten dr 0-3 meters djup. Det beror pa att det ir
varmt vatten och en massa solljus. Det ger frutsittningar for vixter och det ir ju starten pd hela
niringskedjan. D4 fir man in fisk, lar och allting och produktionen sitter igang. Produktionen

ir ju till och med hégre 4n i tropiska regnskogar, si den ir otroligt hég! Produktionen i vira

grunda kustzoner ir faktiske i paritet med en &ker som man godslar.

Ate det dr grunt ir viktigt men man vill ocksd ha en viss omsittning av vattnet. Ar det bara
grunt s fir man f6r mycket vegetation och nir den bryts ner sa blir det syrebrist och bottendéd.

Nir man bygger en hamn stinger man till vattnets genomfldde och de hir problemen uppstir.

Dessutom maste man muddra botten.

En smébétshamn behéver ju inte vara mycket djupare én tre meter.

Visst, men de dr djupare dn botten runt omkring och fungerar di som hélor. Efter andra
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virldskriget s6g man upp en massa sand frin havsbotten pa flera stillen i Oresund for man behévde det
till byggnationer. Det var pd 1-2 meters djup och hélorna som bildades blev 2-3 meter djupare. I alla dessa

halor blev det syrebrist dven om de lig ute pa 6ppen kust. Det blir dalig vattencirkulation i dessa hilor

och da férsvinner produktionen.

Det kan man vil std ut med om det ir en enda hamn, men det finns ju si ménga...

Vilka andra negativa konsekvenser har en smabéatshamn pa miljon?

Forst s har vi den fysiska paverkan pd kustzonen. Jag har redan nimnt att man paverkar de grunda
bottnarna bide genom att stinga inne, griva ur eller fylla upp. Sedan har vi muddringen: alla

hamnar slammar igen s& man méste muddra och eftersom det ir dyrt att frakta bort s tippar man

i nirheten och dd kommer det tillbaka igen.

Jag pratade med trafikchefen i Helsingborgs Hamn, Mats Rosander, om detta. Han menade
att Linsstyrelsen foreskriver att man maste tippa sanden dir den kommer ifrén, vilket han

skakade pa huvudet it eftersom sanden bara kommer tillbaka igen.

Jag tycker inte det dr en bra regel. Har man tagit beslutet att hir ska vara en hamn da fir man
ta konsekvenserna av detta. Man maste ju ha tinkt igenom vad det innebir innan. Man kan
ligga ett rev eller en pir uppstroms fran hamnen vars skugga fingar in sanden och hindrar

vidare drift. Man méste tinka i hela kedjan.

Mats Rosander tyckte att man skulle kunna fylla upp en del déda djuphavshalor i

Oresund si de kom upp i samma nivi som botten runt omkring.

Ar det hilor som vi sjilva har grivt ut si tycker jag man ska gora s, men ir de naturliga
sa ska man inte gora nigonting. Men i Oresund finns det massor av hilor som vi skapat
— ligg sanden dir. Absolut, tycker jag. Det ir ju en restaurering!

Vad ir anledningen att Linsstyrelsen vill att man ska ligga tillbaka sanden?

Det ir vil ndgon sorts ekologisk grundsyn, att man inte ska stdra och processer

ska fa fortgd som de ska. Om man ser pa det hir med biologisk méingfald sa giller
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det arter, habitat och processer. Om man vill bevara mangfalden si ska man bevara
alla tre, men det kan bli lite fel tycker jag. Om man valt hamnen si fir man acceptera
konsekvenserna.
Men det hir ir upp till varje lin att bestimma — om det inte gar till domstol givetvis.
For att krangla dill det hela si spelar det roll var man tippar muddermassorna. Om
man tippar det pd grunda produktiva bottnar si forstér man mycket direkt men livet
iteretablerar sig snabbt. Men om man tippar pd djupa icke sd produktiva bottnar forstor

man inte si mycket men det kan ta lang tid innan liv ateretablerar sig. Sa det hir fir man

viga frin fall dill fall.
Vilka andra fysiska &verkan har hamnen?

Det tredje ir propellrar och annan framfart som stér djurlivet. Det dr kanske inte lika viktigt
som de tvé forsta men ju starkare motor man har desto djupare paverkar man. Reducerar

man hastigheten si minskar man paverkan. Den hir stérningen finns men ir kanske ganska

liten.
Ar det virvlarna eller ljudet som &r problemet?

Béde och. Sen har du ju vigerosionen mot strinder men sammantaget s stressar bitarnas

framfart figlar och fiskar och 4ven marina diggdjur.

Det fjirde ir stord fisk som vandrar. Det giller sirskilt vid - och bickmynningar. Man har sett
att lax och dringar som vandrar blir litt storda av buller och kan férsvinna trehundra meter 4t
ndgot héll om en bat passerar nir de ska in i en & Men alla sddana hir vandringar genomfors
tillslut, men de f6rdréjs och eftersom den ir tajmad med andra fenomen i naturen sa 6kar risken

for fisken och dédligheten.
Det femte ir nedskripning. Kanske inte ett hamnproblem men férknippat med fritidsbatar.
Jag tror man kan rikna ca 1 kg sopor per bit och dag. Visst mycket tas iland men en del aker ju

Sverbord, sirskilt om det sjunker.

Det var det som hamnen fysiskt paverkar. Sedan har man giftiga dmnen dir ett par saker

paverkar.
Forst 4r det oljeprodukter och tungmetaller i bottenfirgen till bitarna. Detta problem har man

frimst inne i hamnen. Eftersom man redan har muddrat och gjort annan fysisk paverkan ser jag
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inte gifterna som visentlig i sammanhanget. Problemet uppkommer bara for att vattnet ir instingt
och skulle inte finnas om det var bittre genomstrdmning. Jag tror vi kom fram till att det slidpps ut
ungefir 50 ton koppar fran bottenfirger 1980 i Sverige nir vi gjorde en undersékning. Jimfért med
alla andra utslipp ir det vildigt lite. Och idag har ju bottenfirgerna mycket mindre koppar i sig.
Tar man bort firgskrap och oljespill frin dagvattnet och har god genomstrémning i hamnen sé ir
problemet i princip 18st. Dirfor kan hamnarna inte vara for sma for att investeringarna ska vara
motiverade. Jag ir nog tyvirr for stora hamnar. Det liter kanske illa men det finns frdelar med
det.

Den sista punkten 4r olja och avgaser frin batmotorerna. Det ir inga problem i kustomridena

men nir man kommer in i insjdar ser man effekeen av det.
Det var det negativa miljéaspekterna pa en hamn. Finns det nigra positiva?

Som jag ser det ir det reveffekten som ir det mest positiva. Tar man en hamn med pirarmar
och vagbrytare i ett omride som saknar naturliga rev s fir man en fantastisk effekt. Det finns
ett intressant exempel frin Huskvarna och Vittern, dir man byggde en smabatshamn vars ena
véagbrytare rikade bli en utmirke lekplats for rodingen. Stenen man la mot erosionen hade
ungefir en knytnives storlek och det visade det sig vara perfeke for rédingen, som dessutom

har det svart i Vittern si alla nya lekomriden ir vilkomna.

med vegetation pé 0-3 meters djup. Kustzonen med klappersten ir inte si produktiv och det

Och detta var en helt oavsiktlig effekt?

Finns det andra positiva aspekter in reveffekten?

Nja, det 4r klart att hamnen har en samlande verkan pa bitarna. P4 vistkusten
hinder det ofta att batar ligger fértdjda pd boj i grunda vikar. Det innebir en dnnu
stdrre fysisk paverkan pd botten nir kittingarna skrapar emot. Det blir en tom cirkel
runt férankringen. Hamnar koncentrerar ju dverkan till etc fital platser, sd pa sa sitt

ir det positivt.

Hur stor roll spelar olika fortéjningsprinciper? I skiirgirden ankrar man ofta och

det kanske drar sénder botten?

Ja, det 4r framfor allt det vi har sett. P& flygbilder kan man se cirklarna runt dessa bojer

som ir uppskavda. De ir utan ting eller dlgris och pa dessa grunda vatten ir de det

mest produktiva bottnarna. Det dr dirfor det dr si negativt att muddra, man forstdr

vegetationen.

Vilken ir skillnaden mellan olika bottentyper?

Generellt sett kan man siga att de mest produktiva ir mjuka sandbottnar med lite finare sand

beror pa att vagpiverkan ir for stor.

Hamnarna vill ju ocksé ha ett skyddat lidge och det ir oftast vid mjukbottnarna.

Ja, men nuvill vigverket géra samma sak nir de ska férstirka motorvigen lings Vitternkusten.
Sé idén har spridit sig.
Konstgjorda rev kan ha en vildigt positiv effekt i omraden med mjuk sandbotten. Den

kanske inte ir sa stor i klippiga kustomriden men hela vigen frin Halland till Osterggtland,

Oresund har vildigt mycket sandbotten. Ar det ett skyddat lige?

Anledningen till att hamnarna ligger i mynningarna ir att de 4r gamla fiskeligen och darna var

viktiga for transport in i landet.

Visst, de kan ha legat dir sedan medeltiden, men ska man bygga nytt behover man ju inte géra om
samma misstag. Mynningarna ir ocksa ganska produktiva. Det ir en ekoton, en 6verging mellan

tva olika ekosystem och det ir alltid produktiva omrdden. Det ser man &ver hela virlden.

I en hamn ir vattnet ofta brickt, det har en Ligre salthalt in omgivande hav. Vilken betydelse
har det?

Ostersjon har en salthalt mellan 0 och 10 promille. Det ir ett omride med lig produktion

och det beror pé att den ldga salthalten ir stressande for djur. Det finns exempelvis inga stora
kriftdjur dir.

I Oresund ir det 10 och lings Hallandskusten 20 promille. Om det i hamnen gir ner fran
20 till 15 promille si spelar det ingen roll. Det viktiga ir att det inte varierar for mycket.

Fluktuationerna ir stressande.
Men ju saltare vattnet ir desto artrikare blir det ocksa?
Ja.
Om vi sammanfattar: Vilka faktorer skapar dessa produktiva omriden?

Grunda vatten virms upp fortare och solljuset nir botten s att vixter kan leva dir. Mycket

vixter ger hdg produktion.

dven Oland och Gotland, skulle det ha verkan.

Men det kriver att hamnen ska vara en bra zon att viixa upp i, det vill séiga atc det 4r god
vattengenomstromning. Si man ska inte stinga in hamnen.

Jag tror vi ir lite bortskimda med att bygga hermetiskt tillslutna hamnar med pirar och
grejer. Jag tror inte det behdvs. Jag menar baten ligger inte i vid héststormarna, folk

anvinder bara baten i fyra veckor per ar. Max.
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Nej, Hallandskusten, Skane och Oresund ir lite unika om man jimfor med ovrig svensk kust i och
med att man har de hir otroligt linga sandomridena. Om man i detta omrade ligger en hamn pé en
oppen kust och skapar ett lite mer skyddat omrade s tror jag att man tillfor ett revhabitat. Paverkan

av en sidan hamn ir inte alls lika stor som i andra omriden.

Vad man diremot ofta gor lings dessa exponerade kuster ér att man ldgger hamnen i dmynningar for
att det 4r s dyrt att bygga pirar. Det dr som jag tidigare sagt inget bra lige dirfér att &mynningar ir

migrationsleder f6r fisk och andra djur.
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Det ska vara ett mictligt utbyte av vatten, inte en stormkust eller en lerig vik med

stillastdende vatten. Lagom helt enkelt. Botten ska vara mjuk med finare sand.
Om det ir for lerigt s minskar produktionen?
Det blir syrebrist i botten och djur kan inte leva dir. Det ir ett tecken pa daligt

vattenutbyte. I en sddan botten ir det bara liv en centimeter ner medan i en sandbotten

tjugo. Langt inne i en lerig vik kan det till och med bli syrebrist i vattnet framme i



augusti och dé fir man fiskdéd.

Vilken betydelse har hirda bottnar gentemot mjuka?

Det ir en helt annan fauna som sitter dir. I mjuka bottnar lever djuren pi organiskt
material, ofta détt, som fallit ner medan pa ett rev silar djuren niring ur vattnet. Denna
niring ir ofta smd djur, levande, som driver f6rbi med strommarna. Vattnet fir inte vara
for grumligt utan ganska rent. Havstulpaner ér ett typexempel pa djur som trivs under
dessa forutsittningar.

Ska man gora ett bra rev av en smabatshamn s méste man ha bra genomstrémning dirfor

att djuren pa revet lever av niringen som passerar.

Hur stor genomstrémning rér det sig om?

Mattlig. Svért ate siga ett virde men man kan se det pd bottensubstratet. Om det ir finare

sand s dr det lagom, ren lerbotten ir for diligt. Flodet méste vara konstant, inte komma i

omgangar vid en storm eller sa.

Ség att du har en hamn med pirar som gr ut i vattnet, kanske 100 x 50 meter stor. Dir finns
givetvis en mynning pd 25 meter for bitarna men den ir inte tillricklig. Men hade du dé v

kulvertar pé cirka tre meter i diameter pé vardera sida i hamnen sd skulle det nog ricka for

genomstromningen. Det behover nog inte vara mer 4n sa.

Det ir alltsa inte vigorna utan strommen lings botten som ir viktig.

Just det. Optimalt bygger man hamnen pé pontoner istillet, men det skulle nog innebira en

massa andra problem.

Samtidigt uppkommer risken med igensandning i hamnen. Det skulle nog fungera att ligga

pirar uppstrdms som samlar sanden men 4nda slipper igenom vattnet.

Finns det nigon vixelverkan mellan ett rev och en mjukbotten?

Nej ingen uttalad. Blimusslan kan leva i bdda habitaten och det finns ju fiskar som foder sig i bida,

men ingen som kriver bide rev och mjukbotten.

Om man dyker lings en sandbotten ser man inte si mycket liv men desto mer vid ett rev.

Det ir ju klart. Pa revet sitter allt liv p& ytan medan det ar under pa sandbotten. I regel 4r organismerna
ganska stora pa reven ocksd. Dykare dras dirfor till rev och vrak och sticker det upp ur vattenytan s

fir man en figelfauna ocksa.

Har revet en produktiv funktion ocksa?

Absolut! En del fiskar som kriver rev anvinder inte vi men de ir viktiga for rovfiskarna. Pa vistkusten
ir reven mycket viktiga f6r hummer. Nir man gjorde ett konstgjort rev utanfér Goteborgs hamn
av springsten pa 10-30 meters djup blev det en fantastisk utveckling av revfauna. Det har blivit
det mest hummerrika vattnet p3 svenska vistkusten. Men det beror ocksd pd att man infort

fiskeforbud for att se effekterna. Detta rev visar vilken potential det finns i konstgjorda rev!

Hur langt séderut gir hummern?

Den tar slut vid Kullaberg sen blir det for lag salthalt.

Jag har annars hort att rev mer har en aggregerade effekt, att fisk och djur samlas vid

dem men att de kanske inte har en betydelse for den totala miingden.

Ja, det dr korreke, det dr sd det star i litteraturen. Man har lagt ut konstgjorda rev och
forsoke rikna pd om det gor ndgon skillnad, men man har inte kunnat se det. — Men jag

tror det har det inda.

sig.
Ar det nigon skillnad mellan ett naturligt rev och ett konstgjort?

Nej, jag kan inte se ndgon storre skillnad. Det finns ju rev av gamla bildick och det finns
de som tycker att allt ska vara naturligt, att man annars gjort en stérning dven om det

skulle vara positivt.

Kan man konstruera ett rev for ett sirskilt djur eller fisk?

Det kan man nog om man vill, men i regel behéver man inte det. I fallet med rédingarna
skapades en lekplats och det ir vildigt specifike. Jag tror de flesta djur koloniserar dnda.
Generellt behover man inte designa strukturen eller storleken pi stenen men man kanske
ska funder pd hur man ligger revet i forhallande till stromrikeningen. Om det ligger snett

mot strommen si kommer mer niring till revet.

I boken Artificial Reefs beskrivs olika typer av betongblock och metallburar med olika
fack, hilor och maskor. Som jag forstar det tillgodoser det fiskars olika typer av behov.

Allt sddant hir har gjorts for kriftdjur eller fisk. Nir det giller insjdar, som jag jobbar mycket
med, si ligger man en viss typ av tegelpannor som ir perfekta for kriftor.
Visst kan man styra men jag tycket man ska efterlikna naturen. Dir ligger stenar huller om buller
och man fir en divers fauna. Bérjar man designa for mycket blir det mycket manipulerande

med naturen.

Man kanske rent av snedvrider faunan?

Det blir atminstone littare att finga fisken.

Ja.

Ja, tyvirr!

Spelar det roll hur flackt revet ér?

S4 gor man en hamn som ett rev sd ir det inte sikert att det blir mer fisk?

Nej, men man ger ju annan faunan som inte finns i omrddet méjlighet att etablera
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Revets lutning ger olika fauna. I Bohuslidn har vi en hel del abrupta rev och dé fir man till exempel

havstulpaner och sjopung dir. Vill du gynna hummer ska det vara halvflacke. Men kommer man
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ner till Oresund s tror jag man ska ha ganska flacka rev.

Man kan ju designa det si det blir naturligt eller sd kan man vilja att gynna en sirskild grupp

for att fa in nagonting nytt nir man dnd4 har chansen.

Ar man i Bohuslin kan jag tinka mig att man skulle gynna hummern, men annars rekommenderar

jag att det 4r naturligt.

Det som saknas hos er ir en klippd som sticker upp ur vattnet och sen sticker ner igen. Om man
gor ett rev sa fir man ytterligare en effeke, en figels, dir rivar och andra rovdjur inte kommer at.

Skrattmdsen som ir pd nedgang i Sverige dlskar sidana platser. Om revet sticker upp ur vattnet

ser ju bdtar det ocksa.

Bor ett sidant hir rev ha en sirskild storlek?

Ju storre desto bittre, men ett antal mindre isolerade enheter kan ocksé vara vildigt bra om de

ligger nira varandra. Etc kluster kan bli vildigt atcraktive, sirskilt om de sticker upp. Minga

fagelarter vill inte heller ha for stora ytor.

Helst ett stort, annars ménga smi som ligger ihop.

Om man skulle bygga in reven i hamnen, var skulle de bist gora nytta?

Jag skulle inte vilja ha dem pa det djupaste utan pa ett djup mellan 0-10 meter, dir det pd
det grundaste sticker upp ur vattnet, medan det pd djupet bara sticker upp 2-3 meter frin
botten. Girna ut till tio meters djup dir det 4r stabilare forhallanden och en annan fauna.
Gir inte detta pd grund av béttrafik skulle jag ligga reven ganska lingt ut pd den djupare

delen och slippa strandkanten for att inte f& problem med strdmmar.

Om vi limnar Rydebick och tittar lite p4 de danska exemplen i Kégebugten. Du har

hunnit titta lite p4 dem. Vad tycker du?
Bittre nu 4n vad jag gjorde tidigare. Forst tinkte jag att man forstort viktiga vattendrag

men det hir idr jordbruksdar dir de hir sjdarna verkar vara bra for att halla tillbaka

nirsalterna frin havet. De har en lite annan funktion...
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Siker, och mycket i framtiden med. Varfor de valt att géra mjuka strandzoner i stillet for hardgjorda

Sjoarna idr kanske inte sd artrika men de plockar bort kvive och annat beror nog pé att det ir s& det ser ut hir. Man har inte velat tillféra ett nytt element. Det 4r nog

onyttigt. ganska smart tinkt.
Sedan ir danskarna mycket f6r mjukbottnar. Det dr dirifran hela konceptet med 0-3 meter kommer
Ja, men jag tror de ir vildigt daliga ur fisk- och bottendjurs produktion fast de kan ifrdn. Redan pa 1960-talet uppmirksammade man dess funktion s& danskarna ir vildigt mycket
vara bra for fagel. Det skulle kunna uppsta syrebrist i sjoarna, sirskilt om de ir for for sina mjuka bottnar.
djupa.

Det iir vil det enda de har!
Hur djupe?

I och med att de flyttat ut de mjuka bottnarna i bukten si far de sikert béttre syresittning si det
Tre meter djupare dn bottnen runt omkring. D4 blir det syrebrist, men det méste inte ir mycket mojligt att de tjinar pi dem. Har man flera hundra meter med grund mjukbotten blir
innebira att det bérjar lukta illa. Det kan bara vara i botten och det ser man forst om det ofta syrebrist lingst in.
man dyker.
Jag kan nistan garantera att “sjdarna” dr sidana, men man har tagit det beslutet. Som i Lommabukten?
Ja, i detta fall har man prioriterat utslippen frin jordbruket. Ja, precis.
Danskarna har nog tinke ritc hir s kanske ska du vinkla lite mer at att dterskapa en mjukbotten
Man kan inte ha naturreservat dverallt, vi méste ocksd finnas. Danskarna 4r duktiga pd sadana om det nu ir det som ir naturligt.
Mjukbottnar ir ju en bristvara. Vi har fyllt ut otroliga mingder, titta bara pA Malmé hamn

diir allt r uefylle.

hir saker sa jag tror de har valt liget med omsorg.

Vilken betydelse har det att &- och bickmynningar rinner ut i sjarna istillet for havet?
Har dessa bottnar ndgon betydelse for torskfisket?
Jag trodde det skulle vara ett problem for fiskvandringen, men det ser mer ut som att vattendragen
ir for jordbruket. Annars kan det bli problem med vandringen men iven muddringen. Avkastningen for matfisk, i detta fallet torsk, 6ring och plattfisk, dr f6r mjuka bottnar 50
Vattendraget for med sig mycket niring och mynningen ir vildigt produktiv. Bland annat finns kilo per hektar och r. Det ir otroligt hégt. Merparten ir ung torsk. P4 natten gir de in och
det ofta pungrikor som lever ute i havet vid kusten. Nir regnet kommer och mycket niring tillfors betar pd grunda omraden av de djur som finns dir.
i vattendragen simmar de upp i miljontal i 4n och kikar, sen simmar de ut igen. P4 sd sitt flyttar de
niring och energi fran land ut i havet dir de givetvis ir viktig f6da for fisk. Detta kan Litt storas vid Ar det méjligt att bygga en hamn som skulle vara en tillgang for naturen?
byggnationer och fi tinker pa det. Men ir 4n dvergédd kan en vitmark vara bittre.
Ja, det tror jag. Om man samlar in och koncentrerar batarna, sa de inte ligger utspridda i
Nir man byggde nya strinder utanfér de gamla maste det ha inneburit vildigt mycket vikar, och tar hand om dem pé bista sitt. Kan man sedan skapa den hir genomstrémningen
s4 gor det inget att hamnen ir stor eftersom man kan bibehélla faunan. S& en hamn kan

muddring.

vara en positiv miljosak.
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Flygfoto ver omridet avsljar en svallning i sandbotten. I dalarna finns vegetation. Ar det for att

Skulle hamnen éven kunna bli en produktiv enhet, eller ir det for langt att ga? det ir lugnare?

Jag skulle vilja siga s att hamnen inte behdver vara simre 4n omgivande vatten. Bara det Precis. Dir finns en del sten men framforallt musselskal som bildar sin egen hardbotten. Det 4r p& dem

tycker jag ir fantastiske. som vixterna sitter. Tyvirr méste man nog ligga ut- och infartsrinnor dir.

Minskar man miljépaverkan och dessutom har samma produktion tycker jag man fir vara

javligt nojd! Jag skulle inte tro att hamnen kan bli bittre, diremot kan den i de omraden Utanfér dessa svallningar blir botten mérkare. Vad ir det?

som saknar rev bidra till biologisk méngfald.

Det ir algris och det ir otroligt viktigt habitat f6r en massa djur. Du fir absolut inte tippa massor i
Skulle det ha betydelse om bryggor var genomskinliga s solljuset nidde ner till

ilgrisingar, da blir det skott pd dig. Den viktigaste delen dr mellan 2 och 5 meters djup.
botten?

Vad hiinder om de konstgjorda reven kommer ut i dlgrisingarna?
Det skulle vara for att f& mer vegetation? Nej, jag tror inte det skulle ha sd stor betydelse.

Genomstromningen dr viktigast, och dé sirskilt vid botten. Och om man maste muddra si Det har nog begrinsad piverkan om det inte blir for mycket. Men élen har gott ner vildigt

ska kanterna slutta svagt s det blir som en tallrik och inte ett hal. mycket och blivit rédlistad si man dr mycket ridd om dessa dngar.

Generellt sett minskar alla algrisingar 6ver hela norra jordklotet och det beror pa att haven har

I vissa hamnar finns det strandpartier inne i hamnen. Fyller de en funktion fér blivit grumligare. Det leder till att soljuset inte nér lika djupt som tidigare och d4 klarar sig inte

djurlivet? vixterna. Forr gick det ner till 8-9 meter, nu bara 5.

Men bygger man en hamn s har man ju tagit det beslutet och gér man den ekologisk si kan

det bli riktigt bra. Jag tycker det ér en kul approach du har.

I viss mén. Bétsisongen ir kort men stér med skvalp och annat. Men jag tror inte man ska

blanda in nya habitat inne hamnen utan hilla dem utanfér eller i anslutning.

De hamnar som byggs idag ir oftast ombyggda industrihamnar som fir en mycket
Hur ser du pa Liget att bygga en hamn vid Rydebick? urban framtoning, inte alls som de danska miljshamnarna”. Men jag ser det inte
som omdjligt att forena de tva.
For det forsta dr kusten vildigt exponerad dir s& man méste bygga hamnen p3 6ppna kusten.
Dir dr mycket sandtransport som kan stilla tll det. Det dr vikeigt som fan att det finns Jag tror du kan smyga med miljétinket utan att hamnens funktion och sociala aspekter
genomstromning de 30 frsta meterna utifran strandkanten. D4 kommer hamnen att sedimentera

blir lidande. Jag tror tvirtom det kan bli en stor tillging.
igen s& man maste bygga ndgon struktur uppstroms och nedstréms som tar hand om sanden.

Bibehall stromningen och fi bort sanden — det ir problemet. Vigbrytaren man méste bygga ser

jag inte som ett problem, den blir ju ett artificiellt rev. Den lilla Rydebicken fir man vara forsiktig

med eftersom vattnet i den kommer frin Glumslévsbackars grundvatten och ir mycket kallt. Dir

finns ett rike djurliv fast det ser for jikligt ut.
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Jon Larsen

Jon Larsen, marinekolog, jobbar med marina vattenverksamheter
pG Lansstyrelsen | Skane. Har aven bakgrund som tekniker.
Intervjuad av Alfred Persson, 2008—06—18.

Vilken typ av projekt jobbar du med?

Jag har haft mycket nytta av min bakgrund som tekniker, fér det dr mycket teknik involverat i

projekt som Oresundsbron, vindkraftverk och iven hamnar.

Vilken ir din position hir pd Linsstyrelsen?

Nir det giller marina vattenverksamheter sd r de ofta sa stora att det ir Miljédomstolen som

beslutar om dem. Utan vér roll 4r att vi ska ha samrad, vi ir ocksé tungt vigande remissenhet och

s dr vi dillsynsmyndighet under byggperiod.

Hur ser processen ut nir man ska bygga en hamn, ur ditt perspektiv?

En hamn prévas utifrin 9:e kapitlet, miljéfarlig verksamhet, 11:e kapitlet, vattenverksamhet,
badaiMiljébalken, och dven plan- och bygglagen. Jag tittar pa vattenverkasmhet, alltsa byggande
i vatten. Om projekeet har en betydande miljépaverkan sa ordnar vi ett samrad dir de sokande
presenterar sin idé och projekt, men de behéver inte ha en firdig miljokonsekvensbeskrivning.
D4 lamnar vi vdra synpunkter pa vad som kan vara viktigt att beakta. Efter samrédet tar vi ett
beslut om projektet innebir en betydande miljépaverkan och da ir det miljsdomstolen som
fir prova fallet. Detta beslut gér inte att dverklaga.

Men ir det en enklare grej, med liten miljdpaverkan, si har vi ritt att "préva’, dven om det
inte blir ett riktig tillstdnd. I havsomrade sa rér det sig om projeke som dr mindre 4n 3000
kvm. Finns det inte heller nigra motstaende intressen si kan vi dven godkinna projektet.

Sa efter sokande kontaktat

miljokonsekvensbeskrivning. Vad hinder sen?

att er och ni haft samrid utarbetas en

Den skickas in till Miljddomstolen som skickar ut den pa remiss till olika berérda instanser,
i vissa fall for komplettering férst sedan ir det upp till domstolen att vilja vad som ir

relevant. Efter det blir det oftast muntliga férhandlingar innan ett beslut tas.

Jo, sa dr det nog.

Vems intressen foretrider Linsstyrelsen?

Ar det inte miljopaverkan som annars ir den storsta frigan, inte tillgingligheten?

Vart uppdrag ir att se till det allminnas intressen. Men vi ska dven kolla upp om
det finns nagra motstdende intressen, till exempel ndgon boende som stors. Vi Det far man se fran fall dill fall, men rent generellt 4r det en av de storre sakerna. Men det kan ju

tillvaratar inte privata intressen men vi uppmirksammar dem. finnas stora kulturella aspekter som gor det svart just di:

Hur definierar du ”det allménna”? Man kan ju annars se det som att en smabdtshamn pa ménga sitt 6kar tillgingligheten till

havet och strinderna. Det ir ju det som ir sjilva poingen.
Det ir sddant som inte kan tala for sig sjilv: djur, vixter, tillginglighet och alla de

omridesskydd som finns. Men di kommer man in pd andra aspekter som jag aldrig kan ldta bli att tinka pa nir det giller

smabatshamnar. Man ger ju férutsittning for fler bitar som kan bidra till mer utsldpp och forvirra
Om man ska bygga en hamn, vilka ér de viktigaste punkterna som man maste klimatet. I vart uppdrag ligger dven att titta pd klimat- och energistrategi.

tillgodose?

Den diskussionen kan nog vara lite kiinslig? Det kan uppfattas som att ni hindrar

Det ir beroende fran fall till fall. Var ska det liggas? Vilka intressen finns dir? Finns dir utvecklingen.
nigra skydd — naturreservat, Natura 2000 eller strandskydd? Detta ingér i 11:e kapitlet
men iven kulturaspekter maste bevakas. Det finns dven marina skyddsmiljder som kan Helt klart.

paverkas. Det 4r en ling rad, helt enkelt.

Samtidigt fungerar ju en hamn under ménga hundra ar och de fossila brinslen vi

Det viktigaste, om man sammanfattar ir miljoaspekten? anvinder idag, och kanske har gjort de senaste hundra dren, kommer sikert att fasas ut.
Det kanske inte ir ett problem i framtiden.
Ja, om man innefattar kulturmiljé i det. Vi tittar dven pd om verksamheten kommer att stdra
boende, bide under byggtiden och driftstiden. D34 kommer vi in pé en annan bit i det hiir perspektivet och det ir stigande havsnivaer, som
vi idag maste ta hinsyn dill.

Vilken roll spelar strandskyddet vid anliggandet av en smabatshamn?

Pa vilket satt?

Jag har faktiske aldrig varit med om att man anlagt en hamn, s det ir lite svart att svara pi. Men
strandskyddet ir vildigt starkt och ror frimst allménhetens tillginglighet till stranden. Detta skydd Vi har precis gjort en utredning med hjilp av SMHI dar vi tittar pd vilka effekter det hir
kommer ju att paverkas, kanske inte s mycket en smibitshamn som en stdrre kommersiell hamn. kan f3 for planprocesser och planering i virt kustomride. Jag har f6r mig att man dir pratar
om en havsnivihjning pa en halvmeter fram dill 2050 eller 2100. Detta kommer ju ha
konsekvenser pa all kustnira verksamhet och boende, for detta ir ju bara normalnivan.
Det finns ocksd extremer som kan stilla till det. Frin och med i 4r rekommenderar vi att

man inte ska bygga pé ligre nivier dn +2,5 meter éver havsnivin. I Malmé har man gact

dnnu lingre och sdger +3 meter.

Ar det miljaspekten som ir den storsta stotestenen?
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Detta fir givetvis konsekvenser fér en hamn, och dir har man bland annat
roblemet med att batarna ir mycket ligre in vad kanske piren maste vara. Finns
P y¢ g P

det ndgra 16sningar som har presenterats?

Det man oftast gor 4r att man bygger kajerna nigra decimeter hégre. I en kommersiell
hamn har inte det sa stor betydelse som in en smibitshamn. Problemet har inte kommit

upp dnnu i ndgon smabatshamn. Ibland sa har de flytbryggor, sd de féljer ju med.

Historiske sett s dr det nog det som rinner av frin hamnplanen, det vill siga slipdamm och avskrap.

Ja, men problemet ir vil kanske storre for byggnader och vilken niva évriga markytor

for till exempel forvaring hamnar pa.

Jo, de behéver ett skydd. Kanske fir man ligga pa en halvmeter.

Finns det nigra andra aspekter pa havsnivahéjningen? Jag tinker byggnation av vallar

i titbebyggda omriden.

Ja det giller redan existerande omriden, men om man bygger nytt si ska det ske pd en nivd
som inte kommer drabbas. I alla fall under éverskadlig framtid. Detta 4r i allra hogsta grad
aktuellt vid Skanor-Falsterbo. Dir kommer verkligen att bli kris, sa kommunen f6r en dialog

med oss om att bygga vallar lings kusten pd vissa stillen.

Vilka konsekvenser ser du i samband med en smibdtshamn? Vi kan bérja med en

gammal.

I en gammal hamn har man ofta problem med bottenfirger och de tillsatser som har varit dir for
att motverka pdvixt pa batar. Det kan vara koppar eller TBT som ir vildigt aktuellt nu. Sedan
kan det finnas mycket annat i hamnen som tungmetaller, PCB och dven kvicksilver. Det kan
vara svart att hirrora var det kommer ifrin men jag kan tinka mig forr i tiden att det inte var si
noga och att man slog ut lite vad som helst, dven pd hamnplanen och da rinner det ut i vattnet

med dagvattnet.

Man kan ju installera filter som tar hand om utslippen, bland annat har man gjort det i

Norra Hamnen i Helsingborg.

Kanske det, men i vanliga smabatshamnar har man dnnu inte gjort det. Det kommer sannolik att ske nir

Har du nigon uppfattning om det ir firgskrapet eller utséndringen frin skrovet i vattnet som ir

vAarst?

Nu ir de allra virsta firgerna forbjudna, men det kan vara si att manga har kvar firger frin forr.

Man kanske kan komma éver det i Danmark?

Kanske, men jag tror det dr EU-reglerat. Diremot har jag hort att man kan f3 tag pa det via

internet.

I Ostersjon, och det inkluderar dven Oresund, si har dessa firger varit ett stort problem. Jag
har sett prover fran hamnar som man velat muddra nu. Normalt sett dr det ytskiktet som varit
kontaminerat men hir fanns problemen nigra decimeter ner. Det gor det oerhdrt svirt att

separera det frin det rena.

Beror det pd att nya sediment lagt sig ovanpa de gamla fororeningarna?

Ja det sker alltid en uppgrumling inne i hamnar. Det mesta materialet kommer utifran, men

kan dven vara en viss avrinning frin ytorna runtomkring.

Kanske beror det pa propellrarnas virvlar ocksa?

Ja men det ir inte sd vanligt i smabatshamnar, man kér normalt sett ganska forsiktigt
ddr. Men i stora kommersiella hamnar kan det bli en total omblandning ibland. Det
ser man i Trelleborg och i Ystad dir hela hamnbassingen kan bli brun.

D4 har vi problematiken med kemikalier och tungmetaller som & ena sidan

kommer med avrinningen frin land. Den bér man komma till ritta med

partikelfilter och oljeavskiljare...
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Ja, till stérsta delen.

man bdrjar bygga om ett antal hamnar som i Ystad och Trelleborg. Det kommer sikert att vara ett krav.

... och 4 andra sidan s har vi problemet med att batarna utséndrar samma gifter

nir de ligger i vattnet. Finns det nigon 16sning pa det?

Det forskas pd nya typer av bétfirger som ska ha si minimal piverkan som majligt.
Annars kan man ta upp batarna, men det gér man ju girna bara med mindre bétar. Stora

bitar ligger i hela sommarsisongen.

Ettforslagfran Erik Degerman pa Fiskeriverketiratt manskahastrregenomstrémning
av vatten i hamnen. P4 si sitt anrikas inte gifterna i hamnen utan spis ut i havet. Han
menar att de gifter som Licker ut frin batfirger fran fritidsbatar ir en forsvinnande del
jimfort med allt annat som Licker ut i havet frin vattendrag och industrier, och dven

nedfall frin luften. Forutsittningen ir att man filtrerar dagvattnet.

Jo, till viss del kan man se det pé det viset, men samtidigt har man hir en méjlighet att inte
sprida gifterna. Sa fragan ir vilket som 4r bést: att ha koll pd det inne i en hamn eller att sprida
ut det i havet? De sediment som man ind4 maéste ta bort ifrin hamnen kan man ju deponera

pa limplig plats och sikra dem si inte gifterna sprider sig.

Dir kommer vi in pd en intressant aspekt med muddring som jag stott pa. Enligt
trafikchefen i Helsingborgs hamn Mats Rosander finns det ett krav frin Linsstyrelsen att

man méste ligga tillbaka de sandmassor som man muddrar till dir det kommer ifrin.

Det ir inte ett krav... Vi har bérjat med den hir principen nir det giller sandmassor, inte
det som finns inne i sjilva hamnen utan det rena som ligger sig i inseglingsrinnorna, att
eftersom vi har problem med kusterosion ir det ren idioti att plocka bort sand frin det naturliga
dynamiska systemet. Det ir inget riktigt krav men ett halvkrav kan vi siga. Man bér allts3 ligga

muddringsmassorna en bit nedstréms, i den huvudsakliga sandtransportriktningen.

Det méste bli ett problem i Oresund eftersom strémmen gar i bada riktningarna.
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Ja, men det finns en huvudsaklig transportriktning. omride man vill ligga hamnen. Har det stora naturvirden ir det direkt olimpligt.
Ar det naturreservat eller Natura 2000 omriden ir det helt uteslutet.

Vilken ir det? Sedan finns det omriden som kan vara mer limpliga. I nirheten av en redan
existerande storre hamn ér pdverkan mindre dn om det liggs pa ett helt nyte stille.
Det beror pa i vilket omrdde man ir i, men den kustnira sandtransporten sker framférallt med Ligger man det i ett omride som idag ir helt opdverkat s3 ir det nog ocksé svart
végor, inte s& mycket havsstrémmar. Vattenstrémmarna dr huvudsakligen nordgiende genom dven om det inte foreligger nigra stora virden dir.
sundet, kanske 60 procent. Medan sandtransporten sker huvudsakligen genom nordvistliga
vindar, det vill siga séderut. Det innebir att ett sidant drende inte kan gi igenom heller?
Diremot pa sydkusten ir det lite besvirligare for dir finns ett stromskifte ungefir mite pé kusten.
Sé ddr gar sandtransporten 4t var sitt hall. Det blir mycket svart i alla fall.

Mats Rosander menade det att han fir tillbaka den sand som han muddrar bort. Da fir det bli svartbygge!

Nja, om han ldgger det nigra hundra meter “nedstroms” s& ska han inte fa tillbaka samma sand. Spontant tycker jag det dr mycket bittre om man viljer att bygga ut en befintlig hamn om
Men det kommer ju alltid ny sand i alla fall. Det ir detta som ir idén. man nu behéver fler batplatser, 4n att bygga nytt.
Hans forslag var annars att man skulle fylla upp djuphélor i botten med syrebrist sé att Biittre av vilka anledningar?
de kom upp pa en niva dir livet kunde ta fart igen.

Man fir mindre total pdverkan - pd allt - det dr mest det.
D4 ska man fylla ut vildigt mycket, och det dr dessutom fel sorts massor att ligga dir. Det
ska vara mer fina partiklar pa de massorna, typ silt. De djur som inda lever dir vill ha fina

Finns det nigra positiva miljéaspekter hos en ny eller gammal smébatshamn?

partiklar s& ligger man sand 4r det inte nigon bra idé.

Ni. Personligen kan jag tycka att de kan vara pittoreska och trevliga, sirskilt med fiskebdtar som

Erik Degerman forklarade problematiken med att ligga tillbaka muddringsmassor puttrar runt. Men det finns inte s& minga sdana kvar.

men sa samtidigt att vi skapat minga déda halor efter andra virldskriget runt Malmé

och i Lommabukten. Dir skulle vi kunna ligga massorna. s dr det svért att se nagon.

Det haller vi pa med nu.
leta efter, tycker du?

Ah, trevligt! D4 var han ju ritt pa det.

Vilka problem ser du kan uppsta vid anliggandet av en ny hamn? Det ska vara i direkt anslutning till en befintlig hamn eller en utbyggnad av en befintlig hamn.

Jag har varit inne p3 vilken paverkan det har pa naturen. Det beror ju helt pa i vilket Ar det s3 i hela Sverige, eller giller detta synsiitt de exploaterade delarna mest?
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Man kan sikert hitta nigon positiv effekt om man letar vidare, men i de frigor som jag hanterar

Om det inte 4r det sd borde det vara det. Jag kan inte svara for hur de andra Linsstyrelserna resonerar.

Jag har svart att tro annat in att man har den instillningen.

Det har kommit ut ett nytt forslag pa strandskyddet. Kan du beritta om skillnaderna pa nya

och gamla?

I det nya forslaget fir kommunerna ta en stérre del av ansvaret att kunna limna dispens for
byggnader inom strandskyddet. Vi tycker det kan vara vildigt besvirande for att en hel del
kommuner tittar till andra virden 4n just de naturliga. Linsstyrelsen har redan limnat over
en del ansvar till vissa kommuner men det giller inte kuststrickan utan i inlandet vid sjdar.
Kuststrickan har ansetts s3 mycket mer virdefull in andra.
Vi ir ridda att det kommer att bli vildigt mycket byggnationer p4 vissa stillen om man slipper

det till kommunerna.

Vilken typ av byggnationer?

Det kan vara vad som helst men oftast ror det sig om tillbyggen till befindiga hus eller

fritidsboende. Men det kan dven vara bryggor...

Men det finns en begrinsning i storlek?
Nja, jag ir inte riktigt insatt i alla detaljer i forslaget s jag vet inte. Det ir forst det senaste
halviret som jag har tittat lite mer pé strandskyddet, det lig inte inom vattenverksamhet

tidigare.

Hur ser du p4 valet av Rydebick som plats fér en smabatshamn?

Vi har redan varit inne pa det: platsen ér viktig nir man bygger en hamn. Vad ér det man ska

Som jag ser det ir kusten idag opaverkad och di har du redan svaret...

Det finns ingen verksamhet idag lings kusten och samtidigt finns ett annat forslag om en
smibatshamn lite lingre norrut, Knihaken. Det ligger i direkt anslutning till en befintlig
hamn och ir ett bittre alternativ dven om man har problem med skyddsvird verksamhet

med mera.



Det verkar som om man lagt ner de planerna nu.
Jag vet inte vad som hint, bara att vi haft det uppe for synpunkter.
Vet du om det funnits nagra férslag pa Rydebick tidigare?
Nej, inte vad jag vet.
I pressen héjs det emellanit roster om en hamn dir.
Det dr mojligt att det kommit in ett forslag men att det stannat i Plan och Bostadssektionen

innan det kommit vidare till oss, i och med att det 4r en planeringsfraga. Oftast gér man

en plan forst dir hamnen ingdr och da prévar man den forst innan det gar vidare till oss for

nya prévningar.

Kinner du till om det finns nagra ekologiska smabatshamnar?

Ne;j. Skulle det bara vara tillatet fér segel- och roddbatar?

Det har jag inte funderat éver. Jag kom pa den hir beteckningen precis.

Nej jag har inte hért nigot. Man skulle i alla fall fi utestinga alla bitar som drivs pa fossila
brinslen.

Det blir bara elsnurror?

Nja, det finns férnyelsebara brinslen ocksa. ..

... Men det finns nog inte som utombordare innu? Det ir ju inte mycket rening pa de som

finns nu.

Nej det gor det nog inte men det kanske kommer.

Anledningen till att jag tar upp det hiir ir att jag ser en likhet mellan konstgjorda rev och vagbrytare Om vi limnar de danska hamnarna och tinker pa mina “revhamnar” som skulle fi

och pirarmar. Min tanke ir att det kanske gir att forena hamnens praktiska funktion med en ett annat uttryck. Hur ser du pa det?

naturétgird och skapa en hybrid baserad pi en revkonstruktion som kanske till och med skulle
kunna bli en produktiv enhet.

Det hir med reveffekten har man tycket varit positivt f6r det drar ju till sig mer fisk. Men
I Danmark byggde man under 1980 och 1990 talet ett antal hamnar dir “naturen” fitt en

det ir inte helt sikert att det blir totalt mer fisk i omridet. Det kanske bara koncentreras

framtridande roll. Genom konstruktionen har man skapat ett antal sjar eller vaitmarker som dit. Det 4r man osiker pa.

formodligen har till uppgift att ta hand om organsikt material och kviveutslipp men ocksa

fungerar som fégelsjoar. Man har ocksa skapat mer strand. Hur ser du pa detta? Erik Degerman menade att visst det kanske inte blir mer totalt sett med det handlar

ocksé om biodiversitet...
Nir man fyller ut som man gjort hir si tar man bort de mest produktiva grund havsomridena vi

har och det tycker vi alls inte om. Oresund och vira kuster ir redan idag si utfyllda att vi rent

generellt inte vill ha mer.

... Jo, det gor det.

... Att det skulle kunna finnas en poing i att bygga artificiella rev i en miljé dér det inte
Erik Degerman reagerade forst som du ocksd men nir vi pratade om det lite djupare sa

finns sirskilt mycket rev naturligt, for att stimulera en annan typ av flora och fauna.
spekulerade han att det kan ha varit si att botten redan tidigare varit si grund att den haft

Diirfor skulle det ge effekt lings Skdnes kuster men ha mindre betydelse pa Vistkusten.
dalig syresiittning och att man flyttade ut kustlinjen kanske inte hade sa stor betydelse. Om

sedan sjoarna tog bort 6verflédiga niringsimnen sa blev vattnet ocksi renare. Omradet i

Men det konstgjorda revet utanfér Géteborgs hamn har blivit vildigt lyckat f6r hummer.
sin helhet skulle kunna tjina pa detta och kanske bli bittre in vad det varit.

Absolut, och Erik berittade dven om Huskvarna dir man oavsiktligt byggt en vagbrytare
Numera satsar vi mycket pd vatmarker lings vattendragen, vilket vi tycker ir bittre, och

s& att den perfekt passade rédingens lekbehov. Nu vill Vigverket anvinda samma metod

samtidigt har utlickaget frin dkermarker och industrier minskat. Vattendragen transporterar nir de bygger forstirkningar till E4:an. Det verkar finnas en outnyttjad potential hir?

inte lika mycket utslipp som tidigare. Problemet ir inte helt borta men det ir mycket
mindre in vad de varit. Jo, visst, det kan ha vissa positiva effekter, men bara detta som ett motiv for att tillita en hamn

Vi har gjort och héller fortfarande pd med stora karteringar &ver vara kustomrdden och inom ett annat kinsligt omrade kan jag inte se.

bygger upp en stor kunskap om hur det ser ut. Vi vet att det finns ganska fi omriden

lings kusterna hir som det inte finns vixtlighet pa botten. Den totala paverkan skulle fortfarande bli fér stor menar du?

Dessa danska hamnar ir kanske ett svar pa de problem man hade med utslipp Ja.
under 1970- och 80-talet. Jag vet inte hur de gér nu.

Tror du att det skulle kunna vara méjligt att bygga hamnar som ir ekologiska?
Man bygger mycket vitmarker lings med och dtermeandrar vattendragen. Danskarna

ir faktiskt mycket duktiga pd detta och en féregingare fore oss. Jag tycker ekologiska ir ett felaktigt ord, vi kan kalla det naturanpassade istillet. Men visst, vi har
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ju kunskaper idag om hur man skulle kunna bygga, du nimner sjilv konstgjorda rev. Alla pirar ir ju

en typ av rev, men man kan siker anpassa dem mer.

Hur ser du pa framtidens hamn? Vart ir vi pa vig? Vad vill du se?

Jag anser att trots alla problem med giftiga batfirger och skitiga brinslen s ir sjétrafik mycket
bittre dn vigbaserade transporter. D4 pratar vi godstrafik, det ir ju trots allt det som ir det storsta
idag, och da hade det varit bra om man transporterade det sa langt som maijligt till sjoss och
sedan dver till jirnvig nir det kommer iland. Generellt sett ir sjdtrafik bra, bara vi kan fi bort

de daliga avgaserna.

Och om vi tittar pa fritidssektorn?

Ja, jag har forstdelse for att folk vill komma ut pé och dill havet, men det ér vildigt mycket batar
som inte anvinds sa jitte mycket, kanske bara ett fital tillfillen varje sommar. Hade det inte
varit bittre om det funnits batpooler sd att man inte behdver mer utrymmen f6r hamnar 4n

man redan har.

Ja, den hir folkhemshamnen verkar ju vara pa vig bort och det 6ppnar upp for ett
kommersiellt tinkande. Att hyra en bat for en dag eller en vecka ir kanske framtiden?
Det skulle kunna innebira att det behévs firre batplatser, eller kanske tvirtom. Fler
kanske da fir méjlighet som annars inte kanske har rad eller lust att 4ga en bat att

komma ut pa havet.

Jo, det dr klart, méjligheten finns. Men jag tror inte det kommer att ka totalt sett.

Har de hir tankarna som jag presenterat idag pa nagot sitt indrat din uppfattning?
Inte vad det giller etablering av hamnar. Men den hir biten med naturanpassning och
konstgjorda rev kan méjligen... eventuellt, ha en inverkan pa en bedémning. Men det

ir forstds svart att siga forrin jag sett ett firdigt forslag. Viktigt 4r ju ocksa en opaverkad

strand.
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Man kan ju tinka sig att hamnen helt ligger ute i vattnet med bara en smal
bro iland.

Den blir vildigt utsatt, men det dr en ny variant som jag har svért att ta stillning till

nu. Det kan vara en 18sning.

Man kan ocksa vinda pa det sa att hela hamnen ér innesluten pa land med bara

ett smalt inlopp.

Ja, fast dé far du problem med ting- och algansamling som i Smygehamn. Det dr majligt

att det gdr att [6sa pa annat sitt med till exempel kanaler s3 att en genomstromning kan

ske.

I en vild fantasi skulle man iven kunna se flytande hamnar.

D4 blir de vildigt utsatta for de stormar vi har ibland. Fast det ir klart, 4r vattnet skyddat

som i skirgirden s fungerar det nog.
Ja, diir behéver man sillan ha nigra pirarmar.
Det hiir arbetet kiinns extra kul for det verkar som att det inte ir si minga som pratat om

naturanpassade hamnar tidigare, atminstone inte hir i Sverige.

N3, man kanske inte har gitt s langt tidigare men det ir inte s& lingt frin vad vi gor generellt

idag ndr man tar mycket storre hinsyn till naturen.

102






Litteraturforteckning

Litteraturforteckning

Abrahamsson, Kurt Viking (Redaktér), 1993
Sveriges Nationalatlas — Arbete och fritid

Sveriges nationalatlas forlag 1993

Adie, Donald W., 1984
Marinas: a working guide ro their developement and design
The Architectural Press, London 1975 och 1984

Aldskogius, Hans, (Redaktor), 1993
Sveriges Nationalatlas — Kulturliv, rekreation och turism

Sveriges nationalatlas forlag 1993

Allén, Sture mfl. 1990
Nordsteds Svenska Ordbok
Sprikdata, Sture Allén och Nordsteds Forlag

Andersson, Roland, 1998
Attraktiva stider — en sambillsekonomisk analys

Byggforskningsradet 1998

Baud-Bovy, Manuel och Lawson, Fred 1998
Tourism and recreation — Handbook of planning and design
Architectural Press, Oxford, England.

Bingman, Ingvar, (Ansvarig utgivare) 1994
Biologisk mangfald i Sverige — en landstudie

Naturvirdsverket forlag, Solna

Boverket, 1993

Kust och hav i oversikisplaneringen — Sammanstillning av metoder och kunskap

Boverket, Karlskrona, 1993
Boverket, Naturvirdsverket, 1989
Vattnet i kommunal planering

Naturvardsverket Forlag, 1989.

Bruun, Per (Editor) 1985

Design and construction of mounds for breakwaters and costal protection

Elsevier Science publishers B.V., Holland, 1985

#Resurs

Calvino, Italo 1972
De osynliga stiiderna
Albert Bonnier forlag, 1999

Cerver, Francisco A, 1994
Landscape of recreation I (Sports Facilities)

Francisco Asensio Cerver, Barcelona, 1994

D’Itri, Frank, M. 1985
Artificial reefs
Lewis Publishers, Inc., USA.

Eriksson, Eva, 1998
Den moderna stadens fodelse: Svensk arkitekrur 1890-1920
Ordfront Forlag, Stockholm

Eriksson, Maj (projektledare), 2004

Bitlivsundersokningen 2004 — en undersikning om svenska fritidsbétar och hur de anvinds

Statistiska centralbyrn, 2004

Fisher, Stephen (editor), 1994
Man and the maritime environment

University of Exter press, 1994.

Jackson, Gordon, 1983
The history and archaeology of pors.

World Works Ltd, The Windmill Press, Kingswood, Tadworth, Surrey, England

Johansson, Ylva och Thyberger, Jenny 2007.
Kiinsla for vatten — rekreation i innerstad med fokus pad bad.

Examensarbete Sveriges Lantbruksuniversitet

Kaalund, Per (m.fl.), 1991
Beachresorts and marinas in Denmark — principles for planning of marinas

PLN.A.C.-A.LRC.N. bullentin 1991, nr. 72.

Kelso, J.R.-M och Hartig, J.H, 1995
Methods of modifying habitat to benefit the Great Lakes ecosystem.

National Research Council of Canada, Ottawa.
Makhzoumi, Jala och Pungetti, Gloria, 1999

Ecological landscape Design & planning — the mediterranean context
E & FN Spon, London, 1999

104

McHarg, Ian L., 1969
Design with nature

Natural history press, New York, 1971

Meyer, Han, 1999
City and port — transformation of port cities London, Barcelona, New York, Rotterdam

International Books, Han Meyer, Rotterdam, 1999

Mieczkowski, Zbigniew, 1990
World trends in tourism and recreation
Peter Lang Publishing, New York 1990

Naturvardsverket, Lundstrém, Sven (utgivare), 1978
Hemmahamnar for fritidsbétar
Naturvdrdsverket, LiberTryck, Stockholm, 1978

Runyan, Timothy ] (editor), 1987
Ships, seafaring and society — essays in maritime bistory

Wayne State University Press, 1987

Sjoberg, Bjorn (redakesr), 1996
Sveriges Nationalatlas — Hav och kust
Sveriges nationalatlas forlag 1992, 1996

Akesson, Mats och Kristensson, Anna (Projektledare), m.fl. 2008:5
Stigande havsnivi — konsekvenser for fysisk planering

Lansstyrelserna i Skine och Blekinge lin

Strandskydd — Tillimpning av Naturvirdslagens bestimmelser. Enligt 15, 16 och 16a §§
Allminna rad 97:1
Naturvirdsverket, 1996

Wong, P, P (editor), 1993
Tourism vs Environment: The case for costal areas
Kluwer Academic Publishers, london, 1993.

Baitbranschstatistik 1994-2003
Sweboat, Bitbranschens riksforbund, 2003



Internetreferenser

Information

Smabatshamnar i Oresund
http://www.oresundsvand.dk/Svenska/html/yachting.html
2008-05-22

Sjokort Rydebick
http://butiken.metria.se/dkny/product_info.
php?cPath=4751 4750&products_id=18688

Lantmiteriet

2008-06-26

Konstgjort hummer-rev i Goteborg
http://www.miljoportalen.se/vaexter-djur/djur/konstgjorda-rev-blir-
humrarnas-nya-bostaeder

2008-08-07

Ortsanalys av Rydebick utfort av Ylva Pilstam och Kristina Hermansson, Rambéll sverige 2007,
for Helsingborgs Kommun.

http://www.helsingborg.se/upload/Bygga%200ch%20bo/Dar%20jag%20

bor/Ortsanalys/ortsanalys_rydeback 070207.pdf
2008-09-04

Undersokningar av kusten i Helsingborgs kommuns
Grunda bottnar 2007

Grunda bottnar Helsingborgskusten 2006
Helsingborgs grunda bottnar 2005

Inventering av grunda bottnar 2004

Rapport kustkontroll 2005-2006
www.helsingborg.se

2008

Kartor

Malmé J112-1-46, Hiradsekonomiska kartan, 1910-1915,

http://historiskakartor.lantmateriet.se/arken/s/show.html?showmap=true&ar
chive=RAK&documentAccessCode=RAK %3ARAK J112-1-46

Lantmateriet, 2008-07-10

Bilder

Sattelitbilder Fig. 5, 10, 15, 18, 37, 38, 39, 41, 42, 43, 44, 46, 49, 50, 53, 59, 82
http://kartor.eniro.se/

© Scankort A/S, © Lantmicteriverket/ respektive kommun

2008- Pa grund av rittighetsskil kan inte bilderna publiceras i orginalskick.

Sattelitbilder Fig. 36, 40, 43, 48, 51, 52, 64

http://maps.google.se/

©2008 Google, ©2008 DigitalGlobe, GeoEye, Scankort A/S, COWI A/S, DDO, Kartdata,
©2008 Tele Atlas- Pa grund av rittighetsskil kan inte bilderna publiceras i orginalskick.

2008

Sillfiske Fig. 20

Abrahamsson, Kurt Viking (Redaktér), 1993

Sveriges Nationalatlas — Arbete och fritid, sid. 18

Sveriges nationalatlas forlag 1993- P4 grund av rittighetsskil kan inte bilderna publiceras i

orginalskick.

La Grande Motte Fig. 33

Adie, Donald W, 1984

Marinas: a working guide ro their developement and design, sid. 39

The Architectural Press, London 1975 och 1984- Pi grund av rittighetsskil kan inte bilderna

publiceras i orginalskick.

Konstgjorda rev Fig. 76

D’Itri, Frank, M. 1985

Artificial reefs, sid. 62, 72, 78, 196, 197, 198, 201, 307
Lewis Publishers, Inc., USA.

Hastings Fig. 19

Jackson, Gordon, 1983

The history and archaeology of ports, sid. 65.

World Works Ltd, The Windmill Press, Kingswood, Tadworth, Surrey, England

Strandskydd Fig. 71

Strandskydd — Tillimpning av Naturvirdslagens bestimmelser. Enligt 15, 16 och 16a §, sid. 8
Allminna rdd 97:1

Naturvardsverket, 1996

Piratillustrationer Fig. 21

http://commons.wikimedia.org/w/index.php?title=Special %3 ASearch&sear

105

ch=howard+pyle&ns0=1&ns6=1&ns9=1&ns12=1&ns14=1&fulltext=Searc
h

2008-07-10
Howard Pyle, frin Howard Pyles Book of Pirates,

Foto Port Grimaud Fig. 32

http://commons.wikimedia.org/wiki/Image:Vue Port_Grimaud.jpg
La Cigale, 2006, GNU Free Documentation license

2008-07-10
Hamnbad Fig. 57

http://big.dk/
2008-04-17- P4 grund av rittighetsskil kan inte bilderna publiceras i orginalskick.

#Resurs



