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Inledning

Handelsplatser i och utanfor vara stider dr en naturlig del av vart samhélle och véra liv. De byter
skepnad genom tiden och stora krav stélls hela tiden pa fornyelse och modernisering. Jag ville prova
hur det 4r att vara en del av denna process och i mitt examensarbete har jag fatt mojligheten att gora
ett forslag 4t Centrumutveckling och Infra City pa forandring och foradling av kopcentret Infra City.
Foretaget Centrumutveckling i Stockholm arbetar bade med kdpcentra i stadens utkanter och med
gallerior inne i stdderna. De dr ett nischforetag inom planering av dessa handelsplatser och de arbetar
med hela spektrat fran marknadsanalys till arkitektur.

Alla handelsmiljoer &r av intresse for en landskapsarkitekt. I den mindre skalan kan det handla om att
forbattra miljoerna mellan husen medan det i stadens utkanter ibland krévs mer storskalig utformning
av landskapet. Jag sdg mojlighet till den mer storskaliga utformningen i Infra City.

ALLMANNA UTGANGSPUNKTER

Stadens utkanter

Nér stora stider véxer, bildas kontinuerligt nya utkanter och med dessa nya méten med landsbygden
runt omkring. I den processen ingér dven att gamla utkanter successivt hamnar ldngre och ldngre in
i staden allteftersom stadens arsringar vixer fram. Arsringarna lingst ut som knappt héller ihop med
resten dnnu dr de samhéllen som inte hor till titorten fast de ligger mycket nira. Dessa kallar Nan
Fairbrother for urbanrurala (Fairbrother, s. 45).

“Industrialiseringens effekter skapade en valdsam &vergang till det nya med foljden att gamla sam-
hallsstrukturer slogs sonder och de nya strukturerna fick en smértsam start” skriver Nan Fairbrother
i Storbritannien i bérjan av 1970-talet (Fairbrother, s. 111). Stidderna véxte och landsbygdens byar
forindrades och omvandlades bland annat till rekreationsplatser for stadsbor. Aven om den indu-
striella revolutionen sédgs ha startat i Storbritannien under 1750-talet sa var det inte forrdn i mitten
av 1800-talet som den tog fart pa allvar och forst i mitten p& 1900-talet kom allménhetens fritid och
rekreation upp pa tapeten. Bilen blev gemene mans egendom och roérligheten dkade oerhort. Fair-
brother kallar det en urbanindustriell revolution dér alla kan ta del av vélstand, utbildning och fritid
(Fairbrother, s. 37).

Fairbrother skriver kritiskt att utvecklingen har exploderat i det gamla agrara landskapet, forstoran-
des det gamla monstret utan att producera ett nytt (Fairbrother, s. 111). En motsatt attityd intar Rem
Koolhaas som sedan mitten av 1970-talet bejakar en hejdlos urbanisering dér arkitekten bor vara en
slags process-manager for bland annat internationella kapitalrorelser, varufldden och transportsys-
tem (Svedberg, s. 173).

Mattias Qvistrom som &r en nutida forskare menar att man i stéllet for att fokusera pa 6vergangen
fran ruralt till urbant utnyttjande av mark och konflikterna det innebér, borde titta pa stadens ut-
kant i sig sjélv. I stadens utkanter dndrar landskapet skepnad och det ingér i sjdlva definitionen av
denna del av staden att gamla skapelser dor och nya fo6ds (Qvistrom, s. 269). Diskussionen kring
overgangen fran rural till urban markanvandning och konflikten mellan lantbrukare och den véx-
ande staden har en lang tradition inom d@mnet stadsplanering. Qvistrdom menar att man i stillet for
att fokusera pa platsen borde titta pa skeendet; att lantbruket férsvinner inom kort och ersétts av
stadens aktiviteter (Qvistrom, s 269).

Handeln genom tiderna

Handel har funnits i storre eller mindre utstrickning troligtvis dnda sedan vi blev bofasta och
slutade leva som jaktfolk. Formen har dock fordndrats och metoder for att 6ka konsumtionen har
utvecklat och drivit handeln framat.

I antikens Grekland salde handelsménnen sina varor under kolonnerna. Byggnader uppfordes sér-
skilt for handel och var en del av torget dar man ocksé mottes for att diskutera politik, filosofi och
litteratur. Ett antal hundra ar senare borjade man placera symboliskt viktiga byggnader sdsom
kyrkor eller stadshus invid torget dar handeln bedrevs.

Introduktionen av forséljaren, ledet mellan producenten och konsumenten, var ett viktigt steg i
kopceentrets formulering (Fahlsten, s. 12). Skyltfonstren som lockelse ersatte kopménnens rop pa
marknaden och under 1800-talets forsta halft dppnade de forsta varuhusen i Paris, de sa kallade
passagerna, med flera butiker samlade under ett och samma tak. Dér var kunderna inte forbundna
att handla utan kunde fritt ga omkring och titta pa utbudet. Varorna hade dar, till skillnad fran tidi-
gare handel, fasta priser (Fahlsten, s. 14).

Genom industrialisering och massproduktion kunde allt fler ménniskor ta del av det som tidigare
varit forbehéllet de rika. I och med konsumentrevolutionen och de samtida politiska omvéalvning-
arna grundlades ett nytt ideal; tron pa alla mé@nniskors medfodda jamlikhet. Konsumtionen upp-
fyllde tron pa alla ménniskors obegrinsade formaga att uppna sina drommar och méal (Fahlsten s.
13). Det drojde ndgot innan detaljhandeln slog igenom i Sverige. Industrirevolutionen nadde hit i
andra delen av 1800-talet och det var forst med industrialiseringen genombrott som butiker borjade
etablera sig som sdljform.

Nir bilen blev en del av vardagen och rorligheten dkade, kom ocksa fordndringar i hur man levde
under andra delen av 1900-talet. Fler och fler flyttade ut till fororten och stiderna vixte snabbt.
Fairbrother menar att den oplanerade fororten dr en ny, autentisk typ av landskap skapat under
1900-talet (Fairbrother, s. 103). Det blir tydligt att hennes bok ar skriven innan fenomenet som
kallas urban sprawl tog fart pa allvar. I dag &r vi mer mana om att planera och kontrollera stadens
tillvaxt.

Vy fran ett fram-
tida Infra City
Vast - lagg market
till alla parker-
ingsplatser mot
vagen (bild: Elena
Kirischenko, 2006)

Handeln som tidigare hade en sjédlvklar lokalisering i stadskdrnan var nu tvungen att hitta en ny
form som passade fororten och dess bilburna befolkning. De stora vdgarna blev den nya loka-
liseringen. Butikerna placerades tillsammans med Ovrig service mot en Oppen torgplats och pa
baksidan av platsen lag till en borjan stora parkeringsplatser. Senare upptickte man att genom att
lagga avgiftsfri parkering mot vdgen sa lockade man fler att stanna. Kdpcentren omgavs snart av
stora trafikplatser liksom baksidor for distribuering av varutransporter (Fahlsten, s. 15).

Under 1960-talet kom teorin kring priméra och sekundéra enheter, det vill sdga stora butiker som
verkar dragplaster at de mindre (Fahlsten s. 16). Teorin anvénds i praktiken &n i dag for att maxi-
mera alla de samlade butikernas vinst.

Energikrisen under 1970-talet ledde till att man tyckte belysningen blev dyr och alstrade for myck-
et virme sa att luftkonditioneringen fick gé pa hogvarv. I stillet for konstbelysning bérjade man
ateranvédnda passagernas form med glasade tak som sldpper in dagsljuset pa den inbyggda ga-
tan. Kommande artionde védnde utvecklingen och hdgkonjunkturen fick till f6ljd att kunderna
efterfragade mérkesvaror i allt hdgre utstrackning. Man borjade sirskilja exklusiva gallerior fran
storkopsmiljoer (Fahlsten s. 17). Storkdpsmiljoerna brukar i dag ligga en bit fran vigen med stora
parkeringsplatser framfor. Byggnaderna har ofta en neutral arkitektur som inte ska konkurrera
om uppmirksamheten skyltarna och annonserna kraver. Runt vigen och pa fasaderna finns stora
skyltar och vid ingéngarna till butikerna mindre annonsering.

Under 1990-talet borjade man diskutera sammanpressningen av tid och rum, fenomenet att en
slags samtidighet luckrar upp geografiska, territoriella och kulturella grinser. I och med Internets
framfart har denna diskussion fortsatt. Clare Lyster skriver ”Den traditionella uppfattningen av
den kommersiella handlingen som fixerat msesidigt utbyte av material — det vill sdga, dverforing
av nagonting i utbyte av nagonting vid en given tidpunkt och pé en given plats — gar inte langre
att tillimpa” (Urbanist, s. 223).

Naturbegreppet och landskap

I Stockholm &r naturen alltid mer eller mindre nédrvarande. Nar man borjar titta pa miljéer som Infra
City dér naturbegreppet stills pa sin spets kdnns det nodvandigt med en reflektion kring vad vi menar
med natur . Begreppet natur ér ett omdiskuterat &mne och nu for tiden anvénds det ibland for att be-
teckna det vi tror ar eller ska vara helt orort landskap. Tom Mels menar att vad som &r naturligt alltid
formedlas av det sociala livet. I dag dr natur ett politiskt begrepp formedlat via teknik, ekonomi, vackra
objekt, konst och symboler (Mels, s. 135). Bara om man tittar 6ver Atlanten blir detta fenomen tydligt.
I Europa har vi en annan syn pa kulturhistorians del i naturbegreppet dn i USA. Man ser mer till den
ordrda naturens sanna visen i USA och en del av forklaringen kan vara att Europa ar mer titbefolkat
och ddrmed har svart att fa plats med helt ordrd natur.

Sedan 1700-talet har natur i mdnga sammanhang fatt fungera som synonym till landskap. Den betydel-
sen har fatt 16pa parallellt med naturvetenskapens syn pa naturen som en samling lagar, presenterade
via diagram, tabeller eller kartor. Nar man i dag ska bestimma om ett omrade ska klassas som natur-
reservat eller ej menar en dansk forskare att det dr upplevelsen av landskapet som avgor detta och inte
de naturvetenskapliga argumenten. Om delegaterna rakar komma till en plats i héllregn eller dimma,
kan platsen fé avslag trots att det finns starka ekologiska, geologiska, botaniska eller kulturella skal att
klassa platsen som naturreservat. Hir ser vi en tydlig konflikt mellan den icke visuella vetenskapliga
informationen och den visuella kvalitén hos ett landskap (Olwig, s. 91-92).

I Norge har man satsat pa utformning av 18 sammanhingande vigpassager som bildar en lang stricka
fran sodra till norra Norge. Varje del ska ha sin egen identitet men samtidigt vara en del av hela pro-
jektet som kallas the National Tourist Route Project. Karl Otto Ellefsen skriver att projektets tjusning
bestér i en slags kultivering. Fran borjan var dessa végar en helt och hallet teknisk och pragmatisk
angelidgenhet. Man behovde ta sig fram till de avlagsna delarna i Norge. Nu har vdgarna kultiverats till
arkitektur med ett eget berittarsprak (Omveg, s. 16). I framtiden ska vi kunna ldnka samman kultur,
sinnlighet, teknik och milj6. Det kdnns som nésta steg i utvecklingen och végarna ér av stor betydelse
i detta sammanhang.

Infra Citys Ostra sida
ar omgiven av berg och
tall

Yitre
vagrum

Yitre
vagrum

Yitre
vagrum

Termerna yttre och
inre vagrum ar ett
satt att beskriva
hur trafikanten up-
plever véagen

Bubblorna varierar
i storlek beroende
pa vilken has-
tighet man haller

Vagverkét: i det
yttre vagrummet
ska man motverka
monotoni medan det
inre (utrustning,
skyltning och s.k.
moéblering) ska vara
enhetligt

Yttre
vagrum

Multifunktionalitet

Vi kan fraga oss nir ett omrade 6vergér fran att vara na-
tur till att bli ett sé kallat gronomrade? Sker det i stadens
utkanter dér landskapet @ndrar skepnad och dir gamla
skapelser dor och nya f6ds? Nér man anldgger nya par-
ker eller ringar in viaxtlighet med bebyggelse sker en
fordndring och véxtligheten skdrmas av helt eller delvis
fran den Ovriga “grona kakan” som omgérdar staden. I
planeringssammanhang talar man om gronstrukturer och
gronstrak for att peka pa hur gronomradena hanger sam-
man 1 ett monster. Dessa monster kan ha mer eller min-
dre visuella kvalitéer. Pa senare tid har dock den visuella
aspekten vuxit i betydelse och nu utgar man i stérre grad
fran ett multifunktionellt sitt att tinka som innefattar
bade naturvetenskapliga vdrden och sinnliga upplevel-
ser. | Grona Fakta skrev man i ar att vigkanter och ban-
vallar dr viktiga gronstrak. De lampar sig oftast inte for
rekreation men de har viktiga biologiska och buffrande
egenskaper (Grona Fakta s. 8). Det kan man koppla till
Vigverket som har en policy att undvika monotona och
trista vdgar for de blir trafikfarliga. Man bér med andra
ord anldgga intressanta och vackra vigkanter med sa
manga naturvetenskapliga kvalitéer som mojligt.

Multifunktionalitet kan ta sig olika uttryck. I ett projekt
pa SLU i Alnarp forslog négra studenter att man for att
oka antalet funktioner i kdpcentret Burldv centrum skul-
le tdcka centret med gronska och ha aktiviteter pa taket.
Pé sa vis lade man till funktionerna estetik, motion, eko-
logi och noje till kopcentrets tidigare funktioner som i
huvudsak bestér av shopping (Projekt 4, s. 38).
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En vackrare vigkant skapar en trivsammare trafikmiljé samtidigt som det kan vara léttare for trafikanten
att uppticka korsningar och kurvor. Ett annat exempel pa det visuellas betydelse i vigsammanhang ar de
tidigare ndmnda turistvdgarna i Norge som med sina fantastiska miljoer ska gora sjdlva bilfarden till ett ndje
(Omveg, s. 12).

I tekniska sammanhang kring vagrenar diskuteras visual attractiveness som ér tdckningssumman av blom-
mande arter relativt totala tdckningen for vegetationen (Persson, s. 30). Antagligen ar det sittet att klassa
gronskan praktiskt i stora inventeringssammanhang, men i praktiken &r det inte alltid antalet blommor det
avgorande for upplevelsen.

Vigkanter har flera ekologiska funktioner. I detta arbete &r vigkantens funktion som buffertzon och barriér
mellan en hart trafikerad miljo och méanniskor som ror sig pé platsen i fokus. Végkantens véxtlighet kan ta
emot luftfororeningar i form av vigdamm som bildas genom slitage av vigbeldggning och dick. Vigdam-
met bestdr av stenmjol, asfalt, olja, gummi och vissa tungmetaller. Bland tungmetallerna dr kadmium frén
gummidécken den storsta boven i dag.
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INFRA CITY = FORUTSATTNINGAR

Lage

Infra City ligger vid E4:an, 20
kilometer norr om Stockholm
och 17 kilometer sdder om Ar-
landa. Till storsta delen ligger
centret i kommunen Upplands
Visby, men en mindre del, som
hittills &r obebyggd men plane-
rad, ligger i Sollentuna kom-
mun.

Det forsta man mots av ndr man
aker till Upplands Visby fran
Stockolm via E4:an édr Infra
City. Pa grund av sin portlika
funktion &r Infra City av stor
betydelse for Upplands Visby
kommun. Samarbetet mellan
ledningen for Infra City och
kommunen fungerar bra vad jag
har kunnat erfara.

Upplands Visby har flera sjoar
och gott om gronska och na-
turomrdaden. Det &r den forn-
lamningstitaste kommunen i
Sverige och stadstradgardsmais-
taren Nils Odén har anlagt ett
upplevelsestrak for de som vill
besoka sevirdheterna. Planarki-
tekten Jaan Aamisepp berittade
dock att kommunen dven har tre
hinder att ta hinsyn till nar de
planerar. Tva dr barridrer i form
av E4:an och stambanan och
det tredje dr bullermattor frén
Arlanda. Bullermattorna gor att
man inte far lov att bebygga Y
av kommunen med bostader.

CAMNOIN
i‘.rr_}r

Skiss over avstanden

Skiss 6ver hus och
hojdfdrhdllanden

Upplands Visby ar till stor del
praglat av de internationella
och nationella infrastrukturer-
na och Infra City fungerar som
en lank i dessa strukturer. Infra
City dr pa sa vis mer kopplat
till det nationella och inter-
nationella strdket an till den
direkta verksamheten 1 kom-
munen.

Infra City i dag

Infra City ligger vid trafikplats
Bredden och utgdrs av en ca
850 m lang stricka ldngs E4:
an. Till héger om motorvigen
formar omradet en triangel med
Breddenvigen och Bendanvé-
gen som avgrinsningar. Den
delen kallas Infra City Ost. Till
vénster om motorvigen ligger
husen i rad och bakom husen,
uppe pa Stockholmsésen, av-
gransar Stockholmsvégen om-
radet. Denna sida kallas Infra
City Vist. Har projekterar man
i nuldget en ny, storre byggnad
for handel. Planer pa fler bygg-
nader for handel och kontor pa
véstsidan finns, men de ligger
an sa lange bara pa detaljpla-
neniva.

Om handeln i Upplands Visby
Centrum ar frimst detaljhandel
for kommunens invanare sa &r
Infra City det omvénda; stor-
skalig handel for alla bilburna,

9

Strax vister om Infra City Vist, i
Alvsundadalen, planerar kommunen
tillsammans med NCC AB och Jern-
husen AB att bygga industri och bo-
stader. Omradet dr ett gammalt grustag
och skissen for ny bebyggelse omfattar
92 ha i Upplands Vésby kommun och
20 ha i Sollentuna kommun (Tengbom
Arkitekter 2001, s. 5). I framtiden kom-
mer darfor Infra City troligen att ingd i
ett storre bebyggt omradet och upphora
med att vara en ensam soletér.

Naturférutsattningar

Marken i Infra City Vést bestar av as-
material med mindre inslag av lera
(Stadsarkitektkontoret 2007). Stock-
holmsésen dr en grusds som till stora
delar utnyttjats till grustag. Infra City
Ost ddremot ligger i en dalgdng med
tjocka lerlager ca 20 m djupa (Tengbom
Arkitekter 1996, s. 20), forklaringen &r
att platsen varit sjobotten. For att be-
krifta samt f4 en mer detaljerad bild
av de geologiska forhéllandena rekom-
menderar jag att prover for markanalys
tas pa flera stéllen i hela omradet.

Vixtligheten runt sénkan som Infra City
ligger i bestér framst av tall. Man hittar
dven mindre bjorkpartier. I Infra City,
framfor Scandic hotell finns anlagda
bokboskéer intill fasaden och strax ef-
ter dem 1 riktning mot E4:an ligger en
esplanad med fem ldngsgdende rader
askar. Esplanaden dominerar gronskan
pa omradet som i ovrigt bestar av bland
annat kastanj, snobdr och stora blom-
krukor.
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Infra Citys historia
,.ﬁ "ﬂ”; % i Gosta Lars Gullstedt var en finsk timmerman som kom till Sverige pa 1950-talet. Det var han som bor-
i ' jade bygga pa platsen dér Infra City ligger i dag och det hela startade med tva mindre lagerbyggnader
under 60-talet pa dstsidan om E4:an. Gullstedt lyckades pa tva artionden att bygga upp ett imperium
och under 1980-talet var han fastighetskung i Stockholm och en av Sveriges rikaste mén. Den glasade
byggnaden som fungerar som landmirke och symbol for platsen, nuvarande Scandic hotell, kom till
under hans tid. GLG-City som det hette pa den tiden slutade dock i katastrof och konkurs under 90-ta-
lets fastighets- och finanskris. Gullstedt har skrivit en bok som heter ”Nir banken tog for sig”, men om
man far tro recensenten i Aktiespararen sa dr den i mycket en 6vertydlig partsinlaga (Aktiespararen 12,
2006). Liksom framgar av titeln pa Gullsteds bok sé tog banken &ver centret efter konkursen och efter
det var Vasakronan édgare i nagra ér. [ dag dgs Infra City av Orion Capital Managers. Det &r ett privat
fondbolag som investerar i fastigheter éver hela Europa. Ar 2005 var Infra City deras forsta forviry i
Skandinavien. Arne Mansson som varit affarsomradeschef pa Infra City i 14 ar berdttade att det mesta
kring utvecklingen av butikerna hinde under andra delen av 90-talet. Platsen &r i dag lite speciell i sin
kombination av handel, hotell och kontor.

IntEakeary

LL ‘": 5

Flygbild over Infra City
Flygbild 6ver Infra City
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Motorvéagens historia

Nuvarande motorvag mellan Stockholm och Uppsala bygg-
des 1 borjan pa 1960-talet. Den ersatte da gamla riks 13,
som i dag bara kallas Stockholmsvégen och 16per uppe pa
asen mellan Alvsundadalen och Infra City Vist. E4:ans tra-
fikvolym var ca 20 000 fordon/dygn péa 60-talet och under
slutet 90-talet hade trafiken vuxit till det tredubbla. Da fick
man bredda véagen till tre filer i vardera riktning och i dag
raknar man trafikméangden till 70 000 fordon/dygn.

Mot slutet av 90-talet byggdes hela Infra City om och Teng-
bom Arkitekter AB var inblandade. Genom geometriska
former ville man hoja omradet visuellt och samla ihop
omradets spridda delar. Visionen genomfordes till half-
ten. I dag dr esplanaden den mest framtridande delen av
planerna fran 90-talet. I materialet kring planeringen fran
denna tid hittar man citatet Vi ska fa E4:ans trafikanter att
kdnna draget av kommersiell oas med humanistiskt, kultu-
rellt innehall” (Vision -99, s. 4). En attraktiv presentation
av omradet fran vagen papekas som viktig.

Ar 2007 har Arosgruppen Arkitekter AB arbetat fram en ny
vision med ungefdr samma ambition som den gamla fran
90-talet fast med helt andra grepp och med fokusering pa
vastsidan dér man vill bebygga och bygga pa hojden. Man
vill strukturera stadsbilden och utveckla Infra City Vist ge-
nom att ta upp den Ostra sidans stadsmaéssiga skala (Aros-
gruppen, s. 2). De nya fasaderna pa vistsidan ska folja E4:
ans linjeforing och bidra till upplevelsen av sammanhallen
stadsbild mot E4:an (Arosgruppen, s. 3).
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forslag

Modell fradn mitten av 90-

Tengbom Arkitekters
(Infra Citys &ago)

Modell fradn mitten av 00-

talet, Aros Arkitekters
forslag (Infra Citys &go)
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Koncept for landskaps-
gestaltning

I Centrumutvecklings Idé- och stra-
tegirapport for Infra City star det att
gestaltningsidén for hela Infra City
utgar fran tre betraktelsenivaer.
Den forsta ér i den stora skalan och
handlar om den bilburnes betrak-
telse fran E4:an. Dér dr malet att
fortdta och fortydliga gaturummet
samt ge tydliga signaler om Infra
Citys intressanta utbud och lattill-
ganglighet. Andra betraktelsenivan
moter besokarna ndr de lamnat E4:
an och ror sig 1 bil pa omradet. Dér
ar skyltning och landskapets mindre
skala viktig. Den tredje och sista
betraktelsenivan dr den som moter
kunden som fotgidngare. Har &r det
avgorande med vil genomtinkta
detaljlosningar som lever upp till
de hoga kraven pa logistik och ra-
tionell handel (Centrumutveckling
20006, s. 21).

I mitt arbete har jag framfor allt
tankt fokusera pa den forsta betrak-
telsenivan och ge forslag pa atgér-
der 1 den skalan. For att fa resone-
mangen att landa ordentligt vill jag
dven peka pa en mojlig fortséttning
av arbetet 1 de Ovriga betraktelseni-
véaerna. Min asikt dr dock att man ar
tvungen att borja uppifran, det vill
sdga fa ett helhetsgrepp i den stors-
ta skalan, for att kunna gréva nerat.
I den minsta skalan, betraktelseniva
tre, ar 16sningarna mycket kompli-
cerade och jag tror att om man har
helheten klar for sig blir det enklare
att planera genomténkta detaljlos-
ningar pa platsen.

Inspirationen till en “happening”
langs végen fick jag av korsbérstra-
dens blomning i Kungstradgarden
och rosorna liangs Linnégatan som
leder till Limhamn i Malmo. Nar jag
var liten var vi och besokte pappas
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pa att ndr vi brukade éka ner till
Lund for manga ar sedan sa fanns
det lupiner planterade pa ett eller
flera stéllen lings E4:an. Man blev
sé glad nir man sdg dem eftersom
viagen genom Smaéland kdndes sé
lang och enformig. Ett raststille
vid dessa lupiner hade sidkert fatt
ménga besokare for blommorna
bildade ett fargglatt vattenhal bland
det odndliga antalet barrtrad.

En idé med olika slags planteringar
langs E4:an i Infra City tog form.

moster i Limhamn ibland och mitt
starkaste minne var rosorna langs
vagen nar vi skulle dit. Korsbarstra-
den i Kungstradgarden i Stockholm
ar inte lika gamla men de har fatt
en enorm genomslagskraft. Pa va-
ren fragar folk varandra om trdden
slagit ut dn. I april i ar firades kors-
barsblommans dag for tionde aret i
rad (Nilsson, svd 080419).

Nér jag borjade fundera pa Infra
City i detta sammanhang kom jag

Linnégatan
i Malmo

Forslaget skulle bli en palett av
gronska, blom och vackra host- och
vintefarger langs vagen.
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har avsluﬁas turen
fran séder till norr

ot

CENTRUMUTVECKLING

InfraCity

INFRA CITY - FORSLAG

Forslag pa landskapsgestaltning

En 16sning kan fungera i manga plan och multifunktionalitet kanns som en viktig aspekt for att maximera
losningens goda egenskaper. I mitt fall ror det sig om att kombinera estetik och identitetsskapande ele-
ment med miljé och naturvetenskap.

Utmaningen med planteringarna ar:

att de ska synas ndr man aker 110 km i timmen

att de ska lanka samman omradet

att de ska Oka attraktionskraften (hér ser det trevligt ut, hér vill jag stanna till”")

att de ska ge platsen en identitet (’du vet, kopcentret med de fina buskarna pa hosten™)
att de ska bidra till att minska partikelhalten i luften kring E4:an

Mitt mal med arbetet har varit att genom analys och ett gestaltningsforslag presentera ett forslag for Infra
City i enlighet med mina idéer och i samforstand med Centrumutveckling och deras kund Infra City. Jag
vill ocksa visa att ett led i moderniseringen i dag ar att ta med den landskapliga aspekten i planeringen.

Den konkreta nyttan av mitt arbete kommer mdjligen framst att tillfalla Centrumutveckling och Infra
City. Malgruppen é&r dock alla som intresserar sig for hur kopcentra i stadens utkant kan utvecklas och
moderniseras med hjilp av vaxter som landskapselement.

Klotet i mitten
star 1 sédra
delen av Infra
City Ost

Langs E4:an i Infra City tror jag att det finns mdjlighet till kultivering och forskoning av det tekniskt
logistiska en motorvég innebar. | Haga Norra, som ligger i Sollentuna kommun fore Infra City om man
kommer frdn Stockholm, anlade man i mitten pa 90-talet s.k. ”vdg med park” vid E4:an. Det innebar att
man avskdrmade vagen fran omgivningen med bullerskydd och en medvetet, gestaltad gron miljo (Hela
vagen, s. 85). Nu har turen kommit till Upplands Vésby och eftersom den kommunen skiljer sig markant
fran Sollentuna i bebyggelsen kring E4:an sé& krdvs andra grepp. ”Véag med park™ i Sollentuna skulle
avspegla smahusbebyggelsen bakom bullerskydden. I Upplands Visby ar det framfor allt industri, dker
och skog ldngs vagen. Min plan &r ett forslag pa alternativ till ”vag med park”™. I stéllet for att skdrma av
med vackert inramade bullerplank vill jag fa bilisten att stanna till for att det ser fint ut.

Jag ser mitt forslag som en naturlig utveckling i det ruralurbana straket, dar hela kommunen Upplands
Viasby men framfor allt Infra City sakta men sdkert gar mot hogre urban markanviandning. Vagen har
breddats och ny bebyggelse planeras pa den vistra sidan om Infra City (Alvsundadalen, 2001). En mil-
joupprustning (skydd mot vattenféroreningar) har paborjats under 90-talet och nu dr det dags att fort-
sdtta arbetet och ge végkantens nidromrade en buffrande funktion vad géller partikelupptagning. Det
enligt PM10 tillatna dygnsmedelvérdet av inandningsbara pariklar, som ligger pd 50um, dverskrids vid
métningar gjorda ca 30 m fran vdgbanan (Detaljplan, s. 1, 21). Vad som inte framgéir av kommunens
detaljplan dr med hur mycket det dverskrids och att man vid PM10 bara fangar partiklar som é&r storre
an 10 pm. Partiklar mindre 4n 10 pm &r omtvistade, det kan vara s att de &r dnnu farligare dn de storre
pariklarna. Genom mer bladyta runt véigen kan man oka partikelupptagningen och forbattra luften for
ménniskor som vistas i Infra City.

Tidigare ndmnde jag att byggnaderna i dagens storkopsmiljoer ofta har en neutral arkitektur som inte ska
konkurrera om uppmérksamheten skyltarna och annonserna kréiver. Véxtlighet ldngs vdgen tror jag inte
heller konkurrerar med skyltningen. Den ramar snarare in och ger en mjukare kontur till alla skyltar och
annonser. Det dr dock viktigt att vdgen inte blir for rik pa upplevelser och dérfor har jag gjort straken med
véxterna ritt sa langa. Végverkets tumregel for utsikter &r att de ska ha minst samma liangd i meter som
hogsta tillatna hastighet i km/h (Hela Végen, s. 28). Eftersom man fardas i 110 km/h genom Infra City
har jag gjort alla planteringsdelar langre &n 110 m.

Ett enhetligt formstrak pa bada sidorna om végen i Infra City lankar ihop omradet och fir det mer att

fungera som en enhet trots att en kraftig barridr i form av E4:an skir tviirs igenom. Aven identiteten
starks av att sidorna hénger ihop och att blomningen och hdstfégringen aterkommer ar for ar.
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Infra City ligger i en sidnka vilket skapar
en rumslighet som gor att ett sammanhal-
let formsprak pa bada sidor om vigen
lankar samman omradet. Vixtligheten i
forslaget varierar i hojd beroende pé topo-
grafin men hélls generellt lag for att inte
skymma skyltningen. Det hogsta delen av ——
paletten dr ca 2,5 — 3 m hdg och det &r

syrenen vid den bla bron i norr. Overvi-

gande lag vixtlighet forstdrker landska-

pets boljande form med den rumsbildan- . ~
de siankan och skapar en samstdmmighet T

mellan landskapet och mina tilligg.

Vaxtpaletten forstdrker iden-
titeten och attraktionskraften

I mitt forslag valde jag att anvénda véxt- B
lighet for att uppfylla de mal jag ville
uppnd med forslaget. En form for forsla-
get blev den sé kallade vaxtpaletten, som S _-. ‘ P
bestar av massplanteringar i olika filt. ’ -
Idén kring viaxtpaletten forstiarker iden- . ——_
titeten och attraktionskraften genom att ks = ‘ i
bryta monotonin lings vigen. De tidvis o
fgrgsprakqnd? falten sa:rskllj i fr"an Fiet ov; _\_\M- - e
riga som i sdder bestdr av vig i park o
och i norr av tall, blandskog och en del

livldsa industritomter. Mitt arbete &r in-

spirerat av naturen i norr och vig i park”

i sdder men viljan finns att géra ndgonting

annorlunda.
y -\--H-\-“-—-_- /—\
Sdnkan skapar . “/H-__\H
e 2 s
——
Infra Citys f
"-‘\RH

tydliga vagrum -’——\ -

N
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Vaxtkomposition

For att inte skymma kopcentret har jag uteslutande valt att arbeta med buskvegetation. Att Infra City
ligger i en liten sénka &r ett annat skl till varfor buskar &r att foredra. Vdgens nagot boljande form
kénns angendm och jag tror att hog véxtlighet lings vdgen skulle dndra den upplevelsen till det sdmre.
Vigverket skriver att eftersom hogre hastighet begransar synfiltet sa 6kar betydelsen av vigens form
(Hela végen, s. 28).

De olika slags buskarna &r alla stadstaliga sa de borde klara de hérda forhallanden de utsétts for langs E4:
an. Pa den vistra sidan har jag tagit fram véxter som trivs pa sandig jord och pa 9stra sidan har jag valt
bland vixter som trivs i lerig jord. Det finns véxter som trivs bade i sandig och lerig jord. Daggrosen &r
en sadan och den finns pa bada sidor om vigen i forslaget.

Ett annat kriterium for mig har varit att viaxterna ska ha attraktionsviarden och vixtsitt som passar de
olika placeringarna pa planen. Att deras attraktiva perioder, sisom blomning, hostfarg eller vinterfirg,
ar spridda over olika delar av aret ser jag som nagonting positivt. Det blir som en palett som éndrar ut-
seende Gver tiden.

I mojligaste man har jag ocksa velat anvinda véxter som finns ldngs E4.an pa andra stillen eftersom de
genom att redan véxa pa strackan Stockholm — Arlanda bevisat att de tal det utsatta ldget. Jag lyckades
hitta tva, vresros och syrén, som finns lings vigen i Haga Norra och lampar sig jordtypsmaéssigt och
hojdmassigt till min plan.

Flygbild over Infra City med Stockholm som fond
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Prunus pumila var. depressa
Sandkorsbdr, Mattkérsbdr

Viaxtform: Bred buske, Mattbildande
Attraktionsvarde: Hostfarg, Vaxtsatt, Stam/Skott
Blomningstid: Maj, Juni
Blomfiarg: Vit

Bladfarg: Gron
Hostfarg: Rod

Bladfarg: Gron

Symphoricarpos “Arvid” E
Tuvsnobdr

Vixtform: Bred buske, Mattbil-
Euonymus fortunei ”Colora- dande

2

y s Attraktionsvirde: Viaxtsitt
Kldtterbenved Bladfirg: Gron
Hostféarg: Gul

Vixtform: Mattbildande,
Kléttrande

Attraktionsvérde: Bladfarg,
Bladform, Hostfarg, Vaxtsatt

Host- och vinterfarg: Rod

Potentilla fruticosa "Longacre” E
Olandstok

Vixtform: Bred buske, Mattbildande
Attraktionsvarde: Blomning, Vaxtsétt
Blomningstid: Juni, Juli, Augusti
Blomfarg: Gul

Bladfarg: Gron

Hostféarg: Gron

i

Cornus alba "Sibirica”
Korallkornell

Vixtform: Bred buske
Attraktionsvérde: Hostfdrg,
Stam/Skott
Hostfarg: Rod

Rosa glauca
Daggros

Vaxtform: Trattform
Attraktionsvérde: Blomning, Frukt-
sattning, Bladférg, Knoppsprickning,
Hostfarg

Blomningstid: Juni, Juli

Blomférg: Rosa

Bladfarg: Gron/Silver
Knoppsprickning: Rod

Hostféarg: Rod

Fruktfarg: Rod

panorama fran séder till norr

Rosa rugosa
Vresros

Vixtform: Medelform
Attraktionsvérde: Blomning,
Fruktsattning, Hostfarg
Blomningstid: Juni, Juli, Augusti
Blomférg: Morkrosa

Bladfarg: Gron

Fruktfarg: Orange/Rod
Hostfarg: Orange/Koppar, Gul

Syringa vulgaris
Syrén

Vixtform: Trattform, Medelform
Attraktionsvéarde: Blomning
Blomningstid: Maj, Juni
Blomfirg: Lila

Hostfarg: Gul, Gron

Eubnymus fortunei “Coloratus”

Potentilla fruticosa “Longacre” E

Rosa rugosa

. Symphoricarpos “Arvid” E

Prunus pumila var. depressa

%
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3 % -
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Framtida utbredning

De olika viéxterna i forslaget kommer att etablera sig olika fort och en del kommer troligen att gora
ansprak pa mer utrymme och sprida sig in i angransade fdlt. Om man vill behalla filten i framtiden
eller om man later véxterna vandra in i varandras omraden dr en smaksak och en fraga om hur det
ser ut i de enskilda fallen. Det dr ocksa en fraga om skdtselniva, om man tycker att det ar vart att
halla isar dem. De foreslagna véxterna kréver annars inte mycket skotsel. Korallkornellen kan slés
en gang om aret om man vill ha fler och stérre roda skott, medan de andra vixterna borde klara sig
utan skotselatgirder efter etablering.

I framtiden hoppas jag att planteringen kring E4:an ska ge inspiration till 6kad vixtanvandning i hela
Infra City. Om det 4r nagot falt som upplevs som sarskilt lyckat vid vigen sé kan man anvénda sam-
ma vaxt i kruka eller mindre planteringar kring entréer och parkeringsplatser. Min férhoppning &r att
den storskaliga utformningen ska sprida sig nedét i skala och integreras i alla delar av omradet.

PAL |7 SN "o | E4

Onskad effekt
p& omgivningen

Spridning till alla Ovriga delar
av Infra City

Begransningar

Man kan fraga sig vad man hade gjort om man fatt hela sankan i sin hand och inte hade ett Infra City
dér. Troligen hade man utnyttjat topografin i &nnu hogre grad och mdjligen arbetat med vertikalerna
som i dag upptas av byggnader pa omradet. Hade man fatt mgjlighet att borja om och planera hela
omradet fran borjan hade man ocksa haft betydligt littare att implementera véxtlighet och landskaps-
gestaltning. Omradet har tillkommit i omgangar och utan nagon riktig helhetssyn eller styrning med
perspektiv utanfor det som for stunden lagts till. Ett forsok till forankring av Infra City 1 omgiv-
ningen gjordes forst pa 90-talet med bland annat den stora esplanaden utanfor hotellet, men dé var
det mesta redan byggt pa dstsidan.

Det enda tomma omradet som i dag inte dr for mycket vért ur exploateringssyfte dr omradet vid
vagen. Den ytan kan ingen vistas pa och detta faktum utgér bade mojligheten och begrénsningen.
Majligheten i den man att det av detta skél inte &r vért sa mycket pengar och begransningen i att man
bara kan skapa visuella védrden pa distans och forbéttra miljon. Ingen kommer att kunna vistat i detta
grona och lukta pa blommorna.

Reklamen i omradet bestar framst av skyltar pa fasaderna. Forutom dessa skyltar finns en luftig konstruk-
tion i metall med Infra Cityloggan pé ena sidan och tva smala stolpar vid parkering och fasad pa den
andra. Reklamen ger den hér typen av platser ett brokigare uttryck dn om det bara hade varit exempelvis
kontorsbyggnader. Skyltningen och byggnaderna hor ihop i mina 6gon och bor bada 6vervagas ndr man
planerar landskapliga forandringar. Det idealiska hade varit att fa planera landskap och byggnader/skylt-
ning samtidigt, men i mitt fall har landskapsgestaltningen kommit sist och jag har fatt anpassa mig till
det som star pa platsen.

Metoder

Tillvigagangssittet har varit att genom olika forundersdkningar bygga upp kunskap och forstaelse for
platsens och uppgiftens forutsattningar, vilket har legat till grund for designarbetet som bestatt av skis-
sande och dialog med uppdragsgivaren. Forundersékningarna har innefattat platsbesok, intervjuer och
kéllstudier. Platsbesoken har gatt till pa tva sitt. Dels har jag akt ut till Infra City och tagit mig runt till
fots och dels har jag akt bil och buss pa E4:an och passerat omradet fran bada riktningar.

Intervjuer har gjorts med Arne Ménsson, affairsomradeschef pa Infra City, Jaan Aamisepp, planarkitekt
pa Upplands Visby kommun, Ake Modigh, bygglovchef pa Upplands Visby kommun, Per Lagheim,
stadsarkitekt pa Upplands Védsby kommun, Robert Martin, ansvarig arkitekt pa Arosgruppen Arkitekter
AB, Elena Kirichenko, ansvarig arkitekt pa Centrumutveckling, och Elisabet Stuart, affarsomradeschef
och arkitekt pa Centrumutveckling.

Referenserna bestar av kdllmaterial jag funnit pa bibliotek och utstéllningen Detour pa Arkitekturmuseet.
Tips pa bocker har jag bland annat erhéllit fran min handledare, Gunilla Lindholm, och Elin Abrahams-
son som praktiserat pad Vagverket. Fran Centrumutveckling, Infra City och Upplands Vésby har jag erhal-
lit mer platsknutet kéllmaterial.

Processen

Jag borjade mitt examensarbete med en 16s tanke om temat “’grénsland mellan stad och landsbygd”. Att
det sedan blev med fokus pa Infra City kdnns sa hér i efterhand som ett lyckokast. Det har varit en span-
nande och komplex plats att arbeta med.

Platsen kadndes stor vid forsta besdket
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Vid mitt forsta besok pa Infra City inség jag hur stort det var och blev ndgot forskriackt, jag visste inte
riktigt var jag skulle borja. S& smaningom viéxte det fram en forvissning om att hir krdvdes gestaltning
i storre skala. Nar fokus hamnade pa E4:an tinkte jag forst att jag skulle ha samma slags véxt pa hela
strackan. Véxten skulle ha en rod hostfarg och upplevelsen skulle vara som att fairdas genom en réd tun-
nel. Kungstradgarden med alla korsbarstrad 14g som forebild och jag ville skapa en liknande kraftfull
effekt.

Nér jag forstod att marken pa bada sidor om vigen skilde sig at dndrade jag mig. Jag hade fortfarande
kunnat fullfolja idén med den roda tunneln och anvént mig av daggrosen till exempel, men markforhal-
landena fick mig att borja tinka i en annan riktning. Tanken med en slags arstidspalett tog form och vid
ett overvagande mellan en stor effekt och flera sma, vann den mer dynamiska varianten med flera smé. De
olika vixterna i paletten har dessutom olika bladverk och struktur vilket dven det 6kar upplevelsevérdet.
Planteringar med ett flertal olika véxter &r mer héllbara ut ett langre perspektiv eftersom det ar enklare att
byta ut ett falt om vaxten blir sjuk eller trivs daligt i stéllet for att byta ett helt jattebestand.

Fortsatte med
knep och kndp

Vikbokens tillkomst borjade med
en barnbok som hette KU-KU!

Blev en dummy

AMO med samma idé hade
vikt papper i stallet

for kartong - betydligt
enklare, sa fick det bli
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