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Sammanfattning

Andamalet med detta examensarbete har varit att studera cirkulationsplatsens estetik och
gestaltning samt att klarlagga viktiga faktorer som paverkar upplevelsen av den.
Utforskningen har skett genom litteratur- och faltstudier samt intervjuer med personer som pa
olika sétt har varit inblandade vid tillkomsten av enskilda cirkulationsplatser. Utover detta har
sex cirkulationsplatser studerats mer ingaende for att undersokningen skulle fa en mer
praktisk forankring. Dessa sex ligger alla i stadens ytteromrade och har darmed en viktig
funktion som port till samhallet. Da miljon i sadana sammanhang over lag ar komplex ar det
en extra svar uppgift att astadkomma en valfungerande design dar, sarskilt som trafikmangden
vanligen &r betydande. Som ett led i arbetet har ett schematiskt férslag till omgestaltning
gjorts av en i nuldget visuellt mindre vél fungerande cirkulationsplats i utkanten av Malmo.

Undersokningen visade att den runda formen dr ett framtradande gestaltningselement som inte
ar helt okomplicerad att integrera med andra byggda former, men eftersom cirkulationsplatsen
ar en sa pass transparent struktur ar det anda vasentligt att strava efter en utformning som
relaterar till omgivningen. Studien har &ven visat vikten av att cirkulationsplatsens alla
bestandsdelar koordineras for att ge ett enhetligt uttryck, samt att vegetation kan anvéandas for
att ena fragmenterade trafikmiljoer.

Summary

The purpose with this final thesis has been to study the aesthetics and design of roundabouts
and to ascertain important factors that influence the experience of them. The investigation was
carried out through literature-, field studies and interviews with persons that in different ways
have participated in the formation of roundabouts. Furthermore, six roundabouts have been
explored in more depth so that the survey would get a more practical link. These six
roundabouts all occur in the rim of a city and do thereby have an important role as a gateway.
The environments in such contexts are often complex which adds additional difficulty in
achieving a visually appealing design, especially when taking into account the usually high
traffic intensity. As part of the exploration process a schematic proposal for redesigning a
roundabout in the outskirts of Malmo has been performed.

The study showed that the round shape is a strong element that is not uncomplicated to
integrate into other built forms. Since the roundabout is a very transparent structure it is
significant for the result that the design relates to the surrounding environment. The research
has also revealed the importance of all components that constitute the roundabout being
coordinated in order to achieve a uniform expression. Furthermore, using vegetation can
successfully contribute to unite and improve fragmented traffic environments.
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Bakgrund

| Sverige byggs det idag cirkulationsplatser i rask takt. Sarskilt i och i utkanterna av staderna
gors manga vanliga korsningar om till cirkulationsplatser. Att de anses vara ett sékrare
alternativ an ljusreglerade korsningar ar, i nollvisionens tidsalder, en klart bidragande orsak
till dess rendssans. Dessutom 6kas trafikkapaciteten vilket gor 16sningen samhéllsekonomiskt
motiverad. Att det sedan finns forskning som visar att mangden utslapp av avgaser & mindre i
en cirkulationsplats an i en ljusreglerad korsning ar naturligtvis gynnsamt i en tid da
klimatférandringen utgor ett reellt hot. Uppsvinget for cirkulationsplatsen som korsning kan
dock inte bara hanvisas till ekonomi och trafiksakerhet och minskade féroreningar. De
gestaltningsmojligheter som finns vid anlaggandet av en cirkulationsplats &r pa manga satt
storre &n vid byggande av en vanlig korsning, och detta &r betydelsefullt eftersom insikten
under de senaste artionden 6kat om vikten av tilltalande trafikmiljoer som en del i den fysiska
miljo vi lever och verkar i.

Syfte

Syftet med detta examensarbete har varit att undersoka gestaltningen av cirkulationsplatsen i
allménhet och ett par byggda exempel i synnerhet. Genom att utforska vad en
cirkulationsplats &r utdver dess funktion som trafikldsning var tanken vidare att soka
klarlagga faktorer som ar viktiga att ta hansyn till vid utformningen for att astadkomma
cirkulationsplatser som berikar landskapet och var vardagsmiljo.

Metod

Inledningsvis lag fokus pa att, genom litteraturstudier, fa kunskap om vagmiljons sarskilda
gestaltningsforutsattningar. Detta ar av vikt eftersom cirkulationsplatserna ar bestandsdelar i
det sammanhangande vagnatet. | ett tidigt skede inhdmtades ocksa grundlaggande kunskap
om cirkulationsplatsen som trafikldsning, dven det genom litteraturstudier. Dérefter
fokuserades undersokningen pa vad en cirkulationsplats ar, gallande till exempel symboliska
associationer och gestaltningsforutsattningar. Detta genomférdes genom intervjuer med
personer som &r inblandade i trafikplaneringen samt litteraturstudier.

Parallellt med detta gjordes faltundersokningar dar ett 60-tal cirkulationsplatser besoktes och
dokumenterades i bild och text for att fa en generell uppfattning om hur cirkulationsplatser ser
ut i olika sammanhang. Dérefter begransades antalet cirkulationsplatser som skulle studeras
narmare till sex stycken for att undersokningen av varje exempel skulle bli sa ingaende som
mojligt. Samtidigt ville jag att antalet skulle vara sa pass stort att det fanns mojligeter att dra
mer generella slutsatser utifran observationerna av dem. Geografiskt ligger de valda exemplen
i sydvastra Skane for att undersokningen av dem i falt skulle underlattas. Vidare ligger
samtliga dessa sex cirkulationsplatser i stadens rand vilket &r intressant eftersom de dér ska
fungera bade som effektiv trafiklosning samt port till staden. Att fem av cirkulationsplatserna
i min mening fungerar val i sin kontext beror pa att jag ville soka klarhet i vad som gor en
cirkulationsplats bra ur estetisk synvinkel. Den sjatte cirkulationsplatsen tycker jag fungerar
samre i sitt sammanhang och pa samma satt ar det intressant att utrona varfor det ar sa.



For att fa en s& omfattande bild av de sex cirkulationsplatserna som majligt skedde darefter
intervjuer med personer som varit inblandade i de enskilda projekten om intentionerna samt
om gestaltningsprocessen i allmanhet. Att sa pass nya cirkulationsplatser valts &r dels en foljd
av att det da finns battre mojligheter att fa kontakt med personer som varit inblandade i
projekten, men ocksa darfor att det tycks som cirkulationsplatser av nyare matt oftare ar mer
tilltalande. Cirkulationsplatserna gicks darefter igenom systematiskt och beddmdes genom att
deras bestandsdelar studerades separat, som markmaterial och belysning, samt mer
overgripande varden, som skala och urbanitet. Kriterierna arbetades fram under
faltstudieperioden da det var nodvandigt att kategorisera for att kunna beskriva och jamféra
cirkulationsplatserna. Tanken med valet av kriterier ar att dessa tillsammans ska ge en
helhetsbild samt att avgransningarna ska spegla de viktigaste aspekterna som kan forklara hur
en cirkulationsplats ser ut och varfor.

Undersokningen av cirkulationsplatsens estetik ar i stor utstrackning baserad pa mina
personliga beddmningar men dven med utgangspunkt fran litteratur som behandlar vag- och
gatuestetik i allméanhet. Cirkulationsplatser har funnits lange, men studierna som utforts av
dess gestaltningsvarld ar ganska fa och de som har foretagits ar inte latta att hitta da de ofta
férekommer i texter som behandlar andra, ibland mer 6vergripande &mnen. Darfor ska detta
examensarbete ses som en liten del i ett spannande omrade dar det fortfarande finns stort
utrymme for vidare upptackter. Inte minst galler det cirkulationsplatser som ligger i stddernas
ytterkanter med darmed forknippade dilemman, och fragan ar i vilken utstrackning det &r
mojligt att astadkomma vél fungerande cirkulationsplatser dar med tanke pa sammanhangets
manga ganger hoga komplexitet.
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Flgur 1: Bllden visar ett av Eugene Henards forslag till C|rkulat|onsplats fran 5 1895 men fA av Henards

forslag blev dock forverkligade. Bilden illustrerar hur trafikslagen radikalt har férandrats pa hundra ar.
Fordonen domineras helt av héastdroskor, men ar man riktigt uppmarksam kan man upptacka nagot som mycket
val skulle kunna vara en bil p& vag in i cirkulationsplatsen till vanster. (Bildkélla: Hamilton-Baillie, 2004)

Den franska arkitekten Eugéne Hénard anses vara den som forst introducerade tanken om
cirkulerande trafik ar 1877 (U.S. department of transportation, 080131). Varldens forsta
cirkulationsplats, Columbus Circle, byggdes dock inte i Frankrike, utan i USA, intill Central
Park i New York, och var fardigstalld ar 1905 (Waddell, 1997).

Flgur 2 Fotograflet ar fran ca 1907 och visar Columbus Clrcle Vld central park i New York. Bilden tydllggor att
trafikforhallandena var klart annorlunda mot idag, inte minst trafikmangden ser ut att ha varit begransad. Den
ringa trafikmangden forklarar aven att det var mojligt att ha trafikregler i cirkulationsplatserna som var mindre
reglerade och valdigt olika dagens. (Bildkalla: Wikimedia Commons, 080131)



Tva ar senare, ar 1907, byggdes en annan kand cirkulationsplats, namligen pa Place Charles
de Gaulle (Place de I'Etoile fram till 1970) runt triumfbégen i Paris (Waddell, 1997). Déarefter
tog byggandet av cirkulationsplatser fart och under forsta halvan av 1900-talet anlades ett
flertal i bade USA, Kanada och Europa. Trafikreglerna var anpassade for hastdroskor samt
datidens langsamgaende motorfordon som annu var fa, och innebar bland annat att fordon
som korde in i cirkulationsplatsen hade foretrade. Nar den globala ekonomin aterhamtade sig
efter andra véarldskriget 6kade den motoriserade trafikméngden hastigt i Nordamerika och i
Europa. Till féljd darav 6kade antalet olyckor och trafikstockningar i cirkulationsplatserna i
samma takt. Foretrddesreglerna ledde helt enkelt till att fler fordon korde in i
cirkulationsplatsen &n vad det fanns plats for samt att hastigheten i cirkulationsplatserna var
for hog. (City of Urbandale, 080131)

ARl 1 Figur 3: Fotografiet visar Place Charles de
Gaulle runt triumfbagen i 1920-talets Paris.
Jamfor man med situationen som figur 1
visar &r det tydligt att scenen har forandrats
ganska mycket pa 30 ar. Bilarna har tagit
dver och man far nu anstranga sig for att
finna hastdragna ekipage pa bilden.
Fortfarande ar anda tempot till synes lugnt
och det ar uppenbarligen inget problem att
promenera dver vagbanan och in till den
minst sagt pampiga rondellen. Notera aven
att det var tillatet att parkera i
cirkulationsplatserna i dess tidiga historia.
(Bildkalla: guide de PARIS, 080131)

Den negativa utvecklingen medférde en dkande skepticism mot cirkulationsplatsen som
korsningstyp. Nar de automatiska trafiksignalerna, som ansags séakrare och skulle 6ka
kapaciteten, fick sitt riktiga genombrott pa 1950-talet, kom signalreglerade korsningar att
ersatta manga cirkulationsplatser. I Nordamerika och Europa, Sverige inkluderat, jamnades de
flesta cirkulationsplatserna med marken under 50- och 60-talen. (Boras stad, 080131)

For att soka fa ratsida pa trafikproblemen utvecklade brittiska ingenjorer nya trafikregler i
mitten pa 1950-talet. Dessa innebar att de fordon som var i cirkulationsplatsen hade foretrade
framfor de som skulle in i den. Det nya systemet inneholl dven andra nya sakerhetsforeskrifter
som mittrefuger, forbattrad skyltning, ingen gangtrafik eller parkering i cirkulationsplatserna
etc. Vidare fick de nya cirkulationsplatserna generellt betydligt sndvare radie &n de tidigare,
vilket innebar lagre hastigheter. Redan ar 1956 byggdes den forsta moderna
cirkulationsplatsen med de nya reglerna och resultatet blev bade forbattrad framkomlighet och
farre olyckor. (U.S. department of transportation, 080131)

Ar 1966 blev det nya system obligatoriskt i Storbritannien, men det skulle dréja &nda till
1980-talet innan de flesta andra europeiska lander foljde efter. Det ar dock inte dverallt som
dessa regler inforts fullt ut, i bland annat Frankrike har inkommande fordon alltjgmt foretrade
i en del av cirkulationsplatserna (Nationalencyklopedin, 1989-1996). Detta kan vara en starkt
bidragande orsak till att Place Charles de Gaulle, som fortfarande ar en cirkulationsplats,
anses vara en av vérldens mest olycksdrabbade trafikplatser med i genomsnitt en intréffad
olycka var 12e minut (Daily Mirror, 080131).



| USA borjade man bygga moderna cirkulationsplatser forst ar 1990, och dar har de liksom i
Europa blivit populdra under de senaste &ren och det byggs nya i snabb takt. Ar 1995 fanns
det ca 10 moderna cirkulationsplatser i hela USA, och i januari 2006 fanns det omkring 1000.
(RoundaboutsUSA, 080131)

Skepticismen mot cirkulationsplatserna levde dock kvar en bit in pa 80-talet. Dels fanns
minnena kvar av de ineffektiva och farliga dldre cirkulationsplatserna, men misstron bottnade
ocksa i att det forekom relativt mycket olyckor aven i de nya cirkulationsplatserna. Statistik
skulle dock visa att det framst rorde sig om platskador men att personskadorna daremot var fa.
(Wikipedia, 080131)

Ar 1972 byggdes “the Magic Roundabout” (den magiska cirkulationsplatsen) i Swindon,
England. Den bestar av en cirkulationsplats med en stor rondell i mitten runt vilken man
fardas motsols, och fem pa asfalten malade minirondeller vid varje avfart som man fardas
medsols kring. Ska man till exempel ta andra avfarten till htger passerar man forst en
minirondell medsols mot mitten av cirkulationsplatsen for att darefter fardas utmed den
centrala rondellen motsols varefter man svanger ut till hdger mot ndsta minirondell, passerar
denna motsols och fortsatter ut ur cirkulationsplatsen. Det later inte helt okomplicerat, men
uppenbarligen fungerar systemet eftersom den fortfarande mer &n 30 ar senare ar i bruk. | dag
finns en handfull liknande Magic Roundabouts i England, framst i syddstra delen, men
konceptet har inte fatt nagon storre internationell spridning. (SwindonWeb, 080131)

1997 antogs nollvisionen géllande végtrafiken i Sveriges riksdag vilket ytterligare 0kade
byggandet av cirkulationsplatser (Vagverket, 2007). Nu tillkommer det varje ar ett stort antal
nya cirkulationsplatser i Sverige, och ar 2006 fanns det omkring 1500 cirkulationsplatser i
landet, och flertalet ar byggda efter ar 1980 (Briide et al., 2006). Den stora forekomsten av
cirkulationsplatser har lett till att man nu i flera kommuner borjat namnge dem, vilket innebér
att trafikanter lattare kan orientera sig i cirkulationsplatsdjungeln (Helsingborgs stad,
080131).

Den numera vitt kénda foreteelsen med rondellhundar dok upp i rondeller i Sverige under
forsta halften av ar 2006. Rondellhunden &r en hund utford i olika material, exempelvis i
malat trd. Upphovsmakarna ar allt som oftast okanda. Det hela borjade med att skulptoren
Stina Opitz stora betonghund i Nygardsrondellen i Linkoping blev halshuggen en natt i maj
2006. Kort darefter dok det upp en hund i trd och ett hundben i betong i dess stélle. Detta blev
omskrivet i lokalpressen, och det dréjde darefter inte lange forran det dok upp fler
rondellhundar i Linkdpingstrakten. (Wikipedia, 080114)

Dérefter placerade nagon en rosa luddig rondellhund i en rondell i Orebro, och efter att det
skrevs om hundarna i den nationella pressen under november 2006 spred sig
rondellhundsrérelsen som en I6peld 6ver hela landet. Under november samma ar uttryckte
vagverket en oro Over att rondellhundarna kunde stjala foérares uppmérksamhet och darfor
utgjorde en trafikfara. Ett forbud mot hundarna diskuterades men den 16:e november 2006
beslutade Vagverket att lata rondellhundarna vara (Expressen, 080131). Idag finns
rondellhundar fran Kiruna till Ystad och ryktet om de svenska rondellhundarna har spridit sig
utanfor landets granser. Till exempel kan man lasa historien om dem pa brittiska BBC:s
webbplats (BBC, 080131). Det finns dven uppgifter om att rondellhundar sedermera skadats
pa kontinenten (Roundabout dog, 080131).



Vad ar en cirkulationsplats

Det har kapitlet ar indelat i tva avsnitt, varav det forsta handlar om cirkulationsplatsens
primara funktion som trafiklésning. Det andra ar fokuserat pa cirkulationsplatsen ur
gestaltningshanseende och dess symboliska vérden.

Cirkulationsplatsen som trafiklosning

Foljande citat fran VVagverkets webbplats beskriver pa ett lattforstaeligt satt vad
trafiklosningen cirkulationsplats ar: “En cirkulationsplats &ar en plats dar vagar mots och dar
det finns en rondell i métesplatsen. Runt rondellen finns en vag for cirkulation, dar trafiken
kor motsols” (Vagverket, 080117). En cirkulationsplats kan inte anses vara en korsning i
vanlig mening da den cirkulerande vagen runt rondellen fungerar som en egen enkelriktad vag
med darmed forknippade krav pa anvandande av korriktningsvisare vid filbyte och utfart samt
vajningsplikt for anslutande vagar (Vagverket, 2007). Oavsett definition sa ar dess
trafikfunktion samma som for andra flervagskorsningar.

s
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|

Figur 4: Den schematiska skissen ovan visar cirkulationsplatsens grundldggande bestandsdelar. Siffran (1)
markerar den runda enkelriktade vagen, siffran (2) visar den dverkdrningsbara yta som framforallt forekommer
i mindre cirkulationsplatser och &r till for att méta utrymmeskrav for storre fordon. Siffran (3) markerar
rondellen och siffran (4) markerar trafikon eller mittrefugen som separerar cirkulationsplatsens pa- och
avfarter. Pabudsmarke for cirkulerande trafik samt varningsmérke for vajningsplikt skall i normalfallet finnas i
anslutning till cirkulationsplatsen. Skissen ar baserad pa avsnittet "Utmarkning av korsningar” i VGU.
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For att en cirkulationsplats ska gynna tillganglighet, sdkerhet och milj6 finns bestammelser
och rekommendationer som bland annat styr dimensionering, skyltning och trafikbeteende.
Cirkulationsplatsen maste vara anpassad for att hantera aktuella trafikslag samt aktuell mangd
trafik. VVéagledning i hur cirkulationsplatsen bor utformas for att fungera i dessa hanseenden
finns i till exempel planeringsverktyget VGU (Végars och Gators Utformning), som &r ett
samarbetsprojekt mellan VVagverket och Sveriges Kommuner och Landsting, samt i
Vagverkets Vagutformning (VU 94). Den viktigaste skyltningen som i normalfallet ska finnas
vid en cirkulationsplats &r pabudsmarke for cirkulationsplats, varningsméarke med
vajningsplikt samt vajningslinje pa anslutande végar (se figur 4). | trafiklagstiftningen, genom
till exempel Trafikférordning (1998:1276) och Trafikbrottslagen (1951:649), regleras hur
fordonsforare ska bete sig samt vilka straff som brott mot lagarna kan foranleda.

Jdamforelse med flervigskorsningen

Eftersom cirkulationsplatsen allt oftare ersatter den vanliga flervagskorsningen, da den anses
ha manga trafikméassiga fordelar gentemot denna, ges har en kort forklaring av dessa. Till att
borja med har cirkulationsplatsen ett éverlédge géllande trafiksdakerheten (Véagverket, 2000). |
en vanlig flervagskorsning ar risken for personskador storre vid olyckor da utformningen ofta
medger hogre hastigheter. | signalreglerade korsningar tenderar dessutom en del bilférare att
trycka pa gaspedalen lite extra nar de narmar sig gront ljus for att hinna passera innan det slar
om till rott (Trafikskyddet, Helsingfors, 080131). Detta kan fa forodande konsekvenser vid
kollision. Det férekommer dock dven en del olyckor i cirkulationsplatsen, men dessa &r framst
begransade till platskador (Véagverket Konsult, 080131). De farliga frontalkrockarna som
forekommer i andra typer av korsningar ager knappast rum i cirkulationsplatsen pa grund av
att korvinklarna ar sma mellan fordonens fardbanor (Vagforvaltningen, Helsingfors, 2003).

Figur 5: Fordon mots med sma
vinklarna i cirkulationsplatsen
vilket gor att risken for
allvarliga olyckor &r mindre &n
i andra flervagskorsningar.

/

En annan viktig faktor som ar till cirkulationsplatsens fordel &r 6kad framkomlighet. Detta
kommer sig av att fordon kan interagera smidigare bade vid lagt och hogt trafikflode i
forhallande till andra typer av korsningar (Vagverket, 2000).

| uppsatsens inledning ndmndes att forskning visat att passage genom cirkulationsplatser
medfor mindre mangd utslapp fran fordon an i andra typer av korsningar. Skillnaden beror pa
att man inte i samma utstrackning maste stanna och starta vid cirkulationsplatsen, utan kan
passera i 1ag och jamn hastighet. Skillnaden &r sarskilt pataglig i jamforelse med
signalreglerade korsningar dar start och stopp néstan alltid & nddvandigt. Den lugnare och
jamnare takten i cirkulationsplatser medfor aven en lagre bullerniva. (Vagverket, 1999)



Trots trafik- och miljéfordelar finns det naturligtvis dven nackdelar med cirkulationsplatsen.
Till exempel mojliggor den inte bussprioritering vilket ar problematiskt for kollektivtrafiken.
Vidare finns det en risk att busspassagerare kan upplever obehag under svangen igenom
cirkulationsplatsen (Skanetrafiken, 2000). Aven om alltsé framkomligheten generellt 6kar s
finns det undantag. Né&r en storre genomfartsled kopplas till en cirkulationsplats kan resultatet
bli sémre framkomlighet for denna led med kobildning som féljd. Darfér fungerar
cirkulationsplatsen bast nar det ar relativt likvardigt flode fran samtliga pafartsvagar.
(\VVégverket, 2002, Korsningar)

Det har aven visat sig att enfiliga cirkulationsplatser ar sékrare an tvafiliga vilket delvis beror

pa att hastigheten 6ver lag ar hogre i de tvafiliga cirkulationsplatserna samt att det finns 6kade
risker vid byten mellan filerna. Dessutom kan forare frestas att anvanda bada korfalten for att

kunna halla en hogre hastighet igenom svéangen vilket aven det 6kar olycksrisken (Vagverket,

2000). Ytterligare en nackdel som marks med storre tvafiliga cirkulationsplatser &r att det kan
upplevas vara svart att hinna ta sig in i cirkulationsplatsen innan nya fordon dyker upp (VTI -
Statens vag- och transportforskningsinstitut, 2002).

Ett annat omrade som har vallat debatt ar de oskyddade trafikanternas sakerhet i
cirkulationsplatsen. Framforallt finns det en tveksamhet i hur man pa lampligaste sétt planerar
for cykeltrafiken (Vagverket, 080122). | ett forsok att forbattra sakerheten for cyklister malas
cykelfalt pa vagbanans asfalt. Detta kan dock ge cyklisten en falsk kansla av trygghet vilket
kan innebara minskad uppmarksamhet. Risken for cyklisten ar storst da en bilist skall kora ut
ur cirkulationsplatsen och ska korsa fardbanan for en eventuell cyklist som &mnar fortsatta sin
fard i cirkulationsplatsen (Campbell et al., 2006). En grupp oskyddade trafikanter som ar
sarskilt utsatt ar synskadade personer eftersom de kan ha svart att skapa sig en helhetshild av
cirkulationsplatsen. For dessa ar ersattandet av signalreglerade korsningar mot
cirkulationsplatser en férsamring (Synskadades Riksférbund, 080131).

En aspekt som ocksa kan ses som en nackdel med cirkulationsplatser ar den runda formen
som kan gora att den &r svar att fa plats med i vissa ssmmanhang, samt att den innehaller en
hel del biytor. Samtidigt kan dessa biytor gora att det finns stérre utrymme for gestaltning vid
anlaggandet av en cirkulationsplats i forhallande till andra typer av korsningar.

Figur 6: lllustrationerna visar hur cirkulationsplatsen tar mer mark i ansprak i forhallande till den vanliga
korsningen. Men framférallt visar de pa ett naivt satt att en cirkulationsplats medfér storre mojligheter att skapa
tilltalande offentliga rum dar manniskor interagerar med varandra. (Bildk&lla: Hamilton-Baillie., 2004)



Gestaltningsmassiga och symboliska varden

Cirkulationsplatser utgor i forsta hand bestandsdelar i ett sammanhangande transportsystem
vars syfte ar att mojliggora for trafikanter att ta sig mellan olika destinationer. Saledes ar det
inget sjalvandamal att vistas pa vagen och man kan darfor tycka att det enda viktiga &r att
vagrummet utformas sa att trafikanter kan fardas sa sakert och snabbt som mojligt till sina
destinationer. Men dven om man som trafikant inte ar aktivt medveten om gestaltning av
trafikrummet som man fardas igenom sa paverkas man av det. Trots allt spenderar flertalet av
oss betydande tid pa vag, och om vagen harmonierar med och ar integrerad i landskapet i
linjeforing, skala, materialval och detaljer, sa har det utan tvivel en positiv inverkan pa den
enskilda trafikanten. Detta kan medfora att tiden pa vagen upplevs ha ett varde, och kanske
vill man da inte lika skyndsamt komma fram och darifran. Eftersom vagen ar en arena dar vi
ar tvungna att interagera med varandra leder omsorgsfullt gestaltade vag- och gatumiljoer
ocksa till att vi blir battre medtrafikanter vilket i sin tur leder till 6kad trafiksakerhet.

Cirkeln

Cirkeln &r en enkel och uttrycksfull geometrisk form och forknippas ocksa med mycket
symbolik. Cirkeln finns naturligt representerad pa jorden och i universum, till exempel genom
ringarna som bildas da regndroppar faller pa en vattenyta, eller genom vyn av solen och
manen pa himlen. Cirkeln kan representera fullkomlighet och harmoni, och eftersom den
saknar borjan och slut kan den ocksa beteckna evigheten, aterkommande cykler och tid
(Nationalencyklopedin, 1989-1996). Cirkeln &r dven en aterkommande byggsten inom
arkitekturen och nar den anvands som ett gestaltningselement har den stort genomslag pa
karaktaren. Som exempel kan ndmnas den stora runda grasytan i pildammsparken som kallas
for Tallriken. Platsen omgardas av hoga bokar som ar klippta vertikalt runt hela grasytan, och
den cirkulara formen ger har en speciell och pataglig kansla av monumental rumslighet och
avskildhet. Det &r inte utan att den ger associationer till en sorts kultplats.

Eftersom cirkeln &r den barande formen i cirkulationsplatsen &r den unik i vagsystemet.
Cirkeln har sin centrumpunkt i rondellen och formen fortséatter i den cirkuldra enkelriktade
vagen som utgor den egentliga cirkulationsplatsen. Cirkeln avgor i mycket form och placering
av refuger och sidoomraden samt hur anslutande vagar kopplas till den. Eftersom
cirkulationsplatsen i allt vasentligt ar rund samt att trafikanterna kretsar kring en mittpunkt
bildas mer av ett statiskt rum an vad som annars kannetecknar vagsystemet med dess linjara
och dynamiska egenskaper. Trots att man fardas framat i en cirkulationsplats gér man det i
stor man inom samma plats. Det finns dven sadana som ar asymmetriska och i denna kategori
dominerar de ovala cirkulationsplatserna. Anledningen till att dessa forekommer &r i forsta
hand begransat utrymme eller framkomlighetskrav. En oval form far aven effekten att
cirkulationsplatsens rumslighet far en tydligare riktning och geografisk orientering till
skillnad fran cirkulara cirkulationsplatser.

Da den runda formen kan upplevas som dominant och indtvand ar det i min mening sarskilt
viktigt att gestaltningen av cirkulationsplatsen bygger pa en aktiv stravan att astadkomma en
I6sning dar cirkulationsplatsen forhaller sig till och samspelar med omgivningen. | Gaten som
by- og stedsformer (2002) framhalls att man bér vara aterhallsam med att bygga
cirkulationsplatser i stadsmiljo da den i sig rumsskapande formen kan konkurrera med
omgivningens karaktar. Cirkulationsplatser bor darfor bara byggas dér det &r motiverat i
sammanhanget. Liknande synpunkt framforde landskapsarkitekt Camilla Andersson pa
Malmo stad under ett telefonsamtal da hon menade att cirkulationsplatsens runda form kan
framstd som ett frammande element i den i dvrigt ofta regelbundna kvartersstrukturen med
raka linjer och vinklar.

-9-



Karaktdr och identitet

Den runda formen bidrar till att cirkulationsplatser manga ganger utgor landmarken och
orienteringspunkter, och pa grund av detta ar det viktigt att genom utformningen styra vilket
uttryck man vill astadkomma. Enligt VVagverkets Cirkulationsplatser — en idéskrift (2000) kan
gestaltning av cirkulationsplatser delas in i tva grundlaggande principer. Antingen kan den ges
ett lagmalt uttryck och darigenom underordna sig omgivningen, eller sa kan den utformas just
som ett landméarke som i basta fall formedlar nagot om platsen och omgivningen.

Vilket av dessa bada forhallningssétt man béast valjer finns det inget givet svar pa. | staderna
dar miljon ofta ar full av uttryck kan ett djarvare formsprak fungera val utan att platsens
identitet fortas. | omraden som ar visuellt splittrade kan det vara lampligt att skapa en
cirkulationsplats som satter sin pragel pa omgivningen. Ratt utford fungerar den da som en
enande kraft och kan fungera som nagot av en inspirationskalla for fortsatt forandring av
omradet. | mindre tatbebyggda omraden ar det i min mening ofta ett béattre alternativ att bygga
cirkulationsplatser som underordnar sig omgivningen. Detta da de naturliga forutsattningarna
latt kan Gverrostas samt att omradet i sig sannolikt &r mer tilltalande &n vad som kan
astadkommas genom artificiella tillagg. | manga sammanhang &r nog ett mellanting mellan de
tva ytterligheterna den béasta I6sningen eftersom de flesta platser ar manniskopaverkade i
varierande grad.

Rondellen

Rondellen kan liknas vid en teaterscen eftersom den dar mitt i men endast ska betraktas. Till
skillnad fran rondellens trafikmassiga funktion, som framst ar begransad till att dess ytterkant
utgor gransen till vagbanans innerkant, har den visuellt en stark position eftersom den
passeras av en strid strom med trafikanter. Nar man nalkas cirkulationsplatsen pa en
anslutande vag ser rondellen ut att ligga i vagens forlangning. Detta utgor ett patagligt avbrott
eftersom végen normalt utgor en till synes odndlig asfaltsmatta som rullas ut framfér en, och
den annalkande rondellen bidrar darfor aven till att 6ka den upplevda hastigheten. Trafikanter
som befinner sig i cirkulationsplatsen har hela tiden kort avstand till och visuell kontakt med
rondellen. Att trafikanterna kan betrakta rondellen fran 360° vinkel innebar en extra utmaning
vid utformningen.

AL T ¥ Ny
> ‘3\;\\;\3\ ST .
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Figur 7. Rondell i Kriens, Schweiz.
Rondellen utgdr ett unikt inslag i
vagmiljon da den ligger mitt i
vagrummet och anda kan utformas
med stor variation, sa lange
trafiksakerheten inte aventyras.

Att rondellen visuellt &r medelpunkten i cirkulationsplatsen kan vara en del av forklaringen
till att ordet rondell i dagligt tal har kommit att fa representera hela cirkulationsplatsen.
Rondellens centrala position gor att det ofta laggs patagligt fokus pa dess gestaltning, vilket ar
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bade en styrka och en svaghet. Styrkan &r att med en tilltalande design kan rondellen fungera
som ett tongivande element som bidrar till att omgivningens karaktér forstarks och underlattar
trafikanternas forstaelse av platsen och omgivningen. Den kanske storsta svagheten bottnar i
samma resonemang eftersom det med ett sa tydligt centrum som rondellen utgér finns en risk
att for stor vikt laggs vid dess utformning pa bekostnad av helheten. Resultatet kan bli att
rondellen kénns ryckt ur sitt sammanhang och endast framhaver sig sjélv.

Det kan vara lockande att gora rondellen till ett sorts skyltfonster med ett djarvt och kanske
saljande budskap med syfte att locka manniskor, kapital eller pa annat sétt profilera omradet.
Rondellutsmyckningen kan da anspela pa till exempel en orts historia, kultur, sevardheter
eller nagon for orten viktig produkt. For att ndmna nagra exempel har det i Flens kommun
framforts en idé om att utsmycka en rondell vid samhallet Halleforsnas sodra pafart med jarn
fran ortens numera nedlagda bruk (Flens kommun, 2007). Ett annat fall ar fran Falun dar ett
forslag har forts fram som gar ut pa att uppféra en gigantisk blommig falukorv i nagon av
stadens rondeller for att paminna om stadens kulturarv (Dalademokraten, 080131). Att
framhalla det lokala i en rondell &r inte fel, tvartom. Platsbunden inspiration &r rent av
onskvard for att varna mangfalden och undvika likriktning i vart avlanga land. Men, som
Martin Berntsson pa gatukontoret pd Malmo stad framholl under ett samtal, &r det viktigt att
utsmyckningen inte bara blir ett fargglatt jippo eller ett omotiverat visuellt brus. For att
gestaltningen ska framsta som legitim maste den framforallt forankras i det fysiska
sammanhanget. En annan tankvard synpunkt som Malin Ingemarsdotter-Jénsson pa
Flygfaltsbyran i Malmé framforde ar att det kan forefalla omotiverat med en valdigt pakostad
rondell nér pengarna istéllet kan anvandas till att forskona offentliga platser inne i staden.

Da konst i rondeller inte ar en ny foreteelse, kan steget ses som kort for vanliga manniskor att
ta dem i besittning, nagot som ocksa skett i och med rondellhundsrorelsen. Anders
Gustavsson, avdelningschef for Gata/\VVag pa Tyréns i Malmo, tror att en anledning till att
manga har asikter kring hur rondeller ser ut &r att det gar att placera nastan vad som helst dar.
Detta gor att rondellen skiljer sig fran évriga ytor i cirkulationsplatsen som utformas pa framst
tekniska grunder, vilket innebar betydligt mindre mgjligheter till variation.

Figur 8: Rondellhund i
Linkoping av okand formaga.
Att placera ut rondellhundar i
rondeller runt om i landet har
blivit nagot av en folkrorelse.
(Bildkalla: Wikipedia, 080130)

Eva-Lena Torudd, Park- och Naturchef i Halmstad kommun, menar att en annan anledning till
att rondeller ar viktiga for manniskor &r att de utgor ett avbrott i den tillréttalagda trafikmiljon
och bidrar med upplyftande variation. Eva-Lena ndmner som exempel en cirkulationsplats dér
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man under ett par ar hade smyckat en rondell med ris varje pask. Nar traditionen uteblev ett ar
fick kommunen samtal fran besvikna kommuninvanare som hade sett fram emot det
aterkommande inslaget.

Samtidigt som friheten att gestalta rondellen kan tyckas stor, avgor sékerhetsaspekter till stor
del vad som &r majligt att genomfora. Det ar framforallt tva aspekter som maste tas hansyn
till. Den ena &r siktlinjerna som inte far brytas och det andra ar att det inte ska finnas fasta
oeftergivliga foremal placerade inom den sa kallade sikerhetszonen. ”Sakerhetszonen &r en
zon narmast vagbanan utformad for att minska skaderiskerna vid avkdrningsolyckor. Den &r
darfor fri fran oeftergivliga foremal” (Vagverket, 2002, Sektion, s.111). Dessa tva aspekter
gor att det framst ar i mitten av rondellen som oeftergivliga foremal kan placeras vilket
naturligtvis begransar gestaltningsmajligheterna. Samtidigt skiljer sig méjligheterna fran
situation till situation beroende pa bland annat cirkulationsplatsens storlek, urbana
sammanhang samt hastighet. Till exempel kan det vara acceptabelt att bygga en upphdjd
rondell med hjélp av en Iag mur, som ju &r oeftergivlig, i stadsmiljé med maximal hastighet
satt till 30km/h. En sadan lésning bor dock anvandas mycket sparsamt (Vagverket, 2000).

Cirkulationsplatsen som maétesplats

| cirkulationsplatsen fortsatter trafikanters végar tillsammans, de skiljs, korsas eller
sammanstralar, och man skulle pa sétt och vis kunna likna cirkulationsplatsen vid ett torg dar
manniskor méts och interagerar. Pa ett torg &r motena ofta spontana och rorelsemaénstren
foranderliga och man kan utan att riskera sin eller omgivningens sakerhet valja att rikta
uppmarksamheten mot nagot under en obestamd tid. | cirkulationsplatsen finns dock inte
samma utrymme for improvisation och interaktion eftersom man hela tiden maste ha
uppmarksamheten riktad mot trafiksituationen. Har bestar interaktionen av ett begransat antal
val som man maste halla sig till for att inte bega trafikbrott eller frambringa fara for sig sjalv
eller sina medtrafikanter. Trafikreglerna galler alla och det finns inget utrymme for personliga
tolkningar. Har har man bara att halla sin fil, tillrackligt avstand och tillaten hastighet samt
lamna foretrade vid ratt tillfalle. Darfor bestar samspelet egentligen endast i nagot som kan
liknas vid en mekanisk och forutbestamd platdans.

En annan orsak till att liknelsen med ett torg tycks langsokt ar att mojligheterna till
kommunikation mellan trafikanterna &r klart begréansade. Trots allt sitter man i en metallburk
som &r i standig rorelse och till tonerna av ett konstant motorbuller. Man ar avskarmad fran
ljud utifran och sikten in i andra fordon &r liten pa grund av att glasrutorna ger reflexer och att
kupén ar mork, dessutom passerar man varandra under en sa kort tid. Det framsta instrumentet
att kommunicera med ar tutan, och den kan inte férmedla ett sarskilt brett register.
Cirkulationsplatsen kan svarligen sagas vara en métesplats for manniskor. Anders
Gustavsson, avdelningschef for Gata/Vag pa Tyréns i Malmo, menar dock att det kan vara
mer legitimt att tala om cirkulationsplatsen som motesplats i stadsmiljo da hastigheten ar lagre
dar samt att det dar forekommer fler oskyddade trafikanter vilket 6kar behovet av interaktion.

Fard genom en cirkulationsplats bygger dnda pa ett relativt stort matt av samspel nar man
jamfoér med andra typer av korsningar, och speciellt jamfért med den signalreglerade
flervagskorsningen. | den &r nastan alla former av personliga val 6verflédiga da trafikljusen
bestammer nar man ska kora och stanna, medan i cirkulationsplatsen maste forare i stérre grad
forlita sig till den egna bedémningen av trafiksituationen for att fatta ratt beslut. Ur detta
hanseende framstar cirkulationsplatsen darfor som en mer sympatisk trafikldsning.
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Figur 9: Trots att man som forare
_ sitter i en platburk och ar i nastan
<< konstant rorelse sa bygger korning i

cirkulationsplatser pa ett

forhallandevis stort matt av samspel
mellan trafikanterna.

Ur gestaltningssynpunkt kan det vara en poang att tanka i termer av motesplats eller torg vid

utformning av cirkulationsplatsen, for med sadana intentioner bor méjligheterna vara goda att
skapa en plats som ger trafikanterna ett positivt mervérde under resan.

I staden, pd landet och ddremellan

Det ar en vasensskillnad mellan karaktaren i en stad, pa landsbygden och i 6vergangszonen
daremellan. Graden av stadsmassighet paverkas av typen av byggda strukturer, bebyggelsens
tathet, verksamhetstyper och befolkningskoncentration, och skalan av urbanitet innehaller
oandlig variation. Skillnaden i urbanitet paverkar inte minst hur transportsystemet ser ut, och
forenklat kan man saga att i staden forekommer framst gator och pa landet finns véagar.

Gatan forhaller sig framforallt till omkringliggande bebyggelse, och tillsammans bildar gator
och byggnader i regel tydligt avgransade offentliga rum som &r mangfunktionella och utgor
scen for social interaktion. Har samsas lokaltrafik, genomfartstrafik, kollektivtrafik och
oskyddade trafikanter. Separeringen mellan de som anvander gaturummet ar ofta liten. | det
komplexa system som staden utgér har en mangd funktioner fogats samman, och for att
systemet ska fungera finns en hog grad av samspel mellan funktionerna. I linjeféring ar gator
generellt utformade med snéva radier och réta vinklar. (Selberg, 2002)

Végen daremot ligger oftast utanfor staderna i glesbebyggda omraden och den foljer i forsta
hand landskapets former. VVégen har som framsta syfte att tillgodose ett transportbehov dér
personer och material ska forflyttas mellan olika destinationer. Till skillnad fran staden med
sina gator som ofta ar malet med en resa, ar vagen foretradelsevis en transportstracka som
tillryggaldggs pa vag nagonstans. Vagen &r konstruerad med hansyn till hdga hastigheter
genom till exempel stora svangradier, dosering i kurvor samt foretradelsevis separering
mellan olika trafikantgrupper. Da omgivningarna ar lantliga ar rumsavgransningarna vanligen
flytande, sarskilt i oppna jordbrukslandskap. Den rurala omgivningen framstar vanligen som
mer lattbegriplig i jamforelse med den komplexa stadsmiljon samt stadens ytteromraden.

| omraden mellan stad och land férekommer bade vagar och gator. Dessa 6vergangszoner har
sina egna funktioner och en sédrart men ar allt for ofta visuellt fragmenterade och saknar
greppbar identitet. Dessa omraden ar inte sallan anonyma, bebyggelsen tycks framst
funktionsanpassad och ligger planldst utspridd i terrangen. Bebyggelsen ar framforallt
ansamlad langs de storre transportlederna som sérjer for god tillganglighet och exponering
(Bradley et al., 2005). Bebyggelsen &r snarare lag och utbredd &n tétt placerad och vertikalt
orienterad, och byggnaderna verkar sallan relatera till varandra eller till platsen de ligger pa.
Marken emellan utgdrs antingen av stora asfalterade parkeringsplaner, ligger i trada eller ar
utformad som parkmark, inte sallan bestaende av klippta grasytor och solitartrad. Den visuella
splittringen har orsakats av avsaknaden av ett helhetsgrepp och istallet har omradets ingaende
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element tillkommit som ett resultat av icke koordinerade enskilda beslut. Detta gor i sin tur att
overgdngen mellan vagens och gatans arkitektur manga ganger ar mindre begriplig for
trafikanterna (Wingren, 1996). Det forhaller sig naturligtvis inte alltid sa att granserna ar
svardefinierade mellan landsbygd och stad. Ibland ar 6vergangen tvar och en Gvergangszon
saknas i princip. Det &r inte heller alltid sa att 6vergangen mellan stad och land &r ett
problemomrade vilket beskrivningen ovan kan fa det att verka som.

Gallande cirkulationsplatser placerade i olika omraden med skiftande grad av urbanitet, har de
som forekommer utanfor staderna generellt storre radie och har manga ganger dubbla filer for
att sékra hogt flode och hogre hastigheter. | stadsmiljo ar radien mindre da gatunatets funktion
inte i forsta hand &r att framja hoga hastigheter. Aven dess pafarter har snavare
anslutningskurvor i stdderna just for att begrénsa hastigheten. Men det &r naturligtvis inte bara
ur funktionshansyn som cirkulationsplatsen bor utformas olika i staden och pa landet. Dess
uttryck maste anpassas till olikheterna i omgivningens karaktar samt graden av urbanitet och
den darmed forknippade skillnaden mellan gatans och vagens arkitektonik. For att uppna detta
maste alla bestandsdelar som markmaterial, belysning, skyltning, vegetation, och
terrangmodellering etc. koordineras for att tillsammans ge ett enhetligt och valavvégt uttryck.

Platsens grad av urbanitet paverkar ocksa hur pass kraftfullt formsprak och vilken mangd
detaljer som platsen klarar av utan att det uppstar disharmoni mellan cirkulationsplatsen och
omgivningens karaktar. Pa en sarskilt urban och darmed artificiell plats dar uttryck och
intryck finns i 6verflod &r smartgransen ofta hogre for vad som kan tillféras utan att
identiteten riskerar att forvanskas. Har kanske det rentav kravs en djarv formgivning for att
astadkomma balans mellan cirkulationsplatsen och omgivningen. Ligger cirkulationsplatsen
daremot i en lantligare omgivning dar karaktaren ar mer naturlig och lagméald maste man vara
varsam sa att platsens sjal inte gar forlorad. Detta innebér ofta att graden av detaljering bor bli
relativt Iag och méangden artificiella inslag begransas. Vidare bér man, som Per Andersson pa
Ramboll i Malmo papekade, vara medveten om att vissa sorts material kan passa béttre i
staden &n pa landet och vise versa.

Figur 10: Cirkulationsplats i
stadsmiljo. | staden passar
cirkulationsplatser med fler
detaljer, fler artificiella inslag
och en stdrre regelbundenhet.
Cirkulationsplatsen pa bilden
ligger i Landskrona och vann
tavlingen ’Nordens basta
rondell”” ar 2000.
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Figur 11: Cirkulationsplats i det 6ppna akerlandskapet. Cirkulationsplatsen ar minimalistisk och underordnar
sig omgivningen, och rondellen boljar precis som akrarna. Cirkulationsplats vid center Syd, Kavlinge kommun.

Hastighet och detaljeringsniva

Det &r inte bara mattet av urbanitet som styr vad som ar en lamplig detaljeringsniva. En annan
viktig aspekt som landskapsarkitekt Bo Blomkvist framforde vid ett samtal &r manniskans
begransade formaga att ta till sig information i trafiken. Tillférs mer information an vad
trafikanterna kan ta till sig blir informationen meningslds oavsett hur goda intentionerna an
ma vara, och dessutom minskar formagan att uppfatta detaljer med 6kad hastighet. Darfor ar
det battre att satsa pa stérre volymer och sammanhéngande ytor vid gestaltning av vagmiljoer
dar hastigheten ar hog, vilket ger forenklad lasbarhet. Detta innebér inte att resultatet blir
trakigt, tvartom. Det enkla och avskalade kan vara minst lika effektfullt som det invecklade
och detaljrika. Resonemanget &r sarskilt relevant nar det galler cirkulationsplatser eftersom
det kan vara lockande att tillféra olika element for att vacka uppmaérksamhet.

Figur 12: Denna cirkulationsplats har en Iag detaljeringsniva vilket ar lampligt i vagmiljoer eftersom man som
trafikant bara hinner uppfatta en begréansad mangd detaljer. Den stora skulpturen i rondellen gor samtidigt att
cirkulationsplatsen fungerar som ett landmérke och orienteringspunkt.
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Cirkulationsplatsen som port

Samtliga personer som jag har talat med i samband med detta arbete anser att ett av
cirkulationsplatsens viktigaste symbolvéarden ar forknippat med dess frekventa plats som
entré. | stadens ytterkanter forekommer storre vagar med mycket trafik som skall fordelas i
olika riktningar, och eftersom cirkulationsplatsen ofta anvands i dessa sammanhang, pa
gransen mellan stad och land, fungerar den som en sorts port. Antingen markerar
cirkulationsplatsen ankomsten till staden eller sa utgor den sista utposten vid fard ut ur staden.
Cirkulationsplatser i dessa lagen signalerar att tempot kommer att vaxla och landskapets
karaktar likasa, och de kan da dven markera 6vergangen mellan vagens och gatans arkitektur.
Forandringen kan vara ganska dramatisk, sarskilt om en cirkulationsplats ligger vid en skarp
gréns mellan stad och land.

Cirkulationsplatser som ligger pa stadens rand kan liknas vid stadsportarna i
medeltidsstadernas ringmurar. Stadsportarna markerade, liksom de moderna
cirkulationsplatserna kan gora, stadens yttre grans (Nationalencyklopedin, 1989-1996,
Stadsport). Till skillnad fran stadsportarna, som framst var till for att skydda staderna mot
angrepp, har cirkulationsplatserna som funktion att underlatta for ménniskor att réra sig mer
obehindrat in och ut ur staden.

Stadsinfarter fungerar som entréer till stdder och &r darigenom del i stadens ansikte mot
omvérlden (Schibbye, 1995). Darfor ar utformningen av cirkulationsplatser som &r del i
stadsinfarterna extra viktig da de bidrar till att formedla en bild av samhallets identitet.
Speglar utformningen omsorg, 6ppenhet och framtidsanda, eller praglas intrycket av vanvard
och likgiltighet? Om formgivningen av den enskilda cirkulationsplatsen &r genomténkt och
tilltalande kan det bidra till att besokare far en positiv bild av orten. Samtidigt ar en tilltalande
gestaltning minst lika viktig for dem som bor och verkar i omradet, da den offentliga miljon
kan ségas vara en del av ménniskors identitet.
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Specifika cirkulationsplatser

1 Burldv — Lommaviagen/Sédra Virvelvagen

2 Kavlinge — Harjagersvagen/Storgatan

3 Lomma — Malmévagen/Sodra Vastkustvagen
4 Malmo — Gottorpsvagen/Per Josephssons vag
5 Malmo — Henriksdalsvdgen/Lorensborgsgatan

6 Malmo — Nobelvagen/Hornsgatan
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Urvalsprocessen

For att géra undersokningen sa djupgaende som majligt koncentrerade jag mig pa ett par
cirkulationsplatser med vissa bestamda likheter. Tanken var att darigenom kunna jamféra hur
man har valt att forhalla sig till platsens forutsattningar och vad det har resulterat i for
gestaltningen.

Till att borja med har urvalet av praktiska skal geografiskt begransats till kommuner pa den
skanska vastkusten; fran Malmo i soder, via Burlév, Lomma, Kavlinge, Landskrona, till
Helsingborg i norr. Denna avgrénsning gjorde det mojligt att ganska problemfritt studera
cirkulationsplatserna pa plats. Gemensamt for dessa kommuner ar att de ligger i
Oresundsregionen som &r i en expansiv fas med stor inflyttning och hog byggnadstakt. Detta
medfor dven att det sker en anpassning och utbyggnad av vagnatet och likasa okar antalet
cirkulationsplatser kontinuerligt. Férutom skillnaden mellan invanarantalet i kommunerna
(Malmo ar klart storst med nastan 300 000 invanare medan det till ytan lilla Burlév har knappt
16 000 invanare) sa finns det i 6vrigt manga likheter (Statistiska centralbyran, 080131). En
utméarkande likhet ar landskapet som ar relativt flackt och med ett ssmmanhéngande akerbruk
som dominerar markanvandningen.

- ‘F_ IT} R

W

Figur 13: | Oresundsregionen ar byggnadstakten hdg vilket dven gor att transportsystemet fornyas. Bilden ar
tagen i Burlévs kommun.

Den geografiska avgransningen innebar bade att eventuella variationer i hur
cirkulationsplatser gestaltas i olika delar av landet samt hur man forhaller sig till skilda
naturtyper inte omfattas av arbetet. Nagot som ocksa saknas i urvalet ar cirkulationsplatser
som ligger i anslutning till minimalt kulturpaverkade miljéer. Vid samtliga undersokta
cirkulationsplatser &r platsen starkt paverkad av manniskan, och naturen som finns ar till stor
del en produkt dérav. Detta kan ses som en svaghet i urvalet, men samtidigt ar andelen
opaverkad natur klart begransad utmed vara végar, sarskilt i narheten av de storre staderna.
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En aspekt som jag fann spannande att titta narmare pa och som gjorde urvalet ytterligare
snavare var cirkulationsplatser som ligger i stadens rand. Férutom att de fungerar som port
och har en viktig funktion som ansikte utat for orten, & miljon i stadernas utkanter ofta
knepiga att forhalla sig till vilket utgdr en extra utmaning vid formgivningen.

Efter faltstudieperioden da omkring 60 cirkulationsplatser dokumenterades med skisser,
fotografier och text, valde jag ut sex cirkulationsplatser som tittades narmare pa. | nagra av
kommunerna fanns det i mitt tycke mer illustrativa exempel pa cirkulationsplatser som utgor
port till staden, och detta dr anledningen till att Helsingborgs och Landskrona inte ar
representerade i urvalet. Ddrmed inte sagt att cirkulationsplatserna fungerar samre
gestaltningsmassigt i dessa kommuner.

Med undantag av en av de cirkulationsplatser jag har valt att undersdka narmare ar samtliga
byggda under slutet av 1990-talet eller under borjan av 2000-talet. Att jag valt sa pass
nybyggda cirkulationsplatser berodde delvis pa att de flesta cirkulationsplatserna i Sverige ar
relativt nya, men ett vasentligare skal &r att det var viktigt att kunna féra en dialog med de
som varit inblandade i projekten da de har dem nagorlunda farskt i minnet. En annan orsak &r
att jag ville titta narmare pa exempel som ar vél integrerade i det fysiska sammanhanget, och
det visade sig att dessa framst var av nyare datum. Att det forhaller sig pa det viset beror pa
att sattet att utforma trafikmiljoer har fordndrats och idag laggs det uppenbart storre omtanke
vid gestaltningen av dem. Med lyckade menar jag att de tillfor ett mervarde for platsen de
ligger pa och att de berikar upplevelsen for trafikanterna. Undantaget till de appellerande
exemplen, och som far fungera som motpol, ligger dar Nobelvagen och Hornsgatan mots i
Malmo. Denna anser jag vara mindre lyckad, sarskilt som forutséttningarna framstar som
goda for att astadkomma en vardig entré till staden dar. Samtidigt ar det viktigt att komma
ihag att denna cirkulationsplats ar byggd 1962 da andra ideal radde. Till detta aterkommer jag
i kapitlet som behandlar den cirkulationsplatsen, mellan Hornsgatan/Nobelvagen, i Malmo.

Bedomningskriterier

Vad som kan anses vara en estetiskt tilltalande cirkulationsplats ar naturligtvis mycket
subjektivt och urvalet speglar framférallt min personliga beddmning. Samtidigt har det varit
viktigt att i detta examensarbete underbygga alla standpunkter med sakliga argument for att
gora dem mer tillgangliga och gangbara. Forst foljer en kort beskrivning av de kriterier som
jag anvént i bedémningen och som dven har fungerat som stod i den inledande faltstudietiden.
Indelningen i kriterier r en konstruktion for att underlatta genomgangen och det &r viktigt att
inte gldmma att alla dessa aspekter tillsammans ger en helhetsupplevelse av
cirkulationsplatsen. Att jag valt just de aktuella kriterierna beror pa att jag anser att de
tillsammans ger en helhetsbild samt att de representerar viktiga huvudaspekter som bor tas
hénsyn till vid utformningsprocessen.

Forutsittningar: | detta avsnitt skildras kortfattat vad som karaktariserar omradet som
cirkulationsplatsen ligger i. Detta innefattar position i forhallande till angransande samhélle,
vilka och vad for sorts vagar som ansluter till cirkulationsplatsen, omradets markanvandning
och bebyggelse. Platsens rumsliga forhallanden behandlas separat i underrubriken:

— Rumsliga avgrénsningar
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Beskrivning av cirkulationsplatsen: Har ges en bild av hur cirkulationsplatsen ser ut.
Avsnittet innehaller en genomgang av den enskilda cirkulationsplatsens bestandsdelar och &r
uppdelat i fem underkategorier:

— Trafikanpassning

— Terrdangmodellering, markmaterial och vegetation

— Belysning

— Véagmarken, réacken och stolpar

— Ovrig utsmyckning (nar sadan férekommer)

Urbanitet: | denna del behandlas cirkulationsplatsens grad av urbanitet och hur den star i
relation till platsens grad av urbanitet. Cirkulationsplatsens matt av urbanitet avgors till
exempel av designen och valet av material. Hardgjorda ytor, fler regelbundna material och
kantsten mellan olika falt ar nagra aspekter som bidrar till en urban karaktar.

Skala och detaljeringsniva: Denna del behandlar cirkulationsplatsens skala och
detaljeringsniva samt relationen till omgivningens skala och detaljeringsniva.

Visuell position och lokal anknytning: Har beskrivs cirkulationsplatsens position i den
visuella hierarkin. Framstar cirkulationsplatsen som dominant, underordnad eller likvérdig i
den rumsliga kontexten? Vidare diskuteras vad cirkulationsplatsen férmedlar om platsen och
om det finns nagon lokal anknytning i designen.
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1 Burlov - Lommavadgen/Sodra Virvelvigen

. e X
%

Byggar: 2002, Reptricket 2006
Ritad av: Tyréns, Malmo. Skulpturen Reptricket i rondellen av konstnéren Ingrid Enarsson

Hastighet: 50km/h

Samtal med:

— Agneta Jacobsson, Enhetschef for kulturverksamheten, Burlovs kommun.

— Anders Gustavsson, Avdelningschef pa Gata/Vag, Tyréns i Malmo. Var uppdragsansvarig
for projekteringen av cirkulationsplatsen

— Henrik Berg, trafikingenjor, Burlévs kommun

SKALA 1:1000 N

Y
\

en inte blev
forverkligad. Utsnitt ur Utformningsplan” i Forfragningsunderlag fran 2004, erhallen av Burl6vs kommun.
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Forutsattningar

Cirkulationsplatsen ligger i Burlévs kommun utmed Lommavégen i vastra utkanten av Arlov.
Omradet dr ganska flackt och de sma nivaskillnaderna som férekommer ar forknippade med
slanter utmed Lommavégen samt i fastighetsgransen till en industriverksamhet i nordvast.
Den relativt sparsamt trafikerade men anda till stora delar dubbelfiliga Lommavégen
forbinder Vastkustvagen med Lundavéagen och Arlévs centrum. Narheten till Oresund och de
laglanta strandangarna bidrar ocksa till omradets karaktér, men angarna upplevs som
otillgangliga da de ligger pa andra sidan den stora Vastkustvagen. Férutom
industriverksamheten finns en ny6ppnad mataffar samt en bensinstation i narheten.
Cirkulationsplatsen gransar mot ett villaomrade med hus fran olika tidsperioder och utmed
Lundavégens sodra sida, mellan cirkulationsplatsen och Véstkustvagen, byggs
sammanhangande tvavanings bostadshus samt bakom dessa, moderna punkthus. Dessa
flerbostadshus kommer definitivt att starka omradets identitet i positiv riktning da den idag
annu ar ganska anonym och praglas av transportlederna.

Figur 15: Skulpturen Reptricket av Ingrid Enarsson i rondellen. | Bakgrunden byggs ny téat bostadsbebyggelse
med en tydlig stadsprégel. Skissen visar laget i september 2006 och sedan dess har flera byggnader tillkommit
vilket har resulterat i en mer sammanhangande fasadlinje mot gatan och cirkulationsplatsen.

— Rumsliga avgréansningar

Visuellt avgransas platsen kring cirkulationsplatsen framforallt av uppvuxen vegetation i
villatomterna i dster och langsmed verksamhetsbyggnaden i nordvast. Det breda linjara
gaturummet som Lommavagen utgér dominerar &ven intrycket i ganska hég grad, inte minst
da villa- samt industribebyggelsen ar tillbakaskjutna fran vagen och delvis separeras av till
synes omotiverade grasremsor. Dock har ombyggnaden av Lommavégen till miljéprioriterad
gata under ar 2002 resulterat i ett attraktivare vagrum som nu mer intagit skepnaden av ett
gaturum. Begreppet miljoprioriterad vag/gata definieras i vagverkets Vagutformning 94 (VU
94) pa foljande vis: "Miljoprioriterad vag/gatas typsektion, linjeforing, korsningar och
vag/gaturum &r medvetet valda och gestaltade for att begransa mojliga hastigheter for
biltrafik.” (Vagverket, 1994, Sektion, s.5) Den nya flervaningsbebyggelsen i anslutning till
cirkulationsplatsen och utmed Lommavagen kommer att starka platsens rumslighet betydligt.

Beskrivning av cirkulationsplatsen

— Trafikanpassning

Cirkulationsplatsen har ett korfalt, dverkorningsbar yta och fyra ben. Lommavégen utgor de
tva starkast trafikerade av dessa. De tva andra ar Sodra Virvelvagen som ar kopplad till
villakvartersbebyggelsen samt den anslutningsvag som leder till det nya Brf Strandangen i
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sydvast som dock inte fanns nér cirkulationsplatsen byggdes. Den nyupprustade
Lommavagens till- och pafarter separeras med langa mittrefuger i vilka det planterats trad,
och cirkulationsplatsens utformning har tydligt koordinerats med vagens.

Figur 16: P4 skissen syns anslutande ben av Lommavagens som fortsatter fran cirkulationsplatsen mot E6 i
vaster. Fortfarande finns en del trakiga grasytor kvar som motverkar ett intimare intryck och gor att delar av
trafikrummet i anslutning till cirkulationsplatsen fortfarande &r onddigt breda. Skissen visar &ven vegetationens
betydelse som rumshildare.

— Terrangmodellering, markmaterial och vegetation

Cirkulationsplatsens pafarter liksom dess enda korfalt ar asfalterat. Den breda
overkorningsbara ytan ar belagd med smagatsten och rondell samt refuger har granitkanter
och ar tackta med r6d makadam. Anders Gustavsson som var uppdragsansvarig pa Tyréns
under projekteringen av cirkulationsplatsen berattar att han gérna hade sett att forekomsten av
gatsten hade blivit storre, men budgeten tillat inte detta. | mittrefugerna har laga
marktéckande perenner som strandtrift planterats i grupper. Har finns dven pelaravenbok i en
rak linje placerade med ett par meters avstand. Anders beréttar att
tanken med vegetationen var att den skulle vara relativt underhallsfri,

men redan nu finns uppslag av ogras bland marktackarna vilket ( Y )
paverkar helhetsintrycket negativt. Ar det inte mojligt att halla dessa
planteringar ogrésfria bor man dvervéga att byta ut vaxterna mot
konkurrenskraftigare sorter eller helt enkelt endast ha makadam i
mittrefugerna. Gang- och cykelpassager vid tillfarterna ar upphdjda
samt markerade med ljus och mork smagatsten. Denna markering
kommer att halla betydligt langre an de gangse malade
vagmarkeringarna. Sammantaget harmonierar materialen med
varandra och ger ett gediget intryck.

— Belysning

Den belysning som placerats langsmed Lommavégen efter Figur 17: Den gracidsa
ombyggnationen gar dnda fram till cirkulationsplatsen pa bada belysningsarmaturen ar
sidorna. Samma belysning aterfinns dven utmed Lundavégen i Arlgvs et lyftfor helheten.
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centrum och utgor darfor nagot av ett kannetecken for orten. De gronlackerade
belysningsstolparna ar hdga och ganska slanka. | toppen delar de sig i tva halvcirklar som
bojer sig mot marken. Langst ut pa varje halvcirkel sitter en klockliknande lampa.
Belysningen ar karaktarsfull och relativt stadsmassig. De hdga stolparna bidrar i viss man till
att balansera det annars ganska horisontella intrycket pa platsen, men den gréna fargen pa
stolparna ar i mitt tycke pa gransen till for artificiell. P& den anslutande Sodra Virvelvagen ar
belysningen av gra, anonym standardtyp, och &ven den stracker sig dnda fram till
cirkulationsplatsen. Denna tillsammans med den nya belysningsarmaturen resulterar tyvarr i
ett smatt rorigt uttryck. 1 6vrigt saknar cirkulationsplatsen belysning men skulpturen i
rondellen kommer enligt Agneta Jacobsson att fa det . Detta torde fa positiv effekt pa
helhetsupplevelsen och 6ka kanslan av cirkulationsplatsen som just en plats.

— Véagmarken, récken och stolpar

Anders Gustavsson hade gérna sett en mer stadsmassig skyltning som battre starkte platsens
identitet. Som det &r nu &r den anvanda skyltningen bara funktionell. Till exempel menar
Anders att nagra vagmarken kunde ha placerats i laga bagar i Lommavagens mittrefug.

— Ovrig utsmyckning

Enligt Anders Gustavsson var det fran borjan tankt att rondellen
skulle innehalla en yta med tva stora plattor av cortenstal samt
nagon blaaktig belysning. Burlovs kommun ansag dock att detta
skulle kosta for mycket och rondellen tacktes darfér med rod
makadam tillsvidare. | omradet lag fore det att Brf Strandangen
byggdes ett repslageri. Rivningen av repslageriet foregicks av
protester vilket uppmarksammades i media. Kommunens
kulturchef Agneta Jacobsson beréttar att konstnaren och artisten
Ingrid Enarsson som ar engagerad i fragor kring trafik och
vagmiljoer och har erfarenhet av repslageri, i samband med detta
tog kontakt med kommunen och erbjdd sig att uppfora ett
konstverk i rondellen. Hennes forslag, Reptricket, som associerar
till det sedermera rivna repslageriet, godkéndes av kommunen och
ar nu uppfort. Skulpturen som bestar av ett tjockt lila rep har en Figur 18: Reptricket av
konisk form, och tack vare den frusna cirkulerande rérelsen konstnaren Ingrid Enarsson
fungerar skulpturen lika val oavsett betraktningsvinkel. Den natta ~ fungerar som en paminnelse
skulpturen gér ett ganska modernt intryck och passar vl in i Ser?)s::;z;’lr:te ;gr;'\l’gg Alldeles
anslutning till den nya flervaningsbebyggelsen. i narheten.

Urbanitet

Omradet dér cirkulationsplatsen ligger genomgar en transformation fran spridd och
horisontell karaktar till en 6kande fortatning och for att fa en uppfattning om hur den nya
bebyggelsen skulle se ut hade Tyréns under projekteringen kontakt med arkitekter som var
inblandade i husbyggena. Cirkulationsplatsens utformning och ingaende element samspelar
for att forstarka upplevelsen av denna forandring, och den markerar tydligt 6vergangen mellan
stad och land. Anders Gustavsson beréttar att det var ett uttalat mal att skapa en
cirkulationsplats som var stadsmassig i utformning och material. Sarskilt den sndva radien,
skulpturen, anvandandet av den uttrycksfulla men samtidigt ganska stadsmaéssiga belysningen
och de bearbetade och regelbundna naturmaterialen bidrar till intrycket. Vidare gor
vegetationen sitt eftersom vaxtbaddarna i refugerna &r vinkelrata och likformiga och véxterna
har ett arkitektoniskt och minimalistiskt uttryck. Inte minst ger de kultiverade
pelaravenbokarna som star med jamna mellanrum i mittrefugerna ett formellt intryck. Aven

=24 -



att cirkulationsplatsen omges av asfalterade trottoarer samt avsaknaden av dréneringsdiken
bidrar till ett stadsméssigt uttryck. Jag tycker dock att man kunde ha markerat 6vergangen
mellan det rurala och urbana béttre redan fran och med dar Lommavégen ansluter till
Vastkustvagen, genom att tillexempel plantera storre regelbundna tradgrupper som stracker
sig hela véagen fram till cirkulationsplatsen.

Skala och detaljeringsniva

| kontrast till omgivningen framstar cirkulationsplatsen fortfarande som mer intim i skalan
och med en hdgre detaljeringsniva. Samtidigt har man med hjélp av inrattandet av mittrefuger
och dess pelaravenbokar lyckats rada viss bot pa den breda korridor som Lommavagen utgor.
Nar traden vaxer kommer trafikrummet tydligare att delas upp i tva halvor vilket medfér en
béattre balans mellan det horisontella och det vertikala. Tillsammans med de hus som nu byggs
utmed Lommavéagens sydvéstra sida kommer platsens skala att bli ménskligare och
cirkulationsplatsen upplevas som mer integrerad. Jag ar dock tveksam till planteringen av
grupper med marktackare i mittrefugen som tycks omotiverat detaljerad.

Visuell position och lokal anknytning
Framforallt pa grund av skulpturen
Reptricket fungerar cirkulationsplatsen som
ett riktméarke och kannetecken for platsen.
Cirkulationsplatsen utgor ett positivt
tillskott till omradet och férmedlar att man
véarnar om den fysiska miljon, utan att
cirkulationsplatsen framstar som
patrangande eller dominant pa bekostnad
av helheten. N&r man kénner till den lokala
inspirationen till Reptricket framstar
cirkulationsplatsen som an mer férankrad i
sammanhanget.

Figur 19: Lommavégen har delats upp med hjalp
av mittrefuger. Pelaravenbokarna &r &nnu bara
smala streck, men med tiden kommer de att ge en
vertikal avgransning mellan vagbanorna.

Summering

+ uppdelningen av Lommavagen i tva halvor med hjalp av mittrefug
+ Reptricket - lokalt inspirerad utsmyckning som ger identitet

+ sammanhallet materialval, mycket natursten

—ingen belysning i rondellen (dnnu)

— ondodiga grasytor i sidoomraden gor gaturummet brett

— plantering med marktackare i anslutande mittrefug ar val plottrig
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2 Kavlinge - Harjagersvagen/Storgatan

Byggar: 2002
Ritad av: Tyréns, Malmo
Hastighet: 70km/h

Samtal med:

— Anders Gustavsson, avdelningschef pa Gata/\VVag, Tyréns i Malmo
— Per Andersson, ingenjor, Rambdoll, Malmo. Per var handléggare av
cirkulationsplatsprojektet pa Tyréns

~
~
~

SKALA 1:1000

.~ a8
Figur 20: Utsnitt ur "Planteringsplan’ fran ar 2001, ingar i Forfragningsunderlaget, erhallen av Kavlinge

kommun. Ritningen ger en bra bild av hur cirkulationsplatsen ser ut idag. De tva kullarna som syns séder och
vaster om cirkulationsplatsen ingick i projekteringsomradet och tillkom i samband med anlaggningen.
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Forutsattningar

Omradet som cirkulationsplatsen ligger i kallas Tungan och utgor en dvergangszon mellan det
oppna flacka jordbrukslandskapet med utspridda gardar i nordvéast och Kavlinge i soder.
Sjalva granszonen bestar av planteringar av tat inhemsk ungskog i form av bland annat bjork
och hassel, som stracker sig in mot cirkulationsplatsen fran sydost och nordvast. Granszonen
har helt sin egen karaktar och ar tilltalande da den inte som ofta i stadernas utkanter &r
flytande och innehaller en osammanhangande utglesning av bebyggelsen. De narliggande
villorna i Kévlinge ar dolda bakom vegetationen, men en bensinstation som utgor ytterposten
av ett industriomrade &r val synlig bakom en grashojd precis séder om cirkulationsplatsen.

— Rumsliga avgrénsningar

Rumsligt sett 6ppnar sig platsen ut mot akrarna i norr, men i 6vriga vaderstreck ar rummet
kring cirkulationsplatsen valdefinierat tack vare vegetationsridaerna. Dessa fungerar som
inramning av det angransande akerlandskapet utan att konkurrera om uppmarksamheten.
Cirkulationsplatsen ligger som i en gryta och effekten kommer att 6ka allteftersom traden
vaxer. Har har man lyckats astadkomma en positiv kontrastverkan mellan det 6ppna och det
slutna. Samtidigt som vallarna runtom cirkulationsplatsen ger en positiv rumsskapande effekt
sa berattar Per Andersson att de i forsta hand tillkom for att skydda narliggande bebyggelse
mot buller.

Figur 21: Vid cirkulationsplatsen har det anslutande vidstrackta akerlandskapet stort inflytande pa karaktaren.

Beskrivning av cirkulationsplatsen

— Trafikanpassning

Cirkulationsplatsen har fyra pafarter och har mots de storre vagarna 108 och 104 samt
Harjagersvagen och Storgatan mot Kavlinge. Véagarna har en angiven hastighet pa mellan 70-
90km/h och cirkulationsplatsens relativt stora radie och tva korfalt ar anpassad for hog
trafikbelastning. Av- och pafarter skiljs av refuger och cirkulationsplatsen har inga separata
gang- eller cykelvagar.

— Terrdangmodellering, markmaterial och vegetation

Enligt Per Andersson byggdes cirkulationsplatsen pa samma niva som omkringliggande
akermark for att fa cirkulationsplatsen att smélta in i omgivningen. Dock medforde detta mer
arbete, 6kade kostnader samt l&ngre anlaggningstid, och hade man varit helt medveten om det
innan projektet inleddes hade man knappast gjort pa det viset utan cirkulationsplatsen hade
byggts nagot hogre i forhallande till omkringliggande mark. Mellan cirkulationsplatsens sodra
och 6stra ben har en mjukt formad och omkring 2 meter hog graskulle anlagts, och pa denna
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har en grupp med snobér planterats. Aven mellan det véstra och sodra benet har man skapat
en graskulle och pa denna vaxer en grupp med mabar. Dessa bada kullar som alltsa tillkom i
samband med cirkulationsplatsen bidrar i stor utstrackning till upplevelsen och kontrasten
mellan det 6ppna och det slutna. Tack vare dem sa framstar cirkulationsplatsen smélta in val i
terrangen. Dagvattnet hanteras i 6ppna grasbevuxna diken och leds till en anlagd damm som
ligger direkt norr om cirkulationsplatsen.

Gallande valet av markmaterial har det inte skapats mer hardgjorda ytor an vad som kravs for
funktionen. De bada korfalten &r asfalterade, rondell och refuger har kantsten i granit samt en
innanforliggande enkel ram med gra betongplattor. Korfaltens ytterkanter markeras inte av
kantsten, vilket ger en naturlig 6vergang till omkringliggande mark. Dock gor detta att man
varit tvungen att vid tva av pafarterna lagga tre rader med smagatsten strax utanfor kérbanan i
korriktningens hogra ytterkant da vissa bilister till synes tanjer nagot pa kurvorna.
Mittrefugerna ar tackta med grus i vilket man planterat laga och torktaliga perenner som
strandtrift. Langsmed den svangda Storgatanpafarten mot Kavlinge véxer en tradrad med
oxlar som fungerar som optisk ledning for trafikanterna. Avstandet mellan dem ar tatare
narmast cirkulationsplatsen vilket bidrar till att man saktar farten ndr man narmar sig
cirkulationsplatsen. Rondellen ar bara svagt konvex och bestar av klippt gras, tva sviangda
rektanguldra planteringar med laga buskar som berberis, varginst och aronia samt en grupp
om sju rosenhagtornstrad. Planteringarna ar placerade mitt for de tre anslutande vagarna och
bidrar darmed till att uppméarksamma forare pa cirkulationsplatsen.

— Belysning

Belysningen bestar av fyra hoga gra master forsedda med stralkastare och ar placerade i de
fyra refugerna. Med sitt anonyma uttryck &r de endast funktionella och nagot estetiskt
mervarde bidrar de inte med. Aven anslutande végars belysning &r ganska anonym, men
armaturen langsmed Storgatan star tétare, dr nagot lagre och rundare i formen och ger en
fingervisning om att man ar pa vag in i staden och befinner sig inom ett omrade med fler
oskyddade trafikanter.

— Vagmérken, racken och stolpar

Som sig bor pa storre landsvag bestar
skyltningen av stora lattlasta tabellvagvisare.
Dessa inte sarskilt attraktiva skyltar far ganska
stort inflytande pa den visuella miljon, vilket
dock kompenseras nagot av att stallningarna de
ar monterade pa ger ett latt intryck. | rondellen
star vid varje pafart ett pabudsméarke med
korriktning hoger. Skyltarna &r uppsatta i varsin =~ | 7 .
bage av gronlackerad metall. Deras uttryck S
skiljer sig fran det kyligare formsprak som :
skyltning och belysning férmedlar och passar
darfor inte riktigt in. Dessutom tycks de

Figur 22: Tabellvagvisare forskonar inte direkt

fL!nktlonsm§155|gt°6verfl('jd|ga. Utmed tYa av platsen men &r ett maste for att trafikanterna
pafarterna finns laga och natta skyddsracken som  enkelt ska kunna orientera sig. Notera dock den
smalter in val och underordnar sig platsens latta metallstallningen som passar val in har.

uttryck. Négra av skyltarna star tyvarr lite snett Likasa &r det l1aga racket utmed vagbanan diskret.
vilket ser slarvigt ut.
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Urbanitet

Platsen som cirkulationsplatsen ligger pa upplevs som lantlig tack vare den starka kontakten
med akerlandskapet. Dessutom doljer den planterade I6vskogen det mesta av bebyggelsen i
Kavlinge. Cirkulationsplatsen bidrar ocksa till ett lantligt intryck tack vare den neutrala
fargskalan samt att det & minimalt med hardgjorda ytor. Att det har borjat véxa en del ogras i
mittrefugerna gor inget eftersom planteringarna upplevs som naturliga. Dock tycker jag att de
klippta grasytorna bade i rondellen samt de laga ensartade buskplanteringarna och
rosenhagtornen i rondellen framstar som for kultiverade for sammanhanget och skulle kunna
avvarats till forman fér ndgot mer genuint och originellt. Dessutom kraver planteringarna
sannolikt en hel del skétsel. Det hade varit betydligt mer spannande ifall man hade gjort nagot
i rondellen som kommunicerade mer med det 6ppna jordbrukslandskapet. Kanske hade man
kunnat plantera nagot taligt prydnadsgras i raka led som en anspelning pa det tidlosa
jordbrukslandskapet och dess regelbundna monokultur.

Awven grusig angsmark som i mittrefugerna hade fungerat bra da det gér ett mer lantligt
intryck. Positivt ar dock att buskarna i rondellen ar sa laga att de inte skymmer utsikten mot
akrarna. Pabudsmarkena som star i rondellen vid varje pafart upplevs som mer stads- eller
parkmassiga an platsen i 6vrigt och kunde darfér undvaras. Samma galler for raderna med
smagatsten som forekommer som kantsten pa nagra stallen utmed korbanan. De tva
graskullarna sdder och sydvast om cirkulationsplatsen hade upplevts som mer naturliga om
det fick véxa naringsfattig angsmark dar istallet, vilket dessutom hade inneburit mindre
skotsel.

Figur 23: Mittrefugerna ar
sa pass stora att man
planterat en matta med
torrangsvaxter. Eftersom
det ser lite vilt ut kan det
gérna véxa ogras har utan
att det ser slarvigt ut.

Skala och detaljeringsniva

Cirkulationsplatsen ar trots dess betydande storlek hanterbar tack vare de angransande
vegetationsridaerna som ger en upplevd rumslighet samt att den har integrerats i landskapet
genom medveten terrangmodellering. Detaljeringsnivan ar ganska lag vilket dstadkommits
genom anvéndningen av ett begransat antal olika material samt plantering av stora ensartade
grupper i rondellen och kommunicerar darfor val med akerlandskapet.

Visuell position och lokal anknytning

Per Andersson beréttar att intentionen var att cirkulationsplatsen skulle underordna sig
omgivningen och det vidstrackta akerlandskapet. Detta har man ocksa enligt min mening
lyckats uppna genom att cirkulationsplatsen ligger lagt i terrangen samt att rondellen &r i det
nérmaste flack och formgivningen diskret.
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Fran vissa riktningar ser det ut som om cirkulationsplatsen flyter samman med
akerlandskapet. Eftersom omgivningen ar sa lagmald men tilltalande ar det positivt att man
inte forsokt skapa en uppmarksamhetskravande cirkulationsplats som latt skulle kunna forta
de naturliga kvalitéerna.

Figur 24: Rondellens grasyta flyter samman med akrarna. Buskplanteringarna i rondellen ar sa pass laga
att de inte stor vyn. De parkaktiga pabudsmarkena i rondellen torde vara 6verflodiga och passar inte
heller uttrycksmassigt in i det rurala landskapet.

Summering

+ cirkulationsplatsen ligger lagt i terrangen vilket 6kar integreringen i omgivningen
+ terrangmodellering av sidoomraden bidrar till bra kontrastverkan 6ppet/slutet
+ |13ag grad av urbanitet, obefintligt med hardgjorda ytor

+ minimalistisk, underordnar sig landskapet

+ racken och stallningar ar natta och diskreta

+ mittrefuger med torrdng passar i uttrycket

— det klippta graset kunde ha avvarats i rondellen samt pa anslutande kullar

— busk- och tradplanteringarna i rondellen ar for stadsmassiga

—vagmarkena i rondellen har ett for parkaktigt och tillrattalagt formsprak
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3 Lomma - Malmovagen/Sédra Vastkustvagen

oy —
/A% | %
i a
v
; oy,

b

Byggar: 2005
Ritad av: Flygfaltsbyran

Hastighet: 70km/h

Samtal med:

— Kjell Persson, Lomma Kommun

— Malin Ingemarsdotter-Jonsson, landskapsarkitekt, flygfaltsbyran i Malmo. Var delaktig i
formgivningen av cirkulationsplatsen

SKALA 1:1000

Figur 25: Observera att rondellen inte har samma innehall pa kartan ovan som den har i verkligheten.
Tradraden som syns utmed cirkulationsplatsens sydvastra del finns inte heller. Utdrag ur lllustrationskarta™
fran 2005, ingar i Detaljplan for del av Lomma 24:6 m fl., erhallen av Lomma kommun.
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Forutsattningar

Cirkulationsplatsen ligger i Lomma kommun vid norddstra utkanten av Lomma tatort, och i
direkt anslutning till cirkulationsplatsen tar lappar med akermark vid. Dessa ligger delvis i
trada och har borjat koloniseras av gras och sly. I omgivningen finns &ven en del
vegetationsridaer, varierande bebyggelse som ett mindre industriomrade, ett fjarrvarmeverk
och en samlad grupp med lag villabebyggelse. Ett 10-tal meter fran cirkulationsplatsen ligger
en jordbruksfastighet som ar en aterstod fran en tid da omradet praglades av jordbruket. |
sydvast byggs nya villor utmed Malmdvagen och enligt Lomma kommuns dversiktsplan fran
ar 2001 ar det anslutande omradet sydvast om cirkulationsplatsen, mellan vag 905 mot
Lomma och Malmévagen, avsatt som verksamhetsomrade, och har har det redan byggts ett
par ganska anonyma verksamhetsbyggnader. PA Lomma kommuns hemsida finns detaljplan
over omradet och man har det uttalade malet att cirkulationsplatsen skall fungera som en
tilltalande entré till Lomma. Samtidigt som det ska byggas verksamheter i nérheten av
cirkulationsplatsen &mnar man varna om det 6ppna landskapet mellan cirkulationsplatsen och
E6 i 6ster. Miljon kommer alltsa att forandras har men &r annu splittrad. (Lomma kommun,
080131)

Figur 26: Det forgangna, representerat av en jordbruksfastighet som skymtar bakom traden (till vanster),
moter det vaxande Lomma i vaster. Forandringen ar pataglig och ger ett oroligt intryck.

— Rumsliga avgréansningar

Det flacka landskapet ar rumsligt svagt definierat, och de granser som finns i form av
bebyggelse och tradridaer ar sa pass avlagsna att de inte fungerar for att skapa nagon pataglig
kansla av rumslighet. Jordbruksfastigheten som &r nagot tillbakadragen fran vagen innebéar en
viss rumslig avgrénsning i sydvast.

Beskrivning av cirkulationsplatsen

— Trafikanpassning

Cirkulationsplatsen har fyra pafarter varav tva utgérs av den trafikerade vag 905 som gar i
ost-vastlig riktning och forbinder Lomma med Lund samt ansluter till E6. De tva andra
pafarterna ar Lumabyvégen, med framst lokaltrafik, och Malmovégen. Véag 905 in mot
Lomma har en hastighet av 50km/h men pa 6vriga anslutande vagar ar
hastighetsbegransningen 70km/h. Cirkulationsplatsen har ett korfalt och samtliga pa- och
avfarter separeras av mittrefuger. Kjell Persson pa Lomma Kommun beréttar att for att fa
ekonomiskt stod fran Vagverket vid byggandet av cirkulationsplatsen var ett krav att dess
radie 6kades nagot i forhallande till vad som forst var tankt, samt att rondellen gjordes minst
1,5 meter hog for att minska genomsikten och hastigheten.
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— Terrdangmodellering, markmaterial och vegetation

Cirkulationsplatsen &r delvis upphajd i forhallande till omgivande mark for att vagarna skulle
kunna anslutas i nagorlunda samma niva. | 6ster ar vagbanans kanter ganska hoga och branta
vilket gor att cirkulationsplatsen dessvérre framstar som lite frikopplad frdn omgivningen.
Rondellen ar modellerad i tre 1,5 meter hdga halvcirkelformade asar med klippt gras som
samtliga 6ppnar sig utat mot vagbanan. Malin Ingemarsdotter-Jonsson beratta att tanken var
att den cirkulerande rorelsen skulle aterkomma i gestaltningen samtidigt som upplevelsen av
rondellen skulle variera fran olika betraktningsvinklar. Vid varje as har det planterats
grabladig strandrég i en cirkel. Asarna &r s pass hoga att man inte har dverblick dver
cirkulationsplatsen nar man fardas i den, vilket ocksa medfor att man inte kan se de motsatt
anslutande benen. Malin hade dock gérna sett att asarna blev annu nagot hogre och mer
stringenta i formen. Anslutande vagar samt cirkulationsplatsen har kanter av granit, och
samtliga mittrefuger ar belagda med smagatsten. Alla vagbanor samt den cykel- och gangbana
som korsar avfarten mot Lomma centrum &r asfalterad. Vagbanan &r inte malad dar gang- och
cykelvagen korsar den vilket enligt Kjell Persson beror pa att det inte ansags nodvandigt da
det ror sig valdigt lite oskyddade trafikanter har. Inte heller finns det nagra skyltar som
markerar denna 6vergang. Innanfor kantstenen ligger det fem rader med smagatsten i
rondellen, men Malin hade hellre sett att dessa inte fanns déar vilket hade gett ett mer naturligt
intryck. Sannolikt &r det skotselhdnsyn som féranlett deras tillkomst.

=

Figur 27: De regelbundna graskullarna bryter sikten igenom cirkulationsplatsen, men belysningsstolparna
skvallrar om var vagen fortsatter in mot Lomma. Liksom i exemplet i Kavlinge framstar pabudsmarket som
overflodigt da rondellen i sig utgor ett val synligt hinder. Dock passar dess formsprak en aning béttre har.

— Belysning

Belysningen ar minimalistisk och funktionell och bestar av fyra stralkastare placerade pa
medelhdga raka gra stolpar, symmetriskt placerade utanfor cirkulationsplatsens korfalt. |
Ovrigt ar den anslutande belysningen vid vag 905 passande avskalad och kantig i sitt uttryck. |
rondellen finns ingen belysning &ven om férberedande rérdragning har gjorts.

— Véagmarken, racken och stolpar

Skyltningen &r minimal men tillfor heller inget for den visuella miljon. De skyltar visande
pabjuden korriktning som star i rondellen pa tva stillen ar samma som de som fanns i
exemplet Kavlinge, och dven har ar de frammande i miljén, och fragan ar aven har om de
verkligen ar motiverade ur trafiksakerhetssynpunkt.

Urbanitet

Landskapet genomgar en transformering fran jordbruksbygd till fortatning och urbanisering.
Av den gallande detaljplanen framgar att man vill géra denna 6vergang mer uttalad, med ny
bebyggelse som strécker sig &nda fram till Malmdvagen och cirkulationsplatsen, och 6ster
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darom bevaras det éppna jordbrukslandskapet (Lomma kommun, 080131). Jag anser det vara
ett positivt mal i detta sammanhang da de bada motpolerna stad och land darigenom forstarks
vilket ger en mer upplevelserik miljo.

Samtidigt &r det synd att det ndrmast cirkulationsplatsen skall
byggas en bensinstation eftersom bensinstationer séllan &ar sarskilt
tilltalande. Placeringen &r logisk, men det hade varit betydligt mer
spannande om nagon verksamhetsbyggnad uppfordes som bidrog
till ett mer upplyftande forsta intryck av Lomma. Vidare &r jag
tveksam till att den nya verksamhetsbebyggelsen som ska uppfdras
verkligen kommer att ligga tillracklig nara cirkulationsplatsen for
att den ska upplevas som en integrerad del i ett urbant sammanhang.

Cirkulationsplatsen &r an sa lange mer stadsmassig i sitt uttryck dar
den ligger lite utslangd i den fragmenterade och 6ppna
omgivningen. Till obalansen bidrar den regelbundna utformningen
av cirkulationsplatsen med en ringa radie och ganska stor férekomst =~ ===
av smagatsten och granitkanter. Terrangmodelleringen i rondellen  Figur 28: Den harda och
ar bearbetad och strikt, men samtidigt ger kullarna, sanden och regelbundna stenen
strandrégen associationer till Lommas strander. Darfor uppstér andd ~ kontrasterar fintmot den
ett intressant méte mellan det regelbundna och det naturliga i L?:;gfgg'::'gzrgskalan i
cirkulationsplatsen. Sammantaget tycker jag att det ar ett riktigt val ¢z och gront ger ett

att cirkulationsplatsen gjorts sa stadsméssig da harmoniskt intryck.
urbaniseringsprocessen kommer att fortga under en lang tid har.

Skala och detaljeringsniva

Samtidigt som den relativt hoga detaljeringsgraden inte framstar som dverdrivet plottrig gor
den anda att cirkulationsplatsen verkar relativt smaskalig i forhallande till den 6ppna
omgivningen och darfor tycks lite ensam och utsatt ute pa falten.

Visuell position och lokal anknytning

Malin Ingemarsdotter-Jonsson ville med gestaltningen astadkomma en cirkulationsplats som
var ett intressant blickfang samtidigt som den skulle vara lagmald och smalta in i
omgivningen. Detta tycker jag ocksa har uppnatts. Betraffande den lokala anknytningen
berattar Malin att tanken fran borjan var att det skulle finnas en vattenspegel vid varje av de
tre kullarna. Dessa skulle anspela pa de manga vattenfyllda margelgravar som finns i narheten
och som é&r resultatet av tidigare lerbrytning for lokal tegelproduktion. Idag nar tegelbruken &r
historia ar omradet omkring lertékterna ett vardefullt rekreationsomrade. Vatteninslaget i
cirkulationsplatsen ansags dock medfora storre skotselkostnader samt att det kunde locka till
sig faglar. Vattnet ersattes darfor med sandcirklar med strandrag, och kopplingen till
margelgravarna ar darfor inte helt sjalvklar nar man inte k&nner till Lomma narmare. Det
ligger sdkert for manga passerande narmare till hands, inklusive mig sjalv, att associera
rondellen till sanddynerna pa Lommas strander.

Summering

+ lokal anknytning genom terrangmodellering samt vaxtval

+ fint samspel mellan regelbundna material och organiska former samt vegetation

+ harmonisk fargskala

— cirkulationsplatsen har branta kanter mot omgivande mark, motverkar integrering
— urbanitetsgraden och detaljeringsnivan ar betydligt hogre an omgivningens, dnnu
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4- Malmo Gottorpsvagen/ Per Josephssons vag

Byggar: 2004
Ritad av: Tyréns, Malmo
Hastighet: 50km/h

Samtal med:

— Eva-Lena Torudd, Park- och Naturchef, Halmstad kommun. Var som landskapsarkitekt pa
Tyréns delaktig i formgivningen av cirkulationsplatsen

— Martin Berntsson, gatuingenjor, Malm¢ stad
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Figur 29: Utdrag ur Ytskiktsplan nya markforhallanden™, ingar i Relationsritningar fran 1997, erhallen av

Malmd gatukontor.
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Forutsattningar

Cirkulationsplatsen ligger utmed Gottorpsvagen i den Ostra utkanten av det vaxande
Bunkeflo. Gottorpsvagen forbinder Bunkeflo med Malmé samt med E6 och har ett mattligt
trafikflode. Utmed Gottorpsvéagen och i ndrheten av cirkulationsplatsen byggs villor och
tvavanings flerbostadshus i rasande fart. Till uttrycket ar dessa moderna, oftast i ljus puts och
ganska diskreta, men i mitt tycke pa gransen till enformiga. Oster om cirkulationsplatsen
sluter nagot som kan liknas vid gathus ganska tatt langsmed norra sidan av Gottorpsvagen,
medan soder om vagen breder ett flackt akerfalt ut sig och bortom det en pampig och aldrig
kastanjeallé utmed Gottorps Allé.

& &

1
A -
k7
™

40 B

/
%
-
(== [m
lp,::" [—
g —%;9
T %
) 3 4

Figur 30: Likformiga moderna hus med vita putsade fasader bakom likformigt plank i en rét linje utmed
Gottorpsvagen tenderar till att framsta monotont. Trafikrummet ar ganska brett med tva grasremsor och en
cykel- och gangvag skiljer fastigheterna fran vagen. Kastanjerna kommer dock successivt att rada bot pa detta
vartefter de blir storre. P& bilden syns Gottorpsvagen dster om cirkulationsplatsen.

Vaster om cirkulationsplatsen, i riktning mot Bunkeflo centrum, kantas Gottorpsvéagen av
bebyggelse pa bada sidorna. Den pampiga kastanjeallén fortsatter vidare in mot centrum pa
vagens sodra sida fran cirkulationsplatsen. Att det vid cirkulationsplatsen gar en distinkt grans
mellan forstadens sammanhallna villabebyggelse och den anslutande landsbygden ger en
innehallsrik upplevelse. Den stora allén och narliggande storre gods bidrar ytterligare till
upplevelsen genom att bidra med en glimt av omradets historia och utveckling.

— Rumsliga avgréansningar

Cirkulationsplatsen tillhor rumsligt framst det 6ppna faltet i 6ster. Att samhorigheten med
narliggande bebyggelse inte &r starkare beror pa att den &r skild fran cirkulationsplatsen med
grasremsor med nyplanterade kastanjer, en cykelvag samt plank som konsekvent uppforts
langsmed fastighetsgranserna. Kastanjeallén har kompletterats pa Gottorpsvagens norra sida
och utmed cirkulationsplatsen, men den har annu inte nagot storre inflytande pa
rumsupplevelsen. Pa sikt kommer traden att fa stor effekt pa gaturummet och vél balansera
den idag breda korridor som gatan utgor. Allén kan dock samtidigt komma att forstarka
Gottorpsvagens linjara dominans pa bekostnad av cirkulationsplatsens mer statiska kvalitéer.

Beskrivning av cirkulationsplatsen

— Trafikanpassning

Cirkulationsplatsen har ett korfalt, dverkorningsbar yta samt tre ben varav tva utgors av
Gottorpsvégen. Det tredje benet, Per Josephssons gata, leder till nya villakvarter sydvést om
cirkulationsplatsen. Samtliga anslutande végar har ett korfalt och pa- och avfarter separeras
med mittrefuger vid cirkulationsplatsen.
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Figur 31: De vita kalkstenarna i rondellen &r néastan blandande i solsken. Tillsammans med de uppréatta mérka
tradkronorna &r rondellen mycket uttrycksfull.

— Terrangmodellering, markmaterial och vegetation
Omradet narmast utanfor cirkulationsplatsen ar plant och rondellen &r svagt konkav. Eva-
Lena berattar att tanken med rondellen var att bryta den runda formens dominans och
astadkomma en upplevelse som varierar beroende pa betraktningsvinkel och arstid. Rondellen
ar helt tackt med ljusa kalkstenar samt ett par stora kantiga kalkstensblock. | denna yta star
sex upprattvaxande prydnadskorsbarstrad oregelbundet placerade. Rondellen avslutas med
kantsten i granit och utanfor den foljer en meterbred dverkdrningsbar yta av storgatsten. Att
uppslaget av ogras ar obefintligt beror enligt Eva-Lena
pa att det sannolikt lagts fiberduk under kalkstenarna
vid anldggningen. Kdrbanan &r och avslutas med ett
band av storgatsten som markerar cirkulationsplatsens
ytteravgransning. Den 6verkdrningsbara ytan tycker jag
skulle kunna ha varit nagot mer upphojd for att
motverka att bilister genar dver den som &r fallet idag.

Mittrefugerna har granitkanter och i dem ligger
smagatsten. Kantstenen mot omgivningen utgors av
betongsten och innanfér den tar en enkel rad med gra
betongplattor vid. Cykel- och gangbanor skiljs runt om
av en meterbred remsa med klippt grés i vilken man pa
norra och dstra sidan av cirkulationsplatsen har
planterat nya allétrad i form av kastanjer.
Gottorpsvagens Gstra pafart ar tyvarr ganska rak in mot

- - - .. H - - . " &7 . 5 ,\ :
cwkulaﬂon_sp@tse_n vilket gor att bilister inte tvingas Figur 32: Stenarna i rondellen bildar
sakta ner tillrackligt mycket vid passage. ett miniatyrlandskap.

— Belysning

Belysningen utmed Gottorpsvégen bestar av enkla gra och raka stolpar med vinkelratt
monterade belysning i toppen, och liknar i stort den lite satta modell som vanligen
forekommer langsmed cykel- och gangbanor. Har ar belysningen dock hégre och slankare och
har darigenom mer tilltalande proportioner. Cirkulationsplatsens norra sida saknar anslutande
vag och dar fortsatter belysningen langsmed cirkulationsplatsen, mellan Gottorpsvéagens tva
pafarter. Detta gor att Gottorpsvagen tycks fortsatta igenom cirkulationsplatsen och far
darigenom en framtradande position i den visuella rangordningen. Bilister som kommer
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osterifran kan darfor lattare lasa av var Gottorpsvéagen fortsatter pa andra sidan
cirkulationsplatsen och kan séaledes halla hdgre hastighet. Cirkulationsplatsen har ingen
séarskild belysning vilket Eva-Lena tycker ar synd eftersom den skulle kunna bryta av
Gottorpsvagens dominans och dka cirkulationsplatsens sarart. Jag tycker tillexempel att
belysning kunde ha anvants for att framhava de ljusa stenarna i rondellen pa ett effektfullt
satt.

— Véagmaérken, racken och stolpar
Den skyltning som finns &r av standardutforande och ganska sparsamt forekommande.

Urbanitet

Platsen ar spannande da det finns en kontrastverkan
mellan det vaxande samhallet, akrarna i sydost och de
historiska sparen i landskapet. Cirkulationsplatsen
upplevs som urban beroende pa att dess utformande
praglas av mycket hardgjorda ytor, anvandandet av
bearbetad sten och kultiverad och stram vegetation i
rondellen. Cirkulationsplatsen samspelar darfér med
den anslutande moderna bebyggelsen pa ett bra satt.

Skala och detaljeringsniva

Cirkulationsplatsen framstar som begriplig i skalan
vilket delvis beror pa att den &r s pass liten. Aven
ingaende detaljer som den 6verkorningsbara ytan
kring rondellen samt barden av storgatsten som
avslutar kdrbanan hela varvet ger ett ssmmanhallet : e
uttryck och forstarker platskanslan utan att den T e N -»“‘%
upplevs som plottrig eller éverarbetad. Kalkstenarna i~ Figur 33: Barden med storgatsten runt
rondellen ger en livfull men sammanhallen yta da alla  hela cirkulationsplatsen Okar platskanslan
stenar &r olikformade men har samma ljusa farg. och ger ett stadsmassigt intryck.

Visuell position och lokal anknytning

Cirkulationsplatsen har ett starkt eget uttryck som astadkommits med anvandandet av fa och
uttrycksfulla material. Sarskilt géller det rondellens stilistiska komposition, och som
orienteringspunkt och port till Bunkeflo fungerar den déarfér mycket vél. Anvandandet av ljus
kalksten ger cirkulationsplatsen en lokal prégel eftersom det véalkanda och fascinerande, men
numera nedlagda, kalkbrottet i Limhamn ligger bara ett par kilometer bort.

Summering

+ lokal anknytning genom anvandandet av ljus kalksten

+ rondellen ar enkel men uttrycksfull och dess trad ger fin arstidsvariation

+ bandet med storgatsten runt vagbanan dampar farten och 6kar platskanslan

+ designens grad av urbanitet fungerar val i sammanhanget

+ knappt nagon skyltning

—saknar belysning i cirkulationsplatsen!

— Ostra benet av Gottorpsvagen ar anslutet sa att det gar att halla for hog fart
—sidoomradena ar omotiverat utbredda, men det bor bli battre nar traden vaxer
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5 Malmo - Henriksdalsvdgen/Lorensborgsgatan

. Sypm |

Byggar: 2000
Ritad av: VVagverket Konsult
Hastighet: 70km/h

Samtal med:
— Bo Blomkvist, landskapsarkitekt, Sweco i Véxjo, jobbade pa Vagverket Konsult under
projekteringen av cirkulationsplatsen och var delaktig i gestaltningen

/ “/ 'Q . 2 i

Figur 34: | ett initialt och tillfalligt skede hade cirkulationsplatsen endast tva ben, och darfor finns inte
Lorensborgsgatans norddstra pafart med pa ritningen ovan. Strax vaster om cirkulationsplatsen syns cykelvagen
och bortanfor den en del av de hdga bullervallarna. Utdrag ur ”’Plan”, ingar i Relationsritningar fran 1999,

erhallen av Malmo gatukontor.
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Forutsattningar

| omradet dar cirkulationsplatsen ligger har det skett stora forandringar de senaste aren.
Cirkulationsplatsen ligger utmed Lorensborgsgatan som tidigare endast férband Bunkeflo
med Malmaé. Nar Oresundsbron stod fardig ar 2000 byggdes trafikplats Vintrie som kopplade
EG6 till Lorensborgsgatan. Trafikplatsen utgdr den forsta avfarten mot Malmo pa den svenska
sidan av sundet, och eftersom Lorensborgsgatan darmed blev en viktig transportled och entré
till staden lamnade Malmo gatukontor i uppdrag at Scandiaconsult att utfora ett
gestaltningsprogram for Lorensborgsgatan (Andersson, 2007). Strax norr om den aktuella
cirkulationsplatsen tar den uppvéxande stadsdelen Hyllievang i Malmo vid.

— Rumsliga avgrénsningar

Omkring Vintrie trafikplats i séder och ldngsmed Lorensborgsgatan fram till och med halva
cirkulationsplatsen ar marken modellerad i upp till 10 meter hoga bullervallar pa vilka man
planterat mer eller mindre smala ridaer med inhemska buskar och adellovtrad i tata naturlika
planteringar. Som trafikant kan man inte avgora hur smala ridaerna ar, vilket ger illusionen av
att vagen ar dragen genom en uppvéxande skog och rumsupplevelsen &r darfor stark. | sjalva
verket aterfinns ett 6ppet landskap bortom ridaerna, men det finns en tanke att vegetationen
ska utokas for att bilda ett Ekostrak som gar radiellt in mot Malmo (Scandiaconsult, 1998).

Vallarna fortsatter runt den sydvastra halvan av cirkulationsplatsen och pa dessa avslutas de
tata trad- och buskplanteringarna. Dérefter slutar vegetationen tvért och vyn 6ppnar sig mot
ett flackt landskap i nordést med Malmé i fonden och narmast den nya stadsdelen Hyllievang
som annu bara &r en till synes kaotisk byggarbetsplats. | narheten ar aven bygget av
citytunneln i full gang. Kullarna fungerar som fond till cirkulationsplatsen och gér dven att
den smalter in battre i terrangen och trafikrummet forefaller darfor inte alls som ohanterligt
trots dess betydande storlek. Samtidigt kan det vara som Bo Blomkvist tycker, att vallarna ar
lite val branta och héga och darmed ser artificiella ut. Sannolikt kommer bullervallarna dock
att framsta som mindre framtradande allterftersom traden véxer. Det kommer dven medféra
att rumsligheten stérks.

R T TR
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Figur 35: Vy mot sydvast. Bortom cirkulationsplatsen tornar de konstgjorda kullarna med téta planteringar
upp sig. Vallarna ar orienterade sa att cirkulationsplatsen ligger i en avsmalnande kil. Man kan ana var
vagen fortsatter pa andra sidan cirkulationsplatsen mellan kullarna nagot till hoger i bild.

Beskrivning av cirkulationsplatsen

— Trafikanpassning

Cirkulationsplatsen utgor en viktig forbindelse mellan E6 mot Képenhamn och Malmo.
Trafikbelastningen &r saledes relativt hog. Cirkulationsplatsen har dubbla kérfalt och en radie
som &r anpassad efter en hastighetsbegransning pa 70km/h. Den har tre ben varav tva utgors
av Lorensborgsgatan och det tredje av Henriksdalsvagen som leder till byggarbetsplatsen
Hyllievang och Citytunneln, och som i framtiden ska fungera som huvudled i den nya
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stadsdelen (Malmo stad, 080131). Langsmed cirkulationsplatsens véstra sida loper en
cykelvag ett par meter utanfor cirkulationsplatsen. Det finns inga korsande gang- eller
cykelvéagar i cirkulationsplatsen.

— Terrdangmodellering, markmaterial och vegetation

Runt hela cirkulationsplatsen finns en grasbevuxen sanka
och darfor upplevs cirkulationsplatsen som nagot upphojd,
ett intryck som dock motverkas av att sankan ar bred och
grund samt att det inte finns nagon kantsten mellan korbanan
och omkringliggande terrang. Tyvarr gor avsaknaden av
kantsten att det finns en tendens att kdra utanfor vagbanan
vid pafarterna vilket har gett upphov till att marken dar &r
nedkdrd och kal. VVagen ar asfalterad och rondellen samt de
stora och trubbigt trianguldra mittrefugerna omgérdas av
rejélt hoga och icke fasade kantstenar i granit. | dessa refuger
vaxer glest gras i grusigt underlag. Den mittrefug som &r pa
Lorensborgsgatan mot Malmo ar tackt med ett brett band av
smagatsten direkt innanfor kantstenen vilket verkar markera
att den sidan vetter mot staden. Mellan diket och cykelbanan

igur 36: Nackdelen med att inte ha

har"man pIanFerat bokar med nagon meEers aysténd. Bo upphtjda kanter r att trafikanter
berattar att trdden ska fungera som en latt skarm mellan kan frestas att gena vilket ger fula
cykelbanan och cirkulationsplatsen. spar i terrangen.

En cirka 2/5 stor tartbit av rondellen &r nagot skalad, och har har man skrapat bort matjorden
och anlagt &ng direkt pa alven. Resterande delen av cirkulationsplatsen ar en upphdjd och
boljande grasyta i vilken man planterat atminstone 76 stycken solitara fagelbarstrad i tata
rader. Enligt Bo valdes fagelbarstraden for deras utseende, blomningen och hostfargen.
Traden planterades i rader for att skapa variation beroende pa betraktningsvinkel. Fran vissa
hall ser man tydligt att traden star i rader, medan fran andra positioner syns det inte alls.
Séankan med &ngsmark blev grundare &n det var tdnkt och Bo tycker darfor att intentionen att
rondellen skulle spegla det backiga skanska landskapet ar nagot otydligt i resultatet. Fran
borjan var det tankt att den del av rondellen som idag &r &ng skulle utgjorts av en
vattenspegel, men uppdragsgivaren Malmo stad ansag att vatteninslaget kunde utgéra en
trafikfara samt att det skulle innebdra for stora merkostnader.

— Belysning

Belysningen bestar genomgaende av ganska strama ljusgra metallstolpar och i varje mittrefug
star en hog stralkastarmast. Alla stolpar som ar av samma typ ar originella i att de &r nagot
profilerade. Utmed cykelvagen har den vanligaste typen av belysning som aterfinns utmed
gang- och cykelvagar anvants, och i jamférelse med cirkulationsplatsens belysning i upplevs
den som val ordinar.

Figur 37: Belysningen ar stram
men anda lite frack genom att
stolparna ar profilerade.
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— Véagmarken, réacken och stolpar

Antalet vagmarken ar séllsynt litet vilket ar befriande. Att mangden &r sa ringa beror delvis pa
att inga gang- eller cykelvagar korsar vid cirkulationsplatsen samt att det inte finns behov av
tabellvagvisare. Det laga sakerhetsracke som finns pa nagot stalle invid anslutande
Lorenshborgsgatan &r natt och stor inte helhetsintrycket.

Urbanitet

Platsen som cirkulationsplatsen ligger pa praglas mycket av de narbelagna artificiella
kullarna. Da de planterats med uteslutande inhemska arter gor det att platsen narmast
cirkulationsplatsen kanns ganska lantlig. Samtidigt ar det fortfarande tydligt att hela
arrangemanget ar konstgjort. Precis som i cirkulationsplatsen i Kavlinge har man fran
cirkulationsplatsen utblick dver ett helt annat sorts landskap. Har &r det dock inte fraga om ett
tidlost akerlandskap, utan vyn utgors av Malmé och den vaxande stadsdelen Hyllievang.
Intrycket av den vaxande staden star i skarp kontrast till det 6verskadliga och till uttrycket
sammanhallna rummet narmast omkring cirkulationsplatsen.

Figur 38: I rondellen star tata rader med fagelbarstrad som bjuder pa fargprakt pa varen nar de star i blom.
Da man fardas i cirkulationsplatsen rér sig stammarna i forhallande till varandra nastan som i en dans, och
genom traden syns Malmo. Notera Hyllie vattentorn till hoger kring vilket Malmds nya stadsdel Hyllievang
byggs. Rondellen kommer darfor i framtiden att an tydligare utgora en transitzon mellan land och stad.

Cirkulationsplatsen ér, lite motsagelsefullt, bade urban och inte urban. Att i princip den enda
hardgjorda ytan utgdrs av vagbanan samt att det saknas kantsten mot omgivningen gor att
cirkulationsplatsen framstér ha en ganska lag grad av urbanitet. Aven det stora inslaget av
néringsfattig och lite slarvig grasmark och den éngslika delen av rondellen bidrar till detta
otvungna intryck. Det &r faktiskt riktigt skont att den vélskotta grasmattan inte finns har. |
motsats till cirkulationsplatsens naturligare delar ar fagelbarstraden i raka linjer ett mer
formellt och stilistiskt inslag. Likasa den strama belysningen och granitkanterna runt
rondellen och refuger ger ett mer stadsmassigt intryck. Resultatet blir en intressant
vaxelverkan mellan det urbana och det lantliga pa platsen. | sammanhanget fungerar
kompositionen bra och visar pa platsens funktion som 6vergangszon mellan staden och landet,
samtidigt som detta inte &r en plats dar gatan moter vagen. Bo Blomkvist beskrev vid ett
telefonsamtal att intentionen med cirkulationsplatsens design ocksa var att stéalla det
regelbundna och det oregelbundna mot varandra, och denna intention har man ocksa lyckats
realisera.

Skala och detaljeringsniva

Cirkulationsplatsens storlek &r ganska betydande. Med sina tva korfalt, den relativt stora
radien och hastighetsbegransningen satt till 70km/h skulle den utan vidare kunna upplevas
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som stor och odverskadlig. Att den inte gor det
bidrar flera faktorer till. Dels ar platsen
lattéverskadlig och visuellt begriplig tack vare
att terrangformationerna samt ridaerna med trad
och buskar som tar vid bara ett par meter fran
vagbanan. De vertikala elementen balanserar
darfor den horisontella utbredningen val.

Vidare har rondellen ett rent uttryck med en lag
detaljeringsniva reducerad till ang och
fagelbarstrad. Samtidigt som man kan se
tradplanteringen som en enda stor enhet sa blir
den inte enformig da varje trad i gruppen har sitt
sérskilda utseende. Nar kompositionen som har
bygger pa sa fa detaljer ar skotseln viktig da -
slitage annars blir sa synligt. Nar jag var pé_ Figur 39: De hoga och icke eade
platsen hade en kantsten runt rondellen blivit granitkanterna bidrar till ett stramt och
pakord och lossnat och likasa stod ett par av tilltalande formsprak.

fagelbarstraden och lutade betankligt.

Forsummelsen, som dock sakerligen kan

forklaras av den intensiva byggtrafiken, gor att

det i dvrigt goda helhetsintrycket blir lidande.

Visuell position och lokal anknytning

De omgivande kullarna gor att cirkulationsplatsen far en framtradande position eftersom den
ar i rummets mitt. Rondellen bidrar med ett stilrent men stillsamt uttryck och de regelbundet
planterade fagelbarstraden utgor en vacker blickpunkt. Pa det hela taget upplevs
cirkulationsplatsen utgora ett element med eget formsprak samtidigt som den ar sa pass
lagmald att den inte tar all uppmarksamhet utan i stallet forhéjer helhetsupplevelsen av
platsen.

Summering

+ rondellen har ett minimalistiskt och stiligt formsprak, traden ger arstidsvariation

+ omgivande diken ar grunda och breda och motverkar da ej integreringen i landskapet
+ belysningsarmaturen ar forhallandevis stilfull

+ dng istallet for grasmattal

+ fa men gedigna material, till exempel hog och ren kantsten runt refuger samt rondell
— eftersatt skotsel samt slitage utanfor vagbanan orsakad av genande férare
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Byggar: 1961, darefter sma forandringar flertalet ganger, bland de storre var en
trafiksakerhetsanpassning som skedde ar 1998 (Scandiaconsult)

Ritad av: Malmo stad
Hastighet: 50km/h

N SKALA 1:1000

Figur 40: Ritningen &r ett utsnitt ur ”Trafikfnarkering”, Hornsgatan, fran 1967, erhallen av Malmé gatukontor.
I sydvast syns fasadlinjerna av de byggnader som utgdr en ytterpost av Malmo stads regelbundna
kvartersstruktur. Direkt 6ster om Nobelvagen (langst ner i bild) borjar bostadsomradet Ellstorp.
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Forutsattningar

Figur 41: Bilden visar hur Malmds stadsstruktur moter det mer upplosta rummet i stadens utkant.

Cirkulationsplatsen ligger i anslutning till den nordéstra utkanten av Malmaos regelbundna
kvartersstruktur. Vid cirkulationsplatsen mots stadens gaturum och den mer upplésta och
osammanhangande strukturen i dess periferi. De tva trafikerade vagarna Nobelvagen och
Hornsgatan ar kopplade till cirkulationsplatsen, och i Hornsgatans forlangning borjar E22.
Detta innebér att mycket av den trafik som ska in och ut ur staden i norr passerar har. Den
betydande trafikmangden paverkar upplevelsen negativt och gor att det kdanns stokigt har.

Rumsliga avgriansningar

Omradet som cirkulationsplatsen ligger i avgransas visuellt i sydvast mot Nobelvagen av
flervanings bostadshus, men det &r ett ganska stort avstand mellan dessa och den egentliga
cirkulationsplatsen. I 6vriga vaderstreck ar de rumsliga avgréansningarna svaga; norr om
cirkulationsplatsen finns en storre verksamhetsbyggnad som omges av en stor asfalterad
parkeringsyta. Till utseendet ar byggnaden relativt anonym och bidrar knappast till att starka
platsens rumslighet. Nobelvagen och Hornsgatan ar dubbelfiliga och breda vilket gor att dessa
tva riktningar far betydande effekt pa platsens rumslighet. | dster ligger en stor 6detomt
bestaende av grasmark med en del storre bjorkar och vildvuxna frukttrad.

Att denna del av staden ser ut som den gor beror till stor del pa att samhalls- och
trafikplaneringens ideal sdg annorlunda ut for 40 ar sedan da cirkulationsplatsen byggdes.
Bakgrunden var en strdvan som tog form i
borjan av 1900-talet mot storre anpassning till
det industrialiserade samhallets krav for att
uppna okad effektivitet men samtidigt mindre
miljopaverkan. Detta implementerades bland
annat genom en storre separering av stadens
funktioner da man i hogre grad planerade
utifran de enskilda elementen. Detta innebar i
sin tur att forstaelsen for att staden &r en helhet
delvis kom i skymundan (Hydén, 1989-1996).
De nya idealen borjade anammas i Sverige pa
1930-talet och resulterade i minskad
beb_yg_gelsetathet F'” forman for en okad Figur 42: En géh's'kdahonym verksamhetsbyggnad )
spridning av bostader, verksamheter och ligger vél skild fran cirkulationsplatsen i dster och
kdpcentra. Nar bilen blev varje mans egendom  bidrar inte sarskilt till att starka rumsligheten.
efter andra varldskriget tog utvecklingen fart ~ Byggnaden skiljs med en stor parkeringsyta och
och véagnatet byggdes ut kraftigt, inte sallan pa ~ ©M9es av hogt stangsel. Bilden illustrerar aven hur
bekostnad av andra vérden (Linn, 1989-1996). platsen préglas av en standig trafikstrom.
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Beskrivning av cirkulationsplatsen

— Trafikanpassning

Cirkulationsplatsen har fyra ben samt dubbla korfalt och ar ganska stor med tanke pa att
hastigheten bara &r 50km/h. Samtliga av- och pafarter separeras av mittrefuger, pa Hornsgatan
och Nobelvagen fortsatter dessa langsmed vagen. De andra benen ar den mattligt trafikerade
Sédra Bulltoftavdgen samt den korta &tervindsgranden Asgérdsgatan med i princip obefintlig
trafikméngd. Cirkulationsplatsen ar inte cirkulédr utan dess vastra strackning mellan
Hornsgatan och Nobelvégen skér igenom den runda formen och forbindelsen mellan
Hornsgatan och Nobelvagen far darfor en klar dominans. Cirkulationsplatsen omges av
separerade cykel- och gangbanor med 6verfarter vid samtliga anslutande vagar nagra meter
fore cirkulationsplatsen.

— Terrangmodellering, markmaterial och vegetation
Terrangmodelleringen bestar av att rondellen ar svagt konkav. Gang-
och cykeloverfarter markeras inte med nagon material- eller

nivaskillnad utdver den sedvanliga malningen av vagbanan vid

korsningarna. Bade vagbanor samt gang- och cykelvagar ar
asfalterade. Nagon yta utmed fasaderna i anslutning till
cirkulationsplatsen har en belaggning av gra markplattor i betong och
dar finns det aven en remsa med sma kullerstenar. Mellan
cirkulationsplatsen och fasaderna pa bada sidorna om Nobelvéagen gar
en trottoar utmed fasaderna och framfor den en grasyta i form av en
triangel. Samtliga mittrefuger, trottoarer samt rondellen omgardas av
kantsten i granit, och i mittrefugerna ligger smagatsten. Mittrefugen
mot Nobelvagen dvergar dock i att vara en grasmatta i vilken det star
en gles tradrad, direkt efter Gvergangsstallet vid cirkulationsplatsen.
Rondellen bestar av klippt gras samt fem uppvuxna kastanjetrad i en
16s halvcirkel. Den stora variationen av markmaterial ger ett spretigt
intryck och kan forklaras med att platsen har genomgatt en rad
mindre forandringar genom aren.

— Belysning

Belysningen ar av standardutférande och placerad langs ytterkanten
av cirkulationsplatsen strax utanfor cykel- och gangbanorna. I varje
av de fyra mittrefugerna star en belysningsstolpe med tva fran
varandra vinkelratt utgaende armar i toppen. Dessa fyra stolpar ar
gronlackerade till skillnad fran 6vriga omalade stolpar och
variationen bidrar bara till det kaosartade helhetsintrycket.

— Véagmarken, récken och stolpar

Skyltningen &r pa det hela taget ganska sparsam vilket ar positivt. Har
finns de vanliga vagmarkena for vajningsplikt, cirkulationsplats och
overgangsstalle. Vid Hornsgatanbenet finns det ovanfor kérbanan i
riktning mot cirkulationsplatsen en skyltportal med korfaltsvagvisare.  Figur 43: Belysning av

Konstruktionens tunga intryck férmedlar att detta i forsta hand &ren  standardsnitt med
trafikplats. omotiverad variation.
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Figur 44: Den mastiga skyltportalen forskonar knappast platsen. Bilden illustrerar ocksa det ganska roriga
trafikrummet som saknar enhetligt uttryck och gor att trafiken upplevs som ytterligare patrangande.

Urbanitet

Platsen som cirkulationsplatsen ligger pa ar urban, men inte nédvandigtvis i den meningen att
den upplevs som tilltalande. Den angransande flervaningsbebyggelsen har ett urbant och
tilltalande formsprak, men i 6vrigt dominerar de stora ljusreglerade gatorna, trafiken och det
upplosta rummet intrycket. Trots att de anslutande gatorna flankeras av val tilltagna trottoarer
och cykelvdgar ar det valdigt lite oskyddade trafikanter som ror sig har. Detta tydliggor dels
att man inte befinner sig i de centralare delarna av staden och att det darfor inte finns sarskilt
mycket av intresse for gaende har, men jag tror ocksa att manga undviker denna plats i
mojligaste man da den inte framstar som sarskilt valkomnande.

Figur 45: Kastanjetraden star i en svangd rad i rondellen och ger en viss uppstramning av det utflytande
trafikrummet. Till vanster om rondellen syns den del av cirkulationsplatsen som férbinder Hornsgatan med
Nobelvagen. Denna har latits skara in i den runda formen och dominerar darfor upplevelsen. De malade
linjerna pa asfalten mellan de tva korfalten forstarker detta intryck.
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Skala och detaljeringsniva

Cirkulationsplatsen samspelar egentligen ganska bra med det uppldsta sammanhang i vilket
den ligger. Den é&r storskalig med en omfangsrik rondell samt tva val tilltagna korfalt som
flankeras av breda trottoarer. Kastanjetraden som star i en lost formad halvmane i rondellen
har med sin storlek dock den positiva effekten att den odverskadliga cirkulationsplatsen
rumsligt delas upp i tva mer hanterliga halvor. Detaljeringsnivan i cirkulationsplatsen &r
relativt 1dg i och med att vagbanorna ar helt i asfalt samt att rondellen utgérs av en homogen
grasyta. Den variation som férekommer bestar av de varierande markmaterial som finns i de
hardgjorda ytorna i anslutning till omkringliggande trottoarer.

Visuell position och lokal anknytning

Detta ar en plats dar mycket trafik passerar vilket innebar hoga halter av fororeningar bade i
form av buller och av avgaser. Darfor ar utformningen av cirkulationsplatsen extra viktig da
den ska forma att balansera trafikens negativa effekter pa upplevelsen av platsen. Har ar dock
designen av cirkulationsplatsen sé intetsdgande att trafiken upplevs valdigt starkt. Aven i detta
avseende bidrar den asymmetriska rondellen till det negativa intrycket da formen gor att den
enbart framstar som en biyta. Nagon lokal anknytning i gestaltningen kan jag inte finna i den
meningen att inspiration synbart hamtats fran omliggande strukturer eller att den fysiskt
samspelar med de omgivande byggnaderna. Eventuellt &r orsaken till att cirkulationsplatsen
flyttats sa langt fran narliggande fastigheter att storningar som buller ska bli sa liten som
maojligt for de boende.

Summering

+ kastanjetraden i rondellen ger viss lindring av storskaligheten

— cirkulationsplatsen framstar som en trafikprodukt da den inte ar cirkular
— intetsdgande grasyta i rondellen

— for manga olika markmaterial utan synbar koordination

— belysningen ar olikformig och saknar attraktionsvarde
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Forslag till omgestaltning

Eftersom den del av staden som cirkulationsplatsen ligger i borde kunna fungera som en
attraktiv port till Malmo, presenteras har ett schematiskt forslag till omgestaltning. Forslaget
ar oversiktligt och ska ses som en ansats till férandring, och pa samma sétt ar inte planerna
som presenteras exakt géallande matt och storleksforhallanden. Syftet ar att lyfta fram
nyckelfaktorer som kan ge en mer urban plats som ar en integrerad del av staden. Forst foljer
en kort tillbakablick 6ver omradets historia.

Historia

Av den Haradsekonomiska kartan fran ar 1910-15 framgar att stallet dar cirkulationsplatsen
ligger pa utgjordes av sparomréade samt Ostra station. Det stiliga stationshuset i rott tegel stod
ungefar dar rondellen &r idag, alltsa i Nobelvagens forlangning. Direkt i sydvast dar de roda
tegelhusen fran 1920-talet nu ligger var det d&nnu obebyggt, men kvarteret ar redan inritat pa
kartan. Mellan detta kvarter och tagsparen lag Hostgatan precis som den fortfarande gor. |
oster ansluter vad som pa kartan ser ut som jordbruksmark och spridda gardar. Nagot som inte
framgar ar att Nobelvégen var en bred boulevard med tva tradrader och i mitten en cykelvag.
Detta utseende hade Nobelvégen fram till i bérjan av 60-talet (Fotevikens Museum, 080131).

forgrunden borjar Nobelvéagen. (Bildkélla: Fotevikens Museum, 080119)

Hoppar vi sedan fram i tiden och tittar pa den ekonomiska kartan fran ar 1968 har mycket
forandrats, och situationen liknar mycket dagens. Ostra station med tillhérande spér ar borta
och i dess stalle har cirkulationsplatsen samt den dubbelfiliga Hornsgatan tillkommit.
Jordbruksmarken i véster ersattes av bostadsomradet Ellstorp med glest placerade lamellhus i
gréna omgivningar under 1930- och 40-talet. Norr om cirkulationsplatsen fanns ett
verksamhetsomrade liksom det gor idag, men byggnaderna har ersatts av nya sedan dess.

Problemomraden

Det finns ett par aspekter som ar sérskilt viktiga att ta itu med for att kunna skapa en attraktiv
stadsport har. For det forsta ar miljokapaciteten 1ag i forhallande till trafikméngden, och
trafiken upplevs darfor som patrangande. Vidare ar trafiksystemet i omradet som
cirkulationsplatsen ingar i storskaligt och utbrett med en svag rumslighet, och har ett
funktionsorienterat utseende som formedlar att detta framst ar en trafikplats. Det saknas idag
ocksa ett sammanhallet och genomtankt formsprak i vag/gatumiljon som kan bidra till att
stérka platsens identitet samt formedla att detta lika mycket &r en plats for oskyddade
trafikanter. Det ar viktigt att ha i atanke att det ar vasentligt att forandringar inte forsamrar
trafikflodet da detta ar en viktig adra in till staden.
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Foriandring av Hornsgatans karaktar

Figur 47: Den roda linjen visar det avsnitt av Hornsgatan som formges med ett sammanhallet formsprak for att
markera att nagot hander har, och att man som trafikant blir tvungen att ta hansyn till att staden tar vid.
Hornsgatan kan samtidigt fungera som en slags buffert och mental skyddsmur runt staden. Strackningen avslutas
i vaster med korsningen Drottninggatan/Hornsgatan och i dster cirkulationsplatsen Hornsgatan/Nobelvagen
(roda cirklar). Korsningen Drottninggatan/Hornsgatan ska byggas om till cirkulationsplats (Véagverket 080131).

Med ombyggnad av cirkulationsplatsen kan en viss forbattring astadkommas, men for att fa
till stand en mer genomgripande utveckling av omradets karaktar maste ett storre och mer
sammanhangande forandringsarbete till som dven innefattar vagarna i omradet, och kanske
framforallt Hornsgatan. Ett lampligt avsnitt att fokusera pa ar strackningen Hornsgatan mellan
korsningen Drottninggatan/Hornsgatan fram till cirkulationsplatsen Hornsgatan/Nobelvagen.
Detta ar en viktig stracka da den fungerar som forbindelse mellan E22 och stadens gatunét.
Tanken ar att andra karaktaren fran dagens som ar ett mellanting mellan vég och gata, till att
vara en gata som &r en del av staden, utan att trafikkapaciteten minskas. Huvuddragen av
forslaget som presenteras nedan framgar av planerna pa nastkommande sidor.

Forandringen av den ovan namnda strackan av Hornsgatan bestar for det forsta av att avsnittet
mellan Lundavagen och cirkulationsplatsen Hornsgatan/Nobelvagen réatas ut for att fa till
stand en tydligare riktning och en mer esplanadliknande gata. Vidare ska mittrefugen som i
nuldget ar reducerad till att endast vara trafikseparerare och plats for skyltar samt
funktionsbelysning, bli en mer framtraddande del i gaturummet. Den breddas och planteras
med dubbla rader trad, exempelvis pelaravenbokar, samt far nagon decimeter hogre kanter.
Greppet medfor att Hornsgatan maste breddas vilket inte torde vara helt omdjligt, sarskilt som
de intilliggande sjuka almarna under hésten 2007 sagats ner och darfor inte langre utgor
nagon begransning. Breddningen bor ske endast pa den sida som vetter bort fran innerstaden.
Det vore dven onskvart att fortsatta med dubbla tradrader pa Nobelvagen, séder om
cirkulationsplatsen Hornsgatan/Nobelvagen, for att den ska aterfa nagot av sin forna glans. Pa
bada sidorna av Hornsgatan planteras trad i en enkel rad som separerar GC-végar fran vagen.
Traden som bildar nagot av en regelbunden gron tunnel framhéaver stadens yttergrans samt
balanserar det breda gaturummet samtidigt som sikten mellan stammarna gor att trafikrummet
upplevs som en transparent helhet, och forhoppningsvis minskar atgarden dven véagens idag
ganska stora barriareffekt ocksa for oskyddade trafikanter nar den blir mer attraktiv.
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Figur 48, 49: De bada planerna pa de tva féregaende sidorna visar avsnittet av Hornsgatan fran Lundavagen
fram till cirkulationsplatsen i korsningen Hornsgatan/Nobelvagen. Hornsgatans karaktar forandras framst
genom att gatan ratas ut samt att mittrefugen breddas och planteras med tréd. Vidare ska den nya
cirkulationsplatsen vara cirkular for att minska upplevelsen av att trafiken har format platsen. Notera de sju
traden i rondellen som placeras i tva korsande rader vilka foljer Hornsgatans samt Nobelvagens riktning. De
rostfargade falten i rondellen utgors av stora sjok med cortenstal som ligger i den riktning som tagsparen
tidigare gick har. De bada planerna ar baserade pa ritningen “Trafikmarkering”, Hornsgatan, fran 1967,
erhallen av Malmé gatukontor.

Omgestaltning av cirkulationsplatsen Hornsgatan/Nobelvigen

Skillnaden mellan cirkulationsplatsens utseende idag gentemot forslaget ar till att bérja med
formen. Asymmetrin har fatt ge vika och ersatts med en cirkular cirkulationsplats som
markerar att de byggda elementen i forsta hand styr platsens utseende och inte trafikens
rorelsemonster. Vidare ska rondellen ligga i férlangningen av Nobelvdgens samt Hornsgatans
mittaxel for att utgora ett tydlig slut pa gatorna. Rondellen &r upphojd med hjalp av en knappt
halvmeter hog granitkant for att forstarka dess visuella position samt markera samhérigheten
med staden.

Marken i rondellen tacks med makadam pa vilken det planteras en matta med torktaliga orter
som sedum. Makadamen ska vara delvis synlig vilket symboliserar tidens gang samt att
naturen sakta atertar det som manniskan har skapat har. | 6rtmattan star 7 stycken robiniatrad i
Nobelvagens samt Hornsgatans riktning, och dess placering ger ocksa en svag uppdelning av
rondellen i tre halvor. I rondellen ligger ocksa fem stora plattor av cortenstal som paminner
om att det har tidigare gick tagspar da de har samma yta som rostig rals, samt ar orienterade sa
som sparen bor ha legat. De glesa och lite grova robiniatraden, den torra 6rtmattan samt det
rostiga stalet ska astadkomma kéanslan av karg bangard. Traden i rondellen kan belysas
underifran for att ge karaktar dven nattetid och sakerstalla att férare uppmarksammar
cirkulationsplatsen i tid. Cykel- och gangkorsningar ska tydligt markeras vid varje ben med
material- och nivaskillnad for att 6ka sakerheten samt for att de oskyddade trafikanterna ska
kanna sig lika prioriterade som fordonsforare.

—

.

Figur 50: Till vanster 6vergangsstélle samt granitkant av den typ som med férdel kan anvandas har. Hoger
darom cortenstal, och darefter robiniatradets skrovliga stam och langst till hoger exempel pa mager och torr
ang med stort inslag av sedum. Tanken &r att granitkanter ska anvandas som avgransning mellan olika ytor.
Aven gatsten och storre betongplattor kan anvéandas i refuger och i anslutning till gdng- och cykelvégar.
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Figur 51: Snittet ovan visar Hornsgatan efter genomforda atgarder. Oskyddade trafikanter ror sig bortanfor den
enkla tradraden som kantar gatan. Motande trafik separeras med en bred och tradplanterad mittrefug, och det
nya gaturummet ar sammantaget bredare an det ar idag for att traden ska fa plats. Dessa balanserar det
horisontella och vertikala langsmed gatan, samt 6kar omradets miljokapacitet da de tar fokus fran trafiken.

Figur 52: Teckningen visar ett utsnitt ur rondellen i den foreslagna cirkulationsplatsen vid korsningen
Hornsgatan/Nobelvagen. De stora plattorna i cortenstal ligger i den riktning som ralsen hade, och tillsammans
med den torra marktackande ortvegetationen samt de lite knotiga och grovhuggna robiniatréaden ska uttrycket
paminna om den sparsmakade och lite kdrva miljon vid en bangard.
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7 Diskussion

Tanken med detta examensarbete har varit att undersdka gestaltningen av cirkulationsplatsen,
och analysen av de sex cirkulationsplatserna har givit upphov till en del uppslag som
tillsammans med 6vriga reflektioner presenteras i denna diskussion. For tydlighetens skull
utgdr jag i stort fran de rubriker som anvéandes vid genomgangen av de enskilda
cirkulationsplatserna.

Forutsattningar

Platsens egenskaper paverkar intrycket av cirkulationsplatsen i hog grad eftersom den &r sa
pass transparent. For att astadkomma en cirkulationsplats som ar forankrad i omradet &r det
darfor vasentligt att designen astadkoms med tanke pa denna kontakt mellan omgivningen och
cirkulationsplatsen. Bebyggelse, vegetation och terrangformer ger omradet dess karaktar och
utgor den kuliss mot vilken cirkulationsplatsen avtecknar sig. Strukturer och mellanrum bildar
riktningar i omgivningen som cirkulationsplatsen antingen kan innefattas i, eller vara mer
eller mindre skild fran. Vagar och gator med omgivande bebyggelse som ansluter till
cirkulationsplatsen bildar ofta de starkaste riktningarna, sarskilt om de fortsatter vinkelratt
fran cirkulationsplatsen sa att de kan foljas med blicken. Vagar som ligger i ett 6ppet landskap
bildar inte lika tydligt riktningar och deras inflytande pa platsens karaktar &r darfor mindre
pataglig ur det hanseendet. Eftersom cirkulationsplatser, och inte minst de studerade
exemplen, i flertalet fall ligger mellan omraden med olika karaktar, ansluter ibland bade véagar
och gator till dem.

Cirkulationsplatsen Hornsgatan/Nobelvagen i Malmo far exemplifiera nar en cirkulationsplats
visuellt tillhor tva angransande omraden med vitt skilda karaktarer. Anslutande Nobelvégen,
som har gatans alla attribut, har ett patagligt inflytande pa upplevelsen av cirkulationsplatsen
da den ar bred och rak samt kantas av byggnader. Daremot ligger Hornsgatan, som inte lika
tydligt som Nobelvéagen &r en gata, pa en utbredd och ostrukturerad plats med en mer upplost
karaktar. | exemplet Kavlinge &r omgivande landskap mer homogent och praglas av de 6ppna
vidderna. Dar framstar vagarna som underordnade ytor i landskapet och da de inte omges av
vaggar i form av vegetation eller byggnader bildar de inte lika tydligt riktningar. Trafiken
paverkar dock detta forhallande, for dess rorelse och ljud gor att vagarnas riktningar anda blir
betydande element. Trafiken bor saledes, trots att den inte ar en statisk del av platsen, ses som
en forutsattning som bidrar till karaktéren. Ju mer trafik desto mer dominerar den intrycket
och kan gora att andra kvalitéer pa platsen hamnar i skymundan.

Inte forvanande upplevde jag att ett intensivt trafikflode paverkar upplevelsen av en
cirkulationsplats negativt, och for de oskyddade trafikanterna &r den negativa inverkan sarskilt
stor. Detta beror pa den stora sarbarheten i relation till de harda fordonen samt en stérre
exponering mot buller och avgaser. De oskyddade trafikanternas situation ar framforallt av
vikt att ta hansyn till i centrala delar av staden med storre andel gang- och cykeltrafik.
Fordonstrafiken ar en ofrankomlig forutsattning att ta hansyn till vid gestaltningen ocksa
darfor att mangden fordon och hastighetsbestdimmelserna i stor utstrackning avgor
cirkulationsplatsens skala redan i utgangslaget. Cirkulationsplatserna i stadens utkanter maste
ofta vara av betydande matt for att hantera trafikmangden. Med storre trafikméngd kan det
ocksa kravas en mer uttrycksfull design for att balansera trafikens negativa inverkan pa
upplevelsen. Helt klart &r att det ar svarare att astadkomma en cirkulationsplats som upplevs
som visuellt tilltalande ju mer trafik dar ar och ju bredare trafikrummet darfor maste vara.
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— Rumsliga avgrénsningar

Rumsligheten utgor en viktig pusselbit i ett omrades karaktar, och i de sex exemplen ar
avgransningarna allt fran valdefinierade och nara inpa cirkulationsplatsen till otydliga eller
avlagsna. Med tanke pa mojligheterna att integrera cirkulationsplatsen i omgivningen anser
jag det vara av mindre betydelse att rumsligheten &r tydlig. Till exempel &r den undersokta
cirkulationsplatsen i Kavlinge minst lika integrerad i det omgivande 6ppna akerlandskapet
som den i Burldv ar i det rumsligt betydligt mer vélavgransade sammanhanget. Detta visar pa
betydelsen av att anpassa designen efter forutsattningarna. Platsens rumsliga beskaffenhet
paverkar till exempel huruvida en designs vertikala element framstar som dominanta eller ej.
P& en plats med nara avslutande vaggar ar placering av vertikala element i rondellen mindre
kontroversiell eftersom de dar kommer att ses mot en fond av andra vertikala element.
Déremot i ett dppet och flackt landskap kan placering av till exempel trad i rondellen gora att
cirkulationsplatsen blir ett dominant inslag.

En utmaning som kan forekomma i svagt avgransade landskap &r att den eventuella storre
mangden synliga element kan ge ett splittrat uttryck. | sddana situationer kan det vara svart att
astadkomma en design som relaterar till alla omgivande element pa ett bra satt. Inte minst
forekommer sadana forutsattningar i stadernas periferi da koordinationen mellan strukturers
uttryck ofta saknas. Som exempel kan namnas omradet som cirkulationsplatsen
Malmovégen/Sodra Vastkustvagen i Lomma ligger i. Jordbrukslandskapet naggas allt mer i
kanten av uppvaxande bebyggelse och den pagaende forandringen gor att omradets identitet
annu ar otydlig. Darfor &r inte heller cirkulationsplatsens position i landskapet sjalvklar. Fér
att lyckas med utformningen i ett sddant lage torde det vara lampligt att soka relatera till och
lyfta fram omgivande element med visuellt tilltalande kvalitéer, nagot som ocksa gjorts i
exemplet i Lomma. Det &r &ven av stor vikt att hdamta kunskap om hur framtidsutvecklingen
ser ut for omradet for att utformningen ska kunna relatera till denna. Den studerade
cirkulationsplatsen i Burlov &r ett bra exempel pa nar man aktivt sokte kunskap om platsens
utveckling for att astadkomma en cirkulationsplats som skulle harmoniera med de nya
strukturerna.

Beskrivning av cirkulationsplatsen

— Terrdangmodellering, markmaterial och vegetation

| samtliga studerade exempel &r den identitetsskapande terrangmodelleringen framst
koncentrerad till rondellen och bestar nastan uteslutande av nagon typ av upphdjning. Det
vanligaste ar en mjuk konkav form vilket sékerligen beror pa att denna form inte aventyrar
trafiksakerheten. Rondeller som ar sa pass hoga att de hindrar genomsikt har férutom en
hastighetsdampande funktion dven effekten att upplevelsen av cirkulationsplatsen blir
annorlunda. Eftersom den upphdjda rondellen ger en mindre 6verskadlig cirkulationsplats
upplevs den inte lika starkt som ett helt rum, nagot som i sig inte behdver vara negativt.

Terrangmodelleringen utanfor den cirkulerande vagen &r i de studerade fallen inte lika
pataglig och tycks framst funktionsstyrd, vilket till stor del beror pa att projekteringsomradet
normalt slutar alldeles utanfor cirkulationsplatsen. I mer glesbebyggda omraden finns ofta
grunda och breda diken utanfor cirkulationsplatsen medan i stadsmilj6 ar det vanligare att
dagvattenhanteringen sker under mark. I cirkulationsplatsen i Kavlinge, som ligger i ett flackt
akerlandskap, rinner vattnet fran de grunda dikena till en dagvattendamm. Denna ger karaktar
at platsen och det ar dessutom mycket tilltalande nar man har anvant de naturliga elementen
som en del i gestaltningen. |1 Benny Birgerssons bok Vagen: en bok om végarkitektur (2006)
framhalls att modelleringen av sidoomradena ar valdigt viktig for hur pass integrerad i
landskapet vagen kommer att upplevas vara. Detta galler i hogsta grad aven for
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cirkulationsplatser. Ar vagbanken upphdéjd och dess kanter branta mot omgivningen kommer
den att se ut att ligga ovanpa terrangen och inte upplevas vara en del i landskapet pd samma
satt som om den ligger mer i samma niva eller med mjuka, svagt lutande anslutningskanter.
Den undersokta cirkulationsplatsen i Kavlinge ar ocksa ett bra exempel pa en medvetet lag
placering i terrdangen och med mjuka gréaskladda diken vilket klart bidrar till att den framstar
som vélintegrerad. Vid cirkulationsplatsen i Lomma har sidoomradena daremot lamnats at sitt
0de och anl&ggningen ser darfor oférdig ut.

AL C = il - > - : . o
Figur 53: Den studerade cirkulationsplatsen i Lomma. Slanten mot angransande akermark ar brant och bestar
av olikfargad stenkross. Utseendet har negativ inverkan pa upplevelsen av den i 6vrigt tilltalande anlaggningen.

| urbana sammanhang &r mojligheterna till modellering av sidoomradena annorlunda i
jamforelse med mer rurala platser. I stadsmiljo utgdrs modelleringen kanske framst av
nivaskillnad mellan olika funktionsytor, och det gor skillnad for upplevelsen och for
trafikanternas beteende ifall det a&r hoga kanter mellan de olika ytorna. Om till exempel
véagbanans ytterkant avslutas med en skarp och hog kant, kommer fordonsforare att forvissa
sig om att inte kora in i den, samtidigt som den tydligt markerar uppdelningen av olika
funktioner. Hoga kanter runt vagbanan kan ocksa medféra att trafiken upplevs som mindre
dominant pa platsen da kanterna delvis skymmer trafiken samt for att bullret dampas.

Ett bra exempel pa det finns i Helsingborg dar sidoomradena ar betydligt hdgre &n vagbanan.
Vidare ar rondellen latt skalad vilket tillsammans gor att upplevelsen av cirkulationsplatsen
som en plats ar sardeles stark déar. Denna cirkulationsplats visar ocksa att terrangmodellering i
stadens cirkulationsplatser ofta ar mer artificiell och kantig i formerna, precis som omgivande
kvarter och gator. Hoga kanter i stadsmiljo kan dka separeringen mellan trafikantgrupper och
minska interaktionen, ndgot som inte alltid ar 6nskvart, och darfor ar det viktigt med en
avvagning mellan for och nackdelarna i varje situation.
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Figur 54: Cirkulationsplats vid Malmdleden/S6dra Stenbocksgatan i Helsingborg dér ytterkanterna mot
omgivningen ar uppat en halv meter hoga. Detta i kombination med tradraden gor att trafiken inte tycks lika
patrangande da deras storlek star i proportion till fordonens. Kanterna minskar &ven mangden buller som sprids
at sidorna. | kombination med en svagt skalad rondell och placeringen i terrdngen ar rumsupplevelsen mycket
pataglig i cirkulationsplatsen.

Nagot som tydliggjordes av cirkulationsplatsen mellan Henriksdalsvagen/Lorensborgsgatan i
Malmo &r att nar den ingar i ett storre projekteringssammanhang, da till exempel anslutande
vagsystem byggs om eller da ny bebyggelse uppfors i narheten, sa finns battre mojligheter att
inforliva cirkulationsplatsen i omgivande terrdng nér storre massor ska lokaliseras.

Valet av material och hur de kombineras utgor en viktig del av cirkulationsplatsens karaktér.
Valmdjligheterna &r enorma och man har att valja mellan otalet naturmaterial, konstgjorda
material, runda eller kantiga former, olika farger och storlekar, hur stor del som ska vara
hardgjorda ytor och sa vidare. Det ar en konst att beharska materialens uttryck och hur de kan
kombineras for att samspela med varandra och med omgivningens uttryck. I de sex studerade
cirkulationsplatserna tycker jag att valet av material visar pa en insikt i det uttryck de
formedlar. For det forsta ar andelen hardgjorda ytor olika beroende pa platsens grad av
urbanitet. | de cirkulationsplatser som ligger mer i naturen ar de hardgjorda ytorna nastan
uteslutande begrénsade till vagbanor och eventuella GC-vagar samt kantstenar. Refuger,
sidoomraden och rondell &r i dessa sammanhang néastan alltid grona i nagon form vilket far
cirkulationsplatsen att framsta som mer integrerad i det lantligare sammanhanget.

Pa platser med mer urban karaktar &r andelen hardgjorda ytor betydligt hogre, ta som exempel
cirkulationsplatsen Malmovagen/Sodra Vastkustvagen i Burlov. Detta ar ingen utpréaglat
urban cirkulationsplats da den till exempel omges av ganska breda grasytor i nagra
vaderstreck i stéllet for trottoarer, men den har en hogre grad av stadsmassighet i att refuger
och rondell &r tackta med smagatsten eller grus. Forklaringen till att hardgjorda ytor
associeras till stadsmiljoer ar att det ar en foreteelse skapad av manniskan med syfte att
astadkomma underlag som underlattar transporter och ar hallbara i omraden dar manga vistas.
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Materialen som anvands i staden &r ofta bearbetade och regelbundna for att de ska ge ett jamt
underlag samt vara latta att lagga. Likasa ar byggstenarna i stadens hus i forsta hand
regelbundna, vilket &r ett skal till att det &ven passar med regelbundna material i stadens
cirkulationsplatser. Dessutom &r méjligheterna storre att kunna anvénda fler olika material i
en design utan att det ger ett rorigt intryck, eftersom urbana platser redan innehaller sa manga
element med stor inbdrdes variation.

Fordelarna med att anvanda naturmaterial i cirkulationsplatser ar flera. For det forsta ar de
mer bestandiga, vilket ar en klar fordel i de hart belastade trafikmiljoerna, och for det andra ar
naturmaterial levande pa sa sétt att varje sten har ett unikt utseende. Jamfor tillexempel den i
trafikmiljoer vanligt forekommande graniten med den minst lika ofta forekommande
betongen. Graniten ar hard och slits oerhort langsamt, och det slitage som uppstar ger bara
stenen en mer vaderbiten patina utan att dess karaktar gar forlorad. Betongen daremot far ett
forandrat utseende nér den slits och ytan néts bort och istéllet blottas dess grovkorniga och
inte lika vackra inre. Den storsta nackdelen med sten r att det ar betydligt dyrare 4n manga
artificiella material i inkdp, vilket begransar dess anvandning till fordel for betong eller asfalt.
Darfor maste det prioriteras var naturmaterial anvéands, och dess anvandning bor rimligen vara
storst dar fler manniskor vistas, och dar saledes fler kan njuta av dem. Vid véagar utanfor
staderna ar det darfor inte lika viktigt att anvanda exklusiva material da manniskor inte vistas
dar pa samma satt. Detta ska dock inte tolkas som att materialvalen ar mindre betydelsefulla
pa glesbefolkade platser, utan tvartom ar karaktaren dar ofta mycket mer finstamd och kan
darfor latt ruineras genom felgrepp.

Precis som med Gvriga material ar det viktigt att tanka pa vilket uttryck det anvanda
vaxtmaterialet formedlar. | exemplet Henriksdalsvagen/Lorensborgsgatan i Malmo har man
framgangsrikt anvant vanliga fagelbarstrad som ett designelement i rondellen. Aven s i
rondellen i Lomma dar man har anvant strandrag som férekommer vilt langsmed den
narbelagna stranden. | bada fallen skanker dessa inhemska vaxter for mig en viss genuinitet at
anlaggningen. En befogad fraga dr anda huruvida gemene man ar medveten om ifall
vaxtmaterialet ar inhemskt eller inte, och om inte sa r det kanske onddigt att lagga nagon
storre vikt vid att vélja lokalt vaxtmaterial for att gestaltningen ska framsta som mer férankrad
pa platsen. Istallet ar det viktigare att fokusera pa vilket uttryck véxterna formedlar, for dven
vaxter som ar av frammande ursprung kan framsta som naturliga i sitt ssmmanhang. Att den
till stora delar exotiska vegetationen fungerar sa pass val i de undersokta cirkulationsplatserna
beror just pa att man har valt vaxter som passar pa platsen. Att en del av dessa faktiskt ser
exotiska ut och anda fungerar i sina sammanhang beror pa att omgivningen i flera fall ar
patagligt artificiell. I lantligare och naturligare omgivningar &r det vanskligt att anvanda sig av
ett vaxtmaterial som ser exotiskt ut. Som exempel kan namnas cirkulationsplatsen i Kévlinge
dar planteringarna med sma prydnadsbuskar framstar som fér urbana och tillrattalagda.

Ett inslag som &r vanligt forekommande och som i olika grader finns i alla sex exempel &r
Klippta grasytor. | exemplet Lomma ar den modellerade rondellen bevaxt med klippt grés
vilket framhdver formerna och darigenom &r anvandningen befogad. Men ofta upplever jag
det som att man anlagger grasytor i brist pa fantasi och for att de inte kraver komplicerad
skotsel. Gras ar forvisso gront men det ser i stort satt likadant ut under hela aret och var man
an kommer. Cirkulationsplatsen vid Hornsgatan/Nobelvagen i Malmo ar ett typiskt exempel
pa nar rondellen gjorts till en platt grasmatta och darigenom reducerats till att vara bara en
biyta i ett trafiksystem. Manga ganger hade det tillfort sa mycket mer att anlagga ang eller
plantera buskar och trad istallet. Samtidigt kan jag se att grés har en funktion i trafiksystemet
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och i cirkulationsplatser nér det av olika anledningar krévs 6ppna plana ytor som inte
nodvandigtvis maste vara hardgjorda. Da &r gras i alla fall battre an ingen véxtlighet alls.

Vegetation har en viktig funktion i att dess utseende varierar under arstiderna, nagot som ar
vardefullt att ta tillvara i trafikanlaggningar som till 6vervagande del utgoérs av statiska
element. Vegetation aterfinns framst utmed vagar och upplevs inte sallan som kulisser som
rusar forbi, men i en cirkulationsplats kan vegetationen och arstiderna foras in i
trafiksystemet. 1 till exempel cirkulationsplatsen i Bunkeflo har prydnadskérsbéren i rondellen
bade ett intressant vaxtsatt, varblomning och fin hostfarg. Vegetation kan ocksa bidra till att
6ka miljokapaciteten, kanske sarskilt i upplésta rumsliga sammanhang med mycket trafik som
det ofta ror sig om i stadernas randomraden. | synnerhet trad fungerar véal som enande element
i trafikmiljoer dar den visuella brokigheten ar stor. | Gaten som by- og stedformer (2002)
beskrivs miljokapacitet som den grad av trafikflode en plats tal innan den upplevs som
otrevlig att vistas pa.

Nagot som framkommit under intervjuerna ar att skotselbehoven i mycket styr vilka losningar
som antas. Eftersom kommunernas och Véagverkets budget ar begransad prioriteras l16sningar
som inte kraver besvarlig skotsel. Aven i flera av de undersokta fallen har vissa inslag
plockats bort fran de ursprungliga forslagen for att begransa kostnaderna. Vatten tycks vara
ett inslag som stoter pa patrull, och bade i exemplet i Lomma samt det vid korsningen
Henriksdalsvégen/Lorensborgsgatan i Malmo dndrades de ursprungliga planerna som innehdll
dammar darfor att vatten medfor rensning av 16v och skrap, samt de maste ses till for att inte
vaxa igen. Dessutom kan vatten locka till sig faglar vilka kan utgora en trafikfara.

Samtidigt som det kan tyckas som att den ekonomiska verkligheten begrénsar
gestaltningsmojligheterna, sa kan den positiva effekten vara minskad miljopaverkan. Detta
beror pa att det med en stram budget finns mindre utrymme att anldgga extravaganta
cirkulationsplatser med foradlade material som fraktats langa strackor eller som kraver
energislukande underhall. Aven om detta &r en ofrivillig milj6insats tycker jag att man aktivt
ska strava efter att anvanda sig av lokala material och att astadkomma anlaggningar som sa
langt som mojligt skoter sig sjalva. Till exempel kan man anldgga ang i rondellen i stallet for
den skotselkravande grasmattan. Man kan ocksa plantera vedartade véxter som trivs i miljon,
ar konkurrenskraftiga och har minimala behov av naringstillforsel och beskarning. Detta &r
inte bara ett led i att strava mot en uthallig samhéllsutveckling, utan gynnar aven aktorernas
ekonomi. Ur gestaltningssynpunkt borgar en sadan stravan aven for ett 6kat vardesattande av
de lokala tillgangarna, vilket ger storre variation och uppfinningsrikedom.

Oavsett hur minimalistisk eller invecklad designen av en cirkulationsplats ar sa maste man
vara medveten om vikten av att underhallet inte blir eftersatt efter utforandet. Jag haller med
Eva-Lena Torudd som anser att forfall blir sarskilt tydligt ndr det funnits en hog
ambitionsniva varefter den nodvandiga skotseln uteblir. Darfor ar det viktigt att det finns en
medvetenhet om underhallsbehovet redan i idéstadiet. Det finns dock exempel pa
cirkulationsplatser som ar skotselintensiva men dar kravet pa skotsel verkligen tillgodoses
vilket resulterat i prunkande och tilltalande cirkulationsplatser. I Landskrona, som ar kéant for
sina cirkulationsplatser, finns flera exempel pa vackra cirkulationsplatser som skots och
darfor kommer till sin ratt. Som exempel kan ndmnas en cirkulationsplats som ligger i
korsningen Borgmastaregatan/Regeringsgatan. Har drar rondellen blickarna till sig och den
utgor ett vélintegrerat och vackert blickfang i den idylliska stadsbebyggelsen. Den hdga
detaljeringsnivan kraver dock sin plats och skulle knappast passa nagon annanstans &n i det
lilla gaturummet med laga hastigheter.
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Figur 55: En vélkbmpbnerad och fé—rgsprakand rabattrondell kraver skotsel och en siaasmassig‘omglvn\i’ng.
Detaljer som pergolan och pollarna skulle inte gora sig ute i akerlandskapet. Cirkulationsplatsen finns i
Landskrona i korsningen Borgmastaregatan/Regeringsgatan.

— Belysning

Belysningen &r mycket viktig i en cirkulationsplats, speciellt som vi i norden drabbas av
mycket morker under vinterhalvaret. Pa natten ar belysningen avgorande for forstaelsen av
trafikrummet och ska i forsta hand bidra till trafiksdkerheten. Men det ar naturligtvis onskvart
att den dven ger estetiskt mervarde och variation, vilket ocksa ar av betydelse for trafikanters
mojlighet att orientera sig. Eftersom cirkulationsplatserna utgor nagot av landméarken kan
genomtankt belysning forstarka denna funktion nattetid. Belysningen av cirkulationsplatser
kan ratt utford fungera som ett avbrott i det annars mer linjara trafikrummet. En rondell som
innehaller exempelvis konstnarlig utsmyckning, trad eller andra vertikala element, kan
belysas pa ett effektfullt satt for att framhava dess sérart.

Trots att jag inte har studerat nadgon av de sex cirkulationsplatserna nattetid och darfor kan ha
fel, syns belysningsarmaturen dagtid inte i ndgot av de sex fallen kunna bidra sarskilt till ett
for platsen unikt uttryck i morker. Antingen fortsatter anslutande végars belysningsarmatur
igenom cirkulationsplatsen, eller si omges den av hoga stralkastare. Det &r alltsa inte fraga
om en sarskilt poetisk belysning utan en funktionsanpassad sadan. Detta pekar pa att det ar
som Bo Blomkvist menar, att det finns relativt sma majligheter till variation da det ar sa
manga tekniska krav som ska tillgodoses. Samtidigt borde det finnas utrymme att
astadkomma nagot mer i cirkulationsplatserna, och det &r slaende att ingen av de undersokta
exemplen har nagon belysning i sjalva rondellen, sarskilt da det atminstone i den i Lomma
samt i Burl6v finns rér dragna i forberedande syfte. Da blir nasta fraga varfor det inte har
anslutits nagon belysning i dessa tva fall, och det forsta skélet kan vara kostnaderna, men i
relation till den totala utgiften for cirkulationsplatsen torde priset for insatsen vara férsumbar.
Den andra anledningen skulle kunna vara att det inte anses tillrackligt viktigt da
funktionsbelysningen redan finns i bada fallen. Ar det sa tycker jag det ar synd da belysningen
skulle kunna ge ett betydande mervarde.
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Figur 56: Till vanster
standardarmatur som
saknar estetiskt
mervarde och till
hoger Sven-Ingvar
Anderssons stolta och
mot himmelen
stravande skapelse
som bidrar till
platsens karaktar
samtidigt som den ar
funktionell.

Belysningen bestar egentligen av tva komponenter, dar sjalva ljuset ar huvudkomponenten.
Den andra komponenten dr armaturen som ar synlig framst dagtid och darfor bidrar till
helhetsintrycket. Bland de studerade fallen forekommer det alltsa ingen armatur som ger ett
uppenbart mervarde, men ett framgangsrikt exempel finns att hitta i Helsingborg dar professor
Sven-Ingvar Andersson ar 1992 formgav belysningsarmatur som anvands i flera av stadens
cirkulationsplatser (Borheim, 2006). Den relativt stadsméssiga armaturen ar skulptural och
identitetsskapande med en betonad vertikal orientering i form av en avsmalnande hog stolpe
pa vilken belysning ar monterad runtom. Tack vare att armaturen ar gra fungerar den visuellt i
de flesta ssmmanhang. Eftersom denna belysningsarmatur aterfinns vid flera
cirkulationsplatser i Helsingborg forknippar jag den déarfér med stadens cirkulationsplatser i
positiv mening.

— Vagmérken, racken och stolpar

Skyltningen framstar som ganska otacksam att ha synpunkter pa da det i stor utstrackning ar
bestamt vilka skyltar som skall finnas var och hur de ska se ut. Det ar &nda vart att papeka att
det ar 6nskvart att antalet vagmarken ar sa litet som majligt eftersom de inte tillfor mycket ur
estetisk synvinkel. En situation da det behdvs mycket skyltar i anslutning till
cirkulationsplatsen &r nar den ligger mitt i en rak vagstrackning och dér vagens riktning
tydligt fortsatter pa andra sidan cirkulationsplatsen. Detta finns det flera exempel pa och déar
det fatt till f6ljd att man tvingats montera ett stort antal pabudsmarken i rondellen for
trafiksékerhetens skull. FOr att méngden skyltar skall kunna minskas utan att skapa osékerhet
ar det viktigt att trafikrummet &r logiskt uppbyggt och lattlast for trafikanterna. Att bygga
sjalvforklarande trafikmiljoer kallas designstyrning (Selberg, K., 2002).
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Gallande cirkulationsplatser avgors tydligheten bland annat av hur anslutande véagar kopplas
till dem, hur pass framtrddande rondellen ar, eller av att en forandring i vagmaterialen gor
trafikanter uppmarksamma pa dess existens. Genom liknande atgarder kan man minimera
behovet av till exempel varnings- och pabudsmarken. | de undersokta cirkulationsplatserna
har det varit méjligt med ett begransat antal varningsmarken da trafikmiljoerna byggts sa pass
sjalvforklarande. Dock finns det bade i exemplet i Lomma samt i Kéavlinge uppenbarligen
skyltar som kunde avvaras, bade ur trafiksynpunkt samt for att de inte harmonierar med
cirkulationsplatsens Gvriga bestandsdelar eller med omradets karaktar.

Precis som med belysningen bestar skyltningen av tva komponenter dar skylten ar den ena
och stéllningen den ar monterad pa, den andra. Stéallningarna behoéver inte vara likformiga i
samma utstrackning som skyltarna, vilket lamnar utrymme for variation och lokal anpassning.
| exemplet i Kéavlinge &r stallningar och véagracken bade sméckra och genomsiktliga och
darfor underordnade platsens uttryck pa ett bra satt. De fyra ldga metallbdgar med varsitt
pabudsmarke som ar placerade i rondellen har dock ett helt annat och for platsen fraimmande
formsprak. Detta tydliggor att alla detaljer, dven racken och stolpar, ar viktiga for
helhetsintrycket och maste tankas igenom.

— Ovrig utsmyckning

Ovrig utsmyckning i form av konstverk
forekommer néstan uteslutande i rondellen
och fungerar enande for upplevelsen av
cirkulationsplatsen eftersom den utgor en
tydlig blickpunkt. Denna typ av
utsmyckning praglas av att den har ett
tydligt egenvérde som upplevs vara mer
eller mindre skilt fran platsens 6vriga
element. | vilka sammanhang det &r
lampligt med utsmyckning och vilken typ
av utsmyckning som bor anvandas ar
omojligt att i generaliserande ordalag
utréna eftersom utsmyckningen kan se ut
pa oandligt manga satt. Darfor handlar det
snarare om att i varje enskild situation vara
lyhord och avgdra om utsmyckning &ar
lampligt, och pa réatt plats kan utsmyckning
lyfta upplevelsen av hela omradet. I de
studerade cirkulationsplatserna
forekommer konstnérlig utsmyckning
egentligen bara i cirkulationsplatsen i
Burlév, och i sammanhanget passar
skulpturen mycket bra i sammanhanget
och fortar inte platsens dvriga kvalitéer.

Figur 57: Oskar Reuterswards futuristiska
skulptur paminner om en utomjordisk jatteinsekt
och finns att skada i cirkulationsplatsen vid
Malmoleden/Sodra Stenbocksgatan i
Helsingborg. En sa stor och expressiv installation
som denna kréver sin plats.
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Urbanitet

Urbaniteten som begrepp har varit ett viktigt verktyg att utvéardera cirkulationsplatserna i
undersokningen med eftersom de alla ligger pa gransen mellan omraden med olika grad av
urbanitet. Men dven om jag hade valt att studera cirkulationsplatser som ligger i mer
homogena omstandigheter hade begreppet varit lika relevant att anvanda sig av i
bedémningen. Detta eftersom mattet av urbanitet som bestandsdelarna formedlar kan stéllas i
relation bade till helhetens och till omgivningens grad av urbanitet. | ndgra av de studerade
fallen har cirkulationsplatsen en mer stadsméssig karaktar an vad omradet de ligger i har.
Detta galler till exempel bade cirkulationsplatsen i Lomma och den i Burlév, men i bada
fallen urbaniseras a andra sidan landskapet snabbt vilket gér att omgivningens uttryck
successivt kommer att narma sig cirkulationsplatsens, nagot som man ocksa tog hansyn till
vid utformningsarbetet.

Trafik forknippas starkt med urbanitet, och eftersom trafikintensiteten star i relation till
stadens storlek blir trafikens negativa miljopaverkan en svarare utmaning att hantera ju storre
staden ar. Detta marktes tydligt under den inledande féltstudieperioden genom att det var
betydligt mer pafrestande att dokumentera cirkulationsplatserna vid de storre staderna Malmo
och Helsingborg. Trafikens inverkan pa upplevelsen kan i viss man vagas upp av mer
uppseendevéckande gestaltning och utsmyckning (som till exempel Reuterswérds skulptur i
Helsingborg) som gor att trafiken uppfattas som mindre stérande. Samtidigt &r det viktigt att
gestaltningen inte bidrar till en splittrad och svarorienterad miljo.

Skala och detaljeringsniva

Gallande skalan har man forutom i cirkulationsplatsen vid Hornsgatan/Nobelvagen i Malmo
astadkommit for manniskan hanterbara proportioner i de sex studerade exemplen. | Burlov har
man handskats val med Lommavagens storskalighet genom att dela upp de métande filerna i
tva delar vilket har resulterat i ett mer hanterbart trafikrum. | exemplet i Lomma finns
fortfarande en kansla av att cirkulationsplatsens skala inte helt relaterar till det 6ppna
landskapet den omges av, men vartefter bebyggelsen tar form i dess narhet kommer den
sannolikt att upplevas som mer integrerad. Att intrycket av cirkulationsplatsernas skala
framstar som hanterligt kan inte bara forklaras med cirkulationsplatsens formgivning. Det
avgors ocksa i stor utstrackning av radande forutsattningar som omgivningens
storleksforhallanden och rumsliga avgransningar.

Ett effektivt och miljovanligt satt att rada bot pa storskalighet i trafikmiljon ar att dar det ar
mojligt plantera trad som med sin volym formar att balansera det horisontella. En avgérande
forutsattning for att det ska fungera &r att vegetationen ges goda forutsattningar sa att den kan
utvecklas normalt. I en rondell som ar tillrackligt stor gar det till och med att skapa en liten
skog i den vilket bidrar till att gora skalan i cirkulationsplatsen mer hanterlig. Vid
Pildammsparken i Malma ligger en cirkulationsplats som far exemplifiera detta. Nackdelen
med trad ar dock att det tar betydande tid for dem att bli sa pass stora att de far den tankta
effekten, samt att under vintern forlorar I6vfallande trad mycket av sin rumsskapande
formaga.
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Figur 58: De stora boktraden gor att trafiken inte upplevs som sa patrangande trots att den ar intensiv.
Cirkulationsplatsen har en stor diameter, men vegetationen i rondellen gor att man nastan inte ser att det ror sig
om en cirkulationsplats. Har behovs det inte heller nagra sarskilda varningsmérken for att géra trafikanterna
uppmarksamma pa cirkulationsplatsen da traden redan pa langt hall upplevs som en maktig vagg.
Cirkulationsplatsen ligger i anslutning till Pildammsparken i Malmo.

Sa nar som pa cirkulationsplatsen Hornsgatan/Nobelvagen i Malmo har de studerade
exemplen det gemensamt att de bygger pa ett tydligt och enkelt gestaltningsuttryck som
lampar sig bade for platsen och med héansyn till anslutande véagars och gators vasen. Man har i
samtliga fall undvikit att anvanda fér mycket detaljer vilket annars kan ge ett plottrigt intryck.
Detaljer kan anvandas for att markera dvergangen till nagot nytt genom till exempel variation
av beldggningsmaterialet i kérbanan, och i exemplet Gottorpsvéagen/Per Josephssons i Malmo
har man genom att anvanda smagatsten i ytteravgransningen av cirkulationsplatsens korfalt
bade astadkommit en okad platskansla samtidigt som upplevelsen av att kora 6ver den ojamna
ytan ar en signal till forare att sénka farten.

Visuell position och lokal anknytning

Huruvida man ska gestalta en cirkulationsplats med ett kraftfullt uttryck eller inte avgors av
hur mycket en plats tal utan att dess identitet gar férlorad. Bland de sex cirkulationsplatserna
representerar den i Kavlinge kategorin cirkulationsplatser med ett lagmalt formsprak vilket
hér innebar att den inte konkurrerar med det omgivande akerlandskapet vars identitet &ar
mycket sarbar. Annorlunda forhaller det sig i exemplet Gottorpsvagen/Per Josephssons vag i
Malmo dar omradet ar betydligt mer heterogent vilket har mojliggjort att ett mer framtradande
formsprak har kunnat anvandas utan att andra kvalitéer pa platsen dverrostats. En likartad
utformning kan ocksa fa helt olika effekt for upplevelsen beroende pa radande forutsattningar,
och det som framstar som dominant i ett ssmmanhang gor det inte alls i ett annat.
Lampligheten i att gora en cirkulationsplats dominerande eller inte avgdrs av
forutsattningarna. | de fall dar det fysiska sammanhanget i sig har patagliga visuella kvalitéer
och en stark identitet, torde det generellt vara mindre lampligt att tillféra element som
konkurrerar om uppméarksamheten.
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En viktig aspekt for att cirkulationsplatsen ska upplevas som ett integrerat element pa platsen
ar att den formedlar ndgot om platsen, och en sadan lokal anknytning ger legitimitet &t
utformningen pa ett satt som inte kan astadkommas utan den. Det kan vara allt fran att valja
vaxtmaterial som anspelar pa omgivande vegetation till att terrangmodelleringen i rondellen
symboliserar omradets hjdforhallanden. Cirkulationsplatsen i Lomma &r ett bra exempel pa
nar cirkulationsplatsen tydligt innehaller lokalt inspirerade inslag bade genom
terrangmodellering samt véxtval. Platsbunden forankring kan ocksa realiseras genom att
omkringliggande strukturer inforlivas i cirkulationsplatsen, vilket ocksa har den fordelaktiga
effekten att den runda formens dominans undertrycks. | Gumsbackens cirkulationsplats vid
Nykdping har man Iatit en stor ek som hor till en bevaransvard allé sta kvar i rondellen, och
resultatet &r att cirkulationsplatsen i hog grad upplevs vara integrerad i landskapet.

Figur 59: Den stora eken som &r del av en gammal allé har inforlivats i cirkulationsplatsen och bidrar till att
den verkligen kénns inforlivad i sammanhanget. Notera &ven de nyplanterade traden som forstarker och
forvaltar tradens riktning. Ytterligare en fin detalj &r att man har frangatt den nastan alltid sa sterila
grasmattan och istallet planterat en sedum- och Ortmatta som ger en betydligt mer levande yta. Gumsbackens
cirkulationsplats i Nykoping. (Vagverket, 080115, Bildkalla: Véagverket, 080128)
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Slutsatser

Har lyfts kortfattat nagra av de viktigaste faktorer som inverkar pa hur en cirkulationsplats
upplevs fram, och som darfor ar av vikt att vara medveten om vid utformningsarbetet.

For det forsta ar den runda formen i sig ett identitetsbildande element och som ger
cirkulationsplatsen en stark visuell stéllning i omgivningen. Detta &r det viktigt att vara klar
over vid gestaltningen da man har mojlighet att paverka hur framtradande det runda ska
upplevas. | till exempel stadsmiljo kan den runda formen i vissa sammanhang framsta som
frammande och da ar det darfor viktigt att aktivt forsoka underordna den omgivningens
strukturer.

Ett annat skal till att det &r viktigt att uttrycksmassigt integrera cirkulationsplatsen i
sammanhanget &r att den visuellt &r transparent och att trafikanter darfor ser den i forhallande
till omgivande strukturer. For att kunna astadkomma ett samspel med omgivningen ar det
darfor nodvandigt att noggrant studera och ta hénsyn till platsens karaktér i designen. Den
patagliga visuella kopplingen till omkringliggande strukturer forstarker ocksa relevansen av
att strava efter lokal anknytning i utformningen, ndgot som aven torde vara gynnsamt ur
ekonomisk och ekologisk synvinkel.

Cirkulationsplatsen bestar av en mangd olika delar, bade sadana vars huvudsyfte ar
trafiktekniska samt sddana som uteslutande férekommer av en estetisk orsak. Oavsett
bestandsdelarnas funktion ar det véasentligt att deras uttryck samspelar for att tillsammans
bidra till ett genomténkt uttryck. Bara for att belysningens och skyltningens huvudsyfte ar
tekniskt far det inte forbises att dven dessa komponenter bidrar till helheten och darfor maste
valjas med omsorg.

Att cirkulationsplatsen ar en del i ett trafiksystem innebér att detaljeringsnivan lampligen
anpassas efter trafikanternas uppfattningsformaga. Det ar 16nlost att bygga en
cirkulationsplats med en mangd kostsamma och intrikata detaljer da trafikanterna anda inte
kan uppfatta dem. Generellt passar en hogre grad av detaljering battre i stadsmiljo dar
hastigheten &r lagre och déar en storre méngd oskyddade trafikanter vistas. Det ar samtidigt
viktigt att papeka att en lagre detaljeringsniva inte ar liktydigt med en fattig miljo. Ett avskalat
uttryck kan vara minst lika effektfullt som ett invecklat.

Hastigheten och mangden trafik har inverkan pa upplevelsen, och eftersom trafikmangden ar
sarskilt stor i stadernas utkanter blir trafikens negativa effekter ocksa extra patagliga. Detta
innebér svarigheter med att astadkomma cirkulationsplatser som fungerar som attraktiva
portar till staderna, inte minst for att de maste vara av betydande storlek for att kunna hantera
méangden trafik. Aven annan paverkan som buller och luftféroreningar forsamrar
helhetsintrycket, och for att sa langt som majligt uppvéaga det ogynnsamma utgangslaget och
Oka platsens miljokapacitet krdvs kanske djarvare gestaltningsgrepp genom tillférandet av
element och strukturer med starka uttryck. Sarskilt stor effekt har det att tillfora vertikala
element som kan uppvéga trafikplatsers horisontalitet, och speciellt anvandandet av tréd kan
framgangsrikt bidra till detta och samtidigt fungera som ett enande element i visuellt splittrade
miljoer. Vegetationen har ocksa den viktiga funktionen att formedla arstidsvéxlingarna, nagot
som &r av stor betydelse i trafikmiljon som i sa hog grad bestar av statiska element. Rondellen
innebdr i detta sammanhang en unik mdjlighet att fora in liv mitt i trafiksystemet.
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Da de ekonomiska ramarna har avgorande betydelse for vad som kan byggas &r det viktigt att
invaga detta redan i idéstadiet, eftersom det annars finns en risk att bara delar av ett pakostat
forslag utfors vilket riskerar resultera i ett ofardigt intryck. Kostnaderna paverkar vilka
material som kan anvéandas och naturmaterial som framstar som mer tilltalande &n
motsvarande konstgjorda kan bara anvéndas i begransad omfattning eftersom de &r dyrare.
Darfor ar det viktigt att prioritera anvandningen av naturmaterial i de sammanhang dér de
ocksa far befogad uppskattning och kommer sa manga som mojligt till godo. Saledes &r
anledningarna att i forsta hand anvénda naturmaterial i staderna betydligt fler an de ar utanfor
dem. P4 samma satt som designen ska anpassas efter de ekonomiska forutsattningarna maste
utrymmet i budgeten vara tillrackligt stort for att skotselbehoven tillgodoses nar projektet val
ar slutfort sa att inte intrycket ska bli ett av forsummelse.

Till sist vill jag ndmna att eftersom en cirkulationsplats inte &r en enmansprodukt utan det &r
manga aktorer som ar inblandade i processen &r det mycket viktigt att det finns en néra dialog
mellan dessa. For att dialogen ska bli sa givande som mojligt underlattar det att det finns viss
insikt i och respekt for de andras kunskapsomraden. Genom dialog 6kar méjligheterna till att
uppna en gestaltning som berikar landskapet och var vardagsmiljo.
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