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ABSTRACT

The intention of this final thesis is to look into the improvement of small and run
down railway stations. Many railway stations are today derelict and decaying. The
purpose of this essay is to propose alternative strategies of action by discussing the
ecology, the history and the social function of the railway station. There is also an
overview of projects already completed.

In the analysis part of the thesis, the genius loci or the spirit of place is put forward
as means of reaching a solution. By looking at the actual place and its history one can
tind ideas for a new form. The old, existing structures, for example the buildings and
the railway tracks, can be reused and filled with new content. Another reason for pre-
serving the structures is that the need of the railway companies may change again and
the buildings and tracks can be useful in their original purpose.

To illustrate the discussion, I have made two proposals on how to improve the
railway station in Gagnef, a small community in Dalarna. One of the proposals is his-
torical and inspired by the 1930s and 1940s, a period of greatness for gardening at
the Swedish railway stations. The second proposal is inspired by the contemporary
large scale re-developments of former industrial sites in Germany and New York.

Finally, I want to say that it is important that the place is not reduced to a mu-
seum, which might happen if your only intention is preservation. One must instead
let it evolve into a being of its own and let it be part of its surroundings.



SAMMANFATTNING

Den hir uppsatsens syfte dr att unders6ka hur man kan ta hand om mindre
jarnvagsstationer som befinner sig i ett nedganget och slitet skick. Manga stationshus
pa sma hallplatser runt om i landet har inte lingre vintsalar avsedda for resenirerna
vilka istallet hanvisas till perrongen. Detta fenomen limnar ofta byggnader och stora
ytor med oklar funktion och jag vill med det hir examensarbetet visa pa alternativa
mojligheter och anvandningssitt.

Det forsta kapitlet berér bland annat jarnvigens ekologi, kulturhistoria och sociala
funktion men det finns dven ett avsnitt med exempel pa genomforda eller pagiende
projekt pa dldre industri- och jirnvigsomraden.

Det idr viktigt att ta tillvara platsens sjdl och att tydliggéra de historiska
kopplingarna som eventuellt finns kvar i miljén. Dessa spar kan inspirera vid en
omgestaltning men det ér viktigt att de inte tar 6ver och styr hela processen. Platsens
sammanhang och totalitet bor vara nidrvarande 1 gestaltningsprocessen sa att
stationsmiljén inte blir rérig och obegriplig. Aldre strukturer, till exempel spar, kan
sparas eftersom de eventuellt kan bli anvindbara igen. Stationen i mindre orter kan
aven fa en viktig social betydelse som motesplats om man liter andra funktioner,
exempelvis kafé, etableras.

For att illustera mitt resonemang har jag gjort tva alternativa omgestaltningar for
hur Gagnefs stationsomrade skulle kunna utvecklas. Med stéd 1 det kulturhistoriska
resonemanget har jag skapat ett nostalgiskt- historiskt férslag med rétter 1 30-och 40-
talens stationsparksgestaltning. Det andra férslaget med ett mer modernt utseende
anknyter till exempelstudiens storslagna projekt dir man lyft fram den vilda naturen
och de ildre industristrukturerna.

Slutligen vill jag siga att det historiska och det moderna inte nédvindigtvis star i
motsittning till varandra. Det finns en liknande passion f6r det moderna idag som
det fanns under den epok da jirnvigen bygedes. En plats ér 1 stindig forindring och
ingen plats mar bra av att stagnera i sin utveckling och dirmed isoleras fran sitt
sammanhang med den 6vriga staden, regionen och landskapet.
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Leftover land tends to have a beauty all of its own, an appeal that
does not become immediately apparent. The visitor first has to
set aside his preconceptions, his knowledge that the land was
once a workplace full of labour and toil, and is now a nothing
more than devastated, polluted site. Only then will he be able to
appreciate its peculiar attraction, its atmosphere of decay, disor-
der, wilderness and chaos in a basically urban setting.

Jotg Dettmar, “Wilderness or park?”, i Topos nr 26/1999.

Industriomradenas naturkdnsla dr en svaruttryckbar upplevelse
av naturens obdndiga livskraft, av att det trots allt inte finns na-
gon plats eller miljo, som ar helt igenom “kultiverad” och ”civili-
serad”.

Orjan Nystrém & Bo Westlund, i Nar tiden byter fot — en
resa genom det vistsvenska rostbaltet, s. 41.
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Det hir dr ett examensarbete omfattande 30 hp vid landskapsarkitektutbildningen vid
Sveriges lantbruksuniversitet 1 Uppsala. Det paborjades hosten 2004 1 samarbete med
Banverkets huvudkontor i Borlinge med Johan Bergkvist som handledare dir. Sa
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over hela landet.

Andrea Andersson
Mora junt 2009



1 INLEDNING

I det hir examensarbetet har jag framforallt dgnat mig 4t jirnviagsomraden i form av
bangirdar och stationsomraden, som idag ofta ir slitna och utsatta for ett hogt tryck
fran en omgivning som kriver forindring. Eftersom det finns manga platser i staden
som star infor liknande problem, har jag dven valt att beréra platser som inte ar jarn-
vigsmark for att belysa frigor som dr gemensamma for ruderatmarken i staden. Ex-
empel pa ruderatmark i det hiar sammanhanget kan vara industri- och hamnomraden
som ofta dr centralt beldgna i staden och ofta har en férorenad jord. Tack vare det
centrala liget finns dessutom ett hogt forindringstryck da manga aktorer har mycket
att vinna pa att de fraschas upp.

Banverket har idag behov av idéer om hur de mindre stationernas férminskning
kan hanteras. Med férminskning avses till exempel att firre spar anvinds, att sta-
tionsbyggnaden stings och ersitts med viderskydd — forindringar som limnar stora
ytor 6de. Den yta som anses anvindas aktivt av resendren prioriteras och resten av
platsen gloms ofta bort. Sjalva stationsbyggnaden har under ling tid varit en viktig
social del av samhillet och den har ofta dven ett stort kulturhistoriskt virde. En av-
gorande fragestillning i detta sammanhang kan vara hur man viljer att férhalla sig till
denna historiskt betydelsefulla miljé si att den samspelar med staden pa ett positivt
satt.

Nigot som maste framhallas redan hir 1 boérjan ér att jirnvigsmarken inte 4r en-
hetlig och att stationsmilj6ernas villkor kan skilja sig at pd manga satt. Detta forsvarar
en generalisering av stationerna och dven ett framtagande av typlosningar. En god
16sning pé en storre station, dir manga trafikslag ska samordnas och dir det kravs ett
storre utbud av service, dr ofta ett “resecentrum” som under senare ar blivit vanliga
projekt 1 de storre svenska stiderna. Liknande 16sningar skulle te sig helt fel pa den
mindre stationen ddr det gamla stationshuset inte lingre dr avsett for de resande och
tagresendren ar hanvisad till perrongen. Vid hanteringen av den mindre stationen kan
l6sningen istillet réra sig om hur man hanterar just perrongen och de Gverblivna
ytorna, de oonskade och 1 mangas 6gon fula platserna, sd att de kan tillféra nagot till
reseniren och de boende pa orten. Stationen dr ofta det forsta en besokare ser av ett
sambhille vilket betyder att stationsomradet ar ortens ansikte utit och bor diarmed
vara representativt och inbjudande. Idag finns ofta inte lika mycket liv och rérelse
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kring stationen 1 det lilla samhillet som det fanns foérr, men det finns dnda mycket att
vinna pa att hélla stationsmiljon attraktiv for resande och boende pa orten. Det som
jag vill skriva om 1 det hir examensarbetet 4r hur man kan dstadkomma en positiv
forindring pa den idag bortglémda stationen.

1.1 Syfte och mal

Syftet med examensarbetet ar att undersoka hur man kan hantera mindre stationsom-
raden som dr i behov av upprustning, genom att beskriva de problem som idag finns
pa sma stationer och vilken funktion omraden som dr stadda i forfall har. For att
bittre forsta varfor stationen har fétt sitt nutida utseende har jag tagit upp jarnvigens
och stationens kulturhistoria, deras ekologi och sociala betydelse. Jag har dven valt att
visa internationella exempel pa hur nedgangen och sliten industri- och jirnvigsmark
har hanterats i genomférda projekt. Slutligen har jag sjilv foreslagit en omgestaltning
av Gagnefs stationsomriade som dr i behov av upprustning. Tyngdpunkten ligger
dock pa resonemanget om hanteringen av slitna platser och gestaltningsforslaget bor
enbart ses som illustration till de idéer som har framkommit under examensarbetet.

Fragestillningar

De mer konkreta fragestillningarna for uppsatsarbetet kan beskrivas pa féljande sitt:

— Hur kan man forhalla sig till mindre stationsmiljéer som ir i behov av upprust-
ning?

— Hur kan man hantera, i férsta hand, perrong, spar och eventuell jirnvigspark?

1.2 Bakgrund och metod

Ett vanligt arbetssitt f6r en landskapsarkitekt borjar ofta med en inventering, utférd
genom observationer pa plats, foljd av en analys av det insamlade materialet. Arbetet
landar slutligen i ett gestaltningsforslag.

Det hir examensarbetet har i stort sett foljt samma principer men det har skett
betydelsefulla avvikelser. Idén till examensarbetet uppstod da jag praktiserade pa
Banverket som da hade behov av idéer om hur utomhusmiljon pa mindre stationer
kunde hanteras. Jag reste forbi Gagnefs station dagligen och konstaterade att den var
ett bra exempel pa ett mindre stationsomrade. Platsen var da i ganska slitet skick,
men med tydliga spar av att en gang ha varit en tilltalande station med stationshus
och magasinsbyggnader, men som med tiden alltmer kommit att forfalla och 6verges.

Nir jag valt att anvinda mig av Gagnefs station foljde insamling av litteratur men
aven studier av redan genomforda omdaningar av industri- och jirnvigsomraden. Sa
smaningom borjade gestaltningsidéer ta form och skissfasen startade. Nya fragestall-
ningar dék dock upp som behovde besvaras genom litteraturen. Arbetet skedde alltsa
inte linjdrt, utan snarare i ”spiralform”, med omvixlande litteraturstudier och gestalt-
ning dir de bada successivt tog hjilp av varandra. Under litteraturstudierna dok nya
idéer upp som kom till anvindning i gestaltningen och i gestaltningen dék fragestll-
ningar upp som behévde besvaras genom litteraturen.
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Metoden har till storsta delen bestatt av litteraturstudier men jag har dven fort
samtal med personer. Idén till examensarbetet dok upp genom diskussioner med re-
presentanter fran Banverket. Jag har dven talat med en foretridare for Gagnefs
Hembygdsforening for att fa battre kinnedom om ortens historia. Den mycket vikti-
ga skissmetoden far inte heller glommas bort, dvs. den fas da flyktiga och svarfanga-
de idéer konkretiseras och sitts pa print genom pennan.

1.3 Disposition

Arbetet har dels en generell, teoretisk ansats samt en mer konkret aspekt som fokuse-
rar pa gestaltningen.

Uppsatsen innehaller de fyra huvudkapitlen Jamwvdgsmiljon, Analys, Gestaltningsforsiag
samt Diskussion. Det forsta kapitlet, Jarnvdagsmiljon, inleds med ett avsnitt om hur en
plats kan definieras, och hur denna diskussion forts vidare till arkitekturen. Darefter
foljer ett avsnitt om jirnvigsomradet som kulturmiljé, sambandet med det industriel-
la kulturlandskapet och tridgardstraditionen inom jarnvigsviasendet. I den tredje de-
len av kapitlet diskuteras jarnvdgens ekologi. Den fjirde delen redovisar nagra exem-
pel pa genomforda omdaningar av industri- eller jirnvigsomraden samt ett omrade
under konstruktion.

Det andra kapitlet har fatt rubriken Analys och dir har jag nirmare studerat det
material som hittills framkommit f6r att kunna ga vidare till det tredje kapitlet, Ge-
staltningsforslag, som innehaller ett exempel pa hur man kan hantera 6vergiven jarn-
vigsmark. Det hir exemplet visar mina egna idéer om hur man kan utveckla Gagnefs
stationsomrade utifrin de idéer som utvecklats under arbetets gang. Gestaltningsfor-
slaget utgdr en mindre del av arbetet och ska enbart ses som en illustration till det ti-
digare resonemanget.

I Diskussionen tar jag upp viktiga fragestillningar som kommit fram under arbetets
gang, men forsoker dven inta en kritisk hallning gentemot innehallet i den egna upp-

satsen.
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2 JARNVAGSMILJON

Idag sker i manga stider omvandlingar av omraden som tidigare varit hamnar, jirn-
viagsomraden eller industriomraden. I de storre stiderna finns ofta ett hogt bebyggel-
setryck pa dessa platser vilket ger upphov till manga och komplexa fragor. Det har pa
senare tid genomforts manga utvecklingar av stationsomraden till resecentra dir man
samordnar tag, buss, taxi, cykel och andra trafikslag samt erbjuder service av olika
slag. I mindre orter kan det diremot saknas konkreta idéer f6r hur omradet ska ut-
vecklas och man stills hir infér andra fragor 4n vad man gor i den storre staden.

I och med jarnvigens, och framférallt stationens, centrala placering och linga hi-
storia 1 samhillet har den varit en viktig del av manga manniskors vardag. Hur ska
man forhalla sig till denna industrikulturella milj6 som har haft ett sa stort inflytande
over staden under ling tid och som nu i allt stérre grad Gverges och forfaller?

2.1 Platsen och platsens sjil

For att reda ut vad en plats kan betyda i staden eller pa landsbygden, vill jag under
denna rubrik ta upp det som man brukar benimna platsens visen eller genius loci. Jag an-
ser detta vara av vikt for examensarbetet eftersom de miljéer som jag studerar i exa-
mensarbetet ofta har en mycket speciell karaktir, som jag vill soka ta fasta pa. Plat-
sens sjil kan fungera som en utgingspunkt eller enbart som inspiration vid omge-
staltning av en plats.

Lotta Braunerhielm foérséker definierar begreppet “plats” i sin doktorsavhandling
Plats for kulturarv och turism- Grythyttan- En fallstudie av upplevelser, virderingar och intressen
skriven vid Karlstads universitet ar 2006. Plats upplevs ofta som nagot som dr defini-
erat utifrin lokalisering och den férknippas ofta med landskapet och med platsens
omgivning och med andra minniskor och andra platser. Braunerhielm urskiljer tre
varianter av plats; lokal, vilket innebér en materiell omgivning f6r méinniskor och de-
ras sociala relationer, lokalisering, 1 egenskap av lige for till exempel en verksamhet
samt kdnsla for plats, som hanvisar till subjektiva kidnslor och som sirskilt betonar en
plats unikhet i férhallande till andra platser. Bade de fysiska férhallandena och min-
niskors forestallningar och deras sociala relationer som férekommer 1 rummet integ-
reras i vad som definieras som plats. Plats dr skapad av manniskor, enskilda individer
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eller méinniskor 1 grupp genom interaktion. Plats dr ocksd skapad och paverkad av
samhilleliga processer och kontexter. Platsen har dven en stark relation till identitet
och kultur. Manniskan har tills nyligen varit starkt platsanknuten, platsen har si att
siaga fungerat som garanti for kulturell tillh6érighet. Kulturen har kunnat beskrivas ut-
ifran en plats och minniskan har fixerat sin identitet till en plats. I och med globalise-
ringen och den 6kande kommunikationen minskar dock var platstillh6righet och var
kinsla fér plats har vidgats och vér kultur och vért samhille har blivit platslést.'

Mats Sundin tar upp fragan om plats i sin doktorsavhandling fran Humanistiska-
samhillsvetskapliga vetenskapsomradet vid Uppsala Universitet och han behandlar
fraimst forhallandet mellan den byggda miljén och det sociala livet och tar da fasta pa
ett dldre begrepp; sociomateria. Den materiella strukturen sitter grinser for enskilda
individers handlingar men samtidigt 4r den materiella strukturen ett resultat av
minskliga handlingar och den kan omskapas av individer. Sociomateria sitter grinser
for det sociala livet men den ger dven mojlighet f6r det sociala livet att omdana mate-
rien. Sundin pédpekar att ett objekt dr forkroppsligandet till fysisk form av alla hand-
lingar som miénniskor utfort for att frambringa dess existens. Pa ett mer poetiskt vis
kan detta uttryckas som att byggnader dr materialiserade drémmar som ar férverkli-
gade 1 konkret form.” For att atervinda tll begreppet plats siger Sundin att en plats
ar ett rum plus dess betydelse over tid och att en plats, utan att dess fysiska form for-
andras, kan andra karaktir beroende pa att den beskrivs pa ett annat vis.?

Christian Norberg-Schulz har tagit upp fragan om platsens sjal i essin “Fenome-

net plats™*

och han ger en bild av sammanhanget mellan platsen och arkitekturen.
Aven Ignasi de Sola-Morales har tagit upp platsen i sin text ”Plats: permanens eller
produktion”5 .

Norberg-Schulz (1926-2000) var en norsk arkitekt och fenomenologisk filosof
och 1 sina texter forhaller han sig kritisk till modernismens negativa relation till plat-
sen. Han borjar med att definiera ordet plats som en totalitet av konkreta ting med
materiell substans, form, textur och firg. Tillsammans bestimmer dessa ting en mil-
jokaraktir som dr platsens visen. En plats dr ett totalt, kvalitativt fenomen som inte
kan reduceras till nagon av sina bestandsdelar, till exempel rumsliga relationer, utan
att dess konkreta natur gir forlorad.® Norberg-Schulz diskuterar dven rummet. Han
hivdar att normalt anvinds ordet "rum” med tva betydelser i den samtida litteratu-
ren, dels i form av en tredimensionell geometri, dels i form av ett varseblivningsfilt.
Bada dessa anvindningar ar abstraktioner av den vardagliga erfarenhetens tredimen-
sionella totalitet, som Norberg-Schulz viljer att kalla ”konkret rum”.”

For att aterga till platsens visen siger Norberg-Schulz att alla platser har karaktar
och att karaktiren dr det grundliggande sitt varpa virlden ges. En plats karaktir ar
till viss man en funktion av tiden eftersom platsen forindras med arstiderna, under

dagens lopp och beroende pa vadret. I grund och botten bestims dock karaktiren av

! Braunerhielm (2006)

2 Sundin (2007).

3 Sundin (2007).

4 Norberg- Schulz (1976).
5> de Sola-Morales (1999).
¢ Norberg- Schulz (1999).
7 Norberg- Schulz (1999).
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platsens materiella och formella uppbyggnad.® Sven-Olov Wallenstein, en svensk fi-
losof verksam inom framforallt estetik och arkitektur, framhaller att Norberg-Schulz
menar att landskapet inte bara dr en neutral behéllare utan édr en konkret plats med ett
sarskilt innehall. Det ar heller aldrig helt naturligt utan far en del av sin gestalt fran
minniskan och hennes aktiviteter eller ting.9

Norberg-Schulz hivdar vidare att minniskan uppfattar och tar emot miljon och
far den att fokuseras 1 byggnader och ting. Byggnaderna kan dérfor sd att siga forkla-
ra platsen och gor dirmed dess karaktir manifest. Pa sa sitt blir tingen meningsfulla.
Hans slutsats ér att byggandets existentiella syfte ar att gora en “lokalisering” [site] till
en ”plats”, det vill sdga att avticka de meningar som ér potentiellt narvarande i en gi-
ven milj6. Fastin platser i regel férindras innebir det inte att genius loci torindras eller
gar forlorad. Genius loci dr ett romerskt begrepp dar genius betyder skyddsande, ett vi-
sen som ger liv at minniskor och platser och bestimmer deras karaktir eller visen.
Norberg-Schulz siger slutligen att arkitektur kommer till stind nir en total miljé gors
synlig, vilket i allminhet innebir att konkretisera genius loci."

Sven-Olov Wallenstein tar upp Norberg-Schulz i inledningen till .Arkzzekturteorier,
en antologi som tar upp ett flertal teorier om arkitektur. Norberg-Schulz skisserar en
teori om hur livsvirlden byggs upp genom en serie grundande operationer, som gar
fran en visualisering av fOrstdelsen av platsen, via en symbolisering som frigbr me-
ningen fran situationens omedelbarhet och goér den till ett kulturellt objekt, till ett
samlande av allt detta i ett existentiellt centrum. "’

Rorelse och snabb férindring dr faktorer som gor att stationer skiljer sig fran
andra platser och byggnader. Fa andra slag av platser har denna rorlighet 1 sig ddr
minniskor strémmar igenom, stannar ett par minuter eller kanske ett par timmar for
att sedan forsvinna vidare. Det dr inte bara minniskor som flédar igenom en station,
det dr aven gods och andra ting som miénniskor vill flytta frain en plats till en annan,
allt frin timmer och stal till resviskor och cyklar. Man skulle kunna siga att ett sta-
tionsomrades ande ir i stindig fordndring och transformation. Nodvindigtvis blir det
svart att sitta fingret pa vad som utgor dess sjil. Det kan dock vara virdefullt att f6r-
soka finna och ta tillvara platsens sjil vid utveckling av stationsmiljéer da den ar en
konkret utgangspunkt for en berittelse om det forflutna.

Genius loci inom arkitekturen

Enligt Rebecca Krinke, amerikansk landskapsarkitekt men dven konstnir och teoreti-
ker inom landskapsarkitekturen, dr det framforallt konstniren Robert Smithson och
arkitekten Peter Fisenman som har paverkat nygestaltningen av gamla industriella
platser och de var antagligen dven paverkade av Norberg-Schultz fenomenologiska
idéer. Robert Smithson var en konstnir som var verksam under 1960- och 1970-talen
och skapade “earthworks” Earthworks” dr konstverk som vill férindra vira invanda
sitt att uppfatta vardagslandskapet genom att ligga till ting och tillflliga strukturer
som forindrar platser. Genom earthworks far vi nya vigar att forsta forhallandet
mellan naturliga material och det som minniskan skapat. > Smithson skapade dven

8 Notrberg- Schulz (1999).
? Wallenstein (2004).

10 Norberg- Schulz, (1999).
11 Wallenstein (1999).

12 Sutherland Lyall (1991).

15



skulpturer och producerade en mangfald texter. Han kritiserade konstvirldens system
av gallerier och museer som behandlade konsten som en vara och han utmanade
dven uppfattningen att natur och kultur var motsatser. Smithson hivdade att manni-
skans ingripande pa marken ir en naturlig process och han tyckte det var opassande
att dolja en plats postindustriella natur och krivde att minniskans anvindning av
platsen och hennes teknik erkindes."

Den amerikanske arkitekten och teoretikern Peter Eisenman myntade termen “pa-
limpsest” vilket beskrivs som ett manuskript som man skrivit pa ett flertal ganger och
dir édldre skrift ofta finns kvar och kan uttydas. Att tinka pa en plats som en palimp-
sest kan hjilpa designern att anvinda platsens historia fOr att avtdcka aspekter av
platsen. Palimpsest kan vara ett sitt att analysera en plats och skapa ett projekt ur en
mangfald av varierande utgangspunkter. Med denna metod ses historien inte som lin-
jar utan som om den bestod av lager pa lager.'*

2.2 Kulturmiljo

Jarnvigen har funnits under lang tid och den har genomgatt méinga ombyggnader,
utbyggnader och den har varit féremal f6r manga olika teknikgrenars paverkan och
manga olika yrkesgrupper har haft intresse av stationsmiljon: planerare, arkitekter,
tridgardsmastare, ingenjorer, historiker och ménga fler. Det finns manga aspekter
hirstammande fran olika historiska epoker och det kan vara svart att fa ett samlat
grepp om en si komplex milj6. Nagot som ar ganska speciellt for jarnvagen, till skill-
nad frin andra stadsbyggnadsmissiga element, dr att dess tekniska karaktir fatt do-
minera och att de arkitektoniska insatserna ofta begransats till stationsbyggnaden och
jarnvigsparken. Den har i manga fall blivit en spretig och svarbegriplig miljé som ar
svar att hantera vid en omgestaltning da manga teknikgrenar maste samsas.

Stationen dr en del av ortens “finare” kulturmiljéer i och med den ofta pampiga
stationsbyggnaden, men den tillhér dven stadens och landsbygdens industrilandskap.
Sammanhanget mellan jirnvigen och industrin kan bero pa att jirnvigen linge fun-
gerat som transportmedel for industriprodukter och for att de har liknande utform-
ning och lige i staden. Idag kan det dven bero pa att industrimark och jirnvigsmark
star infor liknande fragestillningar, till exempel att platsen ofta ar férorenad samt har
ett centralt lige med hogt tryck frin omgivningen pa omvandling och férindring.
Dessa platser har dessutom ofta en speciell karaktir som inte alltid 4r latt att fanga el-
ler uppskatta.

Under de senaste hundra aren har det skett stora folkomflyttningar i Sverige och
vitlden vilket har inneburit att de kultutrella skillnaderna har minskat mellan olika
geografiska regioner. Jan af Geijerstam, doktor vid KTH, verksam vid Avdelningen
tor teknik- och vetenskapshistoria, sdger att genom att varda de lokala kulturtraditio-
nerna motverkas de minskande skillnaderna och ett bevarat kulturarv skapar hemho-
righet och identitet. I regeringens proposition Kulturpolitik tran 1996 siger man att
det historiska arvet ar en del av var samtid och, liksom af Geijerstam, att en historisk
kontinuitet bidrar till manniskors identitet och trygghet, speciellt da vi befinner oss i

15 Krinke (2001).
14 Krinke (2001).
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en tid av snabba samhallsférindringar. Men man ska dven komma ihag att kulturar-
vet inte ar neutralt utan af Geijerstam papekar att det ar ett kulturpolitiskt ansvar att
synliggdra klass- och koénsskillnader samt skillnader mellan stad och land.?

2.2.1 Kulturvirde

”Kulturvirde” dr ett mycket vitt begrepp. Det kan ha en allmin karaktir, dir man ex-
empelvis poingterar vad som anses vara virdefull och kvalitativ arkitektur, eller ha en
mer individuell karaktir med kinslomassiga eller symboliska virden.

Autencitet dr ofta ett viktigt begrepp inom kulturmiljévarden. Ove Hidemark, ar-
kitekt och professor i byggnadsteknik och restaurering vid KTH, fragar sig vad auten-
ticitet egentligen innebdr. Det har med det dkta, riktiga och trovirdiga att gbéra men
hur avgér man vad som ir trovirdigt? Hidemark kommer fram till att det till stor del
maste vara upp till betraktaren att avgéra vad som dr trovirdigt och dirmed auten-
tiskt. Detta innebir att betraktarens kunskap och referensramar ar grunden for auten-
ticitetsbegreppet — det ar alltsa ett subjektivt begrepp.

Ar det den helt orérda formen som ir det viktigaste kriteriet for autenciteten? Om
formen dr forindrad har da autenticiteten gatt forlorad? Hidemark hivdar att for-
mens virde ofta har 6verbetonats pa bekostnad av andra virden. Dessa andra virden
kan besta i materialiteten och hantverket samt tidsupplevelsen, upplevelsen av tidens
vittrande och forstorande processer i materialet. Hidemark fragar sig dven om man
vid en restaurering anvinder en gammal teknik kommer da det autentiska virdet att
oka? I och med att det dr nytt, fizns det autentiska vid en restaurering 6ver huvudta-
get? Ar det istillet virdet av den férmedlade kunskapen om ildre teknik och hant-
verkskunnande som ir det virdefulla i fallet? Ar vidareférandet av kunskap viktigare
in objektets virde i egenskap av dess form? Hidemark kommer fram till att upp-
skattningen av det autentiska maste i alla sammanhang hirledas ur betraktarens kun-
skap om objektet. "’

Hidemark hivdar i en annan text, ’Om restaurering — om forhallningssitt”, att en
byggnad kan ses som ett stycke ackumulerad tid, en konkret syntes av det férflutna.
Han havdar att materiens dldrandeprocesser ar en nyckel till var upplevelse av tid och
att detta maste visas hidnsyn vid underhall och reparation. Hidemark anser dven att
restaurering aldrig far bli en torr exempelsamling av fakta utan maste ges en samlad
arkitektonisk helhetsverkan och ge en upplevelse av tid. Det finns inget sidant som
en objektiv restaurering utan det handlar alltid om att gora val."” Bengt O H Johans-
son, professor vid Géteborgs Universitet inom flera omraden, bla. kulturlandskapet,
har skrivit essan ”Vad gor vi ndr vi ‘bevarar’?”. Hir papekar han att kulturminnen ger
oss en mojlighet att uppleva tid och att kdrnan i dagens restaureringsdebatt dr om det
ar mojligt att restaurera en byggnad utan att dess historiska magi gar forlorad, att
kinslan av kontakt 6ver artionden gar forlorad.'®

15 af Geijerstam (1998).
16 Hidemark (1996).
17 Hidemark (1991).
18 Johansson (1989).
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2.2.2 Kulturvirde i tridgdarden
I och med den linga kontinuiteten av tridgardskonst inom SJ kan det vara intressant
att ta upp hur man kan hantera en parkmiljé med kulturvirde.

I artikeln ”Vardtermer for tridgardar och parker” foreslar Maria Flinck definitio-
ner av ett antal termer som r6r vard av vara parker och tridgardar. Flinck dr en
svensk konsthistoriker och etnolog som dgnar sig at traidgardskonstens historia. Be-
greppet skotsel foreslar hon ska innebira det arbete som utférs 1 parken inom ett till
tva ars intervall, till exempel vattning, rensning, klippning av grds och hickar samt
beskirning. Underhall ir mer langsiktigt dn skotsel och innebdr bland annat en lang-
sam foryngring och férnyelse i form av utbyte av déda vixter, foryngring av tridbe-
stindet och reparationer av mobler. Fér underhallet krivs en langsiktig malsittning
for tridgardens innehall och utseende, vilket kraver fastlagda vardprogram och skot-
selplaner.

Restaurera innebir att aterstilla en forfallen eller igenvuxen tridgird dir man kan
aterfinna gangar, odlingsbiddar och vixter. Maria Flinck menar att om man ska vara
string vid en restaurering ska man inte aterplantera ursprungliga vixter om man inte
kan hitta plantor som en gang kommit ifran den aktuella tridgarden eller om det inte
ror sig om namnsorter som dr avkomlingar av samma moderplanta. Rekonstruktion
innebdr att aterstilla en tradgard till ett dldre utseende med hjilp av historiskt killma-
terial som till exempel kartor. Graden av autencitet kan variera till exempel beroende
pa hur man viljer vixter och vilka skdtselmetoder man anvinder till den rekonstrue-
rade anlaggningen.

Begreppet konservera innebir att nagot bevaras i en viss form sa att nedbrytningen
avstannar. Detta dr nagot som ar svart att astadkomma i en tridgard som ju ar levan-
de och férinderlig och dir nedbrytningen sker kontinuerligt. For vissa enstaka ele-
ment, till exempel skulpturer eller urnor, skulle begreppet konservera dock kunna
vara aktuellt.

Tidstypisk efterbildning betyder att man nyskapar en tidstypisk tradgard med hjalp av
historiskt killmaterial fran olika tridgardar fran samma tid och av samma typ, da man
till exempel inte har tillgang till information om hur tridgarden sidg ut. Den slutliga
produkten behover alltsa inte egentligen ha funnits i den nya skepnaden. Tidstypiska
efterbildningar behovs frimst av pedagogiska orsaker for att kunna uppleva férsvun-
na tradgardar. Omugestaltning innebir en modernisering eller férenklig av en historisk
tridgard. Detta kan frimst komma i fraga da en tridgard genomgitt ett flertal omge-
staltningar under sin livstid. En tridgard ir ju oftast bebodd och levande och omge-
staltningar kan ses som en del av tridgardens tradition. [Varsam omgestaltning innebar
att fordndringar gbrs sd att de Gverensstimmer med anldggningens karaktir och in-

nehall och alla férandringar ska ga att aterstalla.”

2.2.3 Kulturmiljévard

Man far inte glémma att varje samhalle och varje stationsmiljé dr unik. Jan af Geijer-
stam papekar att kulturmiljévardens styrka beror pa hur stor kunskapen och intresset
for kulturarvet ar i samhallet. Det 4r det lokalt forankrade intresset for historien som
ar kulturmiljovardens bas. af Geijerstam papekar dven att en levande och aktiv an-
vindning av historiska miljOer ir ett bra sitt att virna om dessa och att motivet for

19 Flinck (2002).
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att bevara en plats kan urholkas om skyddskraven gor att anvindningen foérsvaras.
Samtidigt kan anvindning innebira att det historiska innehallet férindras.”

For att gora den historiska platsen mer begriplig f6r besdkande och boende vill
man ofta levandegbra och pedagogiskt beritta historien pa plats, nigot som kan go-
ras pa manga sitt. Det finns dock risker med detta. Bara utpekandet av en miljé som
kulturhistoriskt intressant gor att den borjar betraktas som ett objekt, utifran. Aven
om innehallet i sig inte fordndras gor attityden till miljén det. Det kan dven komma
att utsittas for ett hogre tryck fran besékare. En annan faktor ar att besokarna kanske
inte alltid vill ha milj6n tillrdttalagd och ”timjd”. Vissa miljer kanske bor behalla sin
orordhet och besokaren kan fa uppticka den pa egen hand. Detaljer kan beritta om
helheten och géra den tydligare.”'

2.3 Industrins och jirnvigens historia

Linge sag man inte industrimiljén som speciellt kulturellt virdefull men den synen
har férindrats under senare ar och intresset for industrisamhillets kulturarv vaxer.
En bidragande orsak till intresset dr de vixande ekonomiska, sociala och politiska
problemen som industriorter i vistvirlden erfarit de senaste artiondena.” Ett tecken
pa detta dr att stationsbyggnader under de senaste drtiondena blivit byggnadsmin-
nesmirkta,”

Rebecca Krinke beskriver den industriella revolutionen som en process som and-
rade minniskans férhallande till jorden. Idén om den organiska naturen ersattes av
en mekanisk syn pa universum och en stor tilltro pa att tekniken kunde 16sa manni-
skans problem. Jorden blev en plats varifrin man tog resurser och som skulle ta emot
det minskligheten ville bli av med. Marken blev en vara att handla med.*

1800- och 1900-talens stads- och titortsbildningar ir kanske det mest karaktaris-
tiska uttrycket for det industriella samhallet. I flera fall grundades Sveriges stider och
tatorter 1 direkt anslutning till industrietableringar eller kommunikationslinjer, till ex-
empel bruksorter och stationssamhaillen. Mest pafallande i staden under dessa sekel
ar den storre bebyggelseskalan, den sociala och funktionella atskillnaden av verksam-
heter och minniskor i rummet och att det urbana alltmer tog landsbygden i ansprak.
Tillvixten under 1800- och 1900-talen kan gora det svart att se sambanden mellan
den byggda miljon och historiska faktorer. Bebyggelsen kan vara svaroverskadlig,

men ir dven en konkret utgangspunkt for berattelsen om ett samhalles forflutna.®

2.3.1 Jarnviagens historia i korthet

Ar 1845 fick ett privat konsortium ritten att bygga jarnvigar i Sverige, men staten
tyckte att det gick for laingsamt sa ar 1850 beslot riksdagen att bygga stambanor i stat-
lig regi. Under andra hilften av 1800-talet byggdes tusen mil jarnvig i Sverige, varav
en tredjedel byggdes av staten. Under denna tid genomgick jarn- och stalindustrin en

20 af Geijerstam (1998).
21 af Geijerstam (1998).
22 Isacson (2001).

2 Linde Bjur (2005).

2 Krinke (2001).

25 Hofrén (2001).
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kraftig strukturrationalisering. Detta innebar att manga smabruk ersattes av nya mo-
derna stilverk som lokaliserades lings jirnvigslinjer.”

Under andra hilften av 1800-talet blev stiderna attraktiva platser f6r etablering av
fabriker och andra verksamheter eftersom det dir fanns tillgang till billiga och snabba
transporter. Verkstider och industtier blev allt mer dominerande inslag i stadsbilden
och manga stider utvecklade ett omfattande industrilandskap. Jarnvigens stambanor
drogs ofta den rakaste vigen genom skogen, vilket innebar att stider och bygder
lings linjen fick en ekonomisk blomstring medan andra samhillen kom att hamna i
bakvattnet. Jirnvigen bidrog mer dn nagot annat till att forma och omforma det
svenska industrilandskapet. Tidigare var det de naturgivna férutsittningarna som i
torsta hand hade bestimt industriernas lokalisering men under 1800-talet blev till-
gingen till tekniska system avgorande fér samhillsutvecklingens fysiska utformning.”’

Detta visades redan 1907 av Eli Hekscher i avhandlingen T7// belysning af jarnvigar-
nas betydelse for Sveriges ekonomiska utveckling, dir han pastir att industriorter uppstatt
lings jarnvigarna 1 omraden som saknade de ildre industribygdernas vattenkraft. Syf-
tet med stambanebyggena var ju ocksa att stimulera niringslivets utveckling. Hek-
scher urskilde fyra olika sorters stationssambhillen;

» Stationssamhillet i egentlig mening, till exempel Katrineholm, Nissjo och Halls-
berg.

» Historiska orter vilkas utveckling paskyndats av de nya kommunikationerna.

» Nya industrisamhillen beldgna vid jarnvig som ofta domineras av ett storforetag.

» Forstads- och villasamhillen.”

Stationssambhillenas bebyggelse dominerades lika mycket av jirnvigen som av indu-

strin. Industrin kunde ligga bade koncentrerat och utspritt och jirnvigssparen av-

grinsar ofta ildre bebyggelse frin yngre.”

Sa smaningom bérjade overklassen flytta ut till villaférorterna och snart borjade
dven gemene man att flytta ut till egnahemsomraden. Ocksa industrierna borjade flyt-
ta fran centrum och ut till billigare fastigheter i stadens periferi nir det blev mojligt
tor deras anstillda att ta sig till arbetet med sparvagn, buss eller cykel. Under 1950-
talet kom bilens genombrott och en successiv utglesning av bebyggelsen tog vid, vil-
ket ledde till bilberoende pa kollektivtrafikens bekostnad. Man kan kort sagt sdga att
jarnvigen, telegrafen och gasverken stimulerade urbaniseringen under 1800-talets
andra hilft och sparvagnen, bussen, telefonen och bilen stimulerade utglesningen av
det urbana landskapet under 1900-talet.”

Nir det giller landsbygden blev stationen ofta bygdens port mot stora virlden.
Postkontor, telegraf och pa sina hall till och med telefon lokaliserades ocksa 1 sta-
tionsbyggnaden som dirmed blev en naturlig métesplats. Ortens ungdomar samlades
om lordagskvillarna for att ”se sista taget”. I jarnvigsparken framfér byggnaden
kunde man se resande fran fjirran platser flanera, innan de drog sig tillbaka till jirn-
vigshotellet.”

26 Kaijser (2001).
27 Kaijser (2001).
28 Vikstrom (1994).
2 Vikstrom (1994).
30 Kaijser (2001).
31 Kullander (1994).
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2.3.2 Jarnviagens byggnader
I och med synen pa jarnvigen som nagot storslaget och som en symbol for framat-
skridande, byggde man ofta stationshusen kring sekelskiftet 1900 i exklusiva material
och vintutrymmena var ofta i stor skala. Nir elektrifieringen sd smaningom kom
igang borjade man betona nyttan och effektiviteten, for att efter andra virldskriget
hellre rikta in sig pa rivning och pa att hantera forfallet. Pa 1980-talet borjade en ny
syn pa stationen att framtrida; den skulle vara en nod for reseniren och resecentrum
bétjade bli prestigeprojekt i de storre stiderna.™

Den unge arkitekten Adolf Wilhelm Edelsvird fick uppdraget att rita de fOrsta
stationerna vid Vistra Stambanan. Han stannade hos SJ under hela sitt yrkesverk-
samma liv. P4 fyrtio ar blev han upphov till nirmare sextusen byggnader vid SJ, varav
nistan trehundra stationshus. Han insdg tidigt vilken betydelse stationshuset skulle fa,
inte bara ekonomiskt och socialt utan ocksa konstnirligt. Han ville med jarnvigsarki-
tekturen ’hoja konsten inom landet, lifva hiag och sinne f6r en skonare arkitektur och
frammana en allmdnnare kirlek till varaktiga konstruktioner och renare konstfor-
mer”. Trots att dven de prestigefyllda centralstationerna i de stora stdderna ingick i
Edelsvirds uppdrag, var det ’de enkla och landtliga byggnaderna f6r massan af fol-
ket” som 1 forsta hand intresserade honom. Det var dir han hoppades kunna fa ge-

nomslag for sina folkbildarideal.*

Edelsvird ritade dven stadsplaner f6r de nya sta-
tionssamhillena och han ansag att jirnvagen borde dras utanfér den gamla stadskir-
nan och att marken mellan staden och jirnvigen borde vara park for att hindra att
gnistor fran loken antinde trihusen men dven fOr att ge reseniren ett gott forsta in-
tryck av den stad man kom till.**

Planlésningen i de tidiga stationshusen foljde ofta samma monster. Vantsalarna
var indelade 1 olika klasser; fOrsta, andra och tredje klass och en matservering kunde
ligga i anslutning till forsta klassens vintsal. Till byggnadens kortsidor forlades ofta
telegraf och ilgodsrum medan évervaningen var personalbostider.”

Aren kring 1900 beskrivs som den svenska jarnvagens storhetstid da den férknip-
pas med stabilitet och trygghet. Stationsarkitekturen har en etablerad status, dir man
vill anknyta till den traditionella och regionala arkitekturen. Under 1930-talet kommer
de nya stromningarna modernsim och funktionalism, men da drabbas Sverige dven
av depressionen och manga privata jairnvagslinjer liggs ner. En del jarnvigslinjer tas
Over av staten och i samband med detta sker manga rivningar och ombyggnationer.
Overgéngen till eldrift sker successivt. Under 1950-talet behdver kostnaderna hillas
nere och byggandet sker med hjilp av standardiserade och fabrikstillverkade bygg-
nadselement. Manga nya byggnader tillkommer, men det ér frimst garage och verk-
stader for bilar och bussar som uppférs. Sa smaningom blir miljéerna vid de storre
stationerna alltmer komplex och forvirrande och dven svarorienterad.” Under 1980-
och 1990-talen har det skett stora ombyggnationer av stationer och man har uppfort
genomtinkta resecentra som ska hantera stora fléden av manniskor och dir det finns
kopplingar mellan manga olika trafikslag, helt olik den tidiga stationsmiljén.”’

% Linde Bjur (2005).
% Kullander (1994).
3 Flinck (1994).

3 Linde Bjur (2005).
% Linde Bjur (2005).
37 Linde Bjur (2005).
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2.3.3 Tradgardstraditionen inom den svenska jirnvigen
Sveriges Jarnvigar var under andra halvan av 1800-talet och forsta halvan av 1900-
talet kint for sina planteringar och tradgirdar, bade i Sverige och utomlands.” De
forsta jarnvigsparkerna byggdes under 1800-talet da man ansag att de offentliga par-
kerna kunde bidra till att 6ka representativiteten i en stad. Karl Johans park i Norr-
koping, som stod firdig 1860, idr ett exempel pa detta. Parken bildade tillsammans
med hotell, skjutsinrittning och jirnvigsstation en stadsdel med en tydlig inriktning
pa det offentliga livet.” Knut Forsberg utformade en plan for promenader i Norrko-
ping som anlades 1 etapper mellan 1850-talet och 1920-talet. I forslaget ingick dven
planen for Karl Johans park, som skulle placeras mellan Norra Promenaden och Karl
Johans torg som linge wvarit en
central moétesplats 1 staden och dir
skjutsinrattning och stadshus ldg.
Forsberg hade tinkt sig en monu-
mentalbygenad mitt f6r parken
och denna tanke forverkligades da
jarnvigsstationen invigdes 1867 pa
denna plats.40

De ildre jarnvagsparkerna an-
lades ofta enligt den tyska stilen,
med trdd 1 ytterkanterna och
buskar och hickar i den inre delen.
Ettiriga vixter var dock den
frimsta dekorationen. I bérjan av
1900-talet ersattes ofta en del
ettaringar av perenner och man
bérjade anvinda mer barrtrad, till
exempel silvergran, blagran och
lark, men dven blommande buskar
till exempel syren, silverbuske,
olandstok, hagtorn, gullregn och
snobollsbuske. I de tidiga parkerna
hade man haft omtaliga remon-

tant- och hybridrosor men de er-
sattes under 1900-talet av de taligare Figur 1 Stationsanldggning i Sollefted, 1944.

arterna vresros, persisk gulros, dp-  Foto: Gésta Reuterswird

pelros och daggros.”

Under aren 1862 till 1872 var Olof Eneroth tridgardsdirektor vid SJ. Han hade
dessforinnan varit forestandare for elevskolan vid Svenska Tridgardsféreningen och
skrivit minga bécker om tridgirden.” Eneroth hade under perioden 1845- 1868 f6-
retagit tolv utlandsresor, bland annat till Brasilien, Tyskland och England och han tog
starka intryck av vad han sag, framforallt fran England och han drog paralleller till

3 Klintborg Ahlklo (1992).

3 Nolin (1999).

40 Nolin (1999).

4 Flinck (1994).

4 Hermelin-Jungstedt (1989).
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svenska forhéllanden.* De planteringar som tillkom under hans tid vid S] bidrog i
hog grad till det vaxtintresse som vid denna tid tog sin bérjan. S] hade plantskolor
over hela landet och under 1930-talet blev man en av Sveriges stOrsta tridgardsodla-
re. Pd stationernas representativa framsidor planterades rikligt med blomsterrabat-
ter.” Eneroth hade dven ansvar for odlingsmarken vid tjinstebostiderna som hade
en liten tridgird och man nyttjade ofta dven obebyged mark vid sidan av sparen for
odling. Varje banvakt fick 6-10 frukttrid, biarbuskar och rabarber eller flider och ett
koksland for potatis och gronsaker horde ofta till. Till prydnad anlade man dven ber-
sder och perennrabatter i tjinstebostadens tridgard. Fron och plantor av ettiriga vax-
ter delades 4ven ut varje ar.*

En av tridgardsdirektorerna under 1900-talet var Gosta Reuterswird som tilltrad-
da posten ar 1938. Tolv ar senare, ar 1950, hade tva tredjedelar av de cirka tretusen
jarnvigsparkerna gjorts om enligt hans anvisningar. Reuterswird strivade efter att
skapa moderna uterum for vardagsbruk och de skulle vara till f6r bade resenirer och
bofasta. Han ville visa allmidnheten hur man med enkla medel kunde skapa en trevlig
tridgird.” Reuterswird hade ett socialt engagemang dir tridgarden och parken in-
gick som centrala komponenter 1 folkhemsidén. Han ville nd ut med den tidens upp-
fattning om tridgardens utformning och sprida den folkliga tradgardskulturen och in-

tresset for prydnadsvixterna genom de stationsmiljéer som han skapade.

Figur 2 Jirnvagstradgard frin Vansbro, Dalarna. Foto: Gosta Reuterswird

43 Nolin (1999).
4 Hermelin-Jungstedt (1989).
4 Flinck (1994).
4 Flinck (1994).
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Enligt Eva Gustavsson vid institutionen fér landskapsplanering, SLU i Alnarp, fanns
inom §J sedan tidigt 1860-tal en tradition av folkbildnings- och tridgardsideal. Med
Reuterswird kom dock ett intensivt moderniseringsarbete igang och jarnvigsparker-
na skulle vara forebilder f6r den mindre privattridgarden med dess nya inriktning pa
rekreation och prydnad.”” 1 hans jirnvigsparker fanns manga drag av nyklassicism
men under paverkan av modernismen inférdes mer naturliga och informella drag och
Reuterswird utgick frimst frain modernismens naturromantiska sida, som karaktari-
serade 1930- och 1940-talens svenska tridgardskonst. Detta gav honom utlopp for
den blomsterglidje han kinde. De tidigare ettiriga utplanteringsvixterna ersattes till
stor del av perenner.*®

Reuterswird stravade efter att anligga platser karaktiriserade av en fri naturlighet
men med hantverksmaissiga och romantiska drag. Den 6ppna och lugna grismattan
hade stor betydelse 1 hans anlidggningar och tridens och buskarnas placering var noga
uttinkt med tanke pa rumslighet och utblickar.”” Han skapade ofta sma oaser med ett
par binkar bland blommorna. Dessa var avsedda for resande men édven for den
mindre ortens invanare da denna plats ofta var den enda grona samlingsplatsen i
samhillet.”

Pa de storre stationerna, som antagligen avsdgs vara mer representativa, infogades
ofta sittplatserna i ett stramare moénster med klippta hickar, linga perennrabatter,
fyrkantiga dammar och raka griskanter. De mindre stationernas parkanliggningar
hade ofta en mer informell karaktir dir en bink placerades i skuggan av ett trad eller
invid en spaljé. Dammen hade ofta en oregelbunden karaktir eller var ersatt av ett fa-
gelbad. Perennerna kunde aterfinnas i ett stenparti, intill sittplatsen eller i kanten av
ett buskage. Enligt Gustavsson lag den hir tidens stationsmiljoers storsta attraktions-
virde i de firgglada rabatterna.” Dessa rabatter krivde dock en stor arbetsinsats som
i lingden blev kostsam. Idag bestir rabatterna oftast av ettiriga utplanteringsvixter.”
All speciell tridgardsverksamhet inom SJ avvecklades 1972. Direfter skulle varje lo-
kalchef svara for underhall och tillsyn av tridgardsanliggningarna inom ramen for
sina resurser, vilket gav planteringar av blygsam omfattning,>

Forutom de praktfulla parkerna och stationstridgardarna anvinde S vegetation
dven pa annat sitt. Man anlade skyddsplanteringar bestiende av buskar och trid
lings med banorna for att skydda mot snd, eld, blast och dven for att dimpa gnist-
regnet fran tagen. Pa utsatta stillen planterades trdd for att med sina rotsystem stirka
banvallen och dir man genom utbyggnaden hade foérfulat naturen planterades till ex-
empel lupiner, rosor eller ginst for att dolja siaren. Triden kring stationsbyggnaden
skulle skydda i hindelse av brand. Under 1940- och 50-talen férlorade antagligen lin-
jeplanteringarna sin funktion da man borjade anvinda starkare el- eller dieseldrivna
lok som hade rejila snoplogar och inte sprutade sa mycket gnistor.™

47 Gustavsson (2000Db).

48 Gustavsson (2001).

4 Gustavsson (2000a).

0 Hermelin-Jungstedt (1989).
51 Gustavsson (2000a).

52 Hermelin-Jungstedt (1989).
53 §J (1980).

54 Klintborg Ahlklo (1992).
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2.4 Stationsomréddets ekologi

Naturen i staden kan se ut pda manga olika sitt. Enligt C. Philip Wheater, doktor vid
Manchester Metropolitan University 1 Storbritannien vid avdelningen f6r Environe-
mental and Geographical science, kan naturen delas upp i den seminaturliga, jord-
bruksanknutna, boendeanknutna samt den forfallande marken. Till den seminaturliga
riknas skog, park, strinder och vatmarker och till jordbruksresterna riknas dngar,
lundar, dammar, hickar och diken. De naturytor som ér knutna till manniskans bo-
ende kan vara tridgardar, idrottsplatser, kyrkogardar, reningsverk och till och med
byggnader. Till den forfallande marken riknas gammal industrimark, stenbrott och
tippar.” Det ir antagligen till den sistnimna kategorin som jirnvigsmark bér riknas.

2.4.1 Ekologin i staden

Det urbana gréonomradet ér ofta en string milj6 karaktiriserad av knapp tillgangen pa
vatten och niring, sma habitat, frinvaron av naturliga vegetationslager samt manga
inforda arter. De arter som klarar att 6verleva sadana férhdllanden har ofta speciella

egenskaper. 36

Ofta ir det grona i titorterna fragmenterat med sma, uppsplittrade,
storda ytor med problem i form av kanteffekter, spridningssvarigheter och barridref-
fekter. Viktiga faktorer for den biologiska kvaliteten 4r forstas bebyggelsens och vig-
nitets utformning och utbredning.”’

Den biologiska mangfalden i titorten beror bland annat pa hur nitverket av grona
omraden ser ut, pa gronytornas storlek och hur de hinger samman, inom titorten
och med det omgivande landskapet. Naturen i titorten ar inte artrikare 4n annan na-
tur och det dr fa arter som ir specifika for stider och titorter. Det titortsnira gron-
omradet dr dock viktigt eftersom det 4r vardagsmiljon f6r manga minniskor.™

De grona omradena i staden kan liknas vid 6ar i ett hav. De stérre ytorna har rum
for fler arter och det dr storre chans for arter att 6verleva en lingre tid pa platsen.
Om en 6 ligger langt ifran andra 6ar som fungerar som killor av tinkbara kolonisato-
rer har den generellt sett firre arter. En 6kad exploatering av gronomraden i staden
ger en Okad fragmentering av det grona och rorelserna mellan 6arna kommer att
minska och 6arna kommer ddrmed att innehalla farre arter. Sma ytor ska dock inte
avfirdas eftersom de kan fungera som spridningskorridorer och bidra till de storre
habitatens diversitet.

Graden av kommunicerbarhet via ett nitverk av ”stepping stones”, smabitar av

)
natur som ligger inom nabara avstind, samt via korridorer ar viktigt for arters och
individers spridning. Exempel pd korridorer kan vara vigkanter, jirnvigsbankar och
flodstrander. Dessa paverkas dock mycket utifrin av vinden, anvindningen av be-
kimpningsmedel med mera. Ju bredare korridoren dr desto fler arter finns dir, men
dven artens spridningssitt spelar in for om den kommer att anvinda korridoren.
Grodor och faglar har exempelvis helt olika sitt att forflytta sig i landskapet.”
Vigkanter, som 1 viss man kan vara jaimforbara med jarnvigens bankar, innehaller

olika slags mikrohabitat, frin de mer intensivt skotta nira vigen till de mindre skotta

55 Wheater (1999).

56 Wheater, (1999).

57 Malmo Stad (2003).

58 Tallhagen Lonn (1999).
5 Wheater (1999).
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lingre bort. Detta innebir att vigkantens totala artrikedom ar storre 4n om hela vig-
kanten skulle skétas pa ett likartat sitt.” T och med att vigkanten hivdas och att den
har en mager jordman kan det pa mer solbelysta ytor uppstd en dngslik vixtlighet.
Den storsta skillnaden mellan vigen och jirnvagen, bor vara att jarnvigen behover
en bank fri frin organiskt material och vilket innebir att vixtligheten finns pa ett
storre avstand dn vad den gor lings med vagen.

Wheater siger att urbana gronytor skéts utifran tva skil; f6r att behalla eller f6r-
bittra naturvardsvirden eller for att mojliggéra for minniskor att anvinda ytorna.
Manga habitat dr naturligt férinderliga, till exempel kommer grismark att Gverga till
buskmark om man inget gor, och det kravs dirfér kontinuerlig skotsel for att behalla
grismarken. Urbana gronytor har manga anvindningar och fungerar inte bara som
natur utan de dr dven viktiga f6r minniskors rekreation och de har dven en pedago-
gisk funktion. De utsitts ofta for stark stress eftersom de anvinds 1 stor utstrickning,
for att de skots intensivt eller dr fororenade.

Enligt Wheater har existerande habitat med en kontinuitet av skétsel, ofta en stor-
re artdiversitet dn nyetablerade. De ar ocksa relativt stabila och kan innehélla lokalt
sillsynta arter. Ett bra exempel péd detta dr kyrkogardar. Vixt- och djutlivet gynnas
framforallt om griset inte godslas utan skots som dng och slis ett par ganger per ar,
men inte for tidigt pa sommaren eftersom fréna behover fa tid att mogna och spri-
das. Man bor dven forligga skotseln sa att man undviker att stéra arter vid forpupp-
ning, ruvning, parning mm. Djurlivet kan dven gynnas genom att man riktar anviand-
ningen bort ifrin Omtaliga ytor genom att anvinda sig av buffertzoner. Detta kan till
exempel ske 1 form av bryn dir mjuka 6vergangar skapas mellan det slutna och 6pp-
na landskapet, sa att storningarna minskar.®!

Centralt beldgen mark i den storre staden dr ofta attraktiv for exploatering i form
av bebyggelse vilket innebir att man sillan finner 6ppna gronytor i stadskirnan, och
om da oftast i form av parker. Den industriella tillvixten har dock lett till att det finns
mer och mer Overgiven mark eftersom fabriker i centrala ligen flyttar eller liggs ned.
Dessa nyligen tillgingliga ytor dr ofta férorenade, stérda och fragmenterade. Jorden
pa dessa platser kan vara fororenad och kompakterad, ha laga halter av organiskt ma-
terial, naringsdmnen och vatten vilket gér den oattraktiv f6r manga vixter. Klimatet i
staden skiljer sig dven frin det omgivande landskapets. I staden dr det mindre blasigt,
mer nederbord, hégre temperatur, en ligre fukthalt i jorden pa grund av god drine-
ring och stérre turbulens.®

60 Wheater (1999).
01 Wheater (1999).
62 Wheater (1999).
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Figur 3 Illustration av diversiteten av vixthabitat som kan finnas i stdder. Fritt efter Gilbert (1989) s.
16. Som man kan se befinner sig jirnvigsspar mellan stérda och stressade habitat. Stress ér att vixter-
na utsitts f6r ogynnsamma omgivningsfaktorer till exempel kéld, stark virme, vattenbrist, niringsbrist
eller gift.%3 Stérningar 6kar konkurrensen och didrmed 6kar chansen for att nyintroducerade arter ska
Overleva. Storningar kan till exempel vara hart slitage eller brand.

2.4.2 Jirnvigens ekologi i staden

Dir minniskor vistas och verkar uppstar olika typer av miljder med 6ppen jord dir
konkurrenssvaga arter kan patriaffas. Ruderatmarkerna dr ofta tillfilliga miljéer som
forsvinner nir markanvindningen dndras. Denna slags mark kan till exempel vara
upplag av schaktmassor, jordhégar, eller omraden i hamnar och kring industrier och
byggplatser. Arter som brukar betecknas som ogris patriffas pa ruderatmarker, men
dven en ling rad arter som ir nyintroducerade i Sverige.” Enligt Nationalencyklope-
din dr ruderatmark skripmark, mark i nirheten av bebyggelse, till exempel avstjilp-
ningsplatser, gator, hamnar, bangirdar och ladugardsbackar, som ir rika pa 1 forsta
hand kviveforeningar.®

Jarnvagen dr ett vilkint spridningsmedium f6r nya arter, redan 1876 kom i Tysk-
land en av de forsta redogdrelserna for introduktion av frimmande arter via jarnvags-
trafik.”’

Som man kan se i figuren ovan befinner sig jarnvigsspar mellan stérda och stres-
sade habitat. Stress dr att vixterna utsitts for ogynnsamma omgivningsfaktorer till
exempel kéld, stark virme, vattenbrist, niringsbrist eller gift.68 Storningar 6kar kon-
kurrensen och didrmed 6kar chansen for att nyintroducerade arter ska verleva. Stor-
ningar kan till exempel vara hart slitage eller brand.” Jirnvigen innehaller flera kon-

3 Nationalencyklopedin, band 17 (1995).

64 Gilbert (1989).

65 http://linnaeus.nrm.se/flora/veg/ruderathtml.
% Nationalencyklopedin, band 16 (1991).

&7 Gilbert (1989).

6 Gilbert (1989).

69 http://linnacus.ntm.se/ flora/veg/ruderat.html,.
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trasterande habitat; sparet, sticksparet, den grova 6verbyggnaden av stenkross, ban-
kar, skdrningar och murar.

Overbyggnaden maste ha en god drinering vilket innebir att den utgérs av mycket
grovt material samt att det inte far finnas nagot organiskt material inblandat. Detta
betyder att man aktar sig fOr att lata vixter etablera sig vilket skulle bidra till att orga-
niskt material anrikades i 6verbyggnaden.

Sticksparet dr ett stressat, torrt, naringsfattigt habitat men har laga storningar jim-
fort med huvudlinjen. Det ir ofta mer avlagset belidget an huvudlinjen vilket innebar
mindre trafik och mindre besprutning. Dessa faktorer goér det mojligt for vixter,
frimst ettiringar, tvaaringar och kortlivade perenner, att etablera sig kortvarigt hir.
Man har dven funnit djursamhillen pa dessa platser. Sticksparet kan narmast jamféras
med sanddyner dven om antalet frimmande arter dr mycket hogre pa sticksparet.

Skdrningar kan ha en hog artrikedom. I skirningar dr det mer niringsrikt och fuk-
tigare dn pa annan jairnvagsmark och hir finns manga frimmande arter och dven
tridgardsvaxter. Bankar diremot ir torrare och kan vara 6ppna artrika grasmarker. 1
bade skirningar och pa bankar finns storre mojligheter f6r djurlivet 4n pa andra delar
av den urbana jarnvigsmarken dven om dessa platser inte brukar vara si populira
bland faglar. Artrikedomen ar hogre pa godsbangardar dn pa huvudlinjer.70

Ett par ar efter att ett spar Gvergivits eller besprutning upphort kan det kolonise-
ras av opportunistiska ettariga vaxter, och en lingsam succession mot torr skogsmark
med lagt pH tar sin bérjan. Valdrinerade ytor med neutralt pH kan vara 6ppna i
manga ar med frimst lagvaxande arter. Successionens hastighet beror pa tillgingen
till fro. I stider dr tillgingen simre sa dir gar igenvixningen lingsammare dn pa
landsbygden.”

2.4.3 Jarnvagens miljéoproblem
Lars Berggrund pa Banverket skriver 1 ”Jarnvigen och miljon” 1 Jarnvdgen 150 ar —
1856-2006 att i det forindustriella samhallet lag produktionen nira konsumtionen och
dirmed lig miljopaverkan niara miljéeffekten. Idag har vi istallet fatt komplexa, glo-
bala och osynliga miljéproblem. Mot slutet av 1920-talet hade industrialiseringen bru-
tit igenom och man hade borjat uppticka manga féljdproblem och under 1950- och
60-talen uppmirksammades fororeningen av luften och vattnet alltmer. Ar 1952 kom
den forsta naturvardslagen och Naturvardsverket bildades 1967. Miljoskyddslagen
kom 1969. Naturresurslagen tridde 1 kraft 1987 dar det uttryckligen formulerades att
man skulle striva efter att ta hinsyn till bide samhallsekonomi och den langsiktiga
héllbarheten och man ville prioritera kretsloppstinkandet och hushallningen med na-
turresurser. Ar 1998 kom dven Miljobalken™

I och med delningen av SJ 1988 da Banverket bildades bérjade man frin SJ:s sida
mer och mer ta itu med miljéfragorna och miljokraven i lagstiftningen har stindigt
skirpts. Jamfort med andra transportslag har jirnviagen rimliga miljceffekter men
jarnvigsanliggningen 4r mycket stor och dirmed blir dess totaleffekt dven stor.”

0 Gilbert (1989).
" Gilbert (1989).
72 Berggrund (2005).
73 Berggrund (2005).
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Det finns méinga exempel pa jirnvigens negativa effekter pd miljon. I och med
jarnvigens elektrifiering var man tvungen att griva ner telekablarna som bestod av
koppartrad i en mantel av bly, senare i en mantel av plast. Aven om linjen senare la-
des ner blev ofta blykablarna kvar i banvallen och idag beriknas det finnas 30 000
ton inom jarnvigen varav 99 procent finns i kablarna. Det finns en mycket liten risk
for spridning. Aven slitaget pa bansystemet yttrar sig negativt. Tusentals ton av rilsen
néts ner varje ar och det 4r frimst jirnet som sprids. Aven koppar frin kontaktled-
ningarna nots bort: 150 ton per ar.

Lickaget i form av diesel och hydraulolja fran fordonen bor ocksa riknas in i de
negativa effekterna. Man anvinder till stor del fortfarande trislipers impregnerade
med kreosot, som ir stenkolstjira, &ven om man dven infért betongslipers. Ett stort
problem édr markféroreningar frian dldre impregneringsanliaggningar. Sedan 1940-talet
har SJ anvint bekimpningsmedel istillet f6r manuell r6jning av banvallen, bland an-
nat anvande man en tid Hormoslyr, vilket man efter protester pa 1970-talet bytte ut.
Idag anvinds Roundup och man har kunnat minska mingden bekimpningsmedel
beroende pa noggrann dosering och placering. Buller fran jirnvigen ar ett allvarligt
problem, vilket man motverkar bland annat genom bullerplank och treglastonster
men dven genom helsvetsade riler som minskar bullret fran tﬁgen.74

Alla transporter har en negativ miljépaverkan men relativt sett har jirnvigen en
lag energiférbrukning. Jarnvigsanliggningen forbrukar stora mingder material men a
andra sidan dr de ett begrinsat antal och de ér litta att dteranvinda eller atervinna.
Overlag sett ir jirnvigen energisnal.”

2.5 Stationsomradets sociala funktion

Den sociala funktionen hos en plats ér ett vitt begrepp som kan innefatta manga
aspekter och aterfinnas pa ménga planeringsnivier, fran det stora och 6vergripande
ner till det lilla och detaljerade.

Det ir ett nationellt mal att samhillet ska vara tillgangligt f6r alla, men var fysiska
och mentala férmaga samt ekonomi och andra faktorer paverkar hur tillgingligt det
egentligen dr f6r oss. Tillginglighet kan sdgas vara mojligheten att ta del av ndgot ef-
terstravansvirt och kan férutom var formaga dven vara beroende av nirhet och na-
barhet. Nabarhet kan innebéra att det dr litt att ta sig till malet med olika fardsitt.
Den okade rorlighet som bilen ger har dock dven ofta inneburit att narheten har for-
lorats eftersom man med bilen klarar av 6kande avstand till service, i bide stad och
landsbygd. En fjirdedel av hushillen saknar dock bil och f6r dem har ofta nirheten
till servicen minskat.” Ur jirnvigsplanerarens synvinkel 4r det dirfor viktigt att det dr
litt att ta sig till stationen dven med kollektivtrafik, till fots eller pa cykel.

Tillgdnglighet finns dven 1 den mindre skalan. Manga har svart att ta sig fram om
markbeldggningen ir ojamn eller om det dr en uppforsbacke. Det kan aven upplevas
som jobbigt att passera en bred gata som dd kommer att fungera som en barridr for
framkomligheten. Om man 4r synskadad behéver man tydliga skyltar och markbe-

74 Berggrund (2005).
5 Berggrund (2005).
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ligening for att framkomligheten ska underlittas.” Tillginglighet kan 4ven handla
om trygghet. Om en plats ar 6verblickbar och belyst upplevs den ofta som tryggare
och det dr speciellt viktigt att entréer och hallplatser dr Gverblickbara och belysta.
Gangtunnlar och gangbroar 6kar ofta ridslan for att bli utsatt for brott och man kan
istallet vilja att korsa vigen eller jirnvigssparen.

Gronska och andra stadsbyggnadselement som forskonar staden kan samtidigt
Oka trafiksikerheten och tryggheten genom att medverka till att férindra manniskors
beteende 1 trafiken. Pa motsatt sitt kan otydlig skyltning, markering och dalig sikt
skapa riskfyllda trafiksituationer. Generellt bér nischer, hérn och vegetation undvikas
dir nagon kan gomma sig. Det bor dven finnas mojlighet till alternativa vagval i situa-
tioner som kan kinnas otrygga, till exempel i en gingtunnel.”® Alla dessa faktorer dr
viktiga att ha i dtanke vid gestaltning av stationsmiljoer. Det dr vanligt att planskilda
korsningar férordas pa grund av sikerhetsskil. Manga kinner sig dock otrygga da de
anvinder en gangtunnel eller gingbro och viljer hellre att ga Gver sparen. Jarnvags-
milj6 har i det fallet blivit mer osiker.

Aven om jirnvigens betydelse for stadens sociala liv har minskat sa har tdgresan-
det okat. Det totala antalet tagresor 6kade under 1990-talets slut men medelresling-
den har varit oférindrad.” Utifran detta kan anas att pendlingen har 6kat medan fjir-
resandet kanske har minskat.

Jarnvigsstationen dr en entré till staden eller orten och det ar viktigt att den ar in-
bjudande utformad for att fler ska lockas att ta tiget. Det dr ocksa viktigt att besoka-
ren litt kan hitta vidare in i samhallet ifrdn stationen och att sambandet mellan staden
och stationen ir tydligt. Manga stationer dr knutpunkter mellan manga olika trafikslag
och det dr viktigt att ett eventuellt byte sker enkelt. Stationen dr en naturlig motes-
plats och den bér kunna vara utformad for att man ska kunna stanna till. Det ar ock-
sa viktigt att det finns service 1 anslutning till stationen.

Stationsparken kan vara en del av ett samhalles gronstruktur och ett stort tillskott
for resendren. Manniskor valjer allt oftare boende efter hur attraktiv en stad dr och
det finns tydliga samband mellan tillgingen pa grona omraden och minniskors halsa,
upplevelsen av stress och barns utveckling. Parker och natur dr dven viktiga for den
biologiska mangfalden och stadens kulturella identitet, f6r luftkvaliteten och f6r dag-
vattenhanteringen. Parken dr dven en av vira viktigaste offentliga motesplatser och
den ar sarskilt viktig f6r barn, dldre och funktionshindrade som inte har sa stor ak-
tionsradie.”

Wheater papekar att det dr sillan ménniskor vill firdas lingre 4n en kilometer for
att ta sig till ett gronomrade och man anvinder ofta gronomraden f6r nagon slags fy-
sisk aktivitet, till exempel trining eller avslappning, fOr att njuta av naturen, iaktta
djurlivet eller se pa utsikten. En del personer upplever dock otrygghet eller oljud fran
andra besékare, och problem med underhill i form av nedskripning och slitage.*

Stationshuset har funnits pa platsen under flera generationer och blivit en viktig
del av manga minniskors vardag och det vittnar dven om gangna tiders liv och lev-

7 Boverket (2002).
8 Boverket (2002).
7 Boverket (2002).
80 Boverket (2002).
81 Wheater (1999).
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nadsmonster som fa andra byggnader kan gbra och har alltsa dven en pedagogisk
uppgift att fylla férutom den identitetsskapande.

2.6 Omdaningar av fore detta stations- och indu-
striomraden

Omvandlingar av tidigare industrimark sker idag i manga stider pa grund av att indu-
strier flyttar ut fran centralare ligen och limnar efter sig vad som kan te sig som en
O0demark. Mdnga av dessa omraden har dven en férorenad jord. Detta giller dven
manga jairnvagsomriden och stora sparomraden anvinds inte lingre av jarnvigstrafi-
ken dirfor att det inte lingre finns behov av stora ytor f6r omlastning av gods. Nagot
som man speciellt ska ha i atanke vid omdaningar av sparomraden ir att jairnvigens
behov kan foérindras och att man aterigen kan ha anvindning f6r dessa omraden.

Mycket talar for att trenden mot okande utglesning av staden har vint. Enligt
Louise Nystrém vid Blekinge Tekniska Hogskola, Sektionen f6r teknokultur, huma-
niora och samhillsbyggande, kan man urskilja en rad samverkande faktorer som talar
tor en koncentration av bebyggelsen genom att utnyttja fore detta industrimark och
annan gramark for nybyggnation. Méanga stider stiller om till en postindustriell eller
kunskapsbaserad ekonomi dir befolkningen har andra behov. Man antar att méinga
attraheras av ett stadsboende nira kultur, stadsliv, bra skolor och bra bostider.** For-
titning av staden och smiskalig blandning av verksamheter dr dven bra ur ett hall-
barhetsperspektiv. Detta sparar mark, vatten och luftresurser, energi och tid samt ger
en bittre social integration.83

Rebecca Krinke nimner flera sitt att narma sig en plats som varit féremal for in-
dustriell verksamhet som ska omdanas. Ett sitt dr att utgd fran platsens ekologi och
soka integrera platsen i det omgivande landskapet. Ett annat ar att vilja visa pa det
minskliga i platsen och betona dess historia.™

Krinke nimner Robert Smithsons konstverk av jord, skulpturer och skrivande
som inspirerade manga pa 1960- och 70-talen. Smithson kritiserade konstens kom-
mersialisering och att natur och kultur ses som motsatser och ville att konsten skulle
vara det som férde ekologin och industrin samman. Han ville betona att naturen ar
en process och inte ett sceneri. Krinke tar dven upp Peter Eisenman som talade om
palimpsest som dr som ett manuskript som man skrivit pd manga ganger och dar ald-
re skrift kan syns under den nyare. Platsen kan ses som en palimpsest och dess histo-
ria 4r inte linjdr utan i form av olika lager.” Krinke hivdar att Smithson och Eisen-
man inspirerat manga omdaningar av aldre industrimark dir man inte lingre ser mar-
ken som en trog massa eller handelsvara utan som ett dynamiskt nit av levande sy-
stem och 1 senare projekt har man ofta velat géra dessa processer synliga och soker
bygga ett landskap som ifragasitter dikotomin mellan natur och kultur respektive hi-
storia och nutid.®

82 Nystrom (2001).
83 Nystrom (2001).
84 Krinke (2001).
85 Krinke (2001).
86 Krinke (2001).
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Den lokala kulturen — hur minniskor ser pa omradet — dr viktig for hur lyckad
ateranvindningen av mark och byggnader blir. Satsningarna maste darfér forankras
lokalt. Platser som visar pd hur férindringar skett 6ver tid och som har tydliga sam-
manhang har god utsikt till framging.*” Det ir littare att finna en ny anvindning for
byggnader som dr mindre, ligger centralt i staden och som har ett arkitektoniskt er-
kint virde 4n stora byggnader i stadens periferi.*

Pietro Raffone papekar att en stor risk ligger 1 att stadsdelar eller byggnader blir
skamfilade eller far daligt rykte och vandaliseras. Det dr svart att aterstalla ett daligt
rykte, bide psykologiskt och ekonomiskt.”” Fwa Bergdahl pipekar dven faran med
”fasadarvsplanering”, dar planeringen har en instrumentell och ytlig karaktir. Beva-
rande handlar inte bara om byggnaderna och husen, det handlar dven om manniskan.
Byggnadernas funktioner och innehall, deras anvindande och vira personliga upple-
velser av en milj6 dr minst lika viktiga delar av de kulturhistoriska virdena.”

Hantering av férorenad jord
Vad ir egentligen fororeningar? Wheater definierar fororeningar som forekomster i
miljon av biprodukter fran manniskans aktiviteter som kan paverka minniskors halsa,
samhillet, en annan art eller ett 6nskvirt habitat pa ett negativt sitt. I urbana miljer
kan de miljémissiga konsekvenserna av fororeningar bli allvarliga. Under forsta hal-
van av 1900-talet var urbana vattenmiljoer starkt férorenade men sedan dess har for-
oreningar frin hemmen och industrin reducerats dven om eutrofieringen och férsur-
ningen har okat. Eutrofieringen har 6kat pa grund av utslipp av avloppsvatten samt
utslipp fran urbana killor av nitrat och fosfat.”’ Enligt Nationalencyklopedin ir eu-
trofiering en utveckling mot mer niringsrika forhallanden oavsett om detta beror pa
en naturlig utveckling eller om férhallandena har orsakats av minniskan.”
Industrimark dr ofta férorenad och det kan réra sig om manga olika fororeningar.
Det traditionella sittet att handskas med férorenad mark ér att griva upp den och
ligga den pa tipp eller att inkapsla den med asfalt eller betong. Ett nytt sitt att
handskas med detta problem ir att lata vixter rena marken pa plats. Vixterna kan ta
upp eller stabilisera fororeningar, vilket ér ett billigare och mer miljéanpassat sitt.”
Det dr en 6kande trend inom miljéindustrin mot att erkidnna den roll som naturliga
processer spelar i att begrinsa spridningen av fororeningar. Nir denna trend utveck-
las kommer naturliga processer att integreras med mer konventionella metoder, till
exempel att griva upp den férorenade jorden for att ta hand om féroreningar.g4
Kolonisering av vixter och djur pa oanvind industrimark sker kontinuerligt, men
det gar langsamt fOr manga arter att etablera sig. Om man ska plantera nya vixter ar
det en fordel att anvinda sig av sidana som férekommer lokalt eftersom det dr en
storre chans att de klarar sig eftersom de 4r anpassade till platsens betingelser. Gam-
mal industrimark paverkar oftast vixternas tillvixt pa ett negativt sitt. Jorden dr ofta

87 Isacson (2001).

8 Isacson (2001).

89 Raffone (2001).

% Bergdahl (2001).

91 Wheater (1999).

92 Nationalencyklopedin, band 6 (1992).
93 Jackson (2001).

94 Carman (2001).
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kompakterad och vattnet blir dirfér staende och dirmed minskar syretillgangen for
rotterna. Den syrefattiga miljon péaverkar diremot sadana mikrober som tar upp
nitrater pa ett positivt sitt vilket innebdr att niringsinnehallet 1 jorden minskar. Om
jorden diremot dr f6r 16s kan erosion fran vind och vatten istillet ske.

Enligt Wheater dr l6sningen pa bade kompakterad och for 16s jord att lata vaxter
etablera sig, antingen naturligt eller genom plantering. Rotterna bryter upp den harda
jorden men binder den alltfor 16sa jorden, 6kar halten av organiskt material och for-
bittrar den vattenhéllande férmégan. Jorden kan dven vara dalig pa grund av att det
oversta jordlagret schaktats bort och med det har ocksa de flesta niringsimnena for-
svunnit. Hir kan man till exempel godsla eller plantera kvivefixerande vaxter till ex-
empel klover. Kvivefixerande bakterier lever pa dessa vixters rotter och omvandlar
atmosfariskt kvave till nitrater som vixter kan ta upp. Detta l6ser dock inte brister pa
andra niringsimnen.”

2.7 Exempelstudie

Det finns otaliga exempel pa genomférda omdaningar av industriomraden eller jarn-
vigsomraden dar man kan lira sig av hur andra har gatt till viga for att férvandla en
nedgingen och sliten plats till en tillgang f6r staden. Omvandlingarna kan, som i fal-
let med Emscher Park i Ruhromradet i Tyskland, réra sig om en foérindrad skotsel
och syn pa platsen, men det kan dven handla om en total ombyggnad som ger omra-
det en helt ny funktion, till exempel de ombyggnationer av dldre stationsomraden till
resecentra som idag sker i manga svenska stider.

2.7.1 Samtida svenska omvandlingar av stationsomraden till rese-
centrum

Jarnvigsparkens historia har berorts tidigare i examensarbetet men samtidens om-

vandling av manga svenska stationsomraden till resecentrum har dnnu inte tagits upp

1 nagon namnvird omfattning.

Stationsomradet har férandrats successivt genom tiden, fran statlig eller mer trad-
gardslik parkmiljo, till att under 1900-talet mer och mer bli en nyttobetonad yta dir
man betonade rationaliteten framfor allt men som tyvirr ofta resulterade i en splitt-
rad omgivning. Stationsmiljon var tidigare SJ:s ansvar men i och med Banverkets bil-
dande 1988 6vergick ansvaret pa flera aktorer, bland andra kommunerna, fastighets-
bolaget Jernhusen och Banverket.”

Det ir inte bara jarnvigsmiljon som férdndrats utan dven vara resmonster. Nume-
ra vistas man oftast inte nagon lingre tid pa stationsomradet, utan det som prioriteras
ar den snabba forflyttningen inom stationen. Det som ofta efterstravas i senare om-
byggnationer av stationer till resecentrum ir flytande 6vergangar mellan yttre och
inre rum och idealet dr en mer upplost byggnadsstruktur. Man efterstrivar dven att
stida upp 1 de ofta "6verméblerade” rummen, en f6ljd av att element tillkommit lite
da och da utan att man har betraktat helhetsintrycket. Nu sOker man snarare gestalta

%5 Wheater (1999).
% Gustavsson (2005).

33



ett sammanhallet “trafikflédesrum” och man vill inf6rliva intilliggande ytor till att bli
en naturlig del i stationsmilj on.”

I dag har rangeringen centraliserats till ett fatal platser i landet. Oftast sker det ing-
en omlastning; lastningen sker direkt hos tillverkare eller leverantér och godset kors
direkt till sin slutdestination. Detta innebdr att manga bangardar innehaller fler spar
an vad som beh6vs och att manga lastkajer bli 6verflodiga. Det finns dock inget som
siager att det inte skulle kunna ske en atergang till lokal rangering och smaskalighet,
vilket man boér halla i dtanke dd man exploaterar tidigare bang;‘irdar.g8

Ett exempel pa ett nyligen forindrat stationsomradet dr Lunds station som bygg-
des om mellan 1993 och 1996 och som kan anses vara ett gott exempel frin en mer
samtida, svensk stationsgestaltning. Landskapsarkitekt var Sven-Ingvar Andersson.
Tva langa, raka, utdragna
gangstrak som gar frin

Bantorget 1 séder och fran
Clemenstorget i norr mo-
ter varandra framfor sta-
tionshuset och forankrar
stationsomradet 1 staden.
Trid 1 grupper om fyra ir
utplacerade  lings med
straken och cyklarna ar
bortstidade och gémda
bakom murar. Kantstenen

har tagits bort och mark-
materialet begrinsats till

smagatsten och granithal-
99 Figur 4 Lunds stationsomride, av Sven Ingvar Andersson, foto Thot-

lar bjrn Andersson, Arkitektur 3/2004

97 Gustavsson (2005).
98 Bergkvist, muntligt (2006-04-13).
9 Andersson (2004).
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2.7.2 Ruderatparker

Det ir inte alltid aktuellt att bygga stora, pakostade anlidggningar i form av resecentra.
Pa mindre orter kan det handla om mindre férandringar for att méta den nya tidens
torutsittningar. Hér kan det snarare réra sig om hur man hanterar ytférminskningen
da spir inte anvinds lingre och de resande behdver vinta pa perrongen.

Enligt Niall Kirkwood, professor vid Department of Landscape Architecture vad
Harvard, dr ”brownfields” (pa svenska ungefir brunmark eller ruderatmark) overgi-
ven eller mindre anvind industriell eller kommersiell plats dir nyutveckling kompli-
cerats pa grund av verkliga eller upplevda ftiroreningar.100

Omvandlingar av
gamla och slitna plat-
ser kan ges formen av
en “ruderatpark”, vil-
ket man ser i de
kommande exemplen.
Vad ir di en ruderat-
park? Landskapsarki-
tekten Mattias Gus-
tafsson foreslar i sitt
examensatbete 4:¢ na-
turens parker — tillvara-
tagande och utveckling av
ruderatmarkens rekreati-
va och pedagogiska var-
den en definition pa
termen  ruderatpark,
niamligen;  “ruderat-
mark anvind som
park dir ruderatmar-
kens egenskaper och

karaktir medvetet ut-

Figur 5 Vy 6ver Landscape Park Duisbutg- Notd, frin
http://www.atch.hku.hk/teaching/cases/duisbutg/photo/nat06.jpg

nyttjats som konstruk-

tivt element”.'"!

2.7.3 The Leftover Land Project

I artikeln ”Wilderness or Park?” beskriver landskapsarkitekten Jorg Dettmar hur man
genom The Leftover Land Project, som dr en del i1 projektet Emscher Park IBA, forsoker
torbattra levnadsforhallandena i Ruhromridet genom att skapa ett attraktivare land-
skap. Ruhromradet har varit den storsta industriella regionen i varlden. Nu férsvinner
dock industrin fran omradet och naturen r pa vig att aterta marken. Man hoppas att
genom att skapa attraktivare boendemiljoer ska man kunna konkurrera bittre med
andra europeiska stider.'”

100 Kirkwood (2001).
101 Gustafsson (2001).
102 Dettmar (1999).
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Jorg Dettmar framhaller att det dr en stor risk att den mystik som de boende i om-
radet forknippar med en plats kan ga forlorad i en storskalig omdaning som har blivit
det vanliga tillvigagangssittet. I The Leftover Land Project ville man darfor striva efter
att inte ligga ner mycket pengar, att gora ett litet ingrepp och att vara noga med att
inte forstéra mystiken pa platsen. Den 16sning man sag var en “kontrollerad utveck-
ling”.

Man valde ut tre omraden som lag i anslutning till bostadsomraden men som man
inte ville bygga p4, dir marken var férorenad och dir det fanns spar av den svunna
industriepoken. Man vill ta tillvara den unga, naturligt utvecklade skog som fanns och
man anstillde darfor skogsvaktare. De skulle skéta skogen men ocksa ha en pedago-
gisk roll dir man uppmuntrade besokare att bekanta sig med platsen och man tilldt
till exempel kojor och brasor i viss utstrackning.

Projektet omfattade tre omriaden: Alma, som blev ett naturreservat; Zollverein,
dir skulptéren Ulrich Rickriem stallde ut fem stenblock som med sin stringa form
utgor en skarp kontrast mot den vilda omgivningen; Rheinelbe, f6r vilken konstniren
Herman Prigann skapade tio skulpturer som ska skildra férvandling och férandring i
material, form och lokalisering.'”

2.7.4 Landskapsparken
i Duisburg-Nord
Aven Duisburg-Nord-parken
ligger 1 Ruhromradet och
blev till genom initiativ fran
Emscher IBA som ville gora
omradet attraktivt f6r nyinve-
steringar. I Emscherdistriktet
har kol-, jirn- och stilindu-
strierna limnat efter sig ett
bisarrt landskap.104 Denna

plats var fylld av vad som kan
anses som problem. Hir lig
tidigare ett stalverk och floden

Figur 6 Cowper Place i Landscape Park Duisburg- Nord. Foto-
grafi ur Kirkwood (2001), s. 153.

Emscher rinner igenom omra-

det, forut i form av avloppskanal, men efter ombyggnad i en mer renad form. En
motorvag delar platsen 1 tva delar, mingder av jirnvigsspar genomkorsar parken och
det fanns dven manga ledningar och kablar av olika slag. Dirtill var jorden till stora
delar férorenad. Industriell verksamhet férekom hir fram till 1985 och total rivning
var utesluten pa grund av kostnaderna.'”

Landskapsarkitekten Peter Latz vann ar 1991 tavlingen fér det drygt 200 hektar
stora omradet. Det vinnande forslaget var praktiskt att genomféra och man kunde
limna kvar mycket av de befintliga industriella strukturerna och den uppvuxna vege-
tationen.'” Malet for parken var en ckologisk fornyelse av en gammal industrimark.

103 Dettmar (1999).
104 Latz (2001).

105 Diedrich (1999).
106 Diedrich (1999).
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Man ville anvinda de fortfarande existerande fragmenten av den industriella verk-
samheten som del i parkens design men man ville inte bevara strukturerna som ett
museum utan man strivade efter att ge dem ett nytt liv. Parkens ovanliga gestaltning
lockar manga besokare vilket kan betyda att minniskor dras till okonventionella mil-
joer.'”

Ett viktigt mal var att bevara platsens atmosfir av forfall. Man ville dven att de
olika stegen 1 succession hos vixtligheten skulle finnas representerade med till exem-
pel bjork, olika sedumarter och tistlar. De gamla jarnvagsbankarna beslot man att be-
halla och kallade det for jarnvigspark. Den kanaliserade floden Emscher togs tillvara
och blev grunden foér en vattenpark. Det férorenade vattnet ledde man ner 1 ett un-
derjordiskt ror. En del av den férorenade jorden var man tvungen att avligsna, annan
fororenad jord kunde man ticka 6ver och forsegla. Idag forekommer ett stort antal
aktiviteter pa platsen, till exempel klittring, dykning och vardagsnyttjande av parken.

Skétseln bestar huvudsakligen av r6jning och av gréisklippning.108

Figur 7 Piazza Metallica ur Latz (2001)

107 Krinke (2001).
108 Diedrich (1999).
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2.7.5 Naturpark Siidgelinde i Berlin
I omradet Schoneberg 1 s6dra delen av Berlins innerstad ligger naturparken Siidge-
linde. Den omfattar 18 hektar och var mellan aren 1912 och 1980 en rangerbangard.
Under 1930-talet var den en av Tysklands storsta arbetsplatser inom jarnvigen med
360 anstillda men den boérjade avvecklas pa 1950-talet. Pa 1980-talet bérjade man
planera en ombyggnation och vid det laget hade det utvecklats en siregen natur pa
platsen som var vil vird att bevara i det annars naturfattiga omradet av Berlin. Pa
1990-talet gjordes en inventering varvid det konstaterades att en tredjedel av omradet
bestod av grismark och tva tredjedelar av sluten
skogsmark, med bland annat bjork, asp och robinia.
Totalt fanns ddr 366 vixtarter, 26 hickande fagelarter
och 12 arter av daggdjur. Sedan 1999 ir den naturskyd-
dad.

OkoCon & Planland var det kontor som omgestalta-
de omradet, tillsammans med konstnirsgruppen ODI-
OUS. De gamla strukturerna var viktiga inslag i desig-
nen, till exempel fyllda man gamla jirnvigsspar med
grus sa att stigar bildades och man byggde dven 600 m

gangbroar av stalgaller som gar 60 cm ovan mark for att
skydda den 6mtaliga floran fran slitage. Pa en del stil-

len har man slatter for att forhindra igenvixning. Figur 8 hetp:// srucn
) ] ) betlin.de/sued/Gestaltung/i
Konstgruppen tillférde installationer pa utvalda plat- ndex.php

109
Ser.

2.7.6 The High Line i New York
Ifran den upphdjda The High Line,
som har gatt frin att vara
jarnvigslinje till att vara en offentlig
promenad, har man utsikt Over
Hudsonfloden och kan beundra
Manhattans beromda siluett. Den
nuvarande strickningen dr mellan
Penn Station och Hudson River
Park. Pa 1930-talet dominerades
omridet av industrier och trans-
porter men nu har fabrikerna och
lagren omvandlats till konstgallerier,

ateljéer, affirer, restauranter, museer

och bostider.'"

he High Line 4
The High Line dr en numera .oy o Tine idag,

nedlagd, upphdjd  jarnvigslinje http://www.thehighline.org/images/gallery_sternfeld.html
som ligger pa West Side pa Man-
hattan. Ar 1847 gavs tillstand till

109 htp:/ /www.gtuen-betlin.de/sued/Gestaltung/index.php

10 www.thehighline.org
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att bygga en jarnvagslinje pa gatuniva lings med West Side. Det kom dock att intriffa

sa manga olyckor att man ar 1929, inom the West Side Improvement Project, beslot
att bygga The High Line. Den var 21 km lang och gick fran 35th Street till St. Johns
Park Terminal. Den byggdes genom kvarteren snarare an i utkanten av dem, och an-
slot direkt till fabriker och lagerlokaler. Pa 1950-talet 6kade lastbilstrafiken vilket led-
de till att jarnvagstrafiken pa The High Line minskade. Pa 1960-talet revs delar av
banan. Tag slutade helt att trafikera banan pa 1980-talet och ar 1991 revs dnnu en del.

Ar 2002 beslét man att gora den upphdjda banan till en offentlig plats och aret dirpa

inleddes en 6ppen tivling om hur omradet skulle utformas.

Forslaget

Tavlingen om jarnvigslinjens ut-
veckling vanns av Field Operations
och Diller Scofidio + Renfro, som
papekade att The High Lines unika
karaktir inte fick forvanskas. Det
betonades att den ska vara tillginglig
for alla oavsett rorelseférmaga, alder
eller annat, och att det ska vara litt
att ta sig upp pa den fran gatan. Man
ska dven kunna kinna sig trygg, vil-
ket skulle kunna dstadkommas med
fria siktlinjer, strategisk belysning
och genomskinliga byggnadsmateri-
al. Jarnvigslinjen dr nu sparad 1 sin
egenskap av funktionell struktur
men inte som en relik.

Genom att locka besokare
kommer det att skapas en koppling
till den roll som The High Line
spelade i New Yorks utveckling.
Man strivar dven efter att dra
besokare till omradets gallerier,
konstverk och installationer. Nar det
giller ekologisk uthéllighet vill man
anvinda uthdlliga material och
uthallig byggnadsteknik vid
konstruktionen. Aven skétseln ska
vara ckologiskt hallbar. Vixtmate-
rialet ska vara robust och inhemskt.
Man vill minimera behovet av
konstbevattning och genom att ta
vara pa regnvattnet kan man senare
anvinda det for bevattning. The

U www.thehighline.org
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Figur 10 The High Line idag.
http:/ /www.thehighline.org/images/gallery_sternfeld.ht
ml

==y S

Figur 11 The High Line idag.
http://www.thehighline.org/images/gallery_sternfeld.html
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High Line kommer att anliggas i etapper.'"

Planteringsférslaget

Planteringsforslaget har utformats av
Piet Oudolf, en valkind hollindsk land-
skapsarkitekt som ofta anvinder peren-
ner i stora, offentliga planteringar. Han
betonar speciellt betydelsen av arstidsva-
riationer, doft, firg och textur i de valda
vixterna. I forslaget till The High Line

-

inspirerades han av den flora som upp-

statt pa platsen under de ar som jirn-  Figur 12 Vy 6ver The High Line
http:/ /www.thehighline.org/design/plantingdesign.html,

vigstrafiken legat nere.'"’
20070303

Figur 13 Bild frain Oudolfs planteringsforslag,
http:/ /www.thehighline.org/design/plantingdesign.html

112 www.thehighline.org
113 http:/ /www.thehighline.org/design/plantingdesign.html
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3 ANALYS

Milet med mitt examensarbete dr att undersoka hur man kan forhalla sig till den
mindre stationens utveckling. Idag finns ofta inte lika mycket liv och rorelse kring
stationen i det lilla samhillet som det fanns forr, men det finns dnda mycket att vinna
pa att halla stationsmiljon attraktiv f6r resande och boende pa orten.

Overbliven mark kan ha en unik atmosfir av forfall och férgingenhet, som Jorg
Dettmar papekar i det inledande citatet. Denna atmosfir dr ofta kinslig f6r ingrepp
och férandringar, men 1 vissa fall kan det av olika skil vara 6nskvirt att ingripa i for-
fallet. Anledningarna kan vara manga, till exempel féroreningar i marken som maste
tas om hand, eller allmdnna krav pa att platsen behover snyggas upp, bebygeas eller
omvandlas till strévomrade. Varje plats ar unik, och som Dettmar papekar, har dven
den 6verblivna platsen en alldeles speciell karaktir som kan vara virdefull att ta till
vara vid en omvandling.'"* P4 en punkt kan man dock inta en kritisk hillning gent-
emot Dettmars citat. Han menar att for att kunna uppskatta en sliten och nedgiangen
plats speciella skonhet maste betraktaren bortse fran sin kunskap om de byggnader
och strukturer som finns dar, och si att siga beflickar denna skonhet, och endast be-
trakta dem som former. Jag menar att det kan vara svart att bortse frain denna kun-
skap om platsens historia och fran sina uppfattningar om vad som ir tilltalande i en
milj6. Det kan vara sa att det dr just kunskapen om platsens historia och kultur som
torhojer upplevelsen.

3.1 Jarnviagsstationens ande

En god hjilp nir det giller att ta reda pa vad som utmirker en plats ar begreppet ge-
nius loci, platsens ande. Ingen plats ar den andra lik och det kan vara vardefullt att ut-
veckla en milj6 med utgangspunkt 1 dess ande. Christian Norberg-Schulz menade att
arkitekturens uppgift dr att ta tillvara och framhiva platsens ande och det som natur-
ligt skapar denna ir platsens historiska utveckling.'” Det som kan vara knepigt 4r att
platser inte ar konstanta utan faktiskt forindras 6ver tid, genom naturliga processer
och dven med hjilp av minniskan. Denna komplexitet kan gora det svart att forsta
hur en plats har utvecklats. Vad har tillkommit vid vilken tidpunkt och i vilket sam-
manhang? Peter Eisenmans term palimpsest kan vara till hjilp da man vill férsta en

114 Dettmar (1999)
115 Norberg-Schulz (1999)
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plats utveckling och dess ande. Palimpsest liknas vid ett manuskript pa vilket man
skrivit ett flertal ganger varvid det bildats manga lager av delvis 6verlagrad text. Detta
manuskript liknas dd givetvis vid en historisk milj6 dir man kan iaktta limningar fran
olika tider som bildar lager pa lager av arkitektur och naturliga strukturer, men dar
dven mycket férsvunnit vid olika ombyggnationer.''® Vid en omgestaltning av en si-
dan milj6 kan det vara virdefullt att ta tillvara och bygga vidare pa dess ande efter-
som detta kan tillféra mycket f6r anvindaren, bade genom rikare estetisk upplevelse
av en intressant, historisk miljé men det kan dven ge intellektuell stimulans da man
visuellt och pé plats kan iaktta de historiska férindringar som dgt rum.

3.2 Stationsomradet som kulturmiljé

Det historiska arvet dr en del av vart samhille och det ér viktigt att ta tillvara det vid
ombyggnationer eftersom historiska platser kan bidra till manniskans identitet och
trygghet. For att kinna en koppling till sin omgivning ar det dven viktigt att de histo-
riska miljéerna brukas aktivt aven om det innebdr att det historiska innehéllet f6rind-
ras. De stationsmiljéer som byggdes under SJ:s glansperiod var ofta stolta byggnads-
verk som hade stor betydelse for orten och det dr darfor viktigt att de tas tillvara for
att bidra till var kun-
skap och kinsla for or-
tens identitet. Det ar
inte bara stationsbygg-
naden som 4r kulturhi-
storiskt intressant, utan
daven  jarnvagsparken .
som ibland spelade en \ SR
viktig roll 1 manga : ; :
samhillen och fortja-
nar att uppmarksam-
mas. Det dr dock inte
alltid moijligt att de an-
vinds for jarnvigsin-
damal. Om byggnaden
inte anvinds for biljett-
forsiljning eller som
vantsal kan den kanske

anvandas som bostad el-
ler butik. Det ar dock in-
tressant om det historis-

Figur 14 Stinsen i Veberdd, 1951. Foto: Kvillsposten

ka sammanhanget ir tydligt, att det syns att byggnaden en gang varit stationshus.
Detta kan skapa en storre forstaelse for ortens historiska sammanhang.

Frigan om autenticitet 4r komplex nir det giller jirnvig eftersom den kontinuer-
ligt har férindrats och forbittrats vad giller tekniken och det finns darfér manga for-
andringslager. Detta dr for Gvrigt nagot som giller de flesta dldre landskap och trid-
gardar, de har férindrats och byggts om under ling tid och vid en eventuell restaure-

116 Krinke (2001)
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ring maste man alltid fraga sig till z/&en tid man ska restaurera. Infér sidana frage-
stallningar finns det manga faktorer att ta hansyn till, till exempel vilken epok som
var den for platsen mest utmirkande, vilken typ av anldggning det dr mojligt att skota
rationellt idag och andra ekonomiska faktorer.'"’

Platsens historia dr nagot som ofta inspirerat vid tidigare omdaningar av industri-
omraden, till exempel Landskapsparken i Duisburg-Nord, dir man, dven av ekono-
miska skil, valde att behalla de tidigare strukturerna men gav dem nya funktioner.
Den hir parken lockar besokare fran nir och fjirran, till stor del genom sin speciella
utformning som tilltalar méangas fantasi.

Det kan vara till fordel att ta hinsyn till den platsens ande vid en omgestaltning av
en gammal stationsmiljé. Det dr vikigt att resendren kdnner att denne har anlint till
en specifik plats och arkitekten kan darfor till exempel lata lokala material komma till
tals eller anvinda traditionella byggmetoder vid uppférande av exempelvis vider-
skydd. Det finns peda-
gogiska skal till detta f61-
farande men idven prak-
tiska och ekonomiska
skil. Till exempel kan
dldre rils sparas, dven
om den inte anvinds ak-
tivt idag for att ge en
bild av hur det kan ha
sett ut forr. Det 4r dock
inte uteslutet att det kan
komma att ske dnnu en
omstrukturering av jarn-

vigen da det kan finnas
behov av att aterigen ta

. . Figur 15 Bild fran Piet Oudolfs planteringsférslag f6r The High Line, New
gammal bangirdsmark i yor http:/ /www.thehighline.org/design/plantingdesign.html
ansprak for godstrafik.

3.3 Stationsomradet som en del av grénstrukturen

Stationsomradet kan dven vara en viktig del i gronstrukturen, dven om det inte utgdr
vad man vanligtvis brukar kalla gronomrade. Det dr ofta stoérda och stressade omra-
den i och med att de ofta dr besprutade, jorden innehaller lite niringsimnen, lite vat-
ten och dr hart kompakterad. Vanligtvis dr platsen dven mer eller mindre frekvent
trafikerad. Stationsomradet har dock sina ekologiska funktioner som, beroende pa
orten, kan vara viktiga att ta tillvara. I en storre stad dir det finns liten tillgang till
gronomraden kan dessa obebyggda omraden vara viktiga livsmiljéer f6r en del arter
men de kan ocksd fungera som korridorer eller sd kallade “’stepping stones” som vix-

ter och djur anvinder for att forflytta sig vidare.'"

Vid en eventuell omgestaltning
ska man vara noga med att se pa hur man kan tillgodose dessa krav i framtiden, s att
viktiga ekologiska funktioner inte férstors. I den mindre orten kan didremot stations-

omradets ekologiska funktion vara begrinsad eftersom det dir troligtvis finns storre

117 Hidemark (1991)
118 Wheater (1999)
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tillgdng pd gronomraden som ofta har limpligare vixtbetingelser. Det dr dock inte
uteslutet att jirnvdigsomradet kan tillhandahalla f6r orten unika kvaliteter och man
ska inte utesluta att det har betydelse och innebir en 6kning av den totala artrikedo-
men pa orten. I de fall ett jirnvigsomrade Overges kan det vara oppet i manga ar,
dven om det inte hivdas, beroende péa vatten- och niringstillgang. I sa fall kan det
uppsta ett artrikt vaxtsamhille av lagvixande, Ortartade vixter.'”

Stationsomradets grona aspekt kan dven vara av stor vikt f6r minniskan. Det dr
vil kint att gronomraden ar mycket viktiga for var trivsel och 1 de fall jarnvigsomra-
det innehaller grona miljéer kan de vara betydelsefulla for var rekreation och vart
valbefinnande.

Vid omdaningar av gamla industriomrdden ar det viktigt att planerna édr val for-
ankrade lokalt, och att virdefulla byggnader kan dteranviandas, bade av kulturhistoris-
ka skidl men dven ur ekonomisk synvinkel. Det dr dven fordelaktigt att plantera vixter
for att fa bittre jord och ett stabilare ekosystem.

Man ska dock inte glomma den upplevelsemissiga aspekten som finns pa dessa
platser. Det dr nagot alldeles speciellt med éldre industrimark som bérjat aterga till
sitt naturliga tillstand. Det hir ar ett citat ur Nar tiden byter fot — en resa genom det vist-
svenska rosthiltet som jag tycker illustrerar denna process:

Opverallt hittar det vilda en liten nisch. Dir asfalt och betong sékt inkapsla allt i sina fyrkanter
och slita ytor, spirar 6verallt ett oférutsigbart, okontrollerat liv. Asynen av detta liv dr pa na-
got egendomligt sitt uppmuntrande. Livet gir trots allt vidare. Midnniskan var hér och rumste-
rade om en tid, men nu atergar allting till en gingse ordning: det blir vinter, och det blir vir pa

nytt. Allt f6rblir sig likt, och allt blir nytt igen. 12

3.4 Sociala faktorer pa jirnvigsstationen
Det ar viktigt att stationen ér tillginglig f6r alla. Tillganglighet kan handla om att det
ar latt att na och angora stationen med olika firdsitt men det kan ocksa handla om
att det ska vara litt att hitta pa stationsomradet. Det kan darfor vara bra att samordna
bussar och tdg och se till att 6vergangen kan ske enkelt och smidigt, samt att det ar
litt f6r taxibilar att stanna nira entrén och att det finns gott om cykelparkeringar men
dven platser f6r bilar. Man maste dock alltid kunna kinna sig trygg som oskyddad tra-
fikant och fordonen far inte ta 6ver platsen. Trygeheten under dygnets morka timmar
kan Okas genom god belysning och genom att omradet ar litt att Gverblicka. Tillgang-
ligheten kan dven Gversittas till en mer detaljerad skala dir det handlar om fysiska
hinder till exempel att nivaskillnader inte blir ooverstigliga svarigheter f6r den som till
exempel ar rorelsehindrad och att markbeldggningen ar utan ojamnheter och gropar.
Gestaltningen ska dock inte bara handla om att undvika problem, den bor fram-
torallt gora platsen inbjudande och trevlig, vilket naturligtvis kan handla om att den
ar tillginglig for alla, men dven om mycket mer. Det kan till exempel r6ra sig om sta-
tionens funktion som moétesplats vilket underlittas om det finns andra verksamheter
som attraherar bes6kare och far dem att stanna till. Idag prioriteras inte vistelsen pa
stationen utan manga ser den enbart som en transportstricka. Om det pa en mindre
station dven skulle finnas andra attraktioner, till exempel kafé, utstillningsverksamhet

119 Gilbert (1989)
120 Nystrom, Westlund & Rygielski (2001)
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eller handel, skulle fler besokare dras till platsen och jarnvigsstationen bli en motes-
plats. Liv och rérelse pa stationen skulle dven paverka tryggheten positivt. En annan
positiv faktor som skulle attrahera besékare édr att synliggdra historien i arkitekturen,
vilket kan ha bade en identitetsskapande och en pedagogisk uppgift.

En tilltalande station dr en ekonomisk tillgang f6r jirnvigstrafiken, genom att gora
omradet inbjudande lockas fler att resa med taget.

3.5 Stationsomradet som ruderatpark

En ruderatpark skulle kunna vara en 16sning f6r manga gamla jirnvigsomraden dar
det inte finns behov eller ekonomiska mojligheter till att skapa ett resecentrum eller
att bebygga med allt vad det innebdr. En mindre insats innebér oftast att man sparar
mycket av det kulturella arvet och av platsens gamla sjil, men det blir dven en mindre
kostnad for byggande. Den stora risken i det 4r sammanhanget ar naturligtvis eventu-
ella féroreningar. Om man viljer att inte griva upp den férorenade jorden for sane-
ring bor den tas om hand pé annat sitt vilket maste avgoras fran plats till plats. Mo6j-
liga I6sningar dr att kapsla in den, tillfora ett nytt jordlager ovanpa och plantera vaxter
som kan rena jorden. Detta beror naturligtvis pa vilken typ av férorening det dr fra-
gan om och i vilka miangder och vilken 16sning man viljer, maste som sagt avgoras
fran fall till fall.

Det kan dven vara onskvirt att anvinda de gamla byggnadsstrukturer som finns,
vilket férutom att vara kulturhistoriskt intressant dven skulle vara exempel pa ateran-
vindning och atervinning. Jag vill girna papeka att den historiska anvindningen av
stationsomradet och de tekniska l6sningarna f6r att handskas med fororeningarna dr
viktiga f6r den nya gestaltningen av platsen om man vill s6ka tillvarata dess ande.
Man maste sjalvklart se till att byggnaderna ar sidkra och att det inte foreligger ndgra
hilsorisker genom att de anvinds.

Hur skulle da en ruderatpark pia en mindre station kunna utformas? De dldre
byggnaderna skulle kunna fyllas med nya aktiviteter for att bilda nya motesplatser och
gora stationsomradet attraktivare. Vixterna i planteringarna skulle kunna viljas med
inspiration fran den lokala floran och utformas for att efterlikna deras naturliga vaxt-
sitt. Dagvattenhanteringen bor, om det dr moijligt, ske pa platsen sa att det kommu-
nala natet inte belastas. Hur man l6ser dagvattenfragan beror dven pa eventuella for-
oreningar. I de fall dir det inte finns mycket féroreningar kan man se till att vilja
markbeldggning sa att infiltrationen sker pa plats. Planteringar och grisytor absorbe-
rar mer nederboérd dn hardgjorda ytor och grus mer dn till exempel asfalt.

Det viktiga ar dock som jag papekar genom hela uppsatsen att tillvarata platsens
sjdl och utveckla den sa att den passar in i det samhille den dr en del av. Platsens hi-
storia dr nagot som ofta inspirerat vid tidigare omdaningar av industriomraden och
det finns inga skl till att det inte skulle fungera dven i den mindre skalan. Det finns
aven ekonomiska skil till ett sidant val, de ildre strukturerna kan bevaras men fa nya
funktioner.
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4 GESTALTNINGSFORSLAG

De forslag som hir presenteras ska inte ses som generella 16sningar f6r hur mindre
stationer kan hanteras— idéerna kan inte appliceras pa vilket stationsomrade som
helst. De ska snarare ses som inspiration till hur man kan hantera liknande stationer,

och som forsok till tillimpning av de tankar som beskrivits i teoridelen.

Jag har valt att anvinda mig av Gagnefs station med omnejd av flera orsaker. Idén
till examensarbete uppstod da jag praktiserade pa Banverket som da hade behov av
idéer om hur mindre stationer kunde hanteras. Jag reste forbi Gagnefs station dagli-
gen och konstaterade att den kunde vara ett bra exempel for att genomfora gestalt-
ningsforslagen. Stationen ar beldgen i en ort dir jarnvigens verksamma ytor minskats
ned och ingen annan verksambhet tagit Gver. Savitt jag vet finns det heller inga direkta
idéer om hur platsen ska disponeras. Stationsomradet vixer igen och blir ”baksida” —

en omark.

4.1 Banverkets dokument relevanta for gestaltning

4.1.1 Banverkets arkitekturpolicy

Banverkets arkitekturpolicy stiller upp mal for hur verket ska behandla arkitekturfra-
gor och ir viktig for allt arbete med gestaltningsfragor rérande stationen och jarnvi-
gen.

>

“Jarnvigen ska erbjuda positiva upplevelser. Jirnvigsmiljon utgdr en
arkitektonisk helhet dir alla ingiaende delar ska gestaltas med samma om-
sorg. God arkitektur ska prigla alla Banverkets byggnadsverk. Jirnvigen
ska formas i samspel med landskap och stad, sa att resenirer och omgiv-
ning erbjuds positiva upplevelser i en vacker och vil fungerande miljo. Ar-
kitekturfragorna ska beaktas i alla skeden av planerings-, projekterings- och
byggprocess och direfter i fortsatt skotsel och férvaltning.

God jarnvigsmilj6 i stad och landskap. Stationsmiljons funktioner och
estetiska egenskaper ska utvecklas utifran jarnvigsresenirens behov. God
stationsarkitektur ska ses som ett medel att uppna miljéer som praglas av
god funktion, enkelhet, trygghet och stora skonhetsvirden. Jarnvigens stela
geometri, tekniska karaktir och livslingd gor att Banverket ska stilla stora
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> Konst i jarnvigsmilj6. Jarnvigsmiljon som limplig plats for offentlig
konst ska alltid 6vervigas vid ny- och ombyggnadsprojekt. Konstnarlig ge-
staltning i jarnvagsmiljoer ska integreras genom att det konstnirliga arbetet
samordnas med Ovriga insatser.

» Klotterfri jarnvigsmiljé. Jarnvigsresenirer och omgivning har ritt att

méta en hel, vilskott och klotterfri jarnvigsmiljes!”'?!

4.1.2 Gestaltningsprogram inom Banverket

For att Oka kvaliteten pa de gestaltningsprogram som tas fram inom Banverket har

man utvecklat ett Gestaltningsprogram: inom Banverket, dir man ger riktlinjer f6r hur ge-

staltningsprogram bor hanteras. Man delar bland annat in projektets olika gestalt-
ningsnivaer 1 stadsbyggnadsmissig, landskapsarkitektonisk, byggnadsarkitektonisk
samt en niva for utformning av utrustning och inredning.

Den stadsbyggnadsmissiga nivan omfattar hur stad och jirnvig samverkar. I stor-
stider utvecklas komplexa transportsystem kring stationerna, med kommunikationer
och kommers. I mindre samhillen kan jirnvigen ge upphov till att det urbana
monstret forindras. Den landskapsarkitektoniska nivan behandlar férhallandet mel-
lan sparet 4 ena sidan och natur- och kulturlandskapet 4 andra sidan. Denna niva kan
inbegripa detaljer sisom hur banan méter marken men dven storre frigor som gron-
struktur och landskapsbild.

Den byggnadsarkitektoniska nivin kan omfatta byggnaders kulturhistoriska varde
men dven mycket annat. Nar det giller utrustnings- och inredningsnivan kan denna
inbegripa fragor om tillginglighet och tydlighet samt inredning i form av vintmobler,
viderskydd, skyltsystem och biljettautomater.'*

De gestaltningsmal som man for fram beror tre omraden:
> att tillfora kvaliteter, vilket innebir att man ska striava efter att skapa miljoer som

vi vill vistas i och att férindringen ska medfora nya virden till platsen,

» att kommunicera gestaltning som innebir att man ska sikra projektets forankring
hos de 6vriga inblandade och redovisa och visualisera alternativa méjligheter for
allminheten och myndigheter, samt

» att oka konkutrenskraften. En god omgestaltning ska ge platsen identitet och
Skar attraktionskraften for resenirer och boende pa orten.'”

121 Banverket (2005).
122 Banverket (2005).
123 Banverket (2005).
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4.2 Gagnefs station

Gagnefs kommun ligger i Dalarna. Oster- och Visterdalilven flyter samman vid
Djuris som ligger i kommunen och nedstréms Gagnefs titort som ligger intill Oster-
dalilven. Gagnefs station placerades dir den kunde betjina de tre byarna Gréntuv,

Moje och Tjirna, varvid ett stationssamhille uppstod.'**

Figur 16 Gammelgirden och Flottbron. Fotografier av forfattaren.

4.2.1 Inventering

Det finns ett flertal aspekter att ta stillning till di man betraktar ett samhalle, till ex-
empel kulturhistoria, natur, sociala faktorer, kommunikationer och landskapsbild.
Manga av dessa aspekter har jag undersokt genom litteraturstudier men jag har dven
talat med en foretridare for Gagnefs hembygdsforening for att fa en djupare forstael-
se for ortens historia. Jag har ocksa genomfort en oversiktlig inventering for att batt-
re fOrstd stationens sammanhang med orten samt en mer noggrann inventering av
omradet kring stationen.

Kulturhistoria

Nir det giller forntiden har man i Gagnef gjort enstaka 16sfynd frin sten- och jirnal-
der samt funnit fyra jirnaldersgravhogar och tva gravrosen. Gagnefs kommun ar
dock i huvudsak bebyggd férst under medeltiden. Nir det galler jirnframstillningen
ar ett tiotal hyttplatser kinda. Kyrkan av sten ir till sina dldsta delar fran 1200- eller
1300-talet. Den dr ombyggd ett flertal ganger, bland annat 1771-72 da tornet tillkom.
Over Osterdalilven finns det en byggnadsminnesmirkt flottbro som ir Sveriges

lingsta.'”

Natur
Gagnef ligger i bergkullterring med oregelbundna dalstrik. Bergkullarna ir restberg

126

frin en tidigare jimn landyta i vilken dalgangar eroderats ut. = Jordarterna dr frimst

morin pa hojderna och lera 1 dlvens dalgangar, men det finns isilvssediment lings

124 Nordesjo, muntligt (2006-03-08)
125 Nationalencyklopedin band 7 (1992)
126 Hellbring (1996).

48



med Osterdalilven, som rinner forbi titorten Gagnef.'” Oster- och Visterdalilven
flyter nedstréoms Gagnef samman till Dalédlven i Djuras vilket ligger i Gagnefs kom-
mun. Lings med dlvdalarna finns pa en del stillen raviner. Alven omges av morin-
klidda och ofta skogsbevuxna héjder.'”® Bebyggelsen ir frimst lokaliserad till mo-
rinh6jderna eller pa den tallbevuxna rullstensdsen.

Siljansbanan
Det har linge funnits en firdvig soderut fran Siljansbygden och 6vre Dalarna som
foljt Osterdalilvens dalging ner mot Bergslagen och Milardalen, och som dirmed
passerat Gagnef. Siljansbanan byggdes inte genom 6debygden utan detta var en se-
dan stenaldern befolkad jordbruksbygd. Jarnvigen fick alltsa en begrinsad inverkan —
de sambhillen som man pa andra stillen sdg vixa upp kring stationerna uteblev hir till
stor del.

I Gagnef lag kyrkan
ett par kilometer fran
jirnvigen och stationen
lig ensam intill sparen,
begrinsad till ett par
bygenader.'” Fran
borjan planerade man att
dra Siljansbanan mellan
Borlinge och Insjon pa
Ostra sidan Mosjon, och
man hade inte planerat
att bygga en station i
Gagnef. Efter forslag
fran invanare i Gagnef
indrade  man  dock

strickningen sa att orten

;130
fick en station. Figur 17. Gagnefs stationshus pa 1940- talet. Bild ur, Lars- Olof Lind Séjansbanan-

Jarnvigen mellan o pistorick skildring, (Stockholm, Leksand: Svenska Jiarnvigsklubben & Siljans Far-
Givle och Falun invig-  tygsforening, 1984).

des 1859 och jirnvigen
mellan Géteborg och Falun, via Borlinge, invigdes 1879. Ar 1881 bildades Siljans
Jarnvigsaktiebolag, och tre dr senare hade man byggt en jirnvig mellan Borlinge och
Insjon for fortsatt trafik uppat norra Dalarna. Rittvik fick jirnvdg 1890 men den
drogs fran Falun via Grycksbo. Ar 1891 hade man byggt jirnvig hela vigen till Mora-
Noret. Sedan dréjde det till 1914 innan det byggdes en bana som férband Siljansba-
nan med Rattvik via Leksand.

Vid mitten av 1960-talet lades trafiken mellan Rittvik och Falun ner. Alla tag gick
direfter mellan Mora och Botlinge och alltsa via Gagnef. Borlinge blev ar 1965 cent-
rum for godstrafiken i Dalarna. Elektrifieringen skedde 1978 och istillet for att hinga

127 Hellbring (1996).

128 Nationalencyklopedin, band 7 (1992)
129 Lind (1984).

130 Lind (1984).
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kontaktledningarna i de vanliga stolparna av stal anvinde man istéllet tjarade trdstol-
par.”!

Stationshuset 1 Gagnef byggdes om pa 1940-talet och vintsalen fick da blyinfatta-
de fonster i si kallad dalastil. Vid stationerna fanns forutom stationshuset aven

godsmagasin, bostadshus och avtriden.'”

Kommunala planer

I kommunens fordjupade Gversiktsplan frin 1998 6ver Gagnefs titort vill man bland
annat att Gagnef ska utvecklas som arbets-, service- och bostadsort. Det finns ett fa-
tal mindre omraden avsatta for nya bostadshus men inget for arbetsplatser. Man vill
aven att centrumfunktionerna ska stirkas 6ster om riksvag 70, 1 anslutning till Ica-

butiken, som ligger nira stationen.'”

Sociala faktorer

I Gagnefs kommun finns 10 000 invanare, varav cirka 1 100 bor i orten Gagnef. En-
ligt Nationalencyklopedin ér arbetspendlingen inom Gagnefs kommun stor, en tred-
jedel far sin utkomst i en annan kommun, de flesta i Borlinge. Niringslivet i kom-
munen ir smaskaligt och det finns drygt 700 féretag.”* Enligt SCB var det cirka
2 200 personer som under ar 2006 pendlade ut frain Gagnefs kommun och bara drygt
600 som pendlade in i kommunen fran andra kommuner vilket innebir att det ér
manga som har kommunen som bostadsort men att firre av dem har den som ar-
betsplats."” Dessa siffror giller kommunen som helhet och inte Gagnefs titort men
man kan dock anta att arbetspendlingen dr stor dven hirifran.

Stads- och landskapsbhild

Bostadshusen i Gagnefs stationssamhalle och i Gagnefs kyrkby ir till stérsta delen
enfamiljshus med tridgardar men det finns dven nagra flerfamiljshus. Den service
som finns dr bland annat skola, bank, kyrka, riddningsstation, kafé och livsmedelsaf-
tir. Det finns dven andra arbetsplatser utdver de ovan nimnda servicestillena. De
platser som verkar fungera som samlingsplatser eller noder ir livsmedelsaffiren och
korsningen vid Tegelbruksvigen och Back Pers vig, dir banken ligger. Aven jirn-
vigsstationen kan fungera som motesplats.

Som jag uppfattade det dr de mest trafikerade vigarna, bortsett fran riksvig 70,
Ernst Hedlunds vig mot jarnvigsstationen; Tegelbruksvigen, som tar sin borjan vid
jarnvigssambhillet, gar i en planskild korsning 6ver riksvig 70, vidare genom kyrkbyn
och fortsitter mot Leksand; samt Tallbacksvigen, som leder frain Gagnefs kyrkby
och ut till riksviig 70. Aven Flottbrovigen ir vil trafikerad (se karta s. 51).

131 http:/ /www.jarnvag.net/banguide/Botlange-Mora.asp.
132 Lind (1984).

133 Gagnefs kommun (1998).

134 Nationalencyklopedin band 7 (1992)

135 www.gagnef.se
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Ekologi

Det som tidigare har beskrivits om stadens ekologi r6r frimst den storre staden dir
gronomraden dr mer eller mindre en sillsynthet. Hur ser dd den mindre ortens eko-
logi ut? Jag antar att man kan anvinda samma tankesitt dir men med en viss modifi-
ering. Naturomradenas betydelse i sma orter dr kanske mindre 4n i storre stider men
tridgardarna, vigkanterna och andra 6ppna, hivdade ytor i titorten kan erbjuda mil-
joer som saknas i omgivningen och som dr viktiga f6r den storre helheten. De grona
omradena 1 det mindre samhillet kan ocksa ha en stor betydelse f6r manniskors be-
hov av rekreation och vila. Nir det giller Gagnef, som jag kommer att ta upp som
exempel, kan jirnvigen, Osterdalilven och riksvig 70 fungera som bartidrer for djur,
men dven fér manniskor. En planskild korsning 6ver riksvig 70 blir en korridor, kan-
ske fraimst f6r minniskor, men flottbron dver dlven anvinds antagligen dven av dju-
ren.

Figur 18. Gagnefs kyrkby och stationssamhille med viktiga médlpunkter, bld punkter, och troliga strik,
bla pilar, till stationen.
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Stationsomridet

Man anlinder till stationen fran Ernst Hedlunds vig soderifran, fran Ica-hallet, eller
fran nordost vid en av de tvd jirnvigspassagerna som finns i trakten. Frin Kyrkbyn
anlinder man pa Tegelbruksvigen och via Ernst Hedlunds vig.

Mittemot stationsbyggnaden finns réda flerfamiljshus i tva vaningar i trd med vita
detaljer. Intill infarten till stationen finns en busshallplats. Det finns fa parkerings-
platser for bilar men cykelstillet verkar vara vil anvint. De viderskydd som finns ér
ett ”’platnatskjul” med en bink, vilket verkar daligt utnyttjat, eller ett rétt och vitt
lusthus som verkar vara mer anvint av de vintande men dven som samlingsplats for
andra besokare. Slitytan pa platsen ar fint grus inramat av gris. De trid som finns pa
platsen ar fraimst bjoérkar men det finns dven tva 16nnar i nira anslutning till stations-
huset.

Forutom det gula stationshuset, som har en gavel och en sida i en starkare, mérka-
re gul firg dn resten av byggnaden, finns pa omradet ett litet gult hus, tva réda maga-
sinsbyggnader av olika dlder och ett gratt betonghus tillhérande Banverket.

Pastigning pa tagen sker fran en mittplattform som nds genom att reseniren pas-
serar genom en grind 1 ett stingsel och gar Gver ett av sparen. Ifran plattformen har
man en fin utblick 6ver odlingslandskapet at nordost, husen i sédra Moje och den
barrskogsbeklidda hojden dir bakom. Man kan dock inte se Mojesjon. Ifran sta-
tionsplanen har man aven en fin utsikt 6ver odlingslandskapet och hojderna at syd-
ost.

Vintkuren och de 6vriga sma byggnaderna verkar ha tillkommit utan nagon
egentlig gestaltningsmaissig avsikt. Jarnvigsstationen ger Overlag ett ganska slitet och
bortglomt intryck.

Figur 19 Gagnefs station. I medurs ordning: lusthuset, vintkur och cykelstill och stationshuset frin
tva vinklar.
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4.2.2 Analys

Jarnvigsstationen i Gagnef ar mojligen en motesplats redan idag men den skulle
kunna utvecklas. Istillet for att bara vara en plats dir reseniren kliver av taget skulle
stationen kunna bli en motesplats f6r bade resenirer och boende. I den férdjupade
oversiktsplanen papekar kommunen att det vore 6nskvirt att centrumfunktionerna
Oster om riksvig 70 forstirks. Vad vore mer limpligt dn att detta skedde i anslutning
till den gamla stationen? Stationshuset skulle kunna inhysa en kiosk eller ett kafé,
verksamheter som skulle tillféra stationsmiljon mer liv. De tva r6da magasinsbyggna-
derna skulle med fordel kunna inhysa ndgon kulturverksambhet, till exempel galleri el-
ler utstéllning, vilket skulle locka besokare till Gagnef.

Jarnvigsstationen dr en av entréerna till samhillet och det dr viktigt att den utfor-
mas pa ett tilltalande sitt sd att fler fjarresenirer lockas att ta taget till Gagnef. I dags-
liget anlinder tigreseniren till utkanten av samhillet och kinslan av att ga in bakvi-
gen ir tydlig. Det kan vara svart for en besokare att avgora i vilken riktning centrala
Gagnef ligger. En genomtinkt gestaltning skulle kunna hjilpa besokare att orientera
sig. En karta pa stationsomradet skulle dven vara till stor hjalp.

En tilltalande gestaltning skulle dven kunna fa fler pendlare att anvinda taget.
Gagnefs stationssamhalle och kyrkby ligger inom gang- eller cykelavstand, vilket in-
nebir att taget skulle kunna vara ett limpligt fardsitt. Det dr viktigt att det finns cy-
kelparkeringar, girna med tak som skyddar mot regn och sn6é pa sadeln och laset.
Det ska kdnnas tryggt att limna sin cykel pa stationen. Cykelstillen maste darfor vara
rejalt utformade och belysta.

Det vanligaste malet for arbetspendlare, Botlinge, ligger pa ett avstind av ca 2,5
mil. Det dr darfor troligt att de arbetspendlare som behover ta bilen till stationen lika
girna tar den hela vigen till arbetsplatsen. Det finns idag ett fital parkeringsplatser
for bil, och det kan finnas behov av fler. Det bor dock inte ske pa bekostnad av cy-
kelparkeringar. Detsamma giller om arbetspendlaren behéver ta bussen for att
komma till jarnvigsstationen, dvs. det ar troligare att denne tar bussen hela vigen till
Borlinge, hellre dn att byta firdmedel. Fjirresenirerna far dock inte glémmas bort.
Busshallplatsen skulle dirfor behova kopplas samman med stationen pa ett bittre,
framfoérallt tydligare sitt.

Vegetation har linge varit en naturlig del av jarnvigsmiljoerna. Den ér ofta viktig
for trevnaden men den far inte orsaka att reseniren upplever platsen som otrygg.
Viixtlighet bor dirfor placeras med omtanke om detta, och man bor dven tillse att be-
lysningen 4r god. De ildre triden i omradet b6r om mojligt sparas, men de bor ses
over for att kontrollera deras friskhet.

Perrongen dr beldgen bakom stationen och dar har resendren fin utsikt mot akrar,
gardar och en barrskogsbeklidd ds. Resendren ir dock utsatt for vider och vind pa
perrongen och det vore limpligt med ett viderskydd. Idag finns ett ’lusthus” och en
sliten vintkur pa stationsomradet varav ingen ér sarskilt tilltalande. Ett eventuellt till-
kommande viderskydd bor girna vara genomsiktligt och férsett med belysning f6r
att 6ka tryggheten.
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4.2.3 Programférslag

Jag har 1 det hir examensarbetet fort fram ruderatparken som ett tinkbart alternativ
vid omgestaltning av mindre stationer men dven propagerat for att ta tillvara platsens
ande. I tidigare presenterade exempel har man valt att lyfta fram den industrihistoris-
ka epoken. Denna dr dock inte representerad 1 niagon storre utstrickning i Gagnef
och det dr inte moijligt att direkt basera en omgestaltning pa samma typ av struktur
som anvints 1 exemplen. De metoder och principer som man anvinde i de interna-
tionella exemplen dr dock mycket anvindbara.

Vid min unders6kning av Gagnefs stationsomrade har jag funnit att de befintliga
dldre strukturerna frimst utgdrs av stationshus och magasinsbyggnader, och det f6-
rekommer just ingen egentlig ruderatmark, bara graismark som ér pa vig att utveckla
sly. Det finns bjorkar, enstaka 16nnar och syrener i omradet sa det dr maojligt att det
en gang funnits en jarnvigspark eller tridgard. Denna var, om den fanns, antagligen
utformad efter det tidiga nittonhundratalets ideal med blommande buskar, eventuellt
ndgon perennrabatt och stenliggning och bankar. Pa fotot av Gagnefs stationshus pa
sidan 49 kan man se att marken mellan byggnaden och sparen ir tickt av grus.

Som jag papekade i kapitlet om omdaningar av aldre stationsomraden nimner Re-
becca Krinke att det finns flera sitt att nirma sig en plats som varit féremal for in-
dustriell verksamhet som ska omdanas. Ett sitt dr att utga fran platsens ekologi och
soka integrera platsen i det omgivande landskapet. Ett annat dr att visa pa de mansk-
liga sparen pa platsen och betona dess historia.”*® T det fortsatta arbetet har jag valt
att redovisa tva alternativa gestaltningsforslag baserade pa Krinkes idéer. Det forsta
forslaget grundar sig i den mianskliga historien pa platsen och det andra forslaget ut-
gar istallet fran tankar om ekologi, héllbarhet och naturlighet som de presenterats 1 de
tidigare internationella exemplen.

Bada dessa utgangspunkter kan sidgas ansluta sig till Norberg-Schulz idéer om
platsens ande. Det historiska forslaget grundar sig pa en gestaltning som utgar fran
platsens kulturhistoriska dimensioner for att skapa nagot nytt, utan att gora stora in-
grepp i platsen.

Grundidén i det andra forslaget dr platsens framtid, vad platsen dr pa vig att ut-
vecklas till och vad den skulle kunna bli pa egen hand, ett resonemang som baseras
sig pa tidigare framférda tankar om naturens atertagande av minniskans platser. Det
finns ofta en stor fascination infor naturens livskraft, som man kan se i Duisburg-
Nord dir naturen bérjat aterta marken dir det funnits ett stalverk och som idag lock-
ar besokare fran nir och fjarran. Nystrom, Westlund & Rygielski uttrycker liknande
tankar i ett citat som dven dterfinns tidigare i uppsatsen:

Opverallt hittar det vilda en liten nisch. Dir asfalt och betong sokt inkapsla allt i sina fyrkanter
och slita ytor, spirar overallt ett oférutsdgbart, okontrollerat liv. Asynen av detta liv 4r pa na-
got egendomligt sitt uppmuntrande. Livet gir trots allt vidare. Manniskan var hir och rumste-
rade om en tid, men nu atergir allting till en gingse ordning: det blir vinter, och det blir vir pa

nytt. Allt f6rblir sig likt, och allt blir nytt igen.!37

136 Krinke (2001).
137 Nystrom, Westlund & Rygielski (2001)
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Innan jag gar in nidrmare pa de tva alternativa gestaltningsforslagen vill jag ta upp
ett par aspekter som ar gemensamma for de bada forslagen.

Stationen dr ofta viktig ur ett kulturhistoriskt perspektiv. Manga stationshus bygg-
des redan da jirnvagen drogs genom orten, ofta under slutet av 1800-talet. Stations-
huset 1 Gagnef har funnits pa platsen under flera generationer och blivit en viktig del
av manga manniskors vardag och det vittnar dven om gangna tiders liv och levnads-
monster som fa andra byggnader kan gora och har alltsd dven en pedagogisk uppgift
att fylla férutom den for orten identitetsskapande.

Jag vill aterigen papeka att jirnvagsstationen édr en entré till samhillet och det ar
viktigt att den dr inbjudande utformad for att fler ska lockas att ta tiget, som dven

papekas i Banverkets riktlinjer for gestaltningsprogram'*®

. Det dr ocksa viktigt att den
besdkande litt kan hitta vidare in i samhillet ifrian stationen och att sambandet mel-
lan staden och stationen ér tydligt. Manga stationer ar knutpunkter mellan méinga oli-
ka trafikslag och det ar viktigt att ett eventuellt byte sker enkelt. Stationen ar en na-
turlig motesplats och den bor kunna vara utformad for att man ska kunna stanna till.
Det ar ocksa viktigt att det finns service 1 anslutning till stationen.

I bada forslagen ar det 6nskvirt att stationshuset och bida magasinsbyggnaderna
rustas upp och inhyser nigon verksamhet, till exempel kafé i stationshuset och ut-
stillning och/eller arbetsplatser i magasinsbygenaderna. Utrymmena i magasinen
skulle kunna vara mycket estetiskt tilltalande genom sin héga takh6jd och historiska
atmosfir, men dven genom att de ér litt att na med tag, vilket gér dem limpliga bade
tor kulturell verksamhet och som till exempel kontorslokal f6r mindre féretag. Sta-
tionsomradet skulle kunna bli en ny tillging f6r Gagnef bade socialt, estetiskt och
ekonomiskt.

Historisk forslag
Jag vill inte fors6ka rekonstruera Gagnefs eventuella jarnvigstridgard, om det ens
funnits nagon. Jag vill hellre f6rsoka gora en tidstypisk efterbildning vilket betyder att
man nyskapar en tidstypisk tradgatd med h]alp av historiskt kallmaterial fran olika
tridgardar fran samma tid och
av samma typ, enligt Flincks
"’ Tidstypiska ef-

terbildningar behévs frimst av

terminologi.

pedagogiska orsaker for att kun-
na uppleva férsvunna tradgar-
dar. Som Hidemark papekar bor
man alltid fraga sig till vilken
epok man viljer att restaurera.
Han fragar sig om inte vidarefo-
randet av kunskap ar viktigare dn
objektets virde i egenskap av

dess form?'*’ Han anser dven att
restaurering aldrig far bli en torr Figur 20 Bild frin Piet Oudolfs férslag f6r The High Line,
http:/ /highline.org/design/plantingdesign.html

138 Banverket (2005).
139 Flinck (1994).
140 Hidemark (1996).
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exempelsamling av fakta utan maste ges en samlad arkitektonisk helhetsverkan och
ge en upplevelse av tid. Det finns inget sidant som en objektiv restaurering utan det
handlar alltid om att géra val."*!

En limplig epok att anvinda sig av skulle kunna vara Gosta Reuterswirds tid vid
SJ under 1930-, 40- och 50- talen. Detta har beskrivits som SJ:s guldilder. Reuters-
wird utgick frimst frain modernismens naturromantiska sida och han strivade efter
att anldgga platser karaktiriserade av en fri naturlighet men med hantverksmissiga
och romantiska drag. Han skapade ofta sma oaser med ett par bankar bland blom-
morna. Dessa var avsedda for resande men dven fér den mindre ortens invanare da
denna plats ofta var den enda grona samlingsplatsen i samhaillet. De mindre statio-
nernas parkanldggningar hade ofta en mer informell karaktir dir en bank placerades i
skuggan av ett trad eller invid en spaljé. Perennerna kunde aterfinnas i ett stenparti,
intill sittplatsen eller i kanten av ett buskage.'*

Med inspiration fran Reuterswirds tid har jag placerat in en rabattyta med sittplat-
ser mellan stationshuset och magasinsbyggnaderna sa att den dr litt tillgangligt fran
bada hall och inte uteslutande betjanar stationen och den kan sa att siga knyta thop
de biada omridena. Vixtmaterialet bestar av dldre, hirdiga perenner som troligen an-
vindes i anliggningar av den har typen. Vixterna kan utgoras av riddarsporrar, pio-
ner, dagliljor, temynta, bergenia, flox och i de mer skuggade delarna stjarnflocka, as-
tillbe, krollilja och funkia. Tankbara 16kvixter skulle vara narcisser och rysk blastjir-
na. Med ryggen mot rabatten finns binkar placerade pa en stenbelagd yta av sandsten
med 6verblick 6ver gammaldags rosor med kantnepeta och lammoron som kantvax-
ter. Om man lyfter blicken har man utsikt 6ver jordbrukslandskapet norrut, mot Mo-
jesjon. Markbeldggningen utgors till storsta delen av stenmjol, kantad av smagatsten
mot gris- och planteringsytorna.

Det gamla stationshuset bor renoveras, forslagsvis till det utseende det hade innan
1940-talet, se bild sidan 49. I anslutning till stationsbyggnaden finns ett vaderskydd,
med dorrar at tva sidor, och byggt i trid och glas, for att tillita att man har uppsikt i
alla riktningar. Det ar placerat invid sparévergangen och alldeles intill finns ett cykel-
stall med tak, dven det tillverkat i trd. Fargsittningen ska passa till stationsbyggnadens
utseende. Pa viderskyddets gavel bor en karta 6ver Gagnef placeras sa att besokaren
litt kan orientera sig. For att knyta thop byggnaderna med perrongen finns en sten-
belagd yta fran stationsplanen och Gver sparet. Pa stationsplanen finns dven parker-
ingsplatser for bilar. Det finns ocksa parkeringsplatser vid magasinen och framfor
dem finns pirlhagtornstrid for att ge blomning pa varen och frukt pa hésten. Man
kan dven forvinta sig att faglar kommer att lockas till platsen av biren. Belysning ar
en viktig aspekt for trivsamheten och tryggheten och stationsplanen och vintkuren
bor vara vackert och vil upplysta och det kan dven anordnas belysning i parkdelen.
Grinden som skiljer stationsplanen fran sparen ér ersatt av en automatisk bom. Gag-
nefs stationsomrade skulle kunna bli en plats dir resenirer, boende och arbetande i
omradet kan sitta ner en stund och betrakta stationslivet i en gréon omgivning som tar
tillvara den historiska bebyggelsen.

141 Hidemark (1991).
142 Gustavsson (2000a).
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Figur 21 Perspektiv &ver det historiska férslaget
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Figur 22 Plan 6ver det historiska forslaget.
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Liten vixtlista — historiskt forslag

Triad
Crataegus mordenensis "Toba’

Rosor

Rosa alba ’Maidens Blush’
Rosa alba ’Maxima’

Rosa "Husmoderrose’
Rosa ’Mme Hardy’

Rosa *Stanwell Perpetual’

Perenner

Actaea simplex ’Brunette’
Anaphalis triplinervis

Anemone x hybrida "Honorine Jobert
Aster amellus *Veilchenk&nigin’®
Astillbe arendsii ’Fanal’

Astrantia major

Bergenia cordifolia

Delphinium pacific Black Knight’
Delphinium pacific ’Galahad’
Digitalis purpurea ’Alba’

Gillenia trifoliata

Hemerocallis ’'Sammy Russel’

Hosta sieboldiana "Elegans’

Hosta sieboldiana ’Frances Williams’
Iris sibirica "White Switl’

Lamium maculatum ‘“White Nancy’
Lilium martagon *Album’

Monarda didyma "Blaustrumpf’
Nepeta x faasenii "Walkers Low’

5>

Paeonia lactiflora "Duchesse de Nemours’

Paeonia lactiflora > Karl Rosenfield’
Papaver orientale ‘Karine’
Pholx paniculata "Pax’

Pulmonaria officinalis ’Sissingshurst White’

Sedum telephium "Matrona’
Stachys byzantina
Tiarella cordifolia

Lokvixter

Muscari armeniacum
Narcissus poeticus *Actea’
Scilla sibitica

Tulipa *Spring Green’
Tulipa *White Triumphator
Tulipa “White Wings’

>

Pirlhagtorn

ljusrosa bondros

vit bondros

ljusrosa pimpinellros
vit damascenerros
ljusrosa pimpinellros

Vitt,mérkbladigt hostsilverax
Ulleternell

Vit hostanemon
Morkviolett brittsommaraster
Morkrod astillbe

Rosa stjirnflocka
Morkrosa hjirtbergenia
Morkviolett riddarsporre
Vit riddarsporre

Vit fingerborgsblomma
Vit trebladsspira

Réd daglilja

Bla daggfunkia
Vitkantad daggfunkia
Vit strandiris

Vit rosenplister

Vit krollilja

Blaviolett temynta
Kantnepeta

Vit luktpion

Morkréd luktpion
Ljusrosa jittevallmo

Vit hostflox

Vit lung6rt

Morkbladig karleksort
Lammoron

Vit spetsmossa

Bla parlhyacint

Pingstlilja

Rysk blastjarna
Groénbandad vit tulpan
Vit triumftulpan

Vit liljeblommande tulpan
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Ekologiskt forslag

Detta mer moderna forslag
anknyter tydligare dn det historiska
torslaget till den tradition som ut-
vecklats  vid hanteringen av
ruderatmark.

Jarnvagsmark dar ofta torr,
niringsfattig och utsatt f6r manga
st('jrningar.143 Marken 1 anslutning
till stationsbyggnaden, det omrade
som eventuellt har varit
jarnvigspark, bestar idag mestadels
av grasmark som borjar foérbuskas.
Antagligen dr édven denna yta
ganska torr och niringsfattig och
kan beskrivas som ruderatmark
eller skripmark.

Det hir forslaget dr inspirerat
av Piet Oudolfs forslag for The
High Line, som ar extremt torr,
niringsfattig och utsatt. Oudolf
anvinder hir rikligt med perenner
och vegetation som skulle ha
kunnat uppkomma pa platsen
naturligt. Jag har valt att anvinda
yviga gras och perenner i stora
sjok som ger ett naturligt uttryck.
Det ir inget som skulle kunna
uppkomma pa egen hand, men det
kan ge ett liknande intryck. De har
heller inte stora krav pa skoétsel.
Det 4ar robusta och tacksamma
sorter som kan breda ut sig och
ticka jorden, vilket minskar beho-
vet av rensning. Vixterna skulle
exempelvis kunna vara grekvidd,
jattetatel, rosenflockel, karleksort,
rod rubeckia, rolleka, ulleternell,
silvermartorn, bla bolltistel och i
de mer skuggiga partierna daggka-
pa, nivor och sockblommor. Pi
varen skulle tulpaner kunna lysa
upp rabatterna.

143 Gilbert (1989).

Figur 23 Réd rudbeckia i férgrunden och solbrud i bakgrunden. Foto
av forfattaren frin Dromparken i Enk6ping, skapad av Piet Oudolf.

Figur 24 Transparent betong konstruerad av Andreas Bitti

http://flitigamyran.blogg.se/141006075332_transpatent_betong.html
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For att fa en uthallig anlidgening med sma krav pa skétsel dr det viktigt att anvin-
da jord fri fran rotogras vid anliggningen for att minska behovet av rensning. Jorden
ska dven vara rik pd mullimnen vilket minskar behovet av bevattning. Perennerna
klipps ned pa varen och finférdelas till sma bitar och tillats brytas ned pa plats. Pa sa
sitt tillfors jorden en relativt stor mangd organiskt material och niring och behovet
av godning minskar.

Organiskt vindlande stigar av stenmjodl leder igenom de stora planteringsytorna
och det finns binkar i anslutning till planteringarna. For att skilja stenmjolsytorna
fran planteringar och grisytor finns kantsten.

Om magasinen anvinds for kulturell verksamhet, skulle det kunna anordnas
socklar i parken ddr konstverk skulle kunna stillas ut. Pa kvillen skulle konstverken
och de ildre triden kunna belysas for att skapa ett intressant nattlandskap. Det allra
viktigaste dr dock att stationsplanen och vintkuren dr belysta sa att man kinner sig
tryge i omradet. Det gamla sparet intill magasinen skulle kunna fyllas igen med grus
och dven det anvindas som sockel f6r konstverk. Marken i anslutning till magasins-
byggnaderna utformas i likhet med féregiaende forslag; parkeringsplatser pa stenmjol
och med en rad av den vitbrokiga l6nnen "Drummondi” for att gbra platsen lite mer
spannande.

Cykelskjulet och vintkuren utformas foérslagsvis i betong och glas. Andreas Bitti
har utvecklat en ny typ av betong, som ar genomsynlig, vilket skulle paverka trygghe-
ten positivt samtidigt som den dr dekorativ, se bild ovan. Fiberoptik gjuts in i be-
tongen som slipper igenom ljuset. Nir solen skiner eller om armaturer lyser mot
viggen kan skuggor som faller pa viggen ses av den som befinner sig inne i byggna-
den' Pa viderskyddets gavel bér en karta 6ver Gagnef placeras sa att besokaren litt
kan orientera sig.

Det hir forslaget ger en modern och fantasieggande stationsmiljé som harmonie-
rar mer med jirnvigens hardare sida 4n med stationens finare och prydligare framsi-

da.

144 htp:/ /flitigamyran.blogg.se/141006075332_transpatrent_betong.html
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Figur 25. Perspektiv 6ver det moderna forslaget
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Liten vixtlista — modernt forslag
Triad
Acer platanoides ’Drummondi’

Perenner och gris

Actaea simplex "Brunette’

Ajuga reptans ’Caitlin’s Giant’
Alchemilla mollis

Anemone x hybrida’Honorine Jobert’
Aster divaricatus

Astrantia major ’Claret’

Brunnera macrophylla ’Jack Frost’
Echinacea purpurea ’Alba’
Echinacea purpurea ’Magnus’
Echinops bannaticus

Epimedium rubrum

Epimedium x youngianum ’Niveum’
Eupatorium purpureum *Atropurpureum
Geranium phaeum ’Samobor’
Gillena trifoliata

Helenium "Moerheim Beauty’
Heuchera micrantha’Palace Purple’
Knautia macedonica

Molina arundinacea "Karl Foerster’
Molinia arundinacea "Transparent’
Salvia nemorosa ’Caradonna’

Salvia nemorosa "Markus’
Sanguisorba officinalis “Tanna’
Sedum telephium ’Matrona’
Thalictrum rochebrunianum

Lokvixter

Allium x hollandium "Purple Sensation
Crocus tommasinianus 'Ruby Giant’
Narcissus triandrus *Thalia’

Tulipa ’Queen of Night’

Tulipa "Uncle Tom’

Tulipa "White Wings’

Vitbrokig skogslonn

Vitt hostsilverax
Morkbladig, bld revsuga
Daggkapa

Vit hostanemon

Vit skogsaster

Réd stjarnflocka

Bla kaukasisk forgitmigej med silverbrokiga blad

Vit form av r6d rudbeckia
Rod rudbeckia

Bl4 bolltistel

Rod sockblomma

Vit sockblomma

Mork rosenflockel

Lila brunniva

Vit trebladsspira

Rédbrun solbrud
Rédbladig alunrot
Grekvidd

Jattetatel, mork

Jattetatel, ljus

Lila, lite hogre stippsalvia
Lila, lite ldgre stippsalvia
Morkrod blodtopp
Morkbladig rosa kirleksort
Violett skuggviolruta

Purpurlok

Morkviolett snokrokus
Vit narciss

Svart-morklila tulpan
Morkrdd tulpan

Vit liljeblommande tulpan
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5 DISKUSSION

Som tidigare har beskrivits och som Lotta Braunerhielm diskuterar har minniskan
linge varit platsanknuten och bunden till familj, vinner och arbetet. Platsen har fun-
gerat som garanti for kulturell tillhérighet eftersom kulturer forestills som nagot
platsanknutet. I och med globaliseringen och informationsteknologin har uppfatt-
ningen om tid och rum forindrats. Platsen upplevs inte lingre som fast och bunden
till tid och rum utan som situationer i nitverk av sociala relationer. Braunerhielm tar i
detta sammanhang upp begreppen ritter och rutter. Rotter innebir en stark koppling
till hembygd, miljé och till en kultur som ar homogen, stabil och trygg. Rutter bety-
der att minniskor ar flexibla och rérliga, miljon ar forinderlig och karaktiriseras inte
av nagon stark kulturell identitet. Platser karaktiriseras av méinniskor som mots och
skiljs 4t. Snabbare interaktioner och transporter innebir att sociala relationer blir mer

uttinjda i rummet.'”

Detta resonemang kan appliceras pa jarnvigsstationen, som
under jirnvigens tidiga period hade en tydlig anknytning till platsen och hade en stor
betydelse i lokalsamhillet. Sa smaningom kom stationens identitet att sd att saga tun-
nas ut 1 och med det 6kade resandet och dven stationsmiljon blir férinderlig, utbyt-
bar och utslitad.

I examensarbetet har jag stillt det moderna och férnuftiga mot det historiska och
nostalgiska. Verkligheten inom landskapsarkitekturen bestir dock oftast inte av mot-
satspar, den kan betraktas ur manga synvinklar och delas upp i manga lager och fak-
torer som ger en mycket mer komplex bild av platsen. Att ta sig tid att lira kidnna en
plats kan vid en omgestaltning resultera i rika och givande miljéer.

Ett modernt formsprik fornekar inte nédviandigtvis den historiska identiteten.
Man kan férnya varsamt, med historien istillet for att sudda ut den och bérja om pa
nytt. Under de ar som jarnvagsnitet byggdes upp symboliserade jarnvigen just det
moderna. Denna syn férindrades under 1900-talet och jirnvigen kom att sta for det
folkliga och vardagliga. D4 betonade man snarare resenirens trevnad pd stationen
vilket resulterad i1 mjuka och ombonade miljéer med riklig vixtlighet. Det dr forst
under senare ar som man aterigen borjat betrakta jarnvigen som ett mer intressant
stadsbyggnadselement som kan bidra till stadens utveckling och da oftast i form av
resecentra. I dessa projekt betonas ofta jarnvigens storskaliga och tekniska sidor men

14> Braunerhielm (2000).
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resendrernas trivsel blir inte heller bortglomd, tankar som uttrycktes redan under
1800-talet under jarnvagens uppbyggnadsfas.

Jag vill med detta resonemang visa att ett modernt formsprak och idéer om fram-
atskridande och teknik inte dr nya inom stationsgestaltning men framforallt vill jag
betona att en hardare och mer urban form inte nédvindigtvis motsdger och stinger
ute de historiska virdena. Under jarnvigens uppbyggnadsfas hyllade man framatskri-
dandet och det moderna, idéer som dterigen ir aktuella idag, d4ven om de historiska
idéerna respektive de samtida idéerna resulterar i olika uttryck. Man kan lata denna
samma idé om det moderna som nagot positivt och konstruktivt, grundligga gestalt-
ningen.

Som avslutning vill jag papeka att platsens ande maste kunna vixa och férindras.
Ingen sjal mar bra av att stagnera och isoleras fran sitt sammanhang, att frantas sitt
mognande och sitt samspel med omgivningen. Om stationen ska kunna inga i ett
stadsmissigt sammanhang maste den kunna anpassa sig till staden och delta i dess liv.
Detta betyder inte att man ska sudda ut platsens historia och bérja om pa ny kula, det
historiska sammanhanget 4r tvirtom av stor betydelse. Det maste finnas en konstant
process for att bedoma de forindringar som dger rum och medvetet forkasta eller
godkinna dem, och dirmed utveckla platsen.

Reflektioner

Det hir examensarbetet inleddes i samarbete med Banverkets huvudkontor i Bot-
linge men efter en tid borjade jag arbeta mer sjalvstindigt. Jag kom dérigenom att i
allt hogre grad forlita mig pa mina erfarenheter fran utbildningen. Jag har f6rsokt lyf-
ta fram betydelsen av att skapa stimulerande miljéer som tillvaratar platsens speciella
egenskaper for att dirigenom motverka likriktningen av stationsmiljéer.

Metoderna 1 den hir uppsatsen har fraimst varit litteraturstudier samt gestaltnings-
arbete. Jag har undersokt anliggningarna med hjilp av andra forfattares skildringar,
bilder och bedémningar. Tyvirr har jag inte haft mojlighet att genomféra nagon stu-
dieresa till de intressanta, internationella anlidggningar som jag har tagit upp som goda
exempel i examensarbetet. Examensarbetet har dven dragit ut pa tiden, vilket innebar
att det kan vara inaktuellt till vissa delar.

Det har varit svart att hantera exemplen och forebildernas storlek och komplexitet
och att relatera dem till Gagnefs stationsmiljo. Det har varit ett glapp mellan under-
sokningarna om jarnvagens kulturhistoria och ekologi samt den stora skalan pa de
genomforda omdaningarna 4 ena sidan och gestaltningstorslaget i lilla Gagnef a andra
sidan. Det har dock inte varit en o6verkomlig svarighet. Arbetet har skett i ’spiral-
form”, med omvixlande litteraturstudier och gestaltning dir de bada successivt har
tagit hjalp av varandra. Under litteraturstudierna dok nya idéer upp som kom till an-
vindning 1 gestaltningen och i gestaltningen dok fragestillningar upp som behévde
besvaras genom litteraturen. Jag tror att denna icke-linjara metod 4r vanlig i det arki-
tektoniska arbetet. Arbetet inleddes utan att slutmaélet kunde urskiljas klart. Fér en
betraktare utifran kan arbetet uppfattas som ostrukturerat och lingsamt men jag vill
tro att resultatet héller en hogre kvalitet 4n om arbetet skulle ha skett utan reflektio-
ner och bearbetning.

Under examinationstillfillet d6k méinga nya idéer upp som kunde ha varit till stor
hjilp med examensarbetet men tyvirr har det inte varit mojligt att arbeta in alla de
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tankar som da dok upp. Jag har under hela arbetets gang varit emot en generell me-
tod for att hantera mindre stationsomraden. Med “generell metod” férestillde jag
mig t.ex. utrustningsprogram eller program for vixtmaterial. Jag sig framfor mig
identitetslosa stationer dir varje mindre station var den andra lik. Under seminariet
tordes dock en idé fram om att det vore mdjligt att utarbeta en metod, men pa en
hogre liggande nivd, en metod som angrep de problem som mindre stationer har
gemensamt men utan att nirmare ga in pa detaljerna for att 16sa problemen. En sa-
dan metod skulle kunna foresla angreppssitt och sitt att arbeta. Denna niva skulle i
det hir examensarbetet ha passats in emellan teoridelen och gestaltningsférslagen f6r
Gagnef. Denna metod skulle 4ven kunna binda ithop det glapp mellan de storskaliga
omdaningarna och Gagnef som jag beskriver ovan. Det hade varit mycket intressant
att nirmare kunnat studera dessa frigor men tyvirr finns det inte utrymme foér det
inom detta examensarbete.

67



6 LITTERATUR OCH KALLOR

6.1. Tryckta killor

Andersson, Thorbjorn, (2004) ”En fri férnyare” i Arkitektur nr 3 (Stockholm: Arkitektur
Forlag AB).

Banverket, (2005) Gestaltningsprogram inom Banverket — en vigledning, (Botlinge: Banverket).

Banverket & White arkitekter, (2005) Plattformsutrustning — konceptutveckling (Granskningskopia)
(Botlinge: Banverket).

Bergdahl, Ewa (2001) ”Industrilandskapets kulturvirden” i Industrilandskapet — Kulturmiljo och
resurs for stadens framtid, (Karlskrona: Stadsmiljéradet).

Berggrund, Lars (2005) ”Jarnvigen och miljén” i Jarnvagen 150 ar— 1856-2006 (Stockholm,
Bortlinge: Informationsforlaget, Banverket).

Boverket, (2002) Stadsplanera — istillet for trafikplanera och bebyggelseplanera (Karlskrona: Bover-
ket).

Braunerhielm, Lotta, (2000) Plats for kulturary och turism- Grythyttan- en fallstudie av npplevelser,
vdrderingar och intressen, (Katlstad: Katlstads Universitet).

Carman, Eric, (2001) ”From laboratory to landscape: a case history and possible future direc-
tion for phytoenhanced soil bioremediation” i Manufactured Sites: Rethinking the postindustrial
landscape. Red. Niall Kirkwood, (London: Spon Press).

de Sola-Morales, (1999) Plats: permanens eller produktion, (1992) sv. 6vers. Sven-Olov Wallen-
stein, 1 Arkitekturteorier, Skriftserien Kairos nr 5, (Raster Forlag).

Dettmar, Jorg, (1999) “Wilderness or park?”, i Topos nr 26/1999.

Diedrich, Lisa, (1999) “No politics, no park: The Duisburg-Nord Model” i Topos nr 26/1999.

Flinck, Maria, (1994) Tusen ar i tridgdrden — fran sormlindska herrgardar och bakgdirdar, (Stock-
holm: Tidens fétlag/ Torekillbergets museum).

Flinck, Maria, (2002) ”Vardtermer f6r tridgardar och parker” 1 Kulturmiljovird nr 1. red. Ylva
Mannerheim, (Stockholm: Riksantikvariedimbetet).

Hellbring, Staffan (red.), (1996) Sveriges National Atlas (Villingby: Kartcentrum).

Gagnefs kommun, (1998)Oversiktsplan for Gagnefs kommun, férdjupning fér delen Gag-
nef, (Gagnef: Gagnefs kommun).

af Geijerstam, Jan, (1998) Miljon som minne — att gora historien levande i kulturlandskapet, (Stock-
holm: Riksantikvarieimbetet).

Gilbert, O. L., (1989) The Ecology of Urban Habitats, (London: Chapman and Hall).

68



Gustafsson, Mattias, (2001) 4: ¢ naturens parker — tillvaratagande och ntveckling av ruderatmarfkens
rekreativa och pedagogiska virden, (Alnarp: Sveriges Lantbruksuniversitet).

Gustavsson, Eva, (2000) ”G0sta Reuterswird” 1 Svensk Tridgardskonst under fyrabundra ar, red.
Andersson, Thorbjorn, Jonstoij, Tove & Lundquist, Kjell, (Stockholm: Byggforlaget).
Gustavsson, Eva, (2001a) ”Go6sta Reuterswird” 1 Tradgardsideal och kunskapssyn — En studie av
meningens uttryck med exempel fran Gista Reuterswirds och Ulla Molins skapande handling, (Aln-

arp: Sveriges Lantbruksuniversitet).

Gustavsson, Eva, (2001b) ”Etiska 6verviganden inom ramen f6r Ulla Molins och Gosta
Reuterswirds estetiska forestillningsvirldar” 1 Tradgardsideal och kunskapssyn — En studie av
meningens uttryck med exempel fran Gista Reuterswirds och Ulla Molins skapande handling, (Aln-
arp: Sveriges Lantbruksuniversitet).

Gustavsson, Eva (2005) ”Jarnvigslandskapet” i Jarmvdgen 150 ar— 1856-2006 (Stockholm,
Borlinge: Informationsforlaget, Banverket).

Hermelin-Jungstedt, Inga, (1989) “Perenner i offentlig milj6” i Perennboken, (Stockholm: LT:s
torlag).

Hidemark, Ove, (1991) “Om restaurering — om f&rhallningssitt” i Dialog med tiden, (Solna:
Svensk byggtjinst).

Hidemark, Ove, (1996) “Autencitet — vad dr det?” i Kulturmiljo nr 1-2 1996, (Stockholm:
Riksantikvariedmbetet).

Hofrén, Erik, (2001) “Utsikt fran en perrong” i Industrilandskapet — Kulturmiljo och resurs for sta-
dens framtid, (Karlskrona: Stadsmiljéradet).

Isacson, Mats, (2001) “Industrilandskapets férindring i Sverige”, 1 Industrilandskapet — Kultur-
miljg och resurs for stadens framtid, (Karlskrona, Stadsmiljéradet).

Jackson, Lucinda, (2001) “Beyond cleanup of manufactured sites: remediation, restoration
and renewal of habitat”, 1 Manufactured sites. Rethinking the postindustrial landscape, red. Niall
Kirkwood (London: Spon Press).

Johansson, Bengt O H, (1989) “Vad g6t vi nir vi ‘bevarar’?” i Borgarhus och kdkar, (Stock-
holm: Kommittén f6r Stockholmsforskning).

Kaijser, Arne, (2001) “Systemen som skapade industrilandskapet” i Industrilandskapet — Kul-
turmiljo och resurs for stadens framtid, (Karlskrona: Stadsmiljéradet).

Kirkwood, Niall, (2001 ) “Manufactured sites: integrating technology and design in reclaimed
landscapes” i Manufactured Sites. Rethinking the Postindustrial Landscape, red. Niall Kirkwood,
(London: Spon Press).

Klintborg Ahlklo, Asa (1992) ’SJ:s rabatter — Statens jarnvigar som formedlare av tridgards-
kultur” 1 Lustgarden, (Liding6: Féreningens f6r dendrologi och parkvird).

Krinke, Rebecca, (2001) “Overview: Design practice and manufactured sites” i Manufactured
sites. Rethinking the postindustrial landscape, red. Niall Kirkwood, (London: Spon Press).

Kullander, Bjorn, (1994) Sveriges Jiarnvigs Historia, (Hoganis: Bra Bocker).

Latz, Peter, (2001) “Landscape Park Duisburg-Nord: the metamorphosis of an industrial
site” 1 Manufactured Sites. Rethinking the Postindustrial Landscape red. Niall Kirkwood, (Lon-
don: Spon Press).

Lind, Lars-Olof, (1984) Sijansbanan — en historisk skildring, (Stockholm, Leksand: Svenska
Jarnvigsklubben & Siljans Fartygsférening).

Linde Bjur, Gunilla, (2005) ”Jarnvigsarkitektur” i Jarmwdgen 150 ar— 1856-2006 (Stockholm,
Bortlinge: Informationsforlaget, Banverket).

Lyall, Sutherland, (1991) Designing the new landscape (London: Thames and Hudson).

69



Malmé Stad, (2003) Grinplan for Malmo 2003, (Malmé: Malmé Stad).

Nationalencyklopedin, (1991) band 6, (Héganis: Bra Bocker).

Nationalencyklopedin, (1992) band 7, (H6ganis: Bra Bocker).

Nationalencyklopedin, (1991) band 16, (H6ganis: Bra Bocker).

Nationalencyklopedin, (1995) band 17, (Héganids: Bra Bocker).

Nolin, Catharina, (1999) 17/l stadsbornas nytta och forlustande — Den offentliga parken i Sverige under
1800-talet, (Stockholm: Byggtorlaget).

Norberg-Schulz, Christian, (1999) “Fenomenet plats” (1976), sv. 6vers. Sven-Olov Wallen-
stein, 1 Arkitekturteorier, Skriftserien Kairos nr 5, (Raster Forlag).

Nystrom, Louise, (2001) “1800-talets industriarv ger rum f6r 2000-talets europeiska stadsliv”’
i Industrilandskapet — Kulturmiljo och resurs for stadens framtid, (Katlskrona: Stadsmiljoradet).

Nystrom, Orjan & Westlund, Bo, Rygielski, Tommy, (2001) Nir tiden byter fot — en resa genom
det vdstsvenska rosthaltet (Stockholm: Ordfront f6rlag).

Raffone, Pietro (2001) “Industrilandskapets bebyggelse- resurs i kommunens utveckling” i
Industrilandskapet — Kulturmiljo och resurs for stadens framtid, red. Mats Lundstrém och Louise
Nystrom (Karlskrona: Stadsmiljoradet).

Rock, Steven, (2001) “Phytoremediation: Integrating art and engineering through planting”, i
Manunfactured sites. Rethinking the postindustrial landscape, red. Niall, Kirkwood, (London: Spon
Press).

SJ huvudkontor, banavdelningen, (1986) Y#tre miljo vid jarnvigsstationer — Inventering och forsiag till
upprustning och skitsel av planteringar mm., (SJ).

Sundin, Mats, (2007) Bra lige men daligt rykte: En jamforande bistorisk studie av tre stadsdelar i Bords,
Eskilstuna och Gavle, (Uppsala: Uppsala Universitet).

Tallhagen Lonn, Iréne (red.) (1994) Grina omraden i planeringen, (Karlskrona: Boverket, 1999).

Vikstrom, Eva, Industrimiljoer pa landsbygden. Oversikt dver kunskapsiiget, (Stockholm: Riksantik-
varieAmbetet).

Wallenstein, Sven-Olov, (1999) "Forord” i Arkitekturteorier Skriftserien Kairos nr 5, (Raster
Forlag).

Wallenstein, Sven-Olov, (2004) Den moderna arkitekturens filosofier, (Stockholm: AlfabetaA-
nammay).

Wheater, C. Philip, (1999) Urban habitats, London: Routledge).

6.2 Elektroniska killor
http://flitigamyran.blogg.se/141006075332_transparent_betong.html 2007-03-01
http://linnaeus.nrm.se/flora/veg/ruderat.html 2005-01-19

http:/ /www.bi-suedgelaende.de, 2007-03-01
http://www.gruen-betlin.de/sued/Gestaltung/index.php, 2007-03-01

http:/ /www.jarnvag.net/banguide/Botlange-Mora.asp 2006-03-09
http://www.thehighline.org 2006-01-24

http:/ /www.thehighline.org/design/plantingdesign.html 2007-03-03
www.gagnef.se 2009-05-11

6.3 Muntliga killor

Lars-Olof Nordesjo, Gagnefs hembygdsférening, 2006-03-08
Johan Bergkvist, Banverket, 2006-04-13

70


http://flitigamyran.blogg.se/141006075332_transparent_betong.html
http://linnaeus.nrm.se/flora/veg/ruderat.html
http://www.bi-suedgelaende.de/
http://www.gruen-berlin.de/sued/Gestaltung/index.php
http://www.thehighline.org/
http://www.thehighline.org/design/plantingdesign.html
http://www.gagnef.se/

6.4 Figurforteckning

Figur 1. s. 22 Stationsanliggning 1 Solleftea, 1944. Bild fran Gustavsson, Eva: Tridgardsideal
och kunskapssyn — En studie av meningens uttryck med exempel fran Gista Reuterswards och Ulla
Molins skapande handling, (Alnarp: Sveriges Lantbruksuniversitet, 2001), s. 12. Foto: GOsta
Reuterswird

Figur 2. s. 23 Jarnvigstridgard frain Vansbro, Dalarna. Bild fran Gustavsson, Eva: Tridgards-
ideal och kunskapssyn — En studie av meningens uttryck med exempel fran Gista Reuterswards och
Ulla Molins skapande handling, (Alnarp: Sveriges Lantbruksuniversitet, 2001), s. 25. Foto:
Gosta Reuterswird

Figur 3. s. 27 Illustration av diversiteten av vaxthabitat som kan finnas i stiader. Fritt efter
Gilbert, O. L., The Ecology of Urban Habitats, (London: Chapman and Hall, 1989).s. 16.

Figur 4. s. 34 Lunds stationsomrade, av Sven Ingvar Andersson, foto Thorbjérn Andersson,
Arkitektur 3/2004

Figur 5. s. 35 Vy 6ver Landscape Park Duisburg-Nord, fran http://www.arch.hku.hk/
teaching/cases/duisburg/photo/nat06.jpg

Figur 6. s. 36 Cowper Place i Landscape Park Duisburg-Nord. Fotografi ur Manufactured sites:
Rethinking the postindustrial landscape. Red. Niall Kirkwood, (London: Spon Press, 2001), s.
153.

Figur 7. s. 37 Piazza Metallica ur Manufactured Sites: Rethinking the postindustrial landscape (Lon-
don: Spon Press, 2001)

Figur 8. s. 38 Naturpark Studgelinde i Betlin http://www.gruen-
berlin.de/sued/Gestaltung/index.php

Figur 9. s. 38 The High Line idag.
http://www.thehighline.org/images/gallery_sternfeld.html

Figur 10. s. 39 The High Line idag.
http://www.thehighline.org/images/gallery_sternfeld.html

Figur 11. s. 39 The High Line idag.
http://www.thehighline.org/images/gallery_sternfeld.html

Figur 12. s. 40 Vy 6ver The High Line fran
http://www.thehighline.org/design/plantingdesign.html, 2007-03-03

Figur 13. s. 40 Bild fran Oudolfs planteringsforslag,
http://www.thehighline.org/design/plantingdesign.html, 2007-03-03

Figur 14. s. 42 Stinsen i Veberdd, 1951. Bild fran Gustavsson, Eva: Tradgdrdsideal och kun-
skapssyn — En studie av meningens uttryck med exempel fran Gista Reuterswérds och Ulla Molins
skapande handling (Alnarp: Sveriges Lantbruksuniversitet, 2001), s. 45. Foto: Kvillsposten

Figur 15. s. 43 Bild fran Piet Oudolfs planteringsférslag f6r The High Line, New York,
http://www.thehighline.org/design/plantingdesign.html, 20070303

Figur 16. s. 48 Gammelgarden och Flottbron 1 Gagnef. Fotografier av forfattaren.

Figur 17. s. 49 Gagnefs stationshus pd 1940-talet. Bild ur, Lars-Olof Lind Sijansbanan — en hi-
storisk skildring, (Stockholm, Leksand: Svenska Jdrnvigsklubben & Siljans Fartygsforening,
1984).

Figur 18. s. 51 Gagnefs kyrkby och stationssamhille med viktiga malpunkter och troliga strak
till stationen. Bild av foérfattaren, gjord efter f6rebild frin www.eniro.se.

Figur 19. s. 52 Gagnefs station. I medurs ordning: lusthuset, vantkur och cykelstill och sta-

tionshuset fran tva vinklar. Fotografier av fOrfattaren.
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Figur 20. s. 55 Bild fran Piet Oudolf s férslag f6r The High Line,
http://highline.org/design/plantingdesign.html, 20070303

Figur 21. s. 57 Perspektiv 6ver det historiska forslaget, av forfattaren.

Figur 22. s. 58 Plan 6ver historiskt forslag, av forfattaren.

Figur 23. s. 60 Foto av forfattaren frin Drémparken i Enképing, skapad av Piet Oudolf.

Figur 24. s. 60 Andreas Bittis transparenta betong http://flitigamyran.blogg.se/
141006075332 _transparent_betong.html

Figur 25. s. 61 Perspektiv 6ver det moderna forslaget, av forfattaren.

Figur 26. s. 62 Plan 6ver det moderna forslaget, av forfattaren.
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