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FORORD

Detta examensarbete ar det avslutande momentet i min utbildning till landskapsarkitekt vid institutionen for stad och land,
Sveriges lantbruksuniversitet. Enligt devisen griv dér du star har jag utarbetat ett forslag f6r omgestaltning av min nuvarande

hemtrakt: Danmarksplass, Bergen, Norge.

Under arbetet har jag fatt hjilp med det ena och det andra och skulle darfor vilja tacka foljande: mikrobiolog Eirin LLunden
Jensen, gymnasielarare Martin Ahlstedt, landskapsarkitekt Erik Sturesson, min handledare Lena Dibeck, landskapsarkitekt Erik
Bjerkelund, landskapsarkitekt Kristine Jensen, designer Petter Knudsen, Bergen Byarkiv, senioringenjor Kare Karlsen pa Norges

Veivesen, Rune Herdlevar och Henrik Schaathun pa Bergen Kommune samt min examinator professor Thorbjoérn Andersson.

Tack.



SAMMANFATTNING

Danmarksplass ar belaget alldeles utanfor centrala Bergen pa den norska
vastkusten. Platsen anlades efter en arkitekttivling pa 1930-talet, som vanns av
den framstiaende norske arkitekten Ole Landmark (1885-1970). Danmarksplass
var ursprungligen tinkt att fungera som ett stadsdelstorg, men placeringen vid
Fjosangerveien — en vig som idag betjdnar det mesta av genomfartstrafiken

1 Bergensdalen och iven dr en del av Europavig 39 — skulle visa sig innebéra
problem. I takt med den stadigt 6kande biltrafiken har Danmarksplass mer och
mer kommit att fungera som trafikmaskin och idag ir bilen envildig hirskare av
Danmarksplass. Samtidigt utgér omradet kring Danmarksplass dven narmiljo
for manga manniskor. Det centrala liget — en promenad in till Bergen centrum
tar inte mer dn 20 minuter — medverkar till att detta ar ett omrade med hog
koncentration av boende och arbetsplatser. Koncentrationen av bilar dr ocksa
mycket hog — drygt 60 000 bilar passerar varje dag 6ver Danmarksplass — och
som en foljd av detta lider omradet av dalig luftkvalitet, brist pa attraktiva
utemiljoer, ogastvanliga gang- och cykelstrik och oférdelaktiga foérhallanden
for handeln lings Fjosangerveien. I mitt arbete vill jag darfor ge ett exempel

pa en alternativ utformning av Danmarksplass. Arbetet bestar av fyra delar.
Den forsta delen ar dels en historisk beskrivning av Danmarksplass och dess
niaromrade, dels en analys av Danmarksplass situation och roll som stadsrum
idag och dess framtida mojligheter och hot. Den andra delen bestar av fallstudier
av tva projekt, Prags Boulevard i Képenhamn och Skvallertorget i Norrkoping.
Fallstudierna fungerar som en metod att inhamta idéer och inspiration infér
gestaltningsforslaget. Den tredje delen ar det konkreta gestaltningsforslaget

for Danmarksplass. Avslutningsvis reflekterar jag kort 6ver arbetet med detta

examensprojekt.

ABSTRACT

Danmarksplass is situated just outside the centre of the city of Bergen on the
Norwegian west coast. It was built in the 1930°s as a result of an architecture
competition won by the eminent Norwegian architect Ole LLandmark.
Danmarksplass was originally meant to function as a local square, but its location
next to Fjosangerveien, a road that caters for most of the through traffic in

the Bergen valley today and is part of one of the main European roads, E39,
would prove it difficult for that idea to prevail. Along with the ever increasing car
traffic, Danmarksplass has more and more become a very busy traffic junction.
Nowadays the car is the sole ruler of Danmarksplass. At the same time, the
area around Danmarksplass is also bustling with people. Its central location

— less than a 20 minute walk from the city centre — attracts a high concentration
of housing and workplaces. However, the volume of cars is equally high, with
around 60 000 cars passing each day. Due to this Danmarksplass suffers from
poor air quality, a lack of attractive public spaces, inhospitable pedestrian- and
cycle lanes and less than ideal conditions for commerce. My aim in this paper

is to present an alternative design for Danmarksplass. The paper consists of
four parts. The first part is an historic description of Danmarksplass and its
surroundings, followed by an analysis of the current situation and future threats
and opportunities. The second part contains two case studies, meant to work as
a source of inspiration for the coming design proposal. The projects chosen for
these studies are Prags Boulevard in Copenhagen, Denmark and Skvallertorget
in Norrkoping, Sweden. Part three is the design proposal for Danmarksplass.

Finally, in the closing chapter I will reflect upon the work carried out in this

paper.
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INLEDNING

BAKGRUND

Danmarksplass centrala lige och héga koncentration av manniskor gor det till en
viktig plats i Bergen. Trots detta fungerar Danmarksplass idag 1 stort sett enbart
for bilister. Detta ar resultatet av att det sedan anldggandet pa 30-talet har varit
just biltrafiken som prioriterats, pa bekostnad av 6vriga trafikslag och funktioner

som skulle kunna rymmas i detta stadsrum.

Danmarksplass borde kunna vara ett riktigt torg, med sittplatser, marknader och
uteserveringar, sa som det var tinkt innan bilarna tog 6ver. Man borde kunna
g4 lings Fjosangerveien och uppleva nidgot annat dn avgaser och buller. Nagra
parkeringsplatser kunde goras om till en fotbollsplan. Kanske skulle det till och

med kunna finnas en park mitt i trafiklandskapet.

Idag dr Danmarksplass ett omrade som mest dr kint for sitt dagliga trafikkaos
och den daliga lokala luftkvalitet detta medfor. Mitt antagande ér att
Danmarksplass skulle kunna bli en bittre plats att bo pa. Detta tinker jag férséka

visa genom ett exempel pa en alternativ utformning av platsen.

SYFTE OCH PROBLEMFORMULERING

Syftet dr att visa ett alternativ till dagens utformning av Danmarksplass och

att argumentera for de positiva effekter en sadan omgestaltning skulle kunna
innebira f6r omradet. Malet 4r att uppmirksamma dagens situation och framtida
mojligheter, och pa sa sitt kanske bidra till att Danmarksplass problematik ges

hégre prioritet hos Bergens beslutsfattare.

METOD OCH GENOMFORANDE

1. Litteraturstudier och kunskapsinsanlande

Jag har sokt kunskaper om Bergens och Danmarksplass historia genom
litteraturstudier. Norges statistiska centralbyra har varit behjilplig med relevant

statistik.

Information om Danmarksplass aktuella situation gillande trafik och framtida
planer f6r omradet har jag fatt av Kare Karlsen, senioringenjor pa Vegvesenet,
och Rune Herdlevar och Gyda Strtdmmen pa Bergen kommune. Henrik
Schaathun, projektledare f6r bybanens strickning 6ver Danmarksplass, har
bidragit med ritningar éver bybanen. Ytterligare relevant information har jag
framforallt funnit 1 6versiktsplanen for Bergen kommune, pa kommunens

hemsida och i den lokala dagstidningen Bergens Tidende

Fakta om luftkvaliteten pd Danmarksplass och biltrafikens generella paverkan pa
luften och de hilsomaissiga konsekvenserna av detta har jag framférallt himtat

frin Internetsidan luftkvalitet.no.

Kunskaper om utformandet av stadsrum och anvindningen av dessa férr och nu
har jag sokt genom litteraturstudier. Viktiga kallor har bl.a. varit bockerna “Liper
mellem husene” och ”Det nye byliv” av den danske arkitekten Jan Gehl. Texter frin
trafikplaneringsprojektet TRAST, och en idéskrift om Shared Space av Tyréns har

ocksa varit nyttiga kéllor.

Dessutom har jag vid ett flertal tillfallen sjdlv besokt Danmarksplass och dess

niaromraden for att observera hur mianniskor anvinder dessa platser.



Reflektionerna kring dessa insamlade kunskaper presenteras i del 1 av arbetet.

2. Fallstudier

I denna del av arbetet ingar fallstudier av tva projekt som fungerar som
inspirationskallor for gestaltningsforslaget. Dessa projekt dr Prags Boulevard 1
Kopenhamn och Skvallertorget i Norrkoping. Jag har valt just dessa tva projekt
eftersom jag anser att de kan fungera som relevanta forebilder for ett framtida
Danmarksplass. Pa Skvallertorget har man brottats med trafikproblem och en
onskan om en battre offentlig plats. Pa Prags Boulevard har man utnyttjat ett
tidigare relativt 6dsligt, langstrackt gaturum till att skapa ett modernt park- och
aktivitetsomrade. I samband med fallstudierna genomfoérde jag en studieresa till
Prags Boulevard. I Képenhamn besokte jag dven en stor del andra projekt som
inspirerat, utan att dessa redovisas 1 arbetet. Skvallertorget hade jag inte mojlighet
att besoka 1 samband med detta arbete utan har hir sékt kunskaper pa annat hall.

Frimst genom Tyréns idéskrift om Shared Space.

3. Gestaltningsforslag
Analysen och fallstudierna har sedan resulterat i ett konkret gestaltningsforslag.

Detta presenteras 1 form av planer, snitt och perspektiv i del 3 av arbetet.

En digital karta 6ver omradet kring Danmarksplass har anvints som grundkarta.
Det ar ett omrade dir det byggs flitigt nufértiden och efter det att den karta jag
anvant tillverkades har ett antal nya byggnader och vigar tillkommit i narheten
av Danmarksplass, medan andra férsvunnit. Dérfor har delar av den digitala
kartan korrigerats dar detta varit nodvandigt. Dessa korrigeringar har varit hogst
oprecisa. Dessutom har jag digitaliserat pappersritningar 6ver bybanen och

placerat in dessa pa grundkartan.

AVGRANSNING

Tidsmassig avgrinsning for examensarbetet dr 20 veckors heltidsarbete.

Den geografiska avgrinsningen av det omrade jag utarbetat ett gestaltningsforslag
for har valts for att pa bista sitt 16sa platsens problematik. Det har inneburit
ett omrade som omfattar Fjosangerveien och dess nirmaste omgivning frin

Nygardsbroarna i norr till Solheims skoles plass i s6der.

Avgrinsning 1 sak har inneburit en 6versiktlig litteraturredovisning,
Redovisningen av fallstudierna har en lag grad av vetenskaplighet, eftersom
att deras roll 1 arbetet frimst varit att generera idéer till gestaltningsforslaget.

Gestaltningsforslaget har karaktir av idéskiss.
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Bergen dr norges ndst stirsta stad
och beldget pa vistkusten.

Bergen kommun dr en av 33
kommuner i Hordaland fylke.
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Bergen ligger i ett kuperat landskap och stora
delar av stadens centrala delar utgors av en
dalgang. De gra partierna pa kartan markerar
bebyggda omraden och visar dalgangens nngefir-
liga utstrickning. De vita partierna dar obebyggda
och visar de omgivande fillen.

Danmarfksplass dr beldget ca en kilometer sider
om Bergen centrum.



Nygardsbron Solheimsviken ' Forum kino Hoéghusen ' n Solheim skoles plass

Kartan visar platser som om-
namns i texten. Den réda kvad-
raten visar det egentliga Dan-
marksplass.

| folkmun anvédnds namnet Dan-
marksplass ofta som bendamning
pa ett geografiskt storre omrade
I anslutning till det ursprunglia
torget. Dar inte annat specifi-
ceras kommer jag att i arbetet
anvanda mig av denna geograf-
iskt vidare betydelse av namnet.




HISTORIK OCH ANALYS

BERGEN

Bergen ir beldget pa den norska vistkusten, och ir
med sina 250 000 invanare landets nist storsta stad.
Staden grundades av kung Olov Kyrre ar 1070 och
blev med sin lugna och djupa hamn — dir dven de
storsta av fartyg enkelt kunde ligga till — snabbt ett
viktigt europeiskt handelscentrum. Pa 1300-talet
blev Bergen en del av Hansaférbundet, och staden
var under 15- och 1600-talet Nordens storsta. Norsk
huvudstad fick Bergen dock bara vara fram till 1299
nir denna funktion flyttades till Oslo (Stangeland &
Valebrokk, 1992).

Namnet Bergen kommer fran ”Bjorgvin”, som
betyder “dngen mellan fjillen” (Steen, 1969) — en
ganska bra beskrivning av stadens landskapliga
situation. Bergen gar ibland dven under namnet
”Byen mellom de syv fjell”. Smeknamnet kommer
sig av att det centrala Bergen utgérs av en dalgang
omgiven av ca 400 — 600 meter hoga fjill. Kontrasten
mellan de titt omslutande fjallens vilda natur

och dalgangens kompakta stadskirna dr pataglig,
Topografin innebir dven ett nederb6rdsrikt klimat.
Den normala darsnederborden édr 2250 mm — att
jamfora med Sveriges regnigaste stad Boras dar

den dr 975 mm. Bergen omtalas ofta som Europas

Bergen sett fran Ulriken, ett av stadens fjill.

regnigaste stad. Forutom fjillen och regnet praglas
Bergen av ett rikt kulturliv, starka traditioner och
en frodig lokalpatriotism. Ett citat av den danske
forfattaren Herman Bang (1857-1912) ringar in

den bergensiska folksjilen: ”Bergensere er jo de bratte

svingningers folk, som alle har noget av skuespillenes ujivne
stamningsbevéglighed i sig. Hver bergenser er fodt aktor. Her
bliver som i syden hver samtale mellom to eller tre nvillkaarlig

aktion.
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DANMARKSPLASS HISTORIA

1936 utlyste Bergen kommun en arkitekttivling for
omradet mellan Nygardsbron och Solheims skole,
beldget ca en kilometer séder om Bergen centrum.
Malet var att utveckla ett modernt lokalcentrum
med butiker och torghandel i nira anslutning till
Fjosangerveien. Tavlingen vanns av arkitekt Ole
Landmark (1885-1970). Vinnarutkastet hade mottot
”Piazza” och bestod av ett storslaget torg omgirdat

av firgrika byggnader. Landmarks vision for platsen

Ole Landmarks bidrag till tévlingen om “Plassen i Fjisangerveien”

som Danmarksplass da kallades. Endast de tva dversta byggnaderna pa
ritningen uppfordes.

kom dock aldrig att till fullo forverkligas. Projektet
overtogs av arkitekt Einar Oscar Schou (1877-1960)
och delar av Landmarks planer blev uppfort i en

ombyged, nagot blygsammare, version.

Det torg som kom att uppforas kallades forst
Krohnstadtorget, men fick 1946 sitt nuvarande namn
som ett tack till Danmark fér deras hjalp under andra

varldskriget (Garmannslund & Thowsen, 2000).

| A & "
P ASADEXONKURRANSEN OK PLASSSH BL
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Motto: Fiazza.

Landmarks vinnarbidrag bade mottot “Piazza”,

en vision som vl formedlas i denna bild. Byggnaden till higer

pd bilden uppfordes aldrig. Inte heller statyn mitt pa torget. Den vinstra byggnaden uppfordes i en omgjord ver-
sion. Noterbart dr att det pa bilden dr 24 personer och en bil. Det maktforballandet stannade pa pappret. 12



Aven om Danmarksplass inte blev helt som Ole
Landmark tinkt sig, sa skulle han bara nagra ar
senare fa sitta sin pragel pa omradet med sitt
modernistiska storverk Forum kino. LLandmark ritade
saval sjilva byggnaden som lampor och mébler,

och nir byggnaden stod klar 1946 (stora delar var
fardigt redan 1940, men anvindes som lagerlokal
under kriget) hade Bergen fatt en biograf av yppersta
europeiska snitt. 4 oktober 1946 premidrvisades

- og det ble sol og sommer” med Ester Williams

1 huvudrollen (Garmannslund & Thowsen, 2000).
Storfilmerna fortsatte att rulla pa Forum kino dnda
fram till 2005, da det inte lingre ansdgs vara en
l6nsam verksamhet. Idag 4gs lokalerna av Visjon
Norge; en av var herre vilsignad tv-kanal som fran
den gamla biografsalongen sinder vickelseméten via

sattelit.

Forum kino anno 2008. Biografen dr nedlagd
och omgivningen praglas av biltrafik.

En annan byggnad — eller narmare bestimt fyra
byggnader — som inneburit en betydlig férandring

av Danmarksplass silhuett dr de fyra héghusen lings
Fjosangerveien. De byggdes 1963 och dr med sina 11
vaningar ett av de tydligare landmarkena i en annars

lagt bebyged stad. Fina, praktiska och moderna

kallade lokaltidningen Bergens Tidende de nya husen.

Ole Landmark var mer svarimponerad och papekade
att byggnaderna slog alla rekord 1 arkitektonisk
fulhet (Bergens Tidende, 25.08.2008). En omfattande
rehabilitering av byggnadernas idag timligen

vaderbitna fasader har nyligen pabérjats och kommer

siakerligen att ge Danmarksplass ett visst estetiskt lyft.

Vid tiden for anliggandet av Danmarksplass
priglades omradet av trihusbebyggelse och industri.
Solheimsviken var vid denna tid ett betydelsefullt
industriomrade; en utveckling som tagit sin borjan
under 1850-talet d4 omradet snabbt omformades
fran landsbygd med betande far och vaderkvarnar
till storskaligt industristrak dir de flesta invanarna
avlonades av antingen Strommens Jarnstoperi eller
batvarvet Bergens Mekaniske Verksted (Garmannslund
& Thowsen, 2000). Det verkar ha funnits gott om
aktivitet och ett utrymme for stadsliv 1 omradet vid
denna tid. Sparvagnen fran Bergen centrum hade
en hallplats mitt pa Danmarksplass. Forum kino

drog storpublik. Strax séder om torget lig Solheim

Danmarksplass under anlég-
gande pa 30-talet. Bygenadernas
Jfasader gors vita istallet for gula,
groma och roda som Landmark
hade tinkt sig. (Gverst)

Sparvagnen hade en hallplats
mitt pa Danmarksplass tills den |
lades ner 1965. (mitten)

Danmarksplass egna highus.
Fina och praktiska eller rekord
7 arkitektonisk fulhet? (nederst)




skole. En tradallé kantade delar av Fjosangerveien
och trottoarerna var rymliga. Studerar man ildre
fotografier far man intrycket av att det vistades
betydligt fler manniskor kring Danmarksplass under
40-, 50- och 60-talet an vad det gor idag.

Med tiden férsvann sparvagnen, biografen lades
ner, skolan blev en parkeringsplats, vigen bredare,

trottoarerna smalare och gangtrafikanterna

forpassades till underjorden for att inte stora bilarna.

Det som pa 30-talet gjorde Danmarksplass lampligt
att utveckla som lokalcentrum blev paradoxalt nog
det som med tiden kom att omojligg6ra detsamma:

nirheten till Fjosangerveien.

TRAFIKFORHALLANDEN

Utvecklingen av det viagsystem som idag dominerar
Danmarksplass startade runt mitten av 1800-talet,
da man byggde Nygardsbron och Fjésangerveien
och pa sa sitt gav omradet en praktisk forbindelse
med centrala Bergen (Garmannslund & Thowsen,
2000). Fjosangerveiens utveckling tog sedan fart pa
allvar pa 20-talet, da man i Bergen tog beslutet att
lata den vara huvudleden s6derut (Fossen & Gronlie,
1985). Vid denna tid var Solheimsviken primart

ett industriomrade och antalet registrerade bilar

1 hela Norge var drygt 13 000 (Statistisk Sentralbyra

Norge). Mojligheten att kunna forutspa biltrafikens
explosionsartade utveckling var férmodligen liten vid
detta tillfille. Nar man ansag sig tvungen att bredda
vagen och utOka antalet filer pa 50- och 60-talet bor
det varit desto enklare att sia om bilismens framtid.
Mellan aren 1946 och 1969 vixte antalet registrerade
bilar i Bergen fran 2 200 till 20 000. Bilen sdgs som
framtiden och var den kanske starkaste drivkraften
for Bergens stadsutveckling. Detta var en viktig

orsak till att man 1965 gjorde sig av med sparvagnen

som trafikerade stadens gator. Den ansigs hamma

biltrafiken (Fossen & Gronlie, 1985).

I takt med att trafiken vixt har bilen gatt fran att
vara en mojlighet till att bli ett patagligt problem. I
Bergen mirks detta varst pa Danmarksplass dar det
idag passerar 6ver 60 000 bilar dagligen (Herdlever,
2008). Bergens topografi innebir att stora delar

av genomfartstrafiken passerar genom centrala

omraden, och Fjosangerveien, som idag dven ar en

"Q

i

60 00 paﬁeaﬂde bilar per dag gor Danmarksplass till Bergens mest vilbesikta vigkorsning.
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del av Europavig 39, betjanar merparten

av genomfartstrafiken i Bergensdalen. Som
spindeln i nitet 1 Bergens trafiksystem

ligger Danmarksplass. Dar Ole Landmark
tankte sig torghandel ar det idag en
ljusreglerad fyrvagskorsning. Som mest bestar
Fjosangerveien / E 39 av inte mindre 4n nio
filer. Overgé’mgsstéillen saknas, och den enda
mojlighet som gang- och cykeltrafikanter

har att passera vigen ar i en av de tva gang-
och cykeltunnlarna. Den ena belidgen under
korsningen vid Danmarksplass, och den
andra vid Solheim skoles plass. For dristigt
sinnade cyklister finns dven en cykelvag lings
Fjosangerveien, separerad fran bilvigen med

tio centimeter farg,

Att en si stor andel av en kommuns biltrafik
passerar genom en och samma korsning
innebir ett sarbart trafiksystem med dagliga
och linga bilkéer som f6ljd. Problemen
drabbar inte bara stressade bilister. Luften
vid Danmarksplass antas vara den virsta
som befolkningen i Bergen kan utsittas for.
Av denna anledning 4r en av Bergens tva
stationer for matning av luftkvalitet placerad
hir. Ar 2007 6verskreds for forsta gangen

det tillitna grinsvirdet av kvivedioxid, NO2,

1 luften 6ver Danmarksplass. Vid de dagar
da grinsvirdet 6verskreds ansags det vara
forbundet med halsorisker att vistas utomhus

(luftkvalitet.info).

De allvarligaste luftféroreningarna i dagens
stader ar NO2 och sa kallade PM10-partiklar
(partiklar med en diameter mindre 4n 10
mikrometer som bl.a. bestar av vigdamm

— mineralpartiklar som bildas vid slitage

av vagbanan). Medan andelen PM10-
partiklar i luften kan ha flera orsaker, sa

talar den stigande koncentrationen av NO2
sitt tydliga sprak: det dr ett amne som i
stadsmiljé nastan uteslutande kommer fran
forbrinningsmotorn (luftkvalitet.info). Att det
som vid Danmarksplass passerar drygt 60 000
forbrinningsmotorer dagligen, eller om man
sa vill, 22 miljoner per ar, dr en potentiellt
direkt livsfarlig situation for alla de som bor
eller arbetar 1 omridet. En studie visade
nyligen att avgaser varje ar orsakar 6ver 2000
dodsfall i Sverige. Detta dr for 6vrigt fler dn
det antal som under samma tid mister livet i

trafikolyckor (Dagens Nyheter 12.09.2007).

Bergens huvudtrafiknat dr ridmarkerat. Genomfartstrafiken pa E39
passerar genom korsningen pa Danmarksplass. Det gor ocksa mycket
av den dvriga trafiken.

VY
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Som ett led i att forbattra Bergens trafiksituation

har man nyligen pabérjat arbetet med att annu en
gang ligga rils 1 stadens gator. Precis som senast det
begav sig kommer sparvagnen att ha en hallplats pa
Danmarksplass. Bybanen, som ir namnet pa den nya
sparvagnen, ir planerad att invigas 2010 och malet
ar bland annat att Bybanen ska bromsa 6kningen av
biltrafik (Bergensprogrammet). Denna férsta etapp av
Bybanen kommer att ha 15 hallplatser och ga fran
Bergen centrum och en dryg mil séderut genom
Bergensdalen. Planer finns pa en framtida utvidgning

av systemet.

Satsningen pa kollektivtrafik dr onekligen ett

positivt initiativ, men inget som ensamt ricker for

att 10sa trafikproblematiken pa Danmarksplass. Ett
effektivare sitt att komma tillritta med problemen
skulle vara att forligga genomfartstrafiken i en tunnel
under Danmarksplass. Statens Vegvesen har under
ett antal ar arbetat med ett slags forprojekt for det
man kallar Mindetunnelen. Denna tunnel ska vara en
del av E 39 och ir tinkt att ga fran Danmarksplass
och ca tre km séderut. De trafikanalyser som gjorts
beraknar att tunneln kommer att fa en trafikméingd
pa 50 000 fordon per dag ar 2015. Samtidigt kommer
Fjosangerveien, som 1 och med tunneln kan minskas
till en tvafaltsvig, fa en trafikmangd pa 20 000

fordon per dag; en enorm forbittring jamfoért med

dagens situation. For tillfillet ligger dock detta
projekt pa is. Orsaken till det ér att projektet dr lagt
prioriterat jamfort med andra kostbara projekt i
Bergenomriadet. Mindetunnelen ér heller inte med

1 Norsk Transportplan som stricker sig fram till
2019. Enligt senioringenjor Kare Karlsen pa Statens
Vegvesen som arbetat med projektet kommer det av
allt att doma att uppsta behov av tunneln innan dess

(Karlsen, 2008).

Bybanen ar under anlaggande vid Danmarksplass. (hoger)

Idéskiss dver alternativ utformning av Danmarksplass vid
ett tunnelbygge (Statens Vegvesen | Kompas). (nedan)




TRAFIKSYSTEMET VID DANMARKSPLASS

Korsningen vid Danmarksplass &r central i Ber-
gens trafiksystem och drygt 60 000 bilar
passerar har varje dag.

Korsningen ar ljusreglerad och fartgrénsen vid
Danmarksplass ar 50 km/h.

Mojlighet att korsa Fjosangerveien finns i tva
stycken gang- & cykeltunnlar. Overgangsstéllen
saknas.

= biltrafik
= gang- & cykelstrak

4 W gang- & cykeltunnlar




DANMARKSPLASS IDAG

Idag dr det framférallt biltrafiken och de problem
som foljer med den som priglar Danmarksplass.
Det folkliga missnéjet med denna situation har

tagit konkret form i aktionsgruppen REN LUFT
DANMARKSPLASS. Deras mal ir att kontinuerligt
och langsiktigt fungera som en folklig kampanj for
att sitta press pa politikerna, och gruppen har under
det senaste dret genomfort ett antal manifestationer.
Bland annat dd man pa den internationella bilfria
dagen, 22 september, under ett antal minuter stod
mitt i korsningen vid Danmarksplass och blockerade

trafiken.

Anledningen till det folkliga missnéjet ar naturligtvis
att det trots allt finns mer dn bara bilar vid
Danmarksplass. Exempelvis finns det i Krohnsminde
borettslag, de fyra héghusen belidgna ett fatal meter
fran Fjosangerveien, ca 200 ligenheter. Dessutom
finns skola, aldreboende, butiker, kontor och

innu fler boende i den absoluta nirheten. Vid
Danmarksplass finns idag allt fran frisersalonger och
cykelreparatorer till barer, brollopsklinningar och

koksinredningar.

Ett av de intressantare inslagen i omradet dr en bar
och restaurang vid namn Bien Bar. Baren ligger i

ett av husen som ingick i arkitekttavlingen 1936,

och 6vertog 2006 lokalerna efter Bien Apotek

som huserat hir sedan huset byggdes. Lokalen

blev 1992 skyddad enligt Norges kulturminneslag,
som ett exempel pa god, funktionalistisk arkitektur
(Garmannslund & Thowsen, 2000). Stora delar av det
gamla apotekets ursprungliga inredning ar bevarad.
Den inredning som har tillkommit ar utformad sa

att den framstar som original dven den. Bland annat
designades en stolkollektion exklusivt for Bien av
designern Petter Knudsen (Bergens Tidende 31.08.2008).
Den populira Bien Bar ir ett lysande undantag pa
dagens Danmarksplass. Ett exempel pa att det gar att
locka folk till stans storsta trafikkorsning, I allmanhet
lider annars handeln i omradet av den tunga

biltrafiken (Bergens Tidende 16.08.2007).

Brillopsklanningar och konst vid Danmarksplass. (Gverst till hoger)
Bienstolen pa Bien Bar. (nederst till higer)

Ren Luft Danmarksplass genomfor en manifestation

pd den internationella bilfria dagen. (nedan)
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Trots att det vistas mycket folk 1 omradet lyser det
urbana livet med sin franvaro vid Danmarksplass.
Utvecklingen fran ett torg med inslag av trafik

till en — med bergensiska matt matt — enorm

trafikmaskin, har inneburit férandringar 1 hur

Danmarksplass uppfattas och anvinds som stadsrum.

Bergen kommun har en ambitios instillning till

sina stadsrum. Det heter att dessa rum ska ha

hog arkitektonisk kvalitet och stimulera folk till

att vara i dem (hemsidan fér avdelningen ”Gronn etat”

pa www.bergen.kommune.no). I sin nuvarande form

far Danmarksplass sidgas ha problem med att leva
upp till denna malsittning, Det som aterstar av det
ursprungliga torget anvands som parkeringsplats och

gangtrafikanter dr forpassade till underjorden.

Den danska arkitekten och stadsplaneraren Jan
Gehl har 1 boken Lzvet mellem husene (1971) beskrivit
tre typer av aktiviteter som kan férekomma i

vara stadsrum: nodvindiga aktiviteter, valfria
aktiviteter och sociala aktiviteter. Han konstaterar
att de nodvindiga aktiviteterna dr sidant som vi
foretar oss oberoende av kvaliteten pa de fysiska
omgivningarna, just for att de dr nédvindiga. Vi
maste exempelvis ga och handla mat, och vill vi
aka buss maste vi ta oss till busshéllplatsen. Det var
bland annat férekomsten av denna typ av aktiviteter

som gjorde att Danmarksplass kunde vara rikligt

befolkad en vanlig dag pa 40-talet. D4 dominerades
stadslivet av de nodvindiga aktiviteterna. De

senaste decennierna har stadslivet istillet forskjutits
at att mer och mer komma att bestd av det som

Gehl kallar valfria och sociala aktiviteter. Flera

av de nodvindiga aktiviteterna har idag antingen
rationaliserats och samlats pa ett och samma stille
(t.ex. perifera stormarknader istéllet for flera lokala
specerihandlare), eller kan enkelt klaras av i hemmen
(t.ex. tvitt av klader). Stadslivet har idag istallet oftast
rekreativa eller sociala fortecken (Gehl et al, 2006). Vi
sitter pa uteserveringar med en chai latte 1 handen,

vi shoppar, eller ocksa gar vi mest runt och tittar.
Forekomsten av dessa valfria och sociala aktiviteter
ar till skillnad fran de nédvindiga aktiviteterna i hog
grad beroende av den fysiska miljon. Vi viljer att
forligga dessa aktivteter till platser vi finner attraktiva
av en eller annan anledning, och de kommer dirmed
sillan att 4ga rum under forhallanden som enligt var
mening dr oattraktiva. Forekomsten av valfria och
sociala aktivteter kan sdledes sigas vara ett enkelt
sdtt att mata ett stadsrums kvalitet utifran rekreativa,
sociala och estetiska kriterier. P4 Danmarksplass lyser

dessa aktiviteter med sin frinvaro.

Extremsport i vardagen for cyklister. (ovan)

Gang- och cykeltrafikanter far ta vigen om
underjorden vid Danmarksplass. (mitten)

Torget fungerar som parkeringsplats. (nedan)

hg og sykkeltrafikk
til sentrum




DANMARKSPLASS 2008

Danmarksplass ar narmiljén for
manga manniskor och omradets
bebyggelse har ett varierat in-
nehall. Torget pa Danmarkps-
lass och Solheim skoles plass
anvands idag endast som
parkeringsplatser.

INDUSTRI/ KONTOR
SKOLA/ ALDREBOENDE




DANMARKSPLASS | FRAMTIDEN

Ett antal antagna, dnnu inte realiserade,

detaljplaner finns f6r den nira omgivningen

kring Danmarksplass. Solheimsviken ar planerat

att vidareutvecklas som centralt nirings- och
konferenscenter, och pa Krohnsminde (omradet
mellan sjilva Danmarksplass och Solheims

skoles plass) planeras det f6r 9000 m? kontor och
vardcentral mittemot hoghusen pa andra sidan
Fjosangerveien. Planen omfattar 4ven nya bostider.
Dessutom dr Krohnstadparken — det industriomrade
som ligger strax soder om Solheims skoles plass —
planerat att utvecklas som bostads- och naringspark.
Sammantaget innebir dessa planer att mycket ny

aktivitet ar att vinta 1 Danmarksplass nirhet.

For sjilva Danmarksplass dr framtidsplanerna

in sa linge av mer generell karaktir. I den nya
oversiktsplanen for 2006-2017 dr Danmarksplass
kategoriserat som “lokalsenter type 17, vilket innebir
att det dr ett av flera prioriterade fortitningsomraden
i kommunen (Kommuneplanen 2006-2017, planrapport).
Ett projekt med malet att generera mer konkreta
framtidsplaner inleddes dock nyligen dd kommunen
gav fyra arkitektkontor i uppgift att utveckla idéer f6r
Danmarksplass. Kontoren presenterar sina forslag i
slutet av januari 2009 och kommunens vision ér att

skapa en bittre lokalmilj6 och stirka Danmarksplass

som métesplats och lokalcenter (Nasjonal kunngjéring av

konkurranse 30.09.2008).

Den viktigaste forutsittningen for att lyckas utveckla
Danmarksplass som urbant stadsrum ir att etablera
ett trafiksystem som stoder en sidan utveckling;
Detta kriver en drastisk minskning av biltrafiken.
Den nuvarande situationen — dir biltrafiken helt
dominerar omradet, med héga bullernivaer och
hilsoskadlig luftkvalitet som f6ljd — gor det svart
for ett mer innehallsrikt stadsliv att kunna utvecklas.
Prognoserna pekar dessutom at en forsamring av
dagens situation. Till ar 2025 beraknas ytterligare

70 000 personer belasta Bergens redan hart prévade
trafiksystem (Transportanalyse for Bergensomridet 2010-
2030). Korsningen vid Danmarksplass kommer att

drabbas patagligt av detta.

Det svenska stadsplaneringsprojektet Trafik for
en attraktiv stad” (TRAST) — ett samarbetsprojekt
mellan Vigverket, Sveriges kommuner & landsting,
Banverket och Boverket — har tagit fram en slags
handbok med syftet att vigleda planerare och
beslutsfattare i arbetet med stadens trafikfragor.
Hir patalas vikten av ett balanserat trafiksystem
for att skapa en attraktiv stad. Detta innebir en
balanserad avvigning mellan resbehovet och

resbehovets konsekvenser for staden. Det innebar

ocksa att de olika trafikslagen fungerar tillsammans
och kompletterar varandra. Tillats biltrafiksystemet
ta 6ver forsvaras en attraktiv och hallbar
stadsutveckling. Om trafiksystemet istéllet i storre
grad anpassas till manniskors krav pa vistelse och
rorelse, dven utan bil, ges stadsrummen en mojlighet
att utvecklas och fyllas av mera minsklig aktivitet

(TRAST, 2007).

Bergens landskapliga forutsittningar innebdr att

en stor del av genomfartstrafiken passerar genom
centrala, bebyggda omraden. Detta innebir

ett trafiksystem dér stadens samlade resbehov

far mycket stora lokala konsekvenser. Hardast
drabbat dr Danmarksplass, och Bergen kommuns
planavdelning har under en lingre tid arbetat med att
undersdka om det ar realistiskt att pa kort sikt flytta
trafiken darifrin, med konklusionen att detta inte

ar mojligt (Bergens Tidende 27.08.2007). For att ha en
moijlighet att uppna ett mer balanserat trafiksystem
och en attraktivare livsmiljé vid Danmarksplass

ar 16sningen dérfor att ligga genomfartstrafiken
under marken. En framtida tunnel dr dock inte
ndgon av forutsittningarna for de parallella
arkitektuppdragen vid Danmarksplass. Inte heller
Norsk Transportplan eller Bergensprogrammet, som
omfattar tidsperioden fram till 2019 respektive 2015,

behandlar Mindetunnelen. Kommunradet f6r miljé
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och utveckling, Lisbeth Iversen, tror sjilv att det kan
ta minst 20 ar innan planerna om en tunnel realiseras
(Bergens Tidende 27.08.2007). P4 kort sikt finns det med

andra ord anledning f6r en viss pessimism.

Sett i ett nagot lingre perspektiv bor det diremot
finnas hopp f6r Danmarksplass. I 6versiktsplanen
omnimns tunneln som en del i en langsiktig

transportstrategi, med malet att avlasta centrala

stadsomraden och stadsutvecklingsomraden fran

o6nskad biltrafik (kommuneplanen 2006-2017, planrapport).

Nir detta sker har Danmarksplass stor potential
att utvecklas till ett mer betydande stadsrum i
Bergen. Omradet ar redan idag vil etablerat med
en hoég koncentration av boende, butiker och
arbetsplatser. Den centrumnara beldgenheten och
den kommande Bybanen gor att det mesta ligger

till ratta for att Danmarksplass ska kunna utgora en

kontor, vardcentral
bostiader

naturlig forlingning av Bergen centrum. Ett realiserat
tunnelbygge innebir dven att mycket mark frigors

1 form av de vigbanor som inte lingre behovs.

Kan man sedan omdisponera anvindningen av
parkeringsplatserna pa Danmarksplass och Solheim
skoles plass star an mer areal till férfogande. Vigen
ligger sedan Oppen for att aterskapa Danmarksplass

som en god livsmiljé och ett attraktivt stadsrum.

De antagna detaljplaner
som finns for Solbeins-
viken, Krobnsminde och
Krobnstadparken innebir
att mycket ny aktivitet dr

| bostads- &
- .niringspark
o/l

r =

att vanta i Danmarks-
plass narhet. Dessutom
kommer Bybanen (plane-
rad invigning 2010) att
ha ett stopp pa Danmark-
splass.

——
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De landskapliga férutsattningarna
innebar att en framtida utvidgning
av Bergens stadskarna bor ske
s6derut genom Bergensdalen.
Danmarksplass har med sin plac-
ering en nyckelroll i en sadan ut-
veckling och ar kategoriserat som
ett prioriterat fortatningsomrade i
Oversiktsplanen fér 2006-2017.
Bergens trafiksystem utgér i sin
nuvarande utformning ett hinder
for en sadan utveckling.




FALLSTUDIER

Som en inledning pa arbetet med att utforma ett
gestaltningsforslag f6r Danmarksplass har jag
foretagit fallstudier av tva projekt. Syftet med att
studera dessa projekt har varit att uppsamla idéer och
inspiration. Jag har valt projekt som jag anser vara
relevanta forebilder for ett framtida Danmarksplass.
Det ena projektet ar Skvallertorget 1 Norrkoping dar
man lyckats forbittra en problematisk trafiksituation
samtidigt som man skapat ett attraktivare stadsrum.
Det andra projektet ar omgestaltningen av Prags

Boulevard i Képenhamn.

Skvallertorget ar intressant som forebild genom
den metod man dir anvint for att skapa ett

mer balanserat trafiksystem. Prags Boulevard
inspirerar genom att projektet med enkla men
effektfulla medel lyckats skapa ett spannande park-
och aktivitetsomrade i det tidigare nedgangna,

langstrickta gaturummet.

FALLSTUDIE: SKVALLERTORGET
Information om projektet dr hamtat fran idéskriften
"Trafiksdkerbet vid Shared Space” av Tyréns, och
Vdigverkets pressmeddelande i samband med "V ackra vigars
pris” 2004.

Ett projekt som visar pa att det gar att skapa ett
attraktivt stadsrum mitt i trafiken — med savil ett
trevligt och funktionellt torg som sikrare trafikmiljé
som resultat — ir Skvallertorget i Norrképing, Ar
2004 tilldelades projektet Vigverkets Vackra vigars
pris f6r att man dar lyckats omvandla en trafikplats
till en plats for stadsliv. Utgangspunkten var en

hart trafikerad gatumiljé dar bilar, cyklister och
fotgingare samsades pa bilisternas premisser. Platsen
var dessutom beldgen i ett omrade av Norrkoping
dar det radde brist pa offentliga miljéer. Genom

ett helhetligt grepp lyckades man 16sa bada dessa

problem pd en gang.

Istillet for att forsoka astadkomma en sikrare
milj6 genom att reglera trafiken 6ver platsen
hardare valde man det motsatta. Platsen skulle bli
ett torg dir alla skulle fa samsas pa lika villkor och
hinsyn och 6gonkontakt skulle reglera trafiken
istillet for signaler, skyltar och sparrlinjer. Denna
planeringsmetod utgar fran ett tankesitt dir man
istallet for att 16sa varje konfliktpunkt hellre vill

underlitta for att samverkan sker 1 varje méte.

Bilvigarna har omformats till ett torg och de olika trafikslagen far nu
samsas pd lika villkor pa S kvallertorget.
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I Sverige anvinds begreppet “samrum” som en
beteckning pa detta tillvigagiangssitt. Metoden har
provats pa ett flertal platser runt om i Europa och
utvirderingar som gjorts visar pa att trafiken flyter
jamnare, hasigheterna dr ligre och antalet allvarliga
olyckor firre pa dessa platser efter utformandet av
ett trafikalt samrum (Tyréns, 2007).

I Sverige har Skvallertorget blivit nagot av en symbol
for denna typ av planering, Projektets mal var att
skapa en trafiksaker passage over Skvallertorget,
samtidigt som man Onskade ett attraktivare stadsrum
med lagre bullernivaer och mindre luftféroreningar.
Metoden man valde innebar att den tidigare
utformningen med bilvig och upphdjd trottoar togs
bort och ersattes med en markbeliggning som, med
undantag for speciella gangpassager och gangbanor
runt korytan, ar enhetlig 6ver hela torget. Som en
hastighetsdimpande atgird utformades torget nagot
hégre dn de omgivande vigarna. Sammantaget var
detta tankt att skapa en osikerhet hos de trafikanter
som passerar torget. Genom att utforma en
trafikmilj6 som saknar rédljus och 6vergangsstillen
och har formen av ett klassiskt torg — en normalt sett
frimmande milj6 for interaktion mellan bil- & ging/
cykeltrafik — skdrper man uppmarksamheten hos

samtliga trafikanter.

Metoden har redan gett resultat 1 olycksstatistiken.

Innan omgestaltningen av Skvallertorget var det
genomsnittliga antalet olyckor per ar 5-6 stycken,
varav en allvarlig. Efter omliggningen ar 2000 ar
resultatet mindre 4n en olycka per ar och ingen av
dessa har varit allvarlig,

Undersokningar som gjorts i Norrkoping visar aven
att gdende och cyklister upplever det som sikrare att
vistas pa torget efter omliggningen, medan bilister
till viss del dr oroliga for att kora pa och skada

dessa trafikantgrupper. Den undersékningsgrupp
som uppgav storst missnéje med resultatet av
omgestaltningen var synskadade, som upplever torget

som rorigt och svarorienterat.

De flesta instimmer dven i att Skvallertorget blivit en
vacker plats med betydligt mer liv och rorelse nu an
tidigare. Man har bland annat smyckat torget med en
fontin, som tillsammans med ny vixtlighet och nya

mobler gett torget ett estetiskt lyft.

Paralleller kan dras mellan Skvallertorgets

situation innan omlidggningen och den situation
Danmarksplass befinner sig i idag. Tva platser
dominerade av biltrafik — pa bekostnad av gang-
och cykeltrafikanters behov och med livlGsa

och oattraktiva miljéer som foljd. Visserligen ar
trafikmangden 6ver Danmarksplass betydligt storre

an 6ver Skvallertorget, men vid ett realiserande av

Mindetunnelen ar den kalkylerade trafikmingden
6ver Danmarksplass i stort sett densamma som

de antal bilar som passerade Skvallertorget innan
omgestaltningen (20 000 for Fjosangerveien mot 20-

21000 6ver Skvallertorgets norra dnde).

FALLSTUDIE: PRAGS BOULEVARD
Information om projektet dr hamtat fran Kristine
Jensens hemsida, www. kristinejensen.dk, och boken
"Freldwork” fran 2006, som presenterar nya europeiska
landskapsarkitekturprojeket.

Prags Boulevard ir ett modernt exempel pa ett
projekt dar man pa ett intressant sitt lyckats

skapa liv och aktivitet 1 ett nedganget omrade.
Landskapsarkitekt Kristine Jensen vann 2001
forstapris 1 idétiavlingen om Prags Boulevard, beliget
1 Holmbladskvarteret pa Amager i Kopenhamn. Det
stora och tidigare 6dsliga gaturummet 4r idag ett 1,8

kilometer langt park- och aktivitetsomrade.

Det langstrackta gaturummet I6per genom ett
omrade av robust karaktir och med varierad
arkitektur — en blandning av smaskalig industri och
bostider. Kvarteret har en stor invandrarbefolkning
och en ligre medelinkomst 4n 6vriga Képenhamn.

Innan férvandlingen av boulevarden var det dven ett
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omrade 1 stor avsaknad av offentliga grona omraden.

Omgestaltningen av boulevarden har haft som mal
att skapa ett okomplicerat parkrum som ska vara
tillgangligt for alla — en folkpark 1 modern tappning.
Grundidén ar tydlig och enkel: lings en langstrackt
promenad I6per ett parkstrak och i denna park
placeras med jamna mellanrum aktivitetsplatser med
olika teman. Platserna ar sammanlagt sju till antalet
och har namn som Scenen, Buren, Rampen, Banan
och Tridgarden. Gemensamt for flera av platserna

ar att de har en flexibel utformning som Sppnar for
en mangfald av méjliga aktiviteter. Scenen passar lika
bra f6r dans som f6r méten och pa Banan ér det den
egna fantasin som satter granser for vad man kan
leka eller spela. Det har varit viktigt for projektets
landskapsarkitekt Kristine Jensen att inte utforma

ett traditionellt rekreativt omrade, utan ett gront
omrade med ett hogt bruksvirde for méinniskor i alla
aldrar. ”Vi har medvetet undvikit den organiserade
tavlingsidrotten som finns pa andra platser i omradet.
Vi har heller inte anlagt sandlador och boulebanor,
for det finns det redan ute i bostadsomradena. Istillet
har jag velat skapa ett rum dar méinniskor kan vara
tillsammans pa nya satt”. Platserna hjilper dven till att
bryta upp och skapa visuella pauser i det langstriackta
gaturummet. Promenaden bidrar ytterligare till att

bryta ner boulevardens monumentalitet genom att

Stolarna dr flyttbara och placerade lings hela Bounlevarden.

den inte I6per i en spikrak linje lings hela parken,
utan har och dir har sma férskjutningar. Férutom
aktivitetsomradena bestar gestaltningen av ett fatal
element som upprepas lings hela boulevarden. De
mest ibgonfallande av dessa 4r de speciellt framtagna
stolarna och lamporna - kallade Prager-stolen och

Prager-lampen. De ca 100 lamporna star lings med

hela promenaden och de drygt 700 stolarna — som
ar flyttbara — ar gruppvist utspridda i parken. I ett
forsok att undvika stolder av de flyttbara stolarna ar
de tillverkade betydligt tyngre 4n vad deras spensliga
utseende antyder. Att designa vanligt férekommande
foremal 1 offentliga miljéer som belysningsarmaturer

och sittplatser, sd att de blir unika for just sin plats, ar
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Den prickiga gingvagen kantas av Prager-lampen. Prager-stolen. Scenen.

Lilustrationsplan over Prags Boulevard. Sju stycken aktivitetsplatser
bar placerats lings det langstrickta gaturummet.
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ett effektivt sitt att ge en viss sarprigel at ett omrade.
Den generella trenden 4r annars att platser blir mer
och mer lika varandra i och med att samma trendiga
armaturer och samma eleganta bankar anvinds
overallt. Den exklusiva designmetoden dr sakerligen
ett dyrare alternativ dn att vilja mobler och liknande
ur en katalog, men vid de tillfallen da man anser

att en viss plats dr i behov av en specifik identitet

ar det ofta ett lyckat tillvigagangssitt. Pa Prags
Boulevard ir de grona stolarna och de fluorescerande
gul-gréna lamporna mycket formstarka inslag och
ger, tillsammans med de tva andra genomgaende
elementen — gris och popplar — parken en kraftfull
och tydlig identitet.

I kontrast till det genomgaende grona temat star
den svarta asfalterade gangvigen. Pa asfalten ar
vita prickar malade — ett lekfullt sitt att skinka
karaktir 4t ett ordindrt asfaltstrak. Den malade
asfalten aterkommer 1 olika varianter pa flera av

aktivitetsomradena.

Som helhet har parken en identitet som samspelar
med omradets robusta karaktir, samtidigt som

den bryter med dess historia pa ett uppfriskande
respektlost sitt genom att vara sa tydligt modern.
Resultatet ar en avslappnad och personlig park som

rymmer manga mojligheter.

Banan
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GESTALTNINGS Fo RSLAG 2vBergen. En férutsittning for att kunna uppna

Malet med gestaltningsforslaget ér att transformera
Danmarksplass frin en endimensionell trafikmaskin
till ett mer komplext och attraktivt omrade. Tanken
ar att Danmarksplass ska ges mojligheter att aterfa
den funktion av stadsdelscentrum som platsen en
gang hade. Samtidigt syftar fOrslaget till att skapa

miljoer av gron karaktir och platser for aktivitet och

samvaro. Ndgot som till stor del saknas i denna del

detta dr, som konstaterat i del 1 av arbetet, att minska
mingden biltrafik genom att realisera Mindetunnelen
och etablera ett mer balanserat trafiksystem. Av den

anledningen har jag tagit mig friheten att lita tunneln

vara en del av gestaltningsforslaget.

Omridet jag har tagit mig for att omgestalta gar fran
Nygardsbron i norr till Solheim skoles plass i soder.

Nedfarten till Mindetunnelen placeras strax séder

om Nygardsbron. Placeringen bestims av vigens
lutning, tunnel6ppningens héjd och en 6nskan om
att forlagga nedfarten sa nira bron som maojligt. Nar
genomfartstrafiken lagts i tunnel kan Fjosangerveien
reduceras till tva korfalt. Dessa placeras bredvid
Bybanens planerade strickning, Den mark som blir
over efter att Fjosangerveien forminskats anvinds till
att skapa en gron pendang till omradets byggnader.
Det som g6r Danmarksplass speciellt i

Bergenkontexten ar bland annat den omgivande

Omrradet som omgestaltas
gar fran Nygardsbron i
norr och ca 650 meter
soderut till Solheim skoles
plass.
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bebyggelsens storskalighet. De gamla
industrilokalerna i Solheimsviken, Ole Landmarks
modernism och de narmast brutalistiska hoghusen;
byggnader skapade under olika tidsepoker och for
olika syften men med en gemensam nimnare i
enkelheten och de stora dragen.

Tanken ir att bevara upplevelsen av storskalighet

— som ir timligen unik 1 det annars lagt och tatt
bebyggda Bergen — men samtidigt skapa en gron
motsvarighet till de dominerande byggnaderna.

Denna 6nskan har resulterat i tre stycken uppresta,

Uppresta, tradplanterade grisplaner lings Fiosangerveien.

Uteservering for Bien Bar.

skarpt formade och titt tridplanterade grasplaner.
Grisplanerna reser sig mot Fjosangerveien och
skiarmar mot biltrafiken. Tradplanteringen ar titast
niarmast nedfarten till tunneln dir behovet av
avskdrmning ar som storst, for att sedan tunnas ut ju
niarmare Danmarksplass man kommer.

Nya ging- och cykelférbindelser 6ver Fjosangerveien
skapas. Dir dessa genomskir parken ordnas
sittplatser med utsikt 6ver Puddefjorden nedanfor.
Sittplatserna utgors av en utomhusvariant av

de Bienstolar som aterfinns inne pa Bien Bar.
Bienstolarna gar igen 6ver hela Danmarksplass

och fungerar som ett ssmmanbindande och
identitetsskapande element f6r omradet. Som en

referens till platsens namn gors stolarna réda.

Korsningen pa Danmarksplass utformas som ett torg och
blir ett trafikalt samrum.

Mittlinjen i det gang- och cykelstrak som gar genom
omradet malas 1 samma firg. Som en avslutning
pa parken och en 6vergang till torget ordnas en

uteservering for Bien Bar.
g

Danmarksplass knutpunkt — torget — bestar idag

av parkeringsplatser och korfilt. Den minskade
biltrafiken ger mojligheter att dndra detta. Biltrafik
6ver Danmarksplass ir inte 1 sig nagot negativt,
tviartom kan den bidra till att skdnka liv och rérelse
till platsen — framforallt nattetid da fa méanniskor ror
sig over platsen och den annars riskerar att upplevas
som 6dslig och otrygg. Problemen uppstar nar
biltrafiken tillats att helt dominera anvindandet av

platsen. Malet blir darfor att som vid Norrképings

Ldga murar underindelar torget i platser
utan biltrafik.
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Skvallertorg skapa ett samrum for de olika
trafikslagen, och pa sa sitt uppna ett mer jamlikt
ianspraktagande av platsen. Istallet for att som idag
vara en vigkorsning med ett torgformat bihang,
utformas hela platsen som ett torg och 6gonkontakt
och 6msesidig respekt far reglera trafiksituationerna.
Rédljus och stoppskyltar tas bort och gang- och
cykeltrafikanterna far komma upp frin sina tunnlar.
For att gora trafikanterna extra uppmarksamma
liggs torget nagot hogre dn de omgivande vigarna.
En fontin mitt pa platsen fungerar som rondell och
hjalper till att dirigera trafiken. Laga murar bidrar
ocksa till att halla trafiken pa plats, och underindelar

torget i platser utan biltrafik — platser med

mojligheter for marknader, uteserveringar och annat.

Stolpar markerar gangstrak lings torgets kanter. De
lindar som idag star vid parkeringsplatserna sparas.
Pa den plats dar det forr 1 tiden legat en kiosk finns

rum foér en mindre paviljong som kan fungera som
bar eller kafé.

Parkeringsplatserna som idag finns pa torget flyttas,
och placeras istillet vid Fjosangerveien lings
héghusen. Eftersom detta omrade ligger i skugga
stora delar av dagen idr det en mindre attraktiv

plats att vistas pa. For parkeringsplatser passar det
daremot utmirkt. Taxiplatser och cykelparkeringar

samlas narmast torget. Som ett gront samspel med

Dagens situation: Biltrafik dominerar omra-
det. Torget pa Danmarksplass och Solbeim
skoles plass anvinds som parkeringsplatser.

Genomfartstrafiken liggs i en tunnel under
Danmarksplass. Detta reducerar biltrafiken
med tva tredjedelar. Parkeringsplatserna flyt-
tas och samlas lings Fidsangerveien.

En park, ett torg och ett lek- och aktivter-
somrdde far plats pa Danmarksplass efter
Jorflyttningarna av biltrafik och parkering-
splatser.
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héghusen planteras innanfor parkeringen en allé
av jattepopplar (Populus trichocarpa). Dir det finns
genomgangar till Solheimsgaten markeras detta i

gang- och cykelstrakets markbelaggning,

Aven parkeringsplatserna pa Solheims skoles plass
flyttas. Som platsens namn antyder fanns det hér
tidigare en skola. Den revs pa 60-talet och sedan dess
har det varit parkeringsplats. Att flytta parkeringarna
ger en moijlighet att skapa en plats f6r lek och
aktivitet och pa sa sitt aterskapa nagot av den forna
skolgardens anda. De trid som finns sparas och
kompletteras med fler. Platsen blir delvis en gron
oas. Bollplan, lekplats och ett boljande asfaltlandskap

finns det ocksa plats for.

Solbeim skoles plass.

Bienstolar for utombusbruk placeras over hela
Danmarksplass.

Platser med utsikt dver Solbeimsviken skapas
lings parken.

uteserveringar placeras ntanfor Bien bar och
pa torget.
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Parken gang- utsiktsplatser uteservering Torget parkeringar genomgangar till Solheim skoles plass
& cykelstrak Bien bar Solheimsgaten

OVERSIKTSPLAN 1:2000
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REFLEKTION

I inledningen av detta arbete antog jag att Danmarksplass skulle kunna bli en bittre plats att bo pa dn vad det ir idag. Huruvida
jag lyckats bevisa detta vagar jag inte svara pa. Jag har forsokt att argumentera for vikten av en férindring av dagens situation och

jag hoppas att jag genom gestaltningsforslaget har visat nagot av Danmarksplass potential som stadsrum i Bergen.

Det hir arbetet har handlat mycket om biltrafik. Det finns manga aspekter att ta hansyn till ndr man bygger framtidens stider
och trafiken dr en av dem. For Bergen ir en 16sning av trafikfragan den kanske stérsta utmaningen staden star infor den nirmaste
framtiden. F6r Danmarksplass dr det det garanterat. I takt med den 6kande medvetenheten kring miljé- och klimatfragor 6kar
ocksd uppmirksamheten kring trafikproblematiken. Att man pa Danmarksplass har en anliggning f6r mitning av luftkvalitet
vars resultat dagligen gar att f6lja pa Internet gor att det inte gar att blunda for de effekter biltrafiken har pa livsmiljon dar.
Luftféroreningen ér en aspekt av trafikproblematiken. En annan édr anvindningen av stadens mark. Stadsutvecklingens
prioriteringar ser annorlunda ut idag 4n pa 60-talet och handlar nu mycket om att atererévra stadsrummen fran bilarna. Trenden
med shared space ir ett exempel pa detta. Att lira av historien och planera stiderna sa att andra transportalternativ framstar som

attraktivare 4n bilen 4r en viktig uppgift idag och i framtiden.

Tids nog far vi férhoppningsvis den minskning av biltrafik som kravs for att Danmarksplass aterigen ska kunna bli ett attraktivt
och levande stadsrum. Antingen tack vare ett tunnelbygge, eller dnnu bittre: genom en generell, kraftig nedgang i privatbilism.

Tills dess kan mitt forslag férhoppningsvis verka som ett inldgg 1 debatten om Danmarksplass framtida utformning,
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