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Sammanfattning

Hur paverkas stadslandskapet av kommersiella driv-
krafter och aktorer? Pa vilket sétt paverkar invanarna
staden genom sina konsumtionsmonster? Och hur
paverkas det manskliga vardagslivet i staden i sin tur
av de kommersiella fysiska miljoerna? Ar plats och
konsumtionsvanor de starkaste identitetsmarkdrerna for
ménniskor idag och pé vilket sétt manifesteras och upp-
ratthélls detta i stadsmiljon? Vilken typ av stadsland-
skap kan komma att behovas, eller bildas, i en framtid
som kréver en mer resurssnal konsumtion?

Det hir arbetet diskuterar konsumtionssamhaéllet, tron
pa ekonomisk utveckling och stindigt hogre materiellt
valstdnd som en vég till lycka, samt vad detta betyder
for stadens miljoer och de som lever i dem. Diskussion-
en kretsar bade kring vad kommersiella krafter far

for konsekvenser for stadens fysiska miljo liksom hur
konsumtionssamhallet paverkar var tids uppfattning
om vad som ér stad. Olika tendenser och fenomen i det
nutida stadslandskapet som kan kopplas till konsum-
tionssamhallet tas upp, exempelvis sprawl, anonymitet,
icke-platser, globala intressen som stélls mot lokala,
tendensen att automatiskt forknippa stadsliv med
shoppingliv, liksom de privata aktorernas okade in-
flytande 6ver stadsutvecklingen.

Olika typer av kommersiella miljoer i staden behandlas,
fran gégatan till gallerian, fran det lokala centrumet

till det externa. I arbetet reflekteras kring vikten av att
forsoka frigora sig frén invanda forestillningar om hur
olika stadsmiljder bor se ut och fungera for att pa sa
sdtt hitta battre 16sningar eller starta en diskussion, till
exempel om det ofta bortglomda ytterstadslandskapet
pa griansen mellan stad och land.

En specifik kommersiellt praglad stadsmiljo studeras
nirmare. Det externa kdpcentrumet Kungens Kurva
i Huddinge kommun strax utanfor Stockholm, som
tillsammans med néraliggande Skidrholmen Centrum

har blivit utsett till en framtida delregional kérna for
handel, beskrivs, analyseras och diskuteras. Arbetet
diskuterar dven vad den offentliga planeringens vision
av omradet som framtida delregional kdrna for hand-
el kan fa for konsekvenser for platsens utveckling.
Omradets symboliska betydelse, savil som dess fysiska
struktur och innehéll analyseras. Analysen gér igenom
olika atmosférer och karaktérer, platsens koppling till
omgivningen samt dess gronstruktur, for att 6ka for-
staelsen for hur landskapet fungerar for manniskor. Hur
fungerar det externa kdpcentrumet som fysisk miljo i
regional respektive i lokal skala? Vad far detta for kon-
sekvenser for de boende i ndromradet, som ju inte utgor
den kommersiella miljons frimsta malgrupp? Fysiska
och mentala barridrer som finns i landskapet pa lokal
niva analyseras och deras konsekvenser diskuteras.

Exempel pa negativa konsekvenser av de lokala barriér-
effekterna, ar att miljon blockerar forflyttningar och
utbyte mellan Huddinge kommuns norra och sédra
delar. En annan negativ konsekvens &r att rorelser och
utbyte mellan Stockholm och Huddinge éver kommun-
gransen himmas. Ytterligare en effekt ér att barridrer-
na forstirker och uppritthaller den redan existerande
sociala segregationen i omradet, dir olika socioeko-
nomiska grupper hamnar i olika geografiska omrdden
utan utbyte med varandra. Slutsatsen 4r att den daliga
tillgéngligheten och den bristande sociala, kulturella
och ekonomiska forankringen pa lokal niva, minskar
Kungens Kurvas chanser att utvecklas till ett mang-
sidigt och multifunktionellt landskap. Det innebér tro-
ligtvis 1 sin tur att det blir mer kénsligt och sarbart for
forédndringar 1 samhallet, och ddrmed mindre ekologiskt
och socialt hallbart.

I arbetet presenteras dven en idéskiss. Platsens identitet,
som idag dr formad av globala kommersiella aktorer
samt tillfalliga besokare utan vardaglig och néra kopp-
ling till miljon, kan stirkas genom att lokala influenser
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ges en chans att bli en del av miljon. Det kan stimuleras
genom att Kungens Kurva gors mer fysiskt tillgdngligt
for de boende i ndromgivningen. Genom biéttre lokal
integration kan landskapet utvecklas till en miljo som
fungerar som delregional kérna i Stockholmregionen
samtidigt som den ocksa fyller behov i den mindre
skalan.

Idéskissen &r relativt enkel och utgor inte ett fardigt
forslag. Den syftar framst till att starta en diskussion
och vécka tankar och idéer kring stadslandskapets
utformning.

Da gronstrukturens karaktir och funktion redan idag ér
en stark indikator p& hur hela miljon fungerar, och da
grona miljoer ar starkt ndrvarande i omrédet, utgér idé-
skissen till stor del fran dessa. Det &r genom att foresla
en ny gronstruktur, som idéskissen forsoker 1osa till-
ganglighetsproblemen. Idéskissen gar ut pa att forsoka
motverka de lokala barridreffekterna genom att skapa
grona urbana strdk, esplanader som striacker sig tvérs
over landskapet och vidare ut i omgivningen, och kring
vilka bebyggelse och aktiviteter organiseras, for att pa
sé sitt introducerar sociala, ekologiska och ekonomiska
lankar i den fysiska miljon.

Esplanadernas strategiska placeringar omstrukturerar
hela miljon sa att den hénger béttre samman med om-
givningen. De «grona urbana stréken» fylls med olika
funktioner, bebyggelse, miljoer och verksamheter - och
uppmuntrar till rérelse och forflyttning i landskapet.
Teorin &r att tillgénglighet och mojligheter att anvénda
platser i sig skapar starka incitament fér manniskor att
forflytta sig i eller paverka en miljo - vilket i sin tur kan
leda till storre mangfald pé en plats, bade ifraga om
ménniskor och verksamheter, och pé sa sétt ocksa till
en mer dynamisk, hallbar och flexibel plats - ndgot som
gynnar bade kommersiella och rent ménskliga intress-
en.



Abstract

In what way is the city-landscape influenced by comm-
ercial driving-forces and of commercial operators?
How does the inhabitants influence the city through
their consumption-patterns? And how is, in its turn,

the daily life in the city affected by the commercial
physical environments? Is place and consumption the
strongest identity-markers for people today, and in what
way is this manifested in and maintained throughout
the city-environment? What kinds of city-landscapes
might be needed, or shaped, in a future which demands
a more resource-saving consumption?

This work discusses the consumption-society, the faith
in economic development and a never ending increase
in material wealth as a way to achieve happiness, and
what this means for the environments in the city and for
those who live in them. The discussion is continuously
centred on both commercial forces’ consequences on
the city’s physical environment as well as on how the
consumption-society affects our time’s perception of
what the city is. Different tendences and phenomena

in the contemporary city-landscape are discussed, for
instance sprawl, anonymity, non-places, global interests
against local ones, the tendency to automatically con-
nect city-life with shopping-life, as well as the private
operators’ increased influence over the city-develop-
ment. Different types of commercial environments in
the city are treated, from the pedestrian street to the
arcade shopping-mall, from the small local center to the
big external one. There is a reflection on the importance
of liberating once self from ingrained notions of how
different kinds of city-environments should look and
function, as a way of finding better solutions or starting
a discussion, for example about the often neglected
city-landscape between town and countryside.

One specific commercial environment is studied more
closely. The external shopping-centre Kungens Kurva
in the municipality of Huddinge, just outside of Stock-

holm, which together with the closely situated Skér-
holmen Centrum has been appointed a future regional
core for commerce, is described, analyzed and discuss-
ed. The symbolic meaning of the area, as well as its
physical structure and content is analyzed. The work
also discusses the state planners’ vision of the area as a
future regional core for commerce, and the consequen-
ces this might have on the area’s development. The ana-
lysis deals with atmospheres, characters, connections to
the surrounding, as well as the green structure, in order
to understand how the landscape works. How does the
external shopping-center function as a physical envi-
ronment on a regional as well as on a local scale? What
are the consequences for people living in the nearby
areas, since they are not the place’s primary target-
group? Physical and mental barriers in the landscape
on a local level are analyzed and their consequences
discussed.

Examples of negative consequences of the local barrier-
effects, are that the area blocks movements and ex-
change between the northern and the southern parts of
the municipality of Huddinge. Another negative effect
is that movements and exchange between Stockholm
and Huddinge across the municipality-border are being
restrained. And yet another effect of the barriers is

that the already existing social segregation in the area,
where different socio-economic groups of people end
up in different geographic areas without much ex-
change in between, is being reinforced and maintained.
The conclusion is that the bad accessibility and the lack
of social, economical and cultural anchorage on a local
level, are diminishing the place’s chance to develop
into a versatile and multi-functional landscape. This,

in its turn, probably also make it more sensitive and
vulnerable to changes in society, and less ecologically
and socially sustainable.

In the work a conceptual plan with ideas is also pre-
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sented. The place’s identity, which today is created by
international commercial operators and temporary vi-
sitors without a close, daily-life connection to the site,
can be strengthened when the local is given the chance
to influence the environment. This can be achieved if
Kungens Kurva becomes more accessible for people
living in its surroundings. Through better local integra-
tion the landscape can develop into an environment
which works as a regional core at the same time as it
satisfies needs in a local scale.

The conceptual plan is relatively simple and does not
constitute a finished proposal. It’s main purpose is to
start a discussion and awake thoughts and ideas around
the design and shaping of the citylandscape. As the
character and function of the green-structure already is
a strong indication of how the entire area works today,
and since green areas are strongly present in the envi-
ronment of Kungens Kurva, the conceptual plan is very
much based on these. It is by proposing a new green-
structure, that the conceptual plan tries to solve the pro-
blems of accessibility in the landscape. The conceptual
plan’s aim is to counter-act the local barrier-effects
through the creation of green urban promenades, ave-
nues stretching across the landscape and into the surr-
ounding, introducing links in the physical environment.

The avenues’ strategic locations are restructuring the
entire area so that it becomes better connected to the
surroundings. The «green urban promenades» are filled
with different functions, buildings, environments and
activities - and encourages movements in the landscape.
The theory is that accessibility in itself creates strong
incitaments for humans to use the environment, move
in it or partake in it - which then will lead to a greater
mix of both people and acitivities, and so also to a more
dynamic, sustainable and flexible place - something that
benefits both commerical as well as human interests.



Bakgrund & Introduktion

Grénsen mellan stad och land suddas ut alltmer, och
ytterstaden vaxer pa ett sdtt som gor att det uppstar nya
miljoer som inte passar in i den traditionella bilden av
vare sig stad eller landsbygd. Har det uppstatt en tredje
kategori som varken ar stad eller land, eller ar stddernas
kranszoner i sjdlva verket var tids mest typiska stads-
landskap? Oavsett vad man vill kalla dem sé ar miljoer-
na som viaxer fram kring stdder 6ver hela virlden till
stor del formade av bilismens mdjligheter och begrins-
ningar, men ocksa i hog grad av kommersiella villkor
och forutsittningar.

Precis som uppmaningar att konsumera generellt tycks
erdvra ett allt storre utrymme i tillvaron, tycks ocksé
staden alltmer forvandlas till en utpréglad arena for
reklam och kommersiella budskap. Aven synen pa stad-
en som ett stille dir man konsumerar, ett centrum for
handel och shopping, dr vanlig. Men &r det egentligen
sé sjalvklart att just handel och konsumtion &r de mest
grundldggande ingredienserna i en stad? Och bestér
handel bara av att kopa och silja saker i en galleria eller
ett externt kdpcentrum?

Kommersialiseringen av staden sker pa ménga olika
nivéer samtidigt. Det handlar om att synen pa staden
som kommersiellt centrum &verskuggar andra stads-
uppfattningar, samt att kommersiella verksamheter i sig
ofta uppfattas som nagot positivt for stadsmiljon och
stadslivet. Kommersiella aktorer har ett stort inflytande
over stadsrummens utformning och innehéll. Nér det
géller den byggda miljon finns det bland annat en trend
att bygga allt storre butikslokaler, och att klumpa ihop
butiker i privatdgda stadsrum som t ex. gallerior eller
kopcentrum. Med dessa renodlat kommersiella miljder,
vilka utgor forenklade varianter av de klassiska stads-
rummen i utomhusmiljo, och vilka avgrénsar sig fran
andra inslag i stadslivet eftersom de befinner sig inom-
hus, 1 byggnader, kan man kanske sédga att det kom-
mersiella i staden ar ndrvarande pa ett nytt sitt i stads-

byggnadshistorien. Det kommersiella ar inte ldngre
alltid en del av en stadsmiljo som tillater och blandar
olika typer av verksambheter, utan skapar istéllet sina
egna stadsrum dir odnskade element séllas bort. De
kommersiella miljoerna i staden tar ocksé stora ytor
och utrymmen i ansprék, oavsett om de ligger i stadens
periferi eller i dess centrum.

Kopmiljoer drar till sig och samlar minniskor, de dr
viktiga motesplatser, och darfor har det stor betydelse
for invanarnas tillvaro i staden var och hur det
kommersiella livet i staden dger rum, samt i vilken sorts
byggd form det manifesteras. Dérfor borde stadens
offentliga representanter ta utformningen av stadens
kommersiella miljoer pa stort allvar, och ligga stor om-
sorg vid gestaltning och planering av stadens kommers-
iella platser. Man borde ocksa fraga sig hur stor del av
stadens utformning som det &r rimligt att kommersiella
drivkrafter fér styra over?

Eftersom vi lever i ett utpréglat konsumtions- och varu-
mérkessamhalle, dr det kanske inte s& mérkligt att detta
manifesteras sa starkt i vara landskap. Landskapet &r ju
ett fysiskt avtryck av sin tids kultur och leverne. Stader
har alltid varit en sorts konsumtionsplatser, men de har
inte bara varit det. Bor de kanske snarare beskrivas
som platser for méanniskor, platser dér méanskligt liv och
ménskliga verksamheter av alla slag och sorter koncen-
treras och samlas? Platser dir vi klumpar ihop oss for
att kunna dverleva bittre tillsammans? Stéder kan ock-
sa ses som centrum for moten och konfrontation, for
kultur och kunskap, for kontroll och anonymitet, for
maktutovning och individuell frihet, for mangfald, for
utveckling och fordndring... kort sagt: stider &r inte
bara handel.

Sverige ér det land 1 Europa som har flest kopcentra per
invanare (kélla: Reportage i Sveriges Radio, «Uppkopta
kdpcentrumy), och véra stadsmiljoer bestér idag till stor
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del av reklamskyltar, galleriakomplex, stora skyltfonst-
er som técker hela fasader, samt inte minst kdpcentra i
olika former. Vi dr numera vana vid att den offentliga
utemiljon i staden till stor del bestar av enskilda kom-
mersiella aktdrers budskap, nér forséljningsstand for
mobiltelefoner har en sjdlvklar plats, eller nir enskilda
butiker spelar hdg musik som hors dnda ut pé den
offentliga gatan. Hur har det kommersiella kunnat f4 ett
sa stort utrymme i stadsmiljon? Kanske handlar det om
tidsandan - det verkar som om det finns en uppfattning
att en stadsmiljo med konsumtion, butiker, forsédljning
och shopping automatiskt &r en bra stadsmiljo.

Men hur kommer det sig, egentligen? Forutom att vi
lever i ett konsumtionssamhélle, kan man ju lika gérna
karaktirisera var tid som ett «informationssamhélley,
«kunskapssamhille» eller ett «kommunikationssam-
hélle». Man skulle ocksé kunna hévda att vi lever i ett
ytterst mangkulturellt samhélle, eller i ett globaliserat
samhille. Eller i ett stressamhélle. Varfor ar det just det
kommersiella som ges sé stort utrymme?

Den som har stor makt i samhéllet har ofta ocksé stor
makt 6ver landskapet och dess utformning, och paverk-
ar ddrmed dess utseende. Ett ként exempel dr Solkung-
en Ludvig XIV av Frankrikes storslagna maktmanifest-
ation i landskapet vid Versailles, ddr André Le Notre
skapade en slottspark vars utformning och liage d&nnu
idag bildar ett odndligt perspektiv bort mot horisonten
- som om kungens makt var odndlig och omfattade
hela vérlden. Férhallandet mellan makt och landskap
tycks vara det samma idag, dven om det kanske mani-
festerar sig i den yttre miljon pa ett mindre estetiskt
tilltalande sétt &n vid Versailles. De som har storst
makt 1 samhallet har ocksé storst makt att utforma vara
vanligaste gemensamma livsmiljder, stdderna. Det dr en
etablerad uppfattning att globaliseringens mojligheter
har inneburit nya maktrelationer mellan stater, provins-
er, foretag och organisationer. Flera av vérldens storsta



ekonomier 4r inte regeringar och lander, utan foretag
eller regioner. En tanke &r att det framforallt ar de icke-
platsbundna, internationella foretagen, som drar nytta
av globaliseringens mdjligheter. Det dr alltsa de aktorer
som kan rdra sig fritt over granser och utnyttja global-
iseringens fordelar - de snabba transporterna, de olika
mojligheterna till kommunikation eller den effektiva
overforingen av information och kapital - som har fatt
mer makt. Globala krafter paverkar lokala, specifi-ka
platser och landskap i storre utstrickning én forr. Ett
exempel pé detta ar att manga av kopcentrumen i
Sverige dgs av internationella foretag (killa: Sveriges
Radio «Uppkopta kdpeentrumy).

Det externa kdpcentrumet vid infarten till staden, ar
kanske en av de allra tydligaste manifestationerna av
vem som har makt i samhiéllet och ddrmed 6ver land-
skapet - dels &r det foretagen och investerarna, dels
konsumenterna. Men alla ménniskor &r inte konsument-
er, och ménniskor dr mer 4n bara konsumenter. Extern-
centrumet dr en tidstypisk, kommersiellt priaglad stads-
miljo, som dr néstan uteslutande formad efter privata
aktorers villkor och efter konsumtionssamhallets logik.
Det externa kopcentrumet dr ett tydligt exempel pa att
de som ér allra mest bundna till en specifik plats och i
minst grad kan dra nytta av globaliseringen, ocksa ar
de som fatt minst inflytande 6ver landskapet. Ju férre
mdjligheter att forflytta sig i stadslandskapet, desto mer
otillgéingligt blir det externa kdpcentrumet, som ju
bygger pé avstand och bilism. K&pcentra ér helt enkelt
ofta inte anpassade efter dem som lever i deras omedel-
bara nérhet.

I ytterstaden kostar marken mindre, och darfor véxer
kdpcentrum pa bredden istéillet for pa hojden. Externa
kdpcentra tar dverdrivet stora ytor i ansprék, mark som
hade kunnat anvindas p& mer effektiva sitt, t.ex. for
att producera de livsmedel som vart jordklot lider allt
storre brist pa. Platserna blir 6de da butikerna sténgt,

och de flesta forflyttningarna sker pa mycket begrénsa-
de ytor i utomhusmiljon. Utemiljon bygger pa nagra fa
principer — det ska vara lattillgéngligt med bil, 6ver-
blickbart for kunderna och girna synas pé langt hall.
Dessutom maéste priset pa varorna kunna héllas nere ge-
nom minimala investeringar i allt som inte direkt
gagnar forsiljningen, s kvalitet, komfort och skonhet
far sté tillbaka for andra 6nskemal. Eftersom en viktig
forutsdttning for att locka till sig kunder é&r att det ar latt
att ta sig fram i bil, sa &r det externa kopcentrats miljo
tydligt anpassad efter bilarna, och kdpcentrumet syns
ofta vil i stadslandskapet nir man férdas pé dess livs-
viktiga artédr - motorvigen. De stora asfalterade omrad-
ena paverkar oundvikligen vattenforhallandena i mark-
en i olika grad. Det begrinsar ocksa framtida mojlighet-
er att fa staden att vixa och utvecklas pa ett onskvart
sétt, ndr stora landytor 4gs av privata foretag. Men for
de internationella aktorerna spelar de lokala effekterna
pa landskapet inte stor roll. Det &r i forsta hand de
«platsbundna» méanniskorna som lever i kopcentrumets
skugga som maste handskas med de negativa konse-
kvenserna av det landskap som uppstar.

Det typiska ér att kdpcentrum liknar varandra virlden
over. De kan se néstan exakt likadana ut oavsett om
man befinner sig i Paris, Kyoto, Stockholm eller Borés.
Man applicerar samma koncept Gverallt och ser inte
varje plats unika sammanhang som nagonting att ta till-
vara. Man «ignorerar» platsen, landskapet, dess behov
och mojligheter. Men att kdpcentrum liknar varandra,
kan forstés ocksé bero pé att man girna forligger exter-
na kdpcentrum till platser som har liknande egenskaper
och forutsittningar. Miljoerna kan kénnas vilbekanta
och latta att forsta och ta till sig (om man t.ex. besoker
ett kopcentrum 1 ett annat land och det ser likadant ut
som hemma) men de kan ocksa ses som opersonliga,
storskaliga och trékiga. Trots att det externa kopcent-
rumet anses ligga «utanfor» staden, dr det ocksé stadens
framsida. Ofta dr externcentrumet det forsta besdkaren
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ser, da hon anlénder i bil eller buss. Det externa kop-
centrumet vid infarten till staden har blivit en etablerad
stadstypologi i ménniskors medvetande och en vardags-
miljo for ménga av stadens invénare, antingen de bor
néra miljon eller bara besdker den regelbundet. Ten-
densen &r kanske ocksa att de externa kdpcentrumen
alltmer inforlivas och integreras med det storre stads-
landskapet, da stadens bebyggelse sakta kryper utét.

Kungens Kurva, ett av Sveriges forsta kopcentrum,
ligger idag i stort sett omgiven av bebyggelse. Nar detta
hinder uppstar en intressekonflikt mellan de «globalax»
- de bilburna kundernas och markégarnas - intressen
och de lokala behoven hos de som bor i omradet. Risk-
en blir att kdpcentrumet blir en pataglig fysisk och
mental barriér i stadsmiljon. Samtidigt kan utveckling-
en innebira att det kan bli léttare att paverka utform-
ningen av olika kdpcentra om de boende i omradet
kréver forandring. I forlangningen innebér det kanske
ocksa att en ny syn pa kdpcentrumet, hur det ska se ut
och fungera som en del av en dynamisk och héllbar
stadsmiljo, kommer att véxa fram.

De externa kopcentrumen ligger ofta i grinszoner, dir
olika viljor ssmmantraffar. Kungens Kurvas kopcent-
rum, vilket studeras i denna uppsats, ligger i anslutning
till gransen mellan Stockholm och Huddinge kommun,
men ocksé pa griansen mellan bebyggelse och natur.
Kungens Kurva dr omgivet av ménga kontrasterande
omraden med olika innehall: ett motorvagslandskap,
ett naturreservat, ett dldre villaomrade, ett stort delreg-
ionalt centrum frén miljonprogramsaren. Samtidigt ar
det péd manga sitt avskiljt frdn de omkringliggande
miljoerna. Frén Kungens Kurva kan man ta flygbussen
till Skavsta och landa i London eller Paris pa nagra
timmar, men for att ta sig till flygbussens hallplats till
fots eller med cykel stoter man pad méngd lokala hinder
i landskapet. Kopcentra kommunicerar litt med andra
platser i stor skala sett, men i liten skala tycks de inte



hénga lika vil ihop med virlden.

Samtidigt som det pagér en diskussion om den uthall-
iga, tita staden, med motesplatser och vackra och funk-
tionella utemiljoer anpassade till storstadsbornas krav,
byggs det stindigt nya kdpcentrummiljoer som saknar
allt detta, som baseras pa fenomen som géar rakt emot
uppfattningen om den hallbara staden. Externkdpcentrat
grundar sig i bilism och masskonsumtion, kanske de tva
fenomen som ér allra mest ifrdgasatta och diskuterade
ur ett hallbarhetsperspektiv. Det dr som om det pagér
tvé parallella utvecklingar som inte alls berdr varandra.
Debatten om de externa kopcentrumen, deras betydelse
for stadslivet och staden, hur vi ska kunna skapa kop-
centrum som ir mer integrerade, vackra, funktionella
eller héllbara - finns néstan inte. Det &r lite mérkligt,
med tanke pa att externa kdpcentra finns utanfor néstan
varje svensk stad, och &r s typiska for var tid och vért
sitt att leva.

Under de senaste dren har ménga redan existerande
kdpeentrum vuxit till sig. Det byggs och planeras ocksé
for fler runtom och dven inne i Stockholm, dven om
dessa planer styrs mycket av konjunkturens svéngning-
ar och kanske inte alltid fullbordas. Att diskussionen
om de externa kdpcentrumen verkar sa underutvecklad
i forhéllande till vad som pégér i stadsmiljon, innebér
ett hinder for att hitta nya 16sningar att utveckla dessa
miljoer och egentligen véra stéder, pé ett hallbart sétt.
Det ar synd, for det borde finnas mdjligheter med
kdp-centrum i stadens utkanter. Ofta ligger de néra
miljoer med naturvérden eller i anslutning till obebyggd
mark. Den den rumsliga forutséttningen for att testa
nya mojligheter och losningar i stadsbyggandet, samt
att testa samarbeten 6ver kommungranser finns. Kop-
centrum samlar ocksd manga olika sorters méanniskor
fran hela staden och de bildar viktiga motesplatser och
vardagsmiljoer. Folk kan tillbringa en avsevérd del av
sin tid dér, dven om de helst inte gor det da affarerna ar
stangda. Till skillnad fran inglasade gallerior, &r de ex-

terna kdpcentrumomréden fortfarande 6ppna landskap
med utomhusmiljder dir inte bara konsumenter kan
vistas. Det dr en miljo som teoretiskt sett ar tillgénglig
dygnet runt ven om de flesta nog inte skulle komma
pa tanken att vilja utnyttja den efter att afférerna sténgt,
dé miljon sdllan &r anpassad till andra aktiviteter dn
shopping och bilkérning. Kopcentrum bildar barridrer i
stadslandskapet trots att de egentligen har ganska goda
forutsattningar att istéllet lanka samman omraden.

I Stockholm finns det manga barridrer. Det dr ldtt att

ta sig till och fran stadskdrnan, men svérare att resa pa
tvéren runtomkring staden. Stockholm &r p&d manga sétt
ocksa en segregerad stad, dér olika befolkningsgrupper
ar tydligt rumsligt uppdelade. I Stockholms regionplan
(RUFS 2001) pekas social segregation ut som ett stort
problem for stadens utveckling. De olika stadsdelarna
som lédngs med tunnelbanan strélar ut i landskapet, ar
ofta separerade fran varandra genom motorvagar,
kuperad svarframkomlig terrdng, svartillgéngliga natur-
omréden eller av vattenytor utan broar eller batfor-
bindelse. Ett exempel pa en atgird som motarbetat detta
ar Tvdrbanan (invigdes ar 2000) som tvértemot vad
man manga sagt blev véldigt populér. Kopcentrumen
befinner sig inte séillan i strategiska ldgen i staden, och
de drar dessutom till sig ménniskor som kanske aldrig
skulle triffats annars. De ar sociala rum i staden, i lika
hog grad som gégatan eller innerstadsgallerian. Kanske
kan kdpcentrum i stadens utkant hjilpa till att skapa
viktiga noder som &verbryggar de fysiska barriérerna
och motverkar den sociala segregationen - om vi later
dem utvecklas pa rtt sitt?

Syfte

Syftet med arbetet har varit att 6ka min kunskap och
forstaelse for hur stadslandskapet interagerar med kon-
sumtionsmonster och med kommersiella aktdrer och
drivkrafter. Som en del av detta har jag studerat ett kdp-
centrum i ytterstaden, for att forsoka ta reda pa hur det
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externa kdpcentrumets miljo fungerar pa lokal niva for
fotgéngare, vilka mojligheter och problem som finns.
Jag har velat ldra mig mer om vad kdpcentrumet séger
om Vvér tid, samt reflektera dver hur ett kdpcentrum i ett
ytterstadsomrade fungerar som fysisk milj6 och hur det
skulle kunna utvecklas pé ett héllbart och realistiskt sétt
som en del av staden.

Metoder

De péstaenden som jag gor och de slutsatser jag drar,
hérrdr fran texter jag lést, platser jag sett, manniskor jag
talat med och studier jag tagit del av. De 4r subjektiva
slutsatser och péstdenden, och har sin grund i ett hel-
hetsintryck, samt i egna eller andras tankar och funder-
ingar. Jag har delat upp arbetet i tva delar, Del I och
Del 2. Den forsta delen &r en studie och reflektion kring
det kommersiella och staden péd en mer generell niva. |
Del 1 diskuterar jag dven hur identitet och plats hénger
samman med konsumtion. Jag aterger och diskuterar
idéer fran bocker, tidningar, foreldsningar, tv-program,
dokumentirer och internetsidor, samt reflekterar och
resonerar kring dessa. En annan kélla till kunskap har
varit att parallellt med exjobbet ldsa kursen Beyond
Desire pa Kungliga Konsthdgskolan, dér vi med ut-
gangspunkt i staden Los Angeles diskuterat hur livsstil-
ar, konsumtionsmonster och stadslandskap hénger
samman. [ Del I anvénder jag mig ofta av Kungens
Kurva (den miljo jag haft som platsstudie) som exem-
pel, som ett sétt att kunna knyta de teoretiska resone-
mangen till en konkret plats. Men jag anviander mig
ocksa av ménga andra exempel pd kommersiella
miljder. I Del 2, platsstudien, anvénder jag mig av félt-
studier och observationer i ett kommersiellt landskap
(Kungens Kurvas kdpcentrum i syddstra Stockholm)
och forsoker koppla vad jag ser dér till de tidigare re-
flektionerna i Del 1. I arbetet med platsstudien, har jag
till att borja med vid ett flertal tillfdllen besokt omradet
och dess omgivningar. Jag har rort mig i omradet till
fots, pa cykel, i buss och med bil. Genom att jobba med



fotografi och olika kartunderlag (ortofoto, historiska
kartor) har jag forsokt forstd platsen béttre. Jag har ock-
sé anvént fotografiet som ett sétt att sjilv tydligare se
platsen och dess olika delar, for att minnas platsen och
for att forklara for lasaren. Jag har d&ven anvint mig av
muntliga och skriftliga killor for att fa information om
vad de boende i omradet har for asikter, och har forsokt
att anvinda denna information som en metod for att for-
std platsen. Dessutom har jag haft en del forkunskap-
er”, eftersom jag vuxit upp i nirheten av Kungens
Kurva.

Avgrdnsning

Jag har diskuterat generella fenomen och tendenser 1
stadslandskapets utveckling, men min ambition har
varit att gora det utifrdn kommersiella aktiviteter och
konsumtionsmonster. Jag har avgrinsat platsstudien
geografiskt till att handla om det omrade som idag
kallas for Kungens Kurva, ett externt kopcentrum-
omrade i sydvastra Stockholm.

Begrepp

Jag anvénder mig av olika begrepp och namn pa
kommersiella miljoer, som ibland har olika betydelse
for olika personer. Sa hér definierar jag begreppen :

Kopcentrum en plats dir ménga butiker ligger samlade,
och dir miljon &r planerad for detaljhandel. Det kan
vara en enskild byggnad eller ett byggnadskomplex,
eller en plats med flera byggnader.

Externt kopcentrum ett kopcentrum som ligger utanfor
en stadsbildning, ofta pa griansen mellan bebyggelse
och natur, och undantagslost vid en storre motorled som
utfor en infart till staden liksom en forutséttning for att
man ska kunna na det externa kdpcentrumet, som riktar
sig framst till bilburna kunder. Det externa kdpcentrum-
ets bebyggelse bestar ofta av mindre pakostade ladlik-

nande byggnader som saknar fonster och ofta bara har
en entré. Utemiljon dr ofta torftigt utformad och framst
anpassad till biltrafiken.

Handelsplats ir ofta en synonym till kopcentrum eller
externt kopcentrum, men manga dgare av kopcentrum
tycks foredra att anvénda ordet handelsplats, kanske
darfor att det har en annan, mer modern klang som inte
automatiskt forknippas med bilden av 60-talets miljon-
programscentrum eller med den traditionella bilden av
ett oglamordst externt kopcentrum.

Kopkvarter ér ett ord som kan betyda olika saker be-
roende pad vem som anvinder det. Den forsta tanken

gar kanske till ett kvarter i staden dir det finns mycket
butiker, affarer och kaféer. Sickla képkvarter, vars dgare
tycks méana om att fa omradet att framsta som mer
«stadsmdissigt», anviander ordet kopkvarter for att mark-
era sin mer citybetonade profil. Bade handelsplats och
kopkvarter ar kanske populdra dirfor att det dr ord som
associerar till den klassiska téta staden dér det finns just
platsbildningar och kvarter, ndgot som oftast saknas i
moderna kopcentrummiljoer.

Passage de forsta passagerna uppstod i borjan av 1800-
talet i Frankrike. De var pakostade och vackert ut-
smyckade. De riktade sig till en liten grupp rika ménni-
skor. De bestér av ett avlangt utrymme mellan tva kvar-
ter, ibland med trappor. Passagen dr en genvég i staden,
eftersom den har en 6ppning i vardera dnden, och kopp-
lar ofta samman tva viktiga strak.

Varuhus uppstod forst under senare hélften av 1800-
talet, &ven dessa har sitt ursprung i Frankrike. Med
varuhus syftar jag pa en storre byggnad dér det finns
manga olika varor samlade. Den typiska bilden av ett
varuhus ar att det bestar av flera vaningar - som NK i
Stockholm eller Harrod's i London. Varuhuset ligger
traditionellt inne i stadens centrala delar. Dagens «varu-
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hus» &r ofta specialiserade t.ex. pa byggmaterial eller
mobler, och ligger inte séllan i de externa kdpcentrum-
en.

Galleria en byggnad som kan vara i en eller flera van-
ingar, ofta tva, och omfatta ett helt kvarter i staden.
Gallerian ar som en modernare, storre och mindre pé-
kostad form av passage, det finns ett 6ppet utrymme i
mitten, ofta langsmalt, men ibland forgrenat, och runt
detta ligger butikerna. Gallerians butiker har sillan
entréer direkt mot gatan, men sjilva gallerian har ofta
flera 6ppningar &t olika vaderstreck. Gallerian har ofta
en lite lyxig prigel med mer padkostade material och
inredning, med glitter och glans.

Inomhuscentrum ir en synonym till ett kopcentrum
som ligger inuti en byggnad.

Lokalt centrum mindre samling butiker och andra
verksamheter som tjénster eller service (post, apotek,
bibliotek, servic och andra tjanster e.t.c.) och som
framst &r till f6r och livnir sig pa de som bor néra. Ett
lokalt centrum kan vara ett inomhuscentrum.



« Idag utévar marknadskrafterna en stérre makt éver
stadsutvecklingen dn ndgonsin tidigare i historien.
For att uttrycka det mer tillspetsat s& kan man sdga
att stadsplaneringen inte Iangre utgdr en motvikt mot
marknadskrafterna utan anpassar sig till dem.»

(Mikkel Schonning Sorensen i Nylund 2007 s.207)

«Den manskliga kulturens historia antyder att “landskap” dr ett av de
dldsta och mest grundidggande begrepp som anvdants fér att upp-
fatta och beskriva var féranderliga milié, oavsett om den dr konst-
gjord eller ej. Det &r pd en landskapsnivd som férdndringar i mark-
anvandning, naturlighet, kultur och karaktér blir meningsfulla och
igenkédnnbara fér mansklig tolkning. | det avseendet ar landskap lika
mycket en vision som det &r en verklighet. /.../ Ett landskap &r i grund-
en ett fotografi av skeenden; det avsidjar, kort sagt, vilka vi ar.»

(Urban Sprawl in Europe — the Ignored Challenge, EEA-rapport nr 10 2006 s.45 )
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Konsumtionssamhallet

Tron pa ekonomisk
uvitveckling

«I Europa &r vara konsumtionsmonster totalt annor-
lunda &n for 20 ar sedan. Transporter, nya boendeform-
er, kommunikation, turism och fritid har tritt fram som
huvudingredienser i hushéllens konsumtion.»

(Sprawl in Europe — the Ignored challenge, EEA/Euro-
pean Environmental Agency, Report 10/2006 s.5, min
oversittning fran engelska).

Forr 1 tiden, innan massproduktionen gjorde sitt intag,
fanns det ett mer direkt samband mellan produktion och
konsumtion. De flesta manniskor producerade dagligen
en stor del av vad de forbrukade. Idag ar forutsittning-
arna annorlunda. Vi ser allt mer sdllan sambandet
mellan var konsumtion och den produktion som ligger
till grund for den, och vi producerar sjilva allt mindre
av det vi forbrukar. Genom storskaligare produktion
och specialisering har det blivit mdjligt att tillverka
varor for manga méanniskor till ett 1agt pris. Globaliser-
ingen av ekonomin, nya kommunikationssétt och res-
mojligheter, gor det mojligt att driva fabrik pa en konti-
nent och ha huvudkontor pa en annan.

Ett tydligt tecken pa att vi verkligen lever i ett konsum-
tionssamhdlle, dar konsumtionens logik praglar hela
samhéllsordningen, &r att inte bara fysiska ting kan
marknadsforas och sédljas. Man kan ocksa “’varumérka”
personer, ldnder, platser och idéer.

I och med massproduktionen och 6verflodet av varor,
har ménniskor ocksé fatt en annan instéllning till arte-

fakten, varan, tinget, objektet. I alla fall om man ska tro
Jean Baudrillard, som beskriver denna fordndring i sin
bok The System of Objects (2005). Varor tillverkas inte
for att halla i en evighet, och vi forvéntar oss inte heller
detta ndr vi kdper dem.

Ekonomisk expansion och hogre materiell standard, ses
ofta som liktydigt med 6kad vélfiard och storre vilbe-
finnande hos ménniskor, med lycka. Landers framgang
méts oftast i bruttonationalprodukt.

Anda finns det ndgonting motségelsefullt i instillningen
att ekonomin sténdigt ska utvidgas och att hdgre mater-
iell niva ger storre lycka, eftersom det rimligtvis borde
finnas ett tak for hur lycklig man kan bli. Ar miljoniren
en miljon ganger lyckligare &n den som inget har?

Allt vet ocksé att det bara finns ett jordklot (atminstone
i den hér delen av universum) och att detta jordklot har
begransade resurser som vi maste hushalla med. Den
héga konsumtionsnivan i vissa delar av varlden, forut-
sdtter till stor del att majoriteten av befolkningen pa
jorden lever pa en mycket ligre niva. Det ségs att om
alla pé jorden skulle leva med samma levnadsstandard
som méanniskor 1 vastvérlden, sa skulle vi ar 2030 be-
hdova minst ett jordklot till (Living Planet Report 2008,
WWEF).

Trots att det rader brist pé resurser och energi, s& fort-
sétter vi att kopa och att stimulera till kopande. Reger-
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ingars recept for att skapa fler jobb och hogre valfird
ar ofta att lansera olika “’stimulansétgérder” som ska fa
hushéllen att konsumera mer.

Detaljhandelskonsumtionen (dagligvaruhandel och
séllankopshandel) har 6kat i Sverige under de senaste
tio aren. Julhandeln forvantades till och med sla nytt
rekord 2008, mitt under pagaende finanskris och be-
gynnande 14gkonjunktur (dn.se Sundstrém 2007-02-
13). Kopandet av mer saker ér knappast kopplat till be-
hov, vi tillhdr ju redan ett av vérldens rikaste folk och
har en hog materiell standard.

Konsumtion och ekonomisk utveckling ar forstés inte
daligt i sig. Men ibland verkar det som om man alltfor
latt kopplar vélstdnd och framgéng till ekonomisk ut-
veckling utan att reflektera over hur det paverkar den
ekonomiska utvecklingen pé lang sikt. Som om de ne-
gativa konsekvenserna av nutidens konsumtionsvanor
var nagot nddvindigt ont, obetydliga i férhéllande till
den «lyckay» som konsumtionen medfor och omdjliga
att undvika. Precis som manga ménniskor forr hade
en okritisk och positiv syn pa tekniska framsteg som
ménsklighetens rdddare, finns det idag en kanske over-
drivet stark tilltro och ett stort fokus pa ekonomisk
utveckling och konsumtion; som lyckobringare for
individen och samhillet.



« Anda till véra féréldrars generation, var en géng
inférskaffade ting &godelar i ordets fulla bemdrkelse, fér
de var ett materiellt uttryck f&r utfért arbete. Det ér
fortfarande inte IGnge sedan som inképandet av ett
matsalsbord och stolar, eller en bil, representerade
slutmdlet fér en utdragen prévning i arbetsamhet./.../

Det &r sant att dessa objekt, som jag anvander mig av,
inte medfér ndgot neddrvt ansvar hos mig; de har inte
férdrats mig av ndgon annan, och jag skall inte heller
skdnka dem vidare till ndgon. De utévar, ddremot, en
annan sorts begrdnsning, eftersom de hdnger éver mig
som obetalda skulder.

Om de inte IGngre placerar mig i en relation till en familj
eller en kundgrupp, &r jag icke desto mindre genom dessa
féremdl indragen i en relation till samhdéillet i stort och till
dess institutioner (den ekonomiska och finansiella ordning-
en, modets nycker och sa vidare).

Och jag mdste betala fér dem om och om igen, manad
fér manad, eller byta ut dem varje dr. Detta betyder att
allting har férdndrats: den betydelse dessa ting har for
mig, projekten som de férkroppsligar, deras objektiva
framtid, och min egen.«

(Jean Baudrillard, The System of Objects 2005 s. 172 min versittning)




Konsumtion= Lycka?

Ar det s att vi blir lyckligare av att ha mer saker? I
undersokningar har man kommit fram till att manniskor
blir lyckligare av att ha en hogre levnadsstandard bara
upp till en viss niva. Nér de grundldggande behoven,
som mat, varme, vila, socialt utbyte osv. ar tillfreds-
stillda, slutar "lyckokénslan” att stiga sarskilt mycket 1
takt med okat ekonomiskt vilstand. Redan vid en arsin-
komst pa “omkring 100 000 kronor om aret forefaller
kénslan av vilbefinnande hos befolkningen inte 6ka
med stigande 16ner” (Einhorn 2005 s.150). K&pgladjen
ar oftast mycket kortvarig, och medfor i sig inget lyck-
ligare tillstdnd hos ménniskor. Annars skulle formodlig-
en inte konsumtionen hallas igang!

Man kan ifragasétta det starka fokuset pa kopplingen
mellan ekonomisk tillvéxt och vélfard i samhéllet. Vad
sdger egentligen bruttonationalprodukten om hur invan-
arna i ett land mar? Det har gjorts forsok att berdkna
lyckonivéer i olika lédnder, att forsdka ta reda pa vilka
lander som har lyckligast invanare. Det buddistiska
landet Bhutan har blivit uppméarksammat, eftersom man
dar fokuserar mer pa “lyckonationalprodukt” dn pa
bruttonationalprodukt. I en kort information fran rege-
ringskansliet i Sverige om Bhutan skriver man att:

«I Bhutan pratar man hellre om «Gross National Happ-
iness» dn om BNP. Begreppet myntades av kungen for
att vidga fokus till att &ven omfatta ménniskors kultur-
ella, andliga och kdnsloméssiga behov, som ett sétt att
behélla en balans mellan 6kat materiellt vdlstand och
andligt vilbefinnande» (kélla: http://www.regeringen.se
2008-11-13).

World Value Survey har genomfort en undersdkning,
dér man rankade ménniskors kénsla av lycka i olika
lander, 1 forhallande till deras “ekologiska fotavtryck”.
Det innebér att man forsokte méta vilka ldnder som
uppnéadde hogst niva av vilbefinnande hos befolkning-
en i forhallande till hur mycket av jordens resurser
landet forbrukar. Undersdkningen visar inte egentligen

Teckning forestidllande Barbara Krugers konstverk I shop therefore I am.

vilka méinniskor som &r «lyckligast», men den visar att
man kan f& hoga lyckonivéer i ldnder dir méanniskor
inte konsumerar s mycket. Det ovéntade resultatet blev
att ndgra av vérldens “lyckligaste” manniskor aterfanns
bland annat i Puerto Rico, Mexico, Nigeria, Colombia,
El Salvador och Venezuela. Dessa ldnder lag hogre dn
till exempel Storbritannien, Kina, Tyskland, Frankrike
och Japan (Killa: Subjective well-being rankings of

82 societies (based on combined Happiness and Life
Satisfaction scores, R. Inglehart, 2004, http://www.
worldvaluessurvey.org/ 2009-02-03).

I boken Konsten att vara sndll (Einhorn 2005) kan man
lasa om hur lycka och tillfredsstillelse med livet ofta
upplevs i forhédllande till omgivningen. Forfattaren be-
rittar om en undersokning som gjorts, ddr amerikanska
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studenter fatt svara pa om de “’skulle foredra att tjina en
viss summa pengar varje ar medan andra bara fick tjina
hilften av detta belopp, eller om de skulle foredra att
tjdna dubbelt s& mycket pengar medan andra fick &nnu
mer, dubbelt s& mycket som de” (Einhorn 2005 s.153).
De flesta valde det forsta alternativet. Kanske visar det
att var kinsla av framgang, och kanske ocksé lycka

och tillfredsstéllelse med livet, ar starkt kopplad till
jamforelsen med andra, till faktorer som har med social
status att gora.

En del ménniskor blir t.om. sjuka av samhillets starka
fokus pé konsumtion. Shopaholics, eller kopberoende,
ar en ny grupp missbrukare, och Kopberoendes riksfor-
bund bildades i Sverige 2006.



Massproduktion och
varumarkeskultur

Denna text dr inspirerad av Helena Mattsons forelds-
ning Consumption and Desire, pd Kungliga Konsthog-
skolan Stockholm, 2008-12-09.

De drivkrafter som ligger bakom konsumtionen av var-
or och platser blomstrar inte av sig sjidlva. Foretagen
betalar stora summor for reklam och marknadsforing.
Uppmaningar att konsumera erdvrar en allt stérre plats
i ménniskors tillvaro och reklam upptar alltmer av vart
tankeutrymme. Vi méter reklam i ménga olika vardags-
situationer; ndr vi Oppnar en tidning, surfar pa Internet,
ser pa tv, gar pa bio, handlar mat, anvéinder mobiltele-
fonen, dker kollektivt eller 1 bil, eller bara tar en pro-
menad i stadslandskapet. Dessutom har manga kléder
en inbyggd reklamfunktion, eftersom mirkesloggorna
som sitter pd dem tenderar att blir stdrre och tydligare.
Vi stimuleras stiandigt att fundera 6ver om vi ska kdpa
eller inte kopa.

I ett samhélle som foljer en stindigt 6kande konsum-
tions logik, men dar alla grundlidggande behov redan
ar tillfredsstillda maste reklamen sélja genom att tala
till vara begér och véar forestillning om oss sjilva, inte
till vara verkliga behov. Ytterst f4 konsumenter har rad
att kopa de "modellobjekt” som ofta ligger till grunden
for en uppsjo av serietillverkade objekt som i billigare
form séljs till den stora massan, ett illustrativt exempel
ar modebranschen dér catwalkens kldder kopieras i om-
gangar och slutligen séljs i mindre lyxiga eller raffine-
rade varianter och till ldgre priser.

Det serietillverkade, som &r mindre personanpassat och
inte séllan har lagre kvalitet, marknadsfors dock inte
som om det vore massproducerat. Istillet podngteras

det sdrskilda och specifika med dven det mest oansen-
liga och vardagliga objekt, allt fran tandpetare till disk-
borstar och viackarklockor, som om det handlade om
unika objekt framstillda enbart for den enskilda kon-
sumenten och dess behov. Ménga av varorna pa mark-
naden &r i stort sett likviardiga, men genom sma skill-
nader skapar man varor som talar till var uppfattning
om oss sjdlva, vara livsval och var egen identitet. P4 sa
sétt uppmanas konsumenterna att hela tiden ta stéllning
och vilja identitet. I och med designen och varumérk-
ningen av en vara, skapas ocksa en bild av den framtida
konsumenten och kdparen. ”Du designar konsumenten i
samma stund som du designar din produkt”.

Forfattaren Naomi Klein beskriver hur reklammakarna
alltsedan fabrikernas och masstillverkningens upp-
komst, har varit tvungna att sluta fokusera just sjdlva
produktens kvalitativa fordelar, och istédllet har borjat
fokusera pa produktens symboliska innebord:

«Varumirkeskonkurrens blev en nddvandig dverlev-
nadsstrategi i maskinéldern — i en kontext av masspro-
ducerad likhet méste skillnad i utférande och fore-
stillningar om varan produceras jamsides med sjilva
produkten. S& reklamen fick en ny roll. Uppgiften var
inte ldngre att leverera nyhetsbulletiner utan att bygga
upp en image kring en produktvariant under ett visst
mirkesnamny» (Klein 2004 s.30).

«Sokandet efter varumérkenas sanna innebord — eller
”varumaérkets vdsen”, som det ofta heter — innebar att
reklambyréaerna steg for steg avlagsnade sig fran de
individuella produkterna och deras attribut och mer
borjade inrikta sig pa att psykologiskt/antropologiskt
utforska vad varumirkena stod for — kulturellt och i
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manniskors liv. Det var av avgorande vikt, ansag man,
for det mé vara att foretagen tillverkar produkter men
konsumenterna koper varumérkeny» (Klein 2004 s.32).

Fords bilar introducerades pa marknaden i USA ar
1908, och blev kanske virldens forsta massproducera-
de vara i verkligt stor skala. I bérjan gjorde man bara en
enda modell. Nir marknaden sedan var méttad, sjonk
forsdljningen. De som redan dgde en bil hade ju ingen
anledning att vilja ha &nnu en till som var precis lika-
dan. Darfor fattade man beslut om att skapa arsmodell-
er, som skulle vara mer ”personliga”, och som skulle
tala till andra “behov” 4n de rent praktiska. Anda fun-
gerar ju de flesta bilar pa samma sitt, det dr bara ytan
och tekniska detaljer som skiljer dem fran varandra i
grunden.

«En bil kan inte bli personligad i sin grundnatur som
teknisk objekt, bara genom sina icke grundldggande
aspekter« (Baudrillard 2005 s.152 min dverséttning

frén engelska).

Konsumtionssamhéllets framvéxt, har gjort att konsum-
tion fatt en allt storre betydelse for hur manniskor ser
pa sig sjdlva som individer i den stora massan. Den
amerikanska konstnéren Barbara Kruger kritiserade just
detta ndr hon 1987 gjorde en bild forestéllande en hand
som haller i en lapp dér det star: I shop, therefore 1
am”. Hon gjorde en omskrivning av den franske 1600-
tals filosofen René Descartes vilkédnda mening “Cogito,
ergo sum” (”Jag tanker, alltsa finns jag”). Om ménni-
skor skaffar sig sin identitet huvudsakligen genom att
konsumera, innebar det samtidigt att de reducerats till
att bara vara konsumenter, snarare dn tinkande med-
borgare?



Bilden av konsumenten - kopandet som rationell handling eller njutning

Konsumtionen har under 1900-talet utvecklats allt mer
mot en uppdelning mellan det «vardagsbetonade
handlandet» och den «fritidsbetonade shoppingen»
(Ganetz i Friberg m fl. 2005 s.48). Bilden av konsum-
enten dr ocksa dubbel och kopplad till konsumtion som
antingen en rationell och nddvéndig syssla eller en njut-
ningsfylld handling. Konsumenten ses ofta som en
«shopperska», en kvinna, trots att mén tjdnar mer dn
kvinnor och faktiskt ocksa konsumerar for storre be-
lopp. Detta hdvdar Hillevi Ganetz som i boken Speg-
lingar av rum skriver:

«Ett annat skl till likhetstecknet mellan kvinna och
konsument &r arbetsdelningen mellan hemmets repro-
duktion och arbetslivets produktion. Konsumtionen har
kommit att forknippas med hemmets reproduktion och
ddrmed med kvinnorna, eller rittare sagt hemmafruar-
na. Aven idag, d& hemmafruar ér en ovanlighet, ligger
fortfarande ansvaret for hushallens vardagliga inkdp pa
kvinnorna» (Friberg m fl. 2005 s.44).

Anledningen till att den typiska konsumenten fortfaran-
de ses som kvinnlig, beror enligt Ganetz &dven pa att det
fortfarande &r kvinnor som tar huvudansvaret for plan-
ering och organisering av de flesta vardagliga inkdp till
hushéllet. Men den sidan av den kvinnliga konsument-
en 4r inte lika tydligt synliggjord som den njutningsfullt
shoppande kvinnan i den exklusiva gallerian, och de
miljoer dér den dger rum é&r inte heller lika omsorgsfullt
utformade. Ganetz hivdar ocksa att &ven om kvinnan ar
den vanligaste kunden i de vardagsbetonade livs-
medelsaffirerna, sa riktar sig marknadsforingen fran
dessa snarare till kdrnfamiljen, kanske for att det &r just
denna som den kvinnliga kunden ofta konsumerar at.
Pa sa sétt menar Ganetz att kvinnan blir «osynliggjord»
i dessa miljoer, trots att hon dr den viktigaste kunden.
Man kan ocksé konstatera att den rationella och prak-
tiska sidan av den kvinnliga konsumenten blir osynlig-
gjord. En annan existerande bild av «konsumenten» &r
den noggrant planerande och medvetna personen, som

besitter ekonomisk makt och kan gora kontrollerade,
genomténkta val, men det &r sedan lénge bilden av den
kvinnliga konsumenten som en léttlurad och passiv per-
son som fatt storst genomslag i medier och populdrkul-
tur. Den kvinnliga «shopperskan», som kan lata sig
oOvertalas till att géra av med pengar pa ett omoraliskt
och tanklost sétt - konsumenten som later sig Overtalas
genom kénsloargument. Det &r en forestéllning som
passar vél in i den traditionella uppdelningen av man-
liga och kvinnliga egenskaper - dér maskuliniteten

ofta forknippas med kontroll och logik medan kvinnor
oftare ses som kédnslosamma och irrationella (Beauvoir
1949 (1999)). Om man funderar lite 6ver kdnda kvinn-
liga historiska konsumenter, och hur det gétt for dem,
ar kanske den franska drottningen Marie Antoinette det
mest extrema exemplet - hon fick std som syndabock
for det elitistiska och vidlyftiga hovet, och hennes av-
rittning var mer eller mindre en direkt konsekvens av
hennes konsumtionsvanor (Fraser, Marie Antoinette,
2002). Tv-serien Sex and the City, dir de fyra kvinnliga
huvudpersonerna néstan sténdigt refererar till olika
varumérken, eller shoppar, har méjligen bidragit till att
dndra synen pa den kvinnliga konsumenten. Shopping-
en i denna tv-serie handlar mer om att kvinnorna ser
klader och skor som ett sorts konstverk och som forfi-
nade och exklusiva féremal som vittnar om god smak
eller karaktér. Kvinnorna &r inte passiva «offer» for sina
viljor, utan snarare krésna och medvetna personer, och
de ger sig inte innan de har fatt tag i precis den varan de
ar ute efter. De &r aktiva och planerande konsumenter,
inte passiva, och de kdper saker till sig sjélva for sitt
eget ndjes skull.

Teknikaffarer, som kanske antas sdlja mer funktionella
och praktiska saker som man koper efter rationellt 6ver-
végande och inte pd impuls, har ofta en typiskt “masku-
lin” pragel med férger som svart eller blatt och manliga
fornamn i sina varumérken, négra svenska exempel &r
Clas Ohlson, Kjell & Co, Teknikmagasinet (rott, gult
och svart).
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Konstniaren Duane Hansson blev kind for att genom
sina socialrealistiska manniskoskulpturer i naturlig
skala, kritisera den amerikanska/véisterldndska livsstilen
och peka pa dess baksidor. Duane Hansson gjorde flera
skulpturer som visar konsumenter, och manga av dem
forestillde just kvinnor. Man skulle kunna se bilderna
som en sorts symboler for den kvinnliga konsumenten
som en omoralisk och «frossande» person som saknar
kontroll 6ver sig sjélv. Att han oftast visar kvinnorna
som létt overviktiga forstérker bilden av att de &r offer
for sina begér och sin girighet, liksom bilden av att de
inte lyckas uppna négonting genom shoppingen. Men
man kan undra om det &r en bild som handlar om ett
forakt inte bara for konsumtionskulturen, utan kanske
ocksa for kvinnor?

«Young Shopper», 1973, Duane Hansson.

(Bilden &r hidmtad fran hemsidan http://www.flickr.com,
besokt 2009-02-24, déar anviandarna lagger ut sina fotografier
for att dela dem med andra. Bilden &r tagen av Marc Wathieu

2008-12-03).



Shopping ar den form av konsumtion som anses vara
lustfylld, en njutning eller forstroelse. Shopping syftar
ocksa i forsta hand pa konsumtion av saker, och inte pa
exempelvis upplevelsekonsumtion. Kanske beror det pa
att shoppingen i sig dr en upplevelse? Ganetz beskriver
den mer njutningsfyllda och fritidsbetonade konsum-
tionen sa hir:

«Denna typ av konsumtion &r framfor allt forlagd till
fritiden och njutningsorienterad. Den kvinnliga shopp-
aren kan ocksa kallas en flaneuse da hon uppvisar ett
flanerande beteendemonster, vilket samtidigt ar ett satt
att rora sig och en reflexiv process som betecknas av en
stark ndrvaro i nuet och ett uppmérksamt iakttagande
av omgivningen» (Friberg m fl. 2005 s.45).

De miljéer dér den dger rum, dr oftast elegant inredda
med mer pékostade material och med glittrande ut-
smyckningar, som om shoppingen egentligen var en
sorts fest. Ett exempel dr varuhuset NK i Stockholm,
som varje jul visar upp en dverdadig, glittrande och
lekfull julskyltning bade ut- och inviindigt. Aven
Gallerian i Stockholm har ménga glittrande och férg-
glada dekorationer och 4r en milj6 som priglas av
blanka ytor och glittrande utsmyckningar.

Ganetz skriver om hur den lustfyllda konsumtionen
manifesterades i de allra forsta varuhusen, som for
ovrigt vinde sig just till kvinnor, 1 Frankrike:

«varuhuset var spektakuldrt i och med att det utnyttjade
masskyltningen, jippot, dverdédet och fantasin om
skonhet, lyx och rikedom. Att konsumera blev liktydigt
med njutning och lust» (Friberg m fl. 2005 s.40).

Idag koncentreras den ndjesbetonade shoppingen enligt
Ganetz till:

«stadskérnor (i Europa) eller spektakulédra kopcentrum
i utkanten av stéderna, langt fran bostadsomradena.

Betoningen pa fritiden, nojet, njutningen och tillfreds-
stdllandet av begér, langt frdn den osexiga, trista var-
dagen med bl6jinkop och returglaskvitton, &r ténkt att
locka bada konen till 6kad konsumtion, till skillnad
mot gardagens kvinnliga varuhus och dess reklam som
vénde sig framst till den kvinnliga konsumenten»

(i Friberg m fl. 2005 s.45).

Det verkar ocksé finnas en trend bland en del mer
externa kdpcentrum att betona exklusivitet som en del
av en “citykénsla”, och att inrikta sig mer pé dyrare och
mer exklusiva butiker och mérken som man vanligtvis
bara hittar i innerstan, ett exempel pa detta ar Sickla
kopkvarter 1 Stockholm. Att shoppa verkar inte vara

sa mycket en fraga om att kopa sig nya saker, som att
spendera tid med vénner, slappna av, flanera och iaktta
andra ménniskor, samt titta pa saker och dromma och
fantisera. Att skaffa sig fler saker eller andra kldader och
tillhdrigheter har ju ocksé ett socialt syfte. Det handlar
i langden om att bli sedd av andra och att uttrycka vem
man &r eller onskar vara.

Shoppingen kan dérfor egentligen sdgas vara en aktiv
och reflekterande handling, snarare &n en passiv.
Shoppingplatser ar sociala rum och de utgor viktiga
motesplatser 1 staden. Men man kan ocksa undga
direkta moten hér, undgé granskande blickar:

«Men enbart friheten och mojligheten att hur ldnge

och var som helst strova omkring gor dessa platser till
veritabla rekreationszoner. For majoriteten besokare ror
det sig om en tillfallig ldttnad fran sévél vardagslivets
rutiner och normer som frén den sociala kontroll och de
forpliktelser som kénnetecknar exempelvis grannskap-
et, skolan och arbetsplatsen» (Bergman 2005 s.197).
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Spektakulér julskyltning utanfor varuhus i Paris.



Konsumtionsmonster & plats-
tillhorighet skapar identitet

Det framgar inte riktigt varfor forfattaren till citatet pa
foljande sida tror att vart behov av att kunna “’knyta det
forflutna till framtiden” och vért s6kande efter identitet
skulle vara starkare idag dn forr.

Men om det stimmer att landskapet har en sé stark be-
tydelse for formandet av den egna identiteten, kan man
undra vad som hénder, nér allt fler ménskliga vardags-
landskap i globaliseringens tidevarv liknar varandra allt
mer? Och vad hidnder med relationen mellan ménniska
och landskap, nar allt fler flyttar allt oftare, bdde inom
och emellan lénder, och kanske inte lingre kinner sig
knutna till ndgot enskilt landskap eller nadgon sérskild
plats, eller tvirtom kénner tillhorighet till platser som
ligger ldngt bort ifran dér de bor?

Det vore kanske létt att anta att platsen och landskap-
ets betydelse for ménniskors identitet har ersatts av
konsumtionsmonster och livsstilar, av andra typer av
identitetsmarkdrer. Men kanske dr det snarare sa att
dessa fenomen - platstillhdrigheten och konsumtions-
monstren - kompletterar och forstarker varandra, och
att man med kldder och stil ofta uttrycker exempelvis
just platstillhorighet? Det sdgs ju t.ex. ibland, att det &r
ndr man lever i exil, eller 1angt bort ifran den plats som
man anser sig tillhora, som det blir dnnu viktigare att
halla pa traditioner och markera sin tillhorighet till en
viss grupp genom exempelvis klddsel.

Att vélja plats och miljo har ocksé blivit en typ av kon-
sumtion, eftersom fler médnniskor idag &r mer rorliga
och i hog grad kan vélja var och hur de vill bo. Det
finns forstds enormt stora undantag fran detta pésta-

ende, eftersom de flesta ménniskor pa jorden inte kan
vélja var och hur de vill bo, utan istéllet &r bundna till
en specifik plats, vare sig de gillar den eller ej - vilket
forstas bidrar till deras identitet. Men det aktiva valet
av lagenhet, hus, kvarter, stad eller land, kan dnda ses
som en viktig konsumtionshandling som blivit méjlig
for fler ménniskor &n forr. Nér allt fler landskap och
miljoer liknar varandra alltmer védrlden dver, ér plats
kanske viktigare d4n ndgonsin? Utifrén var i staden man
bor, till exempel, definieras ju till stor del ens status i
sambhillet, och vice versa. I boken Undoing place? A
geographical reader, kan man pé ett stélle ldsa citatet:

«The locality is also a source of identity, a definition
of who a person is and where that person belongs in
society as a whole» (Mc Dowell 1997 5.61).

Platsbakgrund och platstillhdrighet har stor betydelse
for hur olika ménniskor beddoms och kanske ocksé hur
man ser pa sig sjalv. Olika landskap och bostadsmiljoer
hénger ihop med olika konsumtionsmonster, oavsett
om detta beror pa kulturella eller ekonomiska skil. Den
slutsatsen kan man dra niar man léser skriften Livsstilar
och konsumtionsménster i Stockholmsregionen — ett
regionalt utvecklingsperspektiv (Rapport 10:2008,
Regionplane- och Trafikkontoret, SLL):

«I lanets urbana delar finns en relativt stark socioeko-
nomisk sortering, dir de resursstarkaste grupperna
dominerar de mest centrala bostadsomradena medan re-
surssvagare grupper framforallt aterfinns i flerbostads-
husomréden langre ut i stadens utkanter» (s.9).
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Tillgang till landskap med stora estetiska, funktionella
eller andra kvaliteter dr en statusmarkdr. Att det offent-
liga rummets miljoer haller hog kvalitet dr darfor en
demokratisk fraga, da fattigare ménniskor (som i den
moderna globaliserade vérlden kdnnetecknas av att de
har lagre rorelsefrihet) maste halla till godo med det
landskap som finns att tillgd dér de bor, till skillnad fran
rika som kan betala for att fa tillgang till andra land-
skap och miljoer.

«Places and the local still matter and millions of people
spend the vast majority of their daily lives in a restrict-
ed spatial sphere. Further it is clear that place in a sym-
bolic sense is a crucial part of contemporary identities»
(McDowell 1997 5.9)

Nér man betinker platsens betydelse for identitet, blir
det ocksé logiskt hur man kan definiera sin identitet
utifrdn konsumtion, trots att s& méanga affarer och
butik-er har samma utbud. Nér utbudet av varor blir
alltmer likriktat och lattatkomligt for den stora massan,
aterfinns valfriheten och identitetsmarkdren minst lika
mycket i att vélja var, pa vilken plats och pé vilket sitt,
i vilket sammanhang, man vill handla, 4n vad. Den
lyxiga innerstadspassagen eller det vardagliga externa
kopcentrumet. Kanske kan man séga, att det dr hog
status att kunna unna sig konsumtion som en njutning
och hobby, ett tidsfordriv, och att denna konsumtion
ocksa oftare dger rum i mer spektakulirt utformade
miljoer. Miljoer som uppmuntrar till konsumtion for
ndjes, och inte for 6verlevnads skull, mdste locka med
mer uppseendevickande miljoer for att f4 kunder.



«F6r manga mdnniskor &r landskapet starkt féri
med en lokal, regional och nationell identitet,
barndomsminnen och semesterdrémmar; c
svargreppbara kdnslan av att "héra hemma”. o

-
Md&nniskan speglar sig i landskapet ndr hon fo
identitet. Vart s6kande efter identitet, vart behc
ndgonstans kunna knyta det férlutna fill framticl
kanske mer utprdglat idag dn ndgonsin férr.»

(ur inledningen till Moderna Landskap, Salzn
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Konsumtionssamhallets
relativa sanning

Forfattaren Marc Augé skriver i sin bok Non-places.
Introduction to an anthropology of supermodernity
(2005) att var tid, som han kallar for Supermodernitet-
en, kiannetecknas av tre tydliga fenomen.

Supermoderniteten karaktériseras dels av ett overflod
av hédndelser/skeenden, dels av ett 6verflod av platser/
miljoer, och dels av en stark fokusering pa individen
och egot. Tillvaron kidnnetecknas enligt Augé av en
oupphorlig strom av information och budskap om
handelser i olika former. Augé menar, att alla handelser
och alla budskap pa sa sitt har blivit likstéllda i var
postmoderna tid. Allting ges samma uppmarksambhet,
eller samma ointresse.

Att allting kunde vara intressant och vardefullt, var
ocksa konstnidren Andy Warhols devis. ”Everyone is
rich. Everyone is interesting.” &r ett uttalande som
tillskrivs honom. Han 14r ocksa ha sagt att: ”Varuhus ar
var tids konstmuséer.” Det massproducerade och var-
dagliga var inte ointressant eller utan varde for Warhol.

Anda var det ju faktiskt forst nir Warhol medvetet valt
ut, bearbetat och presenterat det massproducerade i ett
nytt ssmmanhang, som de berémda Brilloboxarna eller
Campbells soppburkar fick en djupare mening och ett
storre virde. Oavsett vad tanken var sd synliggjorde
Warhol att vi lever i ett samhiélle dér ett konstverk som
forestéller en massproducerad matvaruforpackning
faktiskt kan séljas for miljontals kronor.

Enligt Augé, finns det inte langre nagra allsméaktiga
auktoriteter i samhéllet, som talar om for oss vad som
ar viktigt och inte. Vi maste sjdlva bearbeta en oerhort
stor mangd intryck. Augé menar darfor att det har bliv-

it upp till individerna att tillskriva olika fenomen i sam-
héllet mening. Individen maste pa egen hand bestimma
vad som ér viktigt och inte. Ett annat typiskt fenomen

i var tid, ar enligt Augé ocksa individens, eller egots,
comeback. Om detta skriver han:

«Atminstone i vistvirlden, vill individen vara en virld
i sig sjdlv; han syftar till att tolka informationen som
levereras till honom pé egen hand och utifrén sig sjalv»
(Augé 2005 s.37 min dverséttning).

Behovet och viljan att tolka vérlden ar sékert evigt
ménskligt, men kanske tvingas vi gora det i allt storre
utstrackning nufortiden, da vi ju omges av s mycket
information? Konsekvensen av att vi sténdigt tvingas

ta stillning till, prioritera, virdera, analysera och tolka
olika budskap och intryck av sé varierande grad som
reklam for schampo till nyheter om svélten i Sudan, gor
kanske att det &r svart att se vad som egentligen &r sant
och osant, viktigt och mindre viktigt? Och att sanning
har blivit ndgonting som individen sjélv i hog grad
definierar. Atminstone kan man se den tankegingen hos
den svenska debattdren och forfattaren Nina Bjork. I en
kolumn i Dagens Nyheter (2008-06-16) beskriver hon
en hédndelse ur sitt vardagsliv, som hon menar kidnne-
tecknar var tids tro pé att det bara finns individuella
sanningar.

Héndelsen gar ut pé att hon &r hos ldkaren med sin son,
som har ett sar som inte vill ldka. Lékaren foreslar
penicillin, men Bjork tvekar. D& ger 1dkaren henne ett
recept, och séger att hon sjélv kan vélja hur hon vill
gora, eftersom hon sjélv kénner sonen bést. Det mérk-
liga ar enligt Bjork, att 1&karen som har en méngarig ut-
bildning och borde kunna fatta ett snabbt beslut, inte
tycks siker pé att veta sanningen om vad som bor
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goras. Istéllet verkar hon tycka att patientens mamma
precis lika vél kan avgdra vad som ér bést. Enligt Bjork
ar detta ett tecken i tiden pé att vi lever i ett samhélle
dér individen sjélv bestimmer vad som ar sanning. Ar-
tikeln avslutas med foljande kommentar om lékaren: «
Hon agerade/.../normal kulturvarelse i Sverige 2008».

Nér Augé menar att denna “individens sanning” kom-
mer fran det faktum att vi omges av ett dverflod av
information och budskap (ofta reklam) som vi stindigt
sjdlva maste virdera, s menar Bjork att den relativa
sanningen snarare kommer fran att vi befinner oss i ett
sambhélle som styrs av begér, inte av behov:

«Egentligen dr det en sjdlvklar tanke/.../att vi i ett mat-
erialistiskt 6verflodssamhélle som bygger pa tillvéaxt
maéste konsumera utifran begér och inte utifran behov.
Vara grundlaggande behov - mat, vatten, omsorg - &r ju
redan tillfredsstéllda. Samtidigt skulle var marknads-
ekonomi, som vi har valt att utforma den, inte tala att vi
slutade kopa. Alltsd maste vi begéra nér vi inte langre
behover. Men konsumtion utifrén begér leder inte bara
till individualism - den leder dven till relativism. Om
bara jag vet vad jag begér, medan du och vi kan avgora
vad vi behover, foljer att begér leder till en tankestruk-
tur av ‘min sanning - din sanning’. Jag vet att jag begér
den hér handviskan; eftersom bara jag kénner mitt
begir dr det en sanning for mig. Din sanning kan vara
en annan» (DN 2008-06-16).

Béde Augé och Bjork menar alltsé, men fran olika
utgéngspunkter, att konsumtionssamhéllet gor att sann-
ing blir ndgonting alltmer relativt. Det farliga med det
ar, menar Bjork, att det begrénsar diskussionen om
konsumtion:



«Om konsumtion ses som nagonting privat, som ingen
annan har rétt att l4gga sig i, samtidigt som konsum-
tionens konsekvenser inte dr nagonting privat utan
nigonting gemensamt sa har vi ett problem».

I ett samhélle med relativ sanning, litar vi kanske ocksa
allt mindre till vad “experterna” har att sédga. Forr hade
till exempel varje stad ofta en egen stadsarkitekt, som
hade en 6vergripande bild av vartat utformningen av
stadens miljoer stravade.

«Stadsplanerna fran senare delen av 1800-talet var bok-
stavligen stadsplaner: de omfattade hela staden och
kunde darfor ocksé skapa och gestalta samband och
platser. Denna helhetssyn tonade under forsta halvan av
1900-talet bort i ett lapptécke av allt mindre och kort-
siktiga tilldgg och dndringar av stadsplanen» (Ullstad
2008 s.18).

Idag finns det manga som har sin syn p& vad som ar den
goda staden och vad som ér bra stadsplanering, liksom
det finns manga fler viljor som driver pé stadsutveck-
lingen. Kanske kréver var tids samhaélle ocksa att man
tar in fler och mer olika &sikter. Frdgan &r bara om det
verkligen &r detta som sker. I verkligheten tycks det
snarare handla om att stora investerare fir mer att sdga
till om.

De som ér “experter” och faktiskt utbildade och genom
erfarenhet trinade i &mnet; arkitekter av olika slag,
fysiska planerare och andra som har fordjupad kénne-
dom om stad och milj6 tycks allt oftare fé sta tillbaka
for kortsiktiga politiska beslut och privata aktorers
viljor. Annu mindre hérs forstés de som verkligen be-
rors av besluten, och de som faktiskt dr experter pa sin
egen nirmiljo, ndmligen invénarna sjélva.

«Jag vet att jag begdr den har
handvdaskan; eftersom bara jag
SR kanner mitt begdr ar det

B en sanning fér mig.»
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Kommersiella aktorer stort inflytande

Komplexa stadsmiljéfragor i skymundan

I RUFS, Regional Utvecklingsplan for Stockholms-
regionen, star det att «Detaljhandelns tillvixt och struk-
turomvandling kan paverka hela regionens struktur»
(s.78). Man gér inte mer in i detalj pa hur detta skulle
ske, men fastslar att den néra relationen mellan det
kommersiella och hur staden fungerar.

Det finns ménga tecken pa att privata och kommersiellt
inriktade aktorer av olika slag, fatt ett 6kat inflytande i
olika stadsbyggnadsprojekt och ddrmed ocksé storre
paverkan pa vart gemensamma landskap, vara stiader
och deras dynamik. Orsaken tycks vara att de kapital-
starka foretagen kan forhandla med de ofta fattigare
stidderna eller kommunerna, men kanske ocksa att stad-
er och kommuner léttare ger efter for privata investera-
re som vill skapa handelsytor dérfor att handel generellt
inte ses som nagot som kan vara déligt for staden. Priv-
ata, kommersiella, investerare har av naturliga skél
inget storre intresse i att bejaka alla mojliga typer av
frdgor och utmaningar som kan uppsta i ett byggnads-
projekt, utom de fragor som berdr deras egna intressen.
Komplexa fragor som ror stadsmiljon och ménniskorna
i den riskerar att inte f4 ndgon uppméarksamhet, om de
inte har ett intresse for det enskilda fastighetsbolaget
eller for investeraren.

«Med trenden att privatéigda bolag i allt storre utstrick-
ning tagit dver det som varit det offentligas uppgift har
vi fétt en ny situation. Fragor som handlar om periferi
och mellanrum och okénda storheter far séllan plats
inom ramarna for ett vinstdrivande foretag. For att ska-
pa en planering och ett byggande for alla och anpassa
sig till en global vérld &r det viktigt att de offentliga
aktdrerna tar pa sig nagra av de uppgifter som inte
marknaden klarar av» (Wessel m fl. 2005 s.223).

Kanske gér gransen for vad som dr bra for stadens ut-
veckling, vid det tillfalle da privata aktorer ges sé stort
handlingsutrymmme, att de i praktiken tar 6ver den

offentliga planeringens roll och kan styra stadens inne-
hall och form utifrén sina egna intressen? Istillet for att
det kommersiella inordnar sig i stadens storre struktur,
ges kommersiella aktorer och initiativtagare mojlighet
att skapa sjilva strukturen, t.ex. i form av byggnader,
kvarter eller storre omraden, miljoer som ofta skapar
fysiska barridrer i staden. Ofta delfinansierar kommuner
och stider stadsbyggnadsprojekt genom att lagga dver
ansvaret for utformning av olika stadsmiljoer pa privata
bolag, vilka i gengéld far bygga ett kopcentrum med
parkering. Ett exempel 4r den underjordiska gallerian
som skulle byggas av det stora internationella fastig-
hetsforetaget Rodamco, i anslutning till en planerad
entré for den nya Citybanan vid Odenplan i Stockholm
(DN.se Sundstrom 2008-01-11). Genom att lata fore-
taget dga och gestalta gallerian, skulle man bli av med
kostnaderna for att bygga den underjordiska tagstation-
en, och avlasta finansieringen. Konsekvensen blir dock
att dnnu ett av stadens offentliga rum blir privatégt.

Ett annat exempel dr det som omndmns i ett inslag i
Sveriges Radio, «Uppkopta kdpcentrumy, av Sven
Borjesson. Vixjo kommun ville skapa ett omrade med
idrottsarenor och sporthallar, men hade inte rad att
genomfora detta. Losningen fanns nir man tog kontakt
med fastighetsbolaget Steen & Strom, vilka erbjod sig
att rusta upp och anldgga nya arenor och hallar, om de
samtidigt fick kdpa marken och bygga en lokal {for
handel diar. Kommunen hyr alltsd sportanldggningarna
frén Steen & Strom. Nér socialborgarrddet i kommun-
en intervjuas séger hon att valet inte var svart att fatta
eftersom de aldrig hade kunnat bekosta de nya anlidgg-
ningarna enbart med skattebetalarnas pengar, och nér
journalisten fragar hur detta egentligen rimmar med
idén att Vaxjo marknadsfor sig som en «gron» kommun
blir svaret:

«Man kan ju tycka att det pa sétt och vis rimmar daligt
bade det 6kade konsumtionssamhillet och att man ska
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ta sig till stora omraden for att handla, men samtidigt
har vi gjort det medvetna valet att vi har lagt 4ven vara
kdpcentra ganska néra centrum sé det ér inte de hér
langa bilresorna som &r i manga andra stader/.../Véart
ansvar &r ocksa att se till att man kan ta sig till de hér
kdpcentra pa andra sitt &n med bil, men jag vet ju ocksa
att ska man aka och storhandla p& Maxi s& cyklar man
inte, sé ar det ju».

Politiker och kommuner har alltséd smé ekonomiska
mojligheter att forhandla med eller bortse fran de kom-
mersiella foretagens erbjudanden, och de har kanske
inte heller ndgra goda argument for att gora det. Ytter-
ligare ett exempel pa hur sérskilt glesbygds- eller
kranskommuner «tvingas» ge efter, ar nir IKEA skulle
etablera sig i Haparanda. Hela staden var bokstavligt
talat euforisk, nir jag var dir i samband med en kurs pa
landskapsarkitektutbildningen vid SLU vintern 2006.
Det var nu inte sa konstigt att de flesta vi traffade hade
en positiv instillning. Haparanda var avfolkningsbygd
med omkring 15 procents arbetsloshet. Ikea innebar
minskad arbetsldshet, battre marknadsforing for staden,
fler turister, fler arbetsmojligheter, ja det fanns inget
stopp pa hur mycket gott som skulle komma av detta.
Nér ndgon undrade vad effekten pé landskapet skulle
bli d& man ville tillata IKEA att anlégga en asfaltspark-
ering i markniva for 5000 bilar i anslutning till centrala
Haparanda svarade stadsbyggnadschefen nagot i stil
med att:

Vi har s& mycket landskap men sé véldigt {4 IKEA”.

Héar kommer globaliseringen och varumaérkeskulturens
effekter, med det dndrade maktférhallandet mellan en-
skilda foretag och statliga institutioner, in i leken. IKEA
har ju tviartemot kommunen ett stérre utbud av landskap
eller stider att vélja emellan. Det ar forstis svart att i

en situation nér s mycket star pa spel for kommunin-
vanarna, forsoka hivda sig gentemot en internationell



aktor som har trumf pa hand. Jag minns att de anstillda
pa kommunalkontoret sa att IKEA hade tvekat i valet
mellan att etablera sig i Haparanda eller i Luled. I efter-
hand kan man undra om det verkligen var en sadan hard
konkurrens mellan dessa stider, eller om det snarare
var en taktik som foretaget anvinde sig av for att gora
Haparanda Stad mer medgorlig? Haparanda har ett
mycket mer fordelaktigt ldge internationellt sitt 4n vad
Luleé har, da Haparanda ju ligger pa gransen mellan
Sverige och Finland. Kanske hade Haparanda Stad dnda
kunnat stélla hogre krav pa och andra villkor for IKEAs
etablering? Mikkel Schonning Sorensen skriver (apropa
utvecklingen av Kungens Kurva — Skidrholmen):

«Niér stadsplanerare, vare sig de vill eller inte, accepter-
ar kopcentrum och shopping som en “naturlig” strategi
for urban sanering, s& handlar det inte bara om demo-
grafiska fordndringar — Stockholmsregionens befolk-
ning forvintas 6ka med mellan 300 000 och 600 000
under den kommande trettioarsperioden — utan ocksa
om en maktloshet hos de myndigheter som ansvarar
for den lokala planeringen och politiken» (Schonning
Sorensen i Nylund 2007, s. 207-208).

Aven Schonning-Sorensen pekat alltsa pa att stadsplan-
erare som foretrdder offentliga intressen, har fatt minsk-
at inflytande 6ver stadslandskapets utveckling. De
stadsplanerare som representerar exempelvis kommun-
er eller stider, 4r mer bundna i rummet av grénser én
vad de internationella storforetagen ar. Foljaktligen ver-
kar det som om privata, internationella aktorer har en
stor fordel genom sina mojligheter att verka oberoende
av granser, och som om denna fordel och detta 6kade
inflytande avspeglar sig dven i utformningen av staden.

Att viktiga fragor hamnar i skymundan nér stadsplaner-
ing och stadsutveckling alltmer paverkas av lekmén
med sérintressen, istillet for av professionella utovare
som ser till allménintresset, ar kanske uppenbart. Men

hur yttrar sig detta i stadens milj6? I den foljande texten
Stadslandskapet - ndagra tendenser, forsoker jag ringa
in nagra fenomen som gér att koppla till konsumtions-
sambhéllet.
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Stadslandskapet - nagra tendenser

Ett uttryck for kultur och
invanda forestallningar

Staden, och synen pé den, dr en spegelbild av sin tid,
men den reflekterar ocksa géngna tider. Det &r ett stian-
digt fordnderligt begrepp. Forr uppfattades staden ofta
som skadlig och osund, ndgot som férddrvade ménni-
skors kroppar och moral. Det dr kanske inte sa konstigt,
under en guidad tur i Londons East End (november
2006) fick jag hora att det vid slutet av 1800-talet bodde
flera hundra tusen ménniskor i denna fattiga stadsdel
som dé var drygt en kvadratkilometer stor. Langt ifran
alla hade ett eget hem, och det var en vanlig foreteelse
att ta in pa ett natthdrbarge, dir man sov stdende i rader,
lutade mot rep, for att inte ta upp mer yta dn nddvén-
digt... I jaimforelse med 1800-talet tycks staden idag
snarare symbolisera ndgonting positivt. Ord som mang-
fald, mojligheter, kreativitet och utveckling, dyker upp i
huvudet. Men fortfarande symboliserar storstaden
ocksa anonymitet, utanforskap och vald.

Studenter pa kursen Beyond Oil: Shanghai vid Kung-
liga Konsthégskolan i Stockholm, hade en redovisning
om sitt projekt (Stockholm 2009-01-28), och gav da
flera exempel pd hur méinniskor i olika kulturer (och
olika klimat) anvinder det gemensamma stadsrummet
pa olika sétt. Studenterna berdttade om hur Shanghais
invénare anvinder den offentliga miljon for bland annat
Tai Chi-pass, spontan pardans eller andra gemensamma
aktiviteter, som att en grupp ménniskor bar ut sina fag-
lar 1 burar, och sedan satte sig ner for att tillsammans
lyssna pé nir de sjong. Hir fanns dven lekplatser for
dldre, med olika redskap som de kunde tréna rorlighet
med. Mojligheterna med det offentliga rummet be-
gransas av vad som uppfattas vara ett socialt accepterat
beteende och av vanforestéllningar om vad som dr moj-
ligt eller tdnkbart. De som tecknar bilden av staden;

samhillsplanerare, politiker, arkitekter, besitter inte en
evig och oantastlig kunskap, utan ar influerade av sin
tids diskussioner och varderingar. Stadsbyggnad &r ett
dmne utan nagra tydligt givna l6sningar. Det finns en
dynamik i synen pé vad som kan fé finnas i staden.
Staden representerar pa manga sétt dynamik. For mig
kénns denna insikt hoppfull. Samtidigt har vi alla in-
larda och forutfattade meningar om olika stadstypologi-
er, hur de fungerar och ser ut:

«Beskrivningar och bilder kategoriseras pa olika stt i
typer, det kan vara kyrkor, sjukhus eller fabriker. Det
ar bilder som behovs for att kunna beskriva staden.
Typerna ar en nyckel till forstaelse eftersom de referer-
ar till liknande foreteelser vi kdnner till. Men det dr
ocksa dessa (stereo)typer som laser oss i etablerade
tankemonster och ibland hindrar blicken att se nya kon-
stellationer» (Wessel m fl. 2005 s.215).

Wessel anvander sig av olika byggnadstyper som exem-
pel pé stelnade bilder av staden, men man skulle lika
gérna kunna tala om "villaomradet”, “miljonprograms-
fororten” eller varfor inte “kdpcentrat” som landskaps-
stereotyper i manniskors medvetande, ddr vi har starka
och invanda bilder av hur miljéerna ser ut och fungerar.
Ibland begriansas omradens utveckling kanske av att vi
tror att de alltid maste se ut och fungera pa ett visst sitt,
och ibland kan vi kanske inte se hur en miljo egentligen
ser ut och fungerar eftersom vi har en sa stark inre bild
av detta. Kan man t.ex. verkligen fortfarande tala om
”landsbygd” i traditionell mening, nér livsstilen pa
landsbygden inte langre skiljer sig s mycket fran hur
man lever i stidder, och nir dven landskapet utanfor och
emellan stdder blir alltmer urbant?
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I boken Staden som rittighet skriver Henri Lefebvre
om hur forestidllningarna om stad och land &r djupt for-
knippade med andra traditionella motsatspar och deras
status, som till exempel kropp och intellekt:

«Separationen mellan stad och landsbygd hor till de
forsta och mest grundlaggande arbetsdelningarna /.../
Den sociala arbetsdelningen mellan stad och landsbygd
motsvarar uppdelningen mellan kroppsarbete och in-
tellektuellt arbete, och foljaktligen mellan natur och
ande. Det intellektuella arbetet tillkommer staden /.../
Landsbygden, som samtidigt dr en praktisk verklighet
och en forestillning — far bédra naturens, varats och det
ursprungligas bilder /.../ Ur konfrontationen mellan
dessa bilder uppstar stora symbolsystem» (Lefebvre
1982 (1968) 5.43).

Att det &r svart att frigora sig fran vedertagna och in-
vanda miljotyper och beteenden i stadsmiljon, dr
kanske inte sa konstigt. For att inspireras behdvs goda
exempel:

«A beautiful and delightful city environment is an oddi-
ty, some would say an impossibility. Not one American
city larger than a village is of consistently fine quality,
although a few towns have some pleasant fragments.

It is hardly surprising, then, that most Americans have
little idea of what it can mean to live in such an
environment) (Lynch 1960 s.2).

De medeltida, mot omgivningen tydligt avgriansade
och kompakta stdderna, lever fortfarande kvar i med-
vetandet som en sorts symbolbild for hur samhaéllet dr
organiserat och hur en stad ska se ut, trots att nutida



stadslandskap oftast har ett helt annat uttryck. Man kan
anta att moderna, utbredda stider per definition ar svara
att beskriva och forsta, eftersom de dr just utspridda
och har oklara grénser. Kanske beror svarigheten i att
beskriva och forstd dem ocksa pa att det saknas ett ge-
mensamt sprak och etablerade begrepp som ar anpass-
ade till dagens verklighet, och som hjilper oss att «se»
dem? Edward W. Soja, professor i urban planning vid
UCLA i USA, uttryckte detta behov av nya begrepp
under en foreldsning med titeln Los Angeles and the
post-metropolitan transition:

”We have to change vocabulary and concepts”
(Stockholm 2008-10-02).

Men denna ”langtan” efter nya begrepp och formuler-
ingar ir egentligen inte sirskilt ny. Aven Henri Lefeb-
vre talade redan 1968 om behovet av nya begrepp och
teorier:

«En nddvéndig analytisk stadsvetenskap befinner sig
annu bara pé skisstadiet. Arbetet pa begrepp och teorier
har bara borjat och det kan bara avancera i den fram-
vaxande urbana verklighetens takt, jimsides med det
urbana samhillets praxis (samhilleliga praktik). Vad
som just nu haller pa att genomforas — och inte utan an-
strangningar — dr overskridandet av de ideologier och
praktiker som begriansade synfiltet, som inte var annat
an flaskhalsar for vetandet och handlingen, som utgjor-
de en troskel att ta sig Over»

(Lefebvre 1982 s. 135-136).

Det finns olika invanda forestdllningar om hur man bor bete sig i olika miljoer. En «strandkantsmiljo» i staden tillater beteenden
som vanligtvis inte dr socialt accepterade i stadens olika gaturum.
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«What makes a city a city? It certainly is not size.
| know of villages in the United States with over
100,000 inhabitants, and, on the other hand, |
know towns of 5,000 souls which convey the un-
mistakable imprint of urbia.

It is certainly not the wealth of the population,
nor its high living standard. Naples, with its very
low standard of private life, is most certainly a
city in the true sense of the word.

If one were to try to reduce the three qualities
or characteristics that make a city, they might
be: 1) Compactness 2) Intensity of public life 3)
A small-grained pattern in which all types of
human activities are intermingled in close
proximity.«

(Gruen 1964)



Sprawl

Vara moderna fysiska miljoer ér till stor del formade av
de billiga, fossila, men dock adndliga brinslena. En en-
kel utrdkning, visar att olja kostar mindre &4n coca-cola
(2008-12-10). Ett av de mest bokstavliga exemplen pa
hur bilismen format vara landskap, hittar jag i filmen
The End of Suburbia — Oil Depletion and the Collapse
of the American Dream (Gregory Greene 2004). Dér
beréttas att bilforetaget General Motors tog initiativ till
och dven bekostade utbyggnaden av motorvégar och
villafororter i USA pa 50-talet.

De landskap som vuxit fram och blivit allt vanligare
sedan slutet pa andra vérldskriget (i USA dnnu tidigare)
brukar ofta beskrivas som sprawl. Detta engelska ord
kan oversittas till svenska uttryck som “stracka (breda)
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ut sig”, ”vrika sig”, "ligga utslingd”, “’sprida ut sig”,
“utbredning”, ”spretande” eller ”vriakig” (Norstedts
engelska ordbok 2008 5.908). I rapporten Urban Sprawl
in Europe — the ignored challenge (EEA-Rapport nr
10:2006, samtliga citat min oversittning) definieras

sprawl pa foljande sétt:

«...utbredningen av ett fysiskt monster bestdende av
stora urbana ytor med lag densitet, under marknads-
villkor, frimst 6ver omgivande jordbruksmarker.
Sprawl utgor framkanten pa urban tillvixt och medfor
lag planeringskontroll 6ver landindelning. Utveckling-
en dr flickvis, sporadisk och utspridd, med tendens till
diskontinuitet. Den hoppar éver omraden, och kvar-
lamnar enklaver av jordbruksmarker. Sprawlande stéder
ar motsatsen till kompakta stidder — fulla av tomma ytor
som vittnar om ineffektivitet i utvecklingen och belyser
konsekvenserna av okontrollerad tillvaxt» (s.8).

Sprawl borjade som ett nordamerikanskt fenomen som
drevs pa av en snabb 6kning av privat bildgande liksom
en Onskan hos ménga att bo i friliggande hus med egen
tradgard. Men sprawl ér inte bara en effekt av billiga
fossila brénslen, det dr ocksa format av en alltmer
global ekonomi och av nya sitt att kommunicera pé. Vi

odlar inte ldngre sjédlva det vi dter, och dr inte beroende
av att ha kvar jordbruksmark néra staden. Telefoner och
internet har inte helt lyckats ersétta behovet av fysisk
nérhet och kontakt, av moten 6ga mot 6ga, men de har
ersatt nodvéindigheten att alltid befinns sig ndra ndgon
som man vill kommunicera effektivt och snabbt med.

Sammanfattningsvis kan man siga att sprawl till stor
del ar kopplat till just konsumtion och kommersiella ak-
tiviteter, mer eller mindre beroende pa i vilket land man
befinner sig. Ménga vill bo i friliggande hus i lugna,
grona omraden som inte &r for tétt bebyggda. De flesta
behover eller vill ha méjligheten att ta sig runt i land-
skapet i bil pa ett enkelt sitt. Foretag kan vilja att
etablera sig i glest bebyggda utkantsomriden dér mark-
hyran ar lagre. Véara konsumtionsmdnster har format
sprawllandskapen, och sprawl formar i sin tur véara kon-
sumtionsmonster. Utvecklingen av dessa landskap har
gétt mycket fort ur ett historiskt perspektiv. I skriften
Naturinventering 1989, utgiven av Huddinge kommun,
kan man till exempel ldsa att vid vikingatidens slut sag
landskapet i stora drag ut som det sedan gjort fram till
1800-talet.” Sprawl, eller ett utspritt och glest stads-
landskap med manga mellanrum och langa avstand som
ar vil anpassat till biltrafik, finns i Sverige runt nastan
varje stad, och pé vissa stillen d&ven mellan stider.
Landskapet langs motorvigen mellan Stockholm och
Sodertélje t.ex., priaglas av en sorts glest bebyggd miljo
som egentligen aldrig ger vika for «landsbygd». Sprawl
rdknas numera som ett utbrett problem éven i Europa:

«Jamfort med de flesta Amerikanska stider, ar deras
Europeiska motsvarigheter fortfarande ofta kompakta.
Emellertid sa var europeiska stider mer kompakta och
mindre sprawlande i mitten av 50-talet &n de &r idag,
och urban sprawl &r nu ett vanligt fenomen 6ver hela
Europa» (EEA-report 10:2006 s.5).

«Sprawl hotar sjdlva Europas kultur, da den leder till
miljomassiga, sociala och ekonomiska konsekvenser
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for bade stidderna och landsbygden i Europa. Dessutom
motverkar den allvarligt anstrdngningarna att bemdta
den globala utmaningen i form av klimatférandringar»
(EEA-report 10:2006 5.5 ).

Sprawl tar sig olika form beroende pa sammanhanget.
Landskapsarkitekt Alexander Stahle sdger apropa sin
avhandling Compact Sprawl (KTH 2008):

”Det finns olika sorters sprawl. Det finns amerikansk
sprawl, som drivs pa av marknaden, och europeisk
sprawl, som dr mer planerad” (Foreldsning, Stockholm
2008-10-30).

Kanske ar detta ocksa problemet med sprawl - det kan
betyda sa manga olika saker, och beskriva s manga
olika typer av miljéer, som skiljer sig frdn varandra
bade fysiskt och ifrdga om hur de fungerar. Kanske be-
hovs det ett svenskt eller europeiskt ord, som battre kan
fanga in och beskriva det landskap som finns kring vara
nutida stdder i Sverige, och inte ett inlanat amerikanskt
ord, ett ord som fran borjan beskrev en annan verklig-
het &n den vi kan se runt europeiska stider idag? Ett av
de stdrre problemen med sprawl, ér att jordbruksmarker
forsvinner. Hotet mot jordbruksmarkerna é&r allvarligt
Ungefar en miljard ménniskor pé jorden befinner sig i
direkt svélt. De senaste dren har det skett demon-
strationer och revolter i flera olika ldnder till foljd av de
stigande matpriserna (Dokument Utifrdn, SVT, 2009-
01-25).

Det ar sannolikt att vi i framtiden, &dven i Sverige, sjdlva
kommer att behova producera en storre del av den mat
vi édter. [ EEA-rapporten skriver man att odlingsbar
mark &dr en icke-fornyelsebar resurs, och att minga av
de bista odlingsmarkerna finns just i anslutning till
stiderna. D4 stider tenderar att breda ut sig 6ver forna
jordbruksmarker, finns en risk for att jordbruket for-
flyttas till mindre fertila landomréden, ddr man maste
anvianda mer godningsmedel och 6kad bevattning,



alltsd mer resurskrdvande jordbruk. Forlusten av jord-
brukslandskap medfor ocksé stora effekter pa bio-
diversiteten och leder till en forlust av vardefulla bio-
toper (EEA-report 10:2006).

Det sdger ndgot om vér tid, att det ar ofta ar just kon-
sumtionsmiljéer som externa kdpcentra, vilka passar
vél in 1 sprawllandskapet, som hamnar pa platser som
tidigare var jordbrukslandskap. Exemplet Kungens
Kurva ér oerhort tydligt och symboliskt. Precis de delar
som tidigare utgjordes av hag-, betes- eller akermark ar
idag de platser dir butiker och afférer ligger (se sidan
79 i detta arbete). Trots att sprawl pa ett sitt vittnar om
en stads ekonomiska tillvdaxt och utvidgning, dr dess
fysiska form oss sé avldgsen var traditionella bild av
vad som faktiskt ar en stad, vilket papekas av Lefebvre:

«Nu inleds det skede da staden expanderar ohdmmat,
frambringar en vidstrackt periferi (forstiader), breder

ut sig 6ver den odlade marken. Paradoxalt nog ar det
just under detta skede da staden forokar sig sa omattligt
som den traditionella stadens form (den praktiskt-
patagliga eller materiella morfologin, stadslivets form)
sprangs sonder» (Lefebvre 1982 s. 97).

Sprawlrapporten fran EEA som citerats ovan, podngter-
ar tydligt att de styrande felprioriterar ndr man later
ekonomiska drivkrafter dominera utvecklingen. Man
menar att ekonomisk utveckling och héllbarhet inte
nddvandigtvis gar hand i hand, och antyder att ekonom-
iska intressen istéllet gar tvirtemot en langsiktig hall-
barhet. Det tycker jag &r ett starkt stdllningstagande i
rapporten. Texten lyder:

«For narvarande tenderar forordningar och 16sningar pa
planeringsfragor pa alla styrelsenivéer att avspegla den
ekonomiska logikens utveckling snarare dn en hallbar
vision av det urbana Europay (s.38 ).

Losningen pa problemet med sprawl finns enligt EEA-
rapporten i det grainsoverskridande samarbetet, efter-
som orsakerna till sprawl dr gransdverskridande, och
eftersom sprawl breder ut sig 6ver grinser:

«Typiskt for Europa idag, &r att stider flyter obemirkt
over kommunala granser. Denna process befinner sig

i olika utvecklingsstadier i olika ldander, men de sker
overallt. Samtidigt dr ansvaret for forvaltning av mark
uppdelat mellan olika administrationer och denna frag-
mentering av underhéll och skétsel, ofta forvarrad av
politiska spanningar mellan angrénsande administratio-
ner, kan leda till en osammanhingande och okoordiner-
ad forvaltning och markanvandning.» (s.40).

Det kan tyckas som om det egentligen ar ritt enkelt att
reda ut hur man ska motverka sprawl. Om sprawl sé-
som det ter sig idag (och alla de negativa konsekvenser
det medfor for stadslivet och pa miljon) kénnetecknas
av gleshet, utspriddhet, storskalighet och monofunktio-
nalitet, borde vi kanske satsa pa att bygga stdder som
ar just tdta och varierade i sitt innehéll. Den tita staden
4r ocksa ett hett och debatterat imne. And4 finns det
manga olika asikter om vad den téta staden med god
livsmiljo egentligen innebér rent konkret. En av grund-
orsakerna till sprawl, &r ju att ménniskor har valt bort
innerstadsmiljon for att leva i lugnare och tystare bo-
stadsomraden i stadens utkanter, dir det finns gronska
och renare luft, och dir barn kan rora sig fritt utan risk
for trafikolyckor. I diskussionen om tit stad glommer
man ofta bort mianniskans behov ocksa av Gppna platser
och ytor. For att motverka sprawl, och alla de problem
som detta kan medftra, méste ocksé synen pé inner-
staden, eller den tdta staden, omvérderas. Alexander
Stahle podngterar att den tdta stadens grundldggande
forutsdtining ar just en vélintegrerad gronstruktur, till
exempel i form av parker, av hog kvalitet (avhandling-
en Compact Sprawl, KTH 2008).
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IKEA .
Kungens Kutva: ==~

Viglandskapet mellan Skdrholmens Centrum (till vénster) och Kungens Kurvas kopcentrum (till hdger) i sddra Stockholm, kan ségas vara ett exempel pa sprawl
(som i detta fall skapats bade utifran offentliga och privata intitiativ). I anslutning till motorvagen uppstar «mellanrumy, stora ytor som inte fyller nagon storre
funktion, férutom att fungera som isolering mellan vigen och omgivningen. Samtidigt dr naturligtvis inte alla obebyggda ytor automatiskt utan funktion eller me-
ning. Foto: Lennart Johansson, Stadsbyggnadskontoret, Stockholms Stad. Medgivande for publicering via mail 2009-02-18.
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Strand eller patkeringsplats? Foto: Agneta Carlberg




«Den expanderande stadsfrafiken med sjunkande effektivitet genom en
successiv évergdng till privata, motordrivna transportmedel &r ett av den
nutida stadens stdrsta miljdproblem. Trafiken férorsakar inte bara lokala
och regionala skador genom olyckor, barridreffekter, ddlig luft, spridning
av gifter, buller och édeldggelse av stora arealer. Den utsdtter ocksd
genom sin klimatpdverkan de globala resurserna fér stora pafrestningar.

Aven andra allvarliga miliéproblem hénger samman med framtrddande
drag i de urbana livsstilarna. Det handlar dels om den konsumistiska men-
taliteten, ofta kombinerad med omedvetenhet om och likgiltighet infér
sambandet mellan de egna handlingarna och deras milidmassiga och
sociala konsekvenser och det snabba och stressande livstempot, inte
sdllan férenat med en kompensatorisk konsumtion och en materialistisk
statusjakt.

Vaxande bostadsytor, sarskilt i friliggande villor, och vaxande lokalytor
tenderar att &ta upp de effektiviseringsvinster som goérs i uppvarmnings-
systemen. Féliden blir Skad markanvandning per capita och utspridning
med véxande avstdnd som resultat. Samtidigt &kar spridningen av luft-
konditionering, golvvadrme, mekaniska ventilationssystem och andra kom-
fortinstallationer energibelastningen.

Den héga och accelererande konsumtionsniv@n driver ocksd fram ett
védxande sopberg som innehdller gifter och svarigheterna att sluta de
ndringsmdssiga kretsloppen bdddar fér brister pd strategiska &mnen i jord-
bruket som fosfor och kvavey

(ur Bilder av Framtidsstaden, Gullberg m fl. 2007 s.18)
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Globaliserade landskap

Hur hinger landskap ihop med det fenomen som brukar
kallas for globalisering? Jag vill gora ett forsok att
spekulera lite om vilka konsekvenser globaliseringen
kan ha fatt pa landskapet och vért férhallande till det.

Edward W. Soja, professor i urban planering vid UCLA
har sagt: ”The global scale has come to influence the
small, local scale more and more” (Foreldasning, Stock-
holm, 2008-10-02). Detta sammanfattar vél vad global-
iseringen innebér. Globaliseringen av kultur, livsstil och
referenser, tycks avspeglas i ett allt mer globaliserat och
likriktat landskap, och pa den konkreta platsen har det
uppstatt ett mer komplicerat forhallande mellan globala
och lokala intressen som bada forsdker forma landskap-
et efter sina behov.

Med globalisering avses en trend som beror av manga
olika faktorer och fenomen. Alla tycks dock ha gemen-
samt, att de beskriver en varld dar det blir allt lattare att
kommunicera, 6verfora pengar eller forflytta sig dver
olika grianser, mellan olika lander eller fran en kontin-
ent till en annan. Fysiska avstdnd mellan platser tycks
pa ett sitt ha fatt en allt mindre betydelse. Det kan
handla om internet som gor att vi kan fa kontakt med
eller lara kdnna ménniskor pé andra sidan jordklotet,
eller om att kunna resa mellan Stockholm och New
York pé bara sex timmar, likavil som om att Mc Do-
nald’s anvénder samma marknadsforing och séljer sam-
ma varor i sd olika ldander som t.ex. Sverige och Kina.
Ett exempel pé den nya «griansldsheteny, dr kanske

vad jag fick hora nér jag var i en del av Paris som &r
starkt priglad av en kinesisk befolkning. D4 sa man till
mig att denna stadsdel hade mer kommunikation med
Kina &n med resten av den omgivande staden. Samtid-
igt dr det kanske just detta «ytliga» forhallande - att vi
kénner till ménga fler och fler olika sorters platser, men
inte egentligen vistas pa dem, som gor att staden och
stadslivet har fatt en sorts rendssans och att tét stad (i
olika former och med olika motiv) har varit s& aktuellt
som stadsideal sedan flera ar tillbaka. Det uttrycker en
langtan efter och ett behov ocksé av en néra, lokal plats
som kan tillgodose oss pa olika sitt. [ boken Miniature
and Panorama skriver Glinther Vogt:

«We live in a world that we need to rediscover. After
the borders have been defined and researched, we have
to understand our close surroundingy» (Vogt, 2006, .29).

Och ménniskor lever fortfarande pa specifika platser.
Platser ddr man bor, gér i skolan, arbetar, ar ledig,
handlar mat, leker, vilar, blir sjuk, traffar vinner, gar pa
bio - platser som man konfronteras med dagligen och
tillbringar mycket tid i, platser som man oftast inte kan
vélja bort. Darfor ar egenskaperna hos dessa platser
fortfarande avgdrande for livskvaliteten hos de méanni-
skor som lever dir. De nya sitten att kommunicera pa
har kanske blivit komplement till det fysiska métet
ménniskor emellan, men de har inte kunnat ersétta det.
Darfor ar standarden pa platser fortfarande avgorande
for livskvaliteten hos ménniskor. Detta papekas bland
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annat i den Furopeiska Landskapskonventionen déar man
bland annat kan ldsa f6ljande:

«Acknowledging that the landscape is an important part
of the quality of life for people everywhere: in urban
areas and in the countryside, in degraded areas as well
as in areas of high quality, in areas recognised as being
of outstanding beauty as well as everyday areas» (Euro-
pean Landscape Convention, 2000).

Att skapa vélfungerade och trivsamma miljoer for alla,
dr en uppgift som bidrar till ett demokratiskt och réttvist
samhdlle. Precis som alla méanniskor pé jorden borde ha
ratt till att uttrycka sina asikter fritt, borde alla ha rétt till
en god - vacker, funktionell, trivsam - vardagsmiljo, dér
livet kan levas pa en vardig niva.

Med detta synsatt blir det dock latt sa, att man tanker
att problemet med brist pa goda miljoer dr en fraga som
bara beror de fattigaste i samhéllet. Men péverkas inte
alla egentligen av vissa specifika platser? Hur stor bety-
delse miljon har, eller hur viktigt det dr med tillgdnglig-
het, ar forstas svart att méita exakt. Det 4r ett intrikat
nit av olika faktorer som paverkar varandra fram och
tillbaka. Jane Jacobs skriver:

«Jag pastar inte att planeringen och arkitekturen i en
stad, eller utseendet hos dess gator och gatuliv, automa-
tiskt skulle kunna upphéva all segregation och diskri-
minering. Det behovs alltfor manga andra slags atgérd-



er for att komma till rdtta med de oréttvisorna. Daremot
pastar jag faktiskt att om man bygger, och bygger om,
storstdder med otrygga trottoarer och med invanare
som maste vilja mellan intensiv gemenskap och ingen
gemenskap alls, sé kan det bli mycket svarare for de
amerikanska stiderna att bryta diskrimineringen, hur
mycket man dn anstranger sig» (Jacobs 2004 s.95).

Globaliseringen ar bade positiv och negativ. Man kan
t.ex. hidvda att forstaelsen for varandra manniskor
emellan kanske 6kar nér vi far fler gemensamma
referenser vérlden 6ver. Och dven om globaliseringen
pa manga sitt bidrar till en likriktning vérlden dver, sa
kannetecknas den ju ocksé av stdndiga konfrontationer
mellan kulturer, levnadssétt och méanniskor. Men nér
det géller landskapet, miljon runt omkring oss och hur
vi forhéller oss till den, tycks effekterna i en del fall
istéllet ha blivit negativa. Och om det skapas déliga
miljoer och landskap, drabbar ju detta framforallt
drabbar dem som é&r beroende av en viss plats och inte
kan vélja bort den. ”Public space is more important for
poor people” som Phillip Rode fran Minerva LSE Re-
search Group i London uttryckte det under en forelds-
ning i Stockholm (2008-10-29).

For alla de som kan vélja mellan virldens olika land-
skap och miljoer, har globaliseringen inneburit en frihet
och en fordel. For den minoritet av vérldens befolkning
som kan utnyttja globaliseringens mdjligheter (genom
att t.ex. resa billigare virlden dver eller genom att fa

tillgéng till varor som tillverkats av billigare arbetskraft
i ndgot annat land) innebér globaliseringen en storre
livskvalitet och stora mojligheter att styra sitt liv som
man vill. For de som inte kan ta del av globaliseringens
goda effekter - de som inte har rad att resa eller bo i ett
omrade med hog kvalitet pa utemiljon - for dessa
manniskor verkar det som om globaliseringen istéllet
kan ha medfort en del negativa effekter. I en del ldnder,
bor de allra fattigaste invanare bokstavligen pa soptipp-
ar, och nir man talar om att majoriteten av virldens be-
folkning snart kommer att bo i stider, handlar det ofta
om att den nya stadsbefolkningen forviantas bo 1 kak-
stdder. Moa Tunstrom beskriver detta med meningen:
”Staden kan vara en nod i den globala ekonomin, men
samtidigt en plats for ’inldsning’ av resurssvaga — de
fattiga, de lagutbildade” (i Wessel m fl. 2005 s.64).

Jane Jacobs skriver apropa detta:

«De vilbargade har méanga sitt att fylla de behov som
de mindre bemedlade behover tillgodose pé trottoaren -
fran att hora talas om arbetstillfillen till att bli igenkénd
av hovmadstaren» (Jacobs 2004 s.94).

Ibland verkar det nédstan, som att man kan méta vilket
inflytande en ménniska har i viarlden, genom att titta pa
vilket kvalitet hennes omgivande vardagsmiljo har. Ju
lagre kvalitet, desto langre ner pa inflytandeskalan
tycks en méinniska befinna sig.
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Enligt min mening gar det inte att separera kommers-
iella verksamheter fran globalisering. Globalisering,
som inte innebar nagot entydigt negativt eller positivt,
drivs istéllet ofta pa av just internationella foretag och
deras kommersiella strdvan efter ekonomisk vinst,
eller som Kevin Robins skriver i sin text Tradition and
Translation: National Culture in Its Global Context:

«Globaliseringen av ekonomisk aktivitet hdnger nu
samman med ytterligare en vag av kulturell transforma-
tion, med en kulturell globaliseringsprocess. /.../ Mer
exakt handlar det om att uppna bade ekonomisk skala
och omfattning genom att rikta in sig pa gemensamma
vanor och preferenser hos sirskilda marknadssegment
pa en global niva, snarare dn att marknadsfora, utifran
en geografisk nérhet, gentemot olika nationella mal-
grupper» (Robins 1997 i McDowell 1997).

Vilka effekter far dé globaliseringens kommersiella
krafter pa landskapet och miljon? Jag ska forsoka be-
skriva nagra av dem som jag tycker mig ha uppfattat.

Den forsta har jag redan tidigare ndmnt - att manga av
de miljoer som byggs ser likadana ut varlden 6ver. Man
gor inte langre nagon skillnad pa byggnadsmaterial,
tekniker och utformning, oavsett i vilket land man
bygger. Externa kdpcentra, gallerior och shopping-
centrum ser ofta likadana ut vérlden 6ver. Man skulle
kunna tala om ett «globalt utseende» som sprider sig pa
bekostnad av lokal identitet och uttryck. Landskap, och



kanske sarskilt sddana som ar paverkade av kommers-
iella krafter, som kopcentra, flygplatser, infarter till
stdder osv., liknar varandra alltmer varlden 6ver, och
uttrycker inte négon tillhorighet till platsen dir de
befinner sig.

For det andra blir konsekvensen av det globala inflytan-
det 6ver lokala platser, att det uppstér en konflikt
mellan globala och lokala intressen. Nér ett foretag bi-
drar till att ett externt kopcentrum vixer fram i stadens
utkant, pd nadgon «overbliven» aker eller i ndgot skogs-
omréde, bidrar de ocksa till att skapa en miljo som i
forsta hand inte &r till for de som bor runtomkring den,
utan snarare innebér en service for ménniskor som
lever ndgon helt annanstans. Det blir darfor en milj6
som istéllet skapar barridrer for ménniskor - nigot som
ar tydligt i just Kungens Kurvas kopcentrum som jag
studerar ndrmare i del 2 av arbetet.

Det externa kdpcentrumet, t.ex., har en platsidentitet
som dr starkt kopplad till de internationella varumark-
enas neonskyltar snarare dn till det specifika landskap-
liga sammanhang det befinner sig i. Externa kdpcentra
ar tydliga exempel pa hur globala och lokala intressen
kan krocka, da de i hog grad utformas av internation-
ella foretag som oftast har helt andra intressen én de
ménniskor som bor och verkar i ndiromréadet. P4 sé sitt
kan man sdga att kommersiella aktorer och drivkrafter
riskerar att skapa miljoer som inte hdnger ihop med
omgivningen, och som saknar relation till platsen dir

de befinner sig - bade utseendemassigt och funktionellt.
Ingrid Sarlov Herlin skriver i sin text Att planera for
landskap 1 Antologin Synvdindor:

«Ytterligare en f6ljd av urbaniseringen &r hur tétorts-
randen véxer ut i landsbygden, som ett slags anonymt
landskap med industrier, foretag, snabbmatstillen,
stormarknader, bensinstationer och bostéder. /.../ Dessa
till synes karaktérslosa randzoner som inte bar syn-

liga spar av sin tidigare historia representerar kanske
tydligast en ’globalisering’ av landskap, eftersom de ser
snarlika ut i industrialiserade ldnder. Dessa landskap ar
vardagslandskap for ménniskor som bor och arbetar dir
och en kanske en av var tids mest utmérkande ’kultur-
landskap» (s.16).

Fenomenet med likriktade landskap har behandlats av
den franska konstniaren Edith Roux. Hennes verk Euro-
land bestar av fotografier av olika europeiska stiders
utkantszoner. Fotona dr delvis bearbetade, hon har lagt
till samma klarbléa himmel pa samtliga bilder. Bilderna
ar snarlika men skiljer sig at tack vare subtila detaljer.
Det ar landskap som ter sig bekanta och anonyma pa en
och samma gang. [ forgrunden ser man ofta rudurat-
marker eller vad som liknar fore detta dkermark, och
langre bort ladliknande byggnader och tillhdrande
varumarkesskyltar. Vagskyltar och belysningsarmatur-
er forekommer ibland. Spraket pa skyltarna, liksom
vegetationen, ger de enda ledtradarna till var vi befinner
oss, till platsens lokala identitet. I Rouxs verk blir det

38

tydligt att naturen och landskapet har en stor, nistan
helt avgorande, betydelse for att ge sammanhang och
identitet till de annars sé likformiga platserna. Roux
behandlar stadens periferilandskap, och péfallande ofta
aterkommer hon till kommersiella miljéer som kdp-
centra.



v ] 101 P

Globaliseringens landskap - ingenstans och 6verallt. Fotografierna i detta stycke tillhor konstndren Edith Roux, pub-
licerade bl .a. i boken «Euroland». Bilderna har hdmtats fran konstnirens hemsida, www.edithroux.fr, med tillstdind
fran Edith Roux, via e-mail den 2009-02-12.
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Icke-platser

Marc Augé¢ skriver om vér tid - Supermoderniteten

- och dess inverkan pé platser och ménniskans relation

till dem. Nutiden har ett spatialt 6verflod, menar Augé.

Vi ror oss mer och snabbare, och konfronteras med fler
olika platser och miljoer. Manga av dessa miljoer ar en-
ligt Augé icke-platser, och typiska for var tid (samtliga

citat i stycket min Oversittning fran engelska):

«De installationer som dr nédvéndiga for det 6kade
omloppet av passagerare och varor (motorvégar och
jarnvigar, utbytesplatser/trafikmot, flygplatser) &r lika
mycket icke-platser som transportmedlen sjélva, eller
de stora kdpcentrumen, eller de utvidgade genomgéngs-
lager dér planetens flyktingar &r placerade» (Augé 1995
s. 34).

Icke-platser dr enligt Augé platser som saknar en kénn-
bar historia, en djupare identitet och mening, platser
dér ménniskor inte uppehaller sig sérskilt ldnge och dar
det inte sker ndgra varaktiga verksamheter. Han skiljer
icke-platsen fran den antropologiska platsen.

«Om en plats kan beskrivas som relationell, historisk
och inbegripen i en identitet, d& ar en plats som inte kan
beskrivas som relationell, eller historisk, eller behdftad
med en identitet en icke-plats» (Augé 1995, s.77-78).

«...vi inkluderar i begreppet antropologisk plats mojlig-
heten till de resor som kan goras dér, samtalen som
yttras pa den, liksom det sprék som karaktériserar den»
(Augé 1995 s.81).

De miljoer Augé tar upp ar liksom de som tidigare
ndmndes av Ingrid Sarloév Herlin ofta sddana som liknar
varandra oberoende av det kulturella sammanhanget.
Det finns inga utmirkande karaktirer eller sdrdrag,

inga alternativa angreppssitt, som skulle kunna vicka
fantasin eller erbjuda variation eller andra sitt att agera
pa. Det dr miljoer ddar man uppehaller sig kortare
stunder, med ett specifikt drende, som exempelvis vid

bankomater eller i vintan pé att bussen, taget eller flyg-
et ska avga. Ofta handlar det om miljoer som finns i an-
slutning till resor - flygplatser, tunnelbanestationer,
motorvégar e.t.c. Pa ett sitt kanske man kan séga att
det handlar om platser som “automatiserar’” méanniskor.
Augé skriver egentligen framforallt om situationer, dar
ménniskan antingen inte mdter nigra andra ménniskor
eller dér de hon moter forblir anonyma for henne.
Situationer dér ménniskans agerande é&r styrt, dér det
inte finns utrymme for alternativa beteenden - t.ex. da
man befinner sig framfor en maskin. Augé kopplar allt-
sa enligt min uppfattning inte samman icke-plats med
fysisk karaktér pa ett tydligt sitt. For Augé handlar det
istdllet om vad som hénder pé platsen, om man moter
négra andra méinniskor dér, vad man gor dér, eller vil-
ken symbolisk innebord platsen har.

Kanske kan man tolka det som att Augés «antropo-
logiska», «riktiga», plats, i motsats till icke-platsen,
befinner sig pa en fast geografisk punkt, dir det finns
kontinuitet och forankring? Augé talar om en varaktig
relation mellan ménniska och plats over tiden. Det
framgér av Augés resonemang att han dr vil medveten
om att «icke-platser» ju egentligen ér fysiska platser,
verkliga miljoer. Men hans poéng tycks vara att de
saknar nadgonting. De har en fysisk form, men den tycks
inte ricka till. Augé uppmérksammar att plats inte bara
ar nagonting fysiskt, utan ocksa nagonting mentalt,
ndgonting som skapas i relation till ménniskans tankar.
Auggés icke-platser tycks ha en kropp, en fysisk struk-
tur, men samtidigt lida av problemet att de saknar en
djupare relation till ménniskorna. Det 4r som om icke-
platserna vore platser dér inget finns att hdimta under
den fysiska ytan eller léngre bak i historien, som om de
vore «platser utan sjal».

Kanske ér det klokt av Aug¢ att inte fokusera pa icke-
platsens visuella och fysiska karaktér, utan pa dess
innehall och funktion. Med Augés definition av be-
greppet kan man istdllet prova vilken relation en plats
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verkligen har till ménniskan, och inte lata sig luras av
dess yttre. Samtidigt finns det ndgot motsagelsefullt
over Augés sitt att beskriva flygplatser, kopcentrum,
flyktinglager eller jirnvagar som icke-platser dér
ménniskor inte méts och platser som inte far ndgon
djupare kontinuitet, eftersom det ju &r platser som ofta
ar fulla med ménniskor och dér relationer faktiskt kan
skapas och fordjupas. Fér manga ménniskor utgor ju
just icke-platserna arbetsplatser eller t.o.m. bostads-
miljder.

Vad icke-plats egentligen dr verkar alltsé inte helt upp-
enbart, och kanske ér det dérfor som begreppet till-
skrivs olika mening och visuellt uttryck beroende pé
uttolkare. Ibland verkar det lite slarvigt anvindas om
alla mgjliga typer av moderna miljoer som inte kinns
véldigt tydligt definierade eller befolkade, och ofta
verkar man lasa sig mer vid hur platsen ser ut, &n som
Augé - vilken innebord den har for ménniskor. Det &r
dock riskabelt, for det ér létt att som oinvigd uppfatta
en plats som trakig, overgiven eller vérdelds, trots att
platsen kanske har en viktig funktion och faktiskt ar
uppskattad och anvénd. Begreppet icke-plats verkar ha
gétt fran att omfatta kontextlosa och relationslosa plat-
ser som automatiserar méanniskan, till att anvéndas

allt oftare om platser som samtidigt beskrivs som «ano-
nyma». Att sdga att plats eller miljo &r «anonym», tycks
dock i allménhet anspela pa hur den ser ut, inte i forsta
hand pé hur den anvénds. I texten Diffusa stdder (i
Wessel m.fl. 2005) skriver Kristiaan Borret apropé foto-
grafen Andreas Gurskys bilder:

«... dagens diffusa stadslandskap: vdgarbetare vid en
motorvig, askédare pa en flygplats, en fotbollsplan
bakom en husrad, personer som simmar i en flod pé
nyarsdagen. [ sddana scener visar Gursky att dessa
icke-platser, trots att de saknar identitet i traditionell
bemarkelse, fortfarande kan vara meningsfulla eller till
och med hysa kollektiva riter» (5.92).



Att Borret kallar en fotbollsplan och ett badstille vid en
flod for ”icke-plats” verkar krdset. Nér jag ldser hans
text och ser Gurskys bilder sa framstér detta snarare som
valdigt specifika och levande miljoer, riktiga platser, om
man sa vill. Det dr oklart vad Borret egentligen avser
med «identitet i traditionell bemirkelse». Samtidigt dr
det svart att forestdlla sig hur ndgon kan bygga upp en
verkligt stabil tillvaro till den specifika mlijon i ett flykt-
ingléger, eller hur man verkligen kan ldra kidnna andra
i ett kdpcentrum eller pa en flygplats. S& Augé ar nog
onekligen nagot viktigt pa sparen. Och det ar hoppfullt,
eftersom det tyder pa att det kanske inte dr platserna i
sig som per definition dr hoppldsa icke-platser, utan sna-
rare vad man gor pa platserna, vilka forutsittningar dér
finns for ménsklig tillvaro. Sddana forutsittningar kan
ju péaverkas, och foljdaktligen finns det potential att gora
«icke-platserna» till platser som béttre kan tillgodose
vara behov, om vi bara anvédnder oss av ritt redskap.
Men vad avses da egentligen med anonyma platser?
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Vigen mellan olika mélpunkter i staden &r inte langre alltid en milj6é som vi kommer i direkt fysisk kontakt med. Den upplevs istillet i vintan pé och via transportfordon - vad forfattaren Marc
Augé kallar «icke-platser» dar méanniskor inte ges mdjlighet att sétta avtryck pé eller interagera med miljon.
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Anonymitet

«Our day-to-day experience is marked by functional
landscapes and roadway landscapes, from which site-
specific qualities have been eliminated. We are search-
ing for identity, but without being able to describe
exactly what we mean» (Vogt, 2000, s.26).

Om Marc Augé frimst definierar en plats utifrén vad
som &dger rum dér och vad f6r mening den har {or
ménniskor, och inte uppehéller sig vid platsens fysiska
egenskaper, kdnns det som landskapsarkitekt tvirtom
sjdlvklart att man genom att utga fran den fysiska ges-
taltningen kan ge en plats funktion och mening, bidra
till att skapa platsens ”sjél”. Denna “sjal” &r forstas
nagonting dynamiskt och fordnderligt, ndgot som upp-
star dven i ménniskors subjektiva och individuella
medvetande. Olika ménniskor upplever en och samma
plats pa olika sétt. Nagon kanske tycker att en plats ar
anonym och sjillos, medan en annan tolkar in mening,
minnen och symbolik i platsen. Det finns kanske inte
nagon tydlig grins mellan en plats fysiska och dess
icke-fysiska egenskaper. Det &r svart att skilja dessa at
nir man diskuterar platsers atmosfir och symbolvérde.
Ar det den gamla ekens fysiska egenskaper (storlek,
skugga, firg, 10vsus etc.) som ger platsen “’sjél” eller &r
det allt det andra som vi forknippar med en gammal ek
(historisk kontinuitet, naturens kraft, symbol for alder-
dom, eller personliga minnen och associationer)? Det
materiella och det immateriella smélter samman till en
enhet, som gor att det ar svért och samtidigt intressant
att diskutera plats, eftersom en sa stor del av dess vérde
och funktion ligger i relationen till de ténkta brukarna
och besokarna.

Den fysiska utformningen bildar dock ramen for vad
som kan ske och dga rum pé en plats, och den fysiska
gestaltningen styr hur en plats upplevs av sina besoka-
re. Landskapsarkitektens uppgift ér att paverka de
stationdra, fysiska kvalitéerna pé en plats, for att i for-
langningen ocksé paverka till exempel hur manniskor
anvénder och forhéller sig till platsen. Genom gestalt-
ningen kan man skapa symbolik, karaktir, funktion,

status, relation till andra platser, samt ge forutséttningar
av olika slag. Det gar att synliggdra och fortydliga en
miljos historiska eller samtida kontext genom formgiv-
ningen.

Det ar sldende att s manga anvander ord som “ano-
nymt”, “opersonligt” och identitetslost” for att be-
skriva moderna landskap. Onekligen tycks det finnas
platser som uppfattas som mer anonyma och mer sjal-
16sa dn andra, d&ven om fa sétter fingret pa vilken typ av
fysiska egenskaper man egentligen avser. Vari bestar
det «anonyma»? Ar det upplevelsen av platsens ano-
nymitet i sig som é&r ett problem, eller &r det snarare
platsens egenskaper och den kdnsla av anonymitet som

de skapar?

Ibland verkar det som om ordet ”anonym” samman-
fattar en lang rad olika egenskaper, utan att man gér
nérmare in pa vilka de egentligen 4r. Beskrivningen
tenderar att sldta Over vad som egentligen kan vara
problemet med platsen, kanske i brist pa andra gemen-
samma begrepp som kan anvindas? Men kinslan av
anonymitet finns dédr, &ven om det ar svart att forklara
exakt vad som skapar den. Kanske 4r det i sjilva verk-
et ett intryck som kan uppsta genom en rad olika fak-
torer. Det verkar logiskt att «anonymy syftar pa att en
plats ser ut som méanga andra platser och inte har nagra
specifika sdrdrag, en plats utan «personlighety. Space-
scape kopplar anonymiteten till att ett omrade hanger
déligt ihop med sin omgivning. [ en rumslig analys som
foretaget Spacescape har gjort av kopcentrumet Kun-
gens Kurva skriver de:

«Dess relation till sin ndiromgivning ar dock betydligt
svagare/.../Dels gor det omradet onddigt otillgdngligt
for de boende i angrinsande stadsdelar, dels bidrar
det till att ge omradet en anonym och tidsvis otrygg
karaktir» (Spacescape 2003 s.20).

Kanske ligger det néra tillhands att beskriva renodlade
konsumtionsmiljder som «anonymay, «opersonliga
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Ar det de gamla triiden som gor att denna iniljé knappast
skulle beskrivas som anonym?

Ar detta framforallt en «anonymy plats, eller #r det nagot
annat som ar problemet?

«icke-platser», just darfor att de ofta saknar en lokal
anknytning. Anledningen &r forstds att man vill dra till
sig s& manga kunder som mojligt, sé tillgéngligheten

i stor skala &r viktigare &n den i lokal skala. Men en
plats karaktér avgors ocksa av de miljoer och platser
som finns i anslutning till platsen, av dess omgivning.
Aven om képcentrumet skulle vilja verka oberoende av
sin kontext i liten skala, paverkas det av och paverkar
miljon i sin ndromgivning. Kevin Lynch redogor 1 boken
The Image of the City (1960) for sina omfattande studier av
hur ménniskor upplever stadsmiljder. Han skriver i inledning-
en till boken:



«Nothing is experienced by itself, but always in relation
to its surroundings, the sequences of events leading up to
it, the memory of past experiences».

Fragan dr om det récker att bara bli av med en “anonym
karaktdr” for att plats ska upplevas som meningsfull?
Blir en plats med stark karaktdr automatiskt en véilfung-
erande eller meningsfull plats for stadens invénare? Det
verkar som om det «anonyma» som ett problem kan bero
pa hur vil ett omrade hénger samman med sin omgiv-
ning, hur forankrad en plats dr i sin kontext? Det mod-
erna och det kommersiella forknippas onekligen ofta
med anonymitet och opersonlighet. Kénslan av att inte
vara sedd i de kommersiella miljderna, uttrycks med
dessa textrader himtade ur sangen Lost in the Super-
market, skriven av gruppen The Clash i slutet av 70-
talet:

«Lost in the Supermarket

Im all lost in the supermarket, I can no longer shop happily/
I came in here for that special offer, A guaranteed personality

I wasnt born so much as I fell out, Nobody seemed to notice
me/We had a hedge back home in the suburbs, Over which I
never could see

I heard the people who lived on the ceiling, Scream and fight
most scarily/Hearing that noise was my first ever feeling,
Thats how its been all around me /.../

Im all tuned in, I see all the programmes, I save coupons
from packets of tea/Ive got my giant hit discoteque album, I
empty a bottle and I feel a bit free

The kids in the halls and the pipes in the walls, Make me
noises for company/Long distance callers make long distance
calls, And the silence makes me lonelyy/.../

And its not here, It disappear, Im all lost»

Kungens Kurvas kdpcentrum - en plats med stark identitet, men som kanske &nda framstar som anonym for manga.
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Stad = konsumtion?

Det tycks vara en allmén forestéllning i var tid, att
handelslivet pa nagot sitt dr grundforutsittningen for,
sjélva livsgnistan, i stiderna. Det dominerande syn-
séttet for forstaelsen av begreppet stad, utgér ofta fran
relationen mellan staden och dess handelsliv. I boken
Handelsplats, shopping, stadsliv kan man till exempel
lasa:

«Pa alla platser har ett framvixande stadsliv och en
urban kultur framfor allt varit en f6ljd av handeln med
varor och tjanster, dess tillviaxt och specialisering»
(Bergman 2003 s.7).

Ett liknande perspektiv finns i boken The Development
of Stockholm. Héar nimner forfattaren dock éven hur
viktigt det specifika ldget i landskapet har varit. Men
faststéllandet av Stockholm som en stad, tycks &nda
starkt kopplad till Stockholm som ett handelscentrum:

«Stockholm’s strategic location is the reason it has
developed into the dominant city in central Scandina-
via. This tiny 13th century community on the islands
between the Baltic sea and Lake Milaren soon grew
into a commercial center» (Lanesjo 1989 s.9).

Samtidigt tycker man sig ana en sorts konsumtions-
trotthet bland ménniskor man pratar med - «En galleria
till?!» kan ménniskor stona och i nista andetag sdger
de «men de ér ju likadana allihop!». Den kommentaren
har jag hort flera gdnger fran olika héll, och faktiskt har
jag reagerat med forvéning, for jag trodde att det ar just
mer shopping som ménniskor vill ha.

I de kéllor och den litteratur jag tagit del av tenderar
kommersiella aktiviteter att utmalas antingen som es-
sentiella och viktiga for ett blomstrande och dynamiskt
stadsliv, eller ocksa som en destruktiv kraft som tar dod
pa stadens kreativitet och méngfald. Den dubbla bilden
speglar att det kommersiella i staden faktiskt inte ar
«gott» eller «ont» i sig, utan att det handlar om hur man

véljer att planera och utforma det. Kanske dr den svart-
vita bilden ocksé ett tecken pé att det saknas kunskap
om frigorna, och att vi méste 6ka vetskapen om hur
kommersiella krafter, aktdrer och attityder kan paverka
och péverkas av véra stider och deras rumsliga utform-
ning och uppbyggnad.

I skrivande stund pégar ett stort antal projekt i Stock-
holmsregionen som involverar byggandet av olika typer
av kommersiella miljoer. Tidningen Dagens Nyheter
riknar i en artikel upp hela tjugofyra storre kdpcentra
och handelsplatser i Storstockholm som beskrivs som
“klara, pagéende eller planerade» (DN Nilsson 2008-
10-11). Bakgrunden till explosionen av kpcentrum
forklarar man sa hér:

«En stark folkokning, en stadigt 6kande omséttning for
detaljhandeln och ett stédndigt behov av fornyelse ligger
bakom miljard-rullningen./.../En orsak till miljardin-
vesteringarna dr att kopkraften okar starkt 1 Storstock-
holm, inte minst genom en folkdkning pa 15 000-20
000 ménniskor per &r. En annan &r att detaljhandeln
oOkat sin omséttning tio ar i rad».

Man tycks alltsa i artikeln mena, att fler kdpcentrum
ocksa automatiskt innebér en «fornyelse» av staden, ett
ord som maste anses stas for ndgonting positivt. Men
som sagt, bilden av handel och konsumtion som négon-
ting vasentligt och grundldggande for stider ar forstas
inte entydig, 4ven om kritiken framst tycks komma fran
arkitekterna sjélva. I skriften Hallbar stadsutveckling

- en politisk handbok fran Sveriges Arkitekter kan man
lasa:

«Staden maste tillatas vara komplex och mangfunk-
tionell. Men utvecklingen gér mot mindre méngfald.
Normer, sektorstankande, stordrift och kommersialiser-
ing stoper nybyggandet i samma form och forenklar
stadens strukturer. I det avseendet &r stadsutvecklingen
pa fel spar» (Ullstad 2008 s.8).
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I boken Staden som Rdittighet fran 1968 kritiserar {for-
fattaren den ekonomiska dominansen 1 staden:

«Maste inte de specifika urbana behoven vara behov av
kvalificerade platser, platser for samtidighet och moten,
platser dér utbytet inte behdver forsigga genom bytes-
vardet, kommersen och profiten? Méste det inte ocksa
ingd ett behov av en tid for dessa moten, detta utbyte?»
(Lefebvre 1982 (1968) s. 135).

I texten Staden som scen, bostad och paradox av Moa
Tunstrom star:

”For det andra tycks tillvixten ha ersatt vilfarden som
overskuggande mal.”/.../”Stadens roll i den ekonomiska
utvecklingen star i fokus, och det framstar ibland som
om det huvudsakliga malet for planeringen ir att skapa
en sdljbar stad” (Tunstrom i Wessel m fl. s. 64 respekt-
ive 5.68).

Det kommersiella ses alltsd bdde som en forutsittning
for, och ett hot, mot det vi uppfattar som sjélva staden
och stadslivet. Om det &r sé att staden till allt storre del
gestaltas utifrdn kommersiella viljor och krafter, ar det
inte samtidigt sa att dven sjdlva synen pa staden och
vad den star for paverkas av den konstanta kommers-
iella nérvaron i ménniskors tillvaro och i stadslandskap-
et? Platser som framst ar till for konsumtion, liksom
reklambudskap och marknadsforing, 4r dominerande
och aterkommande inslag i stadsbilden och darmed i
ménniskors vardagliga livsmiljo. Att sténdigt omges av
reklam och mer eller mindre renodlade kommersiella
miljder, forstarker troligen bilden av staden som starkt
forknippad med handel och konsumtion i ménniskors
medvetande.

Nir folk stéindigt ser reklamskyltar och uppmaningar att
kdpa, ndr vi ser hur slitna miljoer rustas upp till ele-
ganta gallerior - luras vi inte ocksa da att tro att shopp-
ing och konsumtion &r det enda metoder som finns for
att skapa trevliga stadsmiljoer? Skdrholmens Centrum i



Stockholms Stad, marknadsfor sig efter en omfattande
upprustning som The Capital of Shopping - Shopping-
ens Huvudstad. En lite kaxig och tillspetsad attityd,
som kan jaimforas med hur Stockholm marknadsfor sig
som The Capital of Scandinavia — Skandinaviens
Huvudstad. Samtidigt verkar det paradoxalt att handlar-
na i Skédrholmen Centrum utmérker sig genom att kalla
sig The Capital of Shopping, i en tid nér det pagar flera
andra kopcentrumprojekt runtom i en stad dér det inte
direkt réder brist pa butiker.

Hur kan det racka med att pasta att man &r bést pa
shopping for att hdvda sig gentemot City? Stadsliv {or-
knippas ibland kategoriskt med shoppingliv, vilket
mérks i Sickla kopkvarters marknadsforing. Pé deras
hemsida kan man under rubriken Om Oss & Kontakt
lasa foljande text:

”Sickla Kopkvarter ér inte som andra kdptempel och
handelsplatser, hér bygger vi en stad.”

2009 kan man alltsa gora ansprék pa att skapa en stad,
bara genom att bygga ett kopcentrum. Konsumtion och
shopping tycks signalera grundlédggande kriterier for
vad som &r en «riktigy stadsmiljo. Ett annat exempel pa
hur handel och kommersiella inslag ses som avgoérande
for och néra forknippat med staden dr en artikel som i
Svenska Dagbladet med titeln Konsumtion styr Stock-
holmsliv. | den berittas att stockholmare konsumerar pé
ett annat sétt dn ovriga invanare i Sverige. Forr flyttade
folk till Stockholm for jobbens skull, idag &r det for ut-
budet och livsstilen som man soker sig hit, menar
artikelforfattarna. Det &r kanske en négot forenklad syn
pa vad som hénder: for att kunna ta del av konsumtions
utbudet s behdver man ju {orst och frimst en forsorj-
ning, och Stockholm é&r ocksé landets jobbtitaste plats.
Men kanske menar man att mojligheten till ett mer
varierat utbud av varor, tjédnster och upplevelser, ar s&
viktig att vad man jobbar med &r mindre viktigt, sa
lange man har ett jobb? Sa hér star det pa ett stélle i
artikeln:

«Egentligen handlar allt i storstaden om konsumtion.
Utbudet av varor, tjénster och upplevelser (som kostar)
lockar till sig nya ménniskor med en stor variation av
livsstilar. Det gor att valmojligheterna vixer dnnu mer.
Konsumtionen skapar ekonomisk tillvéxt for staden och
ger samtidigt en mdjlighet for ménniskor att uttrycka
sin identitet» (SvD Ohlsson och Kallin 2008-10-19).

Hela artikeln dr mycket positiv till konsumtion och be-
lyser bara de eventuella fordelarna. Man sétter utan
tvekan likhetstecken mellan storstdder, konsumtion och
mdjligheten att uttrycka sin identitet. Hir finns ingen
diskussion eller analys som pa minsta vis problematise-
rar eller nyanserar konsumtion som livsstil, till exempel
ur ett hallbarhetsperspektiv.

Ar konsumtion verkligen sjilva forutsittningen for att
det vi kallar stad ska kunna existera? Eller har det
snarare blivit sa att konsumtion har blivit forutséttning-
en for att vi manniskor ska kunna existera, i staden?
Har konsumtion och shopping blivit en av fa legitima
aktiviteter i véra offentliga stadsrum, och hur har i sa-
dana fall detta sett ut tidigare i historien? Det dominer-
ande synséttet utgér ofta ifran att handelsaktiviteter ut-
gor en grundforutsittning for stadens utveckling. Men
idag tycks vi ha glomt bort att handel inte bara innebér
konsumtion, utan dven kommunikation, idéer, pro-
duktion, méten... och att den ocksa tycks krdva vissa
rumsliga forutsittningar for att blomstra.

Forfattaren Jane Jacobs beskriver indirekt handel som
en sorts grundldggande forutsittning for stiders sjélva
uppkomst i sin bok The Economy of Cities (1970).
Jacobs skriver om hur hon tror att de forsta stiderna tog
form, och for att illustrera sin teori, anvander hon sig av
en pahittad stad, New Obsidian. Den ér till stor del in-
spirerad av de drygt 10 000 ar gamla ruinerna av staden
Catal Hiiytik i Turkiet, en av de tidigaste stadsbildning-
ar som patréffats. Hir nedan foljer min sammanfattning
av hennes resonemang;:
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En permanent bosittning inleds d& en grupp ménniskor,
vi kan kalla dem for grupp A, hittar en plats dér det
finns en vérdefull naturtillgang som de har nytta av och
som gor att de lattare kan dverleva. I det hir exemplet
ror det sig om obsidian, vulkaniskt glas, vilket gor att
ménniskorna kan tillverka béttre jaktvapen och redskap
och dérmed ocksa bedriva en mer framgéangsrik jakt pa
foda. Gruppen bositter sig i niarheten av den vulkan dir
obsidianet finns, och blir allt skickligare pa att utnyttja
materialet, samt pa att forsvara sina tillgdngar mot
in-kréktare. En bit bort bor en annan grupp ménniskor,
grupp B. Grupp B skaffar sig obsidian genom bytes-
handel med grupp A, eftersom de inte sjélva direkt kan
hémta obsidian fran vulkanen. Smaningom kommer
nya grupper av ménniskor till grupp B:s boséttning for
att byta till sig obsidian. Grupp B blir alltsé en mellan-
hand mellan ”producenterna” och “konsumenterna”.
Gruppen samlar genom byteshandeln pa sig mer och
fler olika varor, och vixer alltmer i befolkning.

Det framgér tydligt i texten att byteshandeln enligt
Jacobs beskrivs som grunden for stadens tillkomst.
Jacobs har ocksa en idé om hur det forsta torget kan ha
bildats:

«Centrum, eller platsen for byteshandel i den lilla stad-
en r fysiskt belégen i utkanten dér vdgarna méts och
leder till boséttningen. P& den ena sidan om platsen
véxer sig staden langsamt storre. P4 den andra sidan
handelsplatsen slar de frimmande handlarna upp sina
lager. Nar staden sedan viaxer, forblir denna plats hela
tiden obebyggd

/.../Torget ar salunda den enda ”6ppna platsen” inne

i sjdlva staden, ldmnad 6ppen for att det som numera
blivit en livlig métes- och handelsplats fran borjan var
en plats kdnnetecknad av étskillnad, som medvetet
holls tom» (Jacobs 1970 s.23 min dverséttning fran
engelska).

Jacobs, som ju utifrdn de texter hon skrivit kan beskriv-
as som en Overtygad “’stadsélskare”, driver i den hér

texten teorin att jordbruk och stadskultur egentligen
alltid héngt samman och inte ska ses som tvé motsatta
fenomen. Jag tycker att forfattarens teori ar intressant
och tankevickande, men ibland framstar hon som fix-
erad vid tanken pé att staden &r alltings ursprung.

Hon utgar fran en mycket vid definition av begreppet
stad, och inkluderar dven det som kanske snarare
brukar betraktas som “’by” eller snarare ’boséattning”.
Huvudtesen i Jane Jacobs text &r hur som helst att de
forsta «stdderna» bildades av ménniskor som levde i
jagar- och samlarsamhéllen, samt att jordbruket béde
uppfanns och utvecklades i dessa stdder. Hon argumen-
terar mot den idag mer véletablerade forestdllningen
att stéder bildades forst nér kunskaperna om hur man
skulle bruka jorden och den 6kade tillgdngen pa foda
hade gjort ménniskor bofasta.

Hon beskriver hur naturen och landskapet i den fiktiva
staden utgor forutsittningen for stadens framvéxt, och
paverkar den rumsliga formen pa de platser dir kom-
mersiella aktiviteter 4ger rum. Men hon berittar ocksé
om hur den fysiska miljon i staden anpassas till och
formas utifrdn hur man konsumerar och bedriver bytes-
handel i den. I Jacobs text paverkar och formar stadens
fysiska miljo och de verksamheter (varav en del ar
kommersiella) som dger rum dér, varandra om vart-
annat. | Jacobs text framstér alltsd handeln som en
grundldggande ingrediens i stadens utveckling. Men
sjdlva handeln innefattar egentligen s& mycket - sociala
relationer, byteshandel, kunskap, behov, moten, kom-
munikation, platserna dir den 4ger rum och deras egen-
skaper... Man kan séga att det i sjédlva verket handlar
det om en massa olika verksamheter, aktiviteter och
foreteelser. Foretaget Spacescape skriver i sin gang-
trafikanalys av Kungens Kurvas kopcentrum:

«Utvecklingen av Kungens Kurva liksom 6vriga nya
handelsomréden kan idag ségas drivas pd av bade en
lokal och en regional ekonomi med diametralt olika
rumsliga och sociala effekter» (s.49).
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Enligt Spacescape finns det alltsé en koppling mellan
rumslighet och fysisk utforming, och hur en plats eko-
nomi hénger samman med den lokala ekonomin i om-
givningen. Kanske ska man tolka ordet «ekonomi» i

sin absolut bredaste mening hér? Platser vars rums-
liga utformning skapats utifran en «globalt» inriktad
ekonomi, (t.ex. externa kdpcentrum) tycks onekligen
ofta ha en délig fysisk koppling till omgivningen i lokal
skala. Externa kopcentrums forutséttning ar ju ocksa att
den stora méngden av kunderna kommer fran ett stort
omréade som inte befinner sig geografiskt néra.

Det verkar rimligt att det lokala ekonomiska, inflytan-
det pa ett omrade skulle 6ka om dér ocksé fanns en
vélfungerande fysisk koppling till omgivningen.

T TR, 3 1 T ol

I manga texter jag tagit del av &r utgdngspunkten den
att handel och konsumtion genererar en méngd andra
virden och foreteelser i staden, nér det i sjdlva verket
lika vél dr handeln som kan ses som ett resultat av
stadens sociala och rumsliga dynamik, dess kapital av
tjénster, kunnande och kreativitet. Synen pa konsum-
tion och kdpande som négonting positivt och rentav
livsviktigt for staden, 6verskuggar kanske vikten av
att uppméarksamma andra dimensioner av vad handel
ar. Det ar latt att bortse fran sambandet mellan rumslig
utformning, tillgénglighet, kulturellt och socialt kapital
och stadens dynamiska handelsliv. Synen pa staden,



och kanske dven pé «handel», skulle kunna fokusera
pa virden inom kommunikation, ménsklig kreativitet,
kunskap, sprak, hantverk, méngfald, tithet, arkitektur,
produktion, som grundldggande bestandsdelar i stads-
livets unika dynamik och som de viktiga ingredienser
som for staden och ménniskans utveckling framét. Det
blir ocksa tydligt langre fram i The Economy of Cities
att en stark ekonomi inte &r det som forfattaren anser
vara det viktigaste for en framgangsrik stad. Enligt
hennes jaimforelse av utvecklingen i de engelska stéd-
erna Manchester och Birmingham fran 1800-talet och
framat, har kapaciteten att fornya sig spelat en mer av-
gorande roll for om stdderna ska bli framgéngsrika pa
lang sikt. Variationen av manga medelstora och sméa
foretag, till exempel, gor enligt Jacobs att utvecklingen
av nya idéer, uppfinningar, tjénster och arbetstillféllen
oOkar. Stora foretag tycks enligt Jacobs snarare blockera
stadsutvecklingen och himma kreativiteten. Ekonomisk
tillvéxt och utveckling, ser hon alltsa som effekter av en
dynamisk, kreativ och tolerant stadsstruktur, inte som
dess grund. Utan ménniskor som kunde kommunicera
med varandra och leva tillsammans skulle ju trots allt
ingen “handel” existera.

Hon argumenterar for idén att en stad behdver rumslig
integration och en mangfald av verksamheter och
arbeten for att Gverleva. Det stimmer vél 6verens med
hennes tankar i boken Den amerikanska storstadens liv
och forfall, dér hon bland annat skriver att en rumslig
blandning och variation (av privat/offentligt, gammalt/
nytt, litet/stort) &r forutsittningen for ett vitalt stadsliv.
Hon jamfor denna méangfald med ekologiska system

i naturen. Ju storre genetisk mangfald och variation i
en biotop, desto léttare kan biotopen och dess nétverk
av livsformer anpassa sig och utvecklas nér det sker
foréndringar i den yttre miljon och omstandigheterna
(Jacobs, 2004).

Pa ett sitt verkar det sé sjdlvklart, eller som Space-
scape, vilka anvénder sig av metoden SpaceSyntax
(med vilken man kan méta gators rumsliga integration i
staden), skriver i introduktionen till sin analys av géng-

trafik i Kungens Kurvas kdpcentrumomrade:

«Vilintegrerade gator dr helt enkelt mer besokta och
anvénda gator./.../Det har dven visat sig att vdl besokta
och vélanvinda gator leder till en rad andra konsekven-
ser. Det &r till exempel inte svart att ténka sig att sdana
gator innehaller goda butikslégen, vilket i sin tur kan fa
konsekvenser for hyresnivaer/.../Vi fér helt enkelt nagot
som vi kan beskriva som synergieffekter/.../Vélbesokta
platser upplevs ofta som trygga i den mening som é&r
typisk for stdder, ndmligen att vi upplever trygghet
genom nérvaron av andra ménniskor» (s.14).

Ocksa i den tidigare citerade skriften Hdllbar stadsut-
veckling argumenteras for att det finns ett intrikat sam-
band mellan en stads ekonomi, dess rumsliga struktur
och hur dynamisk och anpassningsbar - héllbar - en
stad ar:

«Den gamla stadsplanens form ér tydlig och konstnér-
ligt gestaltad medan innehéllet 1dmnats oreglerat. Stads-
funktionerna dr blandade och fria trots en social och
ekonomisk hierarki. Denna frihet har tillsammans med
den stora andelen gemensamma ytor gjort att den
klassiska staden kunnat anpassa sig till nya tider och
behov» (Ullstad 2008 s.18).

Atskilliga skribenter pekar pa att en plats inte ir en en-
skild yta utan alltid befinner sig i en relation till omgiv-
ningen som péverkar den. I grunden handlar det kanske
om hur l4ngt en ménniska orkar g4 till fots for att na
olika typer av funktioner, om att anpassa sig till den
ménskliga skalan som trots globalisering och internet
fortfarande ofta innebaér att rora sig framét med en has-
tighet av ungefdr 3-5 km i timmen. Ménga miljoer som
ar utformade utan hénsyn till detta, verkar ofta vara

just miljoer som vuxit fram ur en renodlat kommersiell
logik. Det skulle formodligen gagna utvecklingen i de
kommersiella miljéerna och i miljoerna runtomkring,
om man kunde knyta samman kommersiellt «isolerade»
miljoer mer med sin lokala omgivning. Béttre koppling-
ar i rummet kan leda till bittre kopplingar mellan olika
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verksamheter, det lokala livet kan sippra in i den
kommersiella miljon och f& denna att utvecklas at nya
oanade héll - det som Spacescape beskriver som syn-
ergieffekter.

Den rumsliga kopplingen mellan olika delar av miljon,
tycks alltsa fa aterverkningar pé livet i staden pa en rad
olika nivaer och sétt. Det handlar inte bara om att gora
det ldttare att rora sig frén plats A till plats B, det hand-
lar om att skapa en mer rumsligt dynamisk och flexibel
stad dér man skapar chanser och tillfillen till sociala
kontaker, upplevelser samt utveckling av verksamheter
och aktiviteter. Den delikata balansen mellan milj6 och
ménsklig verksamhet och kreativitet kanske inte kan
planeras fram helt och héllet, men man kan atminstone
forsoka skapa de rumsliga forutséttningarna.

Kommersiella verksamheter kan utgoéra en enorm till-
géng och resurs for staden inte bara ur ekonomisk syn-
punkt, men ocksé dérfor att de utgor arbetstillfillen,
kéllor till utveckling och idéer, och bidrar till att berika
stadsrummen, samla médnniskor och skapa ett intressant
folkliv. Men fOrutsittningen for detta tycks vara att de
dé ocksé interagerar fullt ut med stadens miljo, sé att
platser inte blir renodlat kommersiella utan att tillata
andra aktiviteter. Man borde kunna utnyttja manga av
de nutida kommersiella miljoerna i hogre grad for att
bidra till mer dynamiska och intressanta stadsmiljoer.






Konsumtion som villkor eller
méjlighet for stadens invanare

En dag nér jag satt i den stora vinthallen p& T-centralen
i Stockholm, 1ag det en man och sov pa banken mitt
emot, med fotterna i marken och 6verkroppen utstrackt.
Han storde ingen, och det fanns gott om andra lediga
platser. Han verkade inte berusad. Han hade bara lagt
sig ner for att vila lite. Men efter en stund kom det fram
tva viktare och vickte honom, de ville att han skulle
gd. Att vistas i detta offentliga rum utan annat syfte dn
att vila sig, var tydligen att ga for langt!

Oavsett om detta var ett utslag av tvé dvernitiska vikt-
are, eller en vardaglig hindelse som intréffar hela tiden,
ar det dnda ett tecken pa att social kontroll av vara off-
entliga platser forekommer. Hade mannen velat eller
kunnat betala for en fika, hade han kanske kunnat sitta
och vila mer ostdrt. Eller om han hade haft en tgbiljett
och sagt att han véntade pa sitt tdg? Om man 4r en
potentiell konsument, far man direkt fler anledningar
och skal for att fa uppehélla sig ndgonstans. Villkoret
for att uppehaélla sig i manga av vira gemensamma och
vardagliga stadsmiljoer dr idag att man &r en potentiell
konsument.

Niér jag var utbytesstudent i Frankrike, minns jag att
jag den forsta tiden girna drogs till butiker, affarer och
kaféer. Nér man &r en betalande kund, bemd6ts man med
mer respekt, intresse och tdlamod 4n i manga andra
situationer.

Vistelsen i staden kunde forr i tiden vara hart kontroll-
erad, ndgot som Hillevi Ganetz hévdar i boken Speg-
lingar av Rum (2005). Hon skriver att det finns en
tendens att romantisera kring dldre tiders stadsliv, och
att bortse fran att dir fanns en stark social kontroll,
framfGrallt av arbetare och kvinnor. Den typiska sma-
staden, t.ex., som idag ofta ses som mysig och gemytlig
och dér man har néra kontakt med sina grannar och
andra, var en plats dir den sociala kontrollen var hog,
vilket framst drabbade de fattiga ldgre klasserna, dé de-

ras rorelse- och handlingsfrihet begriansades av stindigt
vakande blickar. Detta beskrivs utforligt av Bosse Berg-
man, nér han berittar om kontrollen av det offentliga
rummet i Sverige 1 borjan av 1800-talet, i boken Han-
delsplats Shopping Stadsliv (2003):

«Det fanns ocksa en tydlig maktpolitisk dimension hos
forordningarna, som stodde sig pa tjanstehjonsstadgan
och syftade till att reglera nirvaron av pigor och dring-
ar, larlingar och gesiller pa gatan. /.../ Personer som
inte kunde uppvisa tillforlitliga besked om hemvist och
drenden rubricerades som l8sdrivare och 16sdriveri som
ett brott» (Bergman 2003 s.16).

Konsumtionen och dess miljoer, har i detta samman-
hang spelat och spelar fortfarande en dubbeltydig roll.
Om kommersiella miljoer dels kan ses som exklusiva
och utestdngande, kan sjdlva handlandet, eller t.o.m.
bara forevindningen att man har tinkt konsumera, ock-
sé legitimera eller mojliggora vistelse i staden. Forr
var detta kanske dnnu tydligare, da kunde kommers-
iella aktiviteter bilda en sorts frizon i den annars hért
kontrollerade staden och skapa miljoer dir ocksé de
som inte hade ndgra specifika drenden kunde smalta in i
folkmassan och undgé formanande blickar:

«Under marknaderna sattes dessutom de klassmissiga
normerna for det vardagliga umgénget hemma pa gard-
arna ur spel pa grund av blotta mdngden ménniskor i
rorelse./.../Allas tilltrdde till marknaden och ritt att
vistas dér var det 6verordnade draget» (Bergman 2003
s.17)

Det finns fler exempel pa hur kommersiella miljoer
kunde innebéra mer social frihet for vissa grupper.
Ganetz skriver att de forsta varuhusen och passagerna i
Frankrike pé& 1800-talet blev en sorts fristad for borg-
erliga kvinnor, som da inte kunde vistas hur som helst
i det offentliga rummet. Kvinnor som uppehdéll sig
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utomhus utan négot specifikt drende, riskerade till
exempel att arresteras for misstanke om prostitution.

«Under varuhusets uppblomstringsperiod ansigs det
fortfarande opassande for (borgar-)kvinnor att rora sig
ute i gatumiljon./.../Aven restauranger och barer ansigs
som opassande miljoer for kvinnor under denna tid.
Foljdaktligen 6ppnades caféer, restauranger, garderober
och toaletter innanfor varuhusets viaggar. Detta var en
fordndring till det battre for alla kvinnor som inte
kunnat rora sig utanfor hemmet utan att ledsagas av
make, bror eller formyndare. I sjdlva verket var varu-
huset den forsta offentliga plats, forutom kyrkan, som
kvinnor kunde besoka utan manlig eskort» (Ganetz i
Friberg m fl. 2005 5.40).

Men pa samma gang som kvinnor alltsa fick ett tydligt
offentligt rum som riktades till dem och synliggjorde
dem och deras behov, var varuhuset ocksa ett rum som
medforde krav och begransningar. Varuhuset vinde sig
ju till exempel till de rika kvinnorna som kunde kopa,
och utestdngde de fattiga. Det gav inte heller de rikare
kvinnorna utokad tillgang till stadens 6vriga offentliga
rum, alltsa de verkligt offentliga platserna med parker,
torg, barer, kaféer och ett blandat folkliv. Istillet kan
man snarare siga att varuhusen stingde in kvinnorna i
annu ett begrinsat utrymme, dér de gick att kontrollera
béttre &n ute i den totala offentligheten. Men kanske var
det skont att slippa ga runt och bli uttittad pa gator och
torg, att ha ett eget kvinnligt rum dér man kunde slapp-
na av? Rebecka Lennartsson skriver ndmligen:

«Walter Benjamin uppmérksammade i sina studier av
parisiskt 1800-tal det samband mellan kvinnan och
varan som uppstod med den kande exponeringen av
feminiserad och artificiell yta som det urbana livet
forde med sig. Kvinnan pa gator och torg var utstilld
for beskadan, ett signum for den moderna tiden, vars
plikt det var att forbluffa och charmera./.../Det var en



iscenséttning av kvinnligheten som dppet méttes och
bedomdes» (Lennartsson i Hedstrom 2008 5.90).

Konsumtion har sedan ldnge inneburit mojligheten till,
men ocksa villkoret for, vistelse i stadens offentliga
rum. Visserligen var det forr snarare det starka klassam-
héllet som styrde vem som fick vistas i stadens rum
eller ej, men sjélva kdpandet och konsumerandet kunde
Overbrygga eller osynliggora detta. Precis som de borg-
erliga kvinnorna forr flanerade runt i sina “latsasoffent-
liga” varuhus, tillbringar ménniskor idag en stor del av
sin tid i gallerior, kdpcentra och andra “offentliga” men
dock privatdgda och kommersiella miljoer. P4 ett sitt
kan man néstan séga att galleriorna avskérmar oss fran
den «riktigay, totala, offentligheten pa gatorna i lika
hog grad som de gamla varuhusen forr avskdrmade de
borgerliga kvinnorna. Eller ar det kanske sé att den
stora delen av det offentliga folklivet har flyttat in i gal-
leriorna och képcentrumen, och att det dr de som blir
kvar dér ute som ar avskdrmade frén det offentliga folk-
livet? Har vi, stadens nutida invanare, ocksa blivit l4tta-
re att kontrollera, mer forutsdgbara, nu nér de
kommersiella och attraktiva miljderna dér vi fraimst ror
oss flyttar in inomhus alltmer, dér de &r tydligt rumsligt
definierade?

Det kommersiella livet samlar ménniskor och bjuder in,
samtidigt som det stdnger ute andra och skapar rums-
ligt isolerade enklaver i stadslandskapet. Med 6kning-
en av gallerior och inomhuscentrum, verkar det som
om att de kommersiella miljoerna i hogre grad an forr
bade avgrinsar oonskade ménniskor och aktiviteter rent
rumsligt, genom sin fysiska avgrénsing, och genom att
man maste ha pengar och uppfora sig pé ett sérskilt sétt
for att fa vistas i dem?

Det finns en ironi i utvecklingen av de kommersiella
miljoernas betydelse. Forr, nér den sociala kontrollen
av manniskor var storre, erbjod kopmiljoer som t.ex.
utomhusmarknader ofta en frihet att slippa undan 6ver-

vakning. Idag, nér den sociala kontrollen i samhéllet dr
lagre och anonymiteten ar storre, verkar de kommers-
iella miljoerna istéllet ha fatt en roll dér de snarare
reglerar manniskors niarvaro och uppforande i det
offentliga rummet - s tillvida att inte vem som helst
kan vistas i miljéerna (nir man vil blivit «godkéand»
kan man snabbt smilta in i den anonyma folkmassan).

Till skillnad fran de borgerliga kvinnorna péa 1800-
talet, har vi dtminstone i teorin, friheten att kunna vistas
pa alla offentliga platser i staden hur vi vill utan att bli
ifrdgasatta. Fragan dr vad det spelar for roll att det
offentliga uterummet ar mer tilldtande idag &n forr, nir
det verkar som om vi faktiskt tillbringar allt mindre tid i
det, och istdllet mer tid pa de méotesplatser som uppstér
vid de kommersiella miljéerna inomhus.

Ar «utomhusrummet» i staden verkligen s& mycket
friare? Tendensen idag verkar ju ocksa vara att
kommersiella intressen stravar efter att ta ocksa just det
offentliga utomhusrummet i ansprak, t.ex. nir butiker-
nas musik flodar ut 6ver gatan utanfor, eller nér det
poppar upp reklam- och forséljningssténd, eller jippon
av olika slag, pa de offentliga torgen och i parkerna?
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Staden som varumdarke -
invanaren som konsument

Richard Ingersoll kritiserar i boken Sprawltown —
Looking for the City on Its Edges tendensen att alltmer
marknadsfora, och anpassa, staden mot turister. Han
menar att de som vistas i stdderna alltmer liknar kon-
sumenter, turister, snarare an medborgare. Ingersoll
skriver (han ndmner fraimst extremt turisttita stader i
Italien som exempel) att nér turismen Okar sé trings
stadens permanenta invanare undan alltmer. Antingen
tar de plats som «statister» i form av forséljare eller in-
formatorer, eller ocksé lever de sina liv ndgon annan-
stans, i utkanten av staden, dér priserna ar lagre och
dér det finns utrymme for forandring, for service och
billigare handel.

«Samtidigt som turismens effekter reducerar platser
som Venedig till vykortsbilder, har konsumentsamhéllet
bidragit till tendensen att behandla stddernas invanare
som om de vore turister. Nér ett av de fa legitima sitten
att anvinda urbana platser pé blir i form av turism, blir
turismen i sig en ideologisk fraga. Turisten, som per
definition har ett avstand till en plats politiska processer
och foljaktligen dr mer passiv och littare att hantera,
har blivit det ideala foremélet for nutida stadsbyggnads-
konst. P4 samma ging som invénare blir bortmotade av
turister, forsoker ménga stider forstirka existerande
offentliga platser eller reproducera bilden av det histor-
iska publika gatulivet enligt turismens kriterier. Shopp-
ing och underhallning favoriseras pa bekostnad av
andra former av civilt deltagande« (Ingersoll 2006 s.26
min versittning).

Vilka andra former av civilt deltagande som invanare
i en stad skulle kunna dgna sig at pé stadens offentliga
platser gar forfattaren inte in pa, men kanske handlar
det bara om rétten att fi uppehélla sig pa platser utan
att ha en outtalad forvéntning att konsumera hingande
over sig? Det skulle ocksa kunna handla om satsningar
pa att finga upp medborgarnas och de forbipasseran-
des asikter och dnskemal. I en tid ndr ménniskor inte

T

SKHLM - Skdrholmen the Capital of Shopping. Langst upp till hdger forlagan Stockholms Stads varumaérke - The Capital of

Scandinavia. Publicerad med tillstand fran Ingrid Paéhlman-Kack, Stockholm Business Region, via mail den 2009-02-24 .

langre &r lika bundna till plats och nér rorligheten &r
storre, har plats blivit en utbytbar vara som kan eller
maéste varumérkas for att hdvda sig i den globalise-
rade, internationella konkurrensen om ménniskor och
pengafloden. “Placebranding”, varumérkning av platser,
och av kommuner, stader eller stadsdelar, har blivit
ett vanligt fenomen. Stockholm kallar sig sedan en tid
tillbaka for The Capital of Scandinavia. Ett lockrop pa
det internationella spraket engelska, inte frimst ar riktat
till de boende 1 staden och dess invanare, utan snarare
till potentiella investerare, turister och en framtida in-
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flyttande befolkning. Turism blir ocksé en allt viktigare
néring for huvudstider i Europa (Huvudstad i omvand-
ling, Sveriges Radios forlag 1999, s. 205).

Ett pressmeddelande frén Huddinge kommun lyder:
”Nu stirker vi varumérket Kungens Kurva” (2008-07-
19). Andra exempel, bada fran Stockholm, ar hur réttig-
heterna till Globens namn nu har kopts av Ericsson,
som ocksa dopt om byggnaden till Ericsson Globe, eller
hur Swedbanks sponsring av en ny arena i Solna gor att
byggnaden foreslas heta «Swedbankarenany.



«Kreativ destruktionn

Kommersiella aktorer ér sténdigt utsatta for konkurrens
och maste darfor sténdigt forsoka fordndra sig for att
hela tiden behalla nyhetens behag. I Svenska Dagbladet
intervjuar man Nordenchefen pé fastighetskonsulten
Jones Lang LaSalle som séger:

«Kénnetecknande for kdpcentra ér att konkurrensen
aldrig star still. Pressen kommer dérfor att 6ka pa de
anldggningar som inte formétt uppdatera sig. Kopcentra
ar till mangt och mycket en upplevelseindustri. Upplev-
er man inget nytt nir man handlar hittar man nagot
annat kopcentrum och provar det istéllet»

(SvD Andersson 2008-07-12).

Problemet med landskap som formas och styrs av
kommersiella och kapitalistiska aktorer kan alltsa vara
att de inte blir stabila och kontinuerliga dver tiden.
Istdllet rivs miljderna géng pa gang upp och omformas,
med kortsiktiga, kommersiella resultat i sikte. Marc
Augé, som ju tycks mena att kontinuitet 6ver tiden
mellan platsen och ménniskan utgor kriteriet for en
«verkligy plats, blir det svart att se hur man ska skapa
verkligt meningsfulla platser i kommersiella miljoer
som sténdigt &r i omdaning. Landskapet som fenomen
kdnnetecknas visserligen av en stdndig dynamik och
forédndring, men kapitalismens landskap kan fordndras
mycket fort och med endast privata intressen som mal,
alltsa troligtvis mot en sémre kvalitet for invanarna och
inte 1 samverkan med dem och deras behov. Fenomen-
et med privata aktdrer som endast tar tillvara sina egna
intressen, ar vad Mikkel Schonnig Sorensen kallar for
den “kreativa destruktionsprocessen”. I texten Vision-
er om en marknadsstad Skdrholmen/Kungens Kurva
redogor han for teorier som hévdar att de landskap som
skapas av kapitalismen per definition préglas av en
obestindighet:

«Péverkade av Schumpeters teori har David Harvey och
Sharon Zukin — och dven andra forskare — framhaéllit att
kapitalismen skapar landskap till sin egen avbild, men
bara for att sedan forstéra dem i enlighet med sin egen

inneboende dynamik. Denna process pagar i Kungens
Kurva - Skérholmen i s matto att urbana strukturer
byggs om, rustas upp och férnyas» (Schonning Soren-
sen i Nylund 2007 s.205).

Det 6kade kommersiella inflytandet, och det faktum

att det byggs allt fler kopcentra, inomhuscentra och
gallerior, medfor att lokala, mindre foretag slés ut och
trangs undan. Dels darfor att hyrorna ofta hojs, men
ocksa dérfor att de stora centrumégarna foredrar att lata
mer vilkénda och etablerade foretag f lokaler i forsta
hand. Det &r ldttare att forhandla med stora etablerade
kedjor, som ofta har sina egna jurister och &r vana vid
proceduren. Pé sa sétt sker en utarmning av mangfalden
inom handeln, och stadsmiljoerna blir mer forutsig-
bara, mer lika varandra. Utbudet utarmas. Hur detta kan
ga till forklaras i reportaget i Sveriges Radio Uppkopta
Kopcentra, dir man intervjuar Hans Cagner, utveck-
lingsdirektor pa koncernen Steen & Strom. Det ir ett
foretag som profilerat sig genom att dga just kopcent-
rum. Hans Cagner séger i intervjun, att man nér man
startar nya kOpcentra forsoker striva efter att skapa nya
handelsverksamheter i staden, och att dessa da ofta blir
de affarskedjor man redan har samarbeten med, vilket i
detta fallet &r i stort sett «néstan alla de stora affarsked-
jorna» pa marknaden i Norden.

Den dominerande och méktiga roll som ménga inflytel-
serika kommersiella aktorer tycks ha givits eller skaffat
sig pé stadsutvecklingsscenen tycks ha lett till man frén
planerares sida allt oftare accepterar utgdngspunkten att
det ska skapas i forsta hand ett kdpcentra, en handels-
plats, en galleria, en shoppinggata — och i andra hand
att detta ska leda till eller samsas med en varierad och
livlig stadsmiljo. Den stora fragan 4&r om man dverhuv-
udtaget ska ha handel och konsumtion som utgdangs-
punkt for att skapa en dynamisk och levande stadsmiljo,
eller om man snarare ska lédgga fokus pa att i forsta
hand skapa en dynamisk och levande stadsmiljo, dér
handel, shopping och konsumtion snarare ses som en
funktion bland ménga andra?

Landskapet i kopcentrumomradet Kungens Kurva, priglas
till stor del av méanga, stora och snabba fordndringar, som till
stor del drivs pa av kommersiella intressen.
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Privat/Offentligt
- skarpare granser som inte marks?

Trots att privata och offentliga kommersiella miljoer far
olika konsekvenser for stadslivet, kan det vara svart att
se det. Kommersiella verksamheter drar till sig folkliv,
galleriorna erbjuder skydd for vader och vind, och
kommersiella miljéer uppfattas darfor ofta pa ett posi-
tivt sitt och ifragasétts kanske inte sa som de skulle
kunna. Att de virden som finns i det offentliga utom-
husrummet gar forlorade, mérks inte sa tydligt. I den
tidigare citerade skriften Hdllbar Stadsutveckling, En
politisk handbok frdan Sveriges Arkitekter har Erland
Ullstad skrivit:

«Overblicken och sambanden gér forlorade i staden.
Gallerior och stormarknader medverkar till att gora
grianserna mellan offentligt och privat, mellan gemen-
samt och kommersiellt, diffusa» (2008 s.17).

Men, samtidigt kan man hivda motsatsen - att de allt
fler exklusivt kommersiella miljoerna i sjilva verket
skapar skarpare grianser mellan offentligt och privat i
staden. Kanske &r problemet att detta helt enkelt inte
synliggdrs? Man kan ocksé hévda att gallerior och kop-
centrum uppvisar extremt skarpa granser mellan privat/
offentligt, ute/inne, omradet/omgivningen, byggnaden
och utemiljon, dag och natt, shoppingliv/kontorsliv,var-
dag/fritid, det ordnade och kontrollerade, det 16ssldppta
och «anonymay.

Jag tror att det kanske snarare &r just dessa skarpa
granser, och det faktum att de inte uppmérksammas,
som dr det stora problemet med exklusivt kommers-
iella miljoer. Det tycks i sjdlva verket finnas allt farre
«grazoner» mellan det privata och offentliga, mindre
tydligt definierade miljoer dér ens uppforande inte &r
Overvakat eller utsatt for forvantningar av olika slag,
platser som skapar naturliga lankar mellan privat och
offentligt - pé sé sétt att det offentliga livet gynnar pri-
vata, kommersiella intressen, och vice versa: att de
kommersiella verksamheterna i sin tur ger positiva
effekter pa stadens publika gatuliv.

2 Glidande 6verging mellan privat och offentligt - mellan bostad och gata - i Kyoto, Japan.




Gallerian versus den centrala
Gagatan

Anonymitet, globaliserade platser, icke-platser och lik-
riktade miljder &r ndgra exempel pa begrepp som ofta
forekommer da man beskriver miljoéer skapade av rent
kommersiella krafter. Kanske ar handelsplatser alltid ar
en typ av motesplatser, oavsett om manniskor dr dér for
att kopa och silja eller for att flanera, betrakta och um-
gds. Att shoppa dr som sagt en helhetsupplevelse. Bu-
tikerna arbetar aktivt med att attrahera ménniskor, vilk-
et skapar en snobollseffekt, eftersom folklivet i sin tur
ofta utdvar en attraktionskraft p4 ménniskor. P4 grund
av detta blir kdpcentra och gallerior, precis som andra
miljoer som priglas av kommersiella verksambheter,
viktiga sociala rum i staden, trots att de dr miljoer som
ar privatdgda och inte séllan avgrinsade fran omgiv-
ningen pa olika sétt. Men vilka risker finns det med att
nagra av stadens viktigaste sociala rum dr privatigda?
Problemet med en renodlad konsumtionsmilj6é som en
galleria, tycks ligga i att den utnyttjar stadsmiljons
inneboende attraktionskraft och floden av ménniskor
for att fanga upp kunder, men eftersom det ror sig

om en fysiskt avgrinsad miljo diar malet &r att fa folk
att stanna kvar inne i gallerian, bidrar inte gallerians
kommersiella aktiviteter till befolkade och héndelserika
stadsrum/strak i samma utstrackning som exempelvis
butiker lings en gagata utomhus. Effekten beskrivs av
Bosse Bergman séhir:

«For stadslivet i city anses sddana planlosningar van-
ligtvis fa tva negativa effekter, ndmligen en sa kallad
fastningseffekt - besokare tenderar att gora alla sina
drenden inom gallerians vaggar - och en drénerings-
effekt, varigenom gator och kvarter i omgivningen toms
pa folk och verksamheter» (Bergman 2003 s.186).

Inne i gallerian, som ju ofta saknar fonster och klockor,
ar vi del av ett ’parallellt stadsrum” dit vissa hindelser

séllan eller aldrig nér.

«Det ligger nira till hands att betrakta galleriorna som

en forlangning och utvidgning av gagatan inomhus.
Men det ror sig om tva olika offentligheter, dér galler-
ians inte bara filtrerar bort gatans hogljudda uttryck
utan utesluter vissa aktiviteter helt och héllet» (Berg-
man 2003 s.194).

Pé vilket sitt dranerar da gallerian stadsrummet pa folk-
liv? En strategi for att ’suga upp” folk tycks vara att
galleriorna ofta upptar hela kvarter, och pa sa sétt ar
opraktiska att ga runt, vilket 6kar chansen att ménni-
skor gér in i gallerian, for att utnyttja den som en gen-
vig. Dessutom ér dess yttre fasader ofta slutna och med
fa entréer, vilket skapar trakiga och livldsa ytor i den
angriansande gatumiljon — det blir mer intressant att ga
genom dn runt gallerian. En annan orsak till attraktions-
kraften dr forstés att galleriorna i Sveriges kalla och
morka klimat erbjuder en varm och vil upplyst milj6 en
stor del av &ret.

«troligen besoker de flesta gallerian av flera anledning-
ar, for att strosa omkring, shoppa lite och kanske for att
det dr en passande vég till en adress tva kvarter bort»
(Bergman 2003 s.193).

Om man stér pa Drottninggatan, en ggata med manga
butiker, i centrala Stockholm en vardagseftermiddag
och iakttar strommen av folk som flyter at alla hall, ser
man ganska snart att minst hilften av ménniskorna inte
bar pa kassar eller paket. Samma sak giller for Galler-
ian nagra kvarter bort. Folk vistas inte i de kommers-
iella stadsmiljéerna enbart for att handla varor. Man
kan undra om det beror pa att ménniskor dras till de
kommersiella miljoerna eftersom dessa ar hindelserika
och befolkade, eller om det snarare beror pa att Drott-
ninggatan och Gallerian kan ségas vara strategiska
strak, genvégar, och viktiga forbindelseldnkar mellan
olika platser i staden. Mest sannolikt dr det en kombina-
tion av bada delarna — butikerna placerar sig i strateg-
iska ldgen, tillgéngliga for de potentiella kunderna, och
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folklivet runt butikerna drar i sin tur till sig fler ménni-
skor.

Skillnaden mellan Gallerian och Drottninggatan, &r att
den senare bade utgor en kommersiellt praglad miljo
och ett offentligt och 6ppet rum i stadens utemiljo. Ef-
tersom gatan &r ett offentligt utomhusrum, och eftersom
det finns en variation av sma och stora lokaler med
olika dgare, finns hir dven utrymme for ovéntade och
overraskande inslag liksom for verksamheter som inte
ar rent kommersiella, eller verksamheter som inte
skulle ses som tillrickligt lonsamma i en privatigd
galleria. Gagatan korsas ocksa av oerhort manga tvir-
gator som antagligen bidrar starkt till gatans livlighet
eftersom stadsrummet blir flexibelt och vél samman-
lankat med omgivningen.. Langs med Drottninggatans
gégata finns bade manga entréer och skyltfonster. De
manga entréerna skapar en dynamik mellan ute och
inne, mellan offentligt och privat. Med fa entréer blir en
gata snabbt ointressant och hindelselds. Drottninggatan
innehéller ménga funktioner och mdjligheter som
Gallerian saknar, och som man kanske inte tédnker pa
vid en forsta anblick. Inte minst fortsitter Drottning-
gatan att fungera som en genvég och rumslig lénk i
staden dven efter det att butikerna har stingt.

Gallerian paminner om ett tétt stadskvarter eller en ga-
gata, d& de ofta har en eller flera inre «gator» lings med
vilka det ligger olika butiker pa rad. Butikerna har dér-
emot sillan entréer direkt mot den omgivande ute-
miljon, man maste alltid gé in i sjdlva gallerian fOrst.
Det finns alltsé oftast inte ndgon direkt rumslig kopp-
ling mellan gallerians butiksentréer och stadens gatu-
nit. Gallerian i centrala Stockholm &r representativ for
denna princip, den har i gatuplanet en «gatay - ett lang-
smalt utrymme - ldngs med vilket olika butikslokaler
ligger pa rad. Den stora huvudentrén dr placerad i an-
slutning till en livlig och lang gata mitt i city, for att
”suga in” folk. Gallerian har ocksé nagra andra, mindre



Bilder frén Drottninggatans gagata och Gallerian i Stockholm visar att manga faktiskt inte har shoppat ndgonting, och kanske har andra skl till att vistas i dessa miljoer. Miljoerna ser lika ut vid
en forsta anblick, men de forhaller sig till den omgivande staden och till ménniskorna pa olika sétt.
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entréer, riktade at olika véaderstreck.

Skillnaden mellan gagatans tvérgator och gallerians
sidoentréer ér dock att sidoentréerna i Gallerian dr
mycket f4, och dessutom syns de mycket béttre fran ut-
sidan &n insidan. Om butikerna har skyltfonster direkt
mot gatan dr dessa oftast fulla med varor eller skylt-
ning. Distraherande element filtreras bort ur besdkarnas
stadsupplevelse. Att njuta av vyer, siktlinjer, husfasader
fran olika epoker, att uppleva olika véderforhéllanden
eller se dagsljuset, att uppticka nya gator och stadsdel-
ar, se naturens géng i vixternas vixlande karaktdrer,

att sitta i solen, att ta del av ett mer blandat folkliv, att
uppleva ovintade upptrddanden eller andra aktiviteter
pa gatan, ta del av verksamheter som inte &r kommers-
iellt anpassade for att vara lonsamma i gallerian - allt
detta sallas bort ur stadsupplevelsen. Kanske dr det for
att kompensera bristen pa intryck och variation som
gallerior ofta tycks stréva efter att skapa en kénsla av
lyx och “exklusivitet”, dér glitter, farger, material, ljus
och glans dr en viktig del. Somliga menar ocksé att
gallerian genom sin «kravldsa» miljo, utgor en plats i
staden dér ménniskan kan fly vardagslivet och social
kontroll. I gallerian behdvs kanske inte heller den
sociala kontrollen minniskor emellan, eftersom miljo-
erna i sig dr slutna, dvervakade av kameror, viktare och
butiksanstéllda, och effektivt stinger ute ovilkomna
Overraskningar. Man kan vara anonym och rora sig utan
ett sérskilt mal eller syfte, forutom att titta pa varor.

Bosse Bergman skriver:

«For majoriteten besokare ror det sig om en tillfallig
lattnad fran sévél vardagslivets rutiner och normer som
frén den sociala kontroll och de forpliktelser som kin-
netecknar exempelvis grannskapet, skolan och arbets-
platsen» (Bergman 2003 5.197).

«Alla &r insiders, kdnner sig genast trygga och hemma-
stadda, rdr sig fritt och pa lika villkor och kan rikta sin
inlevelser mot det som legitimerat hela miljon: varu-
viarlden» (Bergman 2003 s.197).

Ganetz 1 sin tur skriver:

«For om det dr ndgonting som kénnetecknar, kanske
inte 1 forsta hand varuhus, men kdpcentrum, sé ar det
anonymitet, mojligheten att forsvinna i dessa jéttelika
komplex och sugas upp i folkmassan» (Ganetz i Friberg
2005 s.43).

De kommersiella verksamheternas miljder i staden
tycks alltsa till stor del ha bevarat sin gamla betydelse
for ménniskor - man kan smilta in i den anonyma
massan och flanera omkring utan att behdva sta till
svars, det rdicker med att man dr en potentiell kund.
Gallerior och kdpcentrum tycks attrahera kvinnor i
hogre utstrackning an mén (Friberg 2005 5.46-47), och
oftast vander sig ocksa en majoritet av butikerna till
kvinnor i forsta hand. Ganetz skriver:

«det ar hon som &r den mest synliga konsumenten: det
ar hon som befolkar varuhus och kdpcentrum» (Ganetz
1 Friberg 2005 s.45).

En tdnkbar anledning till att gallerior har fler kvinnliga
dn manliga besokare (forutom den att fler varor tycks
rikta sig till kvinnor) skulle kunna vara att rummet &r
tryggt, upplyst, bevakat - och pa samma gang «krav-
16st». Som ensam kvinna i stadens offentliga miljoer
fr man rékna med att bli iakttagen och betraktad pa
ett annorlunda sétt &n en ensam man. En ensam kvinna
upplevs inte som ett ’hot” pa samma sétt som t.ex. en
ensam man. En man kan ddremot ses breda ut sig be
kvémt 6ver en hel parkbénk och betrakta forbipasser-
ande utan att vara rddd for att detta ska uppmuntra till
ovilkomna kontakter eller storande blickar. Kanske &r
sanningen den att dagens gallerior precis som for 200
ar sedan fyller en funktion for kvinnor i staden, som
miljoer dir man kan bli «osynlig» pa samma sétt som
en anonym man pa en parkbink?
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Inne i stora Gallerian i Stockholm City.



Rumsliga principer fér Drottninggatan respektive Gallerian i Stockholm, skalenlig jGmfdérelse.

Plan som visar ett avsnitt av gagatan Drottninggatan i Stockholm. JoO m
(Byggnader dr gra, entréer dr markerade med svarta pilar.) ’

Plan forestédllande Gallerian (mitten, oférgat) i centrala Stockholm (gatuplanet - det finns 3 vaningar totalt) samt ndrmaste omgivande
byggnader (grd). Butikerna ligger fordelade langs med langsidorna med entréer mot en gemensam, l&ngmal yta pé insidan av gallerian.
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Gallerians potential

Varfor maste Gallerian egentligen vara privatigd, ex-
klusiv och utestdngande nér den samtidigt dr en sddan
viktig social miljo? Kanske ska man ta de privata gall-
eriornas popularitet som en uppmaning att hja ambi-
tionsnivan nédr det géller kvaliteten hos de offentliga
gaturummen? Varfor kan vi inte skapa gemensamt
dgda, offentliga inomhus/utomshusrum med samma
attraktionskraft, rum som inte stiller specifika krav pa
de som vistas ddr men som &nda &r attraktiva och
trygga, sa att stadens motesplatser inte styrs sa starkt
mot privatdgda miljéer? Experimentera med «hybrid-
miljoer» - rum som &r bade ute och inne pa samma
gang, som &r flexibla och anpassningsbara till vart ex-
trema klimat, dér vi kan skydda oss fran kyla och vita
ibland men Gppna upp och ta till vara solen och virmen
nér dessa infinner sig? Dar det finns en storre kontakt
mellan ute och inne. Stadsrum som varken &r renodlat
kommersiella och privatdgda. De saknar inte helt
kommersiella inslag, men toleransen for vilka
kommersiella verksamheter som ér tilltna &r hogre an i
den privatidgda gallerian?

Ett exempel pa hur en sddan kan fungera kan vara La
Galeria Umberto I, 1 Neapel, Italien. Gallerian dr byggd
pa 1800-talet och liknar en typisk ’passage” fast i storre
format. Den dr byggd i klassisk arkitektonisk stil och
liknar en sorts katedral, formad som ett liggande kors,
med ett enormt vélvt glastak ovanpa. Byggnaden ar
oppen dygnet runt och hir finns en blandning av privata
och offentliga forvaltare. Staden har ansvaret for ”gat-
orna”, och ser till att de ar stidade och vil upplysta.

I gengéild &r gallerian en del av det offentliga stads-

rummet, den ir Oppen dygnet runt. Den privata dgaren
ansvarar for butikslokalerna.

Redan frén borjan planerades byggnaden for att rymma
inte bara butiker och kommersiella verksamheter utan
dven bostider, av vilka de flesta nu istéllet blivit ateljéer
och kontor. Samtidigt som gallerian erbjuder skydd mot
véder och vind, fungerar den som en helt offentlig mil-
jO. Den bildar inte en barridr i staden, eftersom den
standigt dr 6ppen, snarare en genvig och en offentlig
plats med hog toleransniva. I dokumentéiren om galleri-
an ser man t.ex. barn som spelar fotboll inne i den
(Banbrytande Arkitektur del 5, fransk dokumentérserie
i SVT Kunskapskanalen 2008-02-05).

Kulturhuset i Stockholm kan ses som en annan gréns-
overskridande miljo, som skdts i offentlig regi, men
dnda har rent kommersiella inslag. Det &r ett inomhus-
rum, &ppet for alla, dér inga krav pd konsumtion finns.
Exempel pa verksamheter och utbud ar de populéra
schackborden, sittplatser med panoramautsikt, utstall-
ningar som ibland &r gratis, foreldsningar, konserter,
bibliotek med tillgang till internet och dagstidningar,
kaféer och restauranger, bokhandel, aktiviteter for barn
och ungdomar m.m. Kulturhuset dr ocksé en miljo som
rent bokstavligt dr relativt «5ppen» mot omgivningen.
Den l&nga fasaden som vetter mot det stora Sergels torg
bestar mestadels av glas. Kanske vore det intressant att
experimentera mer med ett sddant hér offentligt inom-
husrum och dess mojligheter? Kan man skapa ett oft-
entligt inomhusrum som kénns tryggt och kontrollerat
pa samma gang som det dr avslappnat och tillatande?
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Kulturhuset i Stockholm ar ett exempel pa ett offentlig inom-
husrum dér det kommersiella inte styr hela miljén, men dnda
finns med som ett naturligt inslag.



Kungens Kurvas kopcentrum utanfor Stockholms stadsgréins.

Lokalcentrumet versus det

externa képcentrumet

Hillevi Ganetz hidvdar att den mer ndjesbetonade kon-
sumtionen dger rum i stadskérnan eller i spektakuldra
kdpcentrum i utkanten av staden. Men det finns ocksa
kdpcentrum 1 utkanten av staden som ar anspréakslost
utformade. Dessa platser praglas istéllet av en vardags-
betonad och “’praktisk” atmosfir, och det verkar som att
den vardagliga handeln for vissa grupper dger rum just
i de externa kdpcentrumen, dir utbudet av livsmedel ar
storre och kostar mindre 4n i de sma snabbkdpen néira
bostadsomradena. Men eftersom de externa kopcen-
trumen forutsétter tillgang till bil och att kunden ska
handla mycket p& en géng kan man undra om de ocksé
bidrar till att separera olika grupper frén varandra?
Gunnel Forsberg kallar «de familjeorienterade kdpcent-
ra i Stockholms omgivning» for «gallerior for medel-
klassen» (hon kontrasterar dem mot mer exklusiva, sma
innerstadsgallerior och passager) och skriver att:

«Hér kan man identifiera kluster av modebutiker for
kvinnor utefter modeboulevarder och kluster av teknik-
butiker for mén 1 teknikhornor. Héar 4r konsumtionen
Oppen och offentlig» (Forsberg i Friberg 2005 s.31).

Istéllet for att dela in olika konsumtionsmonster och

miljoer efter manliga och kvinnliga kriterier kan man
ocksa titta pa hur olika ménniskor med olika social eller
kulturell bakgrund konsumerar pa olika stéllen och pa
olika sitt. Ar t.ex. de externa eller halvexterna kop-
centrumen framforallt en sorts vardagsmiljoer for den
resursstarka majoritet av de boende i Stockholms l4n
som bestar av "vilbestillda villadgare”, alltsa hushall
som troligtvis har tillgang till bil och som bestér av
flera personer. (Livsstilar och Konsumtionsmonster i
Stockholmsregionen rapport 10:2008, Regionplane- och
Trafikkontoret, s. 39)

For dessa resursstarka flerpersonshushall med tillgang
till bil ar det sjélvklart enkelt och fordelaktigt att stor-
handla dagligvaror i de externa kdpcentrumen, dér ur-
valet dr storre och dir priserna ofta dr béttre. Alla fam-
iljens nddvéndiga inkdp kan goras hér, och kanske ér de
externa kdpcentrumens popularitet ett tecken pé att ma-
joriteten av dess kunder inte tycker att de har tillrédck-
ligt med fritid, och inte vill flanera omkring linge och
ndjesshoppa kldder, utan snarare fa familjens inkop av-
klarade snabbt och effektivt, ndr man dnda handlar mat
och hushéllsvaror? Eller som en journalist uttrycker
det: "Det racker inte att 6ka produktiviteten pa jobbet,
utan dven fritiden ska skotas rationellt. Annars hinner
vi inte gora allt som vi har r&d med” (DN.se Schiick
2008-06-23).

Forutom gruppen vélbestéllda villadgare”, finns det
forstas en stor méngd hushéll som inte har tillgéng till
bil eller dar mojligheten och/eller intresset for att stor-
handla” i externa kopcentrum &r ldgre. Man kan ju anta
att for de som inte har mojlighet eller 6nskemal att
besoka de externa kdpcentrumen, sa &r det lokala cen-
trumet en langt viktigare vardagsmiljo &n for de som
har bil och aker och «storhandlar» en géng i veckan.

Samtidigt tror jag att de externa kdpcentrumen kan
spela en viktig kompletterande roll for den icke-
bilburna gruppen. Det dr ndmligen oftast mycket billig-
are att kopa en del teknisk utrustning, liksom mébler, i
externa kopcentra én i mer exklusiva butiker i city, och
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vid de tillfdllena kan man till exempel lana en bil eller
ta bussen.

Och pa liknande sitt fyller kanske det lokala centrumet
en kompletterande funktion for de som har bil. Dessa
bor ju trots allt pé en specifik fysisk plats, och behover
kanske det lokala centrumet for att gora kompletterande
inkdp men ocksé som en lokal motesplats for att tréffa
grannar eller kidnna igen folk, eftersom ”lokala moten”
per definition inte 4ger rum i de externa kdpcentrumen.

Niér vissa lokala sma centrum i Stockholmsregionen ut-
armas och kanske forsvinner, tycks andra istillet
blomstra. Ganetz talar om en mer vardagsbetonad kon-
sumtion, som frdmst planeras och utfors av kvinnor,
och hévdar att den ofta &ger rum i anslutning till bo-
stadsomraden eller lokala smé ”supermarkets”. Efter-
som sd manga kvinnor arbetar idag, och eftersom
kvinnor dominerar anvdndandet av kollektivtrafiktrans-
porter och dessutom fortfarande tar det storsta ansvaret
for matinkopen (Ganetz) dr det kanske sé att en stor del
av de hér «kompletterande» inkdpen i lokala centrum-
bildningar utfors av kvinnor pa vig hem frén jobbet,
vilket gynnar de lokala centrum som béde 4r knutpunk-
ter for kollektivtrafiken och ligger ndra bostidderna? De
externa kdpcentrumens popularitet verkar ha gett det
lokala centrumet en annan roll. Nér vissa lokala cen-
trum utarmas och kanske helt forsvinner, tycks andra
istéllet blomstra och véxa, darfor att de kompletterar de
externa centrumen pa ett béttre sétt.

Kanske behdver man inte oroa sig for att de externa
kdpcentrumen fullstdndigt kommer att konkurrera ut de
lokala centrumen, eftersom de olika centrumen och in-
kopsstillena fyller olika funktioner i ménniskors liv och
pa manga sitt kompletterar varandra. Daremot verkar
de externa kdpcentrumen och de konsumtionsménster
de bidrar till, gora att de lokala centrumen blir farre och
att de hamnar pa platser dir de béttre kan konkurrera
med externa kopcentrum, t.ex genom god tillgéinglighet
via kollektivtrafik.



Bild fran galleriabyggnad i det externa kopcentrumet Kungens
Kurva i sydostra Stockholm.

Sociala vdrden i det lokala cenfrumet och
i det externa

Jag tror att det lokala centrumet fyller en viktig funk-
tion som lokal motesplats, oavsett om man bara an-
vénder det som ett kompletterande inkdpsstille dér man
handlar i forbifarten eller som ett vardagligt centrum
dir man spenderar mer tid. Att det lokala centrumet ar
en viktig motesplats for alla de som bor i dess nérhet,
tror jag beror pé att man hér kan kénna igen grannar
eller andra bekanta fran det egna bostadsomradet och
kanske fa information om vad som hénder lokalt. Har
kan mer kontinuerliga och 1dngvariga kontakter och be-
kantskaper bildas. Ett omrédes karaktér och sirprégel
kan manifesteras i aktiviteter som involverar de boende
eller genom anslagstavlor som informerar om eller
speglar det lokala livet i omradet.

Till skillnad fran de slutna galleriorna i den tétare inner-
stadsmiljon har externa kdpcentrum kanske ofta for-de-
len att de bestér av friliggande, om &n mycket storskal-
iga, byggnader med ett offentligt rum emellan. P4 sé&
sitt skulle de kunna rymma fler méjligheter for verk-

samheterna att skapa en bra kontakt med omgivande
stadslandskap och dérmed bli mer livliga och varierade
miljder, dér det finns en visuell kontakt mellan inne
och ute och dir inomhus- och utomhusmiljén berikar
varandra dmsesidigt.

Négot som tycks motverka denna mojlighet dr dock
trenden att pa marknadsplatser och i handelsomraden
bygga flera olika “gallerialiknande” byggnader som
fungerar mer eller mindre sjdlvstindigt, istéllet for att
forsoka bygga ut aktiviteter kring ett gemensamt offent-
ligt uterum. K&pcentrumets sociala potential motverkas
av att privata aktorer i omrédena tillats stréva mot en
viss typ av byggnadsstil. Dessa “gallerior” har sillan
fonster och kommunicerar forstés inte lika mycket med
omgivningen som butiker med entréer som vetter direkt
mot en gemensam utemiljo eller ett offentligt gaturum.
Istdllet for att rora sig i den offentliga utomhusmiljon
mellan olika butiker, ror man sig mellan olika butiker
inne i den privatigda galleriamiljon, och sen tar man
bilen till en annan gallerialiknande byggnad och ror sig
inne i den.

Detta minskar folklivet och dérmed sékert attraktionen
i omradet som helhet. Aterigen flyttar motesplatser och
sociala rum in inomhus i privata miljder, vilket tycks
drabba ménga kopcentrumomréden negativt pa sa sétt
att detta ger utemiljon en underordnad roll och hindrar
en bittre fysisk eller social koppling till omgivningen.

Det externa képcentrumet

Det externa kopcentrumet vid infarten till staden kan
sdgas vara en sorts stadslandskap som vi forknippar
med vissa specifika egenskaper, eftersom vi har lért oss
att det alltid &r pé ett visst sétt. Egentligen kanske man
kan séga att det landskap som utgdr sjélva granszonen
mellan stad och land har 6kat i omféing, och att hela
detta landskap har blivit en miljo som vi &r vana vid ser
ut pa ett visst sétt, en miljo dér vi forvéntar oss se just
externa kopcentrum. En av anledningarna till att jag
intresserar mig s& mycket for just det externa kopcen-
trumet, dr att det ofta ingér i just denna «grénszon» som
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varken dr en klassisk stadsbyggd eller ren landsbygd,
utan nagot annat. Kanske kommer en stor del av vara
framtida stéders hallbarhet och funktion att bero pa
utformningen av just dessa miljoer.

En annan orsak till mitt intresse for just externa kop-
centrum, ar att det traditionellt ofta 4r 1 stdders utkant-
er som utrymmet for nyténkande och fordndring ér

som storst. Hér finns bade det fysiska och det mentala
utrymmet for idéer och verksamheter som antingen inte
har ré&d eller ocksa inte ar véilkomna inne i den tradi-
tionella stadskédrnan dér fler ménniskor och aktiviteter
trings med varandra om utrymme och uppmaéarksambhet.
Hiaromdagen léste jag en notis dir det stod att det trots
finanskris och hot om lagkonjunktur planeras fér och
byggs fler kdpcentra och gallerior i Stockholmsregion-
en. Orsaken uppgavs vara att kostnaderna betalas av
stora, internationella fastighetsforetag som inte &r
beroende av bankernas kapital for att gora investeringar
(SvD TT 2009-01-26).

Det verkar néstan absurt att dessa miljoer, som far stora
konsekvenser for ménniskors liv i staden och som des-
sutom gér rakt emot dagens teorier om den hallbara och
demokratiska staden, ska kunna utformas néstan helt pa
de kommersiella aktdrernas villkor och 1&dmnas utanfor
den annars s& engagerade och ganska hogljudda debatt-
en om goda stadsmiljoer.

Externa kopcentra ter sig ofta som extremt daligt inte-
grerade med resten av stadsstrukturen. Om man jimf{or
exempelvis den centralt placerade gallerian med de ex-
terna kdpcentrumen framstér kopplingen till olika sor-
ters fardmedel och till naturliga rorelsestrak och attrak-
tionspunkter i staden langt svagare. IKEA i Kungens
Kurva sydvést om Stockholm ligger visserligen vid ett
strategiskt och naturligt bilstrdk vid Stockholms infart,
men det finns egentligen inga andra rérelsemonster
eller typer av féardsétt som leder till platsen. P4 manga
sétt bildar omradet en sorts dtervandsgrind i staden. Att
externa kdpcentra &r sa starkt bilanpassade pa bekost-
nad av andra fairdmedel, gor att de blir otillgdngliga for



de som inte har bil, men ocksa att de bildar barridrer
mellan omkringliggande delar i stadslandskapet. Precis
som galleriorna vénder de sig inat och skdrmar av sig
fran omgivningen, med skillnaden att det nu inte bara
handlar om en enstaka byggnad, utan istéllet om ett helt
omréade som dr mycket storre till ytan.

De externa kopcentrumen bildar dven barriérer pa
grund av att dér finns ett sa begrinsat utbud. Istéllet
for att sprida ut aktiviteter Over dygnets timmar och till
fullo utnyttja den tid, energi och de resurser som inves-
terats i den bygga miljon, priglas omradena av en stark
tidsdynamik som beror helt pé affarernas dppettider.
Eftersom den enda attraktiva funktionen med omrédet
ar butiker och affdrer, blir omradet l4tt folktomt och
otryggt efter stingningsdags. Ur det perspektivet fram-
star externa kopcentrum som extremt ohallbara utifran
energisyn-punkt, liksom utifran sociala aspekter.

Med tanke pa vilken avsaknad av omsorg som préglar
miljon i ménga externa kdpcentra, kan man misstinka,
att det dr markégarna, foretagarna, som faktiskt med-
vetet undviker att satsar pa utemiljon 1 kdpcentrumen.
Forséljarnas mal &r forstés att ménniskor ska gé in i
butikerna, och sedan stanna dér sa ldnge som mojligt.
Kanske ténker de, att ju fulare och jobbigare utemiljo
— desto storre chans att kunderna foredrar att stanna
inomhus? Utvecklingen tycks som jag redan ndmnt
ocksa gé mot att externa kopcentrum bestér av bygg-
nader som 1 sig utgor gallerialiknande miljder, och dér
kunderna aldrig behdver ga ut utomhus for att ta sig
mellan olika butiker, och dérfor heller aldrig riskerar
att stota pd nagon som héndelsevis inte befinner sig i
omrédet for att konsumera.

Vi har vant oss vid att externa kopcentrum ser ut och
fungerar pé ett visst sétt, men vad ar det egentligen

som hindrar att uppfattningen om kdpcentrumet som
begrepp och stadstypologi utvidgas och nyanseras? Var-
for stanna vid hur det 4r nu och bara upprepa samma
misstag om igen? Ar det inte dags att ta steget vidare
fran 50-talets vésterléndska kérnfamiljsideal och for-

soka ta sig an utmaningen att skapa “kdpcentrum” som
ar anpassade till en framtid déir det kanske saknas bade
olja, livsmedel och ett péalitligt klimat och dér de flesta
samhéllen &r mangkulturella och rymmer en stor varia-
tion av livsstilar? Kanske &r de externa kopcentrumen i
sjdlva verket omraden som har extra goda forutsittning-
ar att fordndras till valdigt bra framtida stadsmiljoer?

I filmen The End of Suburbia — Oil Depletion and the
Collapse of the American Dream, (Greene 2004) séger
forfattaren J H Kunstler i en intervju att bland de mer
optimistiska forslagen for en anpassning av sprawl-
landskap till framtidens behov, finns just de om att
foréndra kdpcentra till mer mangfunktionella och
blandade stadskvarter, omraden dédr man inte bara kon-
sumerar utan dven bor och arbetar. De typiska villa-
fororterna daremot, domer han ut som hopplost
omoderna och déligt anpassade till en oljefti framtid

- han ser dem istéllet som framtidens slum- och fattig-
kvarter.

I det tidigare refererade radioreportaget Uppkdpta Kop-
centra, intervjuas Anders Almér, konsult i stadsplaner-
ing. Han menar att kdpcentrumen minskar antalet jobb-
tillfallen inom handeln, dé de etablerade kedjorna klarar
sig med allt férre anstéllda. KSpcentrumégarna har ofta
goda kontakter med vissa vil etablerade affédrskedjor,
och foredrar att i forsta hand engagera dessa. Foljden
blir att lokala foretagare forsvinner, och att det breda
utbudet minskar. Almér havdar att Sverige dr «det enda
land inom Europa dér arbetstillfdllena inom handeln
minskary». Dessutom paminner han om att kdpcentrum
leder till fler transporter. Han séger i radioprogrammet
att:

«Vi behdver en diskussion och en dialog om hur vi ska
bygga och planera véra samhéllen, men de [privata
kdpcentrumégarna reds.anm.] ser till sina investeringar
och that’s it, fast det har sdn enormt stor paverkan pa
stadsbebyggelsen nér man bygger ett kdpcentrum»
(Uppkopta kopcentrum, Sven Borjesson, Sveriges
Radio).
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Fruédngens centrum, Stockholm.



Gallerisering:

farre butiksentréer direkt mot den offentliga utemiljon, fler
«baksidesfasader». Del av Kungens Kurvas kommersiella
omréde, med tre «galleriabyggnader», (fyra om man in-
kluderar IKEA), ddr butiker och butiksentréer vénder sig
indt, och fasaderna blir fonster och dorrlosa murar (svarta
pilar=entréer).

A I

Gallerian, centrala Stockholm.

Drottninggatans gagata, centrala Stockholm.
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Det hallbara externa képcenfrumet?

Det ar forstés enkelt att kritisera externa kopcentrum ur
hallbarhetssynpunkt. Bilismen och masskonsumtionen
ligger till grund for det externa kopcentrumets hela exi-
stens, s som externcentrum ar utformade idag. Sam-
tidigt ar det dr ocksad de som dr mest ifrdgasatta ur ett
nutida hallbarhetsperspektiv. Med héllbarhet menar jag
hér hallbarhet i ett stort perspektiv, bade med hénsyn
till ekologiska forutséttningar och till sociala behov.
Hallbarhet innebér for mig att pa bista tinkbara sétt
forsoka gora en miljo som tér sa lite som mojligt pa
vara gemensamma resurser men som anda kan tillgodo-
se méinga olika behov, en milj6 dir det finns utrymme
for utveckling och foréndring, for anpassning, utan att
sjdlva grundtanken och kvaliteten gar forlorad. En milj6
som drar fordel av den plats dér den befinner sig och
samtidigt anpassar sig till den.

Niér jag praktiserade som landskapsarkitekt pa ett arki-
tektkontor under nigra manader, deltog jag bland annat
i ett projekt som handlade om att skapa ett “ekologiskt
kopcentrum”. Nastan direkt borjade jag fa bekriftelse
for mina misstankar att det pd méanga sitt egentligen
handlade om att skapa en bra image for sjidlva kopcent-
rumets varumérke. Det var svart att forstd hur de som
véljer att investera i en plats planerad for stora miangd-
er biltrafik och masskonsumtion egentligen kunde ha
nagra storre ekologiska ambitioner. En stor del av just
”det ekologiska” handlade om “’ytan”. Jag minns bland
annat att man talade om ett vél synligt vindkraftverk,
som inte skulle kunna forsorja hela omradet med energi
utan snarare skulle tjina som en sorts attribut eller en
symbol. Lokal dagvattenhantering var man tvungen att
ha, eftersom kommunen hade stillt vissa krav. Projektet
handlade dérfor mycket om hur man pa bésta sétt skulle
gestalta dagvattenhanteringen pé olika estetiskt och
tekniskt fordelaktiga sitt sa att pa bésta sétt framhéva
omradet som ekologiskt. Men i sjédlva verket finns det
manga aspekter av det externa kdpcentrumets princip
som tycks helt oférenliga med ekologiskt eller socialt
hallbarhetstidnkande.

Kunderna och transporter av varor dkar
biltrafiken (= 6kade utsldpp, bidrar till
vaxthuseffekten, forsurning, forsémrad
folkhélsa genom minskad motion och
$ sdmre luft, billederna skapar barriirer for
Bilanpassningen gor att platsen minniskor och djur.
inte &r anpassad till de som vill
ga eller cykla, trafiken och dess
miljoer skapar barridrer och
Kkan forstirka segregation J

Stora privatigda markytor dkar
risken for att kommersiella aktorer
utformar stora omraden helt efter
vinstintressen, utan hénsyn till
ekologiska, estetiska, rumsliga,
funktionella eller sociala behov och
Qléllbarhetsaspekter Y,

Det externa képcentrumet kan ifragaséttas ur ett hallbarhetsperspektiv...

Ensidigt med litet utbud och fa
funktioner, stora resurser ldggs
ned pa ett omrdde som inte ut-
nyttjas och anvénds fullt ut, som
dr overgivet vissa tider pa dygnet
trots att man ldgger pengar och
energi pa bevakning, belysning,
Kuppvéirmning, underhall etc. )

Stora asfaltsytor eller stora takytor fordndrar vattenavrinningen
och det smutsiga dagvattnet renas inte innan det tas upp av mark-

Uppmuntran till masskonsumtion, en. Hir en liten byggnad framfor IKEA i Kungens Kurva, dir
slit-och-séing-mentalitet, dverdriven taket #r vil synligt och «groént», men nir man zoomar ut inser
forbrukning av jordens dndliga man att det utgér en forsvinnande liten del av den totala takytan i
IeSUrser. omradet, t.ex. IKEAs tak strax intill.

\_ J
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Langtan efter den
"klassiska” staden

Det finns ménga fenomen som kan tolkas som en sorts
motreaktioner pa framvéxten av globaliserade och stor-
skaliga sprawllandskap. Den «klassiska» staden, t.ex.,
beskrivs ofta som «tét».

«Den klassiska staden, som vi tydligaste ser i vira
stadskdrnor, har en tdt bebyggelse organiserad i kvarter
med ett ndt av sammanbindande gator» (Ullstad 2008
s.19).

Men var det inte sa att stidernas bebyggda yta ockséa
var mindre forr i tiden, och att man hade gronska och
natur néra inpd, vilket kanske pa sétt och vis gjorde den
kompakta staden mer uthérdlig? Lantbruket och odling-
en var pa ett sitt mer integrerad med stadslivet. Sékert
hade méanga stadsbor egna mindre tdppor i staden dér
man odlade mat till hushallet. Jane Jacobs skriver:

«Vi ménniskor ér de enda varelserna i véirlden som
bygger stider. De samhéllsbyggande insekternas bon ér
helt annorlunda i hur de utvecklas, vad de gor och vad
de har for mojligheter. Pa sétt och vis ér dven stiderna
naturliga ekosystem - for oss» (2004, s.18).

Det ér en intressant tanke att stdderna &r nagot unikt
minskligt, liksom myrstackarna ér ett naturligt result-at
av myrornas egenskaper. Men kanske bortser man lite
vil snabbt fran det faktum att staden inte ar sjalvfor-
sorjande och infe kan kopplas bort fran det storre land-
skapets kontext, lika lite som myrstacken kan det. Karin
Bradley, forfattare till avhandlingen, Just environments-
Political Sustainable Urban Development (KTH 2009,
Institutionen for samhéllsplanering och miljo) séger att
idealet om den téta staden dr den vita medelklassens
ideal.

«Den tdta stadens foresprékare séger att den ger minsk-
at resande och mgjligheter att agera lokalt. Men titta
hur det &r nu i Stockholms innerstad: folk dker pé fri-
tidsresor, till sommarstugor och andra fritidsaktiviteter.
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Hela livet i den tdta staden bygger p4 att man kan resa
dérifran - hur ménga firar midsommar i Vasaparken?»
(citat hdamtat ur Arkitekten 05 2009, s.21).

Ord som “stadsméssighet”, ddr just stenstad och téthet
brukar vara typiska ingredienser, har varit populért
sedan flera ar tillbaka, trots att ingen tycks kunna for-
klara exakt vad stadsméssigheten innebér (se Examens-
arbetet Staden i ord och handling, Johansson & Rés-
mark, SLU, 2006). Min uppfattning &r att «den téta
staden» 1 borjan av 2000-talet var ett ideal framst ur ett
estetiskt och socialt perspektiv. Just nu ar diskussionen
om “den téta staden” aktuell igen, men den hér gdngen
med argument som béttre hallbarhet och minskade
klimatforéndringar. Den téta staden omndmns ofta som
en stadsmiljo som ska skapa mer integration och moten
mellan ménniskor, och framhalls som motsats till de
bilberoende, trafikseparerade och ensidiga “satellit-
stdder” som byggdes i Stockholmsregionen pa 60- och
70-talen.

«Att leva utan bil dr jamforelsevis enklare i den téta
staden och forutséttningarna for kollektiv trafik- och
varmeforsorjning okar med titheten. Generellt sitt okar
mojligheterna till kollektiva l16sningar tack vare det
stora och geografisk koncentrerade underlaget i staden»
(Gullberg m fl. 2007 s. 21).

Samtidigt maste «téthet» kanske inte betyda att allting
ar bebyggt, utan kanske snarare att det finns en téthet
eller nérhet och tillgénglighet mellan olika funktioner,
varav en kan vara gronomradena, parkerna, folkliv eller
olika kommersiella tjénster och verksamheter. Land-
skapsarkitekt Alexander Stihle hdvdar i sin avhandling
Compact Sprawl, att den tdta stadens forutsdttning ar
just en vil integrerad struktur av gronska och friytor,
som gor den tita staden mjlig och uthérdlig. Oppna
ytor ska inte pa ett generellt sétt betraktas som «gles-
het» 1 staden. I forordet till avhandlingen skriver han:
«If we consider useful open space, it would not de-



crease density, but rather increase spatial compactness.»

Den tita staden, vars utseende och uppbyggnad det
fortfarande rader olika asikter om, far sta for allting
positivt och gott som vi forvéntar oss av stadslivet. Idag
pagér just en fortitning av Stockholms stad, men en av
bieffekterna &r att frityor och gronomraden bebyggs
utan att det verkar finnas ndgon dvergripande plan for
vilka gronomraden och friytor som bor bevaras, eller
hur vi ska kompensera for de grona strukturer som for-
svinner. S& ménga olika debattorer tycks vara Gverens
om att den téta staden i nigon form &r den goda staden
att det till och med ledde till en artikel i facktidningen
Arkitekten, dar forfattarna kritiserade den totala konsen-
sus som rader kring begreppet (Bradley, Isaksson, Orr-
skog, Arkitekten, 2008). Lena Falkheden problematiser-
ar ocksé begreppet “den tita staden” i sin text Stads-
planering for hdllbar utveckling:

«Den tita staden ger visserligen forutsittningar for ett
minskat resande och for att ga till fots och cykla, men
det &r sillan enbart nirhet som styr vart val av arbets-
plats, var vi gor vara inkop eller forlagger véra fritid-
saktiviteter. Valfriheten och ett stort utbud dr ofta dver-
ordnat. Dessutom kan den kompakta staden medfora
langa avstand till gronomraden, vilket kan 6ka resandet
med savil bil som flyg, for att tillgodose behovet av
rekreation och fritidsaktiviteter» (Falkheden i Wessel m
fl. 2005 5.77).

Falkheden talar d&ven om hdllbar gestaltning, och
menar att denna kan best4 i att illustrera relationen
mellan natur och kultur, mellan produktion och kon-
sumtion:

«Att gestalta lankar i stadsmiljon kan exempelvis
handla om att synliggéra natur och kretslopp i vardags-
miljon genom en medveten gestaltning av gronstruktur-
en och stadens grona och blaa element liksom av sys-
tem for omhéndertagande av dagvatten, spillvatten och

organiskt avfall. Det kan ockséa handla om att konkret
underlétta for miljéanpassade vardagshandlingar genom
att gestalta platser och rum for resurshushallning och
odling, samt att planera for hog tillgédnglighet och god
komfort for fotgingare och cyklister» (i Wessel m. fl.
2005 s.81).

Somliga menar att de offentliga platserna i stiderna
kommer att spela en dn viktigare roll i framtiden, nér
stdderna forvéntas Oka i storlek och téthet. Farre
kommer att kunna njuta av en egen tippa eller ett eget
avskilt utrymme. Vi kommer att tillbringa mer tid utom-
hus pa gemensamma platser, for att vi méste. Bristen pa
energi kan gora att farre har rad att resa bort i samma
utstrdckning som idag, och ocksa av det skilet kommer
det att behovas miljder i staden dér ménniskor kan
koppla av och koppla bort vardagen (se skriften Beyond
Oil: Shanghai, Kungliga Konsthdgskolan, Stockholm
2007). En del tror att det offentliga rummet ocksa
kommer att 6ka i betydelsen av motesplats. Nér alltfler
olika kulturer, ménniskor och livsstilar trings ihop, be-
hover vi gemensamma, offentliga miljéer dar méanni-
skor pé kan se och synas for att uppfatta och forsté ten-
denser i samhéllet (foreldsning Alexander Stéhle,
Stockholm 2008-10-30).

Kanske dr det ocksa sé att de offentliga (och dven de
mer privata) mdétesplatserna, de som man ofta tinker
sig ska finnas i den téta staden, blir alltmer viktiga och
efterfrigade dérfor att mianniskor omges av ganska fa
offentliga platser for mdten och samvaro i sin vardag?
Den vig eller gata som forr tog oss till butiker, afférer,
serviceinrittningar eller arbetsplatser, och som i sig
utgjorde ett stadsrum, har ofta ersatts av ”mobila” rum,
i form av olika transportfordon. Ménniskor tillbringar
mycket tid i det som Marc Augé klassar som en sorts
”icke-platser” — vénthallar, bussar, tdg, tunnelbana,
stationer, i koer, i bilen (Augé 2005). Manga tidstypiska
miljoer som t.ex. kopcentrum, stormarknader, outlets,
biografkomplex, simhallar, upplevelsecentrum” och
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gallerior dr ofta slutna och ganska forutsdgbara, som
sagt liknar de varandra virlden 6ver. Ar drommen om
«den tdta staden» ocksé en langtan efter ett mer ofor-
utségbart stadsliv, med ovéintade mdten, storre méng-
fald och variation? Ett stadsliv dir vara roller, och for-
véantningarna pa vart agerande, inte ir lika strikt forut-
bestdmda, och dér vi kan kénna oss friare? Som jag
redan skrivit verkar en stor del av den frihet som forr
begransades av en social kontroll, nu istillet begrinsas
av det faktum att vi ofta befinner oss i stadsmiljoer dér
vart beteende dr styrt pa andra sitt- t.ex. genom att vi

Den klassiska staden - for evigt likadan?
New Urbanism ér en arkitekturstromning som kan ses
som en motreaktion till det moderna stadslandskapet,
eftersom man foresprakar medeltidsstadens formsprak
med sitt slingriga gatunit, sin tdthet och sina géngav-
stand, men i boken Bor vi i samma stad? Om stadsut-
veckling, mangfald och rdttvisa (Wessel m fl. 2005)
varnar forfattarna for att det finns en fara i att se vissa
historiska strukturer” som “evigt goda och 'naturliga”
(s.15).

Aven Kevin Robins menar i sin text Tradition and
Translation: National Culture in Its Global Culture, att
New Urbanismstilen egentligen vittnar om en langtan
till en dldre samhéllsordning. Det dr visserligen positivt
att man forsoker stérka lokala sardrag, istéllet for att
bidra till storre likformighet och utsuddandet av speci-
ficitet och lokala kulturer. Men Robins menar ocksa

att man ska akta sig for att ’idealisera det lokala”, som
dnda alltid har och kommer att fordndras, men nu gor
det i forhéllande till en global identitet snarare &n som
forr, 1 forhallande till en nationell identitet (Robins i
McDowell 1997).

Fenomen som den brittiske prins Charles stadsbygg-
nadssprojekt Poundbury (som brukar ses som ett exem-
pel pa just New Urbanismstilen) &r enligt Robins tecken



pa att man soker sig tillbaka till fysiska representation-
er av det som anses vara den egna nationella och his-
toriska identiteten. Samtidigt sa tenderar man att igno-
rera att samhaéllet faktiskt har foréndrats. Istéllet for att
anpassas till dagens livsstilar och nationella identitet,
vill upphovsmakarna ofta, medvetet eller omedvetet,
aterskapa en dldre identitet, som egentligen inte ldngre
finns kvar, men som sikerligen siljer vil eftersom bild-
erna talar till var kénsla for det trygga, genuina och
«gammeldagsa». Da byggs istillet en "fryst” form av
hur man tycker att stadslivet och samhaéllet borde se

ut. I Storbritannien, som Robins anvénder sig av som
exempel, har den nationella identiteten foréindrats i takt
med att ménniskor frén landets forna kolonier har
immigrerat och blivit en del av samhéllet och sjélvbild-
en. Detta avspeglas inte i New Urbanismiljoerna, som
istéllet hirror frén ett dldre samhille med strikt social
ordning, stora klasskillnader och ofta en tydlig atskill-
nad mellan mén och kvinnor och olika etniska grupper.
Att det finns en framlingsfientlig dimension i preferens-
er for olika stads- eller byggnadsideal hévdas dven av
Irene Molina i texten Miljonprogrammet och férortens
rasifiering (Molina i Wessel m fl. 2005) dér hon skriv-
er:

«Och kanske &ér denna smastadsromantik ocksé en ldng-
tan till det genuint svenska, till det Sverige som inte
hade gétt igenom invandring och som slapp nérvaron
av ”den andre” mitt ibland 0ss?» (s.113).

Man kan forstds dromma om en invand “idealbild” av
ett Bullerbysomrigt Sverige utan att vara rasist. Men
faktum é&r ju att den klassiska bilden av den roda stugan
med vita knutar séllan inbegriper svenskar som bott i
Sverige kortare tid eller som har annan kultur och religion &n
majoriteten. Ménniskor som ses som annorlunda 4n ma-
joriteten, som béde &r en del av samhéllet och betraktar
det utifrén, har visserligen funnits hér hela tiden. Sam-
erna som ju funnits héar langst tid av alla, eller romer

och judar. Kidnnetecknande for dessa grupper ér dock
att deras existens linge och i vissa fall fortfarande, varit
starkt kopplad till reglering och begridnsningar som har
med plats att géra. Samerna har undan for undan trangts
bort frén fjdllvidderna och ses numera som ett sorts
undantag forknippade med ett landskap och en livsstil
de flesta svenskar inte har ndgon djupare relation till.
Ses samer verkligen som «riktiga svenskar»? Judar
accepterades inflyttningstillstand i Sverige bara fr.o.m.
1782, och tilldts under en lang tid bara vara bositta i tre
och smaningom fyra sérskilt utpekade stdder (Larsson,
2000). Romerna karaktériserades av att de standigt
flyttade omkring och slog upp tillfdlliga l4ger i stidder-
nas utkanter. Det ligger visserligen i den romska kultur-
en, men kan det ocksd nagonstans bero pa att man al-
drig vilkomnat dem inne i sjélva staden eller latit dem
stanna ndgon léngre tid pa ett och samma stélle?
Mainniskor som kommer som flyktingar eller invandra-
re till Sverige idag, hamnar ofta automatiskt just pa
speciella platser. Irene Molina skriver:

«Aven om fenomenet ‘gated communities’ 4r ytterst
ovanligt i svenskt bostadsmarknadssammanhang, finns
det i Sverige ett subtilt system av uppdelning och
differentiering i rummet, utan direkt synliga grindar»
(s.109).

Sa bilden av en tét, smaskalig och mer klassisk stad, ar
den ocksa en bild av det «etniskt svenska» och av det
svenska liv som anses vara normen? Det beror forstas pa
vilken bild av «tét stad» man har inom sig. Den téta stad-
en beskrivs samtidigt som en stad av mangfald, variation
och moten, sé 1 bilden av den ryms kanske béde en langt-
an efter det idealiserade, etniskt svenska och en langtan
efter mer kontakt och méten med ménniskor med varier-
ande bakgrund eller livsstil.

Nufortiden har kanske kopplingen mellan sméstads-
romantik och «etniska svenskar» luckrats upp négot,
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men den fullkomliga rumsliga integreringen kinns fort-
farande avldgsen (kanske dr den en utopi?) dé exempel-
vis bilden av miljonprogramsfororten fortfarande ar
starkt kopplad till en diffus och generell bild av «in-
vandrare». Den «traditionellay arkitekturen ar kanske
inte heller den som egentligen 4r mest tidsenlig eller
bist anpassad till hur vi lever idag. New Urbanismbyar
tycks trots sitt traditionella och genomtinkta utseende
inte sérskilt val anpassade till nagon ekologiskt hallbar
vision, tvédrtom verkar byarnas struktur ofta bygga pa
att man bevarar den moderna livsstilen som t.ex. bilbe-
roendet. [ en artikel i Dagens Industri intervjuas Simon
Conibear apropa Poundbury och man skriver:

”Det dr han som ansvarar for bygget av Poundbury,
som ligger utanfor staden Dorchester i Dorset i sddra
England” (Di.se Hammarstrom 2006-12-30).

Det framgér alltsé att omrédet har lagts utanfor den red-
an existerande stadsstrukturen, och mycket riktig ser
man pa fotografier att byn tycks ligga som en egen liten
enklav mitt i det lantliga landskapet. Aven om man
strivat efter minskat bilberoende och mer variation
inom sjélva omrédet, tycks byarna ofta hamnar lite for
sig sjélva, som isolerade enheter utanfor andra sam-
héllen, och foljdaktligen bygga pé att en stor del av
invanarna har tillgang till bil.

Det finns ménga exempel pa stadsbyggnad eller bo-
stadsomraden som strédvar mot en mer ’gammaldags”
eller ”autentisk™ arkitektur. Jakriborg utanfér Lund
tycks stilméssigt forsoka efterlikna en sorts dansk eller
sydsvensk “Hansastad”. Samtidigt uppfattar jag dven
det omrédet som ett sorts ”globaliserat” landskap, en
kopia av ndgonting som redan finns nagon annanstans.
Jakriborg ér ett relativt litet omrade som ligger i anslut-
ning till spdrbunden trafik, vilket &ndé innebér en forut-
sdttning for att det inte ska bli ett avskilt bostadsomrade
for priviligierade ménniskor. Det ligger ocksé i en trakt



dér dess byggnadsstil har en historisk forankring. Ett
mer skruvat exempel ér den nya staden Luodian utanfor
Shanghai i Kina, dar foretaget Sweco inspirerades av
historiska byggnadsmiljder i staden Sigtuna nédr man
ritade husen. Hér finns ocksa Lake Meilan, sjon som
har fatt sitt namn efter Mélaren. Detta projekt bildar en
mérklig blandning av konserverande New Urbanismi-
deal och superglobaliserat landskap.

Bilden ovan visar hur landskapet tycks lamnas dérhin utan-
for den zon dér byn ligger och hur byn foljdaktligen fung-
erar som en isolerad enklav.

(Bild Poundbury Village Stores, Dorchester, tagen av
signaturen MarilynJane: Www.flickr.com 2009-02-24.)
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Reflektion - slutsatser och val

av studieobjekt

Fér att koppla samman detta arbetes foérsta re-
flekterande del med den plats (Kungens Kurvas
képcenfrum) som jag i arbetets andra del har
valt att titta nGrmare pd, resonerar jag i denna
text kring slutsatser och val av studieobjekt.

Kungens Kurvas relevans som platsstudie
Kungens Kurvas képcentrum ér ett tydligt exempel pa
hur en plats vuxit fram just utifran vissa forutsattningar
(motorvégen, infarten till huvudstaden, det kommers-
iella begiret) men dir man snabbt kan konstatera att
néstan alla andra platsspecifika egenskaper ignorerats.
Da motorvégsliget &r idealiskt utifrén forsiljarnas pers-
pektiv, har detta i sin tur lett till att hela omradet ut-
ormats i enlighet med foretagens och kundernas 6nske-
mal. De ménniskor som kommer hit som kunder i sina
bilar, har dock oftast inte en vardaglig och néra relation
till platsen och dess sammanhang, 4nda &r det just dessa
manniskors behov och intressen som har styrt miljons
utformning.

Som landskapsarkitekt hittar man ofta nédring at ett pro-
jekt genom att inspirera sig av platsens specifika kon-
text, det som kanske kan kallas «platsens sjdl». Land-
skapets biologiska, fysiska och klimatméssiga forutsétt-
ningar, platsens historia och sammanhang - det &r just
detta som bidrar med néring till idéer, som sitter ram-
arna, utgér mojligheterna och utmaningarna och styr
gestaltningen.

Niér det géller rent kommersiellt styrda miljoer, dar
Kungens Kurvaomradet enligt min uppfattning utgdr ett
bra exempel, tycks tillvigagangssattet i utformningen
av miljoer vara raka motsatsen till landskapsarkitektens
metoder. Nagra fa kriterier och dnskemal fér bilda for-
utsittning for projektet och styra hela miljons logik

- oavsett platsens lokala kontext. Detta angreppssatt
tycks i de flesta fall leda till en sorts «utarmningy av
landskap och miljoer - dessa blir allt mer snarlika och
allt mer fattiga pé lokala tekniska 16sningar och uttryck.

Déarmed hinger de &ven daligt ihop med sin omgivning,
bade fysiskt och mentalt. Det som gor att ett standard-
iserat landskap dndé rymmer en potential &r ju att dven
en sadan plats dr en lokal miljo som paverkar och pé-
verkas av sin specifika situation. Dérfor ar det forstas
en extra intressant utmaning for den som arbetar med
landskapsarkitektens metoder, att ta sig an just ett
saddant anonymt och standardiserat landskap.

Eftersom Kungens Kurva alltsé enligt min uppfattning
pa ett mycket tydligt sétt dr en plats dér globala/
kommersiella krafter har fatt rada 6ver miljons utform-
ning, och dér ett regionalt/globalt perspektiv alltjimt
dominerar omréadets utveckling pa bekostnad av de
lokala intressena, &r det ett mycket vél lampat studie-
objekt i forhéllande till de litteraturstudier jag gjort.
Att kommersiella miljoer skapar barridrer verkar klart,
men pd vilket sdtt yttrar de sig egentligen pé en speci-
fikt utvald plats? Genom att titta pd Kungens Kurvas
kdpcentrumomrade gar det att se mer specifikt utifrén
ett sérskilt exempel, hur en kommersiellt skapad miljo
fungerar som en del av stadslandskapet.

Vad dr intressant att studera i ett
kommersiellt landskap?

Manga av dem som jag har citerat i denna uppsats, talar
om tillgénglighet och om vikten av att olika omraden
och platser interagerar med varandra. Deras texter pek-
ar pa att det dr nér stadens fysiska struktur och dess oli-
ka miljoer, minniskor, verksamheter och aktiviteter ar
tatt sammanflétade med varandra pa olika nivéer, som
man uppnar de mest dynamiska och intressanta stider-
na. De flesta tycks mena, att fysisk integration och hog
tillgéinglighet mellan olika stadsdelar, inte bara gor det
lattare att ta sig fran punkt A till punkt B, utan ocksa
medfor ménga andra positiva effekter for staden och
dess invanare. I sjédlva verket tycks fysisk tillgédnglighet
utgora forutsittningen for en massa olika processer som
fér stor betydelse for stadslivets karaktir.

Med space-syntax analyser har foretaget Spacescape
konstaterat att gator som &r mer vélintegrerade med
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andra gator i stadsnétet &r platser dér fler ménniskor
naturligt passerar, och ddrmed blir gator som &r mer
populédra for foretag att etablera sig pa, vilket i sin tur
gor dem &nnu mer attraktiva att besoka...

Men & andra sidan tycks kommersiellt skapade miljoer
ofta ge upphov till barridrer av olika slag. Anonymitet-
en skapar en mental barridr, standardiseringen béde fys-
iska och mentala barriérer dé platsen inte dr anpassad
till sitt sammanhang. Nér folklivet flyttar in i privatéigda
lokaler uppstar en «barridr» mellan ménniskor som
konsumerar och de som inte gor det, och bilanpassning
skapar ocksé fysiska barridrer i landskapet. A# titta pd
hur Kungens Kurvas kopcentrum interagerar med sin
omgivning rent bor ddrfor vara av avgérande betydelse
for att forsta hur omrddet fungerar som en del av
Stockholmsregionen. Hur tillgdngligt dr omrddet for
mdnniskor? Vari bestdr de fysiska och mentala barridr-
erna i miljon?

Jane Jacobs berittar i sin bok om amerikanska storstad-
er om de positiva effekter som uppstér i ldgen dér
ménga ménniskor naturligt passerar i staden, den so-
ciala kontrollen 6kar och miljon blir tryggare och fér
mindre skadegorelse och brott, enligt Jacobs. Hon talar
mycket om den traditionella stadsgatan med ménga
entréer och fonster som en dynamisk och trygg miljo.
Jane Jacobs skriven dven att stdder med stor variation
och en stor méngfald av manga smé verksamheter och
foretag, 4r mer robusta och anpassningsbara vid forén-
dringar i samhéllet, vilket talar for att t.ex. externa kop-
centrum skulle gynnas av en storre blandning av sma
och stora foretagare. Hon hévdar att variation och
méngfald utgdr en fordel nér en stad méste anpassa sig
till oforutsedda forandringar, och att man i stadsbygg-
andet méste skapa forutséttningar for detta. Ocksé nér
man léser om den populédra «tdta» staden, kan man ana
att det ibland handlar om en léngtan efter mer oforut-
sdgbarhet i stadsbilden - mer mangfald helt enkelt. 4#
Studera hur utemiljoerna forhdller sig till byggnaderna
och deras fasader verkar ddirfor relevant i Kungens
Kurvaomrddet. Att skapa sig en uppfattning av mdang-



falden och den funktionella och visuella variationen i
omrddet kan kanske avsloja hur dynamiskt och uthalligt
omrddet dr.

Marc Augé i sin tur talar om icke-platser som enligt
honom karaktériseras av att vi ménniskor inte vistas pa
dem négon léngre tid, platser vi inte skapar djupare re-
lationer till. Finns det ndgra sddana platser i Kungens
Kurva och i sadana fall varfor?

Edith Rouxs bilder visar att just en sddan sak som den
typiska, lokala véxtligheten, ljuset och landskapets ka-
raktdr kan vara det som ger en plats unik identitet - i en
situation dér globala kommersiella intressen stravar efter
att standardisera och sudda ut skillnader. Vad dr unikt i
Kungens Kurvas landskap och miljo? Finns det ndgra
specifika karaktdrer att ta tillvara och utveckla for att
stdarka omrddets visuella identitet?

Richard Ingersoll skriver om vérdet i att vackra och trev-
liga stadsrum inte enbart finns till for stadens konsumen-
ter, utan att stadens ménniskor faktiskt har ett egenvirde
i sig oavsett om de &r potentiella kopare eller ej. Vilka
vdrden och kvalitéer finns i Kungens Kurvas miljé for
de som inte dr ddr i egenskap av kunder eller konsum-
enter?

Kanske kan man inte nog uppskatta hur viktig stads-
miljon &r for att fA ménniskor att ses och métas. Det dr ju
trots allt det de flesta behdver - att bli sedda och bekrift-
ade, att kéinna gemenskap och trygghet med andra. Det
ar latt att forestélla sig att det &r just ur behovet av eller
onskan om kontakt med andra ménniskor, som en dyn-
amisk stad kan borja ta form. Behovet av att genom an-
dra tillgodogdra sig kunskap och idéer, kénslor, eller
varfor inte varor av olika slag. Somliga har papekat att
det offentliga rummet ar extra viktigt i ett globaliserat
och méngkulturellt samhaille, darfor att man i ett offent-
ligt rum kan se andra och fé forstéelse for dem. Hur kan
mdnniskor i Kungens Kurva se och synas? Vilken typ av
socialt stadsrum utgor omrddet? Kan man identifiera
sociala vdrden att ta tillvara och utveckla?

(" Ekologiskt ohdll-
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Sammanfattning: Kommersiella krafters problematiska effekter pa stadsliv och landskap

Miljoerna riskerar att bli insta-
bila, att stindigt rivas upp och
fordndras, da den kommersiella
konkurrensen kréver fornyelse.
Det blir svért for ménniskor att
skaffa sig en varaktig och lang-
siktig relation till miljoerna och
svart att bedriva en langsiktigt
héllbar planering.

J

bart - sléseri med
mark- och
naturresurser
Det ar ekologiskt/energimas-
sigt ohéllbart att investera
i byggda miljéer som star
oanvéinda men &ndé upplySta T
stora delar av dygnet, samt

4 Kreativ destruktion )

Folklivet flyttar in
Miljderna skapar genom sitt folkliv
nya viktiga rum i staden, men det &r
rum som existerar pa kommersiella
villkor och som utestdnger vissa
aktiviteter, maénniskor eller verk-

sambheter.

Skarpare grdns mellan privat/offentligt
Nér man skiljer privata och offentliga milj6er frdn varan-
dra och minskar interaktionen dem emellan, minskar man
ocksa dynamiken i staden och stadslivet. Med en hardare
uppdelning, separerar man ocksé olika ménniskor fran
varandra.
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4 Globaliserade N
landskap, anony-
mitel, icke-platser
Den globala markna-
dens kommersiella
aktorer, anvinder sam-
ma koncept verallt. De
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har ingen egen relation

Okar behovet av transporter, \ —
och dr monofunktionella.

Sprawl

Konsumtionsmonster och kommersiella drivkrafter bi-
drar till utvecklingen av sprawllandskap, med alla de
negativa konsekvenser som det i sin tur medfor (6kade
transporter och resursanvéndning, segregation, forlust

av fertil jordbruksmark e.t.c.)

till olika platser eller

s landskap, och anvénder
S ° .
samma metod pa olika
e platser. Resultatet blir

likriktade miljéer utan
individuella sirdrag,
kulturella skillnader
eller egen identitet.
Sadana miljoer blir in-
tetsdgande, trakiga och
tillslut utan mening for
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Lokal barriér
Kd&pcentrum som bygger pa biltillgénglig-
het, saknar ofta lokal anknytning. Eftersom
man vill dra till sig manga kunder, sa &r
tillgéngligheten i storre skala viktigare &n
den i lokal skala.




«Dessa landskap ar vardagslandskap fér manniskor som bor och arbetar

ddr och kanske en av var tids mest utmdérkande kulturlandskap.

(Ingrid Sarlov-Herlin i Reiter 2004, s.16)
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Del 2. Platsstudie Kungens Kurva

1: Bakgrund och introduktion 2: Analys 3: Idéskiss 4: Avslutande reflektion






1:Bakgrund och introduktion



Beskrivning av omradet

Kungens Kurva ér ett timglasformat omrade, som méter
ungefdr tva kilometer i vast-Ostlig led och cirka en kilo-
meter i nord-sydlig riktning. Det befinner sig cirka 10
kilometer fran Stockholm city. I norr begréinsas omradet
av E4/E20. Langs med E4:an gar ocksd kommungréns-
en mellan Stockholms Stad och Huddinge kommun,
vilken Kungens Kurva tillhor. E4:an fungerar som en
livgivande artir som pumpar in «blodet» (de bilburna
kunderna) i omradets hjirta. I stort sett samtliga verk-
samheter och byggnader ligger pa sa sitt i landskapet
att de alltid ansluter direkt till en parkering i markplan-
et, som i sin tur hinger samman med en bilvig, vilken i
sin tur leder mot E4:an.

I sdder och vister, pa andra sidan Kungens Kurvaleden,
gransar omradet till Gommarskogens naturreservat, ett
omrade med hogt beldgen barrskog samt en del vat-
marker, som &r populért delvis p.g.a. att hér finns en
badsjé. Oster om Kungens Kurva pa andra sidan
Smistavégen ligger Segeltorp, ett bostadsomrade med
bade dldre och nyare villabebyggelse. I nordvist ligger
kommundelen Vdrby Gdrd, vilken mestadels bestar av
flerfamiljshus byggda under 60- och 70-talet (tunnel-
banestationen invigdes 1972). Varby kan sigas vara
fysiskt avskuren fran Kungens Kurva och resten av
Huddinge kommun genom E4:an (s&nir som pa en liten
gangbro) och hinger egentligen frimst hianger ihop
med dessa omraden via bilvdgar och busslinjer. Nordost
om Kungens Kurva ligger Regiondelscentrumet Skdér-
holmen Centrum. Har finns bostider, olika servicein-
rittningar och dessutom ett stort inomhuscentrum, som
nyligen rustats upp (2008). I Regional Utvecklingsplan
2001 for Stockholmsregionen-RUF'S, pekas Skérholmen
och Kungens Kurva tillsammans ut som en framtida
delregional kéirna for handel.

Kungens Kurvaomrédets 14agst beldgna delar ligger
Osterut, dar de flesta kommersiella aktiviteterna ocksa
finns, och sedan sluttar marken successivt uppét i vést-
lig riktning, for att d& och da sdnka och hdja sig oregel-

bundet. Framforallt sluttar marken nedat mot E4:an,
och hojer sig soderut dir Gommarskogens naturreservat
ligger. Gommarskogens naturreservat dr vl synligt
eftersom det ligger hogt i terréingen och eftersom det
framst bestér av granskog som hojer sig dver bebygg-
elsen pé flera stillen. Kungens Kurva dr svért att over-
blicka, dels pé grund av storskaligheten, men ocksé pé
grund av nivaskillnaderna och att man fér en kénsla av
att byggnad lagts till byggnad utan ndgon dvergripande
tanke. Vissa delar, framst i véster, praglas av stora fore-
tagsbyggnader med slutna fasader, f& synliga manniskor
och verksamheter, och verkar nistan «6de». Hir och
var finns relativt stora och téta skogspartier i omrédet.
Den fragmenterade och uppbrutna miljon bidrar till
svérigheten att tolka var omradet borjar och slutar.

I omrédets Gstra/norra del finns de flesta kommersiella
lokalerna, oftast ladliknande byggnader med tydliga
fram- och baksidor och stora parkeringar framfor. I
Kungens Kurvas 0stra dnde finns &ven nagra mindre
«utstickande» omréden som ofta har en mer sméaskalig
karaktér. Fran handelscentrumet i §ster, passerar man
vésterut genom en diffus dvergangszon bestdende av
skog, ruduratmark och en av stdngsel omgiven stor
industritomt med ett byggnadskomplex i. Nar man
passserat detta «mittenomrade» som bestar av ménga
barridrer, fysiska och visuella, kommer man till de
mer lugna kontors- och industridelarna i véster. I den
hér véastra delen av Kungens Kurva dr husen foretags-
byggnader med stingda fasader eller stingsel kring
gérdarna och skyltning av mer diskret karaktar. Det &r
svért att se vad som pagér inne i dem. Byggnaderna
ligger pé avstand frén bil-, gdng- och cykelvagar, med
slutna fasader utan fonster i markniva och med ano-
nyma entréer.

De skarpa avgriansningarna mot omgivningen, i form av
E4/E20 och det svartillgéingliga Gommarens naturreser-
vat, gor att omradet dirinnanfor blir en sorts samman-
héngande miljo, &ven om man kan séga att Kungens
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Kurva egentligen utgors av flera delomrdden med
skiftande karaktar och innehall. Att referera till olika
byggnader och deras innehall dr det ldttaste séttet for en
nykomling att hitta i omradet. Utemiljon &r sa storskalig
och saknar information i form av mindre landmérken att
lagga pa minnet, det 4r mer informativt att séga «ta till
vénster vid City Gross» &n att beskriva sjilva miljon.

Vignitet foljer omradets ytterkanter och hér och var
korsar det omradet pa tvaren. Gronska forekommer dels
som planterade allétrdd och vilklippa gréasytor av vari-
erande kvalitet i de centrala delarna, dels i form av vild-
véxande ruderatmarker som ibland har vata partier, dels
i form av dldre ekdungar, samt som storre skogspartier.
De senare forekommer som «fldckar» i landskapet, ofta
pa hojder i terrdngen, och mer eller mindre avskiljda
frén omgivningen. Dessutom &r naturreservatets skogs-
rand stédndigt ndrvarande som en morkgron frans i sdd-
er. Oarna av skog hjilper i viss mén till att skapa rums-
lighet och minska skalan, d& de delar in Kungens Kurva
i mindre enheter och i viss mén avskdrmar mot E4:an.
Men de grona 6arna blockerar ocksé sikten och da man
ogérna gér in i dem bildar de hinder och skapar otrygg-
het nér det &r morkt. Ekdungarna diremot fungerar av-
skdrmande mot trafiken, utan att skymma sikten helt,
och bidrar dven till att ge omradet en sarprigel och en
identitet. De visuella forbindelserna med omgivningen
ar overlag déliga, men en plats dér man har god 6ver-
blick ar en punkt i mitten av omradet, bakom Heron
City, dér man befinner sig mycket hogt i terrdngen och
tydligt ser Skdarholmen Centrum. Harifrén far man en
helhetskénsla for landskapet. Den fysiska kopplingen
till Skérholmen ar ddremot inte lika god. Landskapet
runt kommungrénsen bestar av stora motorvigsvévar
med grona obrukbara filt emellan, en ytkrdvande miljo
som skapar en verklig barridr, fysisk och mental. Det
som jag upplever tydligast pé platsen, &r en fragment-
erad storskalighet, och hur liten jag sjdlv och de andra
ménniskorna pa platsen framstér i forhallande till
denna.



Karta: Kungens Kurva 2009, éversikt.

Skdrholmen
Cenfrum

Segeltorp

Stockholm

Huddinge
kommun
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Schema:
Industrier, service, -
tignster, kontor

férdelning av verksamheter i Kungens

P= parkering

Plats med ovanligt god sikt mot Skdrholmen,
Dialoggatan bredvid Heron City.



Kungens Kurva i sektioner

IT Hantverkarna, Matronic,
JASS Elektriska AB, MTK
Maskin & Teknikkonsulterna
AB, M&rby Restaurang,

Neoplan, Motorpark
Buss och Lastbilsverk-

stad AB, Stockholms Bygg och Anléaggning ’ X
Fordonstekniska Jan Helm AB, Stock- ng&fclog:kyrkan Stalands
gymnasium bilvdg Scania holms Juristbyrd m.fl.  bilvdg mobler

Motorvagslandskap Scandic Hotel
kring E4:an Kungens Kurva  bilvég IKEA bivdg  ICA kvantum bilvdg Toys 'r' us

Motorvagslandskap
bilvég kring E4:an bilvdg  Ahlsell bilvag




Babyland, Stockholms
Zoo Varuhus AB, Par-
Heron City kettbutiken, India

SF Bio, Media Markt Dream Restaurang,
Team Sportia, Willys Swedbank, Kungens

Barnbutiken, Bang . ICA Kvantum Kurvas sjukgymnastik,
& Olufsen, Mio, SATS Elgiganten Jula Postorder Lots Security AB, Léder-
IKEA  Micro bildelar Expert m.Af. lappen, SIBA, m.A...

gym bilvédg

SOVA, FolkPool, Rusta

Expert Stormarknad, 0 100 500m
Amerikana Fast Food, _

H&6ks Hastsport, Marbodal,  City Gross, System-

Sportex, Restaurang Melini, ~ bolaget, Apoteket,
The Phone House m.fl. B-young, Duka m.fl. Sammanfattningsvis kan man sdga att olika funktioner i
] omradet dr utspridda med relativt langa avstand sinsemellan,
Kvarteret Vinkeln ofta separerade av gronomraden med skog. Bilen blir dirfor ett
bilvag Inomhuscentrum bilvdg S naturligt redskap for att ta sig fram i omrédet.
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B Segeltorp

Stockholm
Stad

1000m

77



Historik & framvaxt

Namnet Kungens Kurva kommer frén en hiandelse som
dgde rum hér den 27 september 1946. Dévarande kung
Gustav V:s bil ”pa éterférd fran en jakt i Norrkopings-
trakten”, korde av okdnd anledning av ddvarande
Gamla Sodertéljevigen och ner i ett dike fyllt av vatten.
Héndelsen fick stor medial uppmérksambhet:

”Méhénda medverkade att Gamla Sodertéljevigen var
okant farlig for trafiken, men sé blev den ockséa nagra
ar dérefter ersatt av stockholmstraktens forsta langre
motorvidg”. (Citaten dr hdmtade ur serien Huddinges
Historia, band 1 och band 8, Huddinge kommun, upp-
lagor fran 1981 respektive 1988).

Den «nya motorvéageny ér forstas dagens E4-vég, sjilva
livsnerven i Kungens Kurvas kopcentrum. Vid entrén
till ICA Kvantum i Kungens Kurva sitter idag ett jétte-
likt fotografi som visar hur den kungliga bilen har kort
av végen, och ett citat dir Gustav V sdger "Ténk att

en ging fa komma i diket”. Historien bakom namnets
tillkomst har bidragit till omradets identitet och till

dess starka varumirke. Det strategiska laget identifiera-
des redan pa 60-talet av IKEA som da kopte mark av
Huddinge kommun for att anldgga sitt forsta varuhus
hir. De var de forsta exploatorerna och man kan forsta
varfor foretaget valde just denna plats. Varuhuset ligger
verkligen rakt i siktlinjen nir man kommer kérande

pa E4:an, och syns tydligt redan flera hundra meter
tidigare. Men hela historien bakom IKEA:s lage dr mer
komplicerad 4n sa.

I Anna Micro Vikstrands avhandling Strdvan efter ett
ordnat samhdlle — Stadsplanering i Huddinge 1900-
1960 (2005) kan man ldsa sig till att framvéxten av
Kungens Kurva, samt angrdnsande Skérholmen och
Varby Gérd, foregicks av en rad mer eller mindre in-
formella 6verenskommelser mellan olika politiker och
tjénstemaén i de tvd angrdnsande kommunerna Stock-
holm och Huddinge. Hon skriver att Stockholm vid
1960-talets borjan var i stort behov av byggbar mark,

da man hade 100 000 bostadssokande, och att staden
var angelégen att skaffa sig mark fran de omgivande kom-
munerna:

«Eliasson och Stockholms finansborgarrad Hjalmar
Mehr (s) och storstockholmsborgarrdd Joakim Grape
(s) gjorde 1961 i hemlighet upp om att Stockholm
skulle inkorporera de delar av Varby som senare kom
att kallas Skirholmen. [...] Som kompensation for

den @ndrade gransdragningen mellan de tvd kommun-
erna fick Huddinge kdpa mark som Stockholm dgde i
Huddinge till ett mycket fordelaktigt pris. Denna mark
gransade till det inkorporerade omréadet och skulle en-
ligt 6verenskommelsen med Stockholms stad anvéndas
till rekreation for de boende i Skiirholmen. Ake Norén
[kommunalkamrer i Huddinge reds.anm] salde dock
delar av marken med god fortjanst till IKEA redan inn-
an affédren med Stockholm var slutférd. Denna forsélj-
ning kom att ldgga grunden till det stora affdrsomréde
som har véxt upp i Kungens Kurva» (Vikstrand 2005
s.31-32).

Omradet som frén borjan skulle ha utgjort rekreations-
omréde for Skdrholmsborna, har istdllet bebyggts
successivt sedan 1961. Huddinge kommun beskriver
utvecklingen sa héir: «Under 70-talet planlades omrédet
som ett kontors- och industriomréde. Det stora intresset
under 1980-talet for etablering av framforallt kontors-
verksamheter resulterade i nya detaljplaner och dven
vissa utbyggnader.»/.../»Under mitten av 1990-talet
okade efterfrdgan pa etablering av handel inom Kun-
gens Kurvaomradet kraftigt och i januari 1998 god-
kénde kommunfullméktige Program med riktlinjer for
Kung-ens Kurva arbetsomrdade (Huddinge kommun,
Tjénste-utlatande Dnr 07/67.312).

Nu & D&

Genom kunskap om hur ett landskap var organiserat
forr kan man léttare forsta landskapet och dess forut-
sdttningar och fa forstéelse for hur det ser ut idag. Man
kan se omrédets «landskapliga potential» med nya 6gon
genom att ldra av hur andra ménniskor har anvént sig
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av miljon, och man kan inspireras av och ta stéllning
till hur landskapet var organiserat forr, da det ju av
naturliga skil anpassades till mdnniskans skala, till den
existerande topografin och till de naturliga forutsatt-
ningarna. P& den karta som uppréttades i samband med
Laga Skiftet i Wéarby 1908, kan man se hur Kungens
Kurva tedde sig for 100 &r sedan. Det framgér att land-
skapet forr dominerades av skog respektive odlings-
mark som dker och éng. Produktionslandskapet lag i de
flackare delarna i Oster - samma delar som idag ldmpar
sig sé vil for vidstriackta parkeringar och billiga envén-
ingshus och dér den mesta av konsumtionen dger rum.
Antagandet att de idag karaktéristiska ekdungarna i
Kungens Kurvas 0stra delar har legat dér i &tminstone
100 ar tycks stimma, flera av dem gar att matcha mot
dungar pa den &ldre kartan.

Det ér intressant att ekdungarna fortfarande har en
sjédlvklar plats i landskapet, trots att det &r s& foréndrat
till innehallet. Traditionellt bildas &kerholmar pé stenig
mark som inte gar att ploja; idag fungerar de som av-
gransande och forskonande element vilka ger land-
skapet en sérskild prigel och en historisk anknytning.
En annan rest fran forr &r Ryttarhalsvigen/Kolartorps-
vdgen, den idag enda direkta kopplingen for gdende och
cyklister mellan Kungens Kurva och Huddinge Cent-
rum, som redan da troligen var en viktig vdg genom det
morka och bergiga omrade som idag utgér Gommar-
skogens Naturreservat.

Segeltorp, dster om Kungens Kurva, samt Varby Gérd
i nordvist, tycks alltid har varit atskiljda av skogs-
klddda hojder, men didremot forenade genom en natur-
lig dalgéng norr om Kungens Kurva déir vattnet rann
vidare ner mot Mélaren i véster, via det som idag utgor
Skérholmens Centrum. Landskapet hade en helt annan
rumslighet, med 6ppna delar dér terrédngen var platt,
och dér bergsknallar och héjder var skogskladda. Skér-
holmen och E4:an har kommit att bryta denna natur-
anpassade koppling i landskapet eftersom de ligger pre-
cis dir den sammanhéngande dalgangen tidigare fanns,
men uppmuntrar till forflyttningar i andra riktningar.
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Akerholmar och
hagmark pa kartan
fran 1909 gar att
matcha mot flera av
de ekdungar som
existerar dn idag.

skog

, vattendrag, dike

. éng, hagmark

vag

Har véxer ded
) | fortfarande
skog.

"~ Vdrby Gdrd
(2009)

Huddinge kommuns omradesgréns for for-
djupad éversiktsplan éver Kungens Kurva 2007.
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Kungens Kurva ligger. Det
finns fortfarande ett dike 1
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landskap med éker och dng,
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Karta: Produktionslandskap blir konsumtionslandskap - En jGmfdérelse

av landskapet 1908 och 2009 baserade pd Karta &ver Laga Skifte i

Huddinge, (s.1-2, Akt 01-Hud-103, Lantmdateriet Gévle) T
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Karta: Kungens Kurvas lage i
férhdllande till Stockholmsregionen

grénomrade/grén kil

(2 kilar utanfér kartan)

bebyggelse

Stockholms centrala delar

Kungens Kurva

motorvég

kommun-/stadsgréns

planerad stréckning Spdrvég Syd,

med andhdllplats

Planerad motorvég Férbifart Stockholm




Situationen idag

i & —
Den forsta skymten av den gula IKEA-skylten, och av Kung-
ens Kurva, ndr man kommer soderifran pa E4:an. Det &r
motorvagen som skapar platsens logik och haller den vid liv.

Kungens Kurva i Huddinge kommun ligger pa en
mycket strategisk plats i Stockholmsregionen, sett ur
bilisternas perspektiv. Pa intilliggande E4an férdas i
snitt 90 000 bilar per dygn (Tjinsteutlitande FOP
Kungens Kurva, Diarienr 07/67.312, Huddinge
kommun) och i och med att motorvigen svianger mjukt
just hér sa syns vérldens storsta IKEA-varuhus mycket
val. Nar IKEA byggdes 1965 fanns det i stort sett inga
andra foretagsverksamheter i omradet. Idag omnédmns
Kungens Kurva ofta som «Nordens storsta handelsom-
rade», och omsittningen av handeln uppgick 2003 till
4700 miljoner kronor (kélla: Wikipedia.com 2009-06-
06). Hér finns en uppsjo av av verksamheter, dock inga
bostdder, vilket praglar miljon.

Man kan ta sig till Kungens Kurva med flera olika buss-
ar men de 5000 parkeringsplatsernas prioritet 1 ute-
miljon (néstan alla ligger i markplanet) vittnar om att
det framst ér till de bilburna kunderna verksamheterna
vénder sig. Enligt Gunilla Sundstrom, exploatering-
sansvarig for omradet vid Huddinge kommun, kommer
75% av besokarna norrifran (intervju 2008-09-25).

Idag har Kungens Kurva tillsammans med Skarholmen
Centrum pekats ut som en framtida delregional kidrna
for handel i RUFS 2001. Detta har satt stort fokus pa
omradet. Arbetet med en fordjupad 6versiktsplan for
omradet pagéar i Huddinge kommun, och dessutom pé-
gér arbetet med den nya Regionalplanen for Stock-
holmsregionen, RUFS 2010. Men kan en vision om en
regional kérna ocksé fanga in den lokala skalan, dess
forutsattningar och behov?

Precis som reklammakarna menar ér det ett omrade
som “’préglas av stora investeringar och etableringar”
(Arena Huddinge). En del av fordndringarna sker pa
initiativ av kommunen eller regionens satstningar (For-
bifart Stockholm som ska forbinda sddra Stockholm
med bland annat Arlanda, Spdrvdg Syd som innebér en
snabbsparvig som forbinder Alvsjé med Flemingsberg
via Frudngen, Skérholmen och Kungens Kurva). Andra
forédndringar i landskapet sker pa privata aktorers initia-
tiv; man ser att hus rivs, tillbyggnader sker, nya lokaler
och parkeringsplatser uppfors, ledningar dras om...

Det ér ibland svart att skilja fakta fran intentioner nér
man lidser om omradet. Ar det verkligen “ett av Stock-
holms mest intressanta omrdden for investeringar i
boende och foretagande”, eller vill man att det ska
framstd som det? (Citat himtat ur Kungens Kurva Skdr-
holmen. Handelsomrddet i sédra Stockholm, publicerad
av Arena Huddinge, ett "marknadsforingsbolag dgt av
niringslivet och Huddinge kommun™).

Ett undantag fran det gdngse utbudet av handel ar
Heron City, som profilerat sig mot «upplevelsekonsum-
tion». Visserligen innehéller Heron City fler tradition-
ella butiker 4n man forst radknade med, men hér finns
restauranger/kaféer, ett triningscenter, en inomhusgolf-
bana, bowlingbanor och ett spelcenter, liksom den
kanske allra storsta attraktionen - en av Sveriges storsta
SF-biografer. Heron City gor att ménniskor vistas i om-
radet dven nir de vanliga butikerna &r stingda. Heron
City verkar ocksa ha blivit en viktig motesplats for ung-
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domar, inte bara fran intilliggande omréden utan &dven
fran en del andra delar av Huddinge kommun (telefon-
samtal med Eylem Delem, ordférande i Demokratifo-
rum Varby, 2009-02-11). Att Heron City kan attrahera
ungdomar som kommer dnda bortifrdn Flemingsberg,
ar kanske snarare ett tecken pa vilken brist pa hogkvali-
tativa och spannande platser det finns for ungdomar, dn
ett tecken pa att ungdomarna élskar att testa nya upp-
levelser”. Upplevelserna i Heron City &r ju inte heller
gratis. Kanske ér det ocksa ett tecken pa att ldget dr vél
valt utifran just denna grupps nabarhet, tillgédngligheten
med buss dr hog. Och kanske ar det en «fordel» att Her-
on City inte ligger nira ungdomarnas bostadsomraden
utan befinner sig pa en mer anonym och ofrutségbar
plats, langt ifrdn social kontroll?

I Skérholmens stadsdel bor ungefar 8000 personer.
Drygt 20 000 ménniskor bor totalt i de angrénsande
omradena Varby och Segeltorp. Ambitionerna att for-
soka skapa ett omrdde med hog kvalitet tycks ambi-
tidsa, bade fran privat och offentligt héll och idén om
bostider verkar vara sapass stark att man verkar beredd
att flytta pa grinsen for Gommarens naturreservat upp
till 200 meter. Men stora delar av marken i Kungens
Kurva dgs av privata aktdrer. Kommunen sjélv beskriv-
er situationen vél:

«Huvuddelen av marken i Kungens Kurva ar privatiagd.
Huddinge kommun &ger, forutom gatumark i omradet,
obebyggd mark sdder om Kungens Kurvaleden och pa
bagge sidor om E4/E20 samt ett omrade norr om Kung-
ens Kurvaleden. Stockholms stad dger obebyggd mark i
Kungens Kurvas sydvéstra del. Vagverket, som &r
huvudman for E4/E20 &dger ocksé ett stdrre markomrade
kring védgen i omradets norra del.»

(Tjénsteutlatande, Kommunstyrelsens forvaltning, Hud-
dinge kommun, diarienr. 07/67.312, 2007-02-16).



Visioner om
den delregionala kdrnan

Just nu pégér ett arbete med att ta fram en fordjupad
oversiktsplan for omradet i Huddinge kommun. De
handlingar som finns tillgdngliga idag uttrycker sig pa
en mer overgripande niva, vilket kan gora att olika dok-
ument vécker olika sorters associationer om hur om-
radet kommer att gestalta sig i framtiden. Jag kommer
hér att diskutera de olika visionerna om vad for sorts
miljo Kungens Kurva ska vara i framtiden.

RUFS né@mner, pd grund av sin oversiktliga prégel,
nédstan aldrig rent konkret hur den fysiska miljon ska
gestaltas, ~ur man ska uppné de mal man har om Stock-
holm som en tit variationsrik stad med offentliga mo-
tesplatser och gronska (RUFS 2001 s.49). Jag har red-
an kritiserat tendensen att ha handel och kommersiella
aktiviter som enskild utgangspunkt for att skapa en dy-
namisk och levande stadsmiljo, istillet for en utgangs-
punkt dir malet &r att forsoka skapa en dynamisk och
levande stadsmiljo med handel och shopping som ett
av ménga inslag. I fallet Skdrholmen - Kungens Kurva,
ar denna utgéngspunkt kanske tydligare och «arligare»
dn i manga andra sammanhang, hér 4r det uttalade och
officiella mélet verkligen att forstiarka omradets status
som handelsplats - omrédet &r ju i regionplanen utsedd
som en delregional kdrna for handel.

Mot bakgrunden att begreppen stad och stadsliv enligt
min mening ofta, kanske allt oftare, forknippas med
handel, kommersiella aktiviteter och shopping, &r det
intressant att se, hur mélet om en regional kérna for
handel paverkar synen pa omradets utveckling i stort.
Finns det hér, liksom pa sa manga andra platser, en risk
att man automatiskt forknippar handeln och shoppingen
med en god stadsmiljo, och darfor «glommer» eller inte
uppmérksammar vissa aspekter? Eller finns det tvirtom
en strategi for hur denna handel ska kunna kombineras
med en levande stadsdel som har ett stort utbud av upp-
levelser och en utemiljo av hog klass? Tidigare citera-
de Schonning-Sorensen skriver just apropd Kungens
Kurva-Skérholmen:

«Ddr finns en underforstddd ambition att handelscentrat
i sig skall fungera som en moétesplats» (Nylund 2007
5.196).

Det dr i RUF'S - Regional Utvecklingsplan for Stock-
holmsregionen, som man pekar ut Kungens Kurva

- Skdrholmen som ett viktigt omrdde med hdg potential,
en delregional kirna for handel. Nir det géller de del-
regionala och regionala kirnorna generellt, skriver man
bland annat att de har:

«forutsdttningar att f4 6kade kvaliteter i form av stads-
liv och stadsméssighet. I dessa omraden bor estetiska
och arkitektoniska vérden fa hog prioritet» (s.49).

Vidare star det att man bor utveckla kvaliteter som
“maéttlig skala, tithet, tillgédnglighet, variation, utbud

av handel och kultur, offentliga rum fér méten samt
gronska” (s.50). I den inledande Sammanfattningen, un-
der rubriken Bebyggelsestruktur skriver man att det &r
viktig att staden blir titare och att staden ska vara som
en “europeisk traditionell stad”. Man skriver att Stock-
holmsregionens bebyggda miljo ska «ge skonhetsupp-
levelser och trevnad och ha ett varierat utbud av bos-
tader, arbetsplatser, service och kultur» (s.7).

Man skriver att «kédrnorna har i viss utstrackning ocksé
utvecklat olika profiler. Skdrholmen-Kungens Kurva
har t.ex. en inriktning pé storskalig handel» (s.47-48).

I Oversiktsplan 2000 for Huddinge kommun, definier-
as Kungens Kurva som ett av kommunens “’sérskilda
utvecklingsomraden”, och man skriver att: ”Kungens
Kurva ér ett regionalt utvecklingsomrade for handel
och arbetsplatser.” Under rubriken Handel och ndrser-
vice skriver man:

«Handel med skrymmande varor. Denna typ av han-
del, dvs. vitvaror, byggmaterial, bilférsiljning, TV
radio m.m., inriktar sig mot stora volymer som kréaver
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biltransporter och stora ytor for sin etablering. Denna
typ av handel kan dérfor lokaliseras i externa biltrafik-
orienterade ldgen. Omradet behdver inte ha en
kollektivtrafikférsorjning d&ven om det ar en fordel».

Instillningen verkar till viss del ha &ndrats idag, nio ar
senare, nar klimatfordndringarna har blivit nagot alla
talar om. Nar jag triffade Gunilla Sundstrém, exploa-
teringsingeng6r pd Huddinge kommun, betonade hon
vikten av att forbattra kollektivtrafiken till Kungens
Kurva. I 6vrigt star det bland annat om kopplingen
Kungens Kurva — Vérby att:

«Den langsiktiga ambitionen med omradet Kungens
Kurva och Varby Gard ér att skapa naturliga forbindel-
seldnkar dem emellan. Att forsoka laga och overbrygga
saren i stadslandskapet som skiljer de olika omrddena
at»

Sedan 2000 verkar det inte ha hiant s& mycket pa det
omradet, for den fysiska kopplingen mellan Vérby och
Kungens Kurva ér fortfarande bristfillig. I den fordjup-
ade Oversiktsplanen, verkar inte bron som forbinder
Varby och Kungens Kurva finnas med, den ligger
precis utanfor omradesgrinsen. (Efter att detta skrevs
tog jag kontakt med kommunen och fragade om detta
fortfarande géillde och fick da veta att omradesgrénsen
nu flyttats sa att bron mellan Varby och Kungens Kurva
inkluder-ats.) I Vision 2030 (ett dokument som utforma-
des av Stockholms Stads politiker 2008) kan man lisa
att

«Kungens Kurva—Skirholmen kommer att bli en
sammanhallen regional kdrna vid E4/E20 genom ett
samarbete mellan staden och Huddinge kommun.
Nordens storsta handelsomréde forstérks som ett fram-
tida alternativ till city» (s.18).

Hér betonas alltsd omridet som ett alternativ till Stock-
holm City, men den instéllningen &r enligt min mening



inte helt oproblematisk. Det verkar ibland som man
tanker sig att det faktum att omrédet &r ett stort handels-
omrade skulle ricka for att skapa ett omrade som utgor
ett alternativ till citykdrnan. Men om man pa allvar vill
skapa ett alternativ till det utbud som finns i Stock-
holms innerstad, krivs troligtvis mer &n handel och
shopping av olika slag. Hur ska man kombinera den
storskaliga volymhandeln med RUFS’ 6vriga mél om
karaktiren pa bebyggelsen i Stockholmsregionen? I en
annan skrift frdn Regionplane- och Trafikkontoret i
Stockholms Léns Landsting, med titeln Livsstilar och
konsumtionsménster i Stockholmsregionen - ett region-
alt utvecklingsperspektiv (rapport 10:2008) beskrivs hur
specifikt utbudet i citykérnan &r, och vilka hoga krav
som ménniskor med typiska urbana livsstilar stiller:

«Konsumtion kan i det hér fallet inte enbart likstéllas
med prylar, det handlar i &nnu hégre grad om upplevel-
sekonsumtion som teaterbesok, restaurangbesok och
liknande. En stor del av storstadens attraktionskraft
ligger i dess stora och varierade utbud av konsumtions-
tjanster som kultur, néjen och shopping. Attraktions-
kraften ligger framfor allt i utbudets bredd och variation
i sig, snarare n i tillgdngen pa den ena eller den andra
specifika typen av upplevelse» (s.7.)

«Bade internationell och svensk forskning visar ocksa
att storstadsbor virderar tillgangen pé exempelvis teat-
rar, restauranger och biografer i mycket hogre grad én
invanare pa andra orter» (s.8).

Vidare stér det i rapportens inledande sammanfattning:

«Ett av malen i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen ir att avlasta den centrala stads-
kdrnan genom att utveckla regionala stadskédrnor. Den
hér rapporten visar att det dr en utmaning som kan
kréva andra verktyg dn de som vanligtvis ingér i re-
gionplanerarens verktygslada. Det krévs stora satsning-
ar pa konsumtion, kultur och kommunikationer for att

skapa det breda utbud som lockar den urbana invéanar-
en. Om attraktionskraften inte blir tillrdckligt hog risk-
erar resultatet istéllet att bli konsumtionsmiljoer utan
barkrafty (s.10).

1 Strategiskt Program for utvecklingen av Kungens
Kurva-Skéirholmen fran mars 2004 skriver man:
«Arbetsplatser, butiker och bostdder kompletterar
varandra. Den goda miljon kompletterat med nérheten
till service och arbetsplatser har gjort boendet i omradet
mycket attraktivt« (s.3).

Det ar visserligen attraktivt att bo i Segeltorp, och Skér-
holmen, men varfor tar man inte bostadsomradet Varby
och de drygt 9000 manniskor som bor dér i beaktande?
Varby ér snarare en av kommunens mer eftersatta delar,
med hog arbetsldshet och en ganska fattig utemiljo i de
bebyggda delarna. De poetiskt fina formuleringarna i
oversiktsplanen om att «overbrygga saren i stadsland-
skapet» mellan Varby och Kungens Kurva har for-
svunnit. Vidare star det i det Strategiska Programmet
att:

«Kungens Kurva-Skirholmen é&r idag ett regionalt cen-
trum framforallt f6r handel» (s.3).

«Jamfort med det ursprungliga moébelvaruhuset liknar

IKEA efter sin ombyggnad snarare ett inomhuscentrum.

I de s6dra delarna av handelsomradet i Kungens Kurva
utvecklas fastigheterna fran att vara stora externa kop-
lador till att bli butiksgallerior. Heron Citys etablering
pa Kungens Kurvasidan ar ocksé ett nytt inslag i det
tidigare «externa» handelsomradet. Strategin bor gé ut
pa att bejaka dessa signaler och fortsétta utveckla hand-
eln i omradet» (s.8).

Man diskuterar inte hur utvecklingen av handeln kan
styras pa basta mdjliga sétt for att skapa en god stads-
miljo, utan verkar automatiskt se utvecklingen av
handel och andra verksamheter som positiva, oavsett
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vilken fysisk form de har. Bebyggelsens form, och
dennas betydelse for stadsmiljon, tas inte upp, trots att
de stora inomhuscentrumen skapar uppenbara problem
i stadslandskapet, bland annat som barridrer.

Det ar markligt att diskussionen om de stora byggnad-
erna inte tas upp, eftersom det poéngteras i bade det
Strategiska Programmet och i RUF'S att man vill striva
mot stadsmiljoer som ar tita, varierade i sitt innehall
och dér det finns goda mdtesplatser. I det Strategiska
Programmet star det att man tanker sig att Kungens
Kurva ska utvecklas mer mot att likna Skérholmen
Centrum i framtiden. Men pa vilket sétt galleria- eller
inomhuscentrumtrenden i Kungens Kurva skulle kunna
bidra till att omradet blir mer likt Skdrholmen Cen-
trum diskuteras inte, trots att omradena har helt olika
forutsattningar bade vad betriffar «morfologin» och
innehallet. I Skdrholmen finns t.ex. bade bostider, skol-
or, dagis och en tunnelbanestation.

Kanske beror det pa de starka privata aktorerna, och
att man fran den offentliga planeringens sida inte tror
sig kunna paverka dessa nir det giller byggnadernas
utformning? Men bebyggelsens form har ju enorm be-
tydelse for hur hela stadsdelen kommer att upplevas.
Skérholmen Centrum bestér visserligen av ett stort
inomhuscentrum, men dynamiken och den lokala
prageln finns till stor del runt det stora offentliga torget,
dér tunnelbanan ligger och dir ocks& mindre butiker
och verksamheter ryms. Det dr ocksé ett stadsrum som
erbjuder 6verblick och fungerar som en ldnk mellan
olika omréden. Har finns ocksé en varierad torghandel
som dr populér, och som speglar omradets mangkultur-
ella identitet. Det Strategiska Programmet frén 2004 &r
stundom oklart och vagt i sina formuleringar, for att i
andra stycken vara forvanansvért precist och detaljerat.
Pa ett stélle star det skrivet 1 entusiastisk ton, men utan
nagon ledtrdd om vad méalet med denna jadmforelse
mellan «post-modern» och «traditionell» «kultury ar:
«Den post-moderna kulturen har andra behov dn den



traditionella, genom att vara griansdverskridande, bland-
ad och méngkulturell till sin natur. Medan den tradi-
tionellt moderna konsten har byggt specifika rum, som
bara duger for det definierade &ndamalet, finns framfor-
allt i ungdomskulturen en sjélvklar 6ppenhet for att
nyttja andra resurser, som gatan, gymnastiksalen, krog-
en eller gréiset. Det géller att skapa utrymmen som inte
begrinsar kultureny (s.10).

Men vilken «kultur» som &syftas, och pa vilket sétt
«ungdomskulturen» (har alla ungdomar samma kultur?)
utnyttjar exempelvis gymnastiksalen dr inte riktigt klart,
inte heller hur man verkligen ska béra sig &t for att «ska-
pa utrymmen som inte begrénsar kulturen». Kultur som
begrepp r ju oerhort omfattande, och kan egentligen
handla om allt och inget. Diskussionen om kultur &r inte
heller s intressant, enligt min mening, om den inte kopp-
las till stadsrummet och hur ménniskor anvénder detta.
Man skriver att man vill skapa «utrymmen som inte be-
gransar kulturen», men den meningen betyder inte sé
mycket om man inte preciserar vilken sorts kultur, som
utdvas av vem och i vilket syfte - och vad detta har med
Kungens Kurva att gora. Det enda som framgér tydligt,
ar att det finns en idé om monumentalskulpturer:

«Vi vill skapa en kraftfull bild av omrédets sérprégel
gestaltad 1 monumentalskulpturer. I en vanlig storstads-
miljo forekommer pauser i form av mindre torgbildning-
ar eller liknande som blir lampliga platser for placering
av mindre skulpturala verk. Nagra sddana intima rum
forekommer knappast i omradets mycket vildsinta
visuella miljo» (s.10).

Argumentet att det inte forekommer torgbildningar

eller intima platser i denna vildsinta miljo, borde kan-
ske snarare tjdna som inspiration till att forsoka skapa
sadana platser, istdllet for forstérka den storskaliga kéns-
lan? Eller ocksa borde diskussionen handla om hur den
ménskliga skalan kan samsas med den stora. Vilket typ
av stadsrum och «utrymmen» krévs for och skapas av
monumentalskulpturer? Vems kultur uttrycker man da,
och vilken «sérpragek» har man valt att betona? Vilka

andra kulturella uttrycksformer vill man skapa utrymm-
en for? Den «ungdomskultur» som man skriver om, kan
snarast ses som en «nerifran-och-upp-rorelse». Hur ska
man fora in ett lokalt perspektiv som formar platsen just
«underifran» och inte fran toppen? Idén om att skapa en
«monumental skulpturpark» ar kanske inte forkastlig,
t.o.m. spinnande,, men det dr sorgligt att den ska stéllas
mot, t.om. ersitta, skapandet av mer traditionella plats-
bildningar i ménskliga skala, och den har definitivt drag
av «ovanifrénperspektiv».

I Projektplan 2008-2010 (Huddinge kommun) verkar
fokuset pa handel delvis ha minskats. Istéllet star det:

«Kungens Kurva-omradet utvecklas, tillsammans med
Skérholmen, till en stark regional servicepunkt» (s.5).

Men man skriver ocksa under rubriken Handel, att:

«I denna process har Kungens Kurvaomradet, till-

sammans med Skédrholmen Centrum, genom en medve-
ten planering kunnat befésta sin position som ett ledan-
de regionalt centrum for handel i Stockholmsomrédet»

(s.6).

I den hér texten dr Kungens Kurva inte langre Nordens
ledande handelsplats, utan ledande handelsplats i Stock-
holmsregionen. Tonen har éndrats. Langre fram i doku-
mentet stér det:

«Ett samarbetsprojekt mellan Huddinge kommun, Stock-
holms stad, och berorda fastighetsédgare och aktorer i
Kungens Kurva och Skadrholmen pégér i syfte att utveck-
la Kungens Kurva-Skérholmen till en av Stockholms-
regionens mest attraktiva platser med ett varierat utbud
av handel, arbetsplatser, ndje och service» (s.13). Hér
fokuserar man &ven pa arbetsplatser, ndje och service,
ingenting sdgs dédremot om bostédder. I arbetet med den
fordjupade Oversiktsplanen, verkar man Overvidga be-
byggelse i kanten av Gommarens naturreservat, vars
gréans eventuellt kommer att forflyttas. Det stér:
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«En utvidgning av GOommarens naturreservat med ett
omrade mellan Masmo och Flottsbro samt upphdvande
av delar av naturreservatet ndrmast Kungens kurva plan-
eras» (s.15).

Men ocksé inne i Kungens Kurvaomréidet finns stora
obebyggda ytor, vilka tillhr kommunen, och som skulle
kunna bebyggas i forsta hand. De ligger visserligen ofta
pa hoglénta delar, men det gor dven terrdngen i kanten
av Gommarens naturreservat. Varfor ta mark av naturre-
servatet i1 forsta hand? Att 1dgga bebyggelse i kanten pa
naturreservatet, och ddrmed forskjuta griansen for detta
langre bort fran Kungens Kurvaomradet, far som kon-
sekvens att naturreservatet blir mindre synligt, kanske
ocksa mindre tillgéngligt. Dessutom &ndras dynamiken
inne 1 sjilva naturreservatet, eftersom «brynzonen» for-
flyttas, och formen pa reservatet fordndras. Formen pé
ett omrade har betydelse for den ekologiska dynamiken,
ett runt gronomréade har till exempel generellt sett fler
olika arter 4n ett langsmalt omrdde av samma typ, men
som inte har samma djup.

I Arena Huddinges text Vad vi vill géra med Kungens
Kurva Skdrholmen, skriver man bland annat att man
vill:

«Fortdta omradet och skapa «stadskénsla»

«anldgga en skulpturpark med 20 meter hoga monumen-
talskulpturer»

«forbittra forbindelserna mellan Kungens Kurva och
Skérholmen»

samt

«fa bra pa- och avfarter till den framtida trafikleden For-
bifart Stockholm».

Det framstér som en néstintill omojligt uppgift att bade
skapa en tdt och stadsméssig miljo, och samtidigt an-
lagga &nnu fler av- och péfarter till en ny motorled som



ska borja mitt i omradet mellan Kungens Kurva och
Skérholmen... Sérskilt eftersom ingenting sdgs som av-
slojar hur man vill ga till véga for att ta sig an den jétte-
lika utmaningen. I lokaltidningen Sodra Sidan, skrev
man 1 november om planerna foér nya motorleden (den
i Ovrigt oerhort omdebatterade) Forbifart Stockholm.
(Sédra Sidan Beckman 2008-11-29) och rubriken 16d:

«Jétterondell planeras vid Kurvany

Jesper Skiold intervjuades, i egenskap av trafikplanerare
som &r involverad i projektet, och han sade da:

«Sannolikt blir det en Overliggande cirkulationsplats
som byggs ovanpa motorvéigen. Den kommer att fordela
trafiken pa ett bra sétty.

Inte ett ord om hur miljon verkligen kommer att upp-
levas av manniskor, och framforallt de som kanske inte
vill kdra bil. Men det finns ocksé planer pa att lata kom-
mande Spdrvdg Syd ga dver E4/E20 pa en Overliggan-
de bro (Gunilla Sundstrom 2008-09-25). Hur detta ska
kombineras med en stor upphdjd cirkulationsplats, och
samtidigt skapa goda forbindelser och en tit miljo med
«stadskénsla» mellan Kungens Kurva och Skérholmen,
ar sannerligen svart att se framfor sig. Kanske blir det
mer «urbant» dn inne i city? Den utmaning och det an-
svar som detta innebér for planerarna och formgivarna
av platsen ar svar att forestélla sig vidden av.

Det finns en ironi inbyggd i projektet med Forbifart
Stockholm. Stockholms Stad har som mal att vara fritt
frén fossila brénslen ar 2050 och &nda satsar man pé ett
nytt vigbygge. Man kan undra om ursékten 4r att den nya
motorleden byggs utanfor stadens gréins sa att fordon-
en som drivs med fossilt brénsle leds runt staden?

Karta: De regionala kdrnorna i Stockholmsregionen,
enligt Regionalplan fér Stockholmsregionen 2001.
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Angréinsande omraden - Skérholmen Centrum, Segeltorp, Varby Gard, Gémmarskogens naturreservat

Skarholmen Centrum

Skérholmen C ar en stadsdel i Skiarholmens stadsdels-
ndmndsomrade 1 Stockholms Stad. I hela stadsdels-
namndsomradet bor det ca 32 000 personer. Skarholm-
en Centrum, byggt som ett Regiondelscentrum, invigd-
es 1968, och nyinvigdes igen 2008 som «SKHLM - The
Capital of Shoppingy, efter en ut- och ombyggnad.
Enligt regionalplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2001, ska Skarholmen byggas ihop med Kungens
Kurva tvérs dver E4:an, for att skapa en delregional
kérna med inriktning mot «handel och arbetsplatser».

Pa manga sétt ar Skdrholmen Centrum och Kungens
Kurva varandras motsatser. Skarholmen &r en noggrant
planerad och uttdnkt miljo, dér allting fran invanarantal
till skolor och butiker styrdes fran offentligt héll. Kung-
ens Kurva dr omrade som snarare vuxit fram genom
privata drivkrafter och kommunens passiva accepter-
ande av dem. I Skdarholmen bor det, till skillnad fran
det ytmassigt storre Kungens Kurva, ménga ménniskor.
Den stora torgplatsen mellan tunnelbanan och inomhus-
centrumet &r i allménhet befolkad, en fungerande
vistelseyta och ett offentligt utomhusrum, med torg-
handel, sittplatser i solen, kaféer med uteserveringar
o0.s.v. Skédrholmen hénger ocksé relativt vl ihop med
omgivningarna, och man kan ta sig in till city pa 25
minuter med tunnelbana. Visserligen finns ett av Sve-
riges storsta parkeringshus i Skiarholmen, men det &r
ocksa relativt latt att ta sig hit med kollektivtrafik fran
olika delar av staden. Kungens Kurva och Skédrholmen
hanger relativt vl ihop idag rent fysiskt, oavsett om
man ror sig emellan dem till fots, med cykel, med bil
eller buss. Det finns tva gang- och cykelstrak, men bada
lider forstas av att de maste trackla sig under och mell-
an E4:ans motorvigslandskap. Motorvigen &r ett stort
problem, det tar upp mycket plats, och utgdr ett sorts
«ingenmansland» mellan de tvda omradena. Dessutom ar
cykel- och géangvigarna ddsliga och enformiga.

B

-Bilder fran Skédrholmen Centrum under olika arstider.
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Segeltorp

Segeltorps kommundel har ca 11 300 invanare. Folk-
mangden Okar eftersom det pagar en «fortiatning med
friliggande sméhus» (Omrddesbeskrivningar 2008,
Kommunstyrelsen/Ledningskontoret, Huddinge komm-
un). Andelen invéanare i dldern 45-65 dr négot hogre 4n
i kommunen i helhet. Bland ménnen 4r det bara 1 %
som dr arbetslosa, bland kvinnorna 2 %. Ungefar 20%
har utldndsk bakgrund. Det 4r en ganska homogen
grupp invanare som bor hér, och sa &r fallet i ménga av
kommundelarna - olika grupper av manniskor bor 1i
olika sorters bostadsomraden. Segeltorp bestér av
ganska blandad villabebyggelse. Enstaka hus hér-
stammar fran 1800-talet, manga fran 40- och 60-talet,
och andra dr nybyggda. Gatustrukturen ar snirklig och
foljer terrdngen och dldre végstrickningar. Miljon ar
smaskalig och varierad. Det som saknas &r platser och
rumsbildningar i utemiljén dar man kan stanna till och
samlas/matas pa ett informellt sitt - offentliga, gestalt-
ade platser - grona savil som icke-grona. Lekplatser dr
det t.ex. mycket ont om. Det publika rummet i Segel-
torp bestér av vigarna som kantas av villor och deras
tradgardar. Segeltorp Centrum en bit bort har utarmats
under de senaste aren, vilket manga éldre har klagat pa,
dér finns inte ldngre ndgon mataffar. Istillet verkar det
faktiskt som om ICA Kvantum i Kungens Kurva (1
kilometer fran Segeltorps centrum) till stor del tagit
over rollen som lokal inkdps- och samlingsplats for
Segeltorpsborna, antagligen pa grund av den rent geo-
grafiska ndrheten men ocksa tack vare att det finns
manga mojligheter att ta sig mellan omradena for fot-
gingare och cyklister. Nér jag tar del av Omrddesgrupp
Segeltorps minnesanteckningar (Huddinge kommun,
2008-10-14) och nér jag telefonintervjuar Bo Eriks-
son, boende och engagerad i omrédet, far jag reda pa
att Segeltorp har ett rikt foreningsliv men stor brist pa
lokaler och métesplatser. Det finns dven en 6nskan om
battre samarbete nér det géller ungdomsverksamheter
mellan Segeltorp och Véarby, eftersom det fore-



kommer «brék» mellan ungdomar frén de olika om-
radena, ungdomsgrupper frén vardera platser aker till
det andra omradet och dé& uppstér konflikter. Kanske
finns l6sningen i ett framtida Kungens Kurvaomréde,
som héanger battre ithop med omgivningen och som
hyser lokaler @ven for boende i angrdnsande omraden?
Om ungdomarna t.ex. hade en gemensam, neutral,
motesplats 1 Kungens Kurva, skulle kanske kon-
flikterna minska? Bristen pa foreningslokaler skulle
kanske ocksa kunna l9sas i det glest bebyggda Kungens
Kurva?

Foto frén Hagvégen i Segeltorp, februari 2009.

Varby Gard

Varby Gaérd ar en kommundel i Huddinges nordvéstra
horn. Varby Gard ér ocksa en tunnelbanestation, s om-
radet hianger rent kollektivtrafikméssigt battre samman
med Stockholm stad 4n med sin egen kommun. Samtid-
igt sluttar landskapet ner mot Milaren i vister, bort frdn
resten av Huddinge. Nérheten till Mélaren ar en tillgéng
for omréadet. Men kopplingen till vattnet dr inte heller
sjdlvklar, véigen till Malaren fran Véarby Centrum &r
ganska lang att ga, det finns heller inga siktlinjer som
forbinder miljerna med varandra. Bebyggelsen i omrad-
et idag &r snarare orienterad kring tunnelbanestationen
an kring landskapets former och den naturliga slutt-
ningen mot vattnet - det som antagligen en gang i tiden
gjorde den hér platsen intressant. Detta gor att jag upp-
lever Varby Gérd som fysiskt isolerat fran omgivningen
pa manga sitt.

I Véarby bor ungefar 9500 invanare, eller 10% av hela
Huddinge kommuns befolkning. Varby ligger i sjdlva
verket mycket nira Segeltorp, men de bada omradena
skiljs &t av E4:an och Kungens Kurva - ett sorts ingen-
mansland som snarare tillhor bilister och kunder. Trots
att omradena ligger si nédra varandra ser de helt olika
ut, och @ven deras befolkningar &r olika nér det géller
exempelvis alder och etnisk bakgrund. Jamfort med
Segeltorp pa andra sidan E4:an och Kungens Kurva har
Varby Gard 70% invénare med «utldndsk bakgrund*»
(*=utrikes fodda och fodda i Sverige med tvé utrikes
fodda foraldrar, enligt Huddinge kommun). Véarby Géard
har ocksa en ung befolkning jamfort med resten av
kommunen (stoérre andel boende i 20-35 ars aldern).
Andelen ensamstdende mddrar dr hogre dn 1 Segeltorp.
(Kélla: Omradesbeskrivningar 2008, Kommunstyrel-
sens forvaltning/Ledningskontoret Huddinge kommun.)
I Segeltorp bor de flesta i privatidgda villor med egen
tridgérd, 1 Varby bestar de flesta bostdderna av ganska
enkla flerfamiljshus med hyresritter.

Utemiljoerna i omradena skiljer sig tydligt fran varand-
ra - till skillnad fran Segeltorp har Varby en mer stor-
skalig och kanske nagot mindre varierad utemiljo.



Bilvigarna i Vérby é&r raka och den allmént forekomm-
ande trafiksepareringen paverkar ocksa upplevelsen av
omréadet d& man som géende ofta leds in i viadukter och
gangtunnlar eller pd en annan niva &n bilvégarna.
Varby Gérd har ddremot nagot som Segeltorp saknar

- en mer funktionell och offentlig utemiljo, med fler ge-
mensamma gronytor och iordningsstillda platser for att
sporta, leka eller bara vara. Ibland fr man dock kéins-
lan av att platserna i Varby dr sé offentliga att ingen
langre kdnner nagot ansvar for dem - de tillhor alla och
samtidigt ingen, det har ibland négot anonymt dver sig.
De boende i omrédet tillats inte sétta sin prégel pé den
offentliga miljon. Vérby Gérds centrum ér enligt min
mening utformat pé ett sitt som splittrar platsen i flera
delar och skapar problem for tillgéingligheten och for
upplevelsen av centrum som ett centrum. De tva torg-
platserna ar fordelade pa tva nivaer som skiljs at av
hdga trappor, kantade av tomma murar och fasader.
Sjdlva «centrumet» ir i sjdlva verket frimst en bygg-
nad, och de flesta butiker ligger inuti denna. Det gor

att torgen blir ganska 6dsliga. Endast ett kaf¢ har entré
direkt mot torget. Huddinge kommun har investerat
pengar i Varbyhuset, en viktig métesplats for de boende
med bl.a. fritidsgard och bibliotek. Men utemiljon ar
faktiskt minst lika viktig, och da handlar det inte bara
om rétt belysning, markmaterial eller ett visst antal
trdd. Det handlar ju som pa ménga andra stéllen om in-
teraktionen mellan inne och ute, att de berikar varandra
omsesidigt. I dokumentet Omrddesplan 2009 - Virby
Segeltorp Kungens Kurva (Kommunstyrelsens forval-
tning, Huddinge kommun, 18 december 2008, s.1) star
det bland annat:

«I Varby finns en mycket stor potential kring besoks-
néringen gillande bade det historiska kulturarvet, den
samtida kulturen och for dess nérhet till vackra gron-
omréden och Milaren».

Om Vérby och Segeltorp star att:

«Béda omrédena préglas av ett rikt foreningsliv som i
Segeltorp dessutom bedriver flera aktiviteter i gemen-

sam regi«. Som tidigare konstaterats finns ocksé en
efterfragan pé fler gemensamma ungdomsverksamheter
for omrédena, och Varby har liksom Segeltorp brist pa
mdoteslokaler. Dérfor borde det gynna Segeltorp likavil
som Vérby, om det blir lattare att forflytta sig mellan
omréadena, och om Kungens Kurva gér fran att vara en
barridr i landskapet till att bli en naturlig lank och métes-
plats.

o Y

Det nedre torget i Varby Gards centrum.

Ovre delen av Varby Gérds Centrum, med torghandel och ett
litet kafé.
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Foto fran bostadsgard i Varby Gard.

Varby brygga.



Goémmarskogens naturreservat
Gommarskogens naturreservat ér ett hoglant och back-
igt skogsomrade som framst bestar av gran och tall, och
i brynzoner 16vtrad. I mitten av reservatet ligger sjon
Gommaren, en relativt djup sjo som ar populdr som
badplats under sommaren. Badplatsen ligger pa sjons
sOdra sida, inte mot Kungens Kurvahallet. I reservatet
finns dven en del vatmarker, samt i norr i anslutning till
Ryttarhalsvédgen ett mindre omrdde med &ldre jordbruks
mark och en del torp. Reservatets miljo ger intryck av
att ha hunnits ikapp av sin omgivning. Sommartid ar
badplatsen mycket sliten och skrapig. Det saknas iord-
ningsstéllda gang- och cykelbanor som gor det ldtt att ta
sig fram i skogen och som kan hantera alla de méanni-
skor som soker sig hit.

Skarholmen
Cenfrum

Stockholm

Huddinge
kommun

Segeltorp

0 1000m

200

Huddinge kommun foreslar att den rddmarkerade delen ska tas bort fran reservatet och goras till exploateringsbart omrade.

Gommarskogens naturreservat, som gransar direkt till
Kungens Kurva, utgér en del av Bornsjokilen, en av
Stockholms tio grona kilar, vilka binder samman gron-
omraden utanfor staden med stadens centrum (se karta
s. 75). Till skillnad fran motorvdgsmiljderna - «de gra
kilarnay, kan de gréna kilarna tillféra stadsmiljon posi-

tiva vérden i stor och liten skala pa en och samma géng.

Men bebyggelsen kryper allt ndrmare, vilket Kungens
Kurvas utveckling ar ett exempel pa. Gruppen «Radda
Stockholms Grona kilar» (bestdende av Naturskydds-
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foreningen, Friluftsframjandet, privatpersoner...) kriti-
serar att de grona kilarna alltmer naggas i kanten da
Stockholm expanderar. Huddinge kommun framfor

i sitt utkast till fordjupad oversiktsplan for Kungens
Kurva, att det kan bli aktuellt att omvandla den del av
reservatet som befinner sig ndrmast Kungens Kurva till
icke-reservat och istéllet utoka reservatets yta i sydvast.
Man vill nagga skogen i kanten. I avsnittet Hur rér

sig fotgdngare och cyklister i Kungens Kurvaomrddet
diskuterar jag detta samt Gommarskogens roll i stads-
landskapet mer ingdende (s.112).



Vinterbilder frin Gémmarens naturreservat. Ryttarhalsvigen,
ar den enda asfalterade vig som korsar reservatet.

Badplatsen, sjons sddra sida, under sommar- och vintertid.

Ryttarhalsvagen praglas av ett landskap som omvéxlande sluter och 6ppnar sig kring vigen, som skog och som 6ppen hagmark med torp och diken. Ryttarhalsvigen utgor en viktig koppling till
Huddinge Centrum, med cykel kan man ta sig denna stricka pa 20-30 minuter.

91



92






Analys - beskrivning av tillvdgagdngssétt

VAD?

I min analys av Kungens Kurvas landskap har jag velat
undersoka just det som jag diskuterar i slutet av Del

I: tillginglighet och barridrer i utemiljon, samt deras
eventuella effekter p4 ménniskor och pa omradet som
helhet. Men det har ocksa varit viktigt att forsoka iden-
tifiera ett helhetsintryck av landskapet i omradet.

Forst och framst har jag forsokt identifiera olika
karaktirer och stimningar i olika delar av landskapet.
Jag har arbetat med att identifiera ytor som genom sin
karaktir och sina egenskaper kan uppfattas som sér-
skilda delomraden i det stora omradet Kungens Kurva.
Jag har studerat hur gangtrafikanter och cyklister kan
forflytta sig i omréadet, och jag har intresserat mig for
grianszonerna mellan det som uppfattas som Kungens
Kurvaomrédet och omgivningen. Jag har ocksa kartlagt
och analyserat de ménga gronytorna i omradet, gron-
strukturen. Slutligen har jag med slutledning av mina
observationer forsokt kartligga vad jag identifierar som
fysiska eller psykologiska barridrer i landskapet och
diskuterat vilka effekter och konsekvenser dessa far for
platsen.

VARFOR?

Syftet ar att f4 okad forstielse for detta stora kommers-
iella landskap och vilka effekter ett typiskt bilanpass-
at kopcentrumomrade fér i lokal skala nér det géller
tillgdnglighet. Jag har velat forstd hur Kungens Kurvas
landskap forhaller sig till sin ndromgivning men ocksa
ur ett storre perspektiv till Stockholmsregionen som
helhet. Jag har ocksa velat forsoka se pa vilket sétt man
eventuellt kan arbeta for att oka tillgdangligheten och
minska barridrerna, eftersom jag tror att detta skulle
skapa en mer héllbar och dynamisk miljo som fungerar
i fler olika skalor och for fler olika ménniskor i stads-
vaven.
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HUR?

Min metod har framforallt varit att utga fran ett fot-
géngar- och cyklistperspektiv, vilket r det perspektiv
jag sjélv haft nir jag rort mig i Kungens Kurvas miljo.
Jag har inte gatt systematiskt tillvdga nédr jag insamlat
information, utan snarare tagit in en méngd olika in-
tryck vid flera olika tillfdllen, och sedan forsokt
sammanfatta mitt helhetsintryck. Jag har utgatt frén hur
jag som individ - som privatperson och som landskaps-
arkitekt - har upplevt platserna, i kombination med
observationer av hur andra ménniskor ror sig i och
anvénder omrédet. Jag har forstés dven utgatt frén reso-
nemang jag tréffat pa i de texter jag aterger i arbetets
forsta del.

Jag har haft Kevin Lynchs studie (redovisas pa nésta
sida) av hur méanniskor generellt upplever landskap i
bakhuvudet, och forsokt tinka i1 termer av noder, land-
mdrken, kanter, omraden och strak for att forstd hur
landskapet fungerar for manniskor. Jag har identifierat
vad jag uppfattar som mindre delomraden enligt Kevin
Lynch teori, och jag har sett att det finns manga sadana
i Kungens Kurva.

Gronstrukturen har jag kartlagt genom att studera flyg-
bilder liksom genom att sjdlv observera pa plats.

Strék for fotgidngare och cyklister har jag observerat pa
plats. For att identifiera olika fysiska och psykologiska
barridrer i landskapet har jag sedan forsokt samman-
fatta vilka egenskaper i utemiljon som jag, utifran mina
egna, personliga erfarenheter samt utifrdn mina erfaren-
heter av att studera utemiljoer under 5 &r, upplever som
potentiella eller verkliga barridrer. Jag har filosoferat
kring vad en barridr i utemiljon egentligen kan vara,
och jag har anvént mig av kartor for att dskadliggora
var jag anser att barridrer finns i Kungens Kurva-
omréadet.



Landskapets element

- Kevin Lynchs fem begrepp

I min analys har jag bl.a. inspirerats av forfattaren och
forskaren Kevin Lynchs begrepp, som han arbetade
fram och publicerade i boken The Image of the City
(1960). Lynch genomforde studier pa manniskor i tre
olika amerikanska stéder; Boston, Los Angeles och Jer-
sey City. Studierna gick ut pa att man frdgade ménni-
skor om hur de uppfattade olika miljder, och de fick
svara genom att beskriva dem i ord och bilder. Lynch
identifierade fem aterkommande generella begrepp som
maénniskor ofta anviande for att strukturera, forsta och
beskriva miljoerna. De fem landskapselementen som
Lynch identifierade var strak, kanter, omraden, noder
och landmaérken. Intressant nog s&g Lynch att dven
vissa andra foreteelser var viktiga for mdnniskor nér de
skulle relatera till och beskriva stadslandskapet:

Certain features — open space, vegetation, sense of
motion on the paths, visual contrasts — seemed to be of
particular importance in the cityscape. (s.16)

Han betonar vegetationen, kénslan av ett dppet ut-
rymme, upplevelsen av rorelse langs strdken samt
visuella kontraster. Det &r denna studie som jag har for-
sokt att ha i atanke nér jag tittat pa landskapet i Kung-
ens Kurva och dess nédrmaste omgivning och funderat
over hur man upplever det.

[lustrationerna &r himtade ur Kevin Lynchs bok The Image
of the City s.47-48.

Paths = strak. Linjer langs med vilka ménniskor ror
sig, det kan vara stigar savél som jérnvéagsrélsar.

Edges = kanter. Element som uppfattas som linjédra
och som kan vara sammanlidnkande ”sommar” likaval
som avskiljande barridrer mellan olika omraden.

Districts = omraden. Sektioner av staden som upplevs
ha en vanligt forekommande, identifierande karaktér
som gor att sektionen uppfattas som ett omrade.
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Nodes = noder. Strategiska stillen, som man kan ga in
i, och som utgor knutpunkter eller omstigningsplatser,
platser dér strak sammanstralar, eller platser som skapar
koncentrationer eller ansamlingar, som t e X ett omgér-
dat torg.

Landmarks = landmérken. En punktreferens, som
man till skillnad fran Noderna inte kan ga in i. Ofta ett
tydligt fysiskt objekt: en byggnad, en skylt, en affér
eller ett berg. Somliga syns i den stora skalan som t.ex.
solen, andra syns enbart i den lilla, som ett trdd eller




Gronstruktur
I RUFS 2001 skriver man bland annat s hir om under
avsnittet Ldngsiktigt hdallbar utveckling:

«Manniskan dr beroende av vila och rekreation. Forsk-
ning har visat att naturen &r en sérskilt lakande kraft
mot olika stresstillstand» (s.117).

I min analys av Kungens Kurvaomrédet har jag ansett
det relevant att ocksa titta pa gronstrukturen, eftersom
omradet innehéller en stor mingd gronytor, och efter-
som gronstruktur kan vara ett redskap for utveckling av
en miljo. Men vad menas egentligen med gronstruktur?

Vad ér Grénstruktur?

Gronstrukturen dr det sammanhéngande nétverk av
grona ytor och véxter som finns i landskapet, och som
ar sammanflatat med stadens bebyggda struktur. Den
kan inte enbart reduceras till storre ytor eller strak av
natur och gronska, man maste ta hdnsyn till alla grona
inslag - stora eller sma - som &r sammanfldtade med
staden (trdd, grasmattor, buskytor, impedimentytor, pri-
vata tradgardar o0.s.v), och som pa manga sétt skapar
dess struktur. Ofta dr gronstrukturen sé nirvarande att
man inte ens ténker pé att den finns dér. Gronstruktur-
en dr inte en motsats till bebyggelsestrukturen - de &r
istdllet ssmmanvivda med varandra, det grona &r en del
av det bebyggda. Boverket skriver sa hir om gronstruk-
tur:

«Gronomradena i stider och titorter hinger samman,
och bildar en helhet — en gron struktur - oberoende

av vem som dger eller forvaltar marken. Allt fran den
vélansade parken eller tradgarden till den vilda naturen
innefattas i det som i planeringssammanhang kallas
gronstruktur. De fungerar som stadens lungor och njur-
ar genom att bidra till ett gott narklimat, en god luft-
miljo och utrymme for ekologiska Idsningar for att rena
dagvatten. De ger dven mojligheter till upplevelser,

avkoppling och olika aktiviteter utifrdn egna behov och
onskemal. De fungerar som informella métesplatser
men ocksé som arena for konserter, teater, utstillningar
eller manifestationer. Parker, tradgardar, kyrkogardar,
alléer dr ocksa viktiga inslag i stadens bebyggelsehis-
toria och bidrar till ortens identitet och karaktér. Inte
minst ger natur och andra grénomréaden forutséttning-
ar for ett rikt vaxt och djurliv; samt en rik biologisk
méngfald. Grénomraden ar ocksa viktiga for folkhilsa
genom att de bidrar till 6kad fysisk aktivitet och mental
aterhdmtning» (www.boverket.se 2009-02-20).

Det grona i staden kan tjana dnnu fler syften &n de som
Boverket beskriver. Vixter kan anvindas for att under-
stryka gaturummens form och riktning, for att fortyd-
liga stadsrummen. De kan anvindas for att skdrma av
trafik, buller, dalig luft eller fula miljder, eller for att
skapa grianser mellan det privata och det offentliga.
Grona element, t.ex. i form av trdd, kan bidra till att
bryta ner storskaligheten och de stora ytorna till mindre
delar som harmonierar bittre med ménniskans egen
skala. I ett omrade dér det ar svart for en fotgingare att
skapa sig overblick och forstd hur man ska ta sig till
olika delar kan gronstrukturen spela en nyckelroll for
att hjélpa manniskor att lttare hitta i miljon, genom att
t.ex. understryka strak eller riktningar. Om man anvén-
der sig av en viss sorts gronstruktur kan man sérskilja
ett omrade frén ett annat.

Gronstrukturen kan fungera som en viktig forbindelse-
lank i landskapet. Genom att anvinda sig av véxtge-
staltningen pa ett medvetet sétt skulle man kunna skapa
vackra, funktionella och hallbara ldankar - som dessutom
kan uttrycka en tydlig karaktér - mellan Kungens Kurva
och omgivningen. En stor del av omrédets yta bestér

av grona miljoer och det ar ytterligare ett starkt skal till
att kartldgga de grona omradena och analysera deras
betydelse i miljon.
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Det gréna i utemilién kan utgéra samtliga av Kevin Lynchs landskapselement

Paths/strak.

s

« BT r—
Ty

Edges/kanter.

Districts/omraden.

Nodes/noder.

Landmarks, landmadrken.
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Kungens Kurvas gronstruktur

«Inom Kungens Kurva ar det sparsamt med gronomraden»
(Tjdnsteutldtande Uppdrag att uppritta forslag till fordjupad
oversiktsplan for Kungens Kurva, Huddinge kommun, s.6,
2007-02-16).

Det ér inte svart att forstd hur kénslan av att det finns fa
gronomraden inom Kungens Kurvaomréadet uppstér.
Har finns gott om vegetation av olika slag, men en stor
del dr otillgéngligt och «osynligt» for de vardagliga be-
sOkarna och grénytorna ger intryck av att vara ogestalt-
ade och dverblivna bitar av natur. Typiskt for utemiljon
i Kungens Kurva ér som redan némnts de skarpa kon-
trasterna, och detta giller inte minst gronstrukturen.
Gronstrukturen &r pa sa sétt en sorts indikator pa hur
hela miljon i Kungens Kurva fungerar. Vilklippa grés-
ytor kant i kant med vildvuxna slénter, planterade alléer
kontrasterar mot snériga skogsdungar. De mest skotsel-
intensiva ytorna - grasmattor, buskplanteringar, alléer

- forekommer framst 1 anslutning till bilens miljder.
Offentliga grisytor gestaltade for ménsklig vistelse sak-
nas helt med nagot mindre undantag vid Heron City.
Det grona dr ndgot man passerar forbi eller igenom,
men man uppehaller sig inte i det. I basta fall utgor det
ett vackert blickfang - som de karaktéristiska ekdung
arna. Gronstrukturen &r ocksa ofta storskalig i Kungens
Kurva. De hérdgjorda ytorna &r inte sammanfldtade
med det grona - istallet ligger «grétt» och «gront» sida
vid sida utan att interagera med varandra. Det grona
utnyttjas inte som en resurs, istllet negligeras och
osynliggors det. Det gor att Kungens Kurvas karaktir
upplevs som mer splittrad - och risken 6kar ocksa att
de grona miljoerna faller offer for exploatering for att
sméningom helt forsvinna. Att aterskapa de vérden som
gronstrukturen innehaller kan bli kostsamt och kompli-
cerat, istillet for att ta tillvara dem existerande viardena.
Genom att arbeta med gronstrukturen skulle man bl.a.
effektivt kunna skapa en sammanhéllen karaktdr i hela
omrédet, samt dka vérdena for ménniskor och djur i en
mindre skala. Gronstrukturen skulle dven kunna anvén-
das for att battre knyta samman Kungens Kurva med
sin omgivning.



Karta: Befintlig gronstrukturi Kungens Kurva samt
de viktigaste géng- och cykelstrdken
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Beskrivning av gronstrukturens olika karaktérer i Kungens Kurva:
Skog - Tuktad plantering - Ruderatmark - Ekdungar -Vatmark & Diken

Narvaron av skog paverkar helhetsbilden av Kungens
Kurva starkt. Hér finns stora skogsytor, mestadels
yngre, slyig, 16vskog men ocksa delar med mer gran
och tall. Skogsmarken féorekommer oftast som storre
omraden inne i Kungens Kurvaomradet. Den ligger ofta
hogre &n omgivande mark i terrdngen, och det saknas
som regel gang-/cykelvdgar eller belysning. Man vet
inte var man dr pavag, vilket ger en kinsla av otrygg-
het. Trots att man befinner sig nira butiker i Kungens
Kurvas centrala delar, kan man oftast inte se ut mot
detta fran skogsomradena. Ibland har skogen den funk-
tionen att den skdrmar av Kungens Kurva fran E4:an,
men eftersom den inte ar langstrackt langs med végen,
utan snarare «klumpformad», sd dr denna avskdrmning
begrinsad, dessutom skdrmar den av pa en del av
Kungens Kurva dar inte manga méanniskor vistas (bred-
vid Heron City).
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aknar koppling till kdpcentrumet.
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Grdasmatta, intensivt skotta ytor

Detta ér de mest skotselkrdvande gronmiljéerna i
Kungens Kurva. De utgdr snarare dekorativa eller ut-
fyllande inslag i landskapet, och de anvénds séllan av
ménniskor annat dn som platser man genar dver, efter-
som de oftast aterfinns néra vigar och motorleder.
Overhuvudtaget forekommer de flesta mer intensivt
skotta ytorna néstan alltid 1 anslutning till trafikmiljoer.
De flesta kortklippta grasytor finns i anslutning till bil-
ens miljoer - som impedimentytor, slénter intill av- och
pafarter, i anslutning till rondeller, eller som remsor
langs med parkeringarna. Grésytor medvetet gestaltade
for ménsklig vistelse saknas helt.

1. Grisyta som utfyllnad.




. Ruderatmark/

ytor med ldgre skétselniva

Det finns manga platser i Kungens Kurva dir vegeta-
tionen ldmnas at sitt eget 6de och dir ruderatvixter som
tistlar, grabo, sly av olika slag, nyponros, kardborrar
och mycket annat frodas. Ruderatmarkerna forekommer
i granszonen mellan Kungens Kurva och omgivningen
men ocksé inne i Kungens Kurvaomédet, dér olika
mellanrum och grinsomraden uppstar. Ruderatmarker-
na ger ett overgivet och skréapigt intryck, &ven om de
ocksa dger en egen «vild» skonhet. Det dr platser pavig
at olika hall i tiden, en har just borjat «forfallay, medan
en annan snart aterigen ska tas i bruk. Den speciella
karaktir som ruderatmarkerna har, och som trots allt ar
en del av atmosfiren i Kungens Kurva, skulle kunna
tjdna som inspiration for att skapa en ny sorts urbana
rum och platser i utemiljon. Gronytorna skulle kunna
bevaras men omgestaltas och tjana som lénkar i land-
skapet mellan andra, storre gronomraden.

2, Ofta finns ruduratmiljoerna ddr vixterna 3. Nyponbusken kan vara en rest fran
sakta tar Over ndra fuktiga omraden.

gamla hagmarker.

¥, 2

A EA S5
6.En del av miljoerna ter sig néstan

skrimmande mérkliga.

4. En géngstig som har ppnats upp eller
haller pé att vixa igen?

i }

7. Havet av gronska ramar in viktiga
landmérken.

9. Ibland &r det ytor kring gdngbanorna
i de centrala delarna av Kungens Kurva
som ér eftersatta.

8. Ruduratmarern kan ha en del sér-
skilda arter som inte far plats pa de mer
tillrdttalagda gronytorna.

11. Hér vixer ett forvildat dppletrad.

12. Den typiska ruduratmarksvixten
Grabo frodas.

10. Forkrympta bjoérkar kdmpar pa
i asfalten pa en parkering.
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Ekdungar, loviradsskog

Ekdungarna dr typiska inte bara for Kungens Kurva
utan dven omkringliggande omréden. De ér rester fran
den inte fullt s& avldgsna period nér just Ostra Kungens
Kurva bestod av hag-, dngs- och 8kermark. Idag star
«ékerholmarnay i vidstrackta parkeringsytor istallet.
Eken som tréd har en karaktéristisk karaktdr som sym-
boliserar trygghet och kontinuitet, den kan bli flera hun-
dra ar gammal. Det dr ett stort och stadigt trad, djupt
forankrat i jorden. Den historiskt sett kungliga eken
skénker onekligen en majestitisk prégel till utemiljon i
Kungens Kurva, och bidrar med ett uttryck som kon-
trasterar mot butikernas standardiserade formsprak och
historielosa fasader.

1-2. Dungarna berikar upplevelsen av utemiljon och skénker en séirgel till Kung- 3. Somliga ekdungars status har konkur-
ens Kurva. rens med andra «dungar.

4. Efter morkrets inbrott blir ekdungarna 5. 6. De stiliserade ekdungerna framfor
néstan osynliga, och man bldndas istdllet Heron City &r endast till for beskadan.
av hoga gatulampor.

I 1 '
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7. Ekdungen framfor IKEA fir en matta 8-9. Fran granszoen mellan Segeltorp och Kungens kurva. -
av vitsippor pa varen, och dr ocksé kanske
den enda som verkligen anvidnds dagligen.
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Fuktiga miljéer, vatmarker & diken

Vatten har en naturlig attraktionsférmaga pa ménniskor,
och kan tillfora stora upplevelsevarden i utemiljon.
Stora delar av Kungens Kurvaomradet bestar av natur-
ligt laglénta delar dér vatten ansamlas. Liksom ménga
andra grona miljoer i omradet framstar vatmarksmiljo-
erna som Overgivna. Vattnet &r ofta otillgéngligt eller
osynligt for besokare i omradet darfor att det befinner
sig pa platser dir fa ror sig, eller omges av stangsel,
vild vegetation och branta slénter. Vattnet dr en outnytt-
jad tillgéng i utemiljon. Vatmarker och dagvattendamm
ar kan genom vixter och syreséttning rena det forore-
nade vatten som exempelvis kommer fran stora park-
eringsytor. Vatten har stora upplevelsevérden - att be-
trakta, att lyssna pa eller att vandra ldngs med. Det att-
raherar djurliv samt ett annorlunda véxtliv. I Kungens
Kurva skulle man kunna anvéanda sig av vattnet for att
visa pa ekologiska samband for att t.ex. 6ka medveten-
heten om varifran vart dyrbara dricksvatten kommer.
Vattensorl kan anvindas for att «maskera» trafikbuller.
En kanal kan leda och uppmuntra till promenader och
utgora en fysisk lank mellan olika delomraden och mal-
punkter, eller mellan Kungens Kurva och omgivningen.

R B

9. Vid rondellen i Kungens Kurvas
sydostra del.
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Analys Gronstruktur:

Sterila grédsmattor, sndriga skogsomrdden & férvildad ruderatmark

Stérst andel &idre ek- och I6vskog av hdg kvalitet
finns i 6stra Kungens Kurva, pd grdnsen fill Segeltorps
vilaomrdde. Grénszonen mot Segeltorp bestdr fill
storsta delen av I&vskog, klippta grédsmattor eller
tuktade planteringar, d.v.s. en trygg och ordnad
miljé. Avstédndet &rinte bara kort, miljién &r ocksd vdl
anpassad fér mdénniskor. ‘

I Kungens Kurva har grénstrukturen ingen ge-
nomtdnkt ordning. Vildvé&xande och évergiven
ruderatmark ligger sida vid sida med vdalklippta
grasmattor. Det finns en osdkerhet kring olika
ytors status: &r de privata eller offentligag vad
ar tilldtet och otillGtet?

Varby Gdrds bostadsomrdde har gott om gemensam-
ma gréna métesplatser, men omrddets utemiljé dr stor-
skalig och opersonlig - vaxtlivet har liten variation liksom
utemiliberna som ibland ser évergivna och forfallna ut.
All utemilié &r gemensam och offentlig - men istdllet for
att kadnnas valkomnande och inbjudande for alla, blir
effekten snarare att utemilién inte tycks tillhéra ndgon.

Ofta dr det gronytorna som utgér barricrer

i omrddet, t.ex. skogsomrddena som ligger

i kuperad terréng och ddr det saknas infor-
mation eller iordningsstélida géngvdgar eller
«entréen, eller ruderatmarkerna som blir allt
mer igenvdxta och svéra att ta sig igenom.

Den andra huvudsakliga gdng- och cykelvdgen i 6st-vést-
lig led genom Kungens Kurva féljer till stor del GGmmar-
reservatets skogsrand, en 6dslig del av omrddet. Ingenting
ladngs vagen avsiGjar att hér finns ett naturreservat med en
fin badsjé. Végen dar folktom och mérk under kvdllstid, bilar
och bussar susar férbi och inte mdnga gdende rér sig hdr.
Detta skapar ofrygghet och hindrar gdende och cyklister
frdn att ta sig mellan ex. Varby Gdrd och naturreservatet,

normalt tar ca: 20 min.

men &ven vidare mot Huddinge Centrum - en cykeltur som | :

&

Segeltorps villaomrdde dr mer sma-
skaligt och har stérre variation p& gréns-
kan i utemilién, men f& offentliga, ge-
mensamma grona miljiéer.

Vattenmiljerna ar liksom &vriga gréna
miliber negligerade och osynliggjorda.
De dr otillgéngliga fér allm&nheten
p.g.a. sténgsel, nivaskillnader och yvig
vegetation.

En stor del av de mer vdlklippta

och omsorgsfullt skétta ytorna, ér
ytor som grénsar fill bilens miljéer: till
vagar, parkeringar och rondeller. De
kortklippta skétselintensiva grasmat-
forna kan inte anvédndas av mdénni-
skor.

En av de viktigaste gdng- och cykel-
vagarna mellan &stra och vastra Kung-
ens Kurva gér genom den mest vildvux-
na och slutha delen av omrddet. Resul-
tatet blir en otrygg och trdkig vdg som
man undviker.
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Gdng- och cykelvédgarna mellan Vérby
och Kungens Kurva omges av «mellanrumy
- motorvéagens impedimentytor med kort-
klippt grés eller férvildade ruderatmarker,
samt tat, mérk skog. Miljién har en anonym
karaktar, ar folktom och ofrygg att vistas

i d& man varken syns eller kan se andra.
Detta skapar en barridr fér de som vill ta
sig mellan de tvd omrddena.
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Hur ror sig fotgéngare och
cyklister i Kungens Kurva-
omradet?

Malet med detta avsnitt &r att beskriva de existerande
gang- och cykelforbindelserna i Kungens Kurva-
omradet och fé en forstéelse for hur ménniskor anvind-
er och upplever dessa. Utifrén denna forstéelse kan jag
sedan diskutera ur ett storre perspektiv vad upplevelsen
av forbindelserna far for konsekvenser for de som ska
anvianda dem samt for omradet generellt.

Jag utgar frén de befintliga gdng- och cykelstrak som
jag observerat vara av betydelse niar man ror sig i
Kungens Kurvaomrédet och noterat min upplevelse av
att fardas ldngs med dessa. Jag har dven iakttagit hur
andra anvidnder dem. Forst beskriver jag gdng- och
cykelforbindelser inne i sjdlva omradet, sedan beskriver
jag de forbindelser som finns mellan Kungens Kurva
och den nirmaste omgivningen. En viktig aspekt i stud-
ien av forbindelserna dr de malpunkter som finns i om-
radet. Det &dr ju mellan mélpunkterna som behovet av
forbindelser dr som storst.

Butikerna i 6stra Kungens Kurva ér naturligtvis en
malpunkt for manga, liksom dven de omkringliggande
omrédena Skdrholmen Centrum, Segeltorps bostads-
omride, Gommarskogen samt Varby Géards bostads-
omréde. I Skdrholmen och Varby Gérd finns tunnel-
bana, och manga méanniskor bor dven i dessa omraden.
Segeltorp och Gommarskogen &r kanske mindre starka
malpunkter, eftersom de egentligen inte leder direkt
vidare till andra platser. Gommarskogen skulle dock
kunna vara en viktig malpunkt eftersom man kan ta sig
till Huddinge Centrum via skogen (se &ven plan s. 86).
Jag gér in mer i detalj pad hur gang- och cykelstréken
mellan Kungens Kurva och omgivningen fungerar pa
nédsta uppslag, men tydligt ar att flera av cykelvigarna
har som huvudsaklig funktion att leda mot en méalpunkt
som befinner sig utanfér Kungens Kurvaomradet, t.ex.
gingvigen mot Varby Gérd som inte passerar nagra
andra malpunkter pa viagen.

Ty i 5
Fotografier av upptrampade stigar i Kungens Kurvaomradet.
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Inne i Kungens Kurva

Generellt sett finns de flesta gdng- och cykelstraken i
Kungens Kurvas dstra delar, dér ocksa flest manniskor
ses i utemiljon, i anslutning till butikerna. Inne i Kung-
ens Kurvaomradet kan man se en del generella monst-
er betrdffande géng- och cykelstrakens karaktér och
strackning.

@Stréken 16per ofta tétt intill bilvdgarnas strdckning,
dven nér ging- eller cykelvdgen kanske tvingas gora en
onddigt 1dng strackning.

@I manga fall r straken helt separerade fran bilvégarna,
men da omges de ofta istéllet av tit skog, ruderatmark-
somraden eller ocksé passerar de baksidor och lastkajer
i anslutning till byggnaderna. Ett exempel dr den enda
gang- och cykelvigen som gér tvirs genom omrédet i
Ost-vastlig riktning. Den omges av byggnaderns baksid-
or/lastkajer samt ett tatvuxet skogsomrade och ett rude-
ratmarks-omrade. Det dr en mycket otrygg och trakig
Vég.

@Det finns en méngd informella stigar (se fotografier till
véanster). Dessa bekriftar att det finns behov av en storre
framkomlighet, fler gang- och cykelstrdk som erbjuder
besokarna storre flexibilitet och variation. Problemet ar
dock att dessa upptrampade stigar &r svéartillgéngliga for
de med cykel, barnvagn eller med andra hinder.

Ibland slutar iordningsstillda gangstrak tvért och fot-
gingaren tvingas vénda eller ge sig ut bland trafiken (vid
t.ex. IKEA nir man fardas i véstlig riktning mot Heron

City).



Karta: Gang- och cykelstrdk i och
emellan Kungens Kurva och intiliggan-
de omrdéden. | férhdllande fill grénstruk-
tur, olika mdlpunkter samt i férhdllande
fill byggnadernas baksidesfasader.
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Gang- och cykelférbindelser mellan Kungens Kurva och intilliggande omraden

Koppling Segeltorp

IKEA

Det ér slaende att kopplingen till Segeltorp ir sa pass
variationsrik. Det finns en mingd olika végar att ta nir
man vill réra sig mellan Kungens Kurva och Segeltorp.
Det dr ocksé intressant att se hur skalan pé bebyggelsen
dndras gradvis ndr man ror sig mellan dessa omréden;
den overgangen skulle kanske pé sina stillen kunna
vara intressant som forebild i andra situationer d man
vill koppla ihop storskaliga miljoer med sméskaliga,
dven om det fortfarande finns aspekter som kan forbatt-
ras (man ror sig ofta dver stora, Gppna ytor, manga av
kopplingarna ar informella stigar).

1. Rondellen som fordelar trafiken mellan Skérholmen,
Segeltorp, Kungens Kurva och det nya verksamhetsomrade
som har vuxit fram mellan E4:an och Segeltorp.

v

2, Ingen kan heller undgd att Mc Donald’s ligger hér. Platsen
préglas av livlighet och mycket trafik och rorelse.

3. Intill rondellen som utgor en viktig nod, ligger ett mindre
omrade med butiker, kontor och en indisk restaurang. Om
radet ligger pa griansen mellan Kungens Kurva och Segel-
torp. Det utgoér en buffertzon och skapar en mjuk dvergang,
eftersom det varken ar lika smaskaligt som Segeltorp eller
lika storskaligt som kopcentrumomradet. Omréadet har lanat
vokabular fran villaomradet, de omgérdas ofta av prydliga
planteringar och de har oftast 1agt sittande fonster.
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6. Vid ett tillfille separeras Segeltorp fran Kungens Kurva
och Smistavégen av ett cirka 10 meter brett skogsstrak med
viss genomsikt. Pa andra sidan finns en helt annan skala och
atmosfar, och har finns ocksa plats for andra aktiviteter.



Koppling Varby Gard

For den som vill rora sig mellan Kungens Kurva och
Varby hinger enda mdjligheten pa en smal gdngbro
over E4:an, ldngst bort i véstra delen av Kungens
Kurva. Bron ligger upphdjd i forhéllande till Varby
Centrum, och det finns ingen kontinuerlig bebyggelse
mellan bron och Vérby C. Miljon bestér av bilvdg om-
given av vildvuxen naturmark. Den visuella kopplingen
mellan Varby och Kungens Kurva ér ocksé lag, och
Kungens Kurva ér dessutom glest bebyggt i de vistra
delarna, som vetter just mot Varby. Dessutom finns en
stor hojd och tdtvuxen skog precis pa den sida av gang-
bron som ligger i Kungens Kurva. Detta bidrar till att
miljon upplevs som enslig, otrygg och 16st kopplad till
bade Varby och Kungens Kurvaomradet. Kontrasten
mellan fotgéingarens ldngsamma rorelser och bilarna
som rusar fram under bron dr stark, ljudnivén hog.

Overhuvudtaget ir Kungens Kurvas dstra delar mycket
battre integrerade med resten av Huddinge kommun
(om man ser till gdng- och cykelstrak samt siktlinjer),
vilket ju ocksa gor att den som kommer vésterifran
(t.ex. frdn Vérby Gard) méste korsa hela Kungens Kur-
va for att ta sig vidare ut i kommunen. Inte bara Varby-
borna skulle gagnas av en bittre koppling till Kungens
Kurva. Aven boende i Segeltorp och i andra delar av
Huddinge skulle léttare kunna ta sig till Véarby och till
Milaren dér bland annat bétforbindelse till Birka finns.
Kungens Kurva skulle da vara en lénk i landskapet och
i Huddinge kommun, istillet for att som idag vara en
barridr och en atskiljande miljo. Cykelvéigen fran Kung-
ens Kurva till Huddinge Centrum dr endast cirka 5 kilo-
meter, men Kungens Kurva bildar en sadan barriér nér
man kommer fran Vérby, att de boende dar troligtvis
hellre tar bussen for att komma till Huddinge C. Att
skapa bittre kopplingar for fotgéingare kan ha stor be-
tydelse pd mental nivd. Som miljén ser ut idag kan man
tolka det som att den «vénder ryggen» mot de som
kommer fran Varby, och bildar en psykologisk barridr
som séger «kom inte hit».

= °3, o
Nivaskillnader och trafikseparer-
ing praglar miljon i Varby. Bil-
végen ligger hogst i terrdngen.

ar langa.

JBullr, avgaser... den stindiga
Strdommen av trafik préglar platsen.

Viégen mot Kungens Kur-
va gar mellan skogsmark
som skymmer E4:an och
en slant kront av en mur.
Men den anvénds.
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En smal, enkelt utformad génébro
over E4:an.

genom gangtunnlar och avstdnden

s

Ett gunnebost
fotgdngarna.

Genom téta snar dar atminstone
JAG inte vill g& ensam i morkret.

gsel parerar E4:an fran

Framme vid Manskérs-
véagen! Fortfarande
nagra hundra meter
kvar innan jag kommer

.till den centrala hand-
elsplatsen i Kungens

Kusva.

.41 1000 m

Kungens
Kurva



Koppling Skédrholmen
- Segeltorpsrondellen

Mellan Kungens Kurva och Skéirholmen finns i huvud-
sak tva gang- och cykelstrak - det ena kallar jag kopp-
ling Segeltorpsrondellen och det andra koppling IKEA.
Béde kdmpar for att ta sig forbi den motorvégskarusell
som E4/E20 och dess av- och péafarter bildar, och trots
att Kungens Kurva och Skirholmen egentligen ligger
nédra varandra, sé tar det minst 10 -15 minuter att ga
emellan dem. Man gér lings med eller under starkt
trafikerade vigar, genom morka gangtunnlar och langs
med remsor av vildvuxen natur som far fylla ut de oan-
viandbara ytorna kring motorvédgen. Transportstrackor
for fotgéngare- och cyklister dir det inte hdnder sérskilt
mycket.

1. Oavsett om man valjer att ta vénster mot Segeltorp eller 2. 1 en ekdunge pé viénster sida strax efter viadukten finns en 3. Efter en stund kommer man fram till E4:ans viadukt och

hoger mot IKEA och Heron City, méste man ner i den hér plats dér folk brukar sitta och kalasa pa inkdp fran System- gér alltsa under motorvdgen, med en annan bred vig pa hdger
viadukten ndr kommer fran Skarholmen. bolaget, vilket gor det lite obehagligt att ga forbi hér ibland. sida. Langst bort skymtar Kungens Kurva.

s

4. Dirpa foljer dnnu en anonym och vildvuxen rakstricka, 5. Hir en person som &r pavig mot samma viadukt men fran 6. Slutligen framme vid «Segeltorpsrondelleny, en viktig nod
som leder mot nésta viadukt. Kungens Kurvahallet. som leder bade vidare till Segeltorp och till Kungens Kurva.
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Koppling Skédrholmen-IKEA

TR = ) 4 ; o
":."—' ;".ﬂ Q\H‘ ' ad

1. Tar man till hoger efter Skarholmen gar 2. Man passerar impedimentytor.. - 3. Statyn «Vridande moment», 1968, av
man under bilvigen en bit. Aston Forsberg ar ett viktigt landmairke.

3. Skéio men Centrums l).erérﬁda jéi-tt- 4. Lingre fram kommer man till ett viig- 4. Och ytterligare en serie viadukter.
garage. skal.

g ;1g— och cykelvigen 6. Ytterligare en-tunnel att passera (Sr de
till Heron City. som ska till IKEA.

5. At hoger leder g3
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Koppling till

Gommarskogens naturreservat

Mellan Kungens Kurva och Gommarens natur-
reservat ér den fysiska kopplingen dalig. Det finns en
huvudentré till reservatet, samt ytterligare ndgra mer in-
formella «entréer» i form av stigar. Huvudentrén &r den
enda plats dér det finns en informationsskylt, i 6vriga
Kungens Kurva saknas informationsskyltar om reserv-
atet helt. Den visuella kopplingen mellan omradena

ar pa sitt och vis god, eftersom man néstan overallt i
Kungens Kurva ser reservatet som en mork skogsrand
av gran i sdder. Problemet &r dock att denna rand oftast
ter sig som en mork och sluten «vigg» som inte gér att
ta sig in 1.

Vid huvudentrén borjar Ryttarhalsviagen, dven kallad
Brandvégen, som &r anpassad till biltrafik, men forbjud-
en for genomfartstrafik. Det 4r en relativt bred, asfalter-
ad vidg utan trottoarer, som fungerar som cykelvig for
de som vill ta sig fran Kungens Kurva till sddra sidan
av reservatet och vidare till Huddinge Centrum. I mork-
ret dr det dock ingen trevlig vég eftersom tillfredsstéll-
ande belysning eller gangbanor saknas, och fa ménni-
skor ror sig hdr. Det blir di en isolerad och otrygg vég.

Andra iordningsstéllda vigar ddr man kan ta sig fram
med cykel eller barnvagn saknas i stort sett helt i re-
servatet, om man inte raknar de lokala bilvigarna i
soder. Da huvudentrén (se nésta sida) ligger i sydostra
hornet av Kungens Kurva, innebér detta att de som
kommer vésterifran, alltsd fran Varbyhallet, har simst
tillgénglighet till naturreservatet. Under moten med
Varbyborna har diremot 6nskemal om béttre koppling-
ar till Gommarens naturreservat framkommit. Mest till-
géangligt norrifran &r reservatet for de som bor dster om
Kungens Kurva, dvs. i Segeltorps villaomrade. Aven
villaomradena sdder om reservatet har god tillgénglig-
et. Kanske vore en 10sning att flytta huvudentrén sé att
det ligger ndrmare Varby, eller att dppna upp fler alter-
nativa vagar mellan Kungens Kurva och reservatet.
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Fotomontage: Omradet kénnetecknas av en smaskalighet, hér finns flera olika verksamheter blandade i de 1aga husen, l.a. en thaildndsk lunchrestaurang

Huvudentrén

Det finns inga skyltar i vriga Kungens Kurva som in-
dikerar att entrén ligger hér. Platsen ligger dold bakom
en rad andra verksamheter och byggnader och &r av
mycket informell natur, &ven om det inte saknas en
informationstavla med karta pé och en liten parkering.

1. Séhér ser det ut nir man ndrmar sig omradet frdn Smista-
végen. Man maste ner till hdger, in under viadukten till véns-
ter, och sedan svénga ytterligare en gang till hdger, innan man
siktar det omrade som ligger framfor «entrény.

s

i
5

3. Hér borjar reservatet synas. Bilden till hoger visar parkerin-
gen, och bakom bilen ldngst in skymtar en informationsskylt.

2. Nér man gjort alla svingar, ar det fortfarande svart att ana
att detta ar huvudentrén.

Mer informell entré vid Kungens Kurvaleden.

=

4. Den ofﬁcilla besbkspareringen.
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Stadsnéra grénomrade tas ej tillvara
Huddinge kommun har manga stora gronomréden,
nagot som man fran kommunens sida 4r mén om att
framhalla. P4 Huddinges hemsida papekar man bland
annat att kommunen har 33% skyddad mark (www.hu-
ddinge.se). Men om man tittar pa hur de gréna omrade-
na ar fordelade, ser man strax att de flesta gronomrade-
na aterfinns i kommunens sodra, mer lantliga, delar, dar
ocksa farre minniskor bor. De mest urbana och tétbe-
byggda omrddena, dir majoriteten av kommunens in-
vanare bor, har farre gronomraden i sin nérhet. Gom-
marskogens naturreservat ar kanske det gronomrade i
Huddinge som har den mest urbana och befolkade om-
givningen. Reservatet skulle darfor kunna utgora en
viktig «gron lungay - en stadspark - for samtliga boen-
de i kommunens norra delar, i en miljé ddr andra stora
gronomraden faktiskt saknas.

Vi har redan konstaterat att tillgdngligheten till Gom-
marskogens naturreservat dr 1ag. Det beror delvis pa
reservatets karaktdr - Gommaren dr en av de hogst be-
lagna sjdarna i hela ldnet, och en av fa sjoar som inte
avvattnas mot Malaren i norr utan istéllet séderut. Den
omges av backig terrdng, som ibland 6vergéar 1 vatmark-
er, och s& gott som hela reservatet av tall- och gran-
skog.Men otillgdngligheten beror dven pé att det finns
mycket fa entréer och att det nistan helt saknas ging-
och cykelvigar, upptrampade stigar ej inrdknade.Utat
har reservatet dessutom en mestadels anonym karaktir
och for en oinvigd framgéar det varken att det ar ett
naturreservat eller pa vilket sitt man kan anvénda sig
av det.

Ett otillgidngligt reservat dr svart for manniskor att an-
vénda, och didrmed att virdera och uppskatta. Att Gom-
marskogens naturreservat redan idag ar otillgéngligt,
innebdr forstas en grogrund for att beslut som skadar
omradet fattas. Reservatets potentiella viarde for denna
del av Huddinge kommun och Storstockholm, harmnar i
skymundan och tas inte tillvara fullt ut.

Mer synligt - Iéngre bort?

I forslaget till fordjupad 6versiktsplan for Kungens
Kurva, hivdar Huddinge kommun att man vill «utveck-
la tydliga entréer till Gobmmarens naturreservaty (FOP
Kungens Kurva) och att det ar viktigt att tillgdngliggora
det. Men samtidigt skriver kommunen, som jag redan
visat pa s.90?, att man ska frigora mark for bebyggelse
genom att flytta grinsen for naturreservatet cirka 300
meter soderut, bort fran Kungens Kurva. Man vill kom-
pensera detta genom en utokning av naturreservatsom-
rade i ett omrade mellan Flottsbro och Masmo, ett om-
rade 1 vastra Huddinge dér det inte bor lika mycket
folk.

Hur gér detta egentligen ihop? Blir reservatet mer
tydligt och tillgdngligt av att man flyttar det bort fran
Kungens Kurva, och dessutom till ett omrade dér farre
manniskor potentiellt sdtt kommer att utnyttja det? Nej,
tvartom &r det ju i en mer urbaniserad och befolkad
kontext som reservatets varden bast kan komma manni-
skor tillgodo. Att ett reservat &r tillgingligt borde rim-
ligtvis hinga samman med att dess entréer &r visuellt
tydliga och dven befinner sig geografiskt ndra méanni-
skor. Att inte ta tillvara eller utvirdera mojligheten att
utnyttja det speciella i att tva sé olika omraden grans-
ar direkt till varandra, framstar for mig som att man
anpassar sig till kortsiktiga kommersiella intressen.

Men maste bebyggelse langs med Gommarskogens
kant innebéra nadgot negativt? Om man ser pa den be-
byggelse som finns just i skogsbrynet idag, namligen
det T-formade byggnadskomplex som ligger i sydvéstra
Kungens Kurva séder om Kungens Kurvaleden, kan
man snabbt konstatera att den faktiskt utgdr en stor
barridr mellan Kungens Kurva och Gommaren, helt en-
kelt darfor att den upptar en stor yta som man maste ga
runt. Den stora byggnaden gor ocksa att naturreservatet
inte syns fran viagen. Om bebyggelse placeras langs
med resten av skogskanten kan man anta att reservatet
riskerar att bli &n mindre synligt och otillgénglligt. Men
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kanske kan man med rétt bebyggelse t.0o.m. synliggora
reservatet? Det verkar da viktigt, att den nya bebyggel-
sen blir sa pass «pords» och diskret, och lag,att den inte
fullstidndigt konkurrerar ut synintrycket av reservatet
och inte heller skapar ytterligare en fysisk barridr i
landskapet mellan naturreservatet och Kungens Kurva.

Det finns ménga argument for att tillgdngliggora reserv-
atet, forutom kanske det mest uppenbara som att fler
méinniskor kan fa glddje av att vistas dir. Reservatet
utsétts idag pé vissa stéllen for ett hart slitage, troligtvis
p.g.a. att alla besdkare samlas pa en och samma till-
géngliga plats. Den enda officiella badplatsen befinner
sig pa sjons sodra sida, i ndrheten av de vidstriackta
villaomradena. Under de mest intensiva sommarveck-
orna ser man hir matrester, fimpar, 6lburkar och rester
fran olovlig eldning i form av svarta flackar pé bergs-
hillarna. En mycket sliten vegetation vittnar ocksé om
att trycket pa miljon ar alltfor hogt.

Malpunkt istéllet fér barriar

Ytterligare ett argument for att tillgéngliggora reserv-
atet dr att det idag fungerar som en stor barridr i Hud-
dinge kommun. Man maéste ta sig runt reservatet pa
olika satt, for att komma fran Huddinges norra delar
till Huddinge Centrum i sdder. Reservatet kan ocksa
ségas stoppa upp rorelser mellan Huddinge kommun
och den nirmast liggande delen av Stockholm Stad -
Skérholmen. En hogre tillgdnglighet visavi kommunen
i stort dér reservatet gar frén att vara ett svaratkomligt
«vakuumy till ett for invdnarna gemensamt, latttill-
géngligt och attraktivt gronomrade, borde vara malet.
Denna 16sning kénns &n mer relevant om planerna pé
att utveckla Kungens Kurva och Skirholmen till ett
«alternativ till stadskédrnan» blir verklighet.



Kungens Kurva

Gémmarskogens
naturreservat

' Vi {- - = - -} = potentiell gadng- och cykelférbindelse

Det gér inte att fardas i mitten av kommunen, om man vill ta sig frin
norr till soder. Bilvdgarna gar runt reservatet, laings kommunens sidor,
och genom reservatet finns bara en enda vig som duger att cykla pa
| | ! | (Ryttarhalsvédgen) - men den &r en enkelt utformad brandvég for bilar
R s och &r mork och enslig under kvillstid.

Ovan: Huddinge kommun. Gommarskogens naturreservat ér
mer bostadsnéra &n de flesta andra gronomradena i kommu- Copyright Lantmiiteriet Gévle 2009.
nen (de rosa omradena &r bebyggda omréden). Medgivande I 2008/1959.
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Delomraden

Beskrivning av fillvéigagangssatt fér att
identifiera karaktérer och delomraden

For att forsoka hitta avgrinsningar for de olika omrade-
na, utgick jag frén kartan 6ver gang- och cykelstrék,
och forsokte tinka mig att jag fardades ldngs dessa
strak. Darefter tinkte jag pa de egenskaper som jag
associerade med olika platser eller omraden i Kungens
Kurva som jag da passerade, och studerade sedan foto-
grafier for att se om jag mindes ritt och om det var
nagot jag glomt bort eller inte ténkt pa.

Jag borjade med att gora en enkel kartbild dér jag skrev
in egenskaper som jag forknippade med olika platser i
Kungens Kurva. Efterhand valde jag ut ett begrinsat
antal ord for att lattare kunna jimfora de olika miljder-
na med varandra. Jag har skapat en lista med motsats-
par och sedan har jag for varje omrade forsokt att se
vilka ord i listan som passar in pa platsen. Genom att
ha i forvag bestimda ord, har jag léattare kunnat be-
skriva platserna i forhallande till varandra, istillet for
att skriva «dde» pa en plats och «fridfullt» pa en annan,
ord som ju har olika positiv eller negativ laddning.
Detta for att inte fastna i forutfattade meningar om
huruvida en plats dr angendm eller obehaglig.

Ibland har jag tyckt att en del begrepp inte relevanta for
en plats, da har jag inte heller tagit med dem. Ibland
upplevs en miljo i forsta hand som storskalig, dppen
och tyst, och att ta med egenskapen «otrygg» bara for
att den finns pa listan och darfor att den passar nagot
béttre dn «trygg» har verkat meningslost. Nar det géller
exempelvis egenskaperna «stilla» och «livligt» beror

det ibland pa vilken tid p& dygnet det handlar om. Da
har jag tagit med bada, for att visa att karaktéren kan
skifta. Att karaktdren skiftar &r ju i sig en egenskap.

Generellt kdnnetecknas omradet dock av liv och rorelse
pa de tider nér affdrerna &r Gppna, och pa de tider nér
folk har tid att handla - under helger och eftermiddag-
ar. Den enda plats dér det &r livligt pa kvéllstid &r
Heron City.

Jag har med begreppet «mycket trafik» eftersom jag
tycker att det &r viktigt att peka pa att omréadet ar an-
passat till trafiken, men att méngden biltrafik varierar
and4 kraftigt mellan olika delar. En del omraden ér re-
lativt bilfria den allra storsta delen av tiden, men far
ibland stora trafikfloden. Slutsatsen ar att Kungens
Kurvas miljo skiftar i uttryck fran urbant, bullrigt, stor-
skaligt och modemnt till platser som rentav har en lant-
lig karaktdr eller bestéar av vildvéxande «natur». Det
ar tvdra kast mellan mycket storskaliga miljéer och
miljoer som dr mycket slutna och sméskaliga, liksom
mellan visuellt och auditivt bullriga platser och helt
Odsliga och tysta miljoer.
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stilla - livligt
ljudligt - tyst
slutet-oppet
storskaligt - smaskaligt
likformat - varierat
utspritt- tatt
Iryggt - otryggt

mycket biltrafik

Ovan: Beskrivande ord for landskapet i Kungens Kurva.



Karta: Olika atmosfdrer i Kungens Kurvaomrddet
Skala 1:10 000

likformat, storskaligt,
stilla, utspritt

tyst, slutet, smdskaligt/
storskaligt, likformat, tatt

Varby Gard

stilla, tyst, slutet,
likformat, otryggt

liudligt, 6ppet,
liviigt, lijudligt, éppet/slutet, storskaligt, utspritt

storskaligt, mycket frafik

Skarholmen C

liudligt, slutet/Sppet,
storskaligt, likformat,
ofryggt, mycket trafik,

utspritt

stilla/liviigt, ljudligt,

Oppet, storskaligt,
\Q:LQ varierat
32 Heron
City
stilla, tyst,
) slutet
stilla, tyst, slutet, et
storskaligt, varierat, sforskohgf,
utspritt Ilkformof,
utspritt

Oppet, storskaligt,
utspritt
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livligt, ljudligt, slutet,
ofryggt, storskaligt,
likformat
livligt, ljudligt,
Oppet, varierat,
mycket trafik

stilla, tyst, slutet, varierat,
smdskaligt, tryggt

Segeltorp

stilla, slutet, smdskaligt,
varierat

IKEA

livligt, ljudligt,
Oppet, storskaligt,
varierat, mycket
trafik

6ppet, bullrigt, utsprift,
storskaligt, likformat

stilla, tyst, 6ppet,
storskaligt, utspritt
stilla, slutet, tétt,
ofryggt, varierat,
smdskaligt

stilla, Sppet, stor-
skaligt, varierat,
mycket trafik,

; utspritt
stilla, tyst, slutet,

ofryggt, tatt

stilla, tyst, slutet,
smdskaligt, varierat

stilla, slutet, storskaligt,
likformat, utspritt

stilla, tyst, slutet/Sppet,
smaskaligt, likformat/varierat

Goémmarskogens
naturreservat



Analys av omraden, deras egenskaper och atmosfdr
Utvalda omrdden i Kungens Kurvaomrddet, utifrdn ett fotgéngarperspektiv

Centrala handels-

Mellan himmel och platsen
konsumtion

skérholmen C N+ P

Leltorp Dikesstraket
Heron Cityplatsen ’

Smistavdgen

Sodra handels-
platsen

Madnskdarsvagen - ..
Varby Goémmarskogens
- Gord entré
Kungens Kurvaleden 1
= Gommarskogens naturreservat
9 Piratskogen
0 500 1000m Kungens Kurva-
leden 2

Districts/omraden. Delar av staden som upplevs ha en vanligt férekommande, identifierande karaktir som gor att sek-
tionen uppfattas som ett omrade, exempelvis en park. Kdlla: Kevin Lynch, The Image of the City.
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Motorvagslandskapet regional IGnk, lokal barriér

E4:an, som mojliggdr Kungens Kurva existens, dr ocksa det som i mindre, lokal skala istdllet skdr av
platsen fran omgivningen och forsvarar lokala forflyttningar. Vigen utgor en kant i landskapet som ar
svar att korsa, den &r bred och det finns f& broar och géngtunnlar. Runtomkring motorvégen uppstar
impedimentytor av grés eller vildvixande skog som inte heller gar att utnyttja som vistelseytor. Visuellt
kommunicerar motorvigen med skyltar och pilar, och skdrmas av med hjélp av vallar, diken, trdd- eller
buskridaer. De som éker pa den gors uppmarksamma pa Kungens Kurvas kopcentrum och foretag langs
végen, men far ingen 6vrig information om landskapet de fardas i. En stor utmaning ligger i det faktum
att motorvigen bdde utgdr en forutséttning och ett hinder for Kungens Kurvas utveckling.

0 500 1000m

I
|
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Omradet préglas av stora byggnader som En del gangstigar dr helt informella Ibland ar vigen mellan Varby och Kun-
saknar direktkontakt med gatumiljon. och verkar endast anvindas av mén- gens Kurva avstingd, som om den inte
niskor som jobbar hir. ledde nagonstans.

0 500 1000m
Mda nskarsvagen Hér finns ocksé ytor med oklar status, I fonden ligger Emersons stora Andra delar praglas starkt av att de pas-
g Gtfullt &ds ligt som verkar oproportionerligt dimensio- kontorskomplex, som béde utgdr en serar «baksidor».

nerade for sitt syfte. fysisk och visuell barriér i omradet.
Manskérsvégen dr idag en gata som allt som oftast &r S

tom och obefolkad. Hér finns fa synliga verksamheter
och trots att hér finns flera stora arbetsplatser, s& ser man
séllan nagra minniskor som ror sig i omradet. Byggnad-
erna ligger oftast mellan 10-50 meter fran vigen, ofta ar
det deras lastkajer och parkeringsplatser som vetter mot
gatan. Manskarsvagen utgdr trots sin ddsliga karaktir en
viktig lank for de som ska vidare till Varby Gard.

et 1 | - |
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0 500 1000m

Hir gér man forbi Stockholms Transport- och Fordonsfek-

niska gymnasium.

"8 Den stora kraftlednin-
8 ocn som korsar Kung-

fl cns Kurva syns tydligt

fl hiir, ett viktigt landmir-
ke, ocksa nér man ror
sig inne i GOmmarens
naturreservat.

Till voc-h med pa

gingvigarna &r «bilary» ibland nérvarande. Hér ar det stora

Nérmast E4/E20. Platsen préglas av sin 6ppenhet, men det saknas overgangsstillen. Hér finns bl.a. en buss- och lastbilsverkstad
samt ett grustag.

Mycket diskret «entréy till Gommarskogen.

kontraster mellan naturmarken/skogen, och bilvigen som gér precis bredvid.

Har passerar man Emerson, vars foretagsomrade och byggna-
der skapar en stor barridr, men ocksa ett viktigt landmérke, i
landskapet.
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Kungens Kurvaleden - vastra delen

Det hér ar ett viktigt strdk for de som kommer frén Var-
byhallet och vill vidare mot ex. Gdmmarskogen, Hudd-
inge Centrum eller Kungens Kurva sddra delar. Men
viagen kantas glest av anonyma byggnader och verk-
sambheter, pa avstand fran vigen eller med staket runtom.
Tat sly bidrar till kinslan av ett viglandskap i bilens
skala. Hér finns f& detaljer. Trots att man passerar in-
till Gommarskogens naturreservat, finns ingen skyltning
som informerar om detta, och inte en enda iordnings-
stilld entré att anvidnda. Varbybor far klara sig bést de
kan!



Kungens Kurvaleden - ostra delen Séhar ser viagen ut ldngre dsterut, ndr man tittar i Ostlig riktning. Gangbanan ligger inte pa

naturreservatets sida. Detta &r &nd4 starkt nédrvarande, men otillgéngligt, dess skogskant ar
en barridr snarare &n en inbjudande 6ppning mot naturen. G i, .

Kungens Kurvaleden omges hér pa bada sidor av skog. Hér tittar man mot véster, fran busshallplatsen. Det finns ingen géngvig
utanfor det planerade. pa denna sida, ménniskor har trampat upp en stig langs med végen.
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Trots att skogsomréadet ligger bara hundratalet meter fran Kungens Kurvas cen-
trala handelszon med jatteparkeringar och full aktivitet dagen lang, &r hér nastan
kusligt 6de. Den Gvergivna platsen har tagits i besittning av anonyma ménniskor
som tycks vilja vara ifred. Och ifred blir de lamnade, for det finns ingen anledning
att vilja ga djupt in i denna skogsstump nidr man endast ser nagra meter framfor
sig och dessutom har en kénsla av att rora sig pa nagon annans mark.




Dikesstraket ruderat k - ostra delen

Vattnet som inte finns¢

di. v ¥
Det fuktiga straket med 6p ,
borjar hér véster om Smistavdgen och fortsétter hela viagen
bort mot Heron City.

Straket utgor en intressant miljo med manga mojligheter,
men upplevs som ovérdat och forvildat. Delar av det kan inte
korsas, och utgdr en barridr i Kungens Kurva centrala del.

Diket utgor en diskret parentes i utemiljon som troligtvis mest
ter som som «dverbliven» i de flesta besokares 6gon. Den lu-
gna miljon utgdr en behaglig kontrast till handelsplatsens in-
tensiva uttryck. Vattnet leder blicken och 6ppnar upp visuella
samband mellan olika delomraden.
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Diket ligger oftas mycket ldgre 4n den omgivande marken,
och ar otillgéngligt och ar svart att uppticka av denna anled-
ning.

Denna gang- och cykelvig &r parallell med diket, men sepa-
rerad fran det av en stor byggnad och av ruduratmark. Nar
man gér héir ser man inte alls andra delar av Kungens Kurva,
trots att man befinner sig i Kungens Kurvas centrala delar.



Dikesstraket ruderatmark - vastra delen

Pa ett stille har kundvagnarna stdmt mote i skogsbrynet
e T 53 i Kanske en del av ett framtida gront strék fran Skarholmen
Tooom L % e N och vidare séderut mot Gommarskogens naturreservat och
L ; badsjon. Vem vet, dn sa ldnge dr detta bara ett mellanrum - i
tiden likavél som i rummet.

Ruderatmarksvixterna frodas. Mellan dstra och véstra delen
av centrala Kungens Kurva ér detta den enda gang- och cy-
kelvdgen. Ménniskor passerar, men ingen vill stanna kvar. En
plats som har potential att bli ett centrum, en viktig nod dar
ménniskor passerar pa vég at olika hall.

T e
\\\\/\/\\/\,/\/\/
% i /\//\/\\//\\/
ale \/"\ AN

En inhdgnad bakgard utan fonster pa hoger 51da om gc-vigen Léngre fram kommer man ut pé en jéttelik, 6de parkering
och pé andra sidan en forvildad kommunal skog med sopor i. och ser Heron City. ...viintar Skirholmen p4 andra sidan den 6de parkeringen.
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... tar trottoaren plotsligt slut i tomma intet. Manniskor tving-
as ut i korbanan.

Detta omrade i mitten dr daligt sammankopplat med IKEA
och Kungens Kurvas centrala shoppingomréaden. Bilbron
bildar en barriédr for gangtrafikanter. Nér de korsar den....

Mellan himmel och konsumtion - mellan IKEA och Heron City
Omradet sett fran bilbron ndr man kommer fran IKEA.

T - Emerson Heron City Skiirholmen IKEA
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Skéarholmen 1 norr

Dialoggatan

lank mellan motorvdg och naturreservat
Dialoggatan kédnnetecknas av att husen ligger tiotalet
meter bort fran gatan, eller saknar direkta entréer mot
denna. Ofta finns det betydande hojdskillnader som
bryter kontakten mellan gata och byggnad. Dialog-
gatan &r en viktig ldnk i nord-sydlig riktning i Kung-
ens Kurva, och skulle ocksa i framtiden kunna vara en
viktig lank mellan olika omraden, t.ex. mellan Skar-
holmen, Vérby och Gommarskogens naturreservat.

Naturreservatet 1 sGder
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Heron Cityplatsen
Lekplats férbarn-ochandra

Heron City har cykelstill for sina kunder, och det spelas stdndigt musik pa platsen framfor byggnaden.

Hlustration i samarbete med Carl Carlberg.

Heron City niar man ndrmar sig omradet pa cykel fran Skér-
holmen.

e =" p s

Bredvid Heron City slutar cykelvdgen abrupt och 6vergar i .
en informell skogsstig lings med E4:an. Framtida lank till Har finns sparade ekdungar, men man kan inte gé in i dem.
Varby? Berdvid ligger Kungens Kurvas enda lekplats. Utomhusparkeringen vetter mot E4:an.
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Centrala handelsﬁl%??én

Det hér dr den mest befolkades platsen i Kungens Kurva omréadet, den naturliga «centrumplatsen» dér koncentrationen av butiker
ar som hogst.

Kaféet vid ICA tycks ha status som lokal métesplats for Segel-
torpsbor. Hiar kan man sitta och prata i smaskalig miljé sam-

- tidigt som man har 6versikt 6ver den centrala platsen. Den
ménniskor. Det finns i bénkar, dessa 4r IKEA:s bénkar som Mates- och uppehallsplatserna finns framforallt nédra fasader 6ppna fasaden kénns viktig for att liva upp den dppna parker-
star pa den torgliknande platsen framfor foretagets entré. och framfor entréer. ingsplatsen och skapa en dynamik mellan ute och inne.

ALY
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Utemiljon préglas av mycket plats for bilar och lite mindre for
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Sodra handelsplaf%env

Omradet upplevs inte som lika livligt som den centrala handelsplatsen. I huvudsak &r det tva gangstrak som foérbinder dessa plat-
\% 4 . ser.Det ena gangstréket utgors av en trottoar med alléer som gar ldngs en bilvdg. Man korsar det 6ppna diket pa vigen. Omradet
3 priglas av kontraster mellan vélskotta och mer vildvuxna miljoer.

o

Det andra gangstraket leder rakt mot Toys ‘r’r Us eller strax dster om denna byggnad.

Det hiar omradet ar atskiljt fran den centrala handelsplat-
sen av det dikesstrdk som 16per genom Kungens Kurva
i Ost-véstlig riktning. Skog och natur &r nédrvarande pa
den hir platsen som har en «lugnare» karaktir dn den
centrala handelsplatsen.

Har liggerbyggnaderna langre ifran varandra och hir
finns farre entréer, vilket kanske bidrar till att platsen
uppfattas som mindre livfull och samlad 4n den centrala
handelsplatsen. Hér ar allting mer utspritt.

b -
Minniskor finns framst laings med fasaden pé den hér rundade
byggnaden i Kungens Kurvas sydostra horn. Pa kvéllen far
platsen liv av neonskyltarna ljus.
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Smistavagen En v&g av baksidor

Smistavégen priglas av att fasaderna pa byggnaderna ar
langa och utan direkta 6ppningar mot gaturummet. Ofta
ar det husens lastkajer som vetter mot vigen. Byggnad-
erna understryker inte vigens form, oftast star det en
byggnad pa ena sidan viagen och sedan ar det naturmark
eller parkering pa motsatt sida. Smistavédgen ar darfor
mest en plats som tar en till andra platser, inte en miljo
dar man uppehéller sig. Trots att detta pa ett sétt 4r om-
radets huvudgata, dér flest bilar och ménniskor ror sig,
sa syns inte detta i formspraket. Framfor IKEA finns
ocksa en stor inhdgnad parkering, som bildar en barriér
i omradet.

-

1. Detta &r en av de mer trafikerade gatorna.

2-4. En stor del av vigen kantas av lastkajer, baksidor
och fasader utan entréer.

5-6. Det hér stillsamma omréadet vid sddra Smistavigen,
som gransar mot Gommarskogens naturreservats allra
nordligaste del, priglas del av mycket anonyma och
slutna foretagsfasader med inhdgnade gérdar och parke-
ringsplatser, och dels av en mycket nirvarande vegeta-
tion och vaxtlighet, som &r bade vacker och vittnar om
att omradet befinner sig mellan tva tillstand - mellan de
obebyggda ytornas 6dslighet och det som skall komma.



Barridrer i Kungens Kurvas miljo
- ur ett fotgdngarperspektiv

Vad ér en bamar’? P
e e W“{

ge, eller darfor

: Kanske ar plat-

, Vgaser eller helt
aﬁer S. 132-




Barriartyp 1 Kungens Kurva - fysisk hinder

e ————

En bred, liviigt trafikerad motorvéag... med fa platser dr
fotgéngare och cyklister kan korsa den pa ett sékert sétt.

Stora byggnadskomlplle_x kontrasterar mot manniskans egen
skala och gor gang- och cykelavstdnden ldngre samt block-
erar sikten och hindrar Gverblick dver landskapet.

y

Hoga murar blockerar bade forflyttningar och majligheten att
orientera sig i omradet p.g.a. visuella hinder.

Inhdgnade omraden.

Barriartyp 2 Kungens Kurva

Ruderatmarker, vildvuxna miljéer som ar svara att ta sig fram
genom och ger ett 6vergivet och anonymt intryck.

;
e
N ]

o
Svartillgéngliga omréden p.g.a hojdskillnader, avsaknad av
iordningsstéllda gangbanor samt slyig, tit vegetation.

2 me

Vattenmiljoer som ér svarttillgdngligt p.g.a. att marken runt-
omkring lutar for brant .
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Barriartyp 3 Kungens Kurva
- psykologiskt motstand

7.

Skripiga och eftersatta miljoer som dr 6dsliga och saknar
koppling till resten av omradet. Det &r brist pa platser gestalt-
ade for miansklig vistelse i omradet.

Stora andel hus med plats for f4 kommersiella aktorer, «bak-
sidesfasader» p.g.a. gallerisering och byggnadsstil - forhind-
rar interaktion mellan inne och ute, dranerar utemiljon pa
folk och forsvarar for etablering av mindre verksamheter.

Morka och folktomma miljéer som dr vandaliserade kdnns
otrygga i morker och trékiga under dagtid.

Miljder som ar trdnga med ménga morka buskage, dér det
helt saknas utblickar mot omgivningen, dr inte bara trakiga
men kan ocksa vara mycket skrammande.




Karta BarriGrer av typ 1 och typ 2 i Kungens Kurva

gdng-/cykelvdg

Skarholmen Segeltforp |

Centrum ____. Upptrampad stig
barridrtyp 1,
byggnad
barridrtyp 1,

stGngsel, mur,
kraftig niva-
skillnad

barridrtyp 2,
sndrigt grén-
omrdde, rude-
ratmark, svar-
fillganglig slant,
fuktigt omrade...

Gommarskogens naturreservat

0 500 1000m
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Karta Barricrer av typ 3 - gangtrafikant-
miljider som ar utpraglat enformiga,
skrapiga eller upplevs som ogdastvan-
liga, ofrygga och osdkra p.g.a. andra
faktorer, och darfér utgér psykolog-
iska barriérer i omrédet

Skarholmen
Centrum

Gommarskogens naturreservat

Segelforp

135

500

1000m

1. Gangstrdken mellan Skér-
holmen Centrum och Kungens
Kurva passerar ett sorts ingen-
mansland dir ingen vill uppe-
halla sig men dér manga tving-
as promenera. Under morker
kan promenaden léngs med
de morka buskagen blir rena
skrackupplevelsen.

2. Grénomradet i centrala
Kungens Kurva, som korsas av
ett av de viktigaste gdng- och
cykelstréken i1 Ost-véstlig led,
bestar av skréipig, vildvuxen
ruderatmark och tit, slyig skog
som helt tycks sakna skot-
sel. Det strategiskt placerade
omrédet skulle kunna anvén-
das for att skapa en intressant
urban gron miljo, och for att
lanka till Gommarskogens na-
turreservat, men idag ar den
hir zonen mest en bortglomd
plats som utgdr en stark barr-
idr. Aven grinsen mot Gom-
marskogen bildar en barridr
med hojdskillnader, avsaknad
av gingvégar och information
samt den tdta, morka skogen.

3. Det smala géng- och cykel-
straket som forbinder Kungens
Kurva med Varby Gard 4r en
ofta sluten och mork miljo,
isolerad fr&n omgivningen,
som under ldnga strackor &r
enformig och otrygg med tét
vegetation eller hindelseldsa
bilmiljéer med hog bullerniva.



Barriarer i Kungens Kurva - slutanalys

Extrema konstraster & barriareffekter
Kungens Kurvas milj6 priaglas av kontraster mellan ex-
trema miljoer som alla har det gemensamt att de sillan
ar medvetet gestaltade for annan ménsklig aktivitet n
att kora bil, parkera och sedan g in i en butik. En stor
del av utemiljon utgors antingen av nagot som kan kall-
as «baksidor» eller ocksa av «mellanrumy - platser i an-
slutning till stingda husfasader utan dorrar eller fonster,
och platser som ger intryck av att vara overgivna, bort-
glomda och hindelselosa. Folklivet koncentreras starkt
till specifika platser och tider. En stor del av miljéerna
ar 0dsliga, tysta och fulla av tit, vildvuxen vegetation

- medans andra miljoer &r bullriga, fulla av bilar och
ménniskor, gréilla reklamskyltar och hektisk handel.
Overgéngen mellan de olika typerna av miljder sker of-
ta tvart. Detta dr typiskt for Kungens Kurva, vilket ock-
sé speglar hur omradet skots - privata markégare bryr
sig inte om miljon bortom den egna dgogransen eller
den milj6 som kunderna aldrig ser - baksidan. Daremot
satsar man allt pa parkeringar, bilarnas framkomlighet
och entréernas synlighet. Tillstaindet hos gronstruktur-
en i omradet speglar detta - ofta ser man t.ex. klippt
grasmatta intill en sldnt Gvervuxen av ogrés.

Var finns miljéerna som &r varken eller? Varken 6verbe-
folkade och fulla med bilar, bussar, blaa IKEA-pasar,
enorma reklamskyltar, 75-procentsrabatter, tillfalliga
korvstand och dverbelamrade ICA-vagnar, eller helt
folktomma, utan belysning och iordningsstéllda gang-
végar, fulla med ruderatmarksvaxter som snabbt breder
ut sig, spar efter hemlighetsfulla existenser, med and-
mammman och hennes nio ungar som gémmer sig i
vassen, brevid gamla sopor och tomma popcornkar-
tonger? Svaret &r att de inte finns. Har finns inga grona
miljoer som samtidigt har ett naturligt folkliv. Har finns
inga folkrika platser dir man samtidigt kan sitta ner och
ta en fika. Har finns inga trevliga promenader som leder
en vidare till Gdmmarens naturreservat for ett dopp i
det bla. Hér &r det de kommersiella krafternas som styr
- och resultatet tycks bli antingen transportstrackor
eller miljoer dér man konsumerar, och sen en massa

odefinierade platser som lever sitt tysta liv ddremellan,
angsligt avvaktande den stund nér de ska bli ekonomisk
intressanta... Och effekterna &r tydliga - omradet inne-
héller en méngd brister ur ett fotgdngar- eller cyklist-
perspektiv, och dessa brister skapar barridrer pa lokal
niva.

Regional attraktion - lokal barriér

Nér man ser pd min barridranalys 6ver Kungens Kurva-
omrédet och hur méanga olika barridrer som finns dér, ur
ett fotgéingar- och cyklistperspektiv, blir slutsatsen sna-
rast att hela Kungens Kurvaomradet egentligen utgor en
enda stor barridr i lokal skala. Det ar inte enkelt eller
rofyllt att vistas har som fotgédngare eller cyklist. Som
synes pa kartan over barridrer av typ 1, 2 och 3 (fore-
géende sida) dr det tre zoner som jag ser som extra pro-
blematiska - dérfor att de enligt min analys innehéller
badde fysiska och psykologiska barridrer, och dessutom
befinner sig pa grénsen mellan olika delomriden. Det
handlar om kopplingen mot Skdrholmen, kopplingen
mot Vérby Gard, liksom en zon mitt i centrala omréadet
med en gangvag som utgor en viktig link mellan Ostra
och viéstra Kungens Kurva och dven mot Gommarskog-
ens naturreservat. Intressant nog ér alla de tre zonerna
ocksa omréden med stora grona ytor - ndgot som jag
ser som en tillgang for att kunna forbéttra dem.

Kungens Kurvas landskap forstéarker

den sociala segregationen

Vad blir effekterna av detta? Enligt min analys, &r det

1 forldngningen kopplingen mellan Varby Gérd och de
centrala delarna av Huddinge med Huddinge Centrum,
som blir mest lidande. Varby Gardborna maéste ta sig
forbi flera stora hinder for att ta sig till sin kommuns
centrum - E4:an, Kungens Kurva liksom Gémmarskog-
ens naturreservat. Dessa utgor tre starka barridrer som
i norra Huddinge kommun, och de drabbar kommunin-
vénare i den héir delen som 6nskar rora sig i bdde nord-
sydlig eller ost-véstlig riktning. De méste passera ett
landskap som inte &r utformat i forsta hand for dem

- ndmligen Kungens Kurvas kopcentrum och E4:an.
Varby Gérd ar ett omrade med hogre arbetsloshet och

136

storre ohdlsa bland befolkningen &n i Huddinge i 6vrigt.
Har finns ocks& ménga resurser och potential, som en
stor andel unga, den kulturella rikedomen med ménni-
skor frdn méanga olika ldnder och med ménga olika
erfarenheter, ndrheten till Mélaren liksom att det via
tunnelbanan hinger vil ihop med Stockholm City. Men
denna potential riskerar att motverkas av att omréadet ar
fysiskt avskiljt fran omgivningen pa manga sitt. Barr-
idrerna i miljon forstarker den redan existerande sociala
och ekonomiska segregationen i Huddinge kommun.
Ett exempel &r ironin i att trots att Véarby ligger s néra
en av Huddinges storsta arbetsplatser Kungens Kurva,
sé dr ungdomsarbetslosheten hog... Varby Gard ér i
sjédlva verket ett omradde som borde hénga extra vil ihop
med sin kommun s4 att bade kommunen liksom Vérby-
borna skulle kunna plocka det bista frén varandra. Det
vore sékert ocksé av stort virde om de boende i néra-
liggande Segeltorp littare kunde ta sig till Vérby och
till Mélaren. Man kan ocksé tdnka sig att de som bor
strax soder om naturreservatet kan ha intresse av att
exempelvis litt kunna cykla till Heron City eller Skér-
holmen. Stadslandskapet s& som det ser ut i omradet

i dag, delar upp olika ménniskor i olika omrdden, och
minskar chanserna till olika former av kontakt och ut-
byte mellan olika grupper. Flera av de jag citerar i Del
1, menar tvirtom att i dagens globaliserade vérld dir
kulturer stidndigt stots och blots pé ett ganska ytligt sitt,
sd &r det extra viktigt for den sociala héllbarheten att
minska segregation och 6ka kontaktytorna mellan olika
grupper. Att Stockholmsregionen som helhet lider av
stark segregation ar for Ovrigt ndgot som pekas ut som
ett stort problem i RUFS 2001 och som borde vara hog-
prioriterat att forsoka motverka med alla medel. Det

ar enligt min asikt ett stort problem for Huddinge
kommuns hallbarhet och attraktivitet att miljon &r sé
splittrad och uppdelad. Om Kungens Kurva gors mer
tillgéingligt for de boende i ndromgivningen, kan lokala
influenser péverka omrédets identitet, och landskapet
kan utvecklas till en miljo som fungerar i lokal skala
samtidigt som omradet utgdr en delregional kirna, en
mer socialt och ekologisk, kanske dven ekonomiskt
héllbar och dynamisk stadsmiljo.



E4:an, Kungens Kurva & Gommarskogen - Tre starka barriarer i norra Huddinge kommun

T g Huddinge kommun Gémmarskogen...
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3. Idéskiss




Utgangspunkter fér idéskissen

Jag har till sist forsokt formulera och &sk&dliggdra mina
idéer om hur man skulle kunna motverka barridreffekt-
erna i Kungens Kurvaomréadet och gora det mer till-
gingligt och integrerat med omgivningen pa lokal niva.
Idéskissen dr konceptuell, den gar inte in i detalj och
studerar olika 16sningar. Det handlar om att forsoka ar-
beta med en id¢, ett koncept, som en metod for att ta sig
an landskapets problem. Syftet med idéskissen &r att
vicka tankar kring det framtida Kungens Kurva, och
kanske &dr den ocksa ett sitt for mig sjilv att faktiskt in-
se hur komplext detta landskap &r, det &r litt att dgna ett
antal sidor at att kritisera och analysera men desto
svérare att komma med konstruktiva idéer...

Da gronstrukturens karaktir och funktion redan idag ar
en stark indikator pa hur hela miljon fungerar, och da
grona miljoer &r starkt ndrvarande i omradet, utgar idé-
skissen till stor del fran dessa. Det &r genom att foresla
en ny gronstruktur, med grona urbana strak, som idé-
skissen forsoker 16sa tillganglighetsproblemen. Idé-
skissen gar ut pa att man forsoker motverka de lokala
barridreffekterna genom att skapa grona urbana strdk,
esplanader som striacker sig tvérs over landskapet och
vidare ut i omgivningen, och pé sé sitt introducerar
lankar i den fysiska miljon.

En av de storsta utmaningarna ar kanske att merparten
av marken i omrédet &r privatigd, av véldigt manga
olika dgare dessutom. Men om man bara stirrar sig
blind pé hinder och svérigheter, kommer man inte sa
langt. I detta konceptuella skede forestiller jag mig att
sédana problem kan 16sas med avtal, kop av mark eller
overenskommelser som gynnar bada parter - vilket en
utveckling mot ett mer tillgingligt och dynamiskt
Kungens Kurvaomrade gor i vilket fall.

Idéskisserna utgér fran att laget for den oerhort ifraga-
satta planerade motorvégen Forbifart Stockholms
tunnelmynning som idag foreslés ligga precis mitt
emellan Kungens Kurva och Skédrholmen och medfor

en breddning av nuvarande E4:an till det dubbla, disku-
teras pa nytt. Tunnelmynningen kan ldggas langre vist-
erut, innan man kommer till Kungens Kurva, eller mgj-
ligtvis ldngre Osterut. Sjalvklart ligger det i t.ex. IKEA:
s och de andra butikernas intresse att synas fran motor-
végen, som ju utgdr forutsittningen for omradet sa som
det fungerar idag. Man kan darfor missténka att det inte
bara dr for hdga kostnader som dérfor motiverar att
tunneln inte blir ldngre, d.v.s. borjar tidigare vésterut i
landskapet. Men det dr djupt tragiskt om pétryckningar
fran méktiga kommersiella foretag ska sarga landskap-
et &nnu mer, med alla de miljoproblem detta kommer
att medfora for de drygt 30 000 ménniskor som bor i
niaromradet (fler bostdder planeras dessutom) och den
Okning av biltrafik som med stor sannolikhet kommer
att ske.

Det vore i sadana fall ett uttryck for kortsiktigt tdnk-
ande, da man forldgger miljder som fa méanniskor
accepterar att ha intill knuten, i omraden dér de boende
ar daligt insatta i fragan och kanske inte vana vid att
uttrycka sig i beslutsprocesser. Det blir sékert dyrare att
gora tunneln ndgra hundra meter ldngre, men hur myck-
et dyrare i samhaéllskostnader i l&nga loppet kan det inte
bli att ytterligare forstirka barridrerna i landskapet
mellan Kungens Kurva och Skérholmen eller Kungens
Kurva och Varby Gard?

Dessutom bor det ménga barn och ungdomar i ndrom-
radet kring Kungens Kurva. Lingre in i framtiden da
fossila brinslen p.g.a. deras skador p& miljé och ménni-
skor kanske dr forbjudna, och da energifragan i en tid
med 6kad befolkning och fler invanare i stiderna kraver
annu mer effektiva och sofistikerade 10sningar én att
alla medborgare alltid ska &ka runt i individuella trans-
portmedel, dd kommer landskapen att behdva vara mer
tillgéngliga. Vem tror pé allvar att motorvidgar kommer
att vara den mest optimala, héllbara transportlosningen
om 50 ar?
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Min skiss baseras pé att man istéillet ticker over den
nuvarande motorvagen pé olika sétt, for att skapa ett
mer sammanhéingande lokalt stadslandskap. I framtid-
en skulle man sedan kunna ha en snabbspéarvig eller
transportsparvigar langs med den gamla motorvégen.
Av tradition brukar man forst 16sa bilarnas tillgénglig-
hetsproblem, och sedan passa in gadende och cyklister
vid sidan om. I min skiss goér man tvértom, man utgar
forst frén var fotgéngare och cyklister behover ta sig
fram, och sedan ténker jag mig att man féar 16sa bilar-
nas problem efterat, de féar helt enkelt anpassa sig till
de funktioner och virden som behovs i landskapet for
att det ska bli hallbart. Som ett steg mot ett minskat
energiberoende och en utdkad kollektivtrafik, foreslar
jag forutom den redan planerade Spérvédg Syd en lokal
sparvig som forbinder Véarby Gards brygga och cen-
trum med centrala Huddinge via Kungens Kurva och
Gommarskogen naturreservat, och sedan tar sig tillbaka
norrut via Haradsvégen forbi Segeltorp och vidare till
Kungens Kurva och Varby igen. D& underléttar man
kontakten mellan Varby Géard och kommunens cent-
rum, liksom mellan Segeltorp och kommunens centrala
delar och Mélaren...

Idéskissen utgédngspunkter har varit:

1. Omvdardera bilden av Kungens Kurva
2. Komplettera

3. Ta tillvara omradets sociala potential
4. Ta tillvara omrddets gréna potential
5. Skapa sammanhé&angande karaktdr

6. Motverka barridrer och ldnka samman
omraden



Koncept LANKANDE URBANA GRONSTRAK

De mest problematiska barridreffekterna finns i grinszonerna
mot Varby Gérd, Skiarholmen och Gommarskogens naturre-
servat.

0 500 1000m

Kring det hierarkiskt ordnade nétverk av urbana gronstrak kan
man sedan passa in infrastruktur, bebyggelse och verksamhet-
er av olika sorter. Strdken har en dvergripande karaktir som
bidrar till helhetskénslan i omrédet, samtidigt som de varierar
mycket i bade form, storlek och innehall sinsemellan.

0 500 1000m

Mitt koncept handlar om att genom att introducera «urbana
gronstraky» pa strategiska platser i landskapet. De skapar plats
for miljoer och verksamheter som inte finns i Kungens Kurva
idag. Straken tar utgangspunkt i den befintliga gronstrukturen
och forst skissar jag 3 plattformar dir de vérsta barridrerna
finns idag.

0 500 1000m
De pa platsen historiska ekdungarna renodlas och utvecklas
(gula prickar). Belysta bildar de starka och unika landmaérken.
I mindre skala fungerar de upplysta ekdungarna som «fick-
parker» med olika innehdll. Belysta trddmassor markerar
ocksa naturreservatets skogsrand.
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0 500 1000m

«Plattformarnay lankas ddrefter med ytterligare urbana gron-
strdk av olika skalor och storlekar. Nu é&r straken «sékradey
som zoner dir man kan rora sig mellan olika delar i landskap-
et.

Sparvégslinjerna placeras. Den planerade Spdrvig Syd (svart
linje), mellan Skédrholmen Flemingsberg via Kungens Kurva,
och den mer «lokala» Huddingesparvagnen (rdd linje) fran
Varby Brygga, via Kungens Kurva och Gémmarskogen, till
Huddinge Centrum och tillbaka norrut langs Haradsvigen.
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q Existerande byggnad

D Ny bebyggelse Skdrholmen

Centrum

Del av urbant grénstrak

Segeltorp

\

Spérvdg Syd Snabbspdrvég mellan
Alvsjd - Flemingsberg

h Spdrvdg Huddinge Norr
Varby Brygga - Huddinge C
| Ekdunge med belysning

R Entré till GBmmarens naturreservat

Goémmarskogens naturreservat

Karta e
Idéskiss - Ny struktur fér Kungens Kurva

0 500 1000m



De Gréna Urbana Straken

Kungens Kurvas identitet &r idag formad av kommers-
iella aktorer samt tillfalliga besokare utan vardaglig och
néra koppling till miljon vilket paverkar omradet nega-
tivt pa flera sitt, bl.a. beskrivs omradet som «anonymt».
Om Kungens Kurva gors mer tillgingligt for de boende
i ndromgivningen, kan lokala influenser péverka om-
radets identitet, och landskapet kan utvecklas till en
miljo som fungerar i lokal skala samtidigt som omradet
utgdr en delregional kérna.

De grona urbana strken placeras sa att hela miljon om-
struktureras for att hinga béttre samman med omgiv-
ningen ur ett fotgéngarperspektiv. Bebyggelse organi-
seras kring straken, som fylls med olika funktioner,
bebyggelse, miljoer och verksamheter - och uppmuntrar
méinniskor att forflytta sig i och ta del av landskapet.
Teorin &r att tillgdngligheten i sig skapar kedjereaktion-
er. Ménniskor ska ges mojlighet och anledning att an-
vinda miljon, vilket i sin tur kan forvéntas leda till
storre méngfald i omradet bade ifraga om ménniskor
och verksamheter, och pa sa sitt ocksa till en mer dyn-
amisk, héllbar och flexibel plats - ndgot som gynnar
bade kommersiella och rent méinskliga intressen.

Det nya Kungens Kurva framstar som en experimentell
och socialt och ekologiskt mer hallbar stadsmiljo, som
dessutom uppfattas i forhdllande till den tidigare milj-
On, som kan ségas ha varit dess motsats. Den nya pro-
filen behéller konsumtion som ett av manga inslag, men
medger att staden ocksa behdver innehalla miljéer som
bidrar till integration, produktion, idéer, kontakt mell-
an manniskor och grupper, kontakt med naturen, bio-
logisk méngfald, enkla forflyttningar, bostdder och
foretagslokaler, foreningslokaler... Stréken ir ett stads-
byggnadsexperiment som forsoker gd det kommande
arhundrandet till métes. Ett arhundrade dér vi sanno-
likt kommer att stota pa dnnu storre problem med
klimatforandringar, brist pa energitillgangar och dkad
segregation mellan fattiga och rika. Det nya Kungens
Kurva ér en stadsmiljé som forsoker ldmna bakom sig

eran av forenklande och otidsenliga kategoriseringar av
landskapet i «stad» och «land», eller monofunktionella
stadsomraden som «kdpcentrum». Genom att straken
forbinder olika mélpunkter i landskapet med sina triv-
samma och hindelserika promenadmiljder ldnkar de
samman de olika omradena och ménniskorna runt
Kungens Kurva. Den nya miljon ska utgora ett gemen-
samt vardagsrum for alla i omrédet, och pé sa sétt mot-
verka segregation. Den nya miljon vill istdllet uppmana
ménniskor att forflytta sig, upptécka nya platser eller
ménniskor eller t.o.m. sjdlva paverka en plats pa ett mer
aktivt sétt. Straken uppmuntrar till miljovanliga forflytt-
ningar som ér tillgéingliga for alla, med sparvagn, buss,
till fots eller med cykel - &ven om det gdr att ta sig fram
med bil, anpassat till de andra trafikanternas behov av
trivsel och sékerhet.

Byggnader ramar in och ger utemiljoerna form och vég-
gar. De nya byggnaderna har ménga olika lokaler och
ménga entréer och fonster, i motsats till de som finns i
omradet idag. Deras arkitektur underléttar kommuni-
kation mellan ute och inne och driver det tinkandet
langre. Byggnaderna varierar i utseende, storlek och
innehall - de innehéller sévil lokaler for kontor och
butiker som bostéder och studentboenden. Verksamhet-
er och ménniskor i1 byggnaderna berikar och paverkar
strakens innehall - och vice versa. I centrala Kungens
Kurva, dir de grona straken sammanstrélar, ligger en
samlande, offentlig byggnad med ménga olika verk-
samheter som knyter an till platsen och ndromradet.
Forslag pa verksamheter kan vara turistinformation,
foreningslokaler, ett kaf¢, internetkafg, bibiliotek,
fritidsverksambhet, lokal arbetsformedling, utstillningar,
seminarier, foretagspresentation, konferenscentrum, ett
kommunkontor e.t.c. Den offentliga byggnaden &r en
sorts icke-kommersiell galleria, ett rum vars innehall
till stor del styrs av manniskor i omradet.

De grona urbana stréken fungerar bdde som parkmiljoer
for promenader eller joggingturer, och de innehéller
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platsbildningar som uppmanar till att stanna till. De &r
omsom hardgjorda ytor med trottoarer, torg, korbanor,
sparvagnsbanor - och dmsom mer grona da de innehall-
er kanaler och vattendrag, dagvattendammar, stora
grasmattor, kolonilotter, prydliga och vilda planteringar,
isbanor, tridalléer, vattenkonster, lekparker, utsikts-
platser och mycket annat... Overallt kan man ta sig fram
till fots, pa cykel, med rullskridskor, med rullator, rull-
stol eller barnvagn, eftersom det alltid finns flera breda
géng- och cykelbanor. Ett av de urbana gronstraken led-
er fram till naturreservatets huvudentré, och darifran
kan man pa iordningsstéllda och vil upplysta gangvig-
ar ta sig vidare ut i kommunen eller till sjon Gommar-
en. Naturreservatets norra gréins flyttas nimligen inte
soderut, istéllet framhélls skogens existens och det fan-
tastiska i att den ligger sé néra inpa denna stadsdel. Ge-
nom att svagt belysa skogsranden sa att den ter sig
lockande och vilkomna eller skymtar det pa avstind i
landskapet. Omradet ldnkar ocksa till Varby brygga
varifran man kan ta bét vidare léngs Mélaren eller till
andra sidan av staden. Det ska finnas saker att uppticka
i alla skalor. Det kan vara i form av omsorgsfullt gjorda
detaljer pa byggnader och i utomhusmiljon, smé skulp-
turer och konstverk som knyter an till platsens historia
och dess invénare. Flyttbara utemobler liksom belys-
ningsarmatur ir specialgjorda for omradet, ger det en
egen karaktdr. Manga av planteringarna ér pedagogiskt
gjorda och skyltar informerar om just deras specifika
bidrag till den biologiska méngfalden eller rening av
vatten och luft. De idag sé typiska ekdungarna har reno-
dlats och multiplicerats i omradet, med hjélp av trakt-
ens skolbarn. De gestaltats till intima stadsrum, fick-
parker med kaféer, scener, lekplatser eller bara en plats
att sitta pd for den som vill vila sig. I omradet finns sma
vindkraftverk som producerar lokal el for exempelvis
belysning av utemiljon och solceller anvénds flitigt.
Ekdungarna och Goémmarskogsranden belyses och ger
omrédet ett unikt uttryck som inte gér att ta miste pa, i
béde stor och liten skala.



Gatorna
Gatorna har gott om plats for gdende och cyklister och

kantas av tradalléer, planteringar och bankar som delar . -
Typsektion, gata V4 ; \
/ \ 1

in ytorna. _ - med spdrvagn
ST R o Tl e Skala 1:200

N \ﬁ
=d L=
S ==y
gdng- cykel- park- kérbana/ | kérbana/ | park- cykel- rbant
bana bana ering sparvdg spdrvég ering bana o &k
2.5m 35m 25m  35m 35m 25m 35m gronstra
25m

Typsektion, gata

med endast \

kérbana
Skala 1:200

=

gang- ‘ ‘ cykel- ‘ park- ‘ kor- urbant grénstrdk
bana bana ering bana
2,5m 35m 25m 25m 25m 25m

19m

Sparvagnar

Sparvagnssparen utgor dven ett vackert inslag i marknivan, da de &r om-
sorgsfullt infdllda som en del av gatubeldggningen. Pa sparvagnsspéren
kor dven biltrafiken. Till skillnad fran bussar och bilar, skapar sparvagns-
linjer en fast struktur som yttrar sig fysiskt i miljon.
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Belysningen

Belysningsarmaturerna ar sdrskilt utformade for hela
omradet, och haller ihop hela utemiljon, d man inte ser
dem nagon annanstans &n just hir. Belysningen vigled-
er i morket, den skapar atmosférer och stimningar, gor
miljon tryggare att vistas i och mdjlig att vistas i ldngre
tider pa dygnet. Belysningen manifesterar och visar upp
omrédet d& dena nvénds i den monumentala ekdungarna
och péd vindkraftverken och lings Gommarreservatets
skogsrand.

Byggnaderna

Byggnaderna som kantar esplanaden har lokaler for bade bostader, butiker och kontor. Huvudidén r flexibilitet

och personlighet: somliga av lokalerna kan kopas, andra kan hyras. Det ar latt att sdtta in nya vdggar, 6ppna upp en
extra ytterdorr eller sld ihop tva lokaler, och véxla mellan olika behov. Byggnaderna har personliga och individuella
uttryck som stimmer vél 6verens med deras flexibla karaktar.

Tradalléerna
De aterkommande trddallérna ramar in gaturummen,
leder en framét och skapar en sméskalighet i utemiljon
genom att dela upp den i olika zoner. Tradalléerna
bidrar till halla samman omrédet.
o s PN e
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Skulpturer som berdattar platsens historia
Esplanaden ér utsmyckad med konst i form av en serie
skulpturer som leder en framét och gor att man sténdigt
kan upptécka nya detaljer. Skulpturerna beréttar om
platsens historia eller om héndelser och médnniskor som
knyter an till omrédet.

b

SR
. "-k\\.\

™y ‘g\--.,\‘;!‘-\"\'\'
My
10N
.\’_i‘\.'

\
N
b

X
X

A AN
*._Ilt\'\' !
N
N
X

NN

Ayt



Koppling till Varby Gard
Skala 1:3000
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Parken Plats fér ungdomar Vattenkonster & isbana

Upplyst ekdunge med scen i mitten for kredativitet, experiment och lek
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Koppling till Gommarreservatet
Skala 1:3000

Samlingsplatsen-Torget
Dar strdken mdts uppstar en
naturlig samlingsplats, ett torg.
Hir ligger en offentlig byggnad
och bakom den en hogskola.

¥ . Ry —
I 293 |

v ¥ Lings straket som leder norrut
mot Skirholmen, ligger
kolonilotter jamte en kanal.som
paminner om de gamla odlings-
dikenas strackning.
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Sldnten

Sluttningen upp mot lekparken,

bestar av en stor griismatta. Dag-

vatten fran de hogre beldgna delarna,

ut i en kanal ner mot torget. Runt

kanalen véxer det vilt, vass, soly och D
typiska ruderatmarksvaxter far frodas.

4r en lekplats for de lite dldre barnen, dar bara ¢

fantasin far bergansa hur platsen ska anvéandas.
Under vintern blir det en pulkabacke.

Entré till naturreservatet

Entréerna markeras tydligt, genom «glantor» av 6ppen
mark omgiven av.en trddridd med brynvegetation som

asp, bjork, ek, slan e.t.c. Kransen av 16vtrad belyses under
kvallstid och skapar en vilkomnande plats. Vid denna +=
huvudentrén ligger tva skolbyggnader pa varsin sida.
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I vést-0stlig riktning har dikena
synliggjorts och tillganglig-
gjorts. En renande dagvatten-
damm som man kan ga ut pa
och med olika planteringar i
ligger dér kanalerna

mynnar ut pa torget.
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Sjélvklar knutpunkt, pa dagen savél som pa kvéllen
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Vacra och intressevédckande skyltar, markmaterial och
detaljer av hég kvalitet och uviférda med stor omsorg
informerar om platsen & véxterna samt ger omradet en

tydlig och gedigen karaktér Vatten i kanaler attraherar och leder besékare
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Lekparken

Slanten

Runt vattenkanalen i Iuﬁnin

Den sluttande grdsmattan med ekdungar kantas av gen, vdxer vildare vegeta-
tion. Langst ner samlas vattnet till ett fuktigt omrade i

trédalléer som vetter mot studentbostdderna runtom- i
kring.Vintertid fungerar sléinten som pulkabacke. grdsmaftan.

£
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Naturreservatet manifesteras tydligt i och med en lysande skogsrand.



Avslutande reflektioner

Reflektion kring Kungens Kurva

For mindre &n 100 ar sedan, sag landskapet i Kungens
Kurva radikalt annorlunda ut 4n idag, darfor att sam-
héllet och ménniskors livsstil var annorlunda. Manga
forskare och arkitekter av olika slag som jag citerat i
detta arbete, understryker att det 4r dagens arbete som
till stor del &r avgorande for om de miljoer och sam-
héllen vi ser om 50-100 &r kommer att framsta som
socialt och ekologiskt hallbara.

Inte bara innerstaden, eller isolerade enklaver och kvar-
ter, kan vara «ekologiska» eller héllbara. Hammarby
Sjostad i Stockholm, som fatt stor uppmérksamhet for
sina miljovénliga tekniska 16sningar, dr samtidigt en
liten del av landskapet i regionen, och man kan undra
hur socialt hallbart kvarteret dr, nir det bara ar en viss
social grupp med en viss miniminkomst som har rad att
bo «ekologiskt».

Man kan fraga sig om vi fortfarande kommer att bygga
vad som idag kallas for «kdpcentrum» i framtiden? Om
vi gor det, verkar det iallafall hogst otroligt att de
kommer att se ut eller fungera som idag. Bilismen och
overkonsumtionen av jordens resurser - de tva foreteel-
ser som dr som mest kritiserade i vart vésterlandska
samhille idag, dr ocksa de tva faktorer som utgor sjilva
grunden for det externa kopcentrumets existens. Det
nutida externa kopcentrumet ar sa kraftigt anpassat och

utvecklat i enlighet med dessa tva fenomen att man kan
undra om det rdcker med att bara kora elbilar och sélja
ekologiska varor for att kopcentrumet ska fortsétta vara
aktuellt som stadsmiljé...

Vad hidnder om man forkastar sjilva termen, och for-
soker se pa externa kdpcentrum med nya dgon, forsdker
uppfinna en ny sorts «stadsmiljotypologi»? Jag menar
inte att jag har lyckats med detta, &ven om jag kanske
har borjat sa smatt, men jag tror att det skulle vara en
spannande uppgift i ett annat exjobb... Vad hinder om
vi inte ldngre ser pad Kungens Kurva som ett kopcent-
rum, utan som en stadsmiljo i en specifik landskaplig,
social och ekonomisk kontext? Varfor dela upp land-
skapet och stadsmiljon i generella kategorier? Ar inte
varje plats unik?

Det planerade projektet med en stor motorvig véster
om Stockholm, ska kanske ses som en sista desperat
dodsryckning frén bilindustrin och oljesamhallet, precis
som de for bara ndgra ar sedan s populira stadsjeep-
arna snabbt tycks tappa i popularitet och alltmer ersétts
med sma och «klimatsmartay bilar?

Att 6verhuvudtaget rikna med att olja kommer att finn-
as som en lattillgénglig, billig produkt om 50 &r &r tro-
ligtvis att ta stora risker. Etanolframstéllning har visat
sig leda till koldioxidutslapp, och ar dessutom beroende
av samma jordbruksmark som vi behéver for att fram-
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stélla livsmedel. Och hur stora méngder miljovénlig el
kommer vi att kunna producera med hjilp av solfang-
are, vind- och vattenkraft? Kanske maste vi faktiskt
rakna med, att det som méanga idag ser som sjilvklara
bekvamligheter, att kunna kora bil i stadslandskapet, 1
framtiden kommer att vara odtkomliga, och fullkomligt
irrelevanta fenomen - darfor att véra stadslandskap
kommer att bli mindre och mindre anpassade till bil-
ismen. Inte heller kidnns det orealistiskt att oljedrivna
bilar kommer att vara helt forbjudna p.g.a. de sjukdom-
ar, allergier, olyckor och den milj6forstoring de leder
till.

Kanske kommer konsumtionshysterin att ha stannat av
genom ren nddvandighet? Vi kommer att vilja kdpa
saker mer sillan, men da vill vi ha riktigt ekologiska
och hogkvalitativa varor, personliga produkter som vi
bér med oss ldnge. Kanske kommer vi att efterfraga
mer personligt framtagna varor, anpassade till just den
egna smaken, livssituationen och behovet, produkter
som gors pé plats med omsorg och noggrannhet? Kan-
ske kommer vi inte ldngre att kénna ett behov av att
fylla ut kénslan av tomhet med ting, eftersom det kom-
mer att vara léttare att fa kontakt med andra ménniskor
pa mer informella sétt, eller darfor att vi kommer att ha
mer fritid som vi kan spendera med att konsumera upp-
levelser eller relationer, och kanske kommer vi att fa
lara oss hur man kan fé utlopp for sin egen kreativitet
och sina egna idéer genom att bli en del av framstill-



ningsprocessen och skapandet av de produkter och
livsmedel som vi alla behdver for att leva! Vi kanske
kommer att skapa var identitet utifran sd méanga andra
foreteelser dn just konsumtion?

Idag &r planen att Kungens Kurvaomradet ska utvecklas
till en regional kdrna for handel. Vad dr en regional
kdrna for handel? Varfor maste vi ha en kdrna for hand-
el? Borde inte handel finnas 6verallt i staden? Om vi
betinker att «stad» idag i forsta hand tycks ses som en
plats for handel, sa betyder faktiskt begreppet en «reg-
ional kérna for handel» inte sérskilt mycket? Begrep-
pet «regional kérna for handel» séger heller ingenting
om hur landskapet ser ut, upplevs, fungerar, vad det
innehéller eller hur manniskor som bor runtomkring det
eller i1 det lever sina liv.

Nér man vil har bestdmt sig for att en regional kirna
for handel kan vara en massa olika saker, och se ut pa
en massa olika sitt, dd inser man plotsligt hur manga
och stora mojligheter som finns. Méjligheten att skapa
en helt ny typ av stadsmiljo, ett landskap som kommer
att vara anpassat inte efter den bilism eller den virlds-
uppfattning som véxte fram pa 50-talet utan efter den
livsstil och det samhélle som forhoppningsvis kommer
att vara mojlig for manga fler om 50 ar. Ett landskap
att visa upp utomlands och vara stolt ver, ett landskap
som dr ett foredome och en inspirationskélla och som
visar pa nya sétt att leva och fungera i staden!

Att 6ka Kungens Kurvas tillgdnglighet och integration
med omgivningen &r att forvandla omradet fran en
bromsande lokal barriér till en Idnkande nod, och det
kan ju bara fi goda effekter - savil for de som bor och
arbetar i omradet liksom for sjdlva Kungens Kurvas
utveckling till en mer dynamisk och nyskapande stads-
miljo. En stadsmiljo som befinner sig pa den dnnu sé
lange ganska odefinierade grinszonen mellan bebyggel-
se och natur som omger vér tids stdder och som kanske
utgdr vart samhélles mest karaktéristiska stadslandskap,
trots att vi tenderar att bortse frén det och oftast hellre
vénder blick-en mot innerstaden.

Som landskapsarkitekt blir det sjdlvklara svaret pa upp-
giften att oka tillgédngligheten till en plats, att utifran en
inventering och analys av barridrer i miljon forsoka ar-
beta med att 6ppna upp, ldnka samman och gestalta till-
géngligheten pa olika sétt. Man arbetar med véxtlighet-
en och dess uttryck och funktion, marken och dess form
och material, med siktlinjer, platsbildning, eller andra
metoder, for att binda samman olika fysiska miljoer
med varandra och skapa kvaliteter och upplevelsevird-
en i utemiljon.

Genom att 6ppna upp ett landskap och ta bort fysiska
hinder och barriérer i miljon, ger man foruséttningar
for att ocksd «mentala» hinder, som t.ex. att en plats
attraherar vissa grupper och «stoter bort» andra, pé sikt
kan forsvinna.
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Négonstans blir det svart att skilja vad som ar ren fys-
isk gestaltning av bénkar, végar eller platser, fran den
gestaltning som ocksé péverkar sjélva innehallet och
hindelserna pa platsen. Nar man gestaltar en plats kan
man aldrig sikert veta hur ménniskor kommer att an-
vinda den, eller inte anvidnda den... Och dnda maste
man ha den dimensionen i bakhuvudet under gestalt-
ningens gang.

Och kanske &r det sa att den fysiska gestaltningen och
«hidndelsegestaltningen» - det som man fantiserar om
skulle kunna intriffa pa platsen - inte riktigt kan separ-
eras fran varandra och stindigt influerar varandra fram
och tillbaka. Handelser pa en plats paverkar materialen
eller atmosféren pé platsen och vice versa.

Att fundera 6ver landskapets fysiska utformning och
gestaltning ar sjalvklart, men bor man som arkitekt eller
landskapsarkitekt 4ven ge sig in pa fragor som ror sjél-
va typen av verksamheter i miljon? Jag tror att svaret ar
ja. Det dr omgjligt att gestalta en plats utan att forsoka
forestilla sig hur ménniskor kommer att anvidnda den
eller vad som kommer att kunna ske pa den, om det sa
sker pa ett mer omedvetet plan.

Jag undrar hur vi vill att manniskor ska anvinda
landskapet i Kungens Kurva om 10, 25, 50 eller 100 ar.
Récker «Regional kirna for handel» verkligen till?



Reflektion kring arbetet med exjobbet

Ytterstadsmiljoerna dr miljder som genom att inte leva
upp till den klassiska bilden av tdt och rutnitad stad,
ocksa framhédver de historiska innerstiderna. De &r
landskap som befinner sig utanfor, vid sidan om, och pa
sd sitt synliggor den «traditionella staden» ur ett
annorlunda perspektiv. Just detta - att se pa saker ur
flera perspektiv samtidigt och bilda sig en helhetsbild
av nagot, ar ofta dven landskapsarkitektens roll.

Under arbetets géng har jag haft tillfélle att verklig-en
spendera tid att lasa bocker och artiklar samt hora fore-
lasningar och diskussioner som berdr sambanden mell-
an oss ménniskor, vara livsmiljoer och var livsstil. Det
har varit véldigt givande att ldsa kursen Beyond: Desire
pa Kungliga Konsthogskolan i Stockholm eftersom de
som deltog i den, liksom dess foreldsare, hade en
blandad bakgrund och det tycker jag berikade diskuss-
ionen pa ett sétt jag inte var van vid... och jag tror att
det berikade, men kanske ocksa forsenade, mitt arbete.
Forsenade darfor att jag ibland hade svért att behélla
mitt fokus, stadsplanering berér sé oerhdrt manga dm-
nesomraden och det dr l4tt att komma in pé sidospar.
Samtidigt r jag glad om detta satt spar i arbetet, efter-
som det ibland kan vara just en kvalitet att ha ménga si-
dospar som uppmuntrar till ovéntade tankar och idéer...

Jag hoppas iallafall att jag atminstone kan inspirera till
mer diskussioner kring hur vara (ytter-)stadslandskap
ser ut och vad detta har for samband med oss ménni-
skor som lever i dem, samt vilken roll vi landskapsarki-
tekter kan spela i detta sammanhang.

I borjan var det faktiskt ett medvetet val att inte be-
grinsa sig alltfor mycket for jag ville se vart arbetet
«skulle féra mig...» - det dr kanske en bra attityd nir
man skriver en bok, men nér det géller exjobb sa &r en
lardom att jag skulle ha bestdmt frén borjan om jag
skulle fokusera pa resonerande texter eller pa en plats-
studie, for bada vixte till orimliga proportioner.

En annan effekt av att jag inte begransade mig tillrack-
ligt var att jag sjdlv blev forvirrad 6ver vad det egent-
ligen var som jag ville sdga, och mot slutet av arbetet
fick jag anstringa mig hart for att forsoka ringa in detta.
Mycket som verkar sa sjdlvklart nar man har gatt och
tdnkt pa det under lang tid 4r inte alls lika uppenbart att
formedla till andra. Jag har ocksa insett hur viktigt det
ar for mig, personligen, att i ord och bild konkretisera
vad jag tanker pa for att komma vidare i mina tankar.

Vad har jag da egentligen lart mig av att goéra detta
arbete?

Forst och framst hur viktigt det &r att strukturera och or-
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ganisera sitt arbete, att forsoka se det ur ett stdrre pers-
pektiv forst och sedan zooma in pa detaljer. Jag 6nskar
att jag hade arbetat sé i hogre utstrackning!

Jag har insett hur identitet och plats hianger ihop pa ett
sétt som jag inte alls hade insett tidigare. Jag har fatt en
tydligare bild av hur de milj6ers status som en méanni-
ska omger sig med, alltid tycks spilla 6ver pa ménni-
skan och hennes status. Vi ar pa méanga sitt den milj6 vi
lever i. Vackra miljder tycks alltfor ofta hdnga ihop med
priviligierade ménniskor, och tvéirtom. Kontroll 6ver
landskap innebér stor makt i samhéllet.

I och med arbetet tycker jag mig ocksa ha fatt en in-
blick i hur mycket politiska processer paverkar stads-
landskapet, hur de folkvaldas ibland snabbt fattade be-
slut paverkar ménniskors vardag i artionden framdver.
Jag tycker mig dven ha insett hur lite baserade pa ratio-
nella fakta och vetenskapliga underlag manga beslut
som ror stad och landskap faktiskt tycks vara. Jag har
insett att det faktiskt ofta dr «slumpen» som far styra
over landskapets utveckling, t.ex. darfor att ett kom-
mersiellt foretag ldgger fram ett oemotstandligt forslag
till en liten glesbygdskommun...

Jag har 6kat min medvetenhet om att beslut som fattas
rorande landskap eller stiders utveckling inte sillan &r
baserade pa forutfattade och vilkédnda bilder som hela



tiden reproduceras dérfor att de &r bekanta och man vet
hur de fungerar. Detta i motsats till en stadsplanering
som verkligen tas pa allvar och dér visiondra och ny-
skapande idéer eller vetenskapliga fakta far ligga till
grund for utvecklingen.

Det ar intressant att se hur skribenter, politiker, stads-
planerare e.t.c. talar om att bygga ekologiskt och hall-
bart, och sedan jimfora dessa ideal med hur det ser

ut i praktiken, ddr stora belopp satsas pa bilens fram-
komlighet och dess miljer. Det finns verkligen ett stort
avstdnd mellan det som framhalls som det ideala och
efterstravansvérda, och det som verkligen byggs och
planeras, och ofta en sorts dubbelmoral i attityden till
vara landskap. Vi vill gérna ha vackra vyer, ren luft och
rik natur pa sirskilda, inramade, platser, men stéller
detta i motsats till mer vardagliga miljoer. Som om det
vore fullkomligt ologiskt att krdva att &ven véra var-
dagsmiljoer skulle vara av hog estetiskt, ekologisk eller
funktionell kvalitet. Som om vi ndgonstans tror att den
livsstil vi ar «forutbestamday att ha aldrig kan ske pa
naturens villkor.

Jag tycker mig har fatt en kénsla for att landskapet, pre-
cis som en del av de texter jag citerat menar, verkligen
ar en oerhort kénslig och tydlig indikator som beréttar
mycket om sin tids samhélle. Detta darfor att landskap-
et tycks véxa fram ur en méngd beslut och 6nskemal

som inte fattas pa rent «logiska» eller rationella grund-
er, utan snarare bottnar i vanor, i hur vi lever vara liv
just hér och nu.

Samtidigt medger jag naturligtvis att det inte &r sarskilt
14tt att vara «visiondr» och ténka utanfor det kinda och
bekanta. Och visst, ibland ar kanske de enkla, beprov-
ade och uppenbara I6sningarna de allra basta. Det &r
naturligtvis oundvikligt att paverkas av de bilder och
landskap man vuxit upp i, lever i, ser pa tv och som
samhillet fyller med olika symbolik och betydelse,
eller att influeras av sin egen bakgrund, sina personliga
vérderingar och ideal, eller sin egen livsstil. Jag har
kanske insett &nnu lite mer hur stort ansvar och vilken
stor makt de som planerar for andra méanniskor har.

Mer konkret - vad har jag lart mig utifrén studien av
Kungens Kurvas kopcentrum? Jag tycker mig ha insett
vilken bra metod det kan vara att kartldgga gronstruk-
turen i ett omrade, for att skapa sig en helhetsbild och
en dvergripande forstaelse for en miljo. Jag har insett
att gronstrukturen kan vara en effektiv «indikator» pa
hur ett landskap tas om hand, fungerar eller upplevs
generellt. Jag tycker ocksa att jag har fatt bekriftelse pa
hur effektivt det kan vara att arbeta med gronstruktur
som en metod for att gestalta fysiska miljoer och l16sa
problem i dem, just darfor att gronstrukturen spénner
Over sa manga olika fragor i landskapet.
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Jag har ocksa funderat mycket 6ver ytterstadslandskap
och naturligtvis kommersiella landskap och jag tror

att jag kommer att fortsitta att fundera kring detta sa
lange jag arbetar som landskapsarkitekt. Jag hoppas att
arbetet kan bidra till att skapa uppméarksamhet kring det
forsummade ytterstadslandskapet, och visa pa att det
kanske &r just 1 hur vi hanterar ytterstaden som nyckeln
till de framtida hallbara stiderna finns.

En annan sak jag dr n6jd med ar att jag tycker att jag
lyckats ge en bild av hur ett ytterstadslandskap, eller ett
kdpcentrumomrade, verkligen kan se ut. Vi vet alla hur
dessa landskap ser ut, och dnd4 ar det s mycket som

vi inte ser. Som tillfallig besokare ser man ofta bara
ytan och det mest uppenbara, och inser inte vilken stor
variation i miljon dér kan finnas eller vilka potentiella
virden som kommersiella landskap kan innehélla. Ge-
nom det hér arbetet hoppas jag att kanske 6ka medvet-
enheten om alla de «mellanrumy» som bildas i ytterstad-
en och vad de faktiskt innehéller och att de kan spela en
viktig roll 1 stadsutvecklingen.

Jag vill ocksa bidra till en diskussion om privata invest-
erares inflytande over utformningen av vart gemen-
samma landskap och 6ver méinniskors vardagsmiljoer.
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