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SAMMANFATTNING

En stor del av den naturupplevelse vi upplever idag far vi nar vi fardas med bil langs vara vagar som
till stor del gar genom skogslandskap. Detta gor att skogen utmed véagen &r intressant ur
naturupplevelseperspektiv. Den 6vergripande idéen med detta arbete &r att 6ka kunskapen om
skogens betydelse for oss nar vi fardas med bil igenom den. Arbetet ska ta reda pa hur den ska
anpassas till vagmiljon for att bli en god naturupplevelse och samtidigt vara trafiksdker. Den
vagberorda arealen av skogen utgor ca 0,9 % av den totala svenska skogsarealen vilket &r ca 200 000
ha skog totalt. Vidare sa tillbringas ca 440 miljoner timmar bakom ratten arligen i Sverige vilka till
stor del torde tilloringas pa skogsomgiven vdg i nagon form. Dessa namnda siffror pekar pa
betydelsen av hur vagnara skog skdéts for naturupplevelse och trafiksakerhet.

Detta ar en kvalitativ studie av hur man planerar och skoter skog och vegetation langs bilvégar.
Arbetet ar avgransat till att studera trafikanternas naturupplevelse och trafiksékerhet vid bilférd.
Arbetet ska besvara fragorna om hur man tror att trafikanten paverkas av skog invid vagen. Arbetet
ska ocksa ta reda pa hur man kan forbattra planering och skotsel av skog och vegetation invid bilvag
for att 6ka naturupplevelse och trafiksakerhet.

Arbetet har genomforts med hjalp av en litteraturstudie och sex stycken intervjuer med personer
vilkas yrke &r direkt eller indirekt kopplat till landskapet utmed bilvagar. Arbetet borjade med
inlasning av amneslitteratur och metodlitteratur. Déarefter formulerades fragor som underlag for
genomforandet av intervjuerna. De flesta intervjuerna utférdes under en vecka. Dérefter bearbetades
intervjuresultatet for att kunna bli en laslig textmassa i denna uppsats. Det totala resultatet som
arbetet mynnar ut i & en sammanslagning av resultat fran framst intervjuerna men dven fran
litteraturstudien.

Det mest patagliga resultatet fran arbetet ar den stora betydelsen som variation har i det vagnara
landskapet for bade naturupplevelse och trafiksékerhet. | stora delar av landet ar just variationen en
bristvara. Ett exempel pa detta &r typiska skogslan dar skogen ar obruten i langa partier utmed végen.
Ar vagutformningen i sig enahanda trivialiserar det landskapet som vagen gar igenom. Vegetation
ldngs vagen ar ett viktigt element for att bryta monotonin men fel anvénd kan den ge motsatt effekt.
Det har ocksa framgatt tydligt att utsikter och éppet landskap ar uppskattade. Detta innebéar att man
ska ta bort en del vegetation langs vagen for att minska monotoni och pa sa satt 6ka naturupplevelsen
invid végen.

Nagot som efterfragas av de som jobbar med véglandskapet &r ett satt att rationellt och billigt skota
skogen utmed vagen. Det behdvs vidare mer kunskap om hur man tar bort skog och vegetation langs
vag. Den litteratur som finns pa omradet har mestadels handlat om att tillféra vegetation till
vaglandskapet vilket oftast tillhor undantagen i vart skogskladda land. Det efterfragas ocksa fler
studier pa kopplingen mellan naturupplevelse och trafiksakerhet samt dess paverkan pa forarens
uppmarksamhet.

Né&r det géller skotseln av det vagnara landskapet har ett glapp kunnat skdnjas i kommunikationen
mellan de som planerar och de som utfor skétseln. Om detta glapp kan elimineras sa kan vi kanske fa
ett battre vaglandskap som resultat. Vidare ar dgarskapet till skogsmarken intill vagen uppdelat pa
manga olika &gare, vilket ger svarighet att kunna koordinera landskapsplanering och skotsel i stor
skala langs vagarna. For att l6sa detta problem sa maste man ordna ett forum for de inblandade
parterna vilket har namnts av nagra intervjuade personer. Slutligen s& skulle man kunna kartlagga
vaglandskapets viktiga element sa som utsikter, gamla tradsolitarer m.m. Detta for att kunna varda



och framhédva dessa langs vagen pa samma sétt som man exempelvis kartlagger nyckelbiotoper och
andra vérdefulla naturvarden i landskapet.



ABSTRACT

A great deal of the nature experience we get today is from travelling along our roads, which to a
large extent go through the forest landscape. This makes the forest along our roads interesting to look
at from a nature experience perspective. The main idea of this work is to increase the awareness of
how we are affected by the forest when we travel through it and find out how the forest should be
adapted to the road environment to create a pleasant nature experience as well as increase traffic
safety.

0.9 % of Sweden’'s total forest area (equivalent to 200 000 hectares) is in close proximity to roads.
Additionally, in Sweden 440 million hours are spent behind the wheel of which a great deal probably
is spent on roads surrounded by forest in some form. These figures emphasize the importance of how
forest close to roads is managed for nature experience and traffic safety.

This is a qualitative study of how forest and vegetation is planned and managed along car roads. This
work is limited to study the passengers' nature experience and traffic safety during car travel. It will
also give a conclusion on how road-users are affected by forest close to the road. The study will also
try to find out how the planning and management of forest and vegetation alongside car roads could
be improved to increase the nature experience and traffic safety.

The work has been conducted with the help of a literature study and six interviews with people
whose profession is directly or indirectly associated with the landscape along car roads. The work
began with reading literature on the subject as well as on method. After that, the questions that would
serve as the basis for the conducting of the interviews were formulated. Most of the interviews were
carried out during one week. After that, the result of the interviews was processed to become a text
for this essay. The final result of this work is a fusion of the result of the interviews and of the
conclusion of the literature study.

The most evident result of this work is the importance the variation in the landscape close to roads
has for both the nature experience and traffic safety. In large parts of the country, this variation is
lacking. An example of this is the typical forest areas where the forest is not touched to a large extent
along the road. If the design of the road itself is too monotonous, the landscape around it becomes
trivialized. The vegetation along the roads is an important element for breaking the monotony, but if
it's used in the wrong way it could give the opposite effect. It is also clear that a view as well as an
open landscape is appreciated, meaning that parts of the vegetation should be removed to reduce the
monotony and by that increase the experience of the nature along the road.

One thing that is asked for by people who work with the forest landscape is a rational and cheap way
to manage the forest along roads. There is also a need for more knowledge about how to remove
forests and vegetation in these areas. The literature that deals with this subject has mostly been about
adding vegetation to the forest landscape, which in reality happens rarely in Sweden. There is also a
request for more studies on the relationship between nature experience and traffic safety as well as
the impact these elements have on the attention of the driver.

When it comes to manage the landscape close to roads, a weak link in the communication between
the people who plan the management and the people who carry out the management, is evident. If
this link is strengthened, we might have a better forest landscape along car roads as a result. In
addition, the ownership of the forestland is divided among many different owners, which makes it
more difficult to coordinate the planning of the landscape as well as the large scale management
along the roads. To solve this problem, a forum for the involved parties needs to be created,
something that has been mentioned by some of the interviewees. Finally, the most significant
elements of the road landscape could be mapped out (such as the view, old tree solitaires, etc) to
make it possible to manage and to bring out these elements along the road in the same way as key

biotopes and other objects nature objects in the landscape are being mapped out.



1 INLEDNING
1.1 Bakgrund

Den stora anledningen till &mnesvalet ar att bilfard langs vag ar ett av de vanligaste satten for
manniskor att méta naturen idag och att manga svenska vagar gar genom skogskladda landskap.
Denna typ av naturkontakt har blivit betydelsefull i en tid nér vi ofta fardas med bil och dér tid har
blivit en bristvara. Dessa moten kan ske flera ganger dagligen.

Stor vikt laggs pa hur var omgivning ar utformad for att ge oss livskvalitet. Det 4gnas mycken moda
och pengar pa hur vara allmannyttiga verksamheter ser ut sasom bibliotek, resecentrum, sjukhus
m.fl. Detta gor att denna studie om véaglandskapet ar hogst relevant eftersom detta ocksa ar ett
allmént utrymme. Dessutom utgor det for manga den enda naturupplevelsen man far i det dagliga
livet.

Langden av lansvégar och storre vagar & 98 000 km (Vagverket 2004). Om vi rédknar med 100 m
kantzon pa bada sidor omfattar det saledes 98 000 * 10 * 2 =1 960 000 ha. I verkligheten Gverlappar
dessa zoner delvis. Arealen skogsmark inom denna zon & ca 200 000 ha (0.9 % av
skogsmarksarealen , Wilhelmsson 1989). Véagarna gar saledes i mindre utstrackning &n
genomsnittligt genom vad som klassificeras som skogsmark. Men dven andra marker an skogsmark
kan vara bevuxna av trad, tex tradbevuxen myr eller trdd langs diken. Tradd och skog ar vanligt
forekommande langs végar i Sverige.

Av trafikarbetet utgjordes 81 % av personbilarna motsvarande 56.5 miljarder km for personbilarna ar
2000 (Véagverket 2004). Storre delen 64 % gjordes pa landsvég och resten i tatort. Medelhastigheten
pa landsvéag var 82.6 km/h (Dennis Andersson muntl komm) vilket medfor att den genomsnittliga
arliga tiden pa landsvag ar 99 timmar. Totalt for alla 4.4 miljoner personbilar blir detta ca 440
miljoner timmar. En stor del torde ga genom eller i narheten av skogsmark eller tradbevuxen mark.
Aven en del av trafiken i tatort gar invid tradbevuxna omraden. Medelhastigheten i tatort ar 48 km/h
och genomsnittlig tid per ar 96 timmar. | genomsnitt & man ca tva personer i en personbil (Pal
Holmgren muntl komm). Busstrafikens andel av trafikarbetet utgor visserligen bara 2 % men da ar
antalet passagerare i genomsnitt ca 50.

Hansson (2003) gjorde enkatstudier som visar att bilister ur landskapsperspektiv
- foredrar akermark och skogsmark framfor stadsmiljo,

- uppskattar blandskog framfor barrskog,

- barrskog inte uppskattas p.g.a. dess moérka intryck,

- vill ha god sikt vid bilkdrning for att kunna upptécka vilt i god tid.

Vidare skriver Hansson (2003): "Bilister uppskattar siktbeframjande strak tvars mot vagar. Vissa ar
aven positiva till att man gallrar och r6jer bort trad sa att sikten mot sjéar och vattendrag forbéttras
eller uppratthalls. En viss negativ instéllning finns till avverkning av trad inom 50 meter fran végen.
Andra uppskattar gallring och slutavverkning vid vag, men med stor naturhédnsyn och lamnande av
overstandare. En viss positiv installning finns ocksa for traditionellt skogsbruk vid vag.

De flesta bilister har bade favoritskogar och skogar som inte uppskattas. Det som karakteriserar
favoritskogarna ar att de ofta pAminner om de skogar som fanns dar man véxte upp. Skogar som
bilister inte uppskattar & de som é&r tata och gar anda fram till vagbanan. Kalhyggen &r ett annat
tillstand som inte uppskattas av bilister.



Resor langs vara vagar medfor mojlighet att uppleva skog, trad, natur och landskap. Att bilisterna har
asikter om skogstillstand och atgarder i skogen langs vagarna tyder pa att bilisterna tar intryck och
verkligen far en upplevelse av traden och vegetationen.

Men de véagnara traden kan ocksa ha negativa effekter. Andelen kollisioner med trad vid
singelolyckor ar foljande; pa 50 km/h-vég 8.8 %, pa 70 km/h-vég 10.7 %, pa 90 km/h-vég 8.2 %, och
pad 110 km/h-vag 3.6 % (Osten Johansson muntl komm 2006-04-27). De primara orsakerna till
olyckorna &r svarare att statistiskt kartlagga. Det kan t.ex. vara dalig uppmarksamhet vilken majligen
kan motverkas av vagmiljon. Aven vid andra typer av trafikolyckor sdsom viltolyckor, métesolyckor,
omkorningsolyckor och upphinningsolyckor kan vagmiljon ha betydelse. | de flesta av fallen &r
knappast traden orsaken.

Den ovan namnda pekar pa behovet att hitta metoder och kunskap som kan 6ka naturupplevelse och
trafiksakerhet samt att ta reda pa hur dessa tva aspekter paverkar varandra. Forhoppningen &r att
detta arbete ska kunna ge exempel pa hur planerare och skotselansvariga aktivt kan anvénda skog
och vegetation vid bilvag for att hoja naturupplevelsen for trafikanten och medpassagerare. Detta ska
ocksa forhoppningsvis indirekt hoja trafiksédkerheten for trafikanten i och med forbattrad vagmiljo.
Anledningen till att studera bada dessa tva omraden parallellt & majligheten att de paverkar varandra
bade i positiv och i negativ riktning. Arbetet ska ge exempel pa hur man genom planering och
skotsel av vegetationen kan 6ka bade trafiksékerheten och naturupplevelsen.

Det finns andra aspekter som ocksa &r viktiga vid planering och skotsel av vaglandskapet. Stravan att
bevara den biologiska mangfalden och de miljoer som kravs for detta ar ett sadant exempel. Ett annat
ar den ekonomiska avkastningen av den végnara skogen.

1.2 Mal och avgrénsning

Syftet med detta arbete &r att
- utreda vilka effekter trad och vegetation invid bilvag har pa trafikantens (och
medpassagerarnas) naturupplevelse och hur detta paverkar trafiksakerheten.
- tareda pa vad som gors och kan goras for att forbattra naturupplevelsen och trafiksakerheten
- ge konkreta rad om skotsel av vagnara vegetation och skog

Studien gors genom intervjuer med personer som i professionen har att géra med den vagnara
skogen.



2 MATERIAL OCH METODER
2.1 Tillvagagangssatt

Metoder for att genomfora studien &r dels en litteraturstudie av &mnet och dels intervjuer med
personer som pa olika satt i sina arbeten kommer i kontakt med amnet.

Litteratur- "Intervju-
studie —— | serie

\/

Resultat

Figur 1. Faktakéllor i arbetet
2.2 Litteraturstudie

Malet med litteraturstudien var kunskapsinhamtning for att beskriva amnet men ocksa att skapa
fragor for att kunna fa ut mesta mojliga information av varje intervjuperson. Denna litteratur studie
skall ocksa gora att analysen blir mer vélgrundad. Jag har valt litteratur med skogsperspektiv,
vagarkitektursperspektiv, samhallsperspektiv och trafikantupplevelseperspektiv som behandlar det
valda amnet. Litteraturen kommer fran Sveriges lantbruksuniversitets bibliotek, Umea universitets
bibliotek och Véagverkets huvudkontors bibliotek. Resultat i detta arbete bygger bade pa

litteraturstudien och intervjuserien men huvudsakligen pa den sistnamnda.

2.3 Intervjuserie

Kunskapen pa det valda omradet ldg hos personer med lang akademisk uthildning och
arbetserfarenhet pa omradet vilket ledde till valet av en kvalitativ undersékning som metod for
insamling av information. Kvalitativa intervjuer innebér att man genomfor intervjuer med ett fatal
utvalda intervjupersoner med syftet att fa helst s& manga olika exempel pa asikter och erfarenheter
som mojligt. | kvalitativa intervjuer sa vill man fa en sa stor variation som mdjligt pa de valda
intervjuobjekten (Trost 1997, sid 105). Malet med dessa intervjuer har varit att pa ett grundligt satt ta
reda pa olika fackméanniskors kunskaper, tillvdgagangssatt och asikter nar det géller skog och
vegetation vid bilvag samt dess effekt pa trafikanten ur naturupplevelse och trafiksakerhetsmassig
synvinkel. (Kvalitativ metodik skiljer sig saledes fran kvantitativ metodik dar syftet ar att skatta hur
manga eller hur stor andel som tycker si eller sa.)

De intervjuade personerna har delats in i tva kategorier beroende pa hur de ar kopplade till &mnet (se

tabell 1.). Kategori 1 ar personer som antagits arbeta aktivt med planering och skotsel av det vagnara
landskapet. Kategori 2 &r de intervjupersoner som antagits inte paverkar planering och skétsel av
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vaglandskapet men som har stor kunskap om dess effekt pa foraren. Intervjufragorna har indelats i
tre delar. Del 1 behandlar framst generella asikter eller kunskaper pa omradet. Fragorna i denna del
ar stalld pa lika satt till bada intervjugrupper. Del 2 behandlar hur vaglandskapet skéts och planeras
idag. Det gor att fragorna formulerats olika till de tva intervjukategorierna. Till kategori 1 stalls
fragorna utifran hur de arbetar utifran sin befattning med planering och skoétsel idag. Till kategori 2
har fragorna stallts sa att de kan ta reda pa hur kategori 2 tycker vaglandskapet planeras och skots
idag. Del 3 avser fragor om hur de bada grupperna vill eller tror det kommer att se ut langs
bilvagarna, och hur de tror eller vill att vaglandskapet ska bli battre med tanke pa naturupplevelse
och trafiksakerhet. Har skiljer sig vissa av fragorna at mellan de tva grupperna medan vissa ar
likadant stallda.

Intervjuade personer kategoril  Kkategori 2
Carl Arno, landskapsarkitekt, Umea kommun \
Mats Andersson, landskapsingenjor, Kristianstads kommun \
Anna Lindel, landskapsarkitekt, Vagverkets huvudkontor \
Karin Gullberg, landskapsarkitekt, Vagverket region Skane \

Rune Petterson, trafikpolis, Polisen Umed

< <2

Lisa Hornsten, jagmaéstare, Turismforskningsinstitutet Ostersund

Tabell 1. Intervjupersoner och kategorisering.

2.4 Utférande

Detta arbete ar kvalitativt i saval datainsamling, analys som tolkning. Arbetet saknar rangordningar
och skalor for att mata asikter eller varderingar (Trost, 1997, sid 13). | datainsamlingen ingar bade
litteraturstudie och intervjuer. Intervjuserien bestar av 6 personer som arbetar med planering och
skotsel av den véagnara skogen och vegetationen eller pa nagot satt ar berérda av det. Fem av de
gjorda intervjuerna gjordes vid direkta moéten med intervjupersonerna. En av intervjuerna &ar gjord
per telefon. Av de personer som &r intervjuade ar en landskapsarkitekt fran VVagverket region Skane,
en landskapsarkitekt fran vagverkets huvudkontor i Borlange, en landskapsarkitekt fran Umed
kommun, en landskapsingenjor fran Kristianstad kommun, en jagmastare fran ETOUR
(turismforskningsinstitutet) och slutligen en trafikpolischef fran Umedpolisen. Av dessa ar det
jagmastaren och polisen som tillhor kategori 2, resten tillhor kategori 1.

Alla personer har varit informerade om intervjun och dess huvuddrag innan dess genomférande.

Huvuddragen ar att intervjun handlar om skog och vegetation nara bilvag och hur den paverkar
foraren ur estetisksynpunkt och trafiksdkerhetssynpunkt. Intervjuerna ar gjorda pa platser som
intervjupersonen ansett vara lamplig, med undantag for telefonintervjun. Anledningen till detta ar att
den intervjuade inte ska komma i ett kanslomassigt underlage. Det har ocksa varit mest praktiskt att
intervjuerna skett hos den intervjuade eftersom de flesta av dessa personers tid &r dyrbar och
intervjun inte ska ta mer tid &n vad som ar nédvandigt. Alla intervjuer har spelats in pa band for att
ge majlighet att aterge intervjun sa exakt som majligt.

Intervjuerna foljde en noggrant uppgjord plan med ett antal formulerade fragor. Dessa har anvénts pa
ett flexibelt satt for att i sa stor man som mojligt lata den intervjuade styra ordningsféljden. Detta gor
att varje intervju ar unik i sitt utférande men samtidigt likartade i sitt innehall jamfort med andra
intervjuer. De flest fragor ar stallda pa ett generellt satt for att fa storre och innehallsrikare svar.
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Detta har gjort att antalet fragor ocksa ar farre. En tanke med detta ar att det ska ge en mer flexibel
och foljsam intervju.

Efter intervjuperiodens slut har banden avlyssnats och intervjuerna renskrivits. Talspraket har
redigerats till en lasbar text vilket innebér en viss filtrering av informationen. De delar av intervjun
som hamnat utanfor amnesomradet har tagits bort. Efter denna redigering av intervjuerna sa har
resultatet skickats tillbaka till respektive intervjuperson for papekande av eventuella feltolkningar
fran min sida, for andringar i deras uttalanden och for ett slutligt godkannande. Vid denna
tillbakasandning av fardigbearbetat intervjuprotokoll bifogades eventuella fragor som saknas i
efterhand. Denna tillbakasédndning har skett via e-post. Anledningen till att vélja e-post ar att man
kan skicka worddokumentet vilket ger intervjupersonen méjlighet att ga in i dokumentet och gora
andringar. Ej besvarad e-post och dokument betraktas som ett godkannande av intervjuprotokollet.
Detta gor att materialet blir val genomarbetat och aterger forhallanden och asikter sa korrekt som
mojligt. Samtidigt blir textmassan lasvanlig for den som tar del av det fardiga arbetet. Vissa ledande

fragor som stalldes pa ett olampligt satt till intervjupersonen har tagits bort samt svaren.

2.5 Standard och struktur

Man anvander benamningen standardisering for att beskriva i vilken grad intervjufragorna och
situationen ar densamma for alla intervjuade (Trost, 1997, sid 19). HOg grad av standardisering
innebar att intervjuaren skall lasa upp fragorna pa samma satt i tonfall, exakt sa som de ar
formulerade, och i samma ordning. Inga forklaringar ska ges savida de inte ges till alla. Lag
standardisering innebdr i stort motsatsen. Detta innebar att man tar fragorna i den ordning det passar
den intervjuade. Foljdfragor formuleras beroende av tidigare svar. Vid lag standardisering ar
variationsmojligheterna stora.

Anledningen till att frdgorna ar nagot olika stéllda ar for att forsoka fa ut sa mycket information som
mojligt fran varje enskild befattning. Detta gor att jamforbarheten blir lagre, men det kan anses
nddvéndigt eftersom personerna har olika arbetsuppgifter.

Detta arbete hamnar ndgonstans emellan hdg och lag standardisering. Mal har varit att stalla samma
fragor till alla, men pa grund av deras skilda bakgrund blev det nédvéndigt att ta bort eller byta ut
vissa av fragorna. Ett resultat av detta ar de tva intervjukategorierna. Stravan har dock varit att fa
kategori 1 och kategori 2 att likna varandra sd mycket som majligt, for att fa sa stor jamforbarhet i
analysen som mdjligt. Ett annat forhallande &r att fragefoljden ar olika mellan intervjuerna. Skalet ar
att vissa fragor besvarats redan vid en tidigare fraga. Det ar bade onddigt och stérande att upprepa en
redan besvarad fraga. Detta ska inte paverka helheten i informationsflodet.

2.6 Analys
Har har svaren pa de olika fragorna jamforts mellan de olika intervjupersonerna vilket kan vissa om

det rader samstammighet eller oenighet gallande fragorna. Analysen tar dven fram asikter som ar
unika for de olika intervjupersonerna.
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3 RESULTAT AV LITTERATURSTUDIE

3.1 Inledning

| denna del av arbetet presenteras vad som funnits i den litteratur som behandlar damnesomradet
planering och skotsel av skog och vegetation vid bilvag. Presentationen gors i en ordning och form
som bedéms lamplig for lasaren och arbetets malsattning. Detta innebéar att texten ar en omformad
jamfort med kallan. Detta har gjorts pa ett sa forsiktigt och objektivt satt som ar majligt for att
informationen inte ska bli forandrad. Studiens fakta har dock satts i sammanhang som framhéver
amnet och dess betydelse.

3.2 Vegetation utmed bilvag

Tidigare tillhdrde vegetation vagen pa ett naturligt satt. Den har gett skydd mot vind, regn och har
visat véagens riktning. Detta har forandrats nar hastigheten har 6kat vilket har lett till att skog och
vegetation har tagits bort fran vagkanten vilket skedde pa 1950-talet. P4 1980-talet har den kommit
tillbaka till vagkanten men da placerad sa att den okar trafiksakerheten (Moéller och Grénborg 1991).
Végarnas tillkomst medforde en ny generation manniskor som hart kritiserade landskapsskotseln pa
grund av den nyvunna rorelseformaga som véagar innebar (Kardell 1991). Detta illustrerar hur
landskapet exponeras for ménniskan nar en vég far igenom det. Fard med bil langs végar utgor idag
ett av de vanligaste satten som méanniskor kommer i kontakt med skogen och naturen. Ett annat
vanligt satt ar att ga igenom den. Dessa tva satt kallas “de tva perspektiven” och kraver olika
behandlingssatt for att vegetationen ska komma till sin ratt. De tva perspektiven medfor
behandlingssatt som oftast utesluter varandra. Detta kraver att man pa ett tidigt plan har bestamt sig
vad for typ av perspektiv man vill uppfylla 1angs végen (Kardell 1991).

En stor skillnad mellan fotgdngaren och bilisten ar att sinnena stimuleras helt olika. Synfaltet ar klart
begransat for bilisten pa grund av farten och bilens utformning. Detta gor att detaljer som &r nara
flimrar forbi eller helt forsvinner. Lukt och horsel sinnet hos trafikanten ar nastan helt bortkopplat till
skillnad fran fotgangaren eller cyklisten (Minya 1995).

Det ar viktigt att skapa fasta foremal i langdriktningen for bilisten och detta i sig kraver
utsikt/landskapsvy for att bli mojligt. Bilistens landskapsbild fas pa 200 meters hall (Minya 1995).
Man kan jamfora de tva perspektiven med stillbild och film. Fotvandrarupplevelsen ar
stillbildsbetonad medan biltrafikanten &r en filmisk upplevelse (Bucht m.fl. 1996).

Internationellt handlar det ofta om att tillféra vagen vegetation men i Sverige har vi istéllet ett
omvant problem i och med att vi oftast maste halla bort vegetation fran vagen. En orsak ar att manga
av vara vagbankar ar fran 1960- och 1970-tal som sedan lange ar mogna for buskar och
tradvegetation. En annan orsak &r den idag aktuella jordbruksnedldggningen. Detta medfor risk for
att dessa vagar snart kan omges av en korridor av sly i en snar framtid (Vagverket 1989).

Det finns ett utvecklingsbehov fér hur man planerar den naturliga skogen invid vagen. Detta skulle
bland annat kunna bestd av kartering av vardefulla enstaka trad och vegetationselement som kan
varnas mer &n vad som sker idag. Det &r kanske tid for en svensk véglandskapsmodell med mer
naturliga planteringar langs vagarna i Sverige (VVagverket 1989)
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3.3 Vegetationens betydelse for trafikanten

Skog och natur invid bilvég ar ett av de vanligaste métena med natur for manga méanniskor idag. Den
naturliga vegetationen invid végen ger oss kunskap om landskapet och hjalper oss att forsta var vi
befinner oss vilket ger oss en variationsrik resa. Detta leder till en vaknare trafikant och déarmed
ocksa ett trafiksdkrare beteende. Det ar viktigt att foraren kan kanna rytm, variation och ha mojlighet
att orientera sig i landskapet. En monoton vég &r inte bara trakig utan ocksa sévande (Bucht m.fl.
1996). Det flesta upplever variation som vackert och trivsamt men bara till en viss gréns. Alltfor
skarpa Overgangar mellan olika skogsbestand tycks latt ge negativa effekter genom att kénnas
patrangande och patvingande. Detta leder till konstaterandet att gransen ar glidande (Axelsson-
Lindgren 1990). En rent fysisk positiv effekt ar att vegetation skyddar mot blandning och att den
underlattar fart och avstandsbedémning (Méller och Gronborg 1991).

3.4 Hur man anvander vegetation invid bilvagar

En viktig sak att tanka pa nar man planerar vegetation invid véag ar att man fardas i tva riktningar
(Bucht m.fl. 1996).

Tva begrepp som anvands i véaglandskapet ar landmarken och kanneméarken. Landméarken &r i
allménhet latt definierbara fysiska objekt. Dessa har en klar form och kontrasterar mot bakgrunden
vilket gor att de skiljer sig fran omgivningen. Exempel pa dessa ar kyrktorn, vindkraftverk eller
avskilda bergsformationer.

Figur 2. Landmaérke som urskiljer sig ur landskapet.

Det andra begreppet ar kannemarken vilket blicken dras till omedvetet. Dessa maste genom sin form,
farg eller storlek kontrastera mot sin bakgrund. Dessa &r viktiga for att trafikanten ska kunna
orientera sig i landskapet och kénna igen sig. Detta minskar monotonin langs végen och gor resan
innehallsrik.
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Figur 3. Kannemérken vilka ar typiska for landskapet. | detta fall stubbapilar och ett korsvirkeshus som &r kannemarken
for sodra Sverige.

Man talar ocksa om rytmen som ar en viktig komponent for att skapa harmoni vid bilfarden langs
vagen. Denna skapas genom en tidsmassig fordelning av héjdpunkter och viloperioder langs végen.

Figur 4. Rytmens hojdpunkter ar markerade i figuren.

Det finns ett optimum dar bilféraren upplever lagom mycket. Upplever foraren for mycket sa blir
denne distraherad, far foraren for lite sa blir denne uttrakad och tappar koncentrationen vilket 6kar pa
forarens trotthet. Bilforaren ska uppleva nagot trivsamt eller métas av nagot krav pa sig som forare
for att rytmen ska uppréatthallas. For att detta ska kunna skapas sa ar landskapets typ och utseende
viktigt. Detta kan skapas genom plantering av solitdra trad eller traédgrupper. Dessa har stor betydelse
for hur landskapet upplevs och bildar ett markant landskapselement i omgivningen. |
vagsammanhang sa ger de karaktar at landskapet genom att skapa en bestamd punkt (Minya 1995).

Trad och vegetation som &r planterad langs véagen kan ge foraren skydd mot lagt staende sol vilket ar

blandande (Minya 1995). Dessa kan ocksa som i figur.5 fungera som optisk ledning vilket ar en
forstarkt linjeforing.
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Figur 5. Forstarkt linjeféring vilket visar vart vagen leder.

Denna vegetation har ocksa en motverkande effekt pa snodrev, vindar samt minskar spridning av
stoft och fdrorening (Végverket 1989). Trdd som planteras i ytterkurvor ger god information om
kurvan i god tid. Planterar man i inner kurvor sa bor de planteras glest for att inte skymma sikten
(Huisman 1994).

En réjning kan ha samma optiska effekt i skog som tradalléer i 6ppet landskap (Bucht m.fl. 1996).
Negativa effekter med vegetation langs véagen ar att de kan utgora en fysik trafikrisk vid pakérning.
Lovfallning gor ocksa att halkrisken okar samt att snordjning kan forsvaras (Vagverket 1989).
Snorojning kan dven forenklas genom alléer pa grund av att dess trad fungerar som snokappar. Man
skulle plantera levande trad langs véagen istéllet for att ha snokappar som maste sattas ut varje ar
(Huisman 1994).

Vackra utsikter ar ocksa ett tillskott for att oka forarens uppmarksamhet och vakenhet. Man kan
dessutom med bra rastplatser vid fina utsikter locka resenérerna till pauser vilket ar bra for
trafiksakerheten. Dessa vackra platser i sig kan ocksa vara avgoérande for valet av fardvag trots att
dess stracka &r langre &n alternativ vag.

Uthuggningar i skogen kan synliggéra den variation som finns i landskapet. Detta har exempelvis
gjorts vid E4 i Norrbotten (Bucht m.fl.1996). Detta kan vara extra fint nar det gors pa en vag som gar
langs en sjo. | Sverige sa doljs ofta sjon av ett albalte vilken kunde réjas bort (Huisman 1994). Man
kan ocksa genom gallringar lyfta fram vackra karaktarstrad eller grupper av trad (Huisman 1994).
Man kan pa omvant satt dven anvanda skog och vegetation for att délja omraden som
industribakgardar och annan ordning for bilisten (Huisman 1994).
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Figur 6. Uthuggning vilken éppnar upp utsikter

Man behover inte arbeta med detaljer vid bilvagen eftersom dessa inte uppfattas av 6gat nar man
fardas i hoga farter. Formerna ska vara enkla och stora vilket enklast skapas av vagens geometri,
rytm, kanter och siluetter (Bucht m.fl.1996). Ett bra satt att anvanda trad ar att lata det markera
utfartsvagar till huvudvagen vilket forvarnar bilisten i god tid (Huisman 1994). Plantering av trad vid
vagkors for tidig signalering ger foraren forstaelse om vagkorset i god tid. Trafikmiljon ska vara
utformad sa den ger sadan information att trafikanten ska kunna gora korrekta forutsagelser om vad
som hander framat langs vagen (Gustavsson 1993).

Figur 7. Vagmdotesmarkering

Mjuka skogsbryn &r ndgot som ar lampligt nar vagen gar genom fullvuxen skog. Detta ar nar skogen
mjukt moter vagen till skillnad fran skarp skogskant. Detta uppnas genom att man gallrar och/eller
nyplanterar i tre nivaer; narmast vagen lagre buskar, langre in buskar och sma trad, och darefter far
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storskogen ta vid (se figur 6). Nar vagen dras genom barrskog sa bor man sorja for att det narmast
vagen kan utveckla ett 16vskogsbryn. Detta kan gdras genom att man tar bort alla &ldre granar
narmast vagen och bara sparar en skarm av tall vilka tillater 16vtrad och buskar att fritt utvecklas
inunder (Huisman 1994). En annan fordel med denna metod ar att de langre fran vagen staende hdga
traden aldrig nar vagkanten om de falls vid avverkning eller genom storm (Vagverket 1998).

BUSKAR BUSKAR  FULLVUXEN
OCHTRAD sKkOG

VAGBANK

Figur 8. Mjukt skogsbryn

3.5 Andra funktioner som skog och vegetation kan ha vid bilvag

En vacker vag med vacker utsikt drar till sig turism vilket gynnar de orter den passerar igenom. Pa
sarskilt vackra platser dar mojlighet till bad finns bér man sorja for parkeringsmojligheter (Huisman
1994).

Tréad i anslutning till trafikleder ar ett effektivt hjalpmedel att minska stoftspridningen, i gynnsamma
fall kan den minskas till en tiondel (Bucht 1994). Trad vid bilvdg har en motverkande effekt pa
spridning av kvaveoxider och ammoniumfdreningar. Detta pekar pa att man bor bibehalla eller
plantera trad vid livligt trafikerade vagar for att fa ett effektivt filter pa trafikavgaserna. Olika
tradarter och aldersklasser har olika betydelse som filter. Blandlovskogs stoftuppfangningsformaga
ar pa 15 ton stoft per ar och hektar. Granar har 2-3 ganger storre uppfangningsférmaga.
Bjorkslybestand har énda upp till 68 ton/hektar upptagningseffekt per ar. Projiceringstiden har en
stor roll vilket forklarar granens stora effekt i och med att den alltid har barr. Dessa tradridaer ar
lampliga nar végar passerar bostadsomraden. For att fa stor effektivt sa ska man kombinera
hogstammiga breda kronor med ett tat buskskikt (Bramryd & Fransman 1993).
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4 ANALYS AV INTERVJUERNA

4.1 Inledning

Huvudidén med en analys &r att strukturera insamlade data (Backman, 1998). Genom att anvanda
rubriker som knyter an till intervjufragorna skapar man askadlighet och samlade svar. Under de
rubriker som ar resultat av tidigare anvanda fragor till kategori 1 och 2 presenteras de gemensamma
resultaten av samtliga intervjupersoner. Detta gor det latt for lasaren att ga tillbaka fran analysen till
intervjuerna for att jamfora eller studera enskilda svar. Intervjuerna aterges i sin helhet i bilaga.
Rubrikerna i analysen ar omformade for att bli lampliga i rubrikform. | flera fall har svaren flyttas in
under den rubrik som passar bast. Detta ar en nodvandig atgard eftersom alla intervjuer &r
individuella i sin form enligt den valda intervjumetoden.

4.1.1 Asikter om planering och skoétsel av landskapet vid bilvag idag

Denna del handlar framst generella asikter eller kunskaper pa omradet. Fragorna i denna del &r stalld
pa lika sétt till bada intervjugrupper.

Landskapsarkitekten pa Umea kommun tycker att det finns manga praktiska problem pa grund av
manga dagoférhallanden. Han tycker att man har borjat tanka mer pa upplevelsevardena for
trafikanterna i genomfarter och i statskarnor idag. Landskapsingenjoren pa Kristianstad kommun
tycker det har blivit viktigare med landskapsplanering idag &n vad det har varit tidigare.
Landskapsarkitekten vagverket region Skane séger att man under de sista 5 aren har arbetet mer med
gestaltning an tidigare och att man mer medvetet arbetar med vegetation, markformer och material
vid planering. Bada landskapsarkitekterna fran Vagverket tycker att man daremot inte kommit lika
langt med skotseln av det man redan har utformat langs vagarna. Det saknas en hel del nar det galler
skotselplaner och kompetens hos dem som jobbar med det. Landskapsarkitekten fran vagverkets
huvudkontor sdger att skotseln idag ar for generell vilket gor att man inte alltid tar hansyn till
vegetationen pa platsen. Ambitionen fran véagverkets huvudkontor &r att fa fram skillnaderna i
landskapet och utga fran dess forutsattningar. Jagmastaren fran Turismforskningsinstitutet ur
kategori 2 upplever ingen sarskild skotsel ur estetisk synpunkt langs vagar, om det ar nagot som man
tanker pa vid skotsel invid vagar sa ar det for att minska vilt olyckor. Trafikpolisen i kategori 2 tror
inte heller att det finns nagon estetisk skotsel i stor utstrackning invid vagar idag. Han anser daremot
att det Oppna landskapet har fatt en ny status jamfort med tidigare. Han ar sarskilt imponerad av att

man anvander tradridaer for att ge sken av att det orérda landskapet finns kvar.
4.1.2 Anvandning av skog och vegetation invid bilvag

Landskapsarkitekten fran Umed kommun séger att skog invid vagar i allmanhet ar produktionsskog,
detta pa grund av agarforhallanden. Det &r bara i stadsnara lagen som man anvander skogen estetiskt.
Landskapsingenjoren pa Kristiansstads kommun namner alléplanteringar och skarmplanteringar for
skydd av bostadsomraden som viktiga exempel pa anvandning av skog vid bilvéagar.
Landskapsarkitekten fran vagverket region Skane séger att man forsoker spara sa mycket som
mojligt av de kvaliteter som redan finns pa platsen vid vagbyggen. Nar man gor en ny vég idag sa
finns det ett starkt lagforfarande som styr végprocessen. Denna person ndmner att néar det galler
befintliga vagar sa handlar det mycket om att ta fram skétselbeskrivningar eftersom det ofta handlar
om delad skotsel mellan végverket och annan part vilken oftast dr regionens kommun.
Landskapsarkitekten fran vagverkets huvudkontor sager att dagens nya trafikforeskrifter ar ett
problem for skotseln av skog langs végarna. Idag maste man ha ett sakerhetsavstand pa 8 meter
mellan vegetation och vag. Detta skapar stora rum vid sidan av vagen som ger en korridorliknade
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karaktar till skillnad mot ndr vegetation kan vara narmare végen. Trafikpolisen tycker att man inte
ska ha kommersiell plantskog ldngs bilvag eftersom den ger ett stereotypt intryck med sina jamna
rader och lika aldrar.

4.1.3 Motiv for planering av vegetation och skog vid bilvagar

Majoriteten av personerna i studien séger att vagens omgivningen paverkar vakenhet och upplevelse.
Detta har betydelse for hur fort man kor vilket i sin tur paverkar trafiksakerheten. Dessa personer
tycker att aktiv planering och skotsel av vegetation kan framhéva viktig variation och i och med det
trafiksakerhet. Personen frdn Umed kommun namner ocksd att omgivningar med hdga
upplevelsevarden har en positiv verkan pa manniskans halsa med minskad stress som exempel. Han
namner vidare att det inte nddvandigtvis behdver vara skog och natur som star for dessa hoga
upplevelsevarden utan det dven kan vara stadsmiljoer. Personen fran Kristianstad kommun tycker att
man kan anvanda skog for att exempelvis délja fula industrier fran vagen. Tva personer, en fran
vardera intervjukategori, tycker att man ska anvanda vegetationen sa att man bevarar den karaktar
som finns pa platsen. En person fran vagverket sager att man dven kan kontrastera med for lokalen
frammande vegetation i landskapet men da i redan exploaterade landskap. En person namner att man
kan fa variation och rytm i landskapet genom att gora utsiktsrojningar som Oppnar intressanta
utblickar och pa detta satt skapar intresse. En person fran polisen séger att man minskar risken for
olyckor genom att gora bilresan till en trevlig upplevelse. Han tycker vidare att det viktigaste ar att
halla sidoutrymmena fria fran hinder.

4.1.4 Skogens och vegetationens paverkan pa trafikanten

Landskapsarkitekten pa Umea kommun séger att vagmiljon ar viktigt for den psykiska hélsan vilket
ar bevisat, exempelvis minskad stress. Personen pa vagverket region Skane sager att landskapen man
aker igenom gor att trafikanten kan orientera sig bade geografiskt och historiskt. Man kan fa en god
tidsuppfattning av resan om det finns element att orienteras sig efter langs vagen. Personen pa
vagverkets huvudkontor namner vegetationens funktion for att paverka trafikantens vakenhet.
Personen namner funktioner som att anvanda skog for optisk ledning for att informera foraren om
vagens strackning. Ett annat anvandningsomrade ar att anvanda vegetation for att markera
trafikplatser som exempelvis avfarter. Man kan ocksa skapa rytm i landskapet med dungar. Hon vill
dock papeka att skog och vegetation inte ar ndgon bristvara i Sverige. Jagmastaren fran
Turismforskningsinstitutet (ETOUR) tror att vissa kan uppleva det som obehagligt att fardas genom
skog jamfort med det 6ppna landskapet pa grund av viltolycksrisken. Personen sager att siktréjningar
ger storre sdkerhetskénsla.

4.1.5 Skog och vegetationens betydelse for trafikupplevelsen?

Flera personer namner vegetationens betydelse for att orientera sig. En person pa vagverket sager att
vegetation ger majlighet till kontrastering som motverkar monotoni. En annan person fran vagverket
sager att vegetationen ger landmarken som skapar intresse och malpunkter vilket hanger ihop med
orientering. Trafikpolisen tror att betydelsen for trafikanten beror pa trafikantens intresse av skog
vilken ar olika beroende pa skogstyp och personlig koppling till skog. En person fran Turismforsk-
ningsinstitutet (ETOUR) namner hur ett hygge kan upplevas olika beroende pa vart man kommer
ifran. Utlandska turister, da sarskilt centraleuropéer upplever stora hyggen som onaturligt och
stotande medan vi svenskar inte forstar att utlandska turister upplever hyggen mer stétande an vi gor.
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4.1.6 Vegetationens och skogens effekt pa trafiksakerheten

Landskapsarkitekten pa Umed kommun namner omgivningens betydelse for att halla trafikanten
vaken. Att man tittar pa nagot paverkar hur fort man kér och darmed trafiksékerheten vilket dr nagot
som namns av fyra personer som en positiv vegetationseffekt. De tva personerna fran vagverket
sdger att man genom vegetationen kan fa trafikanten uppmarksam pa att det hander saker langs
vagen, avfarter eller korsningar exempelvis. Bade landskapsarkitekten pa Umea kommun och
trafikpolisen och landskaparkitekten pa vagverket region Skane namner risken med vegetation for
nara vagen ur krocksynpunkt. Trafikpolisen liknar en fard genom en bjorkallé med att fordas med tva
stup pa var sida om vagen. Personen pa vagverkets huvudkontor namner betydelsen av vegetationens
mojlighet att skapa intresse hos trafikanten vilket Okar trafiksdkerheten. Trafikpolisen nédmner
avstandet till skogen fran vagen som viktigt i viltolyckshanseende. Samtidigt s& namner han att
hastigheten tenderar att 6ka pa vagen i och med 6kning pa avstand till vegetation. De tva personer
fran kategori 2 sager att vegetation nara vagen gor att man far kortare reaktionstid pa grund av
vegetationens siktnedsattande effekt.

4.1.7 Krockar trafikséakerhet och naturupplevelse syftena?

Bada kommunpersonerna och trafikpolisen ser en konflikt mellan dessa tva intressen vid
alléplanteringar eftersom alléer ar vackra att se pd men samtidigt trafikfarliga. Tva av dessa namner
ocksa alléers positiva effekt genom att gora trafikanten uppmarksam pa fart och dess minskande
effekt pa monotoni. Den tredje av dessa som &r landskapsingenjoren pa Kristianstads kommun
namner mojligheten att anvanda vdgracken i alléer. Han ndmner vidare att det ndstan alltid &r
konflikt nar det ska till vegetation vi nya vaganlaggningar. En person fran vagverket namner att de
nya vagutformningsreglerna om en attameters gransen for vegetation vid vag motverkar den estetiska
skotseln pd vagar. Detta blir extra patagligt pa vag som byggts innan lagen tillkom vilket leder till att
vegetationen skots pa ett annat sétt an vad det var planerat. Personen fran Turismforskningsinstitutet
(ETOUR) namner att man kanske inte ska skapa allt for vackra omgivningar eftersom detta kan stjéla
uppmarksamheten fran vagen. Hon tror vidare att extremer i skonhet och fulhet invid vég inte &r att
foredra. Man bor ligga ndgonstans mellan men med dragning at skonhet.

4.1.8 Samverkar krav pa naturupplevelse och trafiksakerhet?

Fem av de intervjuade tycker att det som gor véagen varierande och upplevelserik med minskad
monotoni och naturupplevelser ar bra i bada namnda syften. Vegetation gor att trafikanten haller sig
vaken vilket minskar hastigheten avsevart och ar positivt for ett sakrare trafikantbeteende. Vackra
utsikter gor trafikanten uppmarksam. Trafikpolisen menar att om vagen éar trakig vill trafikanten kora
vagen fram sa fort som mojligt. De tvd kommunalt verksamma personerna namner alléers positiva
effekt. Med hjalp av dessa kanns vagen smaskalig och darmed sanker bilisterna hastigheten.
Personen pa vagverket region Skane namner att tradstammar langs vagen gor det enklare for
trafikanten att avlasa sin hastighet. Hon namner ocksa att forskning har visat att nar nagot ar vackert
sa sanker trafikanten garna hastigheten. Personen pa Kristianstads kommun namner att buskar vid
végen skulle kunna ha en ddmpande effekt vid avkorning.

4.1.9 Vad uppskattar trafikanterna i vaglandskapet?

Fyra av intervjupersonerna tror att variation &r uppskattat av trafikanten. Tre personer namner
utsikter som ett uppskattat element. Detta namns sérskilt hos personer som ar verksamma i
Norrlandslandskap. En av dessa personer tror att variation ar uppskattad men i en lagom méngd. En
annan av dessa personer tror att trafikanten uppskattar oppna landskap. Landskapsarkitekten pa
Umed kommun namner vatten som ett element som uppskattas. De tva personerna fran vagverket
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séger att trafikanter uppskattar ndr vdgen ar utformad i samklang med dess omgivning och
geografiska plats. Personen pa vagverkets huvudkontor betonar vikten av att framhava véagens lokala
anknytning. Bada personerna namner orienterbarhet som viktig for trafikanten. Landskapsarkitekten
pa vagverket region Skane tycker att det ar viktigt att vagen hanger fast vid nagot i landskapet.
Vidare ndmner hon betydelsen att landskapet &ndrar sig langs vagen. Hon tror att bilisten uppskattar
kontraster langs vagen, exempelvis véxling mellan fult och vackert. Hon namner ocksa att
trafikanten tycker om att kunna se arstidsvariationen i landskapet invid vagen. Trafikpolisen tror att
trafikanten uppskattar valskott skog.

4.1.10 Vad uppskattar inte trafikanterna i vaglandskapet?

Landskapsarkitekten pd Umed kommun och vagverkets huvudkontor tror att trafikanterna inte
uppskattar nar vagen bryter mot landskapets skala. Bade landskapsarkitekten pA Umea kommun och
trafikpolisen tror att trafikanten inte uppskattar nar det ser ovardat och risigt ut. Personen pa Umea
kommun namner akermark som véxer igen som ett sadant exempel. Personen pa Kristiansstad
kommun tycker personligen inte om en vag som ligger utslangd pa en flack yta utan att hanga fast i
nagot och sager att detta ger ett oroligt intryck. Tre personer namner att olika former av monotona
landskap inte ar uppskattade. Personen fran Kristinstads kommun tror att trafikanten inte uppskattar
nar det ar for kalt. Jagmastaren pa Turismforskningsinstitutet (ETOUR) tycker sjélv att det blir
trakigt nar det bara blir skog och inget annat. Flera personer tror att trafikanter inte uppskattar nar
man passerar samhallen med forbifarter. Trafikpolisen tror att pa en trist vag utan intressevackande
foreteelser tappar trafikanten koncentrationen. Stora hyggen kan uppfattas negativt, men inte
nddvéndigtvis.

4.2  Arbete med vegetation vid vagar

Denna del handlar om hur vaglandskapet skots och planeras idag. Det gor att frdgorna formulerats
olika till de tva intervjukategorierna. Till kategori 1 stélls fragorna utifran hur de arbetar utifran sin
befattning med planering och skotsel idag. Till kategori 2 har fragorna stéllts sa att de kan ta reda pa

hur kategori 2 tycker vaglandskapet planeras och skots idag.
4.2.1 1vilka sammanhang arbetar de intervjuade (kategori 1) med skog kring bilvag?

Landskapsarkitekten pa Umea kommun arbetar och ansvarar for landskapet kring bilvagar i de
parkmarker som kommunen é&ger. Man skiljer pa planlagd mark och icke planlagd mark i
kommunen. Den planlagda marken & kommunens parkmarker och bekostas med anslag. Den icke
planlagda marken ar den mark som oftast &r skogsmark och ekonomiskt ingar i forvaltningen av
kommunens skogar. Landskapsingenjoren i Kristianstad kommun arbetar inte sa mycket med
vagnara landskap. Nar det hander sa ar det oftast med omraden kring bostader och industriomraden
och da handlar det om plantering av ridaer. Landskapsarkitekten pa véagverket region Skane ar
ansvarig for utformning och estetik. Dar lagger hon mestadels sin tid pa att utforma
gestaltningsprogram och huvudidéer for nya véagar. Hon har daremot inte sa mycket att géra med den
fortlopande skotseln av landskapet invid bilvagen. Landskapsarkitekten pa vagverkets huvudkontor
arbetar med att utforma riktlinjer for utformning av landskapet invid bilvagar.

4.2.2 Vad ar viktigast nar ni (kategori 1) planerar vegetation invid bilvag?
Landskapsarkitekten pd Umea kommun ser specifikt pa vad for funktion vegetationen har nar man

valjer planering, man ser ocksa vilka mojligheter som finns pa platsen. Man forséker se vilka
intressen som kan tillfredsstallas. Landskapsingenjoren pd Kristianstads kommun sager att man
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mestadels forsoker fa vagen att bli en naturlig del av landskapet och knyta an bra. Man anvéander
ocksa brynskotsel med olika tradslag for att fa mjukare évergangar i landskapet. Landskapsarkitekten
pa vagverket region Skane sager att det ofta ar tva olika satt att ga tillvdga. Antingen gora sa sma
ingrepp som mojligt eller stora ingrepp och ersatta det som fanns tidigare. Landskapsarkitekten pa
vagverkets huvudkontor sager att det ar sa komplext att det ar svart att namna en sak. Man tanker pa
att skapa rytm och utblickar i landskapet.

4.2.3 Vad ar viktigast vid planering invid bilvag (kategori 2)?

Trafikpolisen svarade att det som verkar vara av stor betydelse vid landskapsplanering kring véag ar
att trafikanten ska kanna nagon typ av upplevelse sa langt som mojligt. Jagmastaren fran
Turismforskningsinstitutet (ETOUR) tror att man tanker mycket pa viltolycksrisken och végsikten
vid den vagnéra landskapsplaneringen. Hon tror att den estetiska planeringen &r vald utefter vad den
kostar och har lagre prioritet &n trafiksdkerhetsaspekterna.

4.2.4 Hur avgdr man (kategori 1) vilka intressegrupper man tar mest hansyn till?

Enligt Landskapsarkitekten pd Umed kommun g6r man prioriteringar mellan olika intressegrupper
dar fritidsandamal och boendegrupper vérderas hogst. Detta styrs ocksa lite grand av att manniskor
hor av sig och klagar. Landskapsingenjoren pa Kristianstad kommun séger att man ser mycket ur
bilistens trafiksynpunkt i den vagnara planeringen. Landskapsarkitekten pa vagverket region Skane
namner att alla intressenter ska tas med sa gott som mdjligt. Detta ska ske genom en dialog.
Landskapsarkitekten pa véagverkets huvudkontor namner att man tar stor hansyn till de som bor
omkring vagen men att man ska se till att det blir en bra upplevelse for alla. Det rader
modesvangningar i &mnet.

4.25 Standardférfarande vid skotsel av vegetation invid bilvag

Landskaparkitekten pA Umea kommun namner att det handlar mycket om olika rojningar for att
skapa sikt och glesa ut vegetation. Man lamnar vissa trad for att skapa en karaktar pa miljon. Man
stravar ofta efter att vid halla en langvarig gammelskog invid vagar. Landskapsingenjoren pa
Kristianstads kommun namner vagverkets rekommendationer om avstand for vaxter till vagen vilket
ar 3 meter pa 50 vag och 7 meter pa 70 vag. Landskapsarkitekten pa vagverket region Skane séager att
det finns standardforfaranden for skotsel men inte for planeringen, den gors fran fall till fall.
Landskapsarkitekten pa vagverkets huvudkontor namner att man oftast foljer punkter som finns i ett
standard verk for vagutformning. Tyvarr anpassas sallan genomfdérandet tillrackligt till landskapets
forutsattningar.

4.2.6 Planeras skog och vegetation for 6kad trafiksakerheten (kategori 1)?

Landskapsarkitekten pa Umea kommun séager att man &r styrda av véagverkets riktlinjer och de krav
som finns pa statliga vagar vilket kraver att det ska vara fritt fran pakorningshinder. Man har ocksa
ett trafiksakerhetsprogram inom kommunen. Han namner att kraven ar olika beroende pa hastighet
vilket ocksa ska tydliggora vagtypen for trafikanten. Landskapsingenjoren pa Kristianstads kommun
sager att man anvander vegetation for att tydliggora for trafikanten att det hander nagot langs vagen.
Landskapsarkitekten pa vagverket region Skane sager att man har en hel avdelning som arbetar med
dessa fragor och det ingar i projekten lite olika beroende pa dess karaktar och fas.
Landskapsarkitekten pa vagverkets huvudkontor namner att detta ar klart formulerat i vagverkets
regelverk vagutformning 95. Man anvander vegetation for att tydliggora var det finns saker pa vagen
sasom rondeller. Man anvéander ocksa vegetation for att ta bort genomsyn som ar olamplig.
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4.2.7 Planeras skog och vegetation vid bilvagar for 6kad trafiksdkerhet (kategori 2)?

Trafikpolisen i Umea tycker att man tanker pa trafikséakerheten vid den namnda planeringen. Han
namner att man har fatt bort virkeshantering fran véagarna vilket har skett tidigare. Jagmastaren pa
Turismforskningsinstitutet tror att den planering som sker kring bilvdg primart strdvar efter att
minska viltolyckor.

4.2.8 Planeras skog och vegetation for 6kad naturupplevelse (kategori 1)?

Landskapsarkitekten pa Umea kommun anser att skogen pa marker nara staderna och pa kommunens
parkmarker planeras for detta syfte. Han planerar parkmark ur estetisk synvinkel. Den mark som inte
ar planlagd skots med ekonomisk inriktning. Finns en utsikt langs végen frdmjar man den oavsett om
det ar parkmark eller vanlig skogsmark. Landskapsingenjoren pa Kristianstad séger att det sker en
hel del gestaltning for att skapa harmoni och ¢kad trafikupplevelse i hans arbete. Man frdmjar vissa
trad pd ett mer positiva estetiskt satt. Man forsoker att anpassa vegetationen vid vagen till
kulturlandskapet och dess historia. Man har aterupptaget skotsel av stubbapilar, vilka &r typiska for
Skane. Landskapsarkitekten pa vagverkets region Skane sager att man tar fram ett
gestaltningsprogram for varje vagprojekt. Man har mycket hoga ambitioner pa véagverket for detta
arbete. Landskapsarkitekten pa vagverkets huvudkontor sager att man aktivt arbetar med skotsel och
drift for att hoja trafikupplevelsen. Man forsoker skapa rytm och utblickar i véglandskapet.

4.2.9 Planeras skog och vegetation vid bilvagar for 6kad naturupplevelse (kategori 2)?

Trafikpolisen i Umea ar tveksam till om man planerar for att 6ka trafikupplevelsen. Jagmastaren pa
turistradet tror att det ar begransat pa grund av att vagverket ager endast vagrenen vilket leder till
fragan om vem som ska sta for kostnaderna for utdkad estetisk planering utanfér vagverkets mark.

4.2.10 Uppmarksammas skog och vegetation tillrackligt vid vagplanering?

Landskapsarkitekten pa Umea kommun tycker att det goér det. Han namner Umeaprojektet
(vagprojekt for att bygga ringled i Umed) dar man lagger stor vikt vid hur Umea ska upplevas nar
man passerar. | det projektet har skotsel av vegetation och skapande av utblickar 6ver staden stor
betydelse. Han tycker att detta tankande har 6kat mycket pa sista tiden. Landskapsingenjoren pa
Kristianstads kommun anser att detta sker och da redan pa detaljplansniva och i Gversiktsplaner.
Landskapsarkitekten pa vagverket region Skane tycker att det gor det och da hos bade kommuner,
vagverk och lansstyrelser. Landskapsarkitekten pa vagverkets huvudkontor tycker det laggs intresse
pa omradet men mojligtvis mer i stadsplanering an pa landsbygd. Trafikpolisen i Umea tror att detta
kommer fram i form av samrad. Jagmastaren pa Turismforskningsinstitutet som tidigare varit aktiv i
Uppsala kommuns miljorad sager att det hande vid nagra enstaka tillfallen.

4.2.11 Gors speciella insatser for skog och vegetation pa vissa vagavsnitt?

Landskapsarkitekten i Umea namner entrén till tatorter som ett sadant exempel. P4 Kristianstads
kommun delar man inte in véagen i olika prioriteringars grupper. Landskapsarkitekten pa vagverket
region Skane sédger att varje vagprojekt behandlas separat och att det beror mycket pa végens storlek.
Landskapsarkitekten pa vagverkets huvudkontor séger att vagen inte delas in i prioriteringsgrupper.
Vidare sager hon att detta beror véldigt mycket pa vagstrackans projektledare, och dennes intresse
och kunskap. Jagmastaren pa Turismforskningsinstitutet ndmner att det enda som hon kan komma pa
ar det man kallar ”scenic route” vilket ar nar man har kvar en gammal vacker vég. Trafikpolisen i
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Umea tror att det rader en prioritering nar man har ett omrade med sarskilt skonhetsvarde. Han tror
ocksa att det laggs ner extra energi pa naturomraden dar det forvantas sa ske.

4.2.12 Allménhetens paverkansmojligheter

De flesta av de intervjuade &r kritiska till allmanhetens tyckande eftersom de rdster som hors ofta
inte &r representativa for allmanheten. Landskapsarkitekten pa Umea sager att allmanheten alltid har
mojlighet att komma med synpunkter till kommunen som beaktar dessa. Han namner Umeaprojektet
(Ringled i Umed) som é&r ett exempel dar det finns manga skeden som ger majligheter till att ge
synpunkter. Det finns alltid mojlighet att paverka den politiska vagen. Landskapsingenjéren pa
Kristianstads kommun sager att det ar svart att veta vem man ska vanda sig till for att fa asikter. Nar
det galler detaljplaner &r det de narboende man kan ha diskussion med. Mest reaktioner far man i
efterhand. Landskapsarkitekten pa vagverket region Skane sager att allmanheten har mojlighet att
paverka eftersom vagprojekten stalls ut for allmanheten. Man har kvéllsmoten for att ge allmanheten
mojlighet att tycka till och det skrivs en hel del i tidningarna om vagbyggen. Det ar daremot inte sa
stort intresse fran allmanheten nar det handlar om vegetation invid bilvag utan det ar nog storre nar
det galler gestaltning och ljussattning. Landskapsarkitekten pa vagverkets huvudkontor sager att
mojligheten ar valdigt liten for allmanheten att paverka utformningen invid vagen vilket beror pa att
det &r valdigt komplext och kréver att man &r professionell. Allmanheten kan daremot framféra
asikter nar miljokonsekvensbeskrivning, arbetsplan och bygghandling stalls ut. Trafikpolisen i Umed
namner att mojligheten finns under utstaliningsmomentet.

4.2.13 Medverkande myndigheter och organisationer i planeringen av den vagnara miljén

Det rader enighet om vagverkets dominerande roll och ansvar nar det galler planeringen av
vagmiljons utformning. De flesta namner ocksd kommunerna som stora aktdrer nar det galler
vagmiljoplaneringen. De flesta pekar pa att antalet aktdrer som &r inblandade i denna planering beror
pa vart vagen ar placerad. Arkitekten pdA Umea kommun namner exempelvis att en den lokala
stiftelsen Umedleden visat stort intresse for hur man upplever alvstrackan fran E12. Bada
arkitekterna fran vagverket namner att man kommunicerar med manga olika aktdrer vid vagbyggen
beroende pa vagens lage. Exempelvis E18 i Stockholm berdr flera kommuner. Man samverkar ocksa
med banverket och raddningsverket. Flera av intervjupersonerna namner naturvardsverkets och
lansstyrelsens betydelse, sarskilt vid miljokonsekvensbeskrivning. Fran vagverkets sida papekar man
ocksa betydelsen av kontakten med Riksantikvariatet for att sdkra fornlamningar. Bada
vagverksarkitekterna namner att man forsoker att ha kontakt med alla inblandade sasom skolor,
byagillen, akerier, bussholag med flera. Jagmastaren fran turismforskningsinstitutet namner att man
for tio ar sedan har fran skogsvardsorganisationen utbetalat bidrag for siktrojning men &r inte saker
pa om det &r sa langre.

4.2.14 Medverkande yrkeskompetenser

Landskapsarkitekten pa Umea sager att det & manga som ar inblandade i planeringen av vagmiljon.
Han ndmner stadsplanerare, stadsarkitekt, trafikplanerare och vagverkets vagprojektorer. Natur- och
miljovardsintressen bevakas av naturvardsbiologer och miljoskyddsinspektorer.
Landskapsingenjoren pa Kristianstads kommun namner trafikplanerare och kommunens
planeringsingenjorer men ocksa externa konsulter for specialistuppdrag. Landskapsarkitekten pa
vagverkets huvudkontor ndamner mangfalden av fackman vid végplanering. Man har alltid med
nagon som kan trafiksakerhet. Landskapsarkitekten pa vagverket region Skane sager att man nyttjar
bred kompetens for planeringen av vagmiljon. Har ndmner man det omfattande samarbetet med
kommunerna och deras stadsarkitekter.
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4.2.15 Vad skiljer och forenar olika yrkeskompetenser (endast kategori 1)?

P34 Umed kommun nadmner man att asikterna ibland gar isar nar man av ekonomiska skal maste
prioritera. Man ndmner konflikt mellan friluftsintresse och trafikantupplevelse som ett exempel. Man
har ocksa en konflikt nar man vill dra vagen nara bebyggelse ur estetisk synvinkel vilket inte alltid
stammer Overens med miljokraven vid bebyggelse. Man namner ocksa trafikanterna kontra de
boende. Pa Kristianstads kommun stravar man gemensamt mot vackra och sakra vagar men man har
olika meningar om hur man ska nar dit. Landskapsarkitekten pa vagverkets huvudkontor sager att
konflikter alltid uppkommer nér olika fackmén ska samsas men att man har ett regelverk som ska
vara vagledande i besluten. Landskapsarkitekten pa véagverket region Skane sager att man inom
arkitektkaren i stort har ett gemensamt tankande. Daremot kan konflikter uppsta nar man arbetar med
andra experter som har annat i fokus. Ett typiskt konfliktdmne &r estetik kontra trafiksékerhet.

4.3 Hur vill man planera och arbeta med vegetation vid vagar i framtiden

Denna del handlar om hur de intervjuade ur kategori 1 vill och hoppas kunna arbetar med
vegetationen invid bilvagen for att uppfylla naturupplevelse och trafiksakerhets mal. Vidare ska den
behandla hur kategori 2 tycker och tror vegetationen invid bilvdgen kommer att skotas i framtiden
for att vara trafiksakra och ge naturupplevelse.

4.3.1 Mojliga forbattringar vid planeringen av det vagnara landskapet

Umed kommun efterstravar att vagarna ska infogas i landskapet sa att man kan nyttja utsikter och
kanter till det 6ppna landskapet. Detta ar ocksa extra viktigt i skogslan dar utblickar &r en bristvara.
Kristianstads kommun har inte tagit hansyn till gamla trad vilket kan forbattras. Kommunikationen
mellan planerare och kommunen kan bli &nnu battre dven om den redan idag ar bra. Bada
Landskapsarkitekterna pa vagverket tycker att skotsel och drift av de fardiga vagomradena varit dalig
sarskilt nar ansvaret gatt fran planerare till fortlopande drift. Nar de olika vagprojekten har bytt
ansvarig sa sanks ofta ambitionsnivan. Man menar att detta maste forbattras. Kommunikationen har
varit dalig och bor forbattras. Landskapsarkitekten pa vagverket region Skane tycker att
skotselplaner och kompetens kan forbattras hos de som har hand om skoétseln av det fardiga
vaglandskapet. Jagmastaren pa Turismforskningsinstitutet tycker att man ska strava efter att 6ppna
upp mer och anvanda andra skotselmetoder &n de traditionella, ex. langre omloppstider och
timmerstallningar. Bade trafikpolisen i Umed, landskapsarkitekten pA Umea kommun och vagverket
region Skane namner problemet med att tar bort vagen fran samhallena eftersom det gor vagen
enformigare.

4.3.2 Forbattringar av planering och skétsel av den vagnara vegetationen och skogen

Pa Kristianstads kommun tycker man sig varit daliga pa brynplanteringar som innebdr ett naturligt
skogsavslut dar man anvander buskar och flerstammiga trad. Man skulle kunna anvanda lampligare
arter till detta an vad man gor idag. Pa vagverkets huvudkontor efterstravar man att forbattra
metoderna for att kunna forstarka landskapskaraktarerna langs vagen. Dessa bor kunna underhallas
metodiskt samtidigt med det rutinméassiga underhallet av vagbanan. Man namner ocksa viljan att
man ska folja upp planerarens vision nar végen byggdes vid den efterkommande skétseln och
undvika att anvéanda standardférfaranden. Landskapsarkitekten pa vagverket region Skane sager att
man vill ha en mer differentierad skotsel. Trafikpolisen i Umed tycker att man ska passa in
vagomradet i det landskap det gar igenom, man ska ha ratt skog i ratt landskap. Jagméstaren pa
turismforskningsinstitutet namner att man ska anvanda vegetationen pa ett naturlig sett for att
undvika att fa ett sterilt intryck som geometrisk plantering kan ge. Man skulle ocksa satsa pa att ta
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fram de element som innebér variation i landskapet for att motverka tristessen. Hon pekar ocksa pa
att man vid siktrojning skall behalla de aldre traden och bara ta bort de lagsta for att fa en mer
bestandig siktskiljare.

4.3.3 Vad kommer att forandras i framtiden gallande vaglandskapet

Landskapsarkitekten pa Umed kommun sager att man kommer att ldgga storre vikt pa hur man
upplever staden istallet for att satsa pa forbifarter som tidigare. Vidare sager han att i och med noll
visionen sa kommer trafiksakerhet beframjas &nnu mer och dar med ocksa positiva upplevelsevarden
som hanger ihop med det. Vidare tror han att man kommer bli tvungen att samarbeta med andra
markagare for att minska kostnaderna. Man kommer vidare att satsa pa att halla landskapet 6ppet
narmare tatorterna. Pa landsbygden blir det mindre atgarder for att halla landskapet Oppet pa
konstgjord vag. Aven Landskapsingenjoren pd Kristianstads kommun namner mgjligheten att
kombinera trafiksakerhet med naturupplevelse. Han namner &ven att detta i kombination med
nollvisionens standigt okande krav pa sakerhet. Han sager att man kommer att strava efter mer
naturlig vagomgivning dar man kan ha mer taliga inhemska tradarter. Detta skulle ocksd minska
stadnings och skotselbehoven langs vagen. Landskapsarkitekten pa vagverkets huvudkontor namner
vikten av att skaffa bra driftsinstruktioner och enkla tumregler for att kunna ta till vara pa det
befintliga landskapet. Landskapsarkitekten pa véagverket region Skane tror att vaggarna i storre
utstrackning kommer att fa ligga dar de ligger istallet for att dra dessa pa orord mark. Pa trafik
polisen i Umea tror man att konstprojektet typ E12 Umeé - Ostersund kan bli vanligt forekommande
aven om det ocksa kan minska forarens fokus.

4.3.4 Ange nagra forskningsomraden som &ar angelagna nar det galler trafikupplevelse
och trafiksakerhet?

Landskapsarkitekten pa Umea kommun tycker att det skulle vara intressant om man kund pavisa hur
omgivningen paverkar manniskan bl.a. i stressynpunkt. Han vill vidare veta hur billistbeteendet
paverkas av omgivningen. Det skulle ocksa vara valkommet med ndgon metod som man billigt kan
héalla landskapet Oppet tycker han. Landskapsingenjoren pd Kristianstads kommun skulle vilja se
forskning pa vad for visuella atgarder som gor trafikanten uppmarksam. Han skulle ocksa vilja ha
utront kopplingar mellan vad trafikanten upplever vackert och vad som héller den uppmarksam. Pa
vagverket sa vill man 6ka kunskapen med hur man medvetet arbetar med vegetation i vagmiljon som
man gor i mellan Europa. Landskapsarkitekten pa vagverket region Skane vill veta hur man kopplar
vagen till samhallet den gar igenom sa folk trivs som bor dar. Jagmastaren pa
Turismforskningsinstitutet tycker man att man ska forska pa hur man minskar enformigheten pa de
stora végarna. Hon ser monotoniproblemen som storst dar eftersom det &r dar flest trafikanter finns
(mest kostnads effektivt). Trafikpolisen i Umea trycker ocksa hart pd ny kunskap och satsningar pa
de hogtrafikerade végarna.

4.3.5 Finns det behov av organisationsforandringar eller nagra nya organisationer inom
omradet?

Landskapsarkitekten pa Umea tycker att vagverkets topporganisation och operativa organisation ska
kopplas ihop tydligare &n idag. Det verkar som idéerna och visionerna ar bra men ofta inte kommer
till praktisk anvandning. Man tycker vidare att vagverket ska vara den som fullt ut ansvarar driver
frdgan om véglandskapsutformningen. Pa Kristianstads kommun anser man att de aktorer som finns
racker. Man skulle daremot vilja ha forbattrad kommunikation mellan de som redan finns.
Landskapsarkitekten pa véagverkets huvudkontor ser att det &r tillrackligt med aktérer i dagslaget.
Man har i vissa fall anvént byalag som idégivare men det blir ofta kostsamt. Man tycker dven har att
kommunikation mellan landskapsarkitekter och ingenjorer maste bli battre for vagmiljons skull.
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Landskapsarkitekten pa vagverket region Skane ser inget behov av fler aktorer men skulle garna se
att kommun och vagverk arbetade med lite djarvare idéer. Trafikpolisen i Umea ser inte behov av
nagon ny aktor nar det galler planering och skotsel av vaglandskapet. Jagmastaren pa
turismforskningsinstitutet tycker att det dr bra som det ar och litar fult ut pa vagverkets kompetens.
Hon tycker dock att man skulle infora en langre tidshorisont nér det géller planering och skotsel av
gronytorna i vaglandskapet precis som man har inom det skogliga tdnkandet vilket kanske inte &r
sjalvklart for landskapsarkitekter.

4.3.6 Hur ska allmanheten fa storre mojlighet att paverka planeringen av vagmiljon

Landskapsarkitekten pa Umea kommun skulle kunna tanka sig att man hade samrad med dem som
ager marken invid vagen i form av en slags véagforening. Pa detta satt skulle man kunna na en
samsyn vilket skulle leda till en mer aktiv skotsel invid vagen. Landskapsingenjoren pa Kristianstads
kommun tycker det & mojligt endast nar det géller de direkt berérda av vagen. Samradsmojligheten
vid planeringen namns som en speciellt viktig mojlighet. Landskapsarkitekten pa vagverkets
huvudkontor tycker att det vore intressant men samtidigt svart eftersom det ar en komplex
verksamhet, allmanheten tycker oftast endast pa en punkt men tar inte hansyn till helheten.
Landskapsarkitekten pa vagverket region Skane tycker att mojligheten att paverka ska 6kas om det
gar. Hon sdger att intresset verkar svalt fran allmanheten nar det galler planeringen, daremot
framfors ofta kritik i efterhand. Trafikpolisen i Umea namner majligheterna med moderna media for
medinflytande. Jagmastaren pa turismforskningsinstitutet tycker ocksa att remissforfarandet ar bra
om det handskas pa ett riktigt satt. Hon stéller sig dock kritisk till att lata allménheten paverka
eftersom dess roster séllan ar representativa for hela gruppen.
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5 RESULTAT

5.1 Inledning

| denna del har jag kondenserat svaren pa fragorna som jag fatt in fran intervjuerna. Har namner jag
asikter som ar gemensamma for flera av intervjupersonerna eller som skiljer dem at. Har namns
ocksa sadant som enstaka personer namnt som &r intressant och tillfor amnet djup.

5.2  Tréadens och vegetationens effekt pa foraren

All typ av monotoni ar negativt for trafikupplevelse och naturupplevelse. Trad och vegetation invid
bilvéag &r ett positivt landskapselement som gynnar bade naturupplevelse och trafiksakerhet om det
anvands ratt, fel anvéant sa kan det ge motsatt effekt. Naturupplevelsen dkar om man anvander skog
och vegetation for att 6ka variationen invid vagen. Med skog och vegetation sa kan man styra
forarens hastighet: trad nara vagen gor att trafikanten minskar farten och omvant sa 6kar hastigheten
om man har traden langt fran véagen.

5.3 Vad uppskattar trafikanten i vaglandskapet

Enligt denna undersokning sa far fackman féra den vanliga trafikantens talan. Det som man &r
rérande eniga om ar att variation uppskattas. Nagra sager att det finns en 6vre och undre grans for
hur mycket variation som &r lampligt. For lite variation ger en trott och ointresserad forare, for
mycket ger en stressad och irriterad forare. Man bor finna en balans dem emellan i vdgomgivningens

variation.

De flesta ar ocksa eniga om att trafikanten uppskattar att kunna kanna igen sig geografiskt i
vaglandskapet. Detta innebdr att det ar uppskattat med typiska véxter, trad, landskapsformer m.m. for
landskapet som vagen gar igenom. Nagra férordar dock att man ibland medvetet kan bryta detta
monster med frdmmande och annorlunda vegetation for att vécka en reaktion. Kontraster i
landskapet &r viktigt och till och med fulhet i omgivningen kan halla vakenheten uppe hos féraren
vilket gynnar trafiksékerheten. Det har ocksd namnts att extrem skonhet kan fa foraren att tappa
koncentrationen pa vagen.

Négra personer namner att trafikanter inte gillar nar de ser ovardad skog kring vagarna. Detta ses
ocksa som en direkt fara for trafiksakerheten om det minskar sikten langs vagen.

Manga &r ocksa eniga om att vag ska ga nara eller igenom bebyggda omraden istéllet for kringledas
den genom obruten skog vilket 6kar monotonin. Man anser att vinsterna for bade trafikanter och
staden ar stOrre &n dess nackdelar.

Man namner ocksa stravan efter ett vackert landskap invid vagen. Detta kan skapas genom att 6ppna
upp utsikter vilket alla namner som en viktig metod for att halla trafikantens intresse uppe.

5.4 Okad trafiksakerhet med skog och vegetation
Man bor vidare anvanda skog och vegetation pa ett satt som minskar monotonin. Man kan konstatera
genom svaren att man anvénder skog och vegetation som ett verktyg for att signalera olika

hastigheter och handelser vid vagen. Man kan med hjélp av vegetationen fortydliga exempelvis
avfarter eller rondeller. Ar det éppen mark sa anvander man vegetation som ger en referens till
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handelsen i landskapet. Omvant sa kan man vid skogsomgiven véag anvanda uthuggningar i skogen
for att fortydliga samma héndelser.

Man kan ocksa tydliggora forandring genom byte av tradslag. Det ar ocksa viktigt att se till att sikten
ar god langs vagar for att undvika vilt. Detta kan ske genom laggallringar och att man forsoker ha en
standigt fullvuxen skog invid vagen. Man ska ocksa sikt gallra dar det behévs extra god sikt.

Man anvander ocksa vegetation och skog for att tydliggora hastigheten for foraren vilket ar viktigt
nar man ska minska farten infor samhallen m.m. Avstandet till den kringliggande skogen paverkar
hastigheten. Skog langt ifran vagen Okar trafikantens hastighet. Detta gor att det finns ett optimum
for var skogen ska finnas for att halla nere farten men samtidigt inte utgora ett pakérningshinder.
Detta styrs av végens tdnkta hastighet. Detta gor att alléer som ofta anses vara farliga i vissa
sammanhang totalt har en trafiksakerhetsokande effekt. Forskning visar pa att om nagot ar vackert sa
sénks i allmanhet hastigheten hos bilisten.

Néagot som har framkommit tydligt d&ven om det inte direkt varit uttalat ar att skog och vegetation
invid végen fungerar som en “véginformator” for trafikanten. Den signalerar vilken fart som galler
for vagstrackan, den kan signalera att det hander ndgot langs vagen, den kan signalera att har borjar
eller slutar bebyggelse. Den kan &ven signalerar landskaps tillhérighet genom sin artvariation.

5.5 Problem med skog och vegetation

Smarre negativa effekter med vegetation nara véagar kan inte uteslutas och da géllande
pakorningsrisk och siktforsamring. Totalt sa pekar denna undersokning pa att de positiva effekterna
ar storre an de negativa om rétt skotsel av skogen invid vagen bedrivs. Ett praktiskt problem dar att
marken invid vagen ar d4gd av manga olika &gare vilket gor att det blir svart att alltid bedriva en
genomtankt skotsel invid vagen. Den mesta skogen invid bilvdgen ar vanlig produktionsskog och
skotseln av den &r darefter.

Det finns ett tydligt glapp mellan de som planerar landskapet invid vagarna och de som har hand om
den fortlopande skotseln av det. Detta glapp maste tappas till for att skotseln av skogen invid vagen
ska bli andamalsenlig. Man behover ocksd arbeta mycket med kommunikation. Dels
kommunikationen mellan olika aktorer som &r inblandade men ocksa inom organisationerna och da
framforallt mellan de som planerar och de som har hand om den fortlépande skétseln av skog och
vegetation.

5.6 Forskningsideer

Till skillnad mot Mellaneuropa sa bor man forska mer specifikt pa hur man ska arbeta med att skapa
metoder som ar anpassade till att nyttja redan befintlig vegetation och Gverskott av sadan. Detta
galler storre delen av Sveriges vagnat. Litteratur och forskning pa detta omrade &r en bristvara och
utgor ett tomrum som borde fyllas.

Det behdvs studier i hur man langsiktigt skoter skog och vegetation invid en bilvdg pad samma
langsiktiga séatt som man planerar vanlig produktionsskog. Man verkar ofta tanka for kortsiktigt invid
bilvéag vilket inte alltid tar hansyn till tradens langa livslangd.

Det finns ett stort behov av att utveckla metoder som gor skoétsel invid vég billig och rationell. Det
som verkar vara mest 6vergripande ar ett behov av kunskap om hur man pa vag genom skog minskar
monotonin och detta framfor allt pa hogtrafikerade vagar. Det behovs driftsinstruktioner och metoder
att ta hand om det befintliga landskapet invid den redan existerande végen.
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Det behdvs forskning pa hur visuella atgarder paverkar foraren. Vilken koppling finns mellan
naturupplevelse och uppmarksamhet.

5.7 Metoder for 6kad trafiksdkerhet och naturupplevelse

Man ska utnyttja de mojligheter som finns for att skapa utblickar Over landskap och sjoar.
Personerna i Norrlandskommunerna ndmner i storre utstrackning utsikternas betydelse. | sydliga lan
namns alléer ofta nar man diskuterar vegetation invid vag.

Man ska anvanda vegetationen for att tydliggora trafikanten pa dennes egen fart och vilken fart som
galler pa den vag som den vaxer vid. Detta kan ske genom alléer, uthuggningar i skogen, byte av
tradslag och minskat eller 6kat avstand mellan vag och skog. Alléer okar fart upplevelsen men kan
vara trafikfarliga. Om man kombinerar alléer med racken sa blir det bade vackert och sakert invid
vagen. Fragan ar vad det kostar.

Nagot som ar lampligt &r att tillampa genomtankt skotsel av skogsbrynen langs vagen for att fa
mjuka Overgangar i landskapet. Detta kan ske genom att ha buskskikt langst ut och sedan mer
tradartade véxter langre in. Man kan med fordel anvanda flerstammiga trad i brynkanten. I Norrland
dar artantalet ar lagre s far man gynna l6vtrad som bjork och sélg i skogskanterna.

Man ska tanka pa att lamna kvar trad som ger vaglandskapet karaktar. Detta kan vara gamla och
udda trad eller tradgrupper. Utsikter &r nagot som ar mycket viktigt och garna i kombination med
sjéar som ar ett vanligt inslag i den svenska naturmiljon. Dessa utblickar ar extra viktiga i skogslan
dar andlos skog invid vagen Okar monotonin. Det &ar viktigt att man stravar efter langvarig
gammelskog langs vagarna vilket bade ger god sikt och &r uppskattat.
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6 DISKUSSION

6.1 Inledning

| detta arbetes resultatdel s3 kommer de mest tydliga asikterna och svaren fran de intervjuade
personerna att presenteras och darmed ges ocksa svar pé arbetets fragestallning. Aven enstaka asikter
och svar som &r av stort intresse kommer att finnas med. Aven fakta fran litteraturstudien kommer att
vara grund till resultaten och ocksa ingd i diskussionen. Under ett antal rubriker kommer resultaten
att besvara fragestallningen i borjan av arbetet.

6.2 Metod

Eftersom intervjuerna ar bandade och texten ar nedskriven i efterhand sa ar dessa tolkningar mycket
exakta. Valet att anvanda intervjuer ger svartydda och subjektiva svar som &r svara att tolka och
illustrera. Arbete ar kvalitativt vilket gor att det kan finnas felkallor. En av dessa aspekter ar att vélja
intervjupersoner utifran deras yrke. En annan faktor ar anvandandet av en fragemall vid intervjuerna
med redan fardiga fragor. Andra faktorer som spelar in pa resultatet ar antalet intervjuade vilket ar
sex stycken i denna undersokning. Detta ar kanske for litet for att ge tillracklig upplosning pa svaren
och enskilda individer far stor mojlighet att paverka resultatet. Det som styrt valet av antal
intervjupersoner ar storleken pa arbetet. En annan brist med denna metod &r att man inte far reda pa
nagot om hur den vanliga trafikanten upplever vaglandskapet invid vagen.

Att gora en litteraturstudie innan genomforandet av intervjuer goér ocksa arbetet subjektivare
eftersom jag paverkas av redan stiftade normer och kunskaper pa omradet. For att vara fullstandigt
objektiv ska man vara helt oinsatt pA omradet men detta hade troligen varit opraktisk eftersom jag i

sa fall inte kunnat fa ut mycket av intervjuerna.
6.3 Slutsatser

Denna undersokning pekar starkt pa att monotona landskap invid végen ar ett problem. Detta
understryker den stora betydelsen av att hitta en bra metod att skapa variation i skog invid bilvég.
Detta ar extra viktigt i Sverige eftersom manga av vara vagar gar igenom skog.

Litteraturstudien har tyvarr varit valdigt inriktad pa 6ppna landskap och handlar till mindre del om
skogslandskap. Litteraturen passar mer det Mellaneuropeiska véglandskapet och &r oftast inte
applicerbart pa svenska skogsomgivna vagar. Dessutom ar den litteratur som finns om svensk
landskapskotsel vid vag till stor del alderstigen och gjord for mindre véagar och lagre hastigheter.
Man kan klart konstatera att nar det géller kunskap och litteratur sa ar den ofta fokuserad pa att skog
och vegetation ar en bristvara som maste tillforas. | Sverige rader oftast det omvéanda forhallandet
och da handlar det om att ta bort skog och vegetation pa ett lampligt sétt.

Det finns nagra kunskapsluckor som bor tappas till for att uppna en optimal landskapskotsel invid
vara végar. Orsaken till dessa kunskapsluckor hanger kanske ihop med att aktiv landskapsskétsel vid
bilvag ar nagot ganska nytt i Sverige. Dessutom &r det svart att applicera utlandska idéer pa svenska

forhallanden.

Det finns ett behov av en mer kontinuerlig malinriktade skotsel av skogarna langs det svenska
vagnatet. Denna ska vara metodisk och goras i ett langt perspektiv vilket &r nodvandigt nar man
arbetar med enskilda trad och skogar som har en lang livslangd. Nagot som skulle kunna passa ett
langsiktigt landskapstankande invid bilvag skulle vara att kartlagga och spara viktiga gamla solitara
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trad och andra viktiga karaktarer invid vagen. Detta bor vara enkelt att utféra och halla uppdaterat
med hjalp av GIS eller GPS verktyg.

Det finns kunskap och vilja att arbeta aktivt med skog och vegetation hos de personer som
intervjuats i denna studie.

Det verkar finnas gott om idéer om hur man planerar vegetation invid vag. Daremot verkar man
glomma hur man ska 6ka eller atminstone bibehalla véardena i skog och vegetation vid redan befintlig
vag. Det verkar som att detta beror pa ett glapp som finnas mellan de som planerar och de som
handskas med den fortlopande driften. Ett satt att I0sa detta problem ar att skaffa en tydligare
koppling mellan de som planerar och de som vardar det som &r planerat. Kanske bor man forsoka
hoja varderingen och statusen for de som arbetar med underhall samt ge dem storre ansvar, mer
inspirerande och kreativa uppgifter i den vagnara landskapsskotseln.

Eftersom man verkar vara eniga om att det i manga fall ar battre att dra vagar i anslutning till tatorter
an vid sidan av sa blir vegetationen speciellt viktig i dessa fall. Vegetation vid vagar har avgas- och
bullerminskande effekt. Den ger ocksa en naturlig och trevlig avskarmning mellan vag och
omgivning. Vegetation anvands ofta i sadana fall men man bor kanske ocksa se mer pa hur man ska
anvanda olika arter och aldersstadier pa vegetationen nar forbifarterna kommer tillbaka till de
statsnara omradena. Intresset for och insikten om skogens och vegetationens betydelse vid bilvag bor
Okas for allas trevnad.

En annan sak som ar problematisk i Sverige ar att det ofta ar privata skogségare som dger skogen
invid vagen. Nagot som 6nskas av nagra intervjuade ar ndgon typ av vagforening. | denna skulle de
enskilda skogségarna och kommun/vagverk kunna samarbeta och ha en levande dialog vilken skulle
gynna skotseln av véglandskapet. Man skulle kunna tdnka sig att det skulle tas fram speciellt
anpassade skotselmetoder for just vagnédra skog. Dessa skulle innebdra langre omloppstider och
andra tradslagsblandningar m.m. an vad som tillampas i vanlig produktionsskog. Detta estetiskt
tdnkande vid skogsskotseln skulle kunna bedrivas precis som man idag arbetar med sérskild
miljohansyn i vissa skogsbestand.

6.4 Fem skotselrad for vagnara skogar

Nedan presenteras nagra skotselrad som hojer naturupplevelsen och trafiksikerheten och som har
kommit fram med detta arbete.

& Spara och framhéav viktiga element i den vagnara skogen som kan tillféra vaglandskapet variation.
Element kan vara allt som bryter monotonin och ger vaglandskapet karaktar.

& Variera skogstillstandet utmed vagen i den vanliga produktionsskogen sa som tradslagsval,
skotseltyp, bestandsfas och Gppna upp vegetationen emellanat mot utsikter och sjoar.

«Tank pa tradslagsval med tanke pa vilken effekt den har pa viltets rérelsemonster.

&« Tank pa tradslagsval och skotsel med tanke pa sikt. Ge trafikanten god mojlighet till planering vid
sin kérning. Lampliga metoder ar siktréjning, stamkvistning, gallring och punktvisa avverkningar.

« Anpassa skogsskotseln efter vagens hastighet.
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Bilaga
INTERVJUER

Inledning

Har redovisas de intervjuer som ingar i detta arbete. Fragorna ar utarbetade utifran litteraturstudien
och skall besvara arbetets fragestallning. Forberedelserna fore intervjuerna har varit har skett
samtidigt som samtidigt som literaturstudien vilken tagit ca 10 veckor. Utférandet av intervjuerna
har gjorts under en veckas tid pa resande fot. Bearbetningen av intervjuerna har tagit ca 2 veckor.
Intervjuerna har bearbetats i minsta mojliga man for att redovisningen ska vara sa objektiv som
mojligt. De bearbetningar som har gjorts &r rent sprakliga for att omvandla talsprak till skriven text.
Intervjudelar som inte ar relevanta for amnet har tagits bort for att bibehalla fokus pa
fragestallningen.

Varje intervju bestar av tre delar. | den forsta delen tas det upp hur personerna tycker skog och
vegetation vid bilvag planeras och skots i dagsldget. Den andra delen utreder hur personerna i
kategori 1 planerar och skoter skog och vegetation vid bilvdgar och hur kategori 2 tror att det
planeras och skots. Den tredje och sista delen handlar om hur de intervjuade vill att skog och
vegetation vid bilvag ska planeras och skoétas i framtiden.

Carl Arng, landskapsarkitekt, Umea kommun
Del 1

Hur tycker du landskapet invid bilvagar skots och planeras i allménhet?

| stadskarnan och pa genomfarter av idag har man borjat tanka mer pa hur upplevelsevardena &r
for trafikanterna. Daremot sa finns det valdigt mycket praktiska problem att ha en strategisk skotsel
av landskapet pa landsbygden eftersom det finns sa manga agoforhallanden dar. Det &r battre &n
vad det har varit men det finns mycket och gora.

Hur tycker du man anvander och planerar skogs och vegetation invid bilvagar?

Skog invid vagar i allménhet &ar kopplade till skogsagare vilket mestadels &r brukningsskog som gar
s nara vagen som méjligt. Det enda stéllet jag kan se dar man anvander skogen estetiskt ar i
valdigt statsnara lagen och parkmark dar kommunen har skogar.

Vilka ar skalen till vegetations och skogsplanering invid bilvag?

Omgivningen i stort har stor betydelse. Man kan ju dels se att omgivningen paverkar vakenhet och
upplevelse 6verhuvudtaget. Att man kan titta pa nagot har betydelse for hur fort man kor och pa sa
satt paverkar det trafiksakerheten. Det paverkar ju ocksa manniskor rent psykologiskt och
kanslomassigt att man ser den nar man fardas genom den. Det behdver inte bara vara natur som
paverkar trafikanten positivt utan ocksa vacker bebyggelse har denna effekt. Jag tror att man inte
bara ska saga att skog och vegetation paverkar manniskan utan generellt hoga upplevelsevarden
paverkar manniskan positivt halsomassigt. Det paverkar méanniskan positiv ur stressynpunkt och

aven andra omraden.
Krockar naturupplevelse och trafiksakerhetsintressena pa nagra plan?

Avsevart. Detta tror Ja! det gor de. Det finns olika typ omraden. En sak kan var alléer, dar finns det
krockar mellan synsatten pa manga plan. Traden dar &r ju farliga att kéra pa men samtidigt ar
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alléer valdigt vackra att aka igenom. Det finns ju ocksd omraden dar de sammanfaller sa som
mojligheten att se saker som utsikter till exempel. Detta gor trafikanten mer uppmarksam 6verlag.
Det finns ett klassiskt exempel, motorvags strackan mellan Gavle och Vaxmartavla som ar en valdigt
olycksdrabbad vagstracka. Det farliga ar att den ar enformig, trakig och den gar genom en
skogsmark, vilket pekar pa att skog inte alltid hojer véardet av vaglandskapet. En varierande och
upplevelserik véagstracka gor att man haller sig vaken vilket haller ned hastigheten. Detta géller
aven alléplanteringar och hur man utformar sidoomraden vid vagar, det paverkar hur fort man kor.
Du upplever att man inte ska kora fort om det &r en smaskalighet, om det &r trottoarer och om det ar
alléer vilka inte ar utformade for snabb hastighet. Det &r bara att se till sig sjalv. Ar vagen rak och
jattefin att kdra pa och enformig sa haller man ner gaspedalen.

Vad tror du manniskor och trafikanter i allménhet uppskattar i utformningen av
vaglandskapet?

Jag tror man uppskattar variationsrikedom i positiv beméarkelse. Man uppskattar utsikter, man
uppskattar att se ut 6ver vatten. Man uppskattar smaskalig genuin bebyggelse eller bebyggelse som
ar utformad pa ett statsmassigt satt, inte sa som industrilandskap ar. Folk uppskattar smaskaliga
statsgenomfarter och att vagen ar utformad i samklang med dess omgivning. Ar det en liten tatort
man ska igenom sa ska vagen kannas att den hér ihop med den och inte &r en motorvag som forsar
igenom och bryter dess skala. Just det har med alléer och ett vardat landskap ar bra men eftersom vi
bor i ett skogsbeklatt landskap sa handlar det mest om att skapa utblickar, det brukar vara det som
ar mest efterfragat.

Vad tror du trafikanter i allmanhet inte uppskattar i vaglandskapet?

Jag tror att det &r nar man bryter mot landskapets skala som nér en stor vag ska ga rakt genom ett
landskap. Da kan man fa valdigt stora skarningar och stora uppfyllningar och det uppskattar inte
méanniskor. Vid Hogakusten har man lyckats undvika att bryta pa fel satt, det skulle ha synts tydligt.
Man uppskattar inte heller nar det ser ovardat ut. Det kan dels vara nar akermark vaxer igen och det
syns att manniskor inte bryr sig om den langre. Det kan ocksa vara infart till samhallen vid
industrier dar det kan vara oordnat, dar det blir mycket skrap vilket man reagerar pa. Men just det
har med skalan tror jag &r viktigt nar man ser pa vagens utformning. Ar skalan pa végen for stor sé
upplevs den ful &ven om man inte reagerar just pa vagen, det stammer inte! Man vill ha 6ppna
landskap och utsikter tror jag

Del 2

Arbetar du med landskapsplanering kring bilvag?

Jag ar ansvarig for de skogar som kommunen ager och kommunens parker. Vi skiljer pa planlagd
mark och icke planlagd mark. Det som &r planlagt for naturandamal &ar parker &ven om det ar skog
déar. Skotseln och driften av den ansvarar jag for. Detta drivs av anslag fran kommunen. Vi har
ocksa icke planlagd mark som det ar skog pa och den driver vi som skogsmark vilken inte ar
anslagsfinansierad utan ska ga runt pa sina egna intéakter. Sa jag ansvarar for det omrade som ar
narmst vagen i parkmarker som vi ager.

Vad ar det ni framforallt tanker pa nar man planerar landskapet invid bilvagen?

Om vi ska titta pa ett specifikt stalle sa ar det vad den har for vegetation och vad for funktion den
har. Ar det ett omrade som utnyttjas som ett strévomrade? Ar det ett skydd for de som bor dar? Ar
det s& att det finns mojligheter att skapa utsikter? Ar det ett omrade som maste rojas ur skoglig
synpunkt. Om det ar skog sa gor vi det ur skoglig synpunkt men da finns det ocksa en ekonomisk bas
i det. Det beror lite pa hur stort omradet &r. Vi tittar pa omradet for att tillfredstélla olika intressen,
det kan finnas majlighet att forena dessa. Omraden som man idag kan uppfatta véldigt tata och
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ordjda ar platser dar vi inte har haft tillrackligt med pengar for att réja upp. Dessa platser kanske
inte heller varit lampliga att réja i skoglig synvinkel for det inte legat ndgon ekonomi i det dar. Det
har da lamnats till den dag nar vi har radd med det. Det ar mycket intressestyrt.

Hur avgor ni vilket gruppintresse som man tar mest hansyn till eller som far styra
skotselplanen; bilister, boende, cyklister, friluftsliv m.fl.?

Ska man prioritera emellan dessa sa ar det oftast fritidsandamalet eller de boendes sida som man
har varderat hogst. Inte for att jag sager att man alltid ska gor det. Lite grann sa styrs detta av att
méanniskor hor av sig och klagar pa hur det ser och hur trafiken stér och da maste vi gora insatser.
Platser dar det inte bor s manga gor vi inte sa stora insatser.

Typ av atgard?

Det &r nastan alltid rojning som det ar behov av, antingen siktrdjning eller utglesning av vegetation.
Man lamnar vissa trad for att skapa en karaktéar och sa rojer man resten. Man rojer exempelvis for
att skapa en bjorktradskaraktar pa ett omrade, for att se det och uppleva det. Det vi efterstravar ar
en langvarig gammelskog invid vagarna beroende pa vad det ar for natur. Vissa fall ar det en ren
siktrojning for att dppna upp vissa partier.

Planerar ni atgarder med skog och vegetation for att 6ka trafiksakerheten?

Det som vi gor styrs av vagverket och de krav och riktlinjer som finns pa vara statliga vagar. Man
skiljer pa statliga och kommunala vagar. Pa statliga vagar ar det vagverket som har ansvar och
skoter det narmsta sidomradet. Dar ska det vara fritt fran pakorningshinder. Detta galler dar det ar
hogre hastigheter i forsta hand. Annars sa har vi ett trafiksakerhetsprogram i kommunen som
behandlar andra saker an sidomraden. Vi &r nog eniga allihop om att vi ska ha vagen utformad efter
hastigheten som ar pa véagen. Ar det en 50 vag™ s& ar det en stadsgata, ar det en 70 vag™ sa ar
det en annan typ av vag. Det ska bli tydligt for trafikanten for att halla hastigheten.

Hur spelar det in pa skotseln av vegetation. Hur da i sa fall?

Det spelar inte sa stor roll for skétseln av vegetationen. Nar man borjar komma in i tatorten ar det
anda hoga skotselkrav sa det blir mera valordnat pa sidoomradena. Ambitionen ar att sidomraden
ska kannas mer valordnade ju narmare statscentrum man kommer. Vi har ju gjort
gestaltningsprogram for Kolbacksvagen for vagpaketet och dar visar vi hur vi tankt oss. .

Léaggs det nagon vikt och intresse for dessa fragor i statsplaneringen idag tycker du?

Ja det gor det. Det visar det arbete vi gor med Umeaprojektet. Dar vi lagger stor vikt pa hur man
ska upplev Umea néar man passerar forbi Umea. Dar har skotseln av vegetation och utformningen av
sidomraden en stor betydelse. Vi forsoker skapa och hitta stallen dar man kan fa utblickar och se
bebyggelsen pa olika satt sa gott det gar. Exempelvis att man upplever en stad och inte bar far
genom skogen. Detta har 6kat mycket.

Har allmanheten nagon majlighet att paverka utformningen invid vagen tycker du?

Man har ju alltid méjligheter att komma med synpunkter till kommunen och da beaktar vi de
synpunkterna pa olika satt om vi har méjlighet och ar ansvariga for det. Sen ar det vid nya
vaggprojekt som man kan ge olika synpunkter om hur det bor gestaltas. Umeaprojektet &r nagot av
ett pilotfall sa finns det manga skeden och méjligheter att komma med asikter. Det finns mojligheter
att paverka. Det ar med skattemedel som vi skéter de har omradena sa det ar mojligt att paverka via
politiken ocksa, och sa ar det ju med allt kommunen gor.

Vilka verk och organisationer ar inblandade i vagnara miljoplanering?

Det ar framférallt vagverket om man ser pa vanliga vagar. Men da ar det ju bara sidomradet och
skalva utformningen av vagen som vagverket har hand om. Aven om det finns andra intressen for
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utformningen sa ar det de som bestammer den. Det finns de som har fritidsintressen,
boendeintressen med flera som kan ha intresse pa en viss plats men inte allmanheten. Det finns en
organisation som har visat stort intresse pa sista tiden och det &r stiftelsen Umealeden som &r
intresserade av hur man upplever alvstrackan fran E12.

Arbetar ni med andra fackman vid planering av vagmilj6?

Det ar dels statsplanerare, statsarkitekter, trafikplanerare och pa vagverket ar det vagprojektorer,
plus alla mgjliga som ska samverka kring en vég. Det kan ocksa var naturvardsbiologer som har
naturvardsintressen. Sen har vi ju miljofaktorer som buller och luftfororeningar som gor att
kommunens miljokontor ar inblandad.

Tycker du att ni har nagra sarskilt asikter som oftast a&r gemensamma om planering med dessa
fackman? Vilka i sa fall?

Asikterna gar ibland isar men det har ofta att gér med vad man ska prioritera. Dels kan det ha att
gora med asikterna fran allméanheten vilka kan skilja sig fran vad vi har for ekonomisk verklighet.
De tycker att man ska satsa mer pengar pa den hér typen av fragor. Det ar ofta sa att man driver en
typ av fraga och sa tycker man den &r viktigast. Vi kan ha olika syn pa prioriteringen om trafikanten
eller boende, trafikanten eller friluftsintressen. Ska man inte se bilarna fran friluftsomradet eller ska
man se friluftsomradet fran vagen. Vilken synvinkel &r viktigast? Jag tycker bada ar viktiga, men for
vissa priméara rekreationsomraden tycker vi fortfarande att det ar viktigare att skydda dem mot att
visa de for trafikanten. Tittar man pa Nydalasjon sa skulle det vara ganska stor skada om man
dppnade upp mot vagen. Detta exempel ar en typisk konflikt mellan omradena att vara dar och
uppleva det. Det &r ratt svara avvagningar.

Har ni personal med skoglig kompetens?

Vi har en entreprenor pa Skogsséllskapet som skoter vara skogar. Rent driftsmassigt gallande
mangbruksplaner och om hur man ska se pa olika skogar sa arbetar vi mot dem, vad det ar for
avverkning som ska goras i skoglig synpunkt? Osv. Sen ar det fran skogshdgskolan en hel del
examensarbeten som gors pa den héar typen av fragor. Ibland ber vi om hjalp av entreprendrer,
studenter och aven akademiker i svarare fragor. Ibland lagger de sig i fast vi inte fragat dem.

Del 3

Finns det ndgot som man tagit dalig hansyn till vid planeringen av vagnara landskap och som
bor forbattras?

I allménhet har vi kanske sen 60-talet varit ganska oforsiktiga mot landskapet och dess former. Man
skulle kunna gora mycket mer gallande hur man placerar en vag i landskapet, hur man fardas éver
hoga hojder. Detta laggs det ner mycket mera kraft pa idag en vad det har gjorts tidigare. Det ar
ofta en fradga om var man ska spendera pengar. Man skall vardera hur vagen upplevs i landskapet
med det intrang den gér men &ven vardera hur landskapet upplevs fran vagen. Man kanske vardera
detta hogre och vélja en dyrare l6sning. Detta ar latt att siga men svart att gora, men man kan
jobba vidare pa det. Det &ar svart att komma fram med rena skotselatgarder pa siktrojningar pa
langre strackor, dar maste man ju ha en ekonomi i hur man skoter marken. Man kan inte ga in fran
vagverkets sida och kdpa mark for att halla den Gppen. Det skulle vara ohallbart. Det handlar mer
om att man lagger vagen pa ett sant satt att man kan astadkomma de viktiga upplevelserna fran
vagen. Exempelvis sa kan vagen ga sa man far utsikter fran branter eller ga i kanten av det 6ppna
landskapet, sa att det ar mojligt att bruka det pa ett bra séatt. Det ar sadana saker som &r viktiga nar
man lagger en vag. Det &r svart att komma in i efterhand och géra saker i annat an pa speciella
stallen och d& med rojningar. | Umea ar inte denna fraga sa hogt varderad.

39



Varfor?

Det har att gora med att det kostar pengar att gora sadana atgarder. Man varderar andra saker
hogre vilket styrs av varan parkbudget. Det finns manga hal och stoppa pengar i, det kan vara
vikigare att rusta vara lekparker om de ar farliga for barn. Det &r sadana saker man far véardera
ocksa.

Kan det bero pa att Umea ar en typisk skogskommun?

Det har det ocksa att géra med. Det &r ju en valdigt viktig sak att man skapar utblickar eftersom det
i varat lan finns valdigt lite utblickar. Men det ar valdigt svart att vardera om man tittar pa natt sa
extremt som bla véagen, hur ska man vardera det i forhallande till den insats man gor for att
forbattra dess form, att géra det vackrare, att skapa utblick éver alven. Hur ska man véardera det mot
att lagga pengarna pa nagot annat? Det ar valdigt svart. Hur ska man vardera att det mot att dra
vagen pa en annan plats da man slipper det har intranget i bebyggelsen. Denna fraga finns dar
vagen gar genom bebyggelsen och man planerar kanske att dra den utanfér. Da kommer man fa en
vag som leder genom skog medan man idag far en fin och varierad vag som gar ganska nara
(bebyggelse) dar de viktiga avbrotten och upplevelser finns, men den stér de som bor dar. Det ar
olika satt att vardera!

Vad kommer att forandras i framtiden tror du?

Detta ar redan pa gang! Det kommer att vara viktigare hur man upplever en ort nar man passerar
vilket inte alltid sker idag for att man har férbifart. Det &r nog viktigare att man noterar den orten.
Exempelvis Hudiksvall ar ett extremfall pa en dalig ort, man ser ju bara en skylt nar man passerar.
Umea daremot varit en ganska bra ort eftersom man upplever stan nar man passerar igenom den.
Da finns ju staden pa kartan till skillnad mot Hudiskvall som inte gor det for man inte ser det nar
man aker soderut. Sadana saker ar viktigt. 1 och med att noll visionen drivs sa ar det viktigt med
saker som beframjar trafiksakerheten som ocksa ar positiva i upplevelsevarde. Vagen ska vara
utformad utifran estetik s man anpassar hastigheten till omgivningen. Detta tror jag kommer att bli
viktigt. Negativa aspekter &ar svart att sia i eftersom det &r beroende pa hur pengarna kommer att
ges, det blir mindre och mindre pengar att satsa pa sadana har saker. Jag tror att kommunen
kommer att ha mindre mdéjligheter i framtiden att gora egna insatser. De kommer att bli mera att
jobba ihop med andra marké&gare tror jag. Kommunens majligheter kommer att minska och da
kommer det nog bli &nnu svarare att ha ndgonting som fas via allmanna intressen i form av
skattemedel. Det maste var kombinationer av atgarder som kombinerar ekonomi och estetik. Sen &ar
det ju i allmanhet synen pa 6ppna landskap som kommer andras, det &ar ju véldigt svart att halla
landskapen Gppna pa manga satt. Dar kommer det val att bli sa att i tatortsnara omraden som
Robéacksslatten och vasterslatten kommer man att vilja behalla 6ppenheten och detta kommer att ske
pa konstgjord vag. Dar kommer man nog fa bidra fran EU och annat. Dessa omraden kommer att
vara kvar i samklang med mangfald i staden som anvénds av manga for avfallsprodukter typ agenda
21. P& landsbhygden kommer daremot det bara bli svarare och svarare att halla 6ppet.

Pa Vilka omraden bor det forskas mer pa gallande trafikupplevelse?

Pa vad det har for betydelse for manniskor pa olika satt. Hur olika typ av vag till jobbet skulle
paverkar en manniskas stressituation pa jobbet skulle vara intressant och se.

Det skulle ocksa vara kul och se hur beteendet som bilist paverkas av omgivningen. Dar skulle det
behovas tas fram mer kunskap om hur man kér genom olika typer av omgivning. Man skulle férsoka
fa fram metoder som &r billigare for att halla landskapet 6ppet och battre motiv till det. Skulle man
fa fram att en estetisk vag ar béattre skulle man kanske anvanda det istallet for ett vaggupp ur
trafikmassig synpunkt. Alltsa andra satsningen av pengarna.

Finns det nagot verk eller organisation som du tycker ska tillkomma eller fa 6kad betydelse i
planeringen av vagnara milj6?
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Vagverket ar redan intresserat! Det vagverket skulle kunna géra ar att luckra pa sina ideal som de
gar ut med. Vagverket har en topporganisation som haller pa med alla allmanna fragor, och sa har
de en annan organisation som styr projekt och driftfragor. Det finns ingen riktig sammankoppling
mellan de har tva delarna. De har mycket bra underlagsmaterial, produkter och sadant som de tar
fram. Men det ser inte alltid ut som de vill att det ska goéra. Det dar skulle de beh6va jobba med mera
internt for att kunna fa 6kad betydelse for det har. Det &r ju vagverket som ska driva denna fraga!
Kommunerna skulle kunna satsa mer pa hur man har det i infarterna till staden, hur man upplever
stan 6ver huvud taget. Det handlar inte bara om skotseln av naturomraden invid vagen utan det
handlar ocksa om hur man bygger ut staden och vad for typ av bebyggelse man har invid vagen.

Finns det ndgon arbetsgrupp/organisation som du tycker ska tillkomma eller fa 6kad méjlighet
att paverka vag miljons utformning och planlaggning?

Rent projektmassigt finns det inte nagon organisation som driver dessa fragor separat. Manga
kommuner har inte kunskaperna. Det ar vagverket som ska driva denna fraga tycker jag for de har
kunskapen.

Ska allméanheten fa mer mojlighet att paverka planeringen av vag nara miljo?

Det beror pa vilket satt de skulle kunna paverka. Man skulle kunna ha mera samrad med folk som
ager marker, for ansvaret ar ju gemensamt. Om man ser pa vagen i stort sa ar det inte s mycket av
den marken som ar kommunalagd mark utan var mark ar inne i staden. Man skulle kunna ha en
samverkan. Hade man en samsyn skulle det gora att var och en gor de atgarder som kravs for att det
ska vara trevligt att aka pa en véag, en slags vag férening.

Mats Anderson, landskapsingenjor, Kristianstads kommun
Del 1

Hur tycker du landskapet invid bilvagar skots och planeras i allménhet?
Det har blivit viktigare nu &n vad det har varit tidigare.

Hur tycker du man anvander och planerar skog och vegetation invid bilvagar?

Nar man planterat alléer till exempel handlar det mycket om upplevelsen, att markera nagot i
landskapet, att det hander nagot. Den andra anledningen ar den plantering som gors mot ett
bostadsomrade for att skydda det.

Vilka ar skalen till planering vegetation och skog invid bilvag?

Det kan vara industriomraden som férfular. Manga ganger ar det en konflikt mellan industri som
ligger vid sidan om végen vilka vill synas, har ar vi! Da far man forsoka med information och
diskussion att forklara att industriorter ar fula. Helst sa forsoker man délja dessa omraden och

sedan Oppna upp deras entréer i stallet som kan visas upp.

Hur tror du skog och vegetation paverkar trafikanten?

Jag tror man generellt paverkas. Jag har sjalv markt nar jag akt pa langa alléer att
uppmarksamheten paverkas. Jag tror att det ar viktigt med omvaxling for en som trafikant.

Man maste vid planteringar ppna upp vyer, vid alléer ha det omvaxlande. Detta tror jag &r viktigt.

Vilken effekt har vegetation invid vagen pa trafiksakerheten?
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Ska vi gora trafiksakrande atgarder sa kopplar vi garna det till vegetation kring den har vagen, for
att gora bilisten uppméarksam pa det. Visst kan man paverka. Det ska handa nagot stérre kring vagen
for att trafikanten ska bli uppmarksam.

Krockar naturupplevelse och trafiksakerhets intressena pa nagra plan?

Det ar pa gott och ont. Samtidigt som det har blivit viktigare med vackra vagar har det ocksa blivit
viktigare med sakra vagar. Dessa bitar kan faktiskt ga hand i hand. Man kan bade ha vackra och
sakra vagar. Det finns en konflikt mellan vegetation och trafiksakerhet. Men man kan plantera
vegetation men det ar lite fragan om vad man planterar och i vissa fall kan man bli tvungen att
anvanda skyddsracke. Om man anser att det finns ett stort véarde i en allé bor man fa behalla den
kvar men man kanske ska se pa vagracke om den ar en trafiksakerhetsrisk. Det ar latt att man sager
generellt att allén ska bort for att den &r farlig. Det ar nastan alltid krockar sa fort det ska till
vegetation och trad vi nya anlaggningar. D& ar det diskussion om var traden ska sta och hur det ska
utformas for att det ska bli sakert. Det ar sa néstan var gang det ska till planteringar.

Sammanfaller dessa tva intressen pa nagra plan?

Ja, det gor det i den aspekten att man vill att hastigheten ska ga ner. Vid ett dvergangsstéalle sdsom
nar man vill att hastigheten ska ga ner sa samman faller dessa intressen. Man kan ocksa téanka sig
att i farliga kurvor skulle en buskageplantering ha en dampande effekt pa en avkorning men detta

har vi aldrig testat.

Vad tror du méanniskor och trafikanter i allmanhet uppskattar i utformningen av
vaglandskapet?

Jag har uppfattat att alléer ar valdigt uppskattat. Ocksa det har att det hander nagot i landskapet
och att det inte &r for enahanda &r viktigt. Man ska ténka i olika sektioner i landskapet nar man
planerar vagar och landskapet, det kan vara en bit alléer och sa kan det vara en éppenhet med en
vy. Kopplar man detta till trafiksakerheten sa kan man plantera dungar nar det blir en korsning och
da blir man som bilist uppméarksam. Pa detta satt kan man koppla ihop vegetation och trafiksakerhet.
Det &r podngen tror jag.

Vad tror du trafikanter i allmanhet inte uppskattar i vaglandskapet?

Det jag tanker pa som jag sjalv inte uppskattar ar nar jag kommer till en vag som ligger utslangd pa
en flack yta och som inte hanger fast i nagonting. Till detta an man lagga belysningsstolpar och
skyltar och da ofta vid ett industriomrade som kan gora en vag trakig. En vag maste vara knuten till
nagot i landskapet som ett trad eller en formation. Manga ganger ar vagen sa orolig att det kan vara
svart att fokusera sig och kora bil.

Del 2

Arbetar du med landskapsplanering kring bilvag?
Jal Gator i synnerhet.

I vilka sammanhang arbetar du med skog och landskap nara bilvag?
Det ar inte sa ofta, det ar de situationer vi jobbar kring bostader och industriomraden och da &r det
nyplanteringar, nivaplanteringar det handlar om.

Vilka faktorer styr din planering av plan och utformnings invid vagar?

Det ar en hel del gestaltning och detta for att ge harmoni och upplevelse samt trafikupplevelse. Vi
forsoker ta hansyn till kulturlandskapet genom att vélja tradslag darefter, man forsoker se vad som
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ar historiskt representativt. Vi har atertagit den gamla metoden att plantera Stubbapilar, det skanska
karaktar tradet.

Vad ar det ni framforallt tanker pa nar man planerar landskapet invid bilvagen?
Det ar det att vagen ska bli en naturlig del av landskapet. Det &r mycket det som praglar
planeringen, hur den forlaggs i topografin. Hur man omgardar detta och far det att knyta an.

Hur avgor ni vilket gruppintresse som ni tar mest hansyn till eller som far styra skotselplanen:
bilister, boende, cyklister, friluftsliv m.fl.?

Det &r stor problematik i det hela. Mycket &r det trafiksakerheten som styr, vi tittar pa vitaliteten pa
traden och ser om det ar nagra insatser vi bor géra om grenar riskerar att falla ner. Det ar en hel
del ur bilistens synpunkt i den vagnara planeringen, men det ar en kombination med vad som &r ratt
for véaxten ocksa.

Finns ett standardforfarande vid vegetation och skogsskotsel intill vag?

Dels &r det skotseln av marken och dels ar det skétseln av sjalva traden. Nar det galler marken sa
har vi en standard hur det ska ga till. Exempelvis finns det olika form av klippning eller stadning av
grasytor. Vi foljer vagverkets rekommendationer om avstand till vagen for véxter, 3 meter pa 50 vag
och 7 meter pa 70 vag.

Arbetar ni aktivt med att planera skog och vegetation for att 6ka trafikant upplevelsen?

Vi gor inte detta fult ut eller vad vi borde goéra. Vi har mer att géra nar det géller skotselplaner. Det
ar mestadels gallringar for att gynna vissa vaxtarter som ar mer positiva.

Vi i har varit daliga pa brynplanteringar. Brynplanteringar innebar att man ska ha ett naturligt
avslut i skogskanten i form av slan, olika busk arter och smatrad som forslagsvis fagelbar vilka ar
vackra. Man far ett battre mote med det 6ppna landskapet genom dessa bryn. Till detta bér man
anvanda flerstammiga trad. Vi har dock istallet anvant amtrad som poppel , bjérk och graal. Inne i
de slutna omradena har det varit tall, ask och Alm. Alla dessa ar ju stora tréad som finns i de fler
skiktade skogarna, detta skulle man kunna andra lite pa.

Planerar ni aktivt med skog och vegetation for att 6ka trafiksakerheten?
Vi har gjort det vid sarskilda trafiksékerhets atgarder. Nar man byggt nagot pa vagen som man bor
uppmarksamma. Da har vi planterat nagot dar som gor bilisten uppmarksam pa detta.

Laggs det nagon vikt och intresse for dessa fragor i statsplaneringen idag tycker du?
Ja det gor det och da redan i detaljplansskedet. Detta sker nar vi ska gora planer for enskilda

omraden men det sker aven nar vi haller pa med dversiktsplanen.

Véljs speciella vag avsnitt ut for utokad estetisk miljoplanering?
Ja det har vi gjort! Entrén till tatorten ar viktig for att besokarn ska fa ett trevligt intryck vilket ar ett
sadant exempel.

Delas vagar in i olika prioriteringsgrupper?
Nej det har vi inte gjort.

Har allmanheten nagon majlighet att paverka utformningen invid vagen tycker du?

Nja, det ar svart att veta vem man da ska vanda sig till. Manga ganger i en detaljplan ar det de
narboende som man kan ha en diskussion med. Men nar det géaller stérre vagentréer sa har vi ingen
malgrupp som vi skulle kunna nd. Men vi har hort positiva reaktioner pa de saker vi gjort men det
har varit forst i efterhand.
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Vilka verk och organisationer ar inblandade i vagnara miljoplanering?
Forutom Kommunen ar det Vagverket nar det galler vag. Fran kommunen &r det diverse olika
forvaltningar som miljo och halsoskyddskontoret och arkitektkontoret som ar inblandade.

Arbetar ni med andra fackman vid planering av vagmiljofragor?
O ja! Det &r ju trafikplanerarna, det &r planingenjérerna internt i kommunen. Vi kan ibland koppla
in en konsult for specialist uppdrag.

Tycker du att ni har nagra sarskilt asikter som oftast &r gemensamma om planering med dessa
fackman? Vilka i sa fall?

Ett gemensamt mal som vi vill ha &r ju vackra och sakra vagar. Hur vi nar dit ar inte alltid det
samma, vi har olika tankar om det.

Tycker du att ni har nagra sarskilda asikter som ofta gar isar med dessa olika fackméan? Vilka
i sa fall?

Det kan vara det har med trafiksékerhetsbiten. Jag kan fa hora fran trafikanterna att man vill ha
totalt rojt langs vagen. Da kan jag kan jag helt spontant tycka att det hojer hastigheten pa bilen, men
jag har inga referenser pa det.

Del 3

Finns det nagot som man tagit dalig hansyn till i planeringen av vagnara landskap som bor
forbattras?

Det &ar hanteringen av befintliga trad nar man har byggt nya eller byggt om gamla véagar. Man tar
inte hansyn till att trad har rotter.

Finns det nagot som kan forbattras i planering av vagnara miljo gallande vegetation och
skog?
Idag har vi en bra dialog mellan oss som planerar men den kan bli battre.

Vad kommer att forandras i framtiden tror du?

Som jag sagt sa sammanfaller trafiksékerhet och naturupplevelse. Samtidigt sa finns det manga
motsatts forhallande dem emellan. Man har ju en noll vision pa vagverket och det praglar ocksa oss.
Nu ar det en vision men det inskrénker pa oss ocksa. Det ar viktigt att vi forséker framja den
allmanna debatten &ven och inte bli rabiat at ena hallet.

Nagra nya metoder?
Ja det tror jag. Jag har varit i branschen i 25 ar och det hander saker hela tiden. Det kommer nya
tankar och nya idéer. Det som var intressant for 25 ar sedan ar inte det nu.

Kommer nagra metoder att intensifieras eller minska?

Jag tror man kommer att tdnka mer pa vilka tradarter man jobbar med. Det jobbas mycket med
uppatvaxande tradarter som klarar av att sta i gatumiljo. Det ar valdigt manga trad som tagit illa
vid sig av att man borjat beskara de hart med rétangrepp som resultat. Det kommer nog att bli mer
naturlig miljo som inte kraver stadning och standig skotsel som idag. Det blir alltsd mindre och
mindre matjord vilket kommer att ge en annan flora, detta gér att man kommer att skta marken pa
ett annat satt.

Pa vilka omraden bor det forskas mer pa gallande trafikupplevelse?
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Jag skulle vilja se lite forskning kring kopplingen mellan vad trafikanten upplever vackert och vad
som hajer trafikantens uppmarksamhet. Vad &r det som kan fa trafikanten allart? Opps! Har ska jag
va med for har hander natt nytt. Det skulle va intressant och fa bekraftat vad for visuella atgarder
som man kan gora for att fa trafikanten uppmarksam.

Finns det nagot verk eller organisation som du tycker ska tillkomma eller fa 6kad betydelse i
planeringen av vagnara miljo?

Jag tror att de deltagare som finns déar ar tillrackliga, det ar mer fragan om kommunikationen dem
emellan som bor forbéttras.

Finns det nagon arbetsgrupp som du tycker ska tillkomma eller fa 6kad mojlighet att paverka
vagmiljons utformning och planlaggning?
Vi skulle vilja ha mer kontakt med Vagverket. Mer émsesidigt nyttjande av varandra.

Ska allmanheten fa& mer mojlighet att paverka planeringen av vagnara miljo?

Jag vet inte hur det skall ga till. Det dnda jag kan téanka mig &r att géra nagot nar det beror folks
omedelbara narhet och da har man en naturlig kontaktyta. D& godkanns materialet genom
samradsskedet. Det ar da ute pa remis pa omradet sa folk kan svara, tycka till och ha tankar och
idéer. Detta galler da de som har direkt anknytning till det hela, exempelvis de som bor dér som ska
ha mojlighet och tycka till.

Anna Lindell, landskapsarkitekt, Vagverkets huvudkontor

Del 1

Hur tycker du landskapet invid bilvagar skots och planeras i allménhet?

Det &r en svar fraga eftersom det finns manga svar pa den. Skotseln pa vagar handlas upp i form av
entreprenad och man har skotselanvisnigar. Tyvarr sa ar dessa sa generella sa man tar inte alltid
hansyn till vegetation pa platsen. Man skulle kunna fa fram helt andra karaktérer om man
nyanserade dessa. Var ambition fran huvudkontoret ar naturligtvis att jobba sa att man far fram
skillnader i landskapets karaktar och utga ifran dess forutsattningar. Det ar ganska bra idag men
kan bli mycket battre.

Hur tycker du man anvander och planerar skog och vegetation invid bilvagar?

Just nu ar ett av problemen trafiksékerhetsféreskrifter som kommer. Alla Svenska véagar ska ha ett
sakerhetsavstand pa 8 meter fran trad och stenar i vagkanten samt att inget ska sticka upp. Detta far
en helt annan paverkan pa hur vagarna ser ut. Du far inte ha vegetation &nda in mot vagen vilket
ger en annan karaktar an de stora rummen ger som man far nu. Nu blir det stora korridoren pa ett
helt annat satt. | Norrland s& har min inte mojlighet att ta bort vegetation pa detta satt vilket gor att
de har svart att folja dessa foreskrifter.

Vilka skal finns till ha planering av vegetation och skog invid bilvagar?

N&ar man har vegetation invid vagar sa ar det inte bara estetik som man tanker pa utan man tar
hansyn till trafikséakerhet och ekonomi i planeringen. Eftersom jag jobbar valdigt mycket med
utformning sa vet jag att man kan fa fram valdigt intressanta effekter om man jobbar med
utsiktsrojningar. Om man éppnar upp utblickar och ger storre variation sa far man en battre rytm
och variation i bilfarden och pa detta satt skapas sakrare vagar. Intressantare upplevelser gor vagen
sakrare, och det har vi ocksa visat.
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Hur tror du skog och vegetation paverkar trafikanten?

Man kan anvanda vegetation for sa kallad optisk ledning eller for att markera en trafikplats genom
att anvanda annan typ av vegetation. Man kan fa avfartsramper tydligt markerade genom att ha
dungar och skapa en rytm. Man far andock komma ihag att vi bor i ett skogsland dar
skogsvegetation finns verallt.

Vilken betydelse har vegetationen invid vagen for trafikantupplevelsen?

Trafikant upplevelsen ar nadgot man pratar ganska mycket om. Infor en arbetsplan gor man alltid en
miljokonsekvensbeskrivning och dar tittar man ocksa pa var trafikantupplevelsen ligger. Man vet att
om trafikanten fardas langa stréackor genom endast skog eller dar det ar daligt med variation sa
finns det risk for att man far en mindre observant trafikant. Det ar da man med ganska sma medel
kan paverka vagens linjeféring. Man kan 6ppna upp, ta reda pa var man har en utblick och ta reda
pa landmarken att fasta blicken pa. Far man en variation sa far man en battre upplevelse och en
sakrare vag. Talar man om E4 i Smaland sa har man haft stora problem med insomningsolyckor,
detta for att vagen i forsta hand ar valdigt rak, den svanger och lutar valdigt lite, samt att
vegetationen ar valdigt enformig. Man har forbattrat detta med bullerrafflor. Man har &ven ljussatt
trad och vegetation. Detta ar dock spektakulart och det ar inget som vi férordar att man ska gora i
hela landet.

Vilken effekt har vegetation invid véagen pa trafiksékerheten?
Kan man skapa ett intresse sa blir bilisten mer medveten och darmed sakrare.

Krockar dessa tva intressen pa nagra plan?

Absolut! Direktiven att allt inom 8 meter fran vagen ska bort gor att allt ser helt annorlunda ut idag.
Upp i Norrland har detta inte genomforts lika mycket som i sodra Sverige, bland annat i smaland sa
ser det helt annorlunda ut i dag mot vad det har gjort tidigare. Vagen &r planerad utifran en
forutsattning men skots efter en annan idag.

Sammanfaller dessa intressen pa nagra plan?

Absolut ocksa! Vid nybyggnads skeden och nar du drar om en vagstracka sa far du mojlighet att
jobba ihop de har fragorna. Nar man i ett tidigt skede tar hansyn till saker sa kan man skapa nagot
bra. Man ska arbeta med vegetationen som en tillgang. Detta ska inte bara ske langs vagarna utan
framforallt kring tatorterna. Vid infarter sa arbetar man mycket med att ge en karaktar som pavisar
tatorten. Vid Barbyleden i Uppsala som man dragit genom staden har man jobbat med en vég i
parkmiljo. Den ar nedséankt och man se inte séarkilt mycket av Uppsala nar man aker in genom
staden. Dar har man istéllet fatt jobba med vegetationen for att det egentligen var det enda som
fanns for att skapa en upplevelse och visade var man var nagonstans. Det som man anvant ar
vegetation, bullerplank och broar. Man har fatt en rytm genom att arbeta med olika hojder pa
objekten. Man accentuerar brofasten med direkta former. Du kan narma dig vagen och dra dig ifran
vagen med vegetation. Man kan anvanda olika farger for detta och &ven nyttja de olika arstidernas
paverkan pa det. Detta ar inte vanlig skog utan véldigt planerad miljo.

Vad tror du trafikanter i allmanhet uppskattar i utformningen av vaglandskapet?

Jag tror att man egentligen inte ska kanna att det ar planerat. Man ska alltid ta hansyn till det
omgivande landskapet. Du ska inte kanna att du ar nagon Annanstans. Pa mittrefuger i Norrland ska
man kanske inte satta Strandraotrist for det blir ett tankeméssigt fel eftersom de véxterna inte finns i
denna del av landet. Ett exempel pa dar detta blivit fel ar nar man satt rosen buskar och rénn spirer
i mittrefugen pa Jonkopingsvagen, dessa finns ju inte dar. Man hinner forutom detta inte se eller
uppfatta vaxter dar i den hastigheten som vagen har.

Vad tror du trafikanten i allménhet inte uppskattar i utformningen i vaglandskapet?
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Det ar svart att namn nagon enskild sak. Det kan vara mycket som inte har med vegetationen att
gora. Hur har du hanterat linjeforingen. Det brukar inte vara omtyckt om man bryter igenom
landskapet, skapar stora bakslanter eller om man har samordnat det med jarnvag. Det finns valdigt
manga variabler i detta sammanhang. Ar det en vagstracka man inte tycker om sé& kan det bero pé
att man haft en dalig planeringsprocess.

Del 2

Arbetar du med landskapsplanering kring bilvag?
Ja det gor jag.

Vad ar det ni framforallt tanker pa nar man planerar landskapet invid bilvagen?
Man tanker inte bara pa en sak eftersom det hela &r otroligt komplext.

Hur avgor ni vilket gruppintresse som man tar mest hansyn till eller som far styra
skotselplanen: bilister, boende, cyklister, frilufts liv m.fl.?

Man tar valdigt stor hansyn till de som bor omkring végen nar man planerar vag. Man vill fa det till
att det blir en bra upplevelse for alla. Under vissa perioder har det varit kultur och miljé som man
tagit mest hansyn till, det gar lite olika modesvangningar i &mnet. Idag sa forsoker vi tala om
vagararkitektur men man tanker inte bara pa en sak i nar det géller vag.

Finns det ett standardférfarande vid vegetation och skogsskdtsel intill vag?

Det ar inte riktigt mitt omrade men jag vet att man gar ut och gor en upphandling och da har man
olika punkter som f6ljs vilka ar noggrant formulerat. Det ar tyvarr valdigt sallan man andrar dessa
punkter utefter platsen utan man anvander och utgar oftast fran detta standard verk. Man missar
ofta idéen som planeraren har haft nar den lanserat vaggplanen med dess vegetation. Om man inte
foljer upp den sa blir det oftast standard utférandet som rader vilket kanske inte var grundidéen med
vagplanen. Man kan séga att det finns ett standardforfarande av skotsel.

Arbetar ni aktivt med att planera skog och vegetation for att 6ka trafikant upplevelsen?

Ja det gor vi! Man anvander linjeforing, man forsoker fa rytm i landskapet och forsoker fa utblickar.
Vi har skotsel och drift for att hoja trafikantupplevelsen. Man maste redan i begynnelsestadiet téanka
pa den omgivande karaktaren.

Planerar ni aktivt med skog och vegetation for att 6ka trafiksakerheten?

Jag skulle vilja sdga att man jobbar aktivt med detta vid stora trafikplatser och cirkulationsplatser.
Det star valdigt klart vad som galler i varat regelverk VU 94 om hur man ska gestalta allt som en
helhet. Man vill inte ha genomsikt i rondellens mitt och det fs genom att ha vegetation i den. Du kan
ocksa fa en tydlig markering med detta att du narmar dig den. Du kan ocksa minska vag utrymmet
med att plantera vegetation sa att det blir en helhetsmiljo som anger riktning for trafikanten.

Laggs det nagon vikt och intresse for dessa fragor i statsplaneringen idag tycker du?
Verkligen! Mojligtvis mer i statsplaneringen an pa landshygden, jag &r dock inte helt séker.

Valjs speciella vag avsnitt ut for utdkade estetisk miljo planering?

Detta beror véldigt mycket pa vagstrackans projektledare. Ar det en valdigt intresserad
projektledare som vet vad han/hon jobbar med sa blir det ofta mycket bra végar och da har man
ocksa lagt stor vikt vid allt.

Delas vagar in i olika prioriterings grupper?
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Nej det gor det inte, det beror pa projekt ledarens intresse och vad den vill driva.

Har ni nagon speciell anpassning av landskapsutformning av skog och vegetation som andras
beroende pa vilken hastighet / storlek pa vagen har?

Ja det har vi. Det finns massor av olika saker beroende pa vilken hastighet du har pa vagen och
vilken vagtyp det ar. Detta ar namnt i VU dokumentet.

Har allmanheten nagon majlighet att paverka utformningen invid vagen tycker du?

Valdigt lite! Det beror ocksa pa att man jobbar i en komplex miljo, allt vi gor stalls ju ut ifran MKB
till arbetsplan och bygghandling. Dar har allménheten méjlighet att paverka. For att géra
detaljplaneringen maste du vara professionell.

Vilka verk och organisationer ar inblandade i vagnara miljoplanering?

Det beror p& var man ar nagonstans. Ar du i Stockholm sa har dem nar de ska bygga en bit av E18
flera kommuner som ska tas hansyn till. De har Banverket och Raddningsverket som ar intresserade
av aspekter rorande framkomlighet. Man har special intressen som arkeologiska forutsattningar,
vidare har man kultur och naturforutséttningar som Riksantikvariatet och Naturvardsverket ar
intresserade av. Det kan vara véldigt manga intressenter. Detta kan bli en svarighet och valdigt
stora projekt kan halta pa grund av det.

Arbetar ni med andra fackman vid planering av vagmilj6?

Sjalvklart! Man har alltid med ndgon som kan trafiksékerhet, man har med en vagprojektér, man har
en geohydrolog, man har nagon som &r markkunnig och vet mycket om barighet, man har
landskapsarkitekt m.fl. Det ar en mangfald vilket gor det lampligt att du fraga nagon som &r
operativ.

Tycker du att ni har nagra sarskilda asikter som oftast &r gemensamma och asikter som ofta
gar isér med dessa olika fackméan?

Man krockar alltid med fackman. Vi diskuterar aven det har pa huvudkontoret med de som jobbar
som experter pa vaggeometri, med vagutrustningsexperter. Hur forhaller traden sig till belysningen?
Vad ska vi ha for slanter exempelvis? Det finns standigt diskussioner. Som jag ser det ar det inte
fragan om krockar utan att komma fram till battre regelverk som tar hand om det har. Min avdelning
’sektionen for vagutformning™ har hand om hela detta regelverk som &r ett ganska stort och mastigt
dokument som séger hur vi gor i Sverige. Nu ar nar vi ar inne i en fas nar vi ska revidera detta sa
har man kommit fram till att trad i statsmiljo ar ett problem darfor att vid pakorning far vi inte ha
trad nara gatan. Detta eftersom pakdérningsrisken ar sapas stor. Da maste man satta upp racken. Da
vill vi att man ska ga in och titta forskningsméssigt och se vilka hastigheter man kan kora i utan att
skada sig sjalv nar man kor pa ett trad utan racke eller tvart om. Pa detta satt arbetar jag med andra
kompetenser och dessa typer av fragor. Men det handlar inte om krockar utan snarare ett satt att
forsoka komma fram till battre 16sningar.

Har ni personal med skoglig kompetens som arbetar med detta?
Ja det har vi.

Del 3

Finns det nagot som man tagit dalig hansyn till i planeringen av vagnéara landskap som bér
forbattras?
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Man har alltid varit bra pa att planera och genomféra sina projekt. Man har ocksa alltid varit alltid
valdigt dalig pa att forvalta skotsel, drift och det material man fatt. Detta kan bli mycket béttre.
Orsaken till detta kan vara att nar de som haft hand om projektet lamnar dver det till nagra helt
andra som inte haft samma hdga ambition. Man har exempelvis forsokt att fa med driftpersonal i den
har planeringsprocessen men det har inte riktigt varit intresse for det eller sa kanske har det varit
kommunikationssvarigheter ute pa faltet mellan de har olika platserna.

Finns det nagot som kan forbattras i planering av vagnara miljo gallande vegetation och
skog?

Jag haller pa med ett demoprojekt i Dalsland vilket behandlar de 7 olika landskaps karaktarer vilka
man hittar inom Dalslands granser. Exempel pa karaktarer ar myrlandskap, sjélandskap,
slattlandskap, skog, fjall m.fl. Har kan man pa korta avstand kdra genom dessa karaktarer. Projektet
bygger pa hur man ska kunna vissa de har olika karaktarerna fran vagen. Det handlar ocksa valdigt
mycket om skétseln av vegetationen. Vi vill plocka fram de har karaktarerna pa ett battre satt. Det
handlar ocksa budgetpengar som ar avsatta till kalsakring, dar finns det ganska mycket pengar.
Kélsékring &r en atgard som innebé&r att man gar in och tittar pa vagbanan och forbattrar den,
atgardar lite i sidomraden och aker darifran. Det vi vill ar att nar man anda gor detta skulle man
tanka pa hur man ska ta till vara pa de estetiska aspekterna, hur man kan jobba med vegetationen
som ar nara? Kan man glesa ur? Kan man éppna upp? Kan man gora liknande saker? Skulle man
kunna fa in nagra sadana har hall punkter i det har dokumentet “*forbattringsatgarder pa vag’ som
reglerar tjalsakringen. Vi skulle vilja att dessa estetiska punkter skulle komma in i detta tunga
dokument vilket annars bara behandlar belaggningar, vilken barighet vagar har m.m. Detta skulle fa
den operativa personalen att ocksa arbeta med de estetiska punkterna. Dalslands projektet bestar i
att karaktarisera dessa landskapstyper pa pausplatser, rastplatser och dess upplevelsen i allméanhet
men det ska ocksa forhoppningsvis aterfora de har kunskaperna till ett sant har dokument som
forbattringsatgarder pa vag”.

Vad kommer att forandras i framtiden tror du?

Vi har inte rad att bete oss pa ett lika slarvigt satt som vi har gjort. Vi maste tanka pa detta och da
framforallt i miljohanseende. Vi jobbar naturligtvis med att fa fram forbéattringar, en drifthandbok
till exempel med enkla tumregler. Det finns ett stort forskningsprojekt som heter ’mal och matt™
vilket har kommit ganska lang néar det galler natur och kulturmiljo. Detta finns aven for
gestaltningskvalitéer. Det har ar ett nytt satt att se pa planering pa vag. Det ar svart att forutsaga
saker eftersom det hander saker hela tiden. Bland annat kom den har 8 meters regeln for nagra ar
sedan vilket var en helt ny sak. Man har inte heller sett hela vidden av detta annu.

Pa Vilka omraden bor det forskas mer gallande trafik upplevelse?

Overhuvudtaget det har med vegetation i vagmiljo &r vi inte jatte duktiga pa i Sverige. Jag var nere i
Frankriket i hdstas och dar jobbar man mycket mer medvetet med vegetation i vagmiljé som ett
hjalpmedel. Dar kan vi komma mycket langre i Sverige.

Finns det nagot verk eller organisation som du tycker ska tillkomma eller fa 6kad betydelse i
planeringen av vagnara milj6?

Inget direkt jag tanker pa. Vi har haft en del samarbete med Skogvardsstyrelsen i enskilda fall. | det
har Dalslandsprojektet har man tagit tag i byalag som har mycket idéer, tankar och vilja. S& jobbar
inte annars Vagverket idag. Den delen &r ofta bortglémd och den blir ofta valdigt kostsam tror jag.

Finns det nagon arbetsgrupp som du tycker ska tillkomma eller fa 6kad méjlighet att paverka
vagmiljons utformning och planlaggning?
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Nej, men jag tycker att landskapsarkitekter maste bli battre pa vagforutsattningar och ingenjorerna
maste bli battre pa att forsta vad landskapsarkitekterna tillfér. Man ska kunna ha en battre
uppfattning for att ha en battre diskussion och det kréaver mer kunskap.

Ska allméanheten fa mer mojlighet att paverka planeringen av vagnara miljo?

Det kan bli valdigt intressanta resultat men ocksa bli helt fel. Det kan sla helt slint eftersom arbetet
med vagmiljo bygger pa helhetstankande och inte bara en enstaka punkt. Allmanheten vill ofta bara
accentuera pa en punkt.

Rune Petterson, Trafikpolischef, Umeapolisen

Del 1

Hur tycker du landskapet invid bilvagar skéts och planeras i allménhet?

Det 6ppna landskapet har fatt en helt annan status i vagvardperspektiv. Det ar faktiskt oerhort nar
man ser den gamla artrika faunan som vi ar sa radda om langs vagarna idag. Det &r positivt med

blomstren som finns i omedelbar narhet av vagbanan. Sen lamnar man ocksa en liten rida av skog
for att ge sken av att vi har kvar det ororda landskapet.

Hur tycker du man anvander och planerar skog och vegetation invid bilvagar?

Dar man har kalhuggit och har foryngrat sa tycker jag att frésadd och plantering ar tveksamt med
dess rader vilket ar ganska stereotypt. Da tycker jag att sjalvforyngring ser béattre ut med dess
ojamna argangar och variation. Jag ar inte sarskilt imponerad nar man aker mot Arlanda dar man
har planterad granskog pa gammal akermark med stor precision

Vilka ar skalen till planering av vegetations och skog invid bilvag?

Det mest sjalvklara ar att man maste se till sidoutrymmet pa vagen sa man inte far hinder for nara
vagen. Jag tror att man tillgodoser detta val idag. | Gvrigt vet jag inte riktigt hur jag ska svara pa
fragan. Jag tror att den individuella aterplanteringen ger ett stereotypt intryck vilket minskar
naturupplevelsen. Sly och liknade ger ingen storre naturupplevelse heller. Det ar sa pa vissa stéllen
att man har buskridaer och de ger ett ganska enahanda intryck istéllet. Daremot om man haller bort
slyet och later barrskog och I6vskog framtrada sa ar det bra for variationen. Det kan ocksa vara
enformigt med bara skog sa jag tror att den ocksa bor variera.

Hur tror du skog och vegetation paverkar trafikanten?
Jag tror det ar lite olika beroende pa vilken typ av skog det handlar om

Vilken betydelse har vegetationen invid vagen for trafikupplevelsen?
Generellt sd ar det svart att svara pa. Jag tror att de som har intresse for skog har storre upplevelse
an den som inte egentligen ténker att den finns dar.

Vilken effekt har vegetation invid vagen pa trafiksakerheten?

Distansen till dar skogen star fran vagkanten har en valdigt stor betydelse. Om vi tar det gamla
vagnatet, 70 vagnatet, sa ar det rent farligt om man tanker sa att man har buskrida enda in pa
vagkanten med tanke pa viltet. Man far ingen mojlighet att reagera eftersom man inte ser nagot. |
ovrigt ar det ett dilemma med gammal infrastruktur dar vi har for grovstammig skog som vaxer
valdigt nara vagkanten vilket ar direkt farligt. Sen har vi planterade miljéer som vi lever med som
till och med ar av riksintresse, Sveriges langsta bjorkallé exempelvis har i Vasterrbotten, dar man
aker. Detta kan jamforas med att aka pa en 3,5 metersvag med 40 meters stup pa bada sidorna utan
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racke. Effekten av ett misstag ar detsamma i bada fallen. Man kan ju inte bomma om man kor av.
Det ar vackert och se pa men det utgor en krock mellan skonhetsupplevelse och eventuell effekt av ett
misstag.

Krockar dessa tva intressen pa nagra plan?

Det ar da gallande sikt och att man da maste siktréja vilket 6kar chansen att vaja om det kommer
nagot. Tyvarr sa kan detta ocksa gora att man okar farter nar man ser béttre vilket i sig inte ar
efterstravansvart. Men i det stora hela sa tror jag att siktrojning ar viktig.

Sammanfaller dessa intressen pa nagra plan?

Ja det gor de. Vi kan ta extremfallet i 6kenlander dar det stora dilemmat &r langa avsnitt att forflytta
sig Over dar det ar fullstandigt monotont vilket gor att man kompenserar med att kdra vansinnigt fort
for att korta ner restiden. Detta kan resultera i exploderande dack. Om man flyttar detta till E4
exempelvis dar man har langpendlingar vid semestertid fran Goteborg, Malardalen m.fl. till norra
Finland. Dar ser man klart att man far ett trakigt avsnitt har uppe. Detta gor att de som kommer fran
Goteborg somnar norr om Umea och de som kommer fran Malardalen somnar norr om Byske. Det
ar klart att det ar monotonin och mattlig naturupplevelse som medverkar till detta. Ar du da pa
gransen till utmattning och akt for mycket sa somnar du till. Det funkar lite sa att man forsoker
lagga trakigt landskap bakom sig, det blir ju trevligare framdver. Vid Byske och Pited ser man havet,
sen ar det skog och sa 6ppet landskap som &r blandat vilket &r roligare att fardas igenom.

Vad tror du trafikanter i allmanhet uppskattar i utformningen av vaglandskapet?

Jag tror att de flesta tycker battre om att se en véalskott skog. Jag tror att man far ett mycket
positivare intryck och registrerar mer an nar det ar risigt och illa skott, de flesta har nog sinne for
ordning och reda.

Vad tror du trafikanter i allmanhet inte uppskattar i vaglandskapet?

Jag tror man inte noterar vad man inte uppskattar utan att trafikanten planar ut i ett ointresse. Jag
tror inte man tycker illa om nagonting direkt, mojligtvis ett fruktansvart stort kalhygge. Jag tror
denna arida miljo som stora kalhyggen har gor att vilken normal manniska som hélst tycker —fy vad
fult!- Men jag kan en dock konstatera att rallarros pa hyggen ocksa kan ge ett gott intryck med sin
farg.

Del 2

Vad ar det man framforallt tinker pa nar man planerar landskapet invid bilvagen tror du?
Det ar att man hela tiden tanker pa den har betydelsen av att trafikanten ska kdnna nagon typ av
upplevelse sa langt det ar mojligt.

Hur tycker du man ska avgora vilket gruppintresse som man tar mest hansyn till eller som far
styra skotselplanen av vegetation och skog: bilister, boende, cyklister, friluftsliv m.fl.?

Det ar en svar fraga men det lutar at att de som bor dér jamnt och oskyddade trafikanter som kor
sakta prioriteras tror jag.

Tycker du att man arbetar aktivt med att planera skog och vegetation for att 6ka trafik

upplevelsen?
Det ar jag tveksam till pa det stora hela.
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Finns det nagon typ av skog och vegetations utformningar eller skétsel invid vagar som du
anser ar speciellt farliga?

Jag tycker det i huvudsak ror sig om sly nar man inte haller efter det och det far komma anda upp pa
vagen. Sen ar det ocksa nar man later stora trad var kvar néara vagen. | USA exempelvis sa satter
man skydd runt stora trad for att bilisterna inte ska skora ihjal sig. Om det beror pa att man dar ar
mer ett naturland vet jag inte men det ar markant vad mans ser skillnad mellan Sverige och USA nér
det galler hanteringen av stora trad som vaxer intill vagen. | Sverige sa har vi fler exempel pa trad
som star direkt intill vagen oskyddade vilket gor att man latt kan kéra in i dem.

Finns det nagon typ av skog och vegetations utformning eller skétsel invid vagar som hojer
trafiksakerheten?

Man kan vl kanske séga att underkvistning som man gér dar man inte har rad att satta upp
viltstangsel ar en san sak. Det &r en atgard som inte kostar sa mycket och man far ha kvar tradet pa
tillvaxt och dessutom kan man kan upptécka vilt i god tid.

Planerar man aktivt med skog och vegetation for att 6ka trafiksédkerheten?

Javisst det tycker jag man gor. Det leder till att man bygger bort skogsbruket fran vagen, forut sa
stod man ju pa vagen och lastade virke. Idag sa bygger man bort sig och har avlaggen utanfor
vagbanan och vagomradet. Jag tror i 6vrigt att man accepterar det har med vagomrade mer.

Laggs det nagon vikt och intresse for dessa fragor i statsplaneringen idag tycker du?
Ja, det ar i form av samrad mellan planerare och parkforvaltning. Miljopolicyn kommer nog in har
ocksa med anpassning av arter exempelvis.

Finns det vag avsnitt som man specifikt har gett en utokad trafiksdkerhetsmassig behandling
Det ar egentligen det jag sa tidigare, det gamla vagnatet som man gar in och 6ppnar upp och
braddar.

Delas vagar in i olika prioriteringsgrupper tycker du?
Det tror jag definitivt man gor. Ibland kanske man har ett specifikt omrade som har ett sarskilt
skonhetsvarde och da lagger man krut pa det for att motsvara forvantningarna.

Har ni markt ndgon speciell anpassning av skog och vegetation till trafiksakerheten som
andras beroende pa vilken hastighet och storlek pa vagen har?

Ja det foljer vissa normer att man har en vag som ar klassificerad for vissa hastigheter. Jag tror E12
vid Obbola ér ett typexempel dar man bygger om bredden ordentligt for den nya hastigheten.

Valjs speciella vagavsnitt ut for utokade estetisk miljoplanering tycker du?

Jag tror nog man kanske har lagt ner mer tyngd dar man som trafikant kan méta riktig
naturupplevelse for som jag tidigare sagt motsvara forvantningarna. Detta ar nog en typisk fraga for
arkitekterna pa vagverket.

Har allmanheten nagon majlighet att paverka utformningen invid vagen tycker du?

Det ar val under utstallningsmoment och vid beskrivningen som lamnas ut for 6versyn. Detta &r
bland annat vid MKBn man ger en méjlighet att tycka till. Sen ar det som vanligt att bara vissa
kategorier som dryftar och bryr sig. Sen finns det de andra som blir férbannade nar vagen byggs och
da inte har nagon chans att paverka eftersom de inte utnyttjade sin mojlighet i tid.

Vilka verk och organisationer ar inblandade i vagnara miljéplanering tror du?

Jag forestaller mig att naturvardsverket finns med, man har kommunerna och sa slutligen Vagverket
sjalvt nar det galler det statliga vagnatet. Jag har varit pa Island och dar var det otroligt mycket
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arbete for att fa igenom MKBn for vagen eftersom man déar ar valdigt radd om kulturlandskapet.
Men man verkar vara valdigt noggrant nar det galler fornlamningar och naturskyddsomraden nar
man bygger vag i Sverige ocksa.

Del 3

Finns det nagot som man tagit dalig hansyn till i planeringen av vagnara landskap som bor
forbattras?

Det ar ett dilemma att man tar bort vadgomradet fran det som fréjdar 6gat, man hamnar utanfor
staderna och hamnar i impedimentterrang. Detta for att gora sa litet intrang som majligt vilket ar
sarskilt patagligt i Norrland. | Umea sa vill vi ha ringvagen sa narma Umea som mgjligt. Detta bade
for att ge tilltrade till gladjen av statsbebyggelsen, detta &r ocksa lampligt for utryckningsfordon.

Finns det nagot som kan forbattras i planering av vagnara miljo gallande vegetation och skog?
Det ar svart att sdga tycker jag. Det ar mojligt att det &ven déar finns mojlighet att fa det att passa in
battre i landskapet, ratt skog i ratt landskap sa att saga.

Vad kommer att forandras i framtiden tror du?

En sak ar att man pa en ganska monoton vag uppfor konstverk med jamna mellanrum. Det kan till
och med stora ut féraren genom att ha réda rep upp i Valsjé exempelvis, men du ger ett klart avbrott
att fundera 6ver —roda rep ute i skogen?- Det berdr. En sak som har forandrats ar synen pa
cykelvagar. For sa drog man de utanfor det 6vriga vagnatet vilket fick till foljd att manga manniskor
drar sig for att anvanda dem for att de kénner sig otrygga. Pa detta omrade, har man nu andrat syn
markant.

Vilka omraden bor det forskas mer pa gallande trafiksakerheten med skog och vegetation
invid vagarna tycker du?

Jag upprepar betydelsen av att fortsatta att rensa sidoomraden fran fasta foremal som exempelvis
kraftiga trad.

Vilka omraden bor det forskas mer pa gallande trafikupplevelse?

Det ar val da i huvudsak det hogtrafikerade vagnatet dar folk ror sig langa strackor. Man bér nog
ocksa arbeta med omraden med stora naturupplevelser som man annonserar om: typ -ak denna
vagen darfor att!-

Finns det nagot verk eller organisation som du tycker ska tillkomma eller fa 6kad betydelse i
planeringen av vagnara miljo?
Inget som jag kan komma pa rak arm.

Finns det nagon arbetsgrupp som du tycker ska tillkomma eller fa 6kad mojlighet att paverka
vagmiljons utformning och planlaggning?
Jag vet inte nagon direkt.

Ska allmanheten fa& mer mojlighet att paverka planeringen av vagnara miljo?

Det &r i sa fall med moderna media. Man kanske kan genom Internet fa in intresset i hemmiljo pa
natt satt.
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Lisa HOrnsten, Jagmastare, tursimforskningsinstitutet ETOUR

Del 1

Hur tycker du landskapet invid bilvagar skots och planeras i allménhet?

Har inte funderat pa det. Jag upplever det i den man man skoter det sa ar det for att minska
viltolyckor. Jag har ingen uppfattning att det skots ur estetisk synpunkt men jag ar inte heller insatt
pa omradet vagar och dess skotsel.

Vilka ar skalen till vegetations- och skogsplanering invid bilvag?

Jag kan tycka att det turistiskt ar ett mervarde under en bilsemester da man far en béttre kansla av
landskapet man aker igenom. Man skulle kunna minska olyckor om man pa ett lagom vis gor
bilresan till en trevlig upplevelse. Det ar en balansgang eftersom man inte bor ta upp hela
uppmarksamheten fran bilkdrandet.

Hur tror du skog och vegetation paverkar trafikanten?

Jag tror att det skapar olika kanslor i olika landskap. Jag kan tdnka mig att visa kan tycka att det ar
obehagligt att aka genom skog déar det kan finnas mycket vilt till skillnad mot fard i 6ppet landskap.
Man kan ocksa ha en fordel med att ha vegetation i mittgrenen pa vagen for att minska problemen
med moétande trafik. Det kan 6ka sakerheten om man har siktrojningar langs vagen.

Vilken betydelse har vegetationen invid vagen for trafikupplevelsen?

Jag vet att utlandska besokare kan upproras 6ver de, jamfort med centraleuropeiska forhallanden,
stora svenska hyggena. Vi har haft ett exempel pa detta i Furufjallet som har blivit nationalpark dar
organisationen Panparks kommer att bygga en boendeanlaggning intill nationalparken. Deras
kunder ar naturintresserade och aker runt i trakten. Under diskussionerna som PanParks forde
innan de fattade slutligt beslut framfordes synpunkter pa méangden och storleken pa hyggena i
omradet. Om vi vill utveckla turismen i skogsbygderna &r det viktigt att forsta att utlandska besokare
inte ser och upplever var svenska natur pa samma vis som vi gor. Det ar nog nagot som vi svenskar
inte forstar att andra nationaliteter upplever hyggen som storande efter som vi inte stors sa mycket
av det. Man ska da komma ihag att i Sydeuropa ar varje hygge sa mycket mindre.

Vilken effekt har vegetation invid vagen pa trafiksakerheten?
Den paverkar sikten. En krokig vag kan ju ha god sikt om det inte &r ndgon vegetation som skymmer
sikten.

Krockar dessa tva intressen pa nagra plan?

Trafiksakerhet paverkas av estetiska varden. Om jag har forstatt det ratt sa nar man tidigare byggde
raka vagar kunde olyckor ske pa grund av enformigheten som gjorde férarna ouppmarksamma sa att
de t.0.m. somnade. Med en varierad vegetation kan man minska enformigheten vilket inte medfor
nagon konflikt. Men om man gor en véag hissnande vacker med en fantastisk utsikt sa kan man téanka
sig att folk tappar uppmarksamheten pa bilkérningen och bara fokuserar sig pa utsikten. Det finns
extremer at bada hallen tror jag, det kanske varken far vara for vackert eller for fult.

Sammanfaller dessa intressen pa nagra plan?
Trafiksakerhet ligger inte pa extremerna, varken extremt vacker eller extremt fult.

Det ska forstas snarare var mer vackert an fult, men kanske inte fantastiskt vackert.

Vad tror du trafikanter i allmanhet uppskattar i utformningen av vaglandskapet?
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Jag tror de uppskattar omvaxling i en lagom skala. Skalan ar beroende av hur snabbt man kér pa
vagen, man ska hinna uppfatta lagom mycket. Skonhetsmassigt sa tror jag att man uppskattar att
terrangen ar omvéaxlande i hojdled ocksa.

Vad tror du trafikanten i allménhet inte uppskattar i utformningen i vaglandskapet?

Det &r nog mer trafiktekniska detaljer, som nar man kommer till E4 och det kommer trafikljus helt
plotsligt. Jag tanker pa omraden i inlandet dar det ar valdigt mycket skog och ingenting annat sa ar
det ganska trakigt. Samtidigt sa ger detta ett intrycka av nagon sorts méaktighet. Men man registrerar
nar man passerar nagot som urskiljer sig, en annorlunda skogstyp, hus eller ndgonting annat. Ska
skota vaglandskapet utefter nagon typ av estetik sa ska man se till att lyfta fram/forstarka de
variationer som finns. Men samtidigt ar det inget stort stérningsmoment att kdra genom en stor skog,
det &r bara enformigt.

Du har namnt hyggen tidigare som ett nagot folk inte uppskattat, varfor?
Hyggen kan vara fina ocksa och 6ppna upp en utsikt, det behover inte alls alltid vara negativt.

Del 2

Arbetar du med landskapsplanering kring bilvag?
Nej.

Vad ar det framforallt man tanker pa nar man planerar landskapet invid bilvagen idag tror
du?

Om vagen redan &r gjord sa kan jag tycka att det viktigaste ar att undvika viltolyckor. Nar det galler
detta sa ar det en sak och tycka och en sak att gora nagot. Vad ar det som ar bast: ska man
kanalisera viltet via en passage 6ver vagen eller ska man forsvara for dem att passera. Jag vet inte
om viltet gar over for att det verkligen vill till en plats pa andra sidan eller att de bara rakar ga
over, men det finns det nog forskning pa. Jag tror den planering som gors idag primért stravar efter
att minska viltolyckor och skapa god vagsikt. Estetiken har en lagre prioritet. Det ar en sak att gora
det vackert, det ar en sak att agera dar man absolut maste jobba med att halla undan vegetation. Att
gora det vackert kan ju kosta mer eller mindre utéver det nédvandiga ingreppet. Man kan arbeta
valdigt mycket med det men da kostar ju det. Man kan ju fundera pa hur mycket det ska kosta. Jag
tror pa det har med att i ett enformigt landskap visa fram de element som innebar en omvéxling.

Hur avgor ni vilket gruppintresse som man tar mest hansyn till eller som far styra
skotselplanen: bilister, boende, cyklister, frilufts liv m.fl. tycker du?

Det ar politikerna som ska bestdmma och vi medborgare som ska valja ratt beslutsfattare. Som
intressegrupp kan man férsoka paverka. Jag har jobbat ideellt med friluftsliv sa jag maste séga att
friluftslivet har valdigt lite statligt stod idag. For nagra 10-tal ar sedan fanns ett storre intresse fran
samhallet sida, men det ar pa vag upp igen verkar det som. Det finns i princip ingen anstalld av
samhallet med expertkunskaper inom omradet som exempelvis kan svara pa remisser. Istéllet ar det
ideellt arbetande personer, exempelvis fran friluftsframjandet. Jag tycker att friluftsintresset ar
storre an sa i Sverige men det ar en annan sak. Men hur som helst sa ar det politikernas ansvar att
vaga ihop olika parters intressen. Det &r ocksa sa att om en politiker tycker att friluftsnyttjandet ar
viktigt sa ska den personen se till att det finns mojligheter for de som kan friluftsliv géra sin rost
hord.

Finns ett standardforfarande for planering och skotsel av vegetation och skog intill vag?

Jag har aldrig stott pa nagon som professionellt har hallit pa med skétsel av skog invid bilvagar. Det
jag kanner till ar siktrojning langs vagen, men ocksa i mittrenen, exempelvis pa E4an mellan
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Stockholm och Uppsala. Nar denna skog blev &ldre sa siktrojde man. Jag tycker kanske att man i
detta fall skulle ta bort de langsta traden sa man far en bestandigare sikt skiljare. | 6vrigt kanner jag
inte till ndgon sarskild skotsel.

Arbetar man aktivt med att planera skog och vegetation for att 6ka trafikupplevelsen?
Véagverket har val bara ratten till vaggrenen och jag antar att deras inflytande darmed begréansas till
den. Fragan ar vem som ska betala for atgarder utanfor?

Laggs det nagon vikt och intresse for dessa fragor i stadsplaneringen idag tycker du?

Jag har varit engagerad i Uppsala kommuns miljévardsrad som tar stallning till planforslag och dar
forekom det vid enstaka tillfallen. I ett fall hade man l6sningar kring en vagkorsning langs Dag
Hammarskolds vag. | forslaget beskrev arkitekterna att det var trivial svensk barrskog och man
foreslog att man skulle hugga upp sa att det blev fri sikt mot byggnaderna pa andra sidan skogen.
Detta var anméarkningsvart eftersom detta ar en flerhundraarig tallskog.

Valjs speciella vagavsnitt ut for utokade estetisk miljoplanering tycker du?

Det anda jag kanner till ar det man kallar ’scenic route”. Detta sker som jag forstatt det nar man
drar om ett vagavsnitt och den gamla vagdragningen som finns kvar och var vacker. Vid Gysinge
och norr om Jonkdping finns det sddana. Jag tror inte det handlar inte om nagon speciell typ av
skotsel utan det &r bara sa att vagen rakar ligga vackert. Har aterkommer fragan om vem som
betala for extra atgarder och exempelvis minskade virkesintakter.

Delas vagar in i olika prioriteringsgrupper?
Det kénner inte jag till, men det ar mojligt.

Har allmanheten nagon majlighet att paverka utformningen invid véagen tycker du?
Har nagon mojlighet att paverka?

Vilka verk och organisationer ar inblandade i vagnara miljoplanering?
Vagverket, men i 6vrigt vet jag inte vilka som har hand om siktréjningar och liknade. Jag har for
mig att Skogsvardsorganisationen har haft pengar for siktréjningar forut, for cirka 10 ar sedan.

Del 3

Finns det nagot som man tagit dalig hansyn till i planeringen av vagnara landskap och som bor
forbattras?

Pa befintliga vagar, om man ska jobba med att 6ppna upp sa kanske man maste avsta fran
produktion vilket medfor minskade virkesintakter pa sikt. Har skulle det kunna vara méjligt att vélja
andra an traditionella skogsskdétselatgéarder, exempelvis forlanga omloppstiden och anvéanda
timmerstallningar. Det som annars gar att gora ar att sikthugga. Tradslagsval tror jag inte spelar
nagon roll. Personligen tycker jag det ar haftigt med riktigt grova trad men de kan ocksa utgora en
trafikfara. Aterkommande problemet &r vem som ska betala for sérskilda &tgarder. Man kan ténka
sig ett scenario dar all natur langs vagarna blir en gigantisk park, - det finns ju enormt manga
vagar! Men vem ska betala? Nar det galler olika atgarder sa spelar ocksa vagens storlek och den
genomsnittliga hastigheten in for hur man upplever omgivningarna. Exemplet med grova trad spelar
mindre roll pa stora, snabba vagar for dar susar man forbi s& snabbt att man inte hinner registrera
grovleken.

Finns det nagot som kan forbattras i planering av vagnara miljo gallande vegetation och skog
tycker du?
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Vid en del nyanlagda planteringar, exempelvis det fyrkantiga planteringsmonster eller dar alla
buskar placerats pa samma avstand fran varandra. Det ger ett sterilt intryck som stor mig. Jag
tycker att det ska se naturligt ut.

Pa vilka omraden bor det forskas mer pa gallande trafikupplevelse?

Nya motorvagsdragningar som ar storskaliga kan bli enformiga, i och med fa pafarter och att man
kor som i ett dike genom landskapet. Det &r nog dessa vagar som &r viktigast att tanka pa eftersom
de &r mer skilda fran landskapet, vanliga vagar har mer kontakt med landskapet. Dessutom sa &r det
manga trafikanter pa dessa stora vagar vilket gor att det blir mer effektivt att lagga pengar dar.

Finns det nagot verk eller organisation som du tycker ska tillkomma eller fa 6kad betydelse i
planeringen av vagnara miljo?

Jag tror pa Vagverket fast att jag kanner till lite om deras verksamhet. Jag tycker de verkar ha bra
kompetens.

Finns det nagon arbetsgrupp eller organisation som du tycker ska tillkomma eller fa 6kad
majlighet att paverka vagmiljons utformning och planlaggning?

Jag kan k&nna att det skulle kunna bli battre om man inférde en langre tidshorisont for gronytorna,
nagot som &r naturligt for skogligt utbildade, men inte sa sjalvklart for arkitekter. Vad hander med
en nyanlagd plantering om 10, 20 eller 30 ar?

Ska allmanheten fa& mer méjlighet att paverka planeringen av vagnara miljé?

Det ar bra med remissférfarande. Sen ar det bara att hoppas att man tar till sig synpunkter som
kommer in. Ibland kan man fa kanslan av att beslut fattats redan innan man fatt in remissvaren, men
tanken med remissforfarande ar bra. Man maste ocksa inse att de som svarar och gor sin rést hord
inte behover foretréada en stor del av folket. Det kan ibland tyckas att det finns ett stort stod for en
sakfraga nar man laser insandare i lokaltidningar, fast egentligen kanske insandarna harror fran ett
fatal personer, medan majoriteten daremot tycker nagot annat. Jag vet en sadan héar diskussion som
uppkom om en skog utanfor Uppsala som Assidoman agde, dar man, for att undvika klagomal, inte
gjorde nagra skotselatgarder under lang tid. Till slut bérjade skogen sjélvgallras och man beslét sig
att gallra. Det ledde till en stor diskussion i Uppsala Nya Tidning med rubriker sdsom " Trollskogen
faller”. | samband med detta gjorde professor Lars Kardell en undersékning dar han intervjuade
folk som var ute i den har skogen. Det visade sig att manga av bestkarna tycket att det behdvde
goras nagot, att skogen blivit valdigt mork och dyster, och att det efter gallring skulle bli ljusare.
For att rada bot pa detta kan man arbeta med olika former av medborgargrupper i
planeringsprocessen.

Karin Gullberg, landskapsarkitekt, Vagverket region Skane

Del 1

Hur tycker du landskapet invid bilvagar skots och planeras i allménhet?

Ja, man kan séga som sa att planering av det som kallas vagomrade har forandrats de sista fem aren
till att ga mycket mer till gestaltning samt att man mycket mer medvetet jobbar med vegetation,
markformer och material. P& detta omrade &r vi langt framme men dér i mot ar kopplingen till
skotselaspekterna inte lika tydliga och dar har vi inte kommit lika langt. Att man genom driften
skoter fram det man gjort ar inte lika valutvecklat. Det aterstar en hel del nar det galler
skotselplaner och kompetens med de som jobbar med det.
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Hur tycker du man anvander och planerar skog och vegetation invid bilvagar?

Ofta ar det sa att man forsoker spara sa mycket det ar mojligt av de kvalitéer som finns om det &r
mojligt nar man drar fram en ny vag. Nar man gor nya vagar ar man mycket medveten om vad man
gor for dar finns det ett starkt lagforfarande for vagprocessen. For varje del i vagprocessen har man
ett lagforslag om vilka handlingar man ska ta fram. Nar det galler nya vagar sa har man starkt tryck
pa sig fran Lansstyrelse och allménhet om att man ska pressentera ett material om vad man ska ta
hansyn till och vilka kvalitéer man ska forbattra. Nar det galler befintliga vagar sa har vi
huvudansvar av skétsel av alléer och hur de bevaras och fornyas. Nar det galler vanliga vagar sa
blir det ofta en delad skotsel vilket gor att man tar fram skotselbeskrivningar generellt. Exempelvis
som att se till att inte grenar faller ner pa vagbanan och andra generella saker. Det handlar
mestadels om att skaffa fram generella skétselplaner och skotselanvisningar. Detta skots namligen
mycket inom det kommunala amsvarsomradet. Vi har ansvaret att informera om trafiksakerhet.

Vilka skal finns till vegetations och skogs planering invid bilvag?

Vanligtvis ar det att man vill bevara den karaktar som funnits pa platsen. Vi skapar ingen ny skog
utan vi anvander det som oftast redan finns. Generellt sett om vi gér en ny forbifart sa anpassar vi
den vagen efter det landskap som den gar igenom. Man kan helt anpassa och underordna vagen
landskapet men man kan ocksa vélja att skapa kontrast och gora det mer exploaterat och statslikt
genom att jobba med arkitektur. Men &r det ett orort landskap sa forsoker vi underordna vagen.

Hur tror du skog och vegetation paverkar trafikanten?

Oerhort positivt! Att kunna tyda landskapet och bevara den vegetation som finns gor att man far en
historisk aterkoppling. De olika landskapstyper man fardas igenom gor att man kan kanna igen sig.
Som till exempel nar du fardas fran Malmé till Kristianstad sa finns det olika landskapstyper pa
vagen. Forst har du slatten, efter den kommer ett mer mosaiklikt landskap, sen har du en as med dess
bokskogar och slutligen har du en slatt igen. Detta gor att du kan orientera dig och far en
uppfattning om resans langd.

Finns det nagot negativt med skog och vegetation?

Det ar vall det har nar det ar nederbord att det blir halare pa vissa ytor for att det ar skuggigt. Vi
arbetar inte s mycket i stader men det kan ju bli problem med nedfall av blad. Men jag kan inte se
nagra stérre problem.

Vilken betydelse har vegetationen invid vagen for trafikantupplevelsen?

Det ar mycket med orienterbarhet som jag varit inne pa innan. Detta for att veta var man befinner
sig och darfor bor man behalla den ursprungliga vegetationen. Man anvander vegetation for att
kontrastera sa man vacker uppméarksamhet, sa man far trafikanterna att tycka till att de upplever
nagot och detta for att det inte ska bli for monotont. Man kan punktera avfarter, trafikpunkter,
vagvalspunkter och darigenom fa trafikanten att fa en visuell uppméarksamhet pa att det hander
nagot. Detta ar for trafikséakerhet men ocksa for att fa landmarken, -har har vi blodbokarna, jaha!

Da har vi kommit sa langt-. Detta skapar intresse och malpunkter.

Vilken effekt har vegetation invid véagen pa trafiksékerheten?

Negativt sa kan vegetation om den star for nara vagen orsaka stor skada pa bilar vid olyckor. Det
positiva med vegetation &r att nar man kér pa en vag sa har man nagot som passerar pa sidorna
vilket gor att du upplever hastigheten pa ett annat satt och man har &ven forskat pa detta. Du far en
effekt av att du passerar och det kdnns som att du kor fortare an vad du gér och du kan dadmpa
hastigheten. Vi pa Vagverket kan inte placera ett trad narmare en 3 meter pa 50 vag utan vagracke,
detta for att minimera den har trafikrisken. Men déaremot pa de vagar som vi klassat som
kulturmiljovagar vill vi bevara allé traden sa déar star de sa tatt som de var planterade en gang i
tiden. Man far avvaga vilken typ av trafikanter som man ska tillata pa dem vagarna och vilken
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hastighet man ska kdra pa denna typ av vagar. Dessa vagar bor da vara vagar dar man inte kor
bréttom utan endast trafikerar for turistandamal. Ar det en pendlarled och man har bréattom s& ar
det den funktionen och de kraven som géaller och da far man halla vegetation pa det avstandet sa att
det ar trafiksakert.

Krockar dessa tva intressen pa nagra plan?

Ja det gor dem dar du kanske vill ha ett smalare vagrum med trad alléer, trad rader eller annan
utsmyckning narmare kérbanan. Man har ocksa omraden pa allmanna vagar dar man skévlade bort
allt och fick stora omraden som ar helt kala. Detta ger monotona vagar vilka ar farliga i sig for man
somnar vid ratten.

Sammanfaller dessa intressen pa nagra plan?

Ja, jag var ju inne pa det har med att tradstammar vilka gor att man kan lasa av hastigheten pa ett
annat satt. Det finns ocksa forskning som visar pa att nar nagot ar vacker sa sanker man garna
hastigheten.

Vad tror du trafikanter i allmanhet uppskattar i utformningen av vaglandskapet?

Jag tror de uppskattar utblickar och att man kan fa se nar landskapet forandras. Jag tror aven att de
uppskattar kontrast, att man kan uppskatta bade natt som ar ful och vackert och pa sa satt se att det
hander nagonting. Att man ser arstidsvariationer som Skanes gula rapsfalt som kontrast till
bokskogens gréna skrud och pa sa satt aven kunna orientera sig i var man ar pa aret.

Vad tror du trafikanten i allmanhet inte uppskattar i utformningen i vaglandskapet?

Visuellt tror jag inte de uppskattar alla vagracken, men jag tror de uppskattar dessa i form av att de
bidrar till en sékrare vag. Jag tro inte de uppskattar nar det ar kalt, monotont och likadant mil efter
mil. Jag tror inte de uppskattar att passera alla samhallen som har forbifarter sa att det kdnns som
att kora i ingenmansland.

Vad tror du om man knyter denna fraga till skog och vegetation?

Jag tror att man skulle fa mycket hogre upplevelsevarden om man inte hade en sadan statisk skotsel
av vagrenar utan att man hade lite mer varierade skotselplaner av olika vagar. Pa vissa vagar skulle
man kunna tillata grupperingar av sly som far véxa upp till tradgrupper eller liknade och ha lite mer
individuell skétsel s att det inte ser likadant ut 6verallt. Sedan &r det klart att det ar mer
kostnadskravande eftersom man kan inte ga in med maskiner som skovlar allt.

Del 2

Arbetar du med landskapsplanering kring bilvag?
Ja.

Vad ar det ni framforallt tanker pa nar man planerar skog och landskapet invid bilvagen?

| vagprojekt ar det med vid planeringen, i alltifran forstudie till bugghandlingar. Daremot galler
detta inte sa mycket skotselplanerna. Jag ar ansvarig for utformning och estetik. Dar jag lagger mest
tid &r i gestaltningsprogrammet for vagar och aven for huvudidéen med nya véagar. Jag arbetar med
hur hela vegetationen ar en del av gestaltningen. Det &r som jag sager ibland. Fragan &r om man
ska gora sa sma ingrepp som majligt och ibland kanske man ska starkt selektera och ersatta det som
finns kvar.

Vad ar det for faktorer som styr planeringen?

Jag har detta jobb mestadels pa grund av min landskapsarkitektur kompetens. Forst och framst ska
jag vara med och plocka fram kvalitéer och komma med idéer som sedan anpassas till den budget
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som finns. Detta har inte varit nagra stora bekymmer for vegetation &ar en sa forsvinnande liten del i
ett vagbygge.

Hur avgor ni vilket gruppintresse som man tar mest hansyn till eller som far styra
skotselplanen: bilister, boende, cyklister, frilufts liv m.fl.?

Alla trafikantgrupper ska tas med. Historiskt sétt har vagverket mest varit fokuserat pa
vagtrafikanter, men det &r inte s& langre. Detta beror pa vad det ar for vagar vi arbetar med. Vi
jobbar mycket i dialog med kommunen och Lansstyrelse. | genomfarten som ligger kvar i de
medelstora samhallena har vi en dialog med boende, skola, byggdeféreningar och akerier for att fa
fram vad de tycker. Vi ska tillgodose alla énskemal och aspekter sa gott som méjligt.

Finns ett standard forfarande vid vegetation och skogs skotsel intill vag?
Nej. Vi har inte det vid planeringen men pa skétseln har vi det.

Arbetar ni aktivt med att planera skog och vegetation for att 6ka trafikant upplevelsen?

FOr varje vagprojekt tar vi fram ett gestaltnings program. I vissa fall kan det bara vara ett A4 med
nagra punkter. | detta gestaltningsprogram ska man precisera den réda traden i gestaltningen, vilka
forutsattningar som finns och vilka atgarder som ska vidtas for att uppna den har huvudidéen. Det
galler att man ser till att de konsulter man handlar upp har estetik och trafiksékerhet i bakhuvudet.
Vi har mycket hoga ambitioner med varat arbete, och foljer det genom alla dess faser, allt ifran
belaggning till belysning.

Planerar ni aktivt med skog och vegetation for att 6ka trafiksakerheten?

Vi har en hel avdelning som jobbar med trafiksdkerhet. Till varje fasmote oavsett vilken fas det &r i
sa kallas kompetenser som vi kallar specialister. | detta méte sitter trafiksakerhetsfolk med, jag sitter
med dar, vi har brospecialister, vi har geologer med flera. Sen skalas manga bort efterhand om inte
projektet ar av den karaktaren.

Laggs det nagon vikt pa dessa fragor i stadsplaneringen idag tycker du?
Ja det tycker jag det gor. Bade kommuner, Vagverk och Lansstyrelser som jobbar med det har har en
hog ambition med det som gors vilket bland annat &r att fa vagen att smalta in och vara vacker.

Valjs speciella vagavsnitt ut for utdokad estetisk planering?

Vid varije fas vid ett vagprojekt sa har man en diskussion om vilket typ av vagprojekt det handlar om.
Genomfarten i HOOr ar et bra exempel pa hur man kan arbeta. Genomfarten skulle ligga kvar i
staden och bli en del av den. Déar gor vi ett gestaltnings program dar jag fran vagverket, deras
stadsstatsarkitekt och en konsult med arkitekt kompetens sitter med. Alla vi ska vara 6verens om
huvudidéerna for att vi ska kunna ga vidare.

Det &r klart att stora projekt har stérre mojligheter. Exempelvis ringvagen runt Kristianstad var en
enorm satsning. Jobbar man med mindre vag finns tankarna dar men det kravs inte lika omfattande
arbete, detta ger inte lika komplexa situationer.

Har ni nagon speciell anpassning av landskapsutformningen av skog och vegetation som
andras beroende pa vilken hastighet och storlek pa vagen har?

Ja det har vi men det &r mer utefter vagens funktion. Som exempelvis nar vi nu bygger en ny E4
forbifart vid Orkelljunga s& har vi dven ett program for att aterfora den gamla vagen. D& har vi ett
program for att aterfora befintlighet av annan typ av vag eftersom det nu inte ar en europavag
langre. Man anpassar den och smalnar av kérbanan, tittar 6ver om det behovs belysning vilket mer
handlar om véagens funktion. Olika vagars funktion kréaver olika typer av utformning. Om man har
har lagre hastighet kan man jobba néarmare dess kant.
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Har allmanheten nagon mojlighet att paverka utformningen invid véagen tycker du?

Ja det har de. Alla vagprojekt som vi jobbar med stélls ut for allmanheten. Man har kvallsméten for
allmanheten dar de kan tycka till. Det skrivs mycket i tidningar om vagbyggen, sen kan jag inte
paskina att allmanheten &r sa otroligt intresserade av vegetation invid vagar men daremot nar man
jobbar med gestaltningar och ljussattning kopplat till vag sa ar intresset kanske storre.

Vilka verk och organisationer ar inblandade i vagnara miljoplanering?

De vi jobbar med &r ju den kommunen som projektet berér. Sen har vi Lansstyrelsen som ska
godkanna MKBna. Dar ar det bade kultur och miljofolk med och de har beslutande réatt pa om
projektet ska fa fortga. Nar vi gar igenom samhéllen sa har vi kontakt med allt fran byagillen,
skolor, akerier, Skanes busslinjebolag till raddningstjansten.

Arbetar ni med andra fackman vid planering av vagmilj6?

Jag som arkitekt pa Vagverket jobbar mot kommunens statsarkitekt och mot konsulter som fatt
uppdraget pa grund av arkitektkompetens. Ar det frdga om jord och hallbarhet s& har vi var expert
pa det och nar det galler broar har vi en broarkitekt som har ansvar pa de fragorna.

Tycker du att ni har nagra sarskilt asikter som oftast a&r ggmensamma om planering med dessa
fackman? Vilka i sa fall?

De som har samma bakgrund som en sjalv talar man samma sprak med. Om jag pratar med
statsarkitekten och konsulter sa ar man pa samma vaglangd i resonemangen. Man pratar om vagen
som ett rum, om hur man narmar sig stadskarnan i frekvenser och om hur man kan fa det kopplat till
hastighetsgranser. Hur ska vi belysa? Vad ska vi ha for farger? Vad ar det for identitet som
samhallet vill ha?

Tycker du att ni har nagra sarskilda asikter som ofta gar isar med dessa olika fackméan? Vilka
i sa fall?

Det ar klart att detta hela tiden héander nar man maste ha andra ménniskors kunnande. Ibland far
man ge sig i utformningsfragorna pa grund av att de utgor sa stora sékerhetsrisker. Exempelvis nar
man passerar ett vattendrag sa har jag en vilja att man ska kunna ha en utblick och kontakt med det
har vattnet. Detta gar tyvarr stick i stav med trafiksékerheten som da vill ha valdigt kraftfulla racken
s& man inte kan kora ner i vattnet. Dessa racken kommer tyvarr att hamna i blickpunkten for
trafikanten. Det finns andra fragor som nar man ska jobba i en tatort och vill arbeta med material
som orsakar valdigt mycket buller, sa kan man inte gora detta i bullerhédnseende. Det kan ocksa vara
att man har en valdigt god idé men kommunen har inga pengar.

Del 3

Finns det ndgot som man tagit dalig hansyn till vid planeringen av vagnara landskap och som
bor forbattras?

Ett tag skulle man bara bygga forbifarter for att fa bort buller och trafik. Da fick man gora avkall pa
kontakten mellan stader och vag. Detta kan vara bra pa manga satt men samtidigt sa kan det vara ett
samhallets mojlighet till dverlevnad som blir utarmat, det kommer helt enkelt inte ndgra manniskor
till samhallet langre. Detta kan minska antalet turister.

Finns det nagot som kan forbéttras i planering av vagnara miljo gallande vegetation och
skog?

Ja, en differentierad skotsel. Skotselplaner och en 6kad kompetens pa de personer som jobbar med
den grona biten.

Vad kommer att forandras i framtiden tror du?
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Man kommer att bygga mycket mindre pa orérd mark. Forut har det kants som att det alltid ar ett
mycket battre alternativ att lagga sig pa orérd mark an att forbattra kring en tidigare vag. Det
kommer att blir mycket mer atgarder kring vag, att man ligger kvar pa befintliga vagstrackor.

Nagra ny metoder?
Det ar att de har gestaltningsprogrammen kommer in tidigare i arbetet.

Kommer nagra metoder att intensifieras eller minska?

Jag tror att vi kommer att ga fran att vara ett rent trafiksakerhetsforfarande till att gestalta och ge
vagar identitet. Jag tror det kommer att plockas bort belysning dar den inte &r nddvandig, bilar idag
har tillracklig belysning sjalva. Vi har ansvar att plocka ner alla trad som ar trafikfarliga i alléer. |
framtiden ar vi den enda part i Sverige som har eller tar sig pengar for att skota och beivra alléer.
Det &r ett nytt satt att vi samarbetar med Lansstyrelsen istallet for att ha Lansstyrelsen som en
motpart som tidigare. Nu férsoker vi att gemensamt hitta sétta att restaurera alléer. | och med detta
nya samarbete ar det inte langre en konflikt och detta kommer att resultera i mera varierade
artbestand i alléer. Vi kanske till och med tanker modernt och gor 2000 talets allé eftersom det har
varit ganska olika alléer tid fran tid.

Pa vilka omraden bor det forskas mer pa gallande trafikupplevelse?

Pa de tatortsnéara vagarna dar vagen ligger kvar i samhéllet och det ser for jakliga ut. | Skane har vi
ratt manga smaorter som regionala vagar gar rakt igenom. Vi har beslutat oss att vi ska jobba med
att dra upp de daliga partierna och fa dem att bli en del av samhallet istéllet. Vagen ska ha en san
standard och kopplig till samhallet att folk vill bo kvar.

Finns det nagot verk eller organisation som du tycker ska tillkomma eller fa 6kad betydelse i
planeringen av vagnara miljo?

Nej. Jag skulle garna se att arkitektkaren i Vagverk och Kommunen skulle engagera sig mer och
komma med lite djarvar idéer, jag tycker de ar lite for tama.

Ska allmanheten fa mer mojlighet att paverka planeringen av vagnara miljo?

Ja absolut om det gar. Det &r oppet redan idag men det ar valdigt svart att fa respons fran
allménheten. Vi har ordnat kvallsméten och forsokt fast det kommer kanske endast 20 personer. Jag
vet inte om det &r vart satt att annonsera som avgor detta. Manniskor har valdigt latt att kritisera
men de tar sig inte sa ofta tid med att komma med idéer. Specialist karen &r ratt publika med vad vi
gor per avdelning men de som sitter pa specialist tjansterna kanske ocksa kunde vara mer publika.
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