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SAMMANFATTNING

Under 2006 infors SNVDB (Skogens Nationella VdgDataBas i Holmens datasystem. | denna
databas ska all information om Holmens véagar samlas. Denna information ska senare anvandas i
olika typer av beslutsstod. For att dessa ska ge tillforlitliga resultat kravs att ingaende data ar av
hog kvalitet och helst har bedomts enligt standardiserade bedémningsnormer. Sa ar det inte idag
och det finns skal att misstanka att vagdata ar av varierande kvalitet.

Syftet med denna studie har varit att jamfora den végstandard som anges for Holmens végar i
SNVDB och lokala register med végstandard bedomd efter inventering, samt undersoka vad
eventuella skillnader mellan nyinsamlad och befintlig vagdata kan bero pa.

Végarna har i denna studie beddmts enligt "flaskhalsprincipen”, dvs. det &r de saimsta delarna och
de svaraste passagerna som avgjort vagens standard. Varje véag studerades langs hela
strackningen fran bilfonstret. Sedan undersoktes undergrund och éverbyggnad mer noggrant pa
den synbart sémsta delen.

| analys av insamlad data visade det sig att lokal bedémning av végstandard inom respektive
region generellt skiljde sig markbart fran vagstandard i SNVDB. Stora skillnader fanns dven
mellan lokal bedémning och inventering. Inte heller stdmde inventering och SNVDB 6verens.
Siktning och véagning av 6verbyggnadsmaterial visade att Gverbyggnaden pa Holmens
skogshilvégar generellt bestar av stor andel finkornigt material.

Slutsatser man kan dra utifran studien &ar att SNVVDB-data bor kontrolleras innan de anvands i
beslutsstod. Battre ajourhalining av véagstandard behdvs da en skogsbilvégs standard snabbt
sjunker utan underhall. Stora variationer finns i hur vagar bedoms. Ett mer enhetligt
klassificeringssystem med standardiserade bedémningsgrunder ar nédvandigt for att sakerstalla
kvalitet pa vagdata.



SUMMARY

During 2006 SNVDB (the national road data base for forestry) is being introduced to Holmen
Skog. This data base contains all information about Holmen Skogs road systems. The information
will then be used in different kinds of optimisation models which only produce correct and
reliable results if the input data are of the adequate quality.

Today there are reasons to believe that road data is of various qualities. The forest roads are often
in a bad condition and have to be improved before a planned harvest. The cost of maintenance
and construction of new roads is a large part of the total harvesting cost. To reduce the harvesting
costs, road maintenance have been neglected. Another reason to suspect various qualities of road
data is that Holmen is a geographically widespread company. The geological and meteorological
conditions for a road in the southern region are far different from the conditions in the northern
regions. The most probable reason for misleading road data is however that different people make
different judgements based on different criteria. Today there are no standardized guidelines how
to classify roads. There are also very few people inside Holmen Skog who have the knowledge
and experience to make reliable estimations about road condition.

The aim of this study was to compare the road standard (bearing capacity) classification
according to SNVDB and local evaluation/register with the standard according to a formal
inventory for a sample of roads in Holmen Skog forests. The study also investigates what any
differences between these three classifications may be caused by.

For the inventory classification, the whole road has first viewed from the car. Then the weakest
section was classified according to soil type, material in the top section and damage/defects. The
inventory classification was then compared with the classification according to SNVDB and local
estimation in each of Holmen Skogs four regions.

The results of the study show that there are large differences in road standard classification
between local estimation, SNVDB and the inventory done in this study. This means that the data
should not be used in optimisation models until it is controlled and adjusted. There are major
differences in how forest roads are classified and a more homogenous classification system with
standardised criteria is necessary.
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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund

Skogsbilvagar ar av mycket stor betydelse for dagens skogsbruk. Véagarnas tillganglighet
paverkar i hog grad transportkostnaderna, industrins lagringskostnader och mojligheten att
optimalt utnyttja virkesravaran. Terrangtransporter av virke med skotare innebar mer
energiférbrukning jamfort med samma transportarbete med lastbil pa vag. Med allt hogre stéllda
krav pa ett jamnt virkesflode till industrierna kravs allt battre beslutsstd for avverknings- och
transportledare. Holmen Skog haller pa att ta fram dessa beslutsstod dar vagdata utgor en viktig
del. For att dessa beslutsstod ska ge tillforlitliga resultat kravs dock att ingaende data haller hog
kvalitet och helst har beddmts enligt standardiserade bedémningsnormer.

Végdata har samlats i SNVDB (SkogensNationellaVagDataBas) som under 2006 kommer att
inforas i Holmen Skogs datasystem. SNVDB ar skogsbranschens egen kopia av NVDB som i
framtiden ska innehalla data om alla Sveriges vagar. NVDB skapas enligt ett regeringsuppdrag
och ska finnas tillganglig for bade kommersiella och offentliga aktérer. Alla kommunala, statliga,
och enskilda vagar kommer att finnas med. | den skogliga versionen kommer, utéver allmén
information, dven speciella skogliga foreteelser finnas lagrade. Skogsbranschen kommer bland
annat kunna anvanda sin version for planering av avverkningar och virkestransporter. I sin
ursprungliga form kommer NVDB exempelvis att kunna anvandas av ambulansfdrare och
taxichaufforer for att hitta ratt.

Holmen Skogs vagdata, som i skrivandets stund matas in i SNVVDB, verkar inte vara bedomt
enligt standardiserade bedémningsnormer. Det finns darfor skal att mlsstanka att dessa data &r av
varierande kvalitet. Inom Holmen skog arbetar man, inom olika regioner, pa olika satt med vagar
och vagfragor. Denna bristande samordning och standardlserlng ar ett av de framsta skélen som
antas ligga bakom variationen i bedémning av vagar. Aven vagarnas geografiska lage kan antas
ha paverkat bedémningen. Vagar i norra delarna av Holmen Skogs innehav har helt andra
geologiska och meteorologiska forutsattningar an vagar i de sydligare delarna. VVaginformation
var tidigare regional och bedémning av vagstandard kan darfor dven tankas ha baserats pa
regionala forutsattningar. Det & mest troligt &ven stor variation i hur pass stor erfarenhet
vagansvariga inom olika regioner och distrikt har, och har haft, av arbete med végar.

Vagansvarig finns idag inom alla Holmen Skogs distrikt med egen skog. Dessa vagansvariga har
dock inte alltid vagar som enda arbetsuppgift utan skoter ofta detta vid sidan om sina
huvudsakliga arbetsuppgifter som t.ex. produktionsledare eller virkeskopare. Inom de flesta
distrikt ar det dessutom dalig tillgang pa lampligt grus att bygga och forstarka vagar med.

Allt detta kan sammantaget tankas vara anledningar till att manga av Holmen Skogs vagar idag ar
eftersatta med avseende pé underhall. En annan anledning till det bristande underhallet ar att
vagar ligger som en post inom drivningskostnaden. Da vagarna ofta behover rustas upp infor en
avverkning blir vagkostnaden en stor del av den totala drivningskostnaden. For att fa ner
drivningskostnaderna sparar man sa mycket som mojligt pa vagunderhall Nu bérjar man dock se
potentiella kostnadshesparingar i ett mer kontinuerligt och langsiktigt vagunderhall.
Forhoppningsvis kommer inférandet av SNVDB att underlatta arbetet med bade underhall av
befintliga végar samt planering av nya.



Grusvégens uppbyggnad
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Figur 1. De viktigaste delarna i en grusvagskonstruktion (Enkell 2003).
Figure 1. The basic parts of a gravel road construction.

Det som avgor nar pa aret en skogshilvag kan anvandas dr vagens barighet. En vags barighet
beror enligt Jonsson et al. (1991) framst pa undergrunden, verbyggnaden och draneringen.
Undergrunden gar inte att forandra varfor 6verbyggnad och dranering maste anpassas till radande
forhallanden och den tillganglighetsstandard man vill uppna. Det dversta lagret i Gverbyggnaden,
slitlagret, har som framsta uppgifter att skapa god komfort for trafikanter och avleda vatten fran
vagytan till dikena (Jonsson et al. 1991). Har det varit valdigt torrt eller extremt regnigt kan
vagen ha fatt potthal eller spar. For att da bibehalla slitlagrets funktion behover vagen hyvlas for
att bli jamn och aterstalla tvarfallet. Ojamnheter pa vagen gor annars att vatten stannar kvar i
vagkroppen och mjukar upp den sa att barigheten blir samre och risken for erosion okar.

Det som framforallt paverkar en grusvags tillstand ar grusslitlagrets sammansattning och
tjocklek, tvarfallet, samt att avvattning sker tvars vagen. Klimatfaktorer samt grusvégens
uppbyggnad och materialsammansattning ar det som paverkar vagslitage och nedbrytning
(Enkell 2003). Aven trafikmangden pé en vag samt andel tunga fordon &r av stor betydelse for
vagslitaget. Isemo och Johansson (1976) konstaterar att en storre andel tung trafik ger tkat
slitage. Materialsammansattningen i vagens 6verbyggnad paverkar i stor utstrackning hur vagen
paverkas av vatten och belastning. Vattenavledningen ar av stor betydelse for barigheten. Dikena
leder bort vatten som annars samlas i vigkroppen och forsamrar vagens barighet. Ar viagkroppen
byggd pa tjalfarligt material har igenvuxna diken, trasiga trummor och ligger néra
grundvattenytan ar risken stor att den inte har sérskilt god barighet vare sig under tjallossning
eller ihallande regnperioder. Ar viagen daremot torr och byggd pa en sandas ar det mindre risk for
negativ paverkan av tjallossning eller regn (Johansson 2000).

Vagverket har en sarskild kravspecifikation pa hur véagar bor byggas. Denna kallas ATB-vég
vilket star for allman teknisk beskrivning fér vagkonstruktion. Beskrivningen innehaller Vagverkets
krav pa byggande, underhall och barighetsforbéattring av vagar. Upphandlingar av projekteringar
som vagverket gor maste alltid bygga pa ATB-vég. Véagar som utformas enligt ATB-vag
forvantas & en teknisk livslangd pd minst 20-40 ar beroende péa konstruktionstyp (ATB VAG
2005). | beskrivningen av grusvégsbyggnation i ATB-vég visas med hjélp av olika siktkurvor hur



pass stor mangd grus av olika fraktioner som bor finnas i vagens olika lager for att uppna
ovanstaende livslangd. Inom skogsbruket varierar kraven pa vagarnas livslangd beroende pa hur
vagen ligger i relation till skogen och anslutande vagar. Idag ser man inte alltid langsiktigt pa
underhall och nybyggnation. Dock finns antagligen pengar att spara pa béattre och mer langsiktig
planering varfor VVagverkets rekommendationer dven skulle kunna vara anvandbara pa
skogshilvéagar. Exempelvis rekommendationer om hur mycket material av olika grovlek som bor
finnas i grusvégens 6verbyggnad skulle kunna vara intressant att jamfora med verklighetens
skogsbilvagar. ATB-vég rekommenderar bland annat att 20 - 40 % av 6verbyggnadsmaterialet
bor vara 6ver 16 mm.

Klassindelning av skogsbilvagar

Nar man bygger en ny skogsbilvég &r det nastan uteslutande for att fa ut virke fran en planerad
avverkning. Detta ar nagot som oftast staller hoga krav pa vagens barighet. Pa olika marktyp
kravs olika byggnadssatt. Man maste ta hansyn till hur mycket virke som ska forslas ut pa véagen
samt om det ska ga att kdra pa vagen aret om eller bara under en viss sasong. Skogsbruket
klassificerar skogsbilvagarna utifran geometrisk utformning och tillganglighet (tabell 1.).

Tabell 1. Klassindelning for grusvagar med avseende pa tillganglighet (Anon 2000)
Table 1. Forest roads classes according to bearing capacity

Tillgénglighetsstandard — galler fullastad virkesbil

1 Klass A Farbar hela aret

2 Klass B Farbar hela aret utom under tjallossning

3 Klass C Farbar hela aret utom under tjallossning och ihallande regnperioder
4 Klass D Farbar nér det &r tjalat, personbilstrafik &ven sommartid

(5 KlassE ™vintervag”, ej farbar sommartid)

Tillganglighetsstandarden visar pa vagens formaga att bara last under olika arstider. Detta kallas
aven for barighet. Barigheten &r svar att bedéma enbart genom att titta pa vagen. Man kan veta av
erfarenhet att den haller att kora pa aret runt eller bygga vagen enligt tabell 2. | tabell 2 visas hur
en vags overbyggnad bor utformas pa olika undergrund for att vagen ska halla respektive
standard. Detta dr dock endast ungeféarliga matt som grundas pa erfarenhet. Tabellen ar inte gjord
for att bedoma bérighet i efterhand varfor den inte kan anvéandas for klassindelning i den har

studien. Tabellen ger dock en fingervisning om hur mycket och hur grovt material det bor finnas i en véag
av respektive klass pa respektive undergrund.



Tabell 2. Rekommenderad Gverbyggnad (jfr figur 1) pa olika undergrundsmaterial for respektive
barighetsklass. Rekommendationerna géller for en 4 m grusad bredd exkl. kojplaner och vandplan.
Tjockleken avser packat matt i cm. Nar forutsattningarna efter vagen dndras bor avsteg fran nedanstaende
riktvarden férekomma (Anon. 2000)

Table 2. Recommended thickness of forest road top section (wearing course and base course,
cm), per road class according to ground conditions (undergrund) and top section particle size
(materialstorlek, mm).

Undergrund Overbyggnadens tjocklek samt materialstorlek
Klass A Klass B Klass C Klass D
Grus, sandigt grus 15cm 10 cm 10 cm 5cm
grusig moran, 0-40 mm 0-40 mm 0-40 mm 0-40 mm
sandig moran
Grusig sand till 20 cm 0-40 mmaalt. 15 cm 0-40 mm alt. 15cm 5cm
sand grovmo 15 cm 0-80 mm + 10 cm 0-80 mm + 0-40 mm 0-40 mm
5cm 0-40 mm 5cm 0-30 mm
Sandig moran 25 c¢m 0-80 mm + 20 cm 0-40 mm alt. 10cm 5cm
Normal morén 5cm 0-30 mm 15 cm 0-80 mm + 0-40 mm 0-40 mm
5cm 0-30 mm
Ovriga finjordsrika 35cm 0-80 mm + 25 cm 0-80 mm + 20 cm 0-40 mm alt. 5cm
jordarter 5cm 0-30 mm 5cm 0-30 mm 15 cm 0-80 mm + 0-40 mm

5cm 0-30 mm

Métning av bérighet

Det finns olika typer av matinstrument som med varierande precision méater végens bérighet.
Instrumenten &r anvandbara bade pa belagda (asfalterade) vagar och obelagda vagar (grusvégar).
Pa grusvagar ar det vanligtvis nagon typ av fallviktsdeflektometer, dven kallad fallviktsmatare,
som anvands. Metoden gar ut pa att mata vagkonstruktionens nedsjunkning under provbelastning
som motsvarar dverfart av ett tungt fordon (Granlund 1998). VVagverket anvander sig av en
fallviktsdeflektometer som dras pa slap efter bil. Matningen gar till sa att fallviktsapparaten later
en vikt falla pa ett fjadersystem ovanpa en belastningsplatta, vilken dverfor masskraften till
vagen. Av detta uppstar en kraftpuls som beror av viktens massa, fjadersystemets egenskaper,
fallndjden och véagkroppens styvhet. Vagytans maximala deflektion under stéten registreras, dels
i belastningscentrum, dels i flera punkter pa valda avstand fran belastningscentrum (Granlund
1998). Det finns dven flera olika mindre modeller av fallviktsmatare som kan hanteras for hand
(ca 25 kg). En sadan lyfter man ut ur bilen och staller pa vagen varefter matningen gors pa nagon
minut. V&rdena registreras i en handdator. Dessa matvarden kan sedan analyseras och anvandas
for optimering av upprustning samt efterkontroll av olika atgarder (Granlund 2000). Aven
Lenngren (2003) beskriver anvandandet av fallviktsdeflektometer som ett bra hjalpmedel vid
underhall och nybyggnation av skogsbilvagar.

Enkell (2003) beskriver i boken Grus under maskineriet en metod for tillstindsbedomning av
grusvagar. Med hjalp av bokens skadekatalog kan man identifiera och bedéma skador och
defekter samt utreda hur dessa uppkommit. Metoden bygger pa Vagverkets metodbeskrivningar
(Anon.1996) och &r inget verktyg for att dela in véagar i de klasser som visas i tabell 1. Daremot
ges en fingervisning om vagen ar av mycket hdg kvalitet, godtagbar kvalitet eller dalig kvalitet.
Enkell (2003) rekommenderar métning med latt fallvikt som ett komplement till den okuléra



bedémningen. Dock papekas att en sadan fallviktsmétare inte kan mata vagkroppens barighet
som helhet, utan endast visar barigheten i vagkroppens 6versta del. Pa grund av detta samt
ekonomiska begrénsningar har ingen fallviktsmatare anvénts i den har studien.

Métning av bérighet med fallviktsdeflektometer &r inget som Holmen Skog anvénder sig av idag.
Man forlitar sig pa den erfarenhet och kunskap som finns hos dem som arbetar med vagar. Detta
gor att det finns ett inslag av subjektivitet i vagklassificeringen. VVagar bedéms inte likadant
Overallt. Nar man nu planerar att i stérre utstrackning anvénda végdata i olika former av
beslutsstdd vill man kvalitetssakra sina vagdata.

1.2 Syfte

Malet med denna studie ar att jamfora tillganglighetsklass pa ett urval av Holmen Skogs
skogsbilvagar angivna enligt féljande kallor:

e inventering av aktuell standard pa befintlig vag
e lokal bedémning alternativt lokala register
e angiven standard i SNVDB

Vidare skall &ven analyseras orsaken till eventuella skillnader mellan dessa tre kéllor.

Undersokningen avser ett urval av Holmen Skogs egna skogsbilvagar inom samtliga regioner
(Norrkoping, Iggesund, Ornskoéldsvik och Lycksele).
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2. MATERIAL OCH METODER

Studien bygger pa tre delmoment som visas i figur 2. Steg ett var urval av véagar, steg tva var
inventering i falt och steg tre bestar av poangsattning och jamforelser. Urval av véagar gjordes
generellt samma dag som inventeringen genomfdrdes inom respektive region. Poéngséattning
gjordes fortlépande under inventeringens gang. Jamforelserna utfordes sist.

Urval av vagar
— Tva vagnat/region med
olika undergrund
—vagar av olika klasser
I

Inventering
— Okular bedomning av vagtillstand (skador och defekter) med hjalp
av protokoll
— Bestdmning av undergrundens jordart
— Gravning och siktning av 6verbyggnadsmaterial

I
Poangsattning och jamforelser
— Oversattning av vagklass i SNVDB och
lokalt beddmd vagklass till podng
— Podngsattning av inventerade vagar enligt
princip i figur 2

— Jamforelser mellan podng enligt inventering,
SNVDB och lokal bedémnina

Figur 2. Arbetsgang, material och metoder
Figure 2. Sequence of work (urval = road selection, inventering = inventory, poangséattning =
comparison between different classification sources).

Urval av végar

Totalt inventerades 55 skogsbilvagar dver Holmens 4 regioner. Av dessa vagar lag 12 i Lycksele
region, 15 i Ornskoldsviks region, 14 i Iggesunds region och 14 i region Norrkdping. Inom varje
region har tva vagnat sokts ut i samarbete med respektive vaghallare. Urvalsprincipen var att fa
tag pa vagnat med olika undergrund och végar av olika kvalitet.

Inventering

Véagarna har bedomts enligt "flaskhalsprincipen”, dvs. det &r de sdmsta delarna och de mest
kritiska passagerna som avgjort végens standard. En vag ar aldrig béattre &n dess svagaste punkt.
Varje vég studerades forst langs hela strackningen fran bilfonstret varefter undergrund och
overbyggnad undersoktes narmre pa den synbart svagaste punkten. Exempel pa saddana svaga
punkter ar myrpassager och strackor med stillastdende vatten intill vagen. Alla synbara skador
och defekter noterades i Vag och transportforskningsinstitutets protokoll for tillstandsbedémning
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av grusvagar (bilaga 1) (Enkell 2003).

Undergrundens jordart bedomdes med hjalp av tabell 3 och 4 utifran ett par prover med jordsond
intill vagen. Overbyggnadens tjocklek och materialsammansattning bedémdes utifran en ca 20
cm djup grop gravd ca 0,5 m in fran vagkanten med hacka och spade. Fem liter grus ur den
gravda gropen siktades genom en 16 mm sikt. De tva fraktionerna vagdes och procentuell andel
vagmaterial éver 16 mm noterades. Vid gravningen kontrollerades dven om det fanns nagon
tydlig grdns mellan 6verbyggnad och terrass.

Tabell 3. Bedomningsschema for undergrundens jordartsbestamning, sediment (Anon. 1984)
Table 3. Table for soil particle size determination, sediment

Jordart Okular Stryknings- Utrullnings- Skakprov
beddmning prov prov
Hogplastiska Kornen kan Mjoélar mycket Mindre Negativ
leror (styvare) ej urskiljas svagt &n 1,5 mm reaktion
Lattlera » Mijélar starkt 2-3mm Positiv reaktion
Mijéla » Mijolar starkt 4 mm Positiv reaktion
Ej stravt pulver
Finmo Kornen kan Mijolar Storre &n 4 mm  Positiv reaktion
urskiljas med lupp stravt pulver
Grovmo Kornen kan urskiljas med blotta 6gat Mijolar ej Ej utrullnings- -
(finsand) bar
Mellansand » » » -
Grovsand » » »
Grus-, » » » -

Stenjord

Tabell 4. Bedémningsschema fér undergrundens jordartsbestdmning, moraner (Anon. 1984)
Table 3. Table for soil particle size determination, moraine

Jordart Gnuggnings- Vid 6kad Utrullningsprov
prov befuktning
Lerig moran Foga sandhalt Klibbar 2-3mm
Mijalig morén Fdga sandhalt Klibbar 4 mm
Moig moran Fbga sandhalt Klibbar ej 4 mm
Sandig-moig Stark sandhalt Klibbar ej 4-6 mm
moréan
Sandig morén Stark sandhalt Klibbar ej Ej utrullningsbar
Grusig morén Klibbar ej Ej utrullningsbar
Svallad morén Klibbar ej Ej utrullningsbar
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Lokal beddmning och SNVDB data

Efter vagarna inventerats i falt har vaghallaren inom respektive region fatt klassindela ”sina”
vagar. Denna klassindelning har vaghallaren antingen tagit direkt ur sitt eget huvud eller kollat
upp i de register som han har haft tillgang till, exv. bestandsregistret. Dessa vagklasser ar i
jamforelserna det som kallas lokal beddmning. SNVDB data har inom de flesta regioner nyss
matats in av vaghallaren. Data som anvants i den har studien har hamtats ur en prototyp av
databasen som finns tillganglig for berorda parter pa nétet.

Poéngséattning och jamforelser

| SNVDB ér vagarna tillganglighetsklassade fran A-D (tabell 1). Vagars tillganglighet beskrivs i
Holmen Skogs bestandsregister med klass 1-4, vilket motsvarar klass A-D. E-vdg férekommer
varken i Holmens lokala register eller i SNVDB. Dock existerar klassen i muntlig beskrivning av
vagars standard, som enbart vintervég, dvs. ett steg lagre &n D-vdg, som &ven &r farbar med
personbil torr sommar. For att pa ett mer nyanserat satt kunna jamféra inventering med lokal
beddmning och SNVDB har végklasserna A-D Oversatts till poéng enligt tabell 5. Podngséttning
av végarna enligt inventering har gjorts subjektivt enligt princip i figur 3-5.

| poangsystemet, som visas i tabell 5, gar skalan fran 1-15 dar den basta vagen far 15 poang och
den samsta far 1 poang. Varje vagklass, bedomd enligt inventering, omfattar tre mojliga
podngsteg dar den hogsta podngen visar att det &r en vag av hog kvalitet inom sin klass, den
mellersta visar pa en genomsnittlig vag inom sin klass, medan den lagsta poangen anger att vagen
ar pa gransen till en lagre klass. Den vag som i SNVDB ar klassad som A-vég, bor vid
inventering fa 13, 14 eller 15 poang for att kunna anses vara “réttklassad”. B-véagar far variera
mellan 10-12 podng, C-vagar mellan 7-9 poéng osv. Klassning enligt SNVVDB och lokal
beddémning har dversatts till den mittersta poangen i poangspannet for respektive vagklass.
Poangen for respektive véag har sedan inom varje region jamférts mellan lokal bedémning och
inventering, mellan lokal beddmning och SNVVDB samt mellan inventering och SNVDB. Vid
dessa jamforelser har ingen skillnad i vagklass noterats sa lange poang enligt inventering endast
ar ett poéngsteg under eller 6ver poang enligt lokal beddomning/SNVDB.

Tabell 5. Oversattning till poangsystem for respektive vagklass angivna i SNVDB och den lokala
beddmningen samt inventering

Table 5. Point translation of forest road classifications according to SNVDB, local estimation
and inventory

Tillganglighetsstandard Oversatt podng Poéng inventering
SNVDB/ SNVDB/lokal
lokal beddmning/inventering beddmning

A vag 14p 13-15p
B vag 11p 10-12p
Cvag 8p 7-9p
D vag 5p 4-6p

E vég (endast inventering) - 1-3p
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Figur 3. Principskiss 6ver hur vagarna klassindelats vid inventering.
Figure 3. Decision chart for classification of roads during inventory.
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Figur 4. Principskiss 0ver podngsattning vid inventering.

Figure 4. Decision chart for a detailed point classification of roads during the inventory (road
class B-E).
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Figur 5. Principskiss 0ver poéngsattning vid inventering.

Figure 5. Decision chart for a detailed point classification of roads during the inventory (road
class A).
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3. RESULTAT

Inventeringsresultat visas per region i tabell 6-9. Den genomsnittliga skillnaden i
dverbyggnadsmaterialets sammansattning redovisas for samtliga regioner mellan de olika
vagklasserna i figur 6. Inga stora skillnader eller tydliga monster syns. Standardavvikelsen for
respektive vagklass ar A 10 %, B 8 %, C 12 %, D 15 %, E 11 %. Siktningen visade att
overbyggnaden pa de inventerade skogsbilvéagarna i allmanhet har bestatt av relativt finkornigt
material jamfort med vagverkets rekommendationer i ATB-vag (Andersson et al. 2001). Dér
rekommenderas att 20 - 40 % av 6verbyggnadsmaterialet ska vara 6ver 16 mm. Av de
inventerade végarna har 25 av totalt 55 vagar en 6verbyggnad dér 20 — 40 % av
Overbyggnadsmaterialet &r 6ver 16 mm.

30% ~

25%

20% ~

Genomsnittlig andel
Overbyggnadsmaterial 6ver 16 mm

Végklass enligt inventering

Figur 6. Genomsnittlig andel av éverbyggnadsmaterialet 6ver 16 mm inom respektive vagklass
(vagklass enligt inventering, samtliga regioner).

Figure 6. Average proportion of top section material with a particle size greater than 16 mm, per
road class (road class according to inventory, all regions).
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Region Lycksele

Tva omraden inventerades i region Lycksele. VVaghallaren i regionen berattade att i det ena
omradet (Bjornkalenomradet) finns naturliga forutsattningar att krossa fina moraner som
overbyggnadsmaterial vilket ger goda forutséttningar for att kunna anvénda vagarna under
barmarksperioden. | det andra omradet, utanfoér Vindeln, har vaghallaren inte besokt tva av
vagarna (vdg 2 och 3) sedan 1999 da omradet tillférdes region Lycksele. Darfor kunde han endast
ge bristfalliga synpunkter. ”Objekten 1, 2, 3 samt 5 underhalls tyvarr mycket sparsamt och endast
vid kommande avverkningar. Buskrojning utfors efter visst tidsintervall. Omradet har mycket
begransat (nastan obefintligt) med nagot kvalitativt grusmaterial vilket medfort det sparsamma
underhallet”.

Enligt inventering ar 5 av 12 vdgar (ca 40 %) i Lycksele region en klass sdmre an lokal
bedémning. | samtliga fall &r det enligt lokal bedémning C-vagar som vid inventering klassats
som D-végar. Ovriga vagar ligger enligt inventering endast en poang over eller under lokal
bedémning (figur 12).

Den lokala bedémningen i Lycksele skiljer sig frin SNVDB endast i fraga om en
C-vdg, vilken i SNVDB é&r klassad som en B-vdg. Jamfor man inventering med SNVDB har
SNVDB klassat 6 av 12 végar (50 %) en klass hogre &n inventering (figurl3).

16 -
14
12 =
10

Poéng inventering
[0}
ENEER

O T T T T T T T 1
0 2 4 6 8 10 12 14 16

Poéng lokal beddmning Lycksele

Figur 7. Poang enligt inventering jamfort med poang enligt lokal bedémning i region Lycksele.
Punkterna som ligger helt innanfor de diagonala linjerna &r vagar dér inventering
overensstammer med lokal bedémning. Alla punkter (végar) syns inte i figuren da flera hamnar
pa varandra (se tabell 6, n = 12).

Figure 7. Points according to inventory compared with points according to local estimation in
Lycksele region.
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Tabell 6. Sammanfattning av inventeringsresultat, region Lycksele
Table 6. Summary of the inventory results in Lycksele region

Vég nr. % Over  Undergrund Overbyggnad Skada/ Poang Poang Poang
16 mm defekt Inventering Lokal SNVDB
bed.
2.4 16 % mjalig morén ja, bergkross 12 11 11
2.6 12 % mjéla, fin sand ja,cal0cm 9 8 11
1.3 29 % torv, moran ja 8 8 8
15 25 % sa morén torv ja, gruslager 8 8 8
1.6 17 % torv, moran ej synlig korspar 7 8 8
1.1 22 % sa/mo moran ej synlig 7 8 8
2.5 22% mjéla ja,cal0cm undh.behov 7 8 8
1.2 60 % torv, morén ej synlig 6 8 8
2.1 4% mjalig morén ej synlig undh.behov 5 8 8
2.2 16 % mjélig morén Syns spér av undh.behov 5 8 8
2.3 10 % sa/mo moran ej synlig undh.behov 5 8 8
14 23 % moréan ja, ej tydlig grds mossa 5 8 8

Region Ornskoéldsvik

Enligt inventering ar 8 av 15 vagar (ca 50 %) i Ornskoldsviks region en eller flera klasser samre
4n lokal bedémning. Ovriga vagar ligger enligt ny inventering endast en poéang éver eller under
lokal bedomning. Detta visas i figur 3 dar alla avvikande végar ar under eller pa den understa
linjen vilket visar att lokal bedomning i Ornskéldsviks region generellt 1dg hogre an resultat
enligt inventering.

Den lokala bedémningen i Ornskoldsvik skiljer sig frin SNVDB for 9 av de 15 inventerade
vagarna (ca 60 %). Jamfor man inventering med SNVDB &r 40 % av vagarna sdmre och 10 %
béattre &n vad som anges i SNVDB (figurl3).
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Poéng lokal bedémning Orskaldsvik

Figur 8. Podng enligt inventering jamfort med poang enligt lokal beddmning i region
Ornskéldsvik. Punkterna som ligger helt innanfor de diagonala linjerna ar vagar dar inventering
overensstammer med lokal bedémning. Alla punkter (véagar) syns inte i figuren da en del hamnar
pa varandra (se tabell 7, n = 15).
Figure 8. Points according to inventory compared with points according to local estimation in

Ornskoldsviks region.
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Tabell 7. Sammanfattning av inventeringsresultat, region Ornskoldsvik
Table 7. Summary of the inventory results in Ornskoldsviks region

Vag nr. % Over Undergrund Overbyggnad Skada/ Poéng Poéng Poéng
16 mm defekt Inventering Lokal SNVDB
bed.
2.4 24 % moran ja, véld. hard 12 11 11
2.2 30 % mjala/lera ja 11 11 11
2.7 9% grovmo/sand nej, sandvég 10 11 8
1.1 25 % mjéla ja, naturgrus 10 14 11
15 41 % sa/st grovmo ja, bergkross 9 11 8
1.6 47 % mo ja, bergkross 9 11 8
1.3 5% sandig mo nej 9 11 8
2.1 26 % mjdla/lera ja, bergkross 7 8 8
25 14 % mjalig morén ej synlig grasbevuxen 4 5 8
2.6 12% sa/mj mordan nej grasvag 4 5 5
1.7 22 % sand/mo nej grasbevuxen 4 5 8
1.2 20 % mjala ja, naturgrus mjuk 3 11 8
1.8 9% mjéla nej igenvuxen 2 5 8
2.3 33% mj/ler moran cals5cm korspar 2 8 8
1.4 33 % grovmo cal5cm igenvuxen 2 8 8

Region Iggesund

Enligt inventering ar 7 av 14 vdgar (50 %) i region Iggesund minst en klass samre an lokal

bedomning (figur 9). Ovriga végar ligger enligt inventering endast en podng 6ver eller under
lokal beddmning. | figur 9 ar alla vagar dar inventering 6verensstdmmer med lokal bedémning
punkter helt innanfor de tva diagonala linjerna. Hélften av punkterna ligger dock nedanfor eller
pa den understa linjen vilket visar att lokal bedémning i Iggesunds region, nar den skiljer sig fran
inventering, har en hogre standard pa vagarna. Lokal bedémning i Iggesunds region har i 7 av 14
fall (50 %) en hogre standard pa vagarna an vad som anges i SNVDB. Jamfor man inventering
med SNVDB &r 40 % av vdgarna samre och 20 % av vagarna battre &n vad som anges i SNVDB

(figur 13).
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Poang lokal beddmning Iggesund

Figur 9. Podng enligt inventering jamfort med poang enligt lokal beddmning i region
Iggesund. Punkterna som ligger helt innanfér de diagonala linjerna ar végar dar inventering

overensstammer med lokal bedémning. Alla punkter (véagar) syns inte i figuren da en del hamnar
pa varandra (se tabell 8, n = 14).
Figure 9. Points according to inventory compared with points according to local estimation in
Iggesunds region.

Tabell 8. Sammanfattning av inventeringsresultat, region Iggesund
Table 8. Summary of the inventory results in Iggesunds region

% over  Undergrund  Overbyggnad Skada/ Poang Poang Poang
Véag nr. 16 mm defekt Inventering Lokal SNVDB
bed.
2.1 26 % sa/gr moran ja,cal0cm 14 14 11
1.6 28 % sa/mo moréan ja,cal5cm 13 14 11
11 16 % sa/mo moréan ja,ca20cm 11 11 11
1.7 18 % mjalig morén ja,cal5cm 10 11 8
1.3 28 % mjalig morén ja,calb5cm 8 11 8
15 20 % mo/mj moran ja 8 11 8
24 27 % sa/mo moran  sag ej skiktning  grasbevuxen 7 8 8
2.5 11% sa/mo moran  sag ej skiktning 7 8 8
2.6 35 % mo/mj morén ej synlig ojamn 7 8 8
1.2 18 % mo/mj moran ja,cal5cm korskador 6 11 8
2.2 27 % sa/mo moran ja,cal0cm grasbevuxen 6 11 8
2.3 43 % lerig sand sdg ej skiktning  grasbevuxen 5 8 8
2.7 29 % sa/mo moran ja,cal0cm ojamn 5 8 8
1.4 15% sa/mo morén ej synlig grésbevuxen 3 8 8
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Region Norrkdping

Enligt inventering ar 5 av 14 vdgar (ca 40 %) i region Norrkdping minst en hel klass samre an
vaghallarens bedomning (figur 10). De punkter i figur 10 som inte ligger mellan linjerna ar under
den understa linjen. Detta visar att lokal bedomning i Norrkopings region, nar den skiljer sig fran
inventering, har en hogre standard pa vagarna.

Den lokala bedémningen i Norrkoping skiljer sig fran SNVDB i 6 av 14 fall (40 %) (figurl1).
Alla avvikande vagar &r enligt lokal bedomning en klass battre an vad som anges i SNVDB.
Jamfoér man inventering med SNVDB é&r 20 % av vagarna samre och 30 % av vagarna béttre an
vad som anges i SNVDB (figur 11 och 13).
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Figurl10. Poédng enligt inventering, y-axeln, jamfort med poéng enligt lokal bedémning i region
Norrkoping, x-axeln. Punkterna som ligger helt innanfor de diagonala linjerna ar végar dar
inventering 6verensstammer med lokal bedémning. Alla punkter (vagar) syns inte i figuren da en
del hamnar pa varandra (se tabell, n = 14).

Figure 10. Points according to inventory compared with points according to local estimation in
Norrkopings region.
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Tabell 9. Sammanfattning av inventeringsresultat, region Norrképing

Table 9. Summary of the inventory results in Norrkdpings region

% 6ver  Undergrund Overbyggnad Skada/ Poang Poang Poang
Vag nr. 16 mm defekt Inventering Lokal SNVDB
bed.
1.6 9% mjala valdigt hard 14 14 11
2.2 7% sand/mjala ja 12 11 8
2.7 13% lera ja 12 11 8
1.1 20 % mjala ja, véld hard 11 11 11
13 28 % mjéla tunt lager bergkr 10 11 8
15 41 % mjala ja, bergkross 8 11 8
2.1 6 % lera ja 7 8 8
1.2 28 % mjélig morén cal5cm undh.behov 7 11 8
25 6 % mjala ja sparbildning 7 8 8
2.6 16 % mjéla ja korskador 7 8 8
2.8 33% mijéla/lera ja koérskador 7 8 8
2.3 15% mjéla ja korskador 6 8 8
24 24 % mjéla ja koérskador 6 8 8
1.4 12 % grovmo spar av kdrskador 2 8 8
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Figur 11. Andel végar per region dar klassindelning skiljer sig mellan inventering och lokal
bedémning (svart stapel) jamfort med andel véagar per region dar lokal bedémning skiljer sig fran
SNVDB (gra stapel), samt andel vagar dar inventering skiljer sig frin SNVVDB (randig stapel).
Figure 11. The frequency of differences between road class estimation per region according to
inventory and local estimation (black), compared with differences between local estimation and
SNVDB (grey), and differences between inventory and SNVDB (striped).
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Inom alla fyra regioner avviker véagstandard enligt inventering markbart fran lokalt bedomd
vagstandard. | samtliga fall har inventering en lagre standard pa vagarna an lokal bedomning.
Iggesund och Ornskoldsvik avviker mest med 50 %. Inom region Lycksele och Norrképing
avviker lokal bedémning fran inventering i 40 % av fallen (figur 11).

Skillnaden mellan regionernas lokala bedémningar av végstandard och véagstandard i SNVDB ar
stor inom Norrkoping, Iggesund och Ornskoldsvik (figur 11). Lokal bedémning inom Lycksele
avviker mindre fran SNVDB. Har skiljer endast 10 %. Figur 13 visar hur stor andel av de
inventerade végarna som enligt lokal beddmning &r battre respektive samre dn vad som anges i
SNVDB.

Inom alla regioner utom Ornskéldsvik (60 %) skiljer sig inventering frdn SNVDB i 50 % av
fallen (figur 11). Figur 12 visar hur stor andel av de inventerade vagarna som beddmts vara battre
respektive samre &n vad som anges i SNVDB.
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Andel végar dar inventering &r samre (- %) repektive battre (+ %) &n
SNVDB

Figur 12. Andel végar per region som enligt inventering &r minst en klass samre (negativa %)
respektive béttre (positiva %) an vad som anges i SNVDB.

Figure 12. The frequency of roads per region where standard according to inventory is at least
one class lower (negative %) or higher than standard according to SNVDB (positive %).
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Figur 13. Andel végar per region som enligt lokal beddmning &r sémre (negativa %) respektive
béattre (positiva %) an vad som anges i SNVDB.

Figure 13. The frequency of roads per region where standard according to local estimation is at
least one class lower (negative %) or higher than standard according to SNVDB (positive %).
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Figurl4. Spridning av poéng enligt inventering per vagklass (lokal bedémning). Skuggat falt
visar var punkterna bor ligga om inventering dverensstdammer med lokal bedémning. Alla punkter
(vagar) syns inte i figuren da en del hamnar pa varandra (n = 55). Storre triangel visar
medelvérde per véagklass.

Figure 14. Variation in points within inventoried road classes. The striped field shows where the
marks should be if inventory correlates with local estimation. All roads are not visible in the
figure (n=55). The larger triangle shows the average value per road class.

Figur 14 visar hur stor spridning det ar i kvalitet pa vagarna inom de olika klasserna. Storst
spridning i kvalitet &r det bland B- och C-végarna. B-vagarna har som l&gst 3p och som hogst
12p. Har skiljer 9 steg mellan den basta och den samsta vagen. C-véagarna varierar fran 2p till 9p
(7 steg mellan den bésta och den sdmsta). A- och D-végarna har minst variation i kvalitet.
D-végarna varierar allra minst med endast 2 poéngsteg mellan den basta och sémsta végen.
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4. DISKUSSION

Studien bygger framst pa subjektiva bedémningar. Skulle studien ha gjorts pa ett objektivt satt
hade nagon typ av matinstrument kravts. Exempelvis hade man kunnat utféra matningar av
vagbanans nedsjunkning under lastbilsdack eller matning av e-modul med fallviktsmétare
(Granlund 1998; Lenngren et al 2003). En matning (siktning och vagning av
overbyggnadsmaterial) har utférts men gav inte helt forvantat resultat. Siktningen av
overbyggnadsmaterial forvantades visa pa skillnader i materialsammansattning mellan de olika
vagklasserna. Végar av hogre klass samt vagar pa samre undergrund bor enligt tabell 2 innehalla
mer och grévre material i 6verbyggnaden. Nagot sadant samband visade sig inte. Hade ett
monster visat sig hade kanske andel dverbyggnadsmaterial 6ver 16 mm kunnat anvandas som
kriterium for klassindelning. Nu var detta omojligt varfér poéngsattning och jamforelser istallet
bygger pa bedomningar, dels egen bedomning enligt inventering och dels lokal bedomning inom
respektive region. Den lokala bedomningen ar antingen gjord av vaghallaren direkt eller taget ut
bestandsregistret. Den information som vaghallarna lamnat kring de olika vagarna har varierat i
omfattning. Vissa vagar har man god k&nnedom om och mycket information finns tillganglig.
Andra végar har vaghallaren kanske inte besdkt de senaste 6 aren. Detta har lett till att enskilda
vagar haft olika forutsattningar infér beddmning och jamforelser.

En anledning till att inga storre skillnader i 6verbyggnadsmaterialets sammanséttning syntes
skulle kunna vara att gropen dar materialprovet togs inte var tillrackligt djup. Béttre vagar har
ofta flera lager med material i olika storlekar, dér det finaste ligger dverst for att ge en jamn och
bunden yta. Darfor &r det mojligt att det i flera av A- och B-végarnas fall endast ar detta dversta
material som siktats. En annan anledning till de sma skillnaderna skulle ocksa kunna vara att det
pa en stabil undergrund inte behdvs lika mycket grovt material i 6verbyggnaden som pa en
valdigt finjordsrik undergrund for att erhalla samma tillganglighetsstandard. Oavsett tjocklek pa
overbyggnaden borde det dock ga att finna mellan 20 — 40 % material som ar 6ver 16 mm.
Atminstone om man féljer Vagverkets rekommendationer i ATB-vag. Detta var dock inte fallet
pa de inventerade vagarna. Endast 25 av de 55 inventerade véagarna hade en 6verbyggnad som
uppfyllde kravet. Att ha minsta mojliga mangd grus pa sina skogsbilvagar ar dock en medveten
strategi hos Holmen da det &r dyrt med grus och man har inte behov av att halla alla vagar i
toppskick samtidigt.

Ett stort problem vid jamforelser mellan olika vagbeddomningar och mellan regioner ar att olika
system anvands for att klassa vagarna. Stora skillnader i vaghallarens och SNVDB: s klassning
kan bero pa att vaghallaren till vardags inte anvander sig av bokstavsklassning och inte lagger
samma innebo6rd i de olika véagklasserna. | den har studien har klass A-E anvénts. Inom Holmen
anvander man sig i bestandsregistret av klass 1-4 vilket motsvarar A-D (tabell 1). Dock &r inte
alla som arbetar med vagar helt inforstadda i vad som menas med de olika klasserna. Man kanske
vet mycket val var vagen haller for men éversattningen till vagklass blir olika beroende pa vem
som gjort bedomningen och var i landet véagen ligger. | region Norrképing finns flera B-klassade
vagar som i jamforelse med végklassning i dvriga regioner mer liknar C- eller D-végar. Om detta
beror pa annan syn pa inneborden av B-standard eller att det ar andra forutsattningar for vagar i
sOdra Sverige ar oklart. Tjallossning ar dock inte samma problem i Norrképing som i Lycksele
vilket kan vara en anledning till lagre krav pa B-vagar i region Norrkoping.
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Det ar stora skillnader i kvalitet och underhallsstatus pa vagar inom samma klass. Detta ar sarskilt
tydligt inom klasserna C och B dar storsta spridningen i poang enligt inventering visas (figur 14).
Dessa ar bada mittenklasser och det finns inga tydliga granser for vad som ar vad. En A-vag kan
visserligen forvaxlas med en bra B-vdg men det finns oftast goda skal till att den klassats just som
A-vdg. Ytterligheten D-véag verkar inte heller vara svar att klassa ratt. Det absolut basta och
samsta finns sallan tvivel kring. Dock finns ofta vagar som ligger pa gransen till det ena eller
andra. Darfor har det i den héar studien anvants tre mojliga poangsteg for att beskriva varje
vagklass. Pa sa satt kan man visa om det &r en valdigt bra vag pa gransen till en hogre klass, en
genomsnittlig vég, eller en véldigt dalig vag pa gransen till en lagre klass.

| studien har dven undersokts om det finns nagot samband mellan véagens alder och status (i fraga
om underhall, skador, defekter). Det saknas dock uppgift om byggar pa de flesta végar. | de fall
dar byggar finns har inget tydligt samband kunnat pavisas.

Generellt nar inventering skiljer sig fran lokal bedomning, har inventering visat pa samre
standard. En anledning till detta kan vara att lokal bedémning grundar sig pa iakttagelser gjorda
innan vagen forsamrats pga. bristande underhall eller avverkning. En mindre upprustning kan i de
flesta fall aterstalla vagen. Végen ar dock lika felklassad oavsett vad felklassningen beror pa.

Nér det galler skillnader mellan lokal bedémning och SNVVDB har végarna oftast en lagre
standard i SNVDB. Vad detta beror pa finns inget bra svar pa. Det borde ju vara data ur
bestandsregistret som éverforts till SNVDB men sa ar tydligen inte fallet. Jamfor man
inventering och SNVDB &r vdgarna oftast lagre klassade enligt inventering dven om det i alla
regioner utom Lycksele finns vagar som har en l&gre klass i SNVVDB &n enligt inventering (figur
12). Skillnaderna beror alltsd inte enbart pa att vagarna forsamrats sedan senaste klassningen utan
i flera fall &ven pa att de rustats upp. Ajourhallning av vagdata borde vara lika viktigt som
ajourhallning av bestandsdata. Mycket hander med végar i skogen. Standarden kan snabbt
forsamras efter avverkning, regn eller bristande underhall. En god planering infor avverkning
behovs ocksa pa végsidan. Med framforhallning, dar en vag upprustas i god tid och tillats "satta
sig”, kan mindre mangd och inte lika dyrt material anvandas.

Fa studier har gjorts kring standardbedomning av aldre vagar. Enkell (2003) beskriver en metod
som delvis har anvants i den har studien. | boken Grus Under Maskineriet — handbok for
tillstandsbedémning bedémer man végarna okulért och avgor om standarden &r dalig, godtagbar
eller god. Metoden ér alltsa inte anpassad for att klassa vagarna enligt det system som visas i
tabell 1. Daremot har bokens metod varit ett bra stod i avgorandet av olika faktorers inverkan pa
barigheten och saledes dven vagklass enligt tabell 1.

Forhoppningsvis belyser denna studie Holmen Skogs behov av béttre definierade
bedémningsgrunder i form av standardiserade inventeringsmetoder eller matinstrument.
Dessutom vore det bra med ett enhetligt klassificeringssystem. Flera olika anvénds inom Holmen.
Ofta har dessa endast nagra fa steg, exempelvis A-D eller 1-4. Enligt Alzubaidi (2002) okar
kravet pa fler tillstandsklasser vid 6kad tveksamhet mellan olika tillstandsklasser. Detta innebar
enligt Alzubaidi (2002) att det ar motiverat att anvanda fler tillstandsklasser och beskrivningar av
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de olika klasserna for att 6ka noggrannheten i tillstandsbedomningen. | denna studie har skalan av
tillstandsklasser utokats med mojlighet att ge vagarna poang fran 1-15. Detta ger battre mojlighet
att battre beskriva och jamfora végarna. Har kan man utover att visa vilken klass végen tillhor
aven visa pa om den ar i behov av underhall eller om den ar i mycket gott skick. Varje vagklass
har 3 poédngsteg (tabell 5). Den vag som ar i akut underhallsbehov far den lagsta poangen i sin
klass. Man visar pa sa satt att den ar pa gransen till en lagre standard. Riktigt bra vagar som
nastan hor till klassen 6ver far den hogsta poangen i sin klass. Ett system med fler
tillstandsklasser likt detta poangsystem skulle kanske kunna vara anvandbart dven for Holmen
Skog till vardags.

Att alla véagar haller hogsta standard ar varken onskvart eller ekonomiskt. Daremot ska de halla
standard som &r anpassad till planerad anvéndning och vara registrerade i databasen i ratt klass.
Ett vagnat som underhalls i takt med traktplaneringen fyller sin funktion. Vagar som kérs sonder
pga. bristfallig eller felaktig information om tillstdnd kostar pengar. En vag som under en torr och
varm sommardag bedomts halla en viss standard kan under varforfallet visa sig vara nagot helt
annat. Detta har manga produktionsledare upplevt. Med erfarenhet och god vagkunskap kan man
gora relativt sakra bedémningar av en végs hallfasthet. Denna kunskap ar det dock endast nagra
fa som besitter. Den som bedomt véagen i falt har kanske inte samma uppfattning som vaghallare
eller produktionsledare om vad som &r vad nar det galler vagstandard. Ett forslag ar att alla som
jobbar med végar tréffas en gang om aret, helst i falt, inom olika regioner. Har skulle tillfélle ges
att samordna sin syn pa vagar och vagbedoémning. Férhoppningsvis skulle man da fa en mer
enhetlig syn pa vad som &r vad samt vilka olika forutsattningar som rader i olika delar av landet.
Kraven pa en B-vég i Norrkoping, ar inte, och kanske inte behover vara lika hdga som kraven pa
en B-vég i Lycksele.

Ett liknande beddmningsschema/principskiss som anvants i den hér studien (figur 3-5) skulle
kunna utvecklas och fungera som ett stod vid klassificering av vagar. Har kunde exempelvis forst
utga fran vilken undergrund det ar fraga om. Darefter férsoker man okulért avgora vilken typ av
overbyggnad det ar fraga om. Andra viktiga faktorer att beakta ar hur val vagkroppen ar dranerad
(diken, avrinning fran vagytan). Aven skador, underhallsstatus (med avseende pa behov av
hyvling, buskrojning, grusning mm) paverkar en végs barighet och bor finnas med som kriterier.
avgora vilken typ av 6verbyggnad, samt hur val vagkroppen ar dranerad (diken, avrinning fran
vagytan). Utover detta tar man dven hansyn till skador, underhallsstatus (med avseende pa behov
av hyvling, buskrgjning, grusning mm). Allt detta samt var i landet vagen ligger borde kunna leda
fram till ett beslut om vagklass. Lage i landet skulle avgdra hur pass stora problem med
nederbdrd och tjallossning man kan vénta sig. | nederbordsrika trakter samt i norra regionen
skulle hogre krav stéllas pa dranering och 6verbyggnad for att uppna de hogre klasserna. For att
kalibrera modellen skulle man kunna prova pa kanda végar eller kombinera med e-modul
matningar. Kanske kunde metoden goras sa pass tillforlitlig att &ven praktikanter/sommarjobbare
kunde anvéanda den och pa sa satt hjalpa till med arbetet att uppdatera vagdatamaterialet.

Varken vagstandard enligt vaghallarens uppfattning/bestandsregistret eller enligt denna
inventering stdammer 6verens med det som idag ar registrerat i SNVDB. Data bor darfor
kontrolleras innan de anvénds i beslutsstéd. SNVDB &r ett steg i riktning mot béattre planering av
underhall och nybyggnation men kan bara fungera pa énskvart satt om indata stammer.
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4.1 Slutsatser

Ett stort antal vagar haller enligt inventering en annan standard an vad som anges i
SNVDB och bestandsregistret.

SNVDB och bestandsregistrets vagdata stammer inte verens.
Battre ajourhallning av vagdata kravs for korrekta register.
Idag finns stora regionala skillnader i hur vagar bedoms och underhalls.

Generellt bestar 6verbyggnaden pa Holmens skogsbilvagar av stor andel finkornigt
material.
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Bilaga 1.

Protokoll for tillstdndsbedémning av grusvagar (Enkell 2003)

Vdgens beteckning: Datum:

Besiktad av:

Fyll i svarighetsgrad 1-3 enligt beskrivning i skadehandboken

Ytliga defekter Utbredning
Lokal  Mattlig Generell
(<20 %) (20-50 %) (>50 %) Anmarkning

Jamnhet

Bundenhet

LoOst grus

Slaghal/potthal

Blockuppfrysning

Véagdamm

Ytuppmjukning

Kantéverhéang

Vattendverskott Gsl

Korrugering

Spéarbildning

Ojamnheter

Sandslag

Vattenkalla

Tjalfall

Tjalskador

Sprickor végkant

Sprickor vagmitt

Tvérgaende sprickor

Ojamnhet trumma

Erosionsskador vég

Auvrinning diken

Avvattning kérbana

Utfallsdiken

Vegetationsrester

Vidtagen atgard

Ovriga kommentarer
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