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SAMMANFATTNING

Arbetet undersoker hur det tidigare militaromréadet 15 i Ostersund kan
utvecklas for att bli till Stadsdel Norr - en levande del av stadens cen-
trum. | en teoretisk del diskuteras vad som kannetecknar goda stad-
smiljoer och gator. Ostersunds och 15:s historia beskrivs kortfattat och
de rekommendationer som finns i dagslaget for hur staden bor se ut
presenteras tillsammans med Vagverkets foreskrifter for stadsgator.
Slutsatsen i arbetet ar att den grundlaggande strukturen av gator, tom-
ter och offentliga ytor ar avgérande for hur omradet kan utvecklas i
framtiden. Ett planférslag visar hur en sadan struktur skulle kunna se
ut. I enlighet med Ostersunds kommuns dnskemal presenteras aven ett
gestaltningsforslag for en gata i den nya stadsdelen.
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INLEDNING

Ostersunds kommun har under 2005 6vertagit ett centralt belaget, nedlagt
militaromrade. Det &r det tredje under loppet av 10 ar och de tidigare har
omvandlats till ett populart universitetscampus och ett omrade for bl.a.
teknisk utbildning. Det nya omradet, 15, &r ca 220 hektar stort och har ett
bebyggt kasernomrade i den sodra delen.

Omréadet som ska inforlivas i Ostersund, 15, r nastan lika stort som hela
stadskarnan.

1. Inledning

Som praktikant pa kommunens plankontor kom jag i kontakt med 15-om-
radet for forsta gangen hésten 2005. Under tva manader gjorde jag en in-
ventering av tradbestandet pa kasernomradet samt, framfor allt, av de oli-
ka naturtyperna pa évningsomradet i skogarna norr darom. Under inven-
teringarna hade jag hela tiden med mig vetskapen om att detta landomra-
de pa nagot satt skulle bli en del av staden. Medan bjorkarnas 16v gulna-
de och borjade falla funderade jag pa hur kasernomraddet kan inforlivas i
Ostersund. Hur blir ny mark del av en stad — och vad menas med “stad”?

I Nationalencyklopedin beskrivs den typiska staden som en tat bebyg-
gelse- och befolkningsanhopning. Markanvandningen ar intensiv och av
skiftande karaktar med inriktning pa handel och kommunikation med om-
varlden.

Fran flera hall efterlyses en bredare syn pa stadsbyggnad an dagens bo-
stads- och trafikplanering.t°"2 Det hér arbetet ar ett forslag till tolkning av
stadslandskapet ur en landskapsarkitekts perspektiv. I en teoretisk del for-
soker jag beskriva vad en stad kan vara, hur staden Ostersund vuxit fram
och vilka regler och férslag det finns fér utformningen. Med detta som
grund lagger jag fram ett planforslag for den sodra delen av omradet, den
som inom Gverskadlig tid kan komma att utvecklas till den nya stadsdelen
Norr. Den norra delen av omradet &r vikt for rekreation och, i en avlagsen
framtid, ytterligare stadsutvidgning.

Jamtland ar ett vackert landskap. Det ar fjall, lvdalar, milsvida skogar
och stora sjoar. Fjallnaring, turism och jordbruk formar livet for ungefar
halften av invanarna, de dvriga lever stadsliv i Ostersund.

For lite mer an 200 &r sedan ritades Ostersunds forsta stadsplan upp. Den
rutnétsstad som byggdes enligt planen har genom stadens historia varit,
och &r &n idag, ett levande centrum. Efter andra varldskriget véaxte Oster-
sund soderut med en gles bebyggelse med manga villor och luftiga fler-
bostadshusomraden. Bostadstdtheten per m? &r lagre an i Staden och dér
finns ingen naturlig centrumbildning utan istallet tva externa képcentra.

Néar 15 avvecklas forsvinner en barridr for stadens utvidgning norrut.
Stadsdel Norr kan bli den forsta delen i en utveckling som skulle kunna
fortga lang tid framover, med tanke pa stadens framvaxt sahar langt. Hur




ska denna nya stadsdel utformas? Mitt perspektiv ar landskapsarkitek-
tens; rumslighetsavkannarens. Stadsvetaren och kulturantropologen K-A
Arnstberg har formulerat en tori om att stader rymmer olika tider — fran
de snabba handelsernas till det langsammaste som ligger i den grundléag-
gande strukturen. Det &r det sistn&mnda som intresserar mig: ”’Stadens tid:
den ytterst langsamt foranderliga strukturen, stadens skelett, natet av of-
fentliga rum.””

Min utgangspunkt ar ocksa den att varje stadsdel ska kunna vara repre-
sentativ for sin stad. Det betyder att alla stadsdelar ska vara intressanta,
vackra eller pa annat sétt tilltalande.

Fran Boverket efterlyser man en I6sning pa problemet med hur militara
anlaggningar ska inordnas i en stad. ”De speciella mojligheter som for-
nyelsen av aldre verksamhetsomraden ofta erbjuder &r att aterskapa en
stadsmiljo med samverkan mellan nya och &dldre byggnader... [Det] réack-
er inte att bevara byggnader, en levande stadskarna kraver ocksa ett beva-
rande av handelsstrukturen.”* Det finns stéder i Sverige dar stadskérnan
har rustats upp och hittat sin form innan externcentra diskuterats. | dem
har utvecklingen for innerstaden varit positiv — den har blivit ett levande
besoksmal. Nar det galler Ostersund ar uppgiften att inforliva 15-omradet
I den stadsk&rnan.

Funktionalismens trafik- och funktionsseparering foresprakas inte i da-
gens litteratur, dar dyker istéllet begreppet New Urbanism upp. Det ar en
riktning som har brister — dess ambition att detaljstyra utformningen av
hela stadsdelar kritiseras ofta — men den ger manga intressanta infalls-
vinklar: Man efterstravar hallbarhet och langsiktighet och hanvisar till
miljoer som fungerar idag lika val som de alltid har fungerat. Det som be-
star dver tiden ar sjalva strukturen, baserad pa vag- och gatunat. Min tan-
ke om en god l6sning for Stadsdel Norr &r att man kan man hitta den i en
grundlaggande struktur av gator, offentliga platser och genomténkta tomt-
indelningar.

Mitt arbete ar darfor ocksa en kommentar till det foreliggande planforsla-
get for omradet. Det ar framtaget av Nyréns Arkitektkontor och av fastig-
hetsagaren Féltjagaren i enlighet med kommunens forslag till dversikts-

plan. De forslag jag lagger fram &r i sak i enlighet med 6versiktsplanen
men skiljer sig pa manga punkter fran fastighetsagarens. Mitt stallnings-
tagande dr att funktionalismen ar en misslyckad riktning pa manga sétt;
den baseras pa de basta avsikter men resulterar nastan undantagslost i da-
liga miljoer. | det foreliggande forslaget ar den funktionalistiska synen
tydligt mérkbar.

I5-omradet har ett militarhistoriskt véarde. Byggnaderna och utrymmena
dem emellan beréttar nagonting om platsens historia, ett varde som nu
maste stéllas mot dagens behov. Min utgangspunkt &r den som aterfinns i
Oversiktsplanen for den nya stadsdelen: Har ska byggas ”stad”. Jag tolkar
det som att nar man i Ostersund om kanske 5 &r sager Vi gér pa stan” sa
kan man mena Norr lika gdrna som den befintliga delen Staden. Det &r ef-
ter det antagandet jag har gjort mitt forslag.

Fem ars landskapsarkitekturstudier har givit konkreta kunskaper i vég-
bredder, artkunskap och materialval. Darutover har vi 6vat den mer svar-
definierade kanslan for rumsbildning. Rum har olika karaktérer, egenska-
per och riktningar; miljoer har stimningar. P4 samma satt som i ett hus
handlar det om volymer och rumsligheter. | 6verford betydelse kan vi
tala om “rummets véggar, golv och tak”; rummen &r "mdblerade” med
trad, lyktstolpar och alla andra foremal. | dessa rum, stora och sma, ror
sig manniskorna. | vissa rum trivs man och stannar garna, andra undviker
man eller skyndar man helst forbi.

Gatorna dr en av bestandsdelarna i den struktur som staden byggs kring. Pa
kommunens uppmaning och som en fordjupning av denna viktiga stads-
byggnadskomponent visar jag ocksa hur tva enskilda gator kan utformas.
De ska kunna fungera som stadsgator i en levande, historiskt fargad mil-
jo, bade idag och imorgon. Vid utformningen har jag anvéant mig av Vag-
verkets VGU och Forslag till Centrumplan, formulerad under 1980-talet
av davarande planarkitekter i Ostersund.

FOTNOTER

1 Boverket: Stadsplanera (2002)

2 Soderlind, Jerker: Stadens renéassans (1998)

3 Arnstberg, K-O, et al.; Atta postulat om planering (2001)
4 Boverket: En stad ar mer an sina hus (1999)




Det foreliggande forslaget

Forslaget fran Nyréns Arkitektkontor integrerar inte den nya stadsdel-
en i dagens Ostersund. Forslaget innehéller vissa kvartersstrukturer fran
stadens centrala delar men tar i Ovrigt inte nagon sarskild hansyn till
stadens sarart och historia; det knyter inte an till befintliga gator. Barriar-
er som Trondheimsvégens stora skala, brist pa detaljering och avsaknaden
av andra stadskaraktarer atgardas inte. Bebyggelsen ar funktionsuppde-
lad och utspridd vilket leder tankarna till miljonprogramsomraden snara-
re 4n till levande stadsdelar i Ostersund. Bristen pa en grundldggande ga-
tustruktur ar det storsta problemet med forslaget. Ett annat ar att omradet
det inte Gppnas mot véster — det hall de flesta sannolikt kommer att kom-
ma fran. For att manniskor ska lockas in i omradet maste det signalera

1. Inledning

sitt innehall tydligt — det maste bjuda pa stadsméssiga upplevelser redan i
kvarterens utkanter. Den stora glesheten mellan byggnaderna innebdr en
forlust av markomraden som skulle kunna anvandas for rekreation och
framtida stadsutveckling, de innebér att transportarbetet i stadsdelen blir
onddigt stort och att kostnaden for nya vagdragningar blir hdgre an vid en
mer koncentrerad utbyggnad.

Placeringen av ett kdpcenter i stadens yttersta utkant forutsatter en 6kning
av trafiken, i forsta hand med bil. En pakostad arena placeras i forslaget
bakom ridaer av skog och stora parkeringsytor. Om arenan istéllet plac-
eras vid vagen kan den fa ett starkt symbolvérde och bli ett viktigt land-
marke.
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orter. Bristen pa lokal
anknytning ar ett prob-
lem i en stad dar turist-
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sjalva staden dr ett av de
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1. Inledning

Korsningen Faltjagargrand-Radhusgatan ar den nya stadsdelens ansikte utat
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Det finns en viktig svaghet i det
foreliggande forslaget. Eftersom
besOkare kan antas nérma sig
omradet fran Staden, sydvast om
Norr, maste just det sydvastra hor-
net vara omradets starkaste del.
Om det inte kan locka bestkare
hamnar resten av omradet i ett

bakvatten och olika verksamhet- | ] Ussp N
er far svart att ga runt. Stadsmas- |\ ' N \\\\\\\\\\\\\ Lt
sighet kraver genomslapplighet, - "
men forslaget fran Nyréns Arki-
tektkontor bygger vidare pa den
slutenhet som skapades under 15-
tiden.
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Kasernbyggnaderna dr nastan 60 m langa.
Sammanléankade bildar de en byggnadskropp - e
mer an 230 m lang - ett oproportionerligt s 1
storkvarter som varken passar in i staden eller
tillfor den nya stadsdelen liv och rorelse.

i

\--;#l [}

Den som

__ tarsig upp
for trappan
mots av en
cirkulations-
plats.

Den viktigaste entren till
omradet &r utformad som en
trappa i en slant. En levande
stadsdel behover signalera

& sitt innehal tydligt for att

ji* locka besokare. Trappan

Parkeringsplatser placerade mellan vég
och byggnader. Parkeringsytan blir pa sa
satt omradets ansikte utat.

Ovan t.v. Radhusgatan idag tjanar sin funktion som avskarmning mellan militaromradet och 6vriga staden.
Ovan t.h. forslaget fran Nyréns Arkitektkontor bryter inte den enformiga avskarmningen.

" tralstation.)

skapar avstand snarare an
narhet mellan byggnaderna
pa omradet och gatan utan-
for. (Pa bilden: Uppsala Cen-




2. OM STADSMASSIGHET

Kanske ar livet i staden som en kopp te: Staden samlar olika aspekter,
manniskor och verksamheter pa samma sétt som en tekula haller tebladen.
Pa samma satt ar staden ocksa genomslapplig och later sin smak och doft
spridas till dem som kommer i beréring med den. En bra stad kan darige-
nom rymma frihet samtidigt som den har en stark form.

Varfor finns det stadsdelar som inte lyckas formedla nagon stadspuls, som
upplevs som trista och tomma? Vad gor att ett omrade domineras av tom-
het eller biltrafik istallet for gatuliv; varfor hander allting i det omradet
inne i husen istallet for ute pa gatan? Svaret ar komplext, men en aspekt
som ar sarskilt viktig idag ar hur 1900-talets stadsbyggnad sag ut.

2.1 FUNKTIONALISM FUNGERAR INTE

Det som efterfragas for den nya stadsdelen Norr i Ostersund ar typisk, tra-
ditionell stad. Med detta menar man fran kommunens sida att olika funk-
tioner ska vara blandade och att stadsdelen ska vara levande under stors-
ta delen av dygnet. Det ska kunna vara den delen av Ostersund som avses
ndr man sager Vi ses pa stan!”

Stadspulsen saknas pa forortens odefinerade ytor. Torg, forgard eller uppstall-
ningsmark? Fasader utan entréer forstarker intrycket av en évergiven plats.

2. Om stadsmassighet
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Gles bebyggelse betyder ofta att &ven upplevelserna ar utspridda. Gréas-
remsan mellan gc-vagen och lekplatsen anvénds bara séllan och leder inte
tankarna till stadsliv.

Funktionalismen innebar att det byggdes renodlade bostadsomraden och
renodlade arbetsomraden. For att nd dem drogs inte stadsgator utan tra-
fikseparerade véagar — dels bilvéagar, dels separata gang- och cykelbanor. |
och med det uteslots en av de allra viktigaste aspekterna av stadens puls,
namligen det gemensamma livet pa gatan. ”Det slutna gaturummet i den
tata staden ar en betydelsefull forutsattning for en god stadsarkitektur. Nar
den traditionella gatan bannlystes i stadsbyggnadsdebatten kom staden att
forlora manga av sina kvaliteter.” (Balsgard)*

Istallet for stadsrum uppstar mellanrum, en stracka man maste tillrygga-
lagga for att na sin malpunkt. | ett férortsomrade kan vagen till mataffaren
till exempel l6pa forbi bostadsgardar, ofta med entréer vanda fran vagen
och in mot garden, forbi en parkeringsplats, Gver en 6ppen grasyta och
genom en dunge. Gang- och cykelbanan &r den samma dag efter dag, det
finns inte manga alternativa vagval. Kvallstid &r gc-banan mork och dds-
lig och upplevs som otrygg, det finns inga offentliga malpunkter pa den.
Det ar inte till den miljon man aker nar man vill ga pa stan.

Att vara i staden ar att vara delaktig i en levande, offentlig miljo. En stad
ar en plats for utbyte och kontaktskapande.




2. Om stadsmassighet

Funktionalismen, med sin uppdelning av trafik, byggnader och mannis-
kor, innebar en lang rad nackdelar. Dessa har sammanfattats av arkitek-

trafikokning olamplighet for |Overspecialiserade |planbegransning

Ofunktionell |genom zonering |kollektivtrafik  [byggnader av prefabricering
gles, blasig, dalig klimat-  [opraktiska
svarfattlig stad anpassning originalismer
stadstrakighet diskontinuerlig |kategorisering daligt

Osocial genom zonering  [stadsbildning [av mé&nniskor bostadsprogram
ingen trevnad, daliga hdga héghus - brott mot vanor
inga symboler markkontakter |laga pannkakor och traditioner
trafiklosning dyrbar bilism  |gles och dyr tidsbundna, kort-

Oekonomisk |genom zonering [dalig bussism |infrastruktur anvanda hus
strangare normer, |Overytor, over- [fjarrtransporter onddig rivning av

teknikdverdrift maétt av prefab |fjarrprojektering hus och stader

gles och gra kaos eller Overexponerad fula, doda,
Oskon tristess monotoni teknik manga material
oandliga former  [inga uterum harda form- dalig miljo-
samt dynamik inga innerum  |kontraster anpassning
stora, kylande takterrasser olampliga oprovade
Oteknisk glasytor och plana tak [material nya tekniker

ten Hans Asplund?:
Vad som ar "oskont” kan diskuteras, men manga av invandningarna &r
giltiga.

Avstand

Bade mellan och inom omraden finns stora avstand. Langtan efter ljus
och frihet tog sig olika ut-
tryck. Olika funktioner el-
ler verksamheter placera-
des pa avstand fran var-
andra hellre @n i samma
byggnad eller vagg i vagg.
Avstandet &r en transport-
stracka eller ett hinder,
och férekommer som ex-
empelvis gronremsor som
ar for smala att innehal-
la ndgonting intressant, el-
ler ytor mellan hus som
ar hardgjorda men varken
fungerar som gata eller
torg. Dessa ytor kan upp-
levas som dvergivna och utsatta; det framgar inte vem de ar till for eller
vem som skoter om dem. Ofta &ar de av impedimentkaraktar. ”Avstandet

Restytan mellan vag och parkeringsplats ar
varken torg eller natur - den &r bara Gver.

10

ar till for ingen och far heller ingen omsorg.” (Arnstberg)?

Hansyn till bilisten i stallet for fotgangaren

De stora avstanden ar inte anpassade for en fotgangares upplevelse. Det
ar langt mellan byggnader eller entréer och sadant som berikar miljon.
Att ga blir snabbt enfor-
migt i en monoton miljo
och det blir lockande att ta
bilen for att snabbt kom-
ma vidare. Méanniskor till
fots ror sig med en hastig-
het av ungefar 5 km/h och
det &r till den hastighe-
ten sinnena &r anpassade.
Det horisontala synspan-
net ar stérre an det verti-
kala och det man framfor
allt uppfattar med synen ar
det som finns i och under
dgonhojd.*

De verkliga avstanden ar inte stora men nar
miljon inte inbjuder till promenader blir fot-
gangarna fa och gatan ode.

Vad som hénder nar man bygger i bilistens skala ar att vagar och bygg-
nader anpassas till den hogre hastigheten och alltsd maste rensas fran de-
taljering for att inte uppfattas som rériga. Men den miljé som uppfattas
som harmonisk vid 50 km/h &r valdigt enformig vid 5 km/h. Darfor dkar
trafikflodet, allt som oftast i form av bilresor och inte kollektivtrafik.®

Funktionalistiskt byggande satter pa sa satt likhetstecken mellan frihet
och bilism.

Stadsdelar med olika vakettider

Ett omrade som bara inrymmer bo-
stader ar tyst och tomt bade under
arbetstid och sena kvéllar. Gatorna
ar tomma utom under rusningstid da
invanarna reser till och fran arbets-
platserna. Omraden med arbetsplat-
ser &r levande under kontorstid men
blir 6dsliga pa kvéllar och helger.

Bara bostader i ett omrade leder till
ddslighet pa gatorna under stora delar
av dygnet.




Det rimmar illa med bilden av en stad dar det alltid hander nagonting.
Forlorad tathet = 6dslighet

Gleshet mellan hus och gleshet mellan aktiviteter leder till gleshet mel-
lan méanniskor. Nar det &r glest mellan manniskor upplevs ett omrade
som odsligt, oavsett hur det i dvrigt ser ut. Aven om statistiken visar att
det ar utanfor krogar vid stangningsdags valdet finns eller i familjen®,
upplever manniskor otrygghet dar det &r morkt och tomt.

Forlorad tathet = forlorad kommers

Malet med skyltning och annonsering ar att locka till oplanerade inkdp.
Men det &r ingen mening att 6ppna en ny butik och skylta vackert om
det bara ar de fa boende som redan har huset som malpunkt som kan se
varorna. | ett glest omrade
blir antalet mgjliga kun-
der som ror sig dar litet
och en narbutik far svart
att ga runt om befolkning-
en i narheten ar lag och
manniskor maste gora sto-
ra omvagar for att komma
dit; de valjer nastan sékert
att i sa fall resa till en stor-
re butik med storre utbud
och lagre priser. Avstand
och funktionsuppdelning
forsvarar etableringen av
smabutiker och banar va-
gen for stora, "rationella”
kopcenter. Smabutiker ar
ett trevligt inslag i gatubilden, de star for mangfald och valfrihet. Turis-
ter och andra besoker hellre den smaskaliga affarsgatan an det externa
kopcentret. Caféer och restauranger har lattare att ga runt om de ligger
insmugna bland smabutikerna &n om de ligger pa en bilresas avstand, i
anslutning till képcentrumet.

Bristen pa variation och spanning i en stads-
del blir tydlig i alla aspekter av gatulivet.

Forlorad spontanitet

Nér vardagen ar rationell och inrutad forsvinner in-slaget av spontanitet
och Overraskning. Fotgangare i tata kvarter daremot passerar olika skylt-
fonster och manniskor. Variationen ger nya tankar och impulser, haller
enformigheten borta ocksa for den som inte kan ga nagra langre strack-
or.

Omraden med villabebyggelse skapar bara forutsattningar for liv och ro-
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relse inne pa tomten. Dar uppstar fa ovantade méten och dar saknas sta-
dens kénsla av en gemenskap som &r éppen for alla.

R
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En upplost torgyta ger inga ledtradar till vad man kan férvanta sig av den
och skapar en kansla av osakerhet.
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Tomt eller parkmark? Vem ar valkommen att sla sig ned pa grasmattan?




Funktionalismen frangick den traditionella, smaskaliga tomtindelningen.
Det mojliggjorde storre produktionsenheter och upploser utemiljon. Det
ar otydligt vem marken hor till, & den tomt eller park? Vem har ratt att an-
vanda den? Var tar ett bostadsomrade slut och var borjar omradet for fri-
luftsaktiviteter? Det skapar en osdkerhet som star i vagen for ett naturligt
anvandande av utemiljon — for livet mellan husen.’

Utemiljoer kan vara pa (eller mellan) tre nivaer:

Privat — den egna tradgarden eller altanen.

Halvoffentlig/halvprivat — bostadsgarden, som ér tillganglig for alla men
som tydligt ar knutet till vissa byggnader och darfor inte signalerar of-
fentlighet.

Offentlig — den allmé&nna parken eller torget.

Privat Halvprivat

Offentligt

Problemet med funktionalismen &r att den upphavt denna hierarki. Miljon
ska vara tillganglig for alla men skapar istallet osakerhet och anvands déar-
for séllan. De flesta manniskor upplever tydligheten som en trygghet som
ger frihet, till exempel fér mindre barn att leka ute.

att bryta ner granser, att uppna frihet i sig
sjalv och mellan andra.
fin tanke.
ofta ar det dock inte granser som bryts utan
granser som forflyttas.
och vad hander om nagon i den frihetliga
gruppen bryter de frihetliga granserna.”
(Bob Hansson)

Skyltar och foreskrifter ersatter en bortbyggd tydlighet i alltfor fria miljoer.
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Nér boende uppfattar en
gard som sin egen vécks
en kollektiv ansvarskans-
la, man vill varda det som
tillhor en sjalv. Omradet
kan pa sa satt skyddas mot
vandalisering, den sociala
kontrollen och darmed sé&-
kerheten dkar. Miljéer som
daremot genom sin stor-
lek och utformning har en
otydlig tillhérighet far ka-
raktér av ingenmansland.®

Lekplatserna star tomma nar utemiljon inte
upplevs som trygg nog.

Funktionalismens uppdelning av livets olika delar var ett experiment, ba-
de konstnérligt och socialt. Kanske en del av —ismens misslyckande be-
ror pa att begreppet “funktion” reducerades sa hart. Man forestallde sig
att manniskors behov var be-

hovet av naring, bostad och %
klader — allt utanfor det var

att betrakta som onddig

lyx.

Men manniskan &r inte bara ett djur som skulle kunna klara sig utan sin
kultur. "I djurvérlden & manniskan genetiskt sett en daligt utrustad varel-
se, som med en socialt 6verford kultur maste komplettera det naturen for-
summat. Behoven &r saledes inte nagot grundlaggande och naturligt, ut-
an nagot som vi lar varandra.”® Istéllet for att diskutera behov ar det mer
relevant att fraga sig vad méanniskor vill ha och varfor. Som den ameri-
kanske arkitekten Louis Kahn sade: ”A house fulfills a need, a home ful-
fills a desire.”°

Funktioner kan vara bade materiella och immateriella. Manniskor stravar
efter att forverkliga olika varden — bruksvarden, som ar immateriella, och
bytesvarden, som &r materiella. De fOrra ar det som ger livet mening (kar-
lek, trygghet m.m.), de senare ar sadant som anvands for att uppna me-
ningen. Pengar ar ett exempel pa bytesvéarden eftersom man inte menar

ger att manniskor vill ha pengar; mén-

niskor vill 1 sjalva verket ha ett med-
amerikansk ténkare, Alfred Schutz, kallar den varld som préglas av bruks-
varden for "livsvarlden”. Han menar att det &r den som manniskor upple-

‘EB:‘ i sjalva pappret och metallen ndr man sa-
el for att forverkliga langtan. En rysk-




ver starkast. "Det &r ett begrepp som &r uppbyggt kring individens liv men
dess intressanta komponent &r individens varld.” (Arnstberg)™

Funktionalismen fick negativa foljder for att den bygger pa, eller lockar
anhangare med, instéllningen att Vi maste som i vetenskapen bort fran
det manskliga och subjektiva. Endast i det oménskliga och i strdvan mot
abstraktion kan ett framsteg sparas...” (Poul Henningsen, 1919)%

Kanske det bésta inte &r att ta avsked av funktionalismen utan istallet om-
formulera den; att forsoka definierar vad som fungerar. Om en miljo lock-
ar invanarna att varda den &r det en funktion pa samma satt som blomman
lockar insekter att pollinera den; om en milj6 bidrar till ett gott lokalkli-
mat med jamnare temperatur och vindskydd ar det ocksa en funktion som
ar vard namnet. Funktioner kretsar inte bara kring biologiska behov utan
ocksa kring manniskors langsiktiga langtan.

o Vadud
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Ett trad véxer i enlighet med sina forutsattningar. Det kan 18ka sina egna
skador och satter fron som blir till nya trad. Tradet &r en fungerande del i
ett ekosystem samtidigt som det har manga goda egenskaper for manniskans
miljo.

En uppmarksammad bok (citerad i flera av de senaste arens stadshygg-
nadslitteratur) ar Stadens renassans av arkitekten Jerker Soderlind. Han
tar i den avstand fran det funktionalistiska byggandet och vill inte ens
kalla det for stad. Det som Asplund utndmner till “epokens kanske stors-
ta misslyckande™®® kallar Soderlind "funktionens férbannelse” och "icke-
stad”. Icke-stadens ideologi var stadsfientligheten, dess teknik var angma-
skinen, bensinmotorn och elektriciteten. Dess ekonomi &r privatiserad pa
ett satt han kallar ”planekonomi med ett marknadsmassigt ansikte” i det
att samhaéllets kontroll har tagits 6ver av stora foretagsgrupper. Icke-sta-
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dens politik kretsar kring ett bostadsbyggande som ar skilt fran 6vriga as-
pekter av stadslivet.

”Den moderna icke-staden ar ett systemfel som bor atgardas” skriver S6-
derlind. Att det &r mojligt att bygga en gles stad innebdr inte att det &r
onskvart — sarskilt som de traditionella stadskarnorna ofta &r de mest att-
raktiva, levande, kulturellt rika och mest informationstata. Det system-
fel som beskrivs ligger enligt forfattaren i att det &r utspridd, funktions-
uppdelad icke-stad som byggs nar den traditionella staden idag ar den
mer attraktiva. ”Stéder, stadsmiljoer, transportsystem eller enstaka bygg-
nader som &ar oacceptabla ur ekonomiskt, ekologiskt eller kulturellt per-
spektiv bor inte produceras — dven om det skulle finnas en viss efterfra-
gan pa dessa.”*

"Inga fler bostadsomraden, tack!” &r rubriken pa en artikel av arkitekten
Ola Andersson. | den beskrivs hur bostadsmarknaden & ena sidan ar nast-
intill 6verhettad samtidigt som moderna, arkitektritade bostadsomraden
star tomma fem ar efter fardigstallandet. Inte ens tillgdngen pa sjoutsikt
lockar langre kdpare. Problemet &r att omradena som byggts ar renodla-
de bostadsomraden. De &r avskarmade fran omgivningen och saknar tyd-
liga, offentliga rum som valkomnar besokare. Det finns en 6verordnad ar-
kitektur som inte ger utrymme for personligt uttryck och det saknas loka-
ler for arbete och handel. ”Arkitekter, planerare och byggherrar tillhanda-
haller en produkt marknaden inte efterfragar”® Slutsatsen &r att planerare
inte langre kan anvisa mark for specifik anvandning. Istéllet ska ménnis-
kor ges mojlighet att bygga sjélva enligt en kommunalt fastlagd stadsplan.
Pa sa sétt ska stader kunna véxa organiskt kring tydliga ramar.

2.2 ALTERNATIVET AR EN ATTRAKTIV OCH
FUNGERANDE STAD

Reaktionen mot 1900-talets funktionalism har varit kraftig. Det syns in-
te minst pa skillnaden i lagenhetspriser i mer traditionella stadsdelar jam-
fort med i forstaden.®

Végarna ska inte
vara tillbehor till
husen utan en god
struktur som finns
kvar aven om husen
rivs




En av skillnaderna mellan forstad och den levande staden ar att det i en
attraktiv stad l6per fyra “tider” parallellt*’:

1. Stadens tid: den ytterligt langsamt for-
anderliga strukturen, stadens skelett,
nétet av offentliga rum

T
‘/L{Lﬁ
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En fordjupning av punkt 1 kan formuleras som “Fastighetsindelningens
tid: En struktur som kan forandras och som avgor byggnadernas forhal-
lande till det offentliga nétet”.®

1900-talets forstad blev genast omodern darfor att stadens och husens tid
blivit till samma sak; gatorna ar utformade som tillbehor till husen istéllet
for att vara den langsiktiga stomme husen byggs kring. Utan den besta-
ende stommen uppstar inget egentligt stadsliv och omradet blir till icke-
stad.

2. Husens tid: De stabila, men utbytbara
byggnaderna pa vilkas stil och patina ti-
den kan avldsas.

3. Maénniskornas tid: alla de standigt vax-
lande ménskliga verksamheterna; vilka
funktioner som ryms i husen.

4. Handelsernas tid: det pulserande stads-
livet.

New Urbanism - en delvis tilltalande -ism
Bland de framsta motstandarna mot funktionalismens stad ar foretradar-
na for den rérelse som kallas New Urbanism. Den vaxte fram under slutet
av 1900-talet som ett alternativ till den amerikanska forortsutbredningen,
en utveckling dér bilen ar en forutséttning for att man ska kunna rora sig
fritt. En viktig standpunkt ar att de enskilda byggnadernas utformning inte
ar intressant inom ny-urbanismen. Istéllet handlar det om att skapa en hel-
het av gator och torg, tomter och byggnader. Det ar nar dessa delar, ”sta-
dens grammatik” 1°,fogas samman som staden skapas.

Planer som upprattas bor vara av sddan karaktar att de kan hantera atmins-
tone de 50 narmaste arens byggnade och utveckling. "Det ar inte stads-
planerarnas uppgift att faststélla att *har ska man bara bo eller bara stude-
ra eller bara kopa’” (Séderlind).? Man kan séga att ny-urbanisterna fore-
sprakar en atergang till den planering som var géllande fran medeltiden
fram till funktionalismens genombrott: Planering av formen i forvég, inn-
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an innehallet ar bestamt. Funktionalismens planer bestammer i forvag ba-
de form och innehall. Pa sa satt fastlagger de for mycket (innehall) och for
litet (de récker bara for en kort tids byggande).*

| ”Charter of New Urbanism”? finns nagra punkter som vacker skepsis
Pastaenden som "Individuella arkitektoniska projekt ska infogas i omgiv-
ningarna. Det &r inte en fraga om stil.” kan vacka bilder av ett tillrattalagt
Legoland. Men till storsta delen innehaller den &nda bérkraftiga teser:

Utdrag ur Charter of New Urbanism

1.1 Staden &r en avgransad plats med geografiska granser.

1.3 Jordbrukslandskap och natur ar lika viktig for staden som tradgar-
den ar for huset.

1.4 Utvecklingen bor inte sudda ut eller forvirra stadens kanter. Att fyl-
la existerande stadsomraden sparar naturresurser, ekonomiska inves-
teringar och den sociala vaven samtidigt som marginaliserade resty-
tor tas till vara. Ifyllnad uppmuntras framfor utbredning.

1.5 Nya kvarter ska utformas som grannskap och distrikt och inordnas
i det befintliga stadsmonstret.

1.6 Utveckling av staden ska respektera historiska monster och grén-
ser.

1.7 | staden ska finnas ett brett spektrum av allméanna och privata funk-
tioner for att alla manniskor ska fa plats.

1.8 Regionens organisation ska vara sadan att manga olika transport-
mojligheter &r mojliga. Transit, gang- och cykeltrafik ska maximera
tillgangligheten i hela omradet sa att bilberoendet minskar.

2.2 Grannskapen ska vara kompakta, fotgangarvanliga och av blandad
anvandning.

2.3 Inom gangavstand ska finnas vardagsfunktioner sa att ocksa unga
och gamla blir oberoende. Sammanhéngande gator ska utformas sa
att de uppmuntrar till gang och minskar bilism.

2.4 Inom grannskapet ska olika boendeformer och prisnivaer skapa
forutsattningar for olika manniskor att métas i vardagen for integra-
tion och gemensam kénsla av ansvar.

2.6 Byggtathet och landanvandning ska ta hansyn till kommunala rese-
mojligheter.

2.7 Offentliga verksamheter och kommers ska baddas in i bebyggelsen
liksom skolor sa att de blir tillgangliga for de boende.

3.1 All stadsplanering syftar till att utforma gatan och allménna platser
som just allmanna platser.

3.4 Bilismen maste beredas plats i den moderna staden men aldrig sa
att den tranger undan cyklister och fotgangare.




3.5 Gator och andra platser maste vara trygga, trivsamma och span-
nande att rora sig i till fots.

3.6 Arkitektur och landskapsarkitektur ska inspireras av platsens kli-
mat, topografi, historia och byggnadstraditioner.

3.9 Bevarande och fornyande av historiska byggnader, omraden och
landskap bekraftar stadens kontinuitet och utveckling.

(Egen overs.)

Stadsbyggande handlar om att skapa forutsattningar, inte bara att speg-
la trender, och en av framtidens utmaningar &r att gora tillagg 1 osam-
manhéngande forstader sa att de kan integreras med staden.? De forut-
séttningar som skapas i stadsbyggandet utgor grunden for hela samhél-
lets sjal.>*

Vad menas med ’stad’?

Malet med 2000-talets stadsbyggande &r att bygga attraktivt. Kvarteren
ska locka tillfalliga besokare och turister likaval som stadens invanare.
Om man sager Vi gar pa stan” ska de nya kvarteren otvivelaktigt kunna
vara en del av den staden.

Det ar viktigt att precisera vad som avses nar man sager att det planeras
for stad. Mycket av det som byggs som stad, till exempel Hammarby Sj6-
stad i Stockholm, &r snarare "funktionalism i stadsmassiga klader”?. Pla-
neringen ar fortfarande detaljstyrande istéllet for att skapa forutsattningar
for ett traditionellt organiskt framvéxande. Man kanske rent av anvander
termen stadsmassighet som en funktion att laggas till de tidigare. Stads-
byggnadsnamndens uppfattning att det &r stadsméassigt med gator pa fyra
sidor och slutna kvarter ignoreras, istéllet talas om sockelpartier och bal-
kongfronter. ”[Man har] tagit funktionalisternas paroll Form follows func-
tion och vant pa den; harddraget kan man saga att en stadsméssig form tros
skapa funktionen stads-
maéssighet.” (Westin)2®

“Planering ar att ordna,
men det galler inte att ord-
na nagot utan att ordna for
~ nagot.” (Arnstberg)?’ Det
= gdr inte att bestimma sig
' for att alla invénare i den

Stadsmassigheten sitter inte
i fasadmaterialet.
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nya stadsdelen ska vara lyckliga och det ska finnas sa och s manga ca-
féer, bowlinghallar eller matvarubutiker. Vad som ar mojligt ar att skapa
forutsattningarna for att boende ska trivas och att butiker ska kunna eta-
bleras.

"Stadens sjal maste vara den standiga ledstjarnan i arbetet.” (Boverket)?®
Det innebér att staden ska vara en plats dar manniskor ror sig och dér man
inte ska behova bil for att komma fram. For att uppna det maste man tanka
i termer av narhet och samband nar man férandrar eller bygger nya stads-
delar: Forandringarna ska gora det lattare, tryggare och bekvamare for
manniskorna att ga och cykla. Viktiga aspekter ar narhet och tydlighet.

Maénniskor har en tendens att soka sig till varandra och véljer garna att
uppehalla sig dar det hander nagonting. En plats som har de réatta forut-
sdttningarna ger upphov till handelser som leder till nya héndelser. ”Livet
mellan husen &r potentiellt en sjalvforstarkande process.” (Gehl)?® Mén-
niskor samlas for att andra manniskor har sokt sig dit. PA motsvarande satt
finns det platser som blir 6de for att ingenting hander dér. De ger ingen
anledning att uppehalla sig dar och darfor soker sig andra manniskor in-
te heller dit. Parkbankar blir staende tomma om det inte finns nagonting
att titta pa. Det ar viktigt att identifiera vad som lockar ménniskor och vad
som verkar avskrackande.

Narhet

Narhet ar inte samma sak som nabarhet. Nérhet betyder att det ar latt att
ga till fots och att hitta medan nabarhet handlar om bilar och vagar. Det
ska inte finns nagra dvergivna avstandsytor eller barriarer. Om ett omra-
de ska kunna utvecklas till
en levande stadsdel rack-
er det inte att foresla kom-
pletteringar med bostéader,
arbetsplatser och service.
Viktigast av allt ar att om-
radet Gppnas och inforli-
vas i ett fungerande vag-
och gatunat. Den genom-
stromning som da uppstar
ar ”en forutsattning for att
offentlig service, affarer,
kaféer, nojeslokater etc
ska vilja och kunna etable-
ra sig” (Soderlind)®. Af-
farsmannen struntar i den

Ett forortstorg i centrala Stockholm: Pa
Faltoverstens bilfria taktorg ar det glest mel-
lan manniskorna.




pittoreska, bilfria miljon om kunderna uteblir.

Néarheten lockar manniskor att liksom sippra runt i ett omrade. Det finns
nya saker att upptécka och skalan & mansklig; man kénner sig delaktig.
En annan effekt av narheten &r att den sparar tid och ger invanarna storre
fritid. Manniskor forvantas sova 8 timmar och arbeta 8 timmar. Da ater-
star 8 timmar som ska anvéndas till morgon- och kvallsbestyr, resor till
och fran jobbet, inkép och matlagning. Den tid som sedan blir 6ver kan
anvandas till det som de kanske flesta manniskor i vastvarlden stravar ef-
ter — fritid och sjalvforverkligande.

Pa samma satt som en sjukhusmiljo inte ordnas for redan fris-
ka utan for dem som ska bli det, bor staden ordnas inte for
dem som har gott om tid utan sa att fler invanare kan fa

mer tid Over. ”For att det ska bli tid 6ver behdver man =
ha néra till allt.” (Arnstberg) Stabilitet och struktur,

begripliga samband och &verblick ger frihet och lugn.

Nér trafiken ar lattlast och det &r Iatt att orientera sig i
en miljo far man mer tid for egna tankar. Det &r ocksa en
forutsattning for att manniskor i hdg &lder eller med olika |
funktionshinder ska kunna réra sig i en stad. &

En struktur som syftar till narhet leder till att det sammanlagda transport-
behovet blir mindre. Det innebar mindre avgasutslapp och mindre paver-
kan pa miljon vilket ar mycket viktigt ur ett hallbarhetsperspektiv. Inva-
nare som inte dr beroende av bil i sin vardag ar mer delaktiga i stadslivet;
de blir aktorer.
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Grundlaggande forutsattningar

Under tidigt 1960-tal iakttog amerikanskan Jane Jacobs stadslivet i New
York dar hon bodde. Hon samlade sina tankar i den uppmarksammade bo-
ken "The Life and Death of American Cities”. Jacobs slutsatser kan sam-
manfattas i fyra punkter — de grundldggande forutsattningarna for en le-
vande stad®:

Férutsattning nummer 1:

Stadsdelen maste vara blandad och rymma mer an en och helst mer an tva
primara funktioner. Blandningen bdr helst finnas ocksa inom kvarteret
och maste vara av sadan karaktar att manniskor ror sig utomhus pa olika
tider och av olika skél. Flera av funktionerna maste vara gemensamma.

Idealet ar blandning i stadsdelen, kvarteret och det enskilda huset.

Fdrutsattning nummer 2: f_ == _
De flesta kvarteren maste vara korta, alltsa maste tvarga- +
torna och gathdrnen ligga tatt. Detta skapar genomslépp-""' +++

lighet - permeabilitet. _1_ ++ .{_

Fdrutsattning nummer 3: 4— + '\- +

. — Stadsdelen maste best& av hus som varierar i &lder
=z & och skick; i betydelsen olika kostnadskréavande — for
e W r61:;1rmaX|m<';1I blandning av manniskor och funktio-

Fdrutsattning nummer 4:

En tillrackligt hog koncentration av manniskor maste finnas i omradet,
oavsett varfor ménniskorna befinner sig dar. Det finns ett samband mel-
lan koncentrationen av manniskor och det utbud de kan forsorja. Jacobs
citerar Samuel Johnson, 1785: *Glest utspridda méanniskor klarar sig, fast-
an ganska daligt, utan manga saker ...Det ar koncentrationen som med-
for bekvamligheterna.” Hon citerar dven en samtida undersokning av de




nya fororterna som pekar pa att en glest utspridd befolkning leder till att
den enda effektiva ekonomiska efterfragan som kan existera i férorten ar
majoritetens. Undersékningen férutspadde att de enda varor och kultur-
former som skulle kunna finnas tillgéngliga i fororten skulle bli dem som
majoriteten efterfragar.

Jacobs slutsats &r att manniskor hatar trangboddhet; inte tathet. Ett inten-
sivt markutnyttjande staller lagre ekonomiska krav pa byggnaderna — de
behover inte vara lika effektivt inkomstbringande som i en gles miljo. Det
ger ménniskorna i dem storre frihet att gora investeringar och ta chanser.

En avhandling som presenterades under 2005 kan ses som utveckling av
Jacobs resonemang. Marcus Henriksson &r tekn. lic. i infrastruktur och
samhallsplanering vid KTH. Han beskriver i nio punkter hur levande
stadskarnor skapas, med hallbar stadsutveckling, livskraftig handel och
darmed konkurrenskraftig handel.*®

1. Ké&mpa inte mot strukturomvandlingar

2. Acceptera det erkdnda avstandet mellan avstand och varde. Efter-
som vérde beror pa ekonomisk hyra, och denna hyra pa lage, och
lage pa bekvamlighet, och bekvamlighet pa narhet, kan vi elimi-
nera alla mellansteg och sdga att véarde beror pa narhet.

3. Planera for flexibilitet. Byggnaders anpassningsformaga ar av
betydelse for framtidens hyresutveckling. Centrumvandring och
omlokalisering av starka butiksenheter utloses ofta av att butiker-
na anser att nuvarande lokaler &r for omoderna eller for tranga.

4. Underskatta inte trygghetens betydelse och gangytornas roll for
ett omrades attraktivitet. Om stadens gator ser intressanta ut upp-
levs staden som intressant, och om gatorna ser trakiga ut upplevs
den som trakig. Rorelse, férandring och standigt nya och “trygga”
maénniskor ar en del av stadens sékra utemiljo.

5. Se till att behovet av blandade priméra stadsfunktioner tillgodo-
ses: endast ett stort antal manniskor pa gatan racker inte, hur dessa
fordelas 6ver dagen ar avgorande for stadens framgang. Den ska
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fungera som arbetsplats, handelsplats, kultur-, ndjes- och service-
centrum, boplats och trafikknutpunkt.

6. Bejaka langtan efter hdg befolkningskoncentration i urbana milj6-
er. Under arhundradenas lopp har antagligen alla som har studerat
stdder noterat ett samband mellan befolkningskoncentration och
graden av specialisering som denna kan stddja.

7. Det beh6vs sma kvarter. Langa och darmed snabbt monotona och
dystra gator ar ofta ett kdnnetecken pa stadsdelar med bristande
kommersiell framgang. Barriareffekter, ett av stadsfunktionens
varsta gissel, skapas. Tank pa att gatunatet paverkar trafikanternas
beteende genom sin fysiska utformning. Det starkaste sambandet
har funnits vara mellan ett matt pa gatornas medellangd inom ett
begransat omrade och oberverade gangfloden. Manga stadsgator
behover visuella avbrott som kan skapa en antydan till inh&dgnad
och enhet.

8. En vital stad kraver byggnader med olika alder. Behall gamla hus
sa lange det gar. Genom byggnader med olika avkastningskrav
och som kan rymma detaljhandel kan butiker gora en hyreskarri-
ar”,

9. Undvik modetrender i stadsplaneringen, till exempel den vision&-
ra modernism som foresprakades av Le Corbusier. Sddana utopier
kan leda till osdkra, storskaliga projekt som miljonprogram och
citysaneringar.

Den koncentration som ndmns av Jacobs och Henriksson kan antas vara
direkt beroende av avstand, métt i restid eller resekostnad, fran centrum.
Den korta resvdgen sparar tid och/eller pengar vilket gor det centrala bo-
endet attraktivt. Manniskor &r beredda att betala mer for ett centralt bo-
ende och boendetédtheten sammanfaller med resekostnaden. 3 Det betyder
att all mark i centrala lagen ar véardefull och att ett effektivt (htgexploate-
rat) anvandande ar mer I6nsamt &n ett lagexploaterat anvandande.

Kortare avstand = hogre varde

En isolinje (schematisk pa bilden) ar linjen mellan
punkter med samma varde. Axlarn akan ténkas vara
leder som gor resan mindre kostsam i tid eller pengar:

\1.{_/) langs dem ar markvardet darfor hogre an i de mindre

v tillgangliga omradena.




Aldersblandningen signalerar en stabilitet éver tid. Den anger att inves-
teringar i omradet ar langsiktiga och sannolikt kommer att forvaltas val —
nagonting som vacker vélbefinnande hos de flesta manniskor.

Koncentrationen &ar ocksa den enda langsiktiga grunden for en vél funge-
rande kollektivtrafik.*> Man kan inte forvénta sig att manniskor dag efter
dag, ar efter ar ska ga fran en busshallplats som ligger 500 m fran hem-
met. Snoblandat regn, gratande barn eller radsla for 6verfall kommer férr
eller senare gora bilen till det mer lockande alternativet.

MM& RF 108 nhf

MM%M fravfochl - L,

Kollektivtrafik ar langt mer
resurssnal an biltrafik. Det galler
méangden avgasutslapp saval som
slitage av végar, olycksstatistik
och uppkomst av bilkder.

)
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Stadens bestaende monster

En tilltalande stad har en stark grund i en tydlig struktur, darfor ar fragan
om hur strukturen ska se ut langsiktig och viktig. Den ska vara 6verskad-
lig och lattfattlig sa att det blir l4tt for alla trafikanter att orientera sig och
forsta vilka regler som géller.

Manga svenska stader har en struktur som formades redan under medel-
tiden, *¢ ett monster av gator, offentliga rum och fastighetsindelning som
bestar medan husen allteftersom byts ut. Det ger identitet och stabilitet
Over tiden. Ett bra stadsmonster kannetecknas av att det ger en stad som
gar att 6verblicka, om det finns nadgon uppfattbar ordning och reda och
om staden ké&nns inbjudande. Utformningen styr hur manniskor forflyt-
tar sig, var de vistas, vad de gor, hur de kdnner sig till mods och vilka de
moter. Beteendet paverkas av hur staden upplevs — vacker eller ful, triv-
sam eller trist.

Ett monster som fungerar ar kvartersstaden. Den har en mattfull skala
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som ar anpassad till manniskan och skapar ett kontinuerligt gatunét.®” Av-
brott i form av parker och torg ar ltta att se pa kartan, de dr som oar i ett
hav av bebyggelse. Olika administrativa, kulturella eller sociala uppdel-
ningar ar det mycket svart att avlasa i sjalva stadsplanen. Det galler i de
flesta storre stader, t.ex. Paris.®®

En kontinuerlig stadsplan har utrymme for forandringar. Dar kan verk-
samheter eller sociala grupper utvidga eller minska sin utbredning i takt
med ekonomiska och kulturella skiftningar. Om en stad daremot delas
upp i olika grannskapsenheter uppstar stora avstand mellan manniskor
och om sociala och kulturella gréanser blir synliga redan pa kartan forsvin-
ner flexibiliteten.

En kontinuerlig stadsplan ar forutsattningen for en stads storlek, bland-
ning, genomstromning, offentlighet, konkurrens och sociala och kulturel-
la mangfald. ”En stad av isolerade en-
heter (omraden) fungerar bra, enbart

och endast enbart om omradets ﬁ’ s
befolkning uppfér sig i en- VLY

lighet med de forutsattningar

som stadsplanens forfattare ha-
de nar stadsplanen ritades.” (So6-
derlind) **

"Stadens grundlaggande form ar tidlos och absolut” slar svenska Bover-
ket fast.*® Att gamla stadsmonster finns kvar i svenska stader, ofta i de
centrala delarna med ett rikt stadsliv, beror pa att de fungerar. Den livs-
kraften kommer sig av att de har utvecklats under lang tid for att hitta sin
form — en form som skapar regler och forvantningar for vad som kan han-
da i olika sammanhang. | en bra stad ar individen &r fri, men ansvaret ar
gemensamt. Alternativet, den upplésta ”icke-staden”, skapar istéllet iso-
lering och ovilja att ta ansvar for helheten.

Kvartersstaden ar ett effektivt stadsmanster som rymmer bade en hog tat-
het och skapar tydliga stadsrum. Den &r latt att hitta i och kréver inga
orienteringsskyltar; de olika stadsrummen har ett tydligt inbordes sam-
manhang. Den ger flera alternativa vagar och den kan rymma olika sor-
ters anvandning och expansionsmgjligheter.*

Stadsstrukturen aterfinns i monstret av gator och torg och &r bestandigt pa
ungefar samma sétt som védggarna i ett hus. Staden mobleras med bygg-
nader, vaxtlighet etc. pa samma satt som husets rum mobleras med bord,
stolar och allt annat.




2. Om stadsmassighet

Det grundlaggande moénstret aterspeglas i stadsstrukturen

Den tata, varierade staden &ar byggd kring ett sammanh&ngande, geometriskt Den glesa, funktionsuppdelade férorten ar uppbyggd kring ett monster av
monster. Ratvinkligheten ar inte lika viktig som de manga kopplingarna. Det 6glor och bagar som inte framjar genomstréomning. Miljon ar till for dem som
finns manga alternativa vagar och mycket att upptacka. har specifika &renden déar - den inbjuder inte till spontana besok.
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Skapa struktur

For att kunna skapa nya stadsdelar med goda kvaliteter och som passar
in i den befintliga staden, maste man identifiera den struktur som karak-
teriserar staden. Det monstret bor man ta som utgangspunkt for den fort-
satta planeringen sa att man inte bygger sig bort fran det som gor staden
unik, véardefull och attraktiv.*? Det dr inte ovanligt att nya storkvarter for-
darvar mojligheterna att uppleva stadens karaktar och skdnhet samtidigt
som de forsvarar orienteringen i staden.

Trafiknatet maste vara kontinuerligt.** Fungerande bostadsomraden be-
hover inte oméndras men for en tat och funktionsintegrerad stadsdel
maste gatorna knytas samman i ett sa enhetligt rutnat som mgjligt. Det
kan vara bade enkelt och befogat sa lange stadens identitet ligger som
utgangspunkt.

I en rutnatsstad kan nya gator infogas dar det behdvs — dar kvarteren ar
for langa och det saknas mangfald.* De nya gatorna bor kopplas till det
befintliga natet men bor ocksa laggas sa att eventuella byggnader i om-
radet kan sparas sa langt som mojligt. Pa sa satt kan gamla byggnader
hamna i tomtgransen mot den nya gatan och det nya kvarteret far en till-
talande aldersblandning. Om rutnatet anpassas till aldre byggnader blir
det inte alltid vinkelratt och ibland uppstar trevagskorsningar. Pa sa satt
kombineras mesta mojliga visuella forbattring med minsta mojliga for-
lust av gamla hus.

Exempel: Ostersund ar en mellanstor stad med ett litet men levande cen-
trum. De morkbla falten visar befintliga malpunkter och de ljusbla visar om-
raden som sannollikt kommer att utvecklas till malpunkter i en nara framtid.
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| staden finns en tydlig rut-
natsstruktur. Pa sina stéllen ar
lankarna brutna (rosa prick), sar-
skilt kring 15-omradet. Militaren
hade skal att avskarma omradet
fran staden - idag vill man istal-
let intgrera det s& mycket som
mojligt.

Om den nya stadsdelen Norr i
Ostersund var obebyggd skulle
nya gator kunna dras sa att de
knot ihop de befintliga gatorna.

Det finns dock ett flertal bev-
aransvarda byggnader pa omréa-
det.

Gatorna kan dras med hansyn till
de gamla byggnaderna. Ga-
tunéatet blir dd sammanhangande
med en mjukt organisk form.

\( P,
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Nar ett forslag for en stadsdel granskas bor féljande fragor besvaras:*

o Har omradet liknande kvaliteter som finns i en trivsam stérre sten-
stad och/eller smastad (ny eller gammal) i egen eller annan kom-
mun?

o Visar forslaget var fortatning och komplettering skulle kunna leda
till kvartersmonster av liknande slag som dessa exempel?

o Ar skillnaden mellan offentliga, halvprivata och privata rum klar
eller kan granserna fortydligas pa nagot satt?

Tydliga granser skapar spannande miljoer
En blandning av ménniskor och verksamheter &r vad som kénnetecknat
staden fram till funktionalismen. Blandningen reglerades av fastighets-
indelning och byggnads-
ordningar och gav tydliga
grénser for mitt och ditt;
~ ute och inne. Kanske har
trenden av sa kallade gated
communities uppstatt som
en reaktion pa funktionalis-
mens grénslosa frihet; bara
for att man tar bort ett sta-
ket, tar man inte bort iden
om 4agande och tilltrades-
ratt. Ménniskor har fortfa-
rande ett behov av att kun-
na skilja pa eget och an-
dras. Nar réttigheter och
skyldigheter blir oklara re-
sulterar det snarare i en minskad frihetskénsla &n en dkad.

Ett gunnebostangsel har satts upp som atgéard
dar gransloshetn inte fungerade.

En val fungerande grans daremot skapar spanning och tillatande. Den som
kanner sig trygg pa sin sida om gransen har storre acceptans for det som
forsiggar pa den andra sidan — som i ett hus med véaggar och dérrar kan
man befinna sig i olika rum. -
Den som befinner sig pa ga- Y L Q
tan ska kunna ké&nna sig som At
varken gast eller véard* — dar
ska man bara passa in.

Utan granser kan det vara
svart att orientera sig. Trotto-

. : . Tydliga granser skapar tolerans for andras
arer, som ar skilda fran kor-

aktiviteter

21

2. Om stadsmassighet

banan, ger en tydlig signal om hur man forvantas bete sig, at vilket hall
man kan ga och vart vagen leder. Den tydligheten kan jamféras med for-
ortstorgets enhetliga yta som letar sig in under trappor och prang. Det
finns inga tydliga riktningar och forstagangsbesokaren har svart att orien-
tera sig; det finns begransningar men fa avgransningar.

Att ge sig ut pa upptacksfard & som mest spannande nér det finns nagon-
ting att upptacka, nagonting som &r dolt.*” Avskarmningar och staket mar-
ker ut nagonting som &r vart att var-
da. De vacker nyfikenhet och hjal-
per dessutom till att ge gaturummet
stadga. En fysisk grans ar en signal ™ |
om att det finns gemen-samma reg-

ler for hur miljon ska anvandas. ”Platsens instruktioner bor vara tydliga
och svara pa fragor som *vem é&r den till f6r?”, *Vad kan man géra har?””
(Arnstberg)“®

Stéllen d&r man kan satta sig och prata i lugn och ro och stallen man
kan motas pa ger staden liv. De gor att staden blir till en plats att vara pa
och inte bara fér nddvéandiga aktiviteter, gor den levande. Manniskor som
mots kan kanna gemenskap och delaktighet och sannolikheten att de en-
gagerar sig i olika fragor som ror den egna omgivningen 6kar. Genom
moten byggs fortroende upp och forskning har visat att fortroende ar en
framgangsfaktor for staders utveckling. Boverket menar att "Grunden for
blomstrande affarer &r att ménniskor kénner tillit till varandra.”*°

Handel

En stad kretsar pA manga satt kring handel. Om man undergréver stadens
smaskaliga handel genom etablering av externa kdpcenter berdvas en stad
till slut det som haller den samman. Forfattaren och journalisten Emma
Hamberg efterlyser smastaden dar allt bara bubblar” av liv. Externa cent-
ra kan bli starka nog att konkurrera ut en stadskarna, trots att de flesta hell-
re vill bo i en stad med afférer, caféer, restauranger, frisorer, allt. Vi mén-
niskor behdver det lilla. Vi behover bli igenk&dnda och bemétta som man-
niskor. ...FOr sa brattom har vi inte.”*

En tat och blandad stad tillhandahaller kundunderlag sa att livsmedelsbu-
tiker etc. kan ga runt. Matvaruaffarer bor absolut inte placeras dar de ar
nabara (med bil) utan dar de ar tillgangliga for sa manga méanniskor som
mojligt. Man kan séga att i blandstaden har handeln lika mycket placerats
i anslutning till bostadsomradet som bostaderna har byggts dar handeln
finns. Handelns och invanarnas intressen bor samordnas sa att sa manga
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manniskor som mojligt ska kunna ha tillgang till affarer och service fran
bostad och arbetsplats.>

Torghandel forenar nytta och ndje och ar ett trevligt inslag i stadsbilden.

Dels har handel en praktisk aspekt — det &r nagonting som maste goras.
Da dr det ar bra att kunna handla nara hemmet och utrétta arenden pa lun-
chen/végen hem.

/ﬁ'j Dels har handel en social aspekt — det &r roligt att shop-

”‘%‘4} \.  paoch titta pa manniskor®? Sérskilt for aldre ar det var-

J \ ML%T n~ defullt att kunna skéta sina inkép sjalv. Den som

JP L,?\ har mojlighet att handla sina dagligvaror i kvarte-

"\ ret kommer ut och ser manniskor medan den som

maste fa hjalp pa grund av for stort avstand ris-
kerar att bli passiviserad och ensam.

Kunder behover frakta saker de kopt, darfor maste trafiken vara tydlig och
smidig. | kvartersstaden kan bostadsgardarna vara lugna och bilfria samti-
digt som trafiken pa gatan ar livlig.

Trafik

Trafiken kan inte planeras bort ur staden — trafiken och staden &r varan-
dras forutsattningar®. Svenska Boverket gar till och med sa langt att de
vill avskaffa termerna trafik- och bebyggleseplanering; det man ska pla-
nera for ar stad och om man konsekvent anvander sig av ordet stadspla-
nering véacks andra bilder och férvantningar an de andra tva orden. Ordet
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trafikplanering kan vacka negativa associationer vilket i sin tur kan fa till
foljd att man skar av biltrafiken i ett omrade som man vill géra mannisko-
vanligt och trivsamt.

Ovan t.v. syns Ostersunds levande stadskarna; ovan t.h. ett dott trafiklands-
kap i centrala Stockholm. Stadsplanering ar en komplex blandning av trafik
och byggnader. Darfor ar resultatet mer mangskiftande och varierat an t.ex.
renodlade trafik- eller bostadsomraden.

Men om staden och trafiken forutsatter varandra maste trafiken l6sas i
samklang med bilden av staden. Det gar inte att planera for bilen i forsta
hand — det leder till forsamrad miljo, trist stadsmiljo med manga trafik-
stockningar och utesluter de ca 25 % av befolkningen® som av olika an-
ledningar inte kan kora bil. Man kan inte heller planera bort biltrafiken ef-
tersom den pa manga satt ar en forutséttning for att en stadsdel ska kun-
na leva.

Nyckelordet i planeringen maste istéllet for nabarhet vara narhet. Na-bar-
heten kretsar kring bilar och biltrafik medan néarhet handlar om korta av-
stand och tillganglighet for alla manniskor.
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'

Ovan: Faltoversten med dess myllrande omgivningar. Nedan: Lilla Essingen omgivet av vatten och motorleder.
Ostermalm &r en av Stockholms titaste stadsdelar dar butiker och restauranger ligger tatt. En barriar i form av en nivaskillnad racker for att skira av
Faltoverstens torg fran folklivet pa gatan nedanfor. Lilla Essingen a andra sidan ligger pa en ¢ utanfér Kungsholmen och skulle kunna uppfattas som

isolerad. Knutpunkter i form av vagkorsningar och busshallplatsertillsammans med hdg befolkningstathet haller dock stadsdelen levande — hér finns
livsmedelsbutik, flera restauranger och arbetsplatser.
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Den starkaste stadsformen ar den traditionella

Den traditionella staden ar overlagsen ur ett ekonomiskt perspektiv
Markvardet dr hogre i centrumbebyggelsen. Det beror inte bara pa att den
ligger centralt utan ocksa for att dar finns just en traditionell, blandad och
tat stadskaraktér.

Den traditionella staden &r kulturellt dverlagsen

Den ger fler mojligheter till méten, konfrontation och samarbete mellan
olika yrkesgrupper, generationer, socialgrupper och verksamheter. Det ar
pa samma satt som ett ekosystem — det mangsidiga ar rikare och mer hall-
bart & monokulturen.

Den traditionella staden &r ekologiskt dverlagsen

En tat och blandad stad ar mer resurssnal och uthallig. Korta avstand
minskar transporterna och gor det mojligt att halla nere energianvéand-
ning, utslapp och fororeningar. Kostnaden for gator och ledningar &r min-
dre, kollektivtrafiken kan na alla invanare och man kan spara naturen runt
staden.®®

Man bor planera for en stark och levande stad dnda ut till stadsgransen. Pa
sa satt nar den flexibla strukturen alla stadsdelar och avstanden minskar.
Staden kan da visa sig for besokare redan i stadsgransen. For turister och
andra tillresta blir upplevelsen av att ndrma sig eller lamna en stad extra
viktig. For den som reser genom en stad kan det bestaende intrycket bli
det av ytteromraden och glest trafiklandskap istallet for av sjalva staden.
Istallet ar det mojligt att bygga esplanader och gator ocksa i ytteromraden,
att ha omsorg om belysning och skyltar. Det gar att utforma bebyggelse-

strukturen sa att stadens karaktar framhéavs dven i utkanterna.

Det ar bland annat pa kommunal niva ansvaret for stadernas utveckling
ligger. Varje kommun ar alagd att strava i riktning mot nationellt besluta-
de mal. Planmonopolet ska anvandas for att se till att de kan forverkligas
pa den kommunala nivan. ”Varje forandring bor leda i riktning mot den
vision som formats for staden.” (Boverket)*®® Det innebér att man maste
fatta vissa beslut och sedan halla fast vid dem. Det galler fragan om ex-
terncentrum kontra levande stadskéarna lika val som fragan om utbredning
eller tathet.

Nar det som planeras for ar stad maste hansyn tas till gatornas utformning.
Det &r de som l&gger grunden for all stadsdelens framtida utveckling. Ett
bra gatunat kan utvecklas sa att motorleder runt eller genom staden kan
omvandlas till stadsavenyer. De kan binda samman stadskérnan med yt-
teromradena och bli till attraktiva etableringspunkter; de ar bade atkomli-
ga och har hog genomstrémning. Pa lang sikt kan till och med befintliga,
externa kdpcentra omvandlas till blandade stadsdelar. Utvecklingen kan
syfta till en hallbar narhet istéllet for en utspridning som tar pa miljén och
okar avstanden i manniskors liv.%

Det ar kring gatan som staden byggs, den &ar stadens nervatur och dess
viktigaste visuella scen.®®

Y
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e Ostersuric

Varfor ska stadens entréer inte kunna visa det man vill att besokaren ska se? T.v.: Ett odkta vykort, t.h. ett akta (foto:B.Weilert). Varje stadsdel borde kunna vara

representativ for staden - inte bara stadskarnan!
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2.3 OM STADSMASSIGHET - Sammanfattning

Att planera for stad ar en komplex uppgift. Staden ska vara till for mén- bor den planeras med dem i atanke. Staden bor ocksa planeras for hall-
niskorna som bor dér och for dem som besoker den. Olika méanniskor har barhet. Det innebar minsta majliga utslapp av avgaser men ocksa stors-
olika forhoppningar och férvantningar men for att staden ska fungera for ta mojliga livskvalitet for invanarna. Dér ingar gladjen i att bo i en vack-
alla bor den planeras for dem som inte har alla férmagor. Barn, éldre och er stad, att ha nara till allt och att uppleva en miljé som pa samma gang ar
funktionshindrade maste ocksa kunna kanna sig hemma i staden, darfor varierad och trygg.

De viktigaste punkterna:

Stadens sjal maste vara ledstjarna i planeringen.

Varje stad har en historia som maste beaktas.

Skapa en bestandig stomme och betank fastighetsindelningen.

Planera formen men inte det exakta innehallet.

Planera ett vagnéat som ar tydligt, flexibelt och tillater genomstréomning.

Anvand inte ordet ’stadsmassighet” utan att definiera vad som avses.

Gor tillagg i omraden som fungerar mindre bra. Komplettera t.ex. med gator dar ett rutnat ar brutet.

Planera for blandad trafik pa gator, inte trafikseparerade vagar.

Anpassa biltrafiken till staden, inte tvart om.

Narhet istéllet for nabarhet sparar miljé och manniskors tid.

Genomstromning ar nédvandig. Arbeta bort barriarer i olika former.

Tathet ar en forutsattning for en fungerande kollektivtrafik.

Blanda funktioner i stadsdelen, kavarteret och huset.

Kvarteren ska vara korta.

Husen bor vara av varierande alder/kostnadsniva.

Tillat en hog befolkningskonventration.

Det finns en koppling mellan avstand och varde — ju narmare desto mer attraktivt.

Gatorna ska vara trygga och trivsamma. Manniskor i olika situationer ska kunna trivas i samma offentliga miljo.
Stadsrummen ska vara tydliga, det ska vara latt att se vad som ar privat, halvprivat och offentligt. Det ska vara tydligt vad
och vem de ar till for.
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3. OM GATOR

3.1 Vagar ar inte gator

Staden &r ett monster och den véxer fram kring en bestdndig stomme - ga-
torna. ”Sedan antikens dagar har gatan varit en sjalvklar utgangspunkt for
byggandet i varje titort.” (Balsgard)! Men funktionalismens inflytande
ledde till att bebyggelsen spreds ut i naturen och omgavs av stora vagsys-
tem. Forortsbyggandet har fatt grundmurat féste i regelsystem och yrkes-
praxis. Motiven har varit de basta: att skapa trafikskyddade bostadsmiljo-
er, nara tillgang till naturen och valplanerade grannskap. Vad det innebu-
rit ar att den gamla stadens narhet ersattes av bilismens nabarhet och att
gatan har blivit till vag.

Stadsgator byggs istallet som trafikleder, korsningar har blivit till rondel-
ler och trafikkaruseller. Trafikleder med fyra korfalt och mittremsa har
dragits in i staden med en allvarlig barriareffekt som f6ljd.? Cyklister och
fotgangare har fatt flytta pa sig och den manskliga skalan har gatt forlo-

Den funktionalistiska miljon &r inte stadsmaéssig. Istallet &r den utspridd och
svaroeienterad.
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Vag

Végen ar avskuren fran miljon omkring

sig, den uppréttar en egen zon omkring L J—
sig. Den kantas av staket och bullerval- _—m———,
lar, och det &r langt mellan av- och pa- :

farter, korsningarna ar fa och planskilda.

Den ar upplyst av lagnatriumljus och de hoga hastigheterna kréaver ingen
omsorg om detaljer och utformning. Det ar trakigt att fardas pa en trafik-
led och forskning visar att en ful vagmiljo kan leda till hoga farter och ag-
ressivt beteende.?

Vagrummets monotona utformning 6kar hastigheterna och olycksrisken.

Gata

Gatan ar trafikledens motsats. Gatan
ar till for manniskor i stillhet och
rorelse. Det dr utmérkande att man

- ] ] - ; -~ -’="'-'" 1%—-—’ J'E‘fjli.lr,}r s
kan ta sig fram pa manga olika satt f_s}J
— man kan ga, promenera eller cyk-

la, aka moped, bil, taxi eller buss. En

gata ar tydligt definierad i langsriktningen av hus eller staket och hack-
ar eller trad. Korsningar och husens entréer forser en gata med ett néstan
odndligt antal angoringspunkter. En genomtéankt utformning gor det latta-
re att uppfatta trafiksituationen och forskning visar att en vacker gatumil-
J6 leder till sénkt fart och 6kad trafiksékerhet.*

En gata ar inte en trafikled — den &r stadens viktigaste rum. Den forbin-




3. Om gator

der alla stadens malpunkter och det ar pa gatan stadens offentliga liv dger
rum, alla tider pa dygnet. "Det slutna gaturummet i den tata staden &r en
betydelsefull forutsattning for en god stadsarkitektur.” (Balsgard)®

En renassans for staden handlar, pa gestaltningsplanet, om en renéssans
for gatan. Om man planerar for gator istallet for vagar kan den ékande ut-
spridningen erséttas av narhet. Trafikleder med barridreffekt kan byggas
om till stadsavenyer som knyter samman stadens historiska centrum med
1900-talets bostadsomraden och externa centrumbildningar. Langs stads-
avenyerna kan foretag och handel erbjudas attraktiva etableringspunkter
med god atkomlighet och hog genomstrémning. Pa sikt kan en rendssans
for affarsgatan mojliggéra en omvandling av dagens externa képcentrum
till platser for arbete och boende. En genomténkt omgestaltning av sta-
dens vagrum till avenyer och gator kan ligga som grund for en utveckling
av glesa forstader till stadsmassighet, anda ut i stadsranden.

3.2 Attraktiva gaturum

Ett bra stadsrum ska vara inbjudande — det ska inte ga att motsta att flane-
ra, stanna till och sla sig ner for att koppla av, vila, sola, ses och betrakta’.
En levande stadsdel ar en vaxelverkan mellan tva nddvandiga komponen-
ter. Dels maste det finnas en anledning for manniskor att uppsoka stads-
delen och att uppehalla sig dar — det maste finnas manga malpunkter. Dels
maste stadsdelen vara tillganglig sa att manniskor latt nar sina malpunk-
ter. Fler manniskor gor att mer hander, malpunkterna blir fler och mannis-

kor fortsatter att rora sig i
= omradet.
i%g For att uppna det mas-
Y ' 'lEE te kontinuiteten i stadens
3 'ﬁu [

' %ﬁ

trafiknat aterskapas. En
| ';;11 ] :"_;:: ::;:':

Lré
blad
=]
—-i_—.

En karta dver centrala
Ostersund fran &r 1982,
De roda prickarna
symboliserar entréer till
butiker och antalet ar
storst dar det finns stora
byggnadsytor.

tat och funktionsintegrerad stad kraver att gatorna binds samman i ett sa
enhetligt rutnat som mojligt.® Det leder i sin tur till att fler trafikanter kan
rora sig i staden vilket har den positiva sidoeffekten att den sociala kon-
trollen 6kar och risken for brott minskar.®

Den traditionella staden &r uppbyggd kring ett stabilt gatunat. Efter an-
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dra varldskriget kom rekordarens byggboom da gatan i stallet utforma-
des som vég eller trafikled — ett bihang till den nya bebyggelsen. Det gav
en gles och ohallbar bebyggelsestruktur. Gestalta istéllet gatan som gata
i staden.®®

Bra gator kan leda trafik och, framfor allt, fungera som stadsrum fér mén-

Aspudden &r en av de fororter i Stockholm som har ett levande stadsdelscen-
trum. Den k&nnetecknas av téathet, genomstromning och omsorg om detaljer.

niskor. Den tata stadens slutna gaturum ger manga goda forutsattningar
for stadslivet.

Att hitta fram till en adress &r latt i en traditionell rutnatsstad. | den nyare
stadsmiljon saknas ibland den tydliga strukturen. Istéllet hanvisas besoka-
ren till orienteringstavlor. Nar en sadan behovs ar miljon misslyckad. De
ar ofta svartydda &ven for
manniskor utan funktions-
nedsattningar, men for den
med ett mindre forstands-
handikapp kan miljon bli
mycket svartolkad och ot-
rygg. “"Miljons fattbarhet
har gatt férlorad. Med den-
na fattbarhet ar sjalva be-
greppet gata ndra forbun-
det.” (Balsgard)™

Husens entréer maste van-
da sig mot gatan och inte
in mot garden for att gatan

Orienteringstavlor &r ett tecken pa att omra-
det ar daligt organiserat.




ska fa del av livet inne i husen. ”Gatans karaktar bestams i hog grad av
aktiviteterna i sockelvaningen.” (Balsgard)*? Den energi som finns i allt
manskligt bakom fasaderna spiller ut pa gatan och ger den liv genom por-
tar, fonster och skyltfonster. Manniskor som gar ut och in genom entré-
erna formedlar ocksa hu-
sens liv.

Det finns flera poanger
med att placera byggna-

Porten &r den viktigaste
kopplingen mellan ute
och inne. Markiser,
utemobler, blommor
och flaggor forstarker
intrycket.

der i tomtgrénsen. En beror stadslivets vikti-

gaste aspekt — det tydliga forhallandet mellan offentlig och privat mark.*®
Det allménna, det gemensamma, maste kunna urskiljas fran det privata el-
ler halvprivata.

Fasader ar ocksa det som bast skapar rumslighet. Luckor kan fyllas med
tradplantering eller staket, men om detta gors pa for langa strackor kan
kanslan av att befinna sig i en stad ga forlorad. ”Variationer i hojd och till
och med glapp mellan husen &r mindre avgorande. Indragning av bygg-
nader fran gatulivet ar starkt gestaltskapande och bér vara noga planerat.”
(Balsgard)*

Byggnader och
staket utgor tydliga
granser mellan gata
och gard.

Nar det saknas tyd-
liga granser mellan
det privata och det
offentliga uppstar
osakerhet.

Inte minst skapar fasader i tomtgrénsen en k&nsla av trygghet. Ibland &r det
just ett tillskott av byggnader som kravs for att en 6dslig gata ska kunna
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fungera som gang- och cy-
kelstrak.'s Det ar som regel
trevligast att rora sig langs
kanten av ett rum, hellre &n
att ga tvars ver en stor, 6p-
pen yta.

En gata ar utformad sa att
de gadende kan félja tydli-
ga strak istallet for att "fly-
ta omkring” 1 ett odefinie-
rat, halvtomt rum. P& en 6p-
pen yta &r det latt att k&nna
sig utsatt. Kantzonen erbju-
der bade Gppenheten pa ena
sidan och fasadens néraliggande detaljer. Att kunna réra sig langs en fasad
uppfattas som en trygghet under dygnets morka timmar.

Fasader langs gatan okar kanslan av tryg-
ghet. Manniskor ror sig kvallstid i omradet i
nastan samma omfattning som dagtid.

For att sanka trafikens hastighet pa gatan bér man koncentrera sig pa
grundlaggande strukturer. Korta lanklangder och en blandad trafik skér-
per trafikanternas uppmarksamhet. Farthinder kan stora gatubilden nér de
ar utformade som véagbulor, avsmalnade gator eller sidogorskjutningar,
liksom planteringar och avskilda asfalterade cykelvagar.l” Sadana atgar-
der &r en sista utvag om trafiken gar for fort trots en bra grundstruktur.

Omsorgen om markbeldggningen, de fina moblerna och gronskan visar att
platsen ar betydelsefull och omtyckt - tva aspekter som sénker trafikens has-
tighet.
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Eftersom gaturummet ar utformat for de Iaga hastigheterna blir omsor-
gen om detaljer viktigare. Stdrre vikt maste laggas vid markbehandling
och materialval samt belysning, skyltning och 6vrig moblering.

For att gaende och cyklister ska trivaste...

o

o

Bor gaturummen vara smala, helst ska man kunna se fasader med
skyltfonster pa bada sidor

ska bilarnas hastighet vara lag

bor trafiken vara ordnad med trottoarer och dvergangsstallen
bor entréer och verksamheter ligga védnda mot gatan for att ge
omvaxling

bor kvarteren vara korta och arkitekturen varierande

bor gatans moblering vara tilltalande med vacker skyltning, be-
lysning, soffor och papperskorgar

far det garna finnas gott om trad, buskar och rabatter

For en trygg stadsmiljo®® ar det ocksa viktigt med...

o

o

o O o o o

Storskalighet skapar sal-
lan de béasta forutsattnin-
garna for livfulla ga-

tor. En anledning ar

att manniskor ror sig
langsamt och riktar sin
uppmaéarksamhet mot den
narmsta omgivningen i
forsta hand. Om den ar
enformig blir upplevelsen
foljdaktligen det ocksa.

sammanhangande gangstrak

bostader i stadskvarteren 0kar den sociala kontrollen och mot-
verkar brottslighet

undvik daligt fungerande trafikseparering

utspridd handel

undvik sackgator

kontinuerligt lysamde bottenvaningar

tydligt markerade ansvars- och tillhérighetsomraden

Manniskor tréttnar snabbt pa enformiga miljoer. Det vore ett miss-
forstand att tro att likriktning och enhetlighet alltid skapar harmoni om-
kring sig; lika garna kan resultatet bli tristess. Ménniskor soker efter
stimulans i sin omgivning och omgivningen ar beroede av variation: En
bra gata tilltalar alla sinnen. ”Den vécker minnen, vara egna och gatans.”
(Balsgard)?®
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3.3 Mansklig skala

For att det ska vara stimulerande att ga eller cykla maste miljon omkring
vara varierad och tat.* Det ar for att smaskalighet ar trevligt, bade vad
géller kvarteret, stadsdelen och hela staden. VVad som &r en ménsklig skala
bestams av var aktionsradie till fots och var férmaga att se, hora, uppfat-
ta och uppleva. En frisk manniskas genomsnittliga, reella, aktionsradie ar
400-500 m. och uppfattningsformagan vad galler manniskor och handel-
ser ligger pa 20-100 m. Om man till det lagger att genomsnittshastigheten
till fots ar ca 5 km/h innebér det att man maste arbeta i den lilla skalan for
att skapa en manniskovéanlig miljé. %

Upplevelserymden styrs av hastigheten vi ror oss i. Den som star still har gott
om tid att granska sina omgivningar medan bilisten av nédvandighet maste
fasta blicken langt framfor sig.

Varje meter fasad och varje meter gangbana maste vara genomtankt och
kunna bjuda pa nagonting. Att ga 500 m genom en enformig milj6 uppfa-
tas som trist och jobbigt medan det i en varierad miljo uppfattas som spén-
nande. Avbrott i form av korsande gator eller sma torg lurar sinnena sa att
en stracka uppfattas som kortare. Det &r for att strackan delas upp i éver-
komliga etapper istéllet for att fortsétta och fortsatta — man kan tdnka mer
pa att tillryggalagga malpunkter &n att rakna sina steg.

"Det behdvs sma kvarter. Langa och darmed snabbt monotona och dys-
tra gator ar ofta ett kannetecken pa stadsdelar med bristande kommersiell
framgang. Barriareffekter, ett av stadsfunktionens varsta gissel, skapas.”
(Henriksson)?

3.4 Trafik

En bra stadsgata rymmer mesta majliga liv, i alla former. Det géller ocksa
trafiken, utom de tyngsta transporterna — gatorna lankar ihop stadens en-
heter medan trafiklederna istéllet delar staden. Omraden som blir avskil-
da kan do; det behdvs ett flode av livgivande trafik och rorelse dnda ut pa
bakgatorna.?* Om trafiken inte far komma fram till husen blir det svart att
fa till exempel verksamheter i bottenvaningen att ga runt. Trafiken maste
vara av genomfartskaraktar sa att det ska vara enkelt att svanga forbi pa




vagen hem. Genomfartstrafik &r en av forutsattningarna for ett tillrack-
ligt stort kundunderlag.?®

Planskildheter och andra trafikanldggningar avviker i skala och form
fran den dldre stadens miljoer. De innebér dessutom ibland att hastighe-
ten okar och bor bara genomforas som

en allra sista utvdg. Blandtrafikgator
kan istallet utformas val sa att barriar-
effekterna kan hanteras.?® En blandad
trafik kan Oka sakerheten pa gatan ef-
tersom den skarper bilisternas upp-
méarksamhet.?’

Parkeringsytor och markparke-
ringar ska vara smaskaliga och
garna omgardade av gronska. Pa
sa satt stor de inte stadsbilden ge-
nom att skapa stora ytor som in-
te anvands av manniskor. Tréad gor
parkeringsplatsen vackrare och bi-
drar till ett battre klimat samtidigt
som de skapar skugga for de par-
kerade bilarna.

En vacker utformning med skug-
gande trad och en omsorgsfull
markbehandling fortar intrycket av
parkeringsplats och leder istallet
tankarna till en torgyta.

3. Om gator

3.5 Barriarer
Olika sorters barriarer stor stadslivet. Darfor bor de sa langt som moj-
ligt undvikas:

Nivaskillnader med murar och trappor

Breda vagar med hog hastighet

Langa kvarter

Gronremsor som inte ar parker eller som har otydlig till-
horighet

En mur ar ett uppenbart hinder men &ven stora véagar och langa kvarter kan
begrénsa manniskors rorelse.

Trafiken verkar inte stora manniskorna pa gatan namnvart. Tvartom finns manga populara motesplatser i biltata korsningar. Lag hastighet ar viktigare an litet

antal bilar.
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En frisk och stark manniska uppfattar kanske inte alltid hindren, men for
maénniskor i olika livssituationer kan de vara nést intill odverstigliga. Hin-
der maste atgardas for att staden ska kunna bli tillganglig for alla; barn,
aldre och funktionshindrade bor vara dimensionerande i planeringen. En
barriar paverkar manniskor direkt nar den hindrar dem att ga fran ett stél- =
le till ett annant. Men den paverkar ocksa indirekt genom att till exempel ' ] O iy TR i e

paverka stadslivet sa att den forsamrar en butiks majlighet att Gverleva. j . ¥ H[-Ilil.l1.|‘m1m_1|In'mll

Busstorget pa bilden &r fullstandigt avskuret fran byggnaderna runt om:
Nivaskillnad, staket och en lang, sluten fasad garanterar att inget liv kan spilla
fran huset ut pa gatan. Torget kanns utsatt och 6dsligt trots mangden av verksam-
heter i byggnaderna omkring.

OM GATOR - Sammanfattning

Gatorna ar en av de viktigaste delarna i stadens struktur. Tillsammans natet — det paverkar stadens framtida utveckling, kanske for arhundraden
med parker och torg anger de tonen for hur bebyggelsen kan utformas och framat.
placeras. Darfor &r det viktigt att géra en genomténkt planering av gatu-

De viktigaste punkterna:

Gatan ar den viktiga stommen som staden byggs kring.

Undvik vagrummets bullervallar, staket och langa lanklangder.Skapa gator for manniskor. Skalan ska vara anpassad efter
mannikors uppfattningsférmaga med variation och omsorg om detaljer.

Strava efter ett stadsrum dar det ar latt att hitta — tydliga gréanser mellan offentligt och privat underlattar orienteringen lik-
som slutna kvarter.

En miljé som kraver orienteringstavlor ar misslyckad ur stadsplaneringssynpunkt.

Entréer mot gatan kravs for att husen ska kunna formedla liv och, kvéllstid, trygghet.

Trafiken ska vara blandad och fungera som lank mellan kvarter och stadsdelar.

Barriarer i form av tungt trafikerade vagar, stangsel eller langa byggnader skapar en oattraktiv miljé for manniskor och han-

del. Barriareffekter maste undvikas sa langt som mojligt.
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4. Ostersund, en...

4. OSTERSUND, EN VAXANDE STAD

Jamtland &r ett kuperat, vackert landskap. Manniskor har genom historien

forsorjt sig har pa g']ordbruk, skogsbruk, fjallnaring och handel. Ostersund
ar residensstad och den enda egentilga Staden. Den ar beldgen vid Stor-

sjon och har ca 60.000 invanare. Aven om jordbruket fortfarande ar en
viktig néring arbetar de flesta i staden inom service eller handel.

Bade sommar- och vintertid kommer turister till staden och det finns fle-
ra attraktioner: Storsjoyran ar en stor musikfestival, Jamtli-muséet &r pris-
beldnt for sina utstéliningar och myten séger att det finns ett odjur i Stor-
sjon ungeféar som i Loch Ness.

Ostersund véxte l&ngsamt under sina forsta 100 &r men under 1900-talet har
utvecklingen varit explosionsartad

ca 1900 ca 2000

ca 1800

Hur staden skulle
kunna vaxa under
kommande arhun-
draden ar omojligt
att veta. Men man
maste anda komma
ihdg att det med
storsta sannolikhet
kommer att ske
forr eller senare.
Det som byggs

ca 2100 ca 2200

idag ska kunna
fungera ocksa
imorgon.

Kanske leder utvecklingen till att Storsjon éverbryggs
och staden vaxer vidare langs stranderna.
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Ostersund ligger pa Storsjons Ostra strand. Naturen finns strax utanfor
stadsranden men det &r ont om parker (mérkgron) inne i staden. Rekreation-
sytor (ljusgron) finns det daremot gott om i stadens utkanter. Centrum rymmer
populara smabutiker medan det finns externa kopcentra i sdder och Gster
(turkose). Skolor finns i de flesta stadsdelar (blatt) medan storre serviceinsti-
tutioner som sjukhus och polishus finns i de centrala delarna (orange). Det
skulle behdvas fler begravningsplatser i staden (brunt).




Den nya stadsdelen

Den nya stadsdelen &r ett efterlangtat tillskott till Staden eftersom cen-
trum borjar k&nnas litet. Det som &r tilltalande i centrum idag &r vad som
bor kunna gora Norr tilltalande imorgon. Den nya stadsdelen Norr &r
omgardad av stora vagar. Den
sticker in som en vit kil i Oster-
sunds rutnatsstruktur, det finns
inte s3 manga kopplingar med
dagens stad. Pa kartan syns det
tydligt att omradet har varit
avskilt fran resten av staden.

Avstanden i Ostersund och
kring Norr &r egentligen in-
te stora — de gamla kasernbyg-
gnaderna ligger ca 5 kvarter
" fran Storsjostranden och fran
L Stortorget.

Gue
o)

i : Kvarteren dster on Norr rym-
mer framfor allt villabebyg-
gelse i dag medan de nordvést
om den nya stadsdelen &r av en
tatare centrumkaraktar. Gatunatet &r i stort sett detsamma pa bada stal-
lena. Detta ar typiskt for det traditionella Ostersund och utgér en del av

grunden till stadens atmosfar.

Stadsdel Norr ar bebyggd men saknar
Ostersunds tydliga rutnatskaraktar.

Biltrafiken ar inte pataglig eller patrangande pa de mindre gatorna i
staden utan det ar de storre vagarna som skapar barridrer. Radhusgatan,
Farjemansleden och Litsvagen &r storskaliga végar. De &r breda och bi-
larna pa dem haller hog hastighet. VVagarna delar av staden istéllet for
att halla samman den.Stadsdel Norr ligger omgéardad av vagar med bar-

riarverkan. Den centrala Staden ar des-

sutom i dagslaget en stark stadskarna.
Hér finns handel och métesplatser som
l4tt kan konkurrera ut den nya stadsdel-
en Norr.

Den nya centrumkaraktéren kan sannolikt
inte konkurrera med den gamla.Stadsde-
larna maste motas for att Norr ska kunna
leva.
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Den verkliga brannpunkten nér det galler att etablera Norr som ett “Cen-
trum 11” kan sagas ligga i korsningen mellan Radhusgatan och Férje-
mansleden. Det &r ett fysiskt hinder - en bred vag att korsa, manga bi-
lar att vanta ut. Mentalt ar det ocksa ett stort hinder - eftersom den sto-
ra korsningen inte bjuder pa tilltalande upplevelser maste en besokare
verkligen, verkligen vilja ta sig 6ver vagen.

Nar trafiksituationen ar sadan ar det mindre sannolikt att manniskor kén-
ner sig lockade att strosa norrut och bara se vart fotterna bar dem. Risken
ar att stadsdelen istallet framst kan rymma malpunkter av sallanbesoks-
karaktar, t.ex. storre elkedjor och andra butiker av outlet-karaktar. Vilka
innebar stora kép och behov av bilar och parkeringsplatser. Det vill sdga
att den nya stadsdelen skulle bli ett nytt externt kbpcentrum.

Stadsdelen Staden utmarks av en téit och l1ag karaktir. Manga av de al-
dre husen &r 2 vaningar hoga och kvarteren ar korta. Den stérsta shop-
pinggatan, Prastgatan, ar bilfri men i dvrigt gar det att ta sig runt med bil
i staden. Det ar dock lite omstandligt och uppdelningen mellan smaga-
tor och stora végar ar mycket tydlig. Framfor allt &r de besokstataste ga-
torna smaskaliga. Butikerna ligger vagg i vagg och vander inbjudande
entréer mot gatan.

Prastgatan har en liten skala. En del gamla hus revs under 1960-talet och gav
plats for gallerior men helhetsintrycket ar fortfarande lagmalt. Entréer och
skyltfonster kantar gatan som ar méblerad med lyktstolpar och trad.
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4.1 DATIDEN!?

Staden Ostersund grundlades ar 1786 pa uppdrag av kung Karl XII. Den
forsta stadsplanen togs fram av en provinslantmétare vid namn Johan
Tornsten. Det dr en konsekvent och stramt hallen rutnatsplan som fore-
kommer som motiv pa affischer och vykort i Ostersund.

Den ur-
sprungliga
stadsplanen
dar varannan
tomt var am-
nad for odling;
varannan for
bebyggelse.

Den gamla staden

1641 bestamdes att alla nya stader i Sverige skulle anldggas efter en re-
gelbunden rutnétsplan av
rendssanstyp. De dldre st&-
derna skulle regleras ef-
terhand efter sadana pla-
ner och renéssansplanen
forblev huvudidealet &n-
da till slutet av 1800-ta-
let. Kraven pa brandsaker-
het var hogaktuella och ba-
ra varannan tomt skulle fa
bebyggas; varannan skulle
anvandas som kryddgard.
Pa sa satt blev hela stads-
ytan snabbt utnyttjad dven
om inflyttningen skulle ske
langsamt. 1846 tillats be-
byggelse pa de obebyggda

Innan jarnvagen kom till Ostersund var
staden liten och ansprakslos.
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kryddgardstomterna. Reseskildringar berattar att bebyggelsen under den
forsta tiden var gles och inte stadsmaéssig, den bestod mest av timrade tré-
hus i en eller tva vaningar. Men under 1860-talet fick bebyggelsekoncen-
trationen en mer stadsmassig karaktar och staden hade blivit till ett litet
men ganska valorganiserat samhélle. Det fanns en vilja att bevara stadens
gronska och darfor skulle allméanna planteringar beredas dér det var moj-
ligt. Trots det ar det just parker som saknas i dagens Ostersund.

Under 1800-talets forsta ar bestamdes att byggnader vanda mot gator och
torg skulle se prydliga ut. De fick inte vara hogre an tva vaningar och fasa-
derna skulle mélas i ljusa farger. Nar Ostersund blev Jamtlands residens-
stad ar 1810 flyttade ett antal tjansteman till staden och den véxte ytterli-
gare nagot.

1900-talet

Vid slutet av 1870-talet drogs jarnvagen till Ostersund. Tillsammans med
flytten av Jamtlands Faltjagarregemente fran Fréson ar 1910 bidrog det
till stadens framvéaxande. Det skedde i etapper fram till 1930-talet och nar
mojligheterna till fortatning i centrum blev mindre bérjade stadens yt-
teromraden bebyggas. Kopstads-
prégeln bleknade med tiden och
Ostersund blev mer ett centrum
for administration, service och
forvaltning. Handeln blomstrade
i takt med en massiv inflyttning
och lantbrukare flyttade med si-
na familjer till staden for att hitta
nya inkomstmajligheter.

Den sodra stadsdelen togs val
om hand — vand mot jarnvéagen
var den stadens ansikte utat, mot
den stora varlden. Over huvud ta-
get verkar man ha arbetat myck-
et med stadens forskdnande un-
der 1900-talets bdorjan. Tréhus
vanda mot gata, torg eller allmén
plats skulle reveteras med kalk-
rappning eller malas i ljusa farger.
Taken skulle vara lagda med tegel
eller rodmalad plat och stenhus av offentlig karaktar fick byggas i fyra va-
ningar.

Ljusa fasader i tré och sten ar typiska
for den aldre bebyggelsen i Staden.




Under 1940-talet paverkades stadsbyggandet av de nya, moderna tekni-
kerna. Betong och lyftkranar gjorde att hus kunde byggas snabbare &n ti-
digare och den tilltagande bilismen forskot planeringens fokus fran méan-
niskor till bilar. I innerstaden ledde detta till saneringar med breddning av
gator och sammanslagning av kvarter, i ytterstaden till storskalig nyex-
ploatering. 1968 samlades biltrafiken till ett fatal stérre kransgator. Rad-
husgatan breddades liksom Férjemansgatan, vilken ansluter till Nya Fro-
sObron med planskilda fasten. Farjemansgatan blev till Farjemansleden
och tillsammans med bron utgor den det hittills storsta ingreppet i Oster-
sunds stadsbild. Leden har fatt en barriareffekt och bebyggelsen norr om
den uppfattas inte langre som en del av centrala staden. Det ar attraktivt
att bo i centrala Ostersund och det ar bara Brunflo, soder om staden, som
har samma hdga status.

Regementets historia?

Jamtland och Harjedalen tillfoll Sverige vid freden i Bromsebro 1645.
Aret dérpa bestdmdes att ett regemente skulle sattas upp och Jamtlands
faltjagarregemente forlades till Froson. Dar 1ag det kvar till borjan av
1900-talet d& Ostersunds stad 6verlat ett omréade i stadens norra del. Ka-
sernetablissement, Gvningsfalt och skjutbanor bérjade byggas ar 1907 nar
den norra delen av staden var landsbygd. Militaromradet 15 har sedan
dess begransat stadens etablering norrut men 15 har inte varit helt stangt
for stadens invanare. Har har det funnits mojligheter att arrangera idrotts-
tavlingar, konserter och dans, dessutom bodde civila personer och famil-
jer inom omradet fram till 1960-talet.

P& omradet finns ett torp som kallas Lugnet. Det har legat har sedan sta-
den grundades, kanske annu langre. Fram till militarens 6vertagande hade
det fungerat som véardshus, sjukhus och fattighus. Efter ¢vertagandet re-
noverades mangardsbyggnaden och byggdes pa med 1 vaning.

Nuvarande Faltjagargrand hette vid den har tidpunkten Cellgrand. Omra-
det séder om Cellgrand och dster om Litsvégen var néstan helt obebyggt
nér regementet byggdes och anvéndes av stadsborna bl.a. for odling.

De stora kasernhusen &r byggda efter standardritningar fran 1901. Rit-
ningarna skulle appliceras pa kaserner i 66 svenska militaranlaggningar
och foreslogs ursprungligen bli tva vaningar hoga. Kaserngransknings-
namnden ykade pa fyra vaningar och tillsammans med kanslihuset syns
de vida omkring. De ar nu nagra av de byggnader som dominerar Oster-
sunds stadsbild.
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Kasernernas fasader renoverades nyligen. Tidigare var socklar och andra
detaljer gra; nu lyser hela byggnaden smorgul.

Lansmuséet rekommenderar att vissa delar av kasernomradet ska bevaras
som oppen mark och med oférandrad karaktar. Det &r omraden som eta-
blerades nar regementet byggdes upp och som muséet menar ar sarskilt
betydelsebarande i beréttelsen om regementets historia och uppbyggnad.
"De ar viktiga miljoskapande bestandsdelar i den kulturhistoriska miljon
och har stort pedagogiskt varde.” Dessutom anser man fran muséet att
mer an 20 byggnader &r sarskilt bevaransvarda och vill se sa manga som
mojligt av de sammanlagt mer an 50 byggnaderna bevaras.

Vid tiden for forsta varldskriget byggdes kasernomradet om och ut, 22
byggnader blev till 42. Under beredskapstiden 1939-45 och i bérjan av
1960-talet gjordes vissa ombyggnader och moderniseringar och 1978 flyt-
tades daggtorpets byggnader till platsen sydvast om Lugnet som da sedan
flera ar huserat regementets museum.
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Bevarandevirda markomréden

De omraden man fran Lansmuséet vill se bevarade ar kaserngarden,
Infanterigatan (tidigare Stallgatan), parken sdder och dster om Kanslihuset

samt parken vid Lugnet.

4.2 FRAMTIDEN

Om man pratar med manniskor pa stan en eftermiddag® och fragar vad
som &r bist och samst med Ostersund, far man ofta liknande svar. Bade
unga och gamla namner sina vanner och familjen som nagonting av det
basta. Men medan de aldre tycker att det ar bra att det finns manga olika
butiker och olika sorters service, svarar de yngre att det inte finns nagon-
ting att gora. Staden &r sa liten och de langtar efter att fa flytta darifran.
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I DN publicerades en intervju med medlemmar ur popbandet Vapnet. De
kommer fran Ostersund och sjunger om staden. | intervjun sager de:

”- Det &r en vacker stad. Den ligger alldeles vid
en sjo. Och man kan se fjallen. Manga tror att det
automatiskt blir bra om man flyttar, men man kan
aldrig flytta ifran sig sjalv.

- Kom igen. Nog slipper man ganska manga pro-
blem om man sticker darifran.”

Trots att stadens yta fordubblades under miljonaren 1965-75 har centrum
inte vuxit ndmnvart sedan 1900-talets borjan. Den nya bebyggelsen ar av
gles karaktér och staden har kommit i obalans; centrumfunktionerna ar
for fa i forhallande till hur manga boende det finns i hela staden. Avstan-
det fran de yttre bostadsomradena till de narmsta stadskvarteren ar stor-
re nu &n nagonsin.

Centrum (rod farg) var ar 1880 ungefar lika stort som det &r ar 2006. Samti-
digt har stadens yta mer an femdubblats.

Manniskor som flyttar till Ostersund fran storstaden ar sannolikt lockade
av den nérhet som finns i en mellanstor stad - att det &r néra till allt. Och
manniskor som soker sig till Ostersund fran mindre orter vill sannolikt
uppleva stadsliv. Stadslivet, jamfort med villaférorten, bjuder pa en fri-
het: ”Lyckan dr att [...] tdnka att jag i alla fall &r en liten kapillar i stadens
blodomlopp och att jag aldrig mer behover vara riktigt ensam.”®




Det Ostersund som é&lskas; som syns pé turistbroschyrer och vykort, ar
den lilla trivsamma, myllrande staden i det storslagna, vackra landskapet.
Det ar inte ett glest bostadsomrade med stormarknaden runt knuten och
som tar mark fran rekreationsomradena som man vill visa upp.

Det som gor Ostersund s
attraktivt ar bade laget och
den centrala stadens utse-
ende. Fjallen och Are lig-
ger inte langt bort och Na-
botdget gar snabbt och latt
till vanorten Trondheim.
Ostersund ligger vid stran-
den till den vackra, vid-
strackta Storsjon. Naturen
ar inte langt borta utan kan
nas till fots eller pa skidor

aret runt. Bade luften och
Storsjon syns nedanfor de smala grandernai  vattnet &r ovanligt rena.

nastan hela centrala Staden. Just nu ar staden inne i en

uppatgaende spiral med in-
flyttning och nya arbetstillfallen. Den centrala staden &r pittoresk och triv-
sam med bevarade trahus langs de populéraste affarsgatorna.

Det finns en stark framtidstro i Ostersund. Staden har flera attraktiva skid-
och friluftsanlaggningar, for nagra ar sedan fick Mitthogskolan universi-
tetsstatus och flera statliga verk, bland annat Naturvardsverket har utloka-
liserats till staden. Internationella OS-kommittén har dvervagt att bevil-
ja Ostersund en ansokan om vinter-OS, det finns planer pa att bygga en
spektakular konferensanlaggning pa Frosobergets topp och Stortorget ska
renoveras med férgylld marksten.

4. Ostersund, en...
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Fjarrvarmetornet “Termosen’ &r en av stadens nya blickfang. Det finns
planer pa att bygga ett konferenscentrum, Bjérntanden, och att beléagga stor-
torget med guld. Den framsta drommen i staden &r att en dag fa sta som vard
for vinter-OS.

Det &r viktigt att identifiera det som lockar nya invanare i dagens Oster-
sund, bara sa kan man planera for en fortsatt hallbar utbyggnad. Tar man
inte hansyn till stadens kvaliteter kan de pa sikt byggas bort och staden
riskerar att forlora sin dragningskraft.

FOTNOTER

1 Penten, Gunilla: Ostersunds historia 111 (1986)

2 Ostersunds kommun: OP for stadsdel Norr, Forslag for samrad, januari
2006 (2006)

3 Egna intervjuer pa plats, 2006-03-20

4 Arvidsson, Henrik: Artikel i DN 2006-04-19 (2006)

5 Ostergren, Jenny: Kronika, Stockholms innerstadspress nr 17 (2006)
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5. FORELIGGANDE GESTALTNINGSREKOMMENDATIONER

5.1 STADSMILJOPROGRAM!

Programmet &r framtaget av Ostersunds kommun for att stirka Ostersunds
identitet och skapa ett vackert centrum for boende och besokare.

Fargerna ska vara en tydlig del av Ostersunds identitet och utgar till stor
del fran traditionellt forekommande farger i
staden. De ska samordna och forstarka hel-
heten. Grafit (morkgrd) ar karaktarsfarg for
centrum pa papperskorgar, armaturstolpar
och cykelstéll. Den &r mju-kare mot omgi-
vande bebyggelse &n svart och fungerar val
med andra farger.

Grafitgra och Engelsk rod
Béankarna bor vara av modellen Kalmar
fran Nola i en engelskt rod kulor. Papperskorgarna
foreslas tills vidare vara av modellen Stor pap-
perskorg fran Byarums bruk.

Gatubeldggningen har stor betydelse for stads-

rummets karaktar. Under 1900-talets andra halft

har en viss atergang skett till naturstensbelagda ytor. Gang-
band/trottoarer av plattor anléaggs pa de viktigaste gaturummen i centrum
men traditionell kalksten ar for omtalig for att man ska kunna anvanda
den idag.

Belysning ar en viktig aspekt i skapandet av identitet och atmosfar; av
trivsel, sakerhet och trygghet. Ratt ljus pa ratt plats betyder ofta att ljus-
méangden och darmed energiatgangen kan minskas.
"Vilj armaturer, stolpar, barverk och farger sa att de fungerar val i
forhallande till det manskliga seendet och till stadens karaktar.
- Sénk ljuspunktshojderna déar de ar for hdga.”

Victoria
LY

Stockholmslyktan 530 foreslas i centrala stads- — z——]

@ delar Ljuspunktshojden bor vara ca. 5.5 m vil- %—/
ket ar lagre an vad dagens koffertarmaturer har.
| En lagre hojd okar ljusnivan narmast stolpen, vilket u
tas som manskligt och varmt till skillnad fran svagt,
ljus fran hoga hojder. Rekommenderad ljuskalla &

-Light som ger ett behagligt, varmvitt ljus. Till stOrre
gator rekommenderas Victoria som pa ett behagligt s

U ser upp bade kdrbana och trottoar. |

Riktlinjerna for utformningen av stadens golv utgar fran Stockholm

historien, bebyggelse- och gaturumskaraktaren samt de be-

hov som finns idag. De har tagits fram av Milj0- och stads-

byggnadskontoret tillsammans med Gatu-Trafik:
"Markbeléggningen pa stadens golv ska anknyta till gatans ka-
raktdr, vara sammanhallande, signalera gatans/platsens betydelse
och underlatta orienteringen i staden.

- Langsgaende kantlinjer ska helst bibehallas &ven om gator gors
om sa att nivaskillnader till trottoarer tas bort.

- Etappvisa utbyggnader ska alltid infogas i en Gvergripande idé
om gatans helhetsldsning.

- Pa smagatstensytor ska alltid finnas gangband med slatare be-
laggning. Utmed fasader kravs en jamn beldggning (dvs. ej sma-
gatsten) for att tillgodose bra forhallanden for funktionshindra-
de.

- Traditionen att blanda gra och réd smagatsten bibehalls.”

5.2 FORSLAG TILL CENTRUMPLAN?

Planen ar framtagen av planarkitekter pa Ostersunds kommun. | ”Oster-
sunds historia” beskrivs den som epokgorande — Omradesplanens rikt-
linjer for framtida stadsplaner kommer att innebara en mattlig bebyggel-
seutveckling med omsorg om Ostersunds speciella karaktar.”

Gator
Centrumplanen beskriver gatan som stadens golv. Materialbehandlingen
forskonar och ger liv, sa investeringar i tid, pengar och arbete I6nar sig.




Betong ar ett exempel pa material som aldras daligt; granit aldras val.

Bebyggelsen bor normalt placeras i kvartersgransen mot gatan, dels for
att ge forutsattningar for ett enhetligt och vackert gaturum, men ocksa
for att ge storre sammanhangande gardsytor i de ibland sma kvarteren. |
centrala Ostersund forekommer ibland en placering av husen nagra me-
ter innanfor en gronskande férgard. For att bibehalla eller forstarka enhet-
ligheten i ett gatuavsnitt ar det lampligt att nybyggnader placeras pa det-
ta satt. | de centrala delarna bor husen langs gatorna &ven i fortsattningen
byggas samman i gemen-
sam kvartersgrans. Mellan
husen planteras trdd som
visar sig mot gatan. Det bi-
drar till variation i gaturum-
met och accentuerar bebyg-
gelsemonstret.

Byggnaderna ar inpassade
i sluttningen. Kvartersgran-
sen ar sluten av hus eller
staket.

Det som kénnetecknar centrala Staden ar att den storre delen av husens
bottenvaningar &r inredda som butiker. Fortfarande dominerar de sma bu-
tikerna med egen dorr ut mot gatan.
Nya verksamheter med ett allméant in-
tresse bor sa langt som mojligt place-
ras langs gatan och utformas sa att de
kan férmedla sitt ljus och liv till ga-
tan.

Enligt Centrumplanen &r det myck-
et olyckligt att bygga dver gator helt;
darigenom spolieras en del av stadens
mest langlivade karaktéarsdrag — rut-
natsstaden. Det dr tack vare den man i
stora delar av den centrala staden har

Butiker i bottenvaningen ar en viktig
faktor for levande gator i Ostersund.
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vacker utsikt mot fjallen och sjon.
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Rutnatskaraktéren gor att fjallen och sjon ar val synliga i stora delar av
Staden. Det ar en vardefull egenskap som bor varnas.

Hus

Den aldre bebyggelsen har i de flesta fall en mattlig skala med relativt
korta, smala och laga hus. Antalet vaningar varierar mellan tva och fem
och husdjupen oOverstiger sallan 10-12 meter. Fasaderna langs gatan ar
med nagot enstaka undantag mellan 15 och 36 m.

Tré ar det dominerande fasadmaterialet och husen ar vackert anpassade
till de branta granderna. Takfoten &r utformad med stor omsorg, det bidrar
till att ge gaturummet en avgréansning i héjd, ger en vackrare gata och ett
vackrare hus. Taken, som dominerar utsikten dver staden fran t.ex. Fro-
son, ar av tegel eller rodmalad, falsad stalplat.

Nya hus bor inte vara sa hoga eller pa annat satt extrema i sin form eler
farg att de bryter sig ur helheten, eller konkurrerar ut de traditionella land-
markena kyrkorna, radhuset, regementena

Kvarter
En av forutsattningarna for en naturlig anpassning till den aldre bebyggel-
sen ar att dven ny bebyggelse placeras och utformas sa att den speglar den
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ursprungliga fastighetsindelningen.

| centrum har tomterna de ungeférliga matten 36x36 m eller 18x36 m och
delar kvarteren i fyra till atta delar. Kvarteren ar ca 70x70 m stora och de
kvarter som har slagits samman har fatt en storskalighet till foljd som ar
frammande for smastaden.

| det aldre stadsbyggandet var det slutna kvarteret bade ett krav och en
sjalvklarhet. Hus, plank eller staket markerade gransen mellan den privata
garden och den allmanna gatan. De flytande granser mellan tomt och gata
som idag ar vanliga i nybyggda bostadsomraden forekom 6verhuvudtaget
inte fore 1930-talet och funktionalismen.

Ett av Ostersunds sardrag ar spanningen i kontrasten mellan den intima
lugna garden och den offentliga, livliga gatan. Denna kontrast mellan ga-

ta och gard bor bibehallas och plank
eller staket bor anvéandas for att slu-
ta luckor i bebyggelsen. Staket mot
gatan ar fortfarande vanliga i Oster-
sund.

Pa Z-grand i Ostersund har gatans
rumslighet gatt forlorad. I stallet for
gatuliv finns har en diffus kansla av
trafiktorg.

5.3 VAGVERKET: VAGARS OCH GATORS UTFORMNING*

Overgéngen mellan stad och landsbygd kan vara glidande. Forandring-
en av sidoomradets utformning ar en viktig parameter vid avlasningen
av denna Gvergang.

Upplevelsen av en gata eller en vég ar starkt kopplad till den narmaste
omgivningen, dvs. bebyggelse, topografi eller vegetation. Om fasaderna
har portar eller fonster mot gatan upplevs den helt annorlunda &n om den
inte har det, liksom om kvarteren &r langa eller korta.

Symmetri och fasader kanneteck-
nar det typiska gaturummet.

Gata eller vag?
Gaturum:
Rummet bildat av gata och

bebyggelse med tomtmark
I stad eller tatort. Gaturum- ;ﬁ."h.\r——’\\ o
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met kdnnetecknas av att gatan star i ett nara forhallande till bebyggelsen
som vanligen ligger langs en fast byggnadslinje och utgor véaggar i rum-
met. Plank och staket, hackar och trad kan ocksa bilda vaggar och i viss
man tak i gaturummet.

Vagrum:

Rum l_)ildat av gles bebygqelse g

och tillhérande gronomraden & A

med diverse utrustning och =—— 2

vegetation, samt i viss man
spridd bebyggelse. Vagen avgrénsas inte av kantstod eller liknande.

Gaturummet &r alltid kopplat till tat-
ortsmiljo, medan vagrummet kan fin-
nas bade i tatort (urbant vagrum) och
pa landsbygd (ruralt vagrum).

Vé&gar i bostadsomraden skapar ofta en
avvisande atmosfar.




Trafikseparering eller blandtrafik?
Det finns olika aspekter av trafikseparering. Den upplevda sakerheten och
den faktiska overensstammer inte alltid. Sérskilt géller detta nar gaende
och cyklister skiljs fran bil-
trafiken; en falsk kansla av sa-
— | kerhet kan gora dem oaktsam-
| ma. Da okar olycksrisken nar
de ska korsa en bilvéag — bilis-
terna & sin sida kan ha blivit
mindre forsiktiga nér de har
haft vagen for sig sjalva pa
langa strackor.

Svaroverskadligt gaturum, svart att

Storre konflikt vid mote mellan
bilister och 6vriga

Gaende och cyklister har ofta svart att samsas om utrymmet.
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Punkter dar olika trafikslag ska motas maste alltid utformas sa att ett bra
samspel uppnas mellan gec-trafikanter och bilister. Man far da inte glom-
ma att detta samspel ar svart eller nastan omojligt for vissa trafikanter,
till exempel synskadade.

Av trygghetsskal har gaende storre behov av att skiljas fran bilar &n vad
cyklister har. Det galler barn, aldre och funktionshindrade, men ocksa
andra: Det &r obehagligt att cyklister dr sa tysta och snabba att man som
gaende dverraskas.

Separering av gaende fran cyklister bor alltid 6vervagas nér de fardas i
samma gaturum. Det Okar sakerheten, de gaendes trygghet och cyklister-
nas komfort. Till exempel kan man utforma gangbana + cykelfélt pa kor-
bana, eller gangbana + cykeltrafik pa korbana. Vanligen skiljs gangbana
och cykelfalt at av en liten hojdskillnad, t.ex. trottoarkant.

Gatutyper
Normal tvafaltsgata
Gata med ett korfalt i var riktning. Kérbanan &r sa bred att bussar och

lastbilar kan métas. Gang-
och cykeltrafik kan fore-

komma pa egen bana, cy- r

kelfalt, vagren (i vagrum) :

58 -U\m

och i blandtrafik. Vagba-
nebredden ligger i interval-
let 5,8-11 m och Referens-
hastigheten &r normalt 50 i
gaturum i det Gvergripande
huvudnatet. | 6vriga nat kan dven 70/50 och 50/30 férekomma.
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Gata i huvudnaétet for trafik
Skilje- och sidoremsor samt si-
doomraden anvands for plante-
ringar, trédd, gatumobler och an-
nat som tillsammans med om-
givande byggnadsfasader ger
gaturummet fasta och valpro-
portionerade rumsformer.

Gata i lokalnaten for biltrafik

Gatorna dimensioneras och utformas sa att en god trafiksékerhetsstan-
dard kan uppratthallas. Framkomligheten for bilar kan vara lag, men at-
komligheten bor vara god. Vissa transporter maste kunna komma nara en-
tréer, men fordonstyper som sallan forekommer kan ges liten framkom-
lighet. Utrymmesstandarden for bussar i linjetrafik bor vara god. Gatorna
ska ges vélproportionerade rumsbildningar, utformade sarskilt for lang-
samma trafikanter.

Gaturummets innehall
Gaturummet har ofta ett symmetriskt tvarsnitt och gestaltas med utgangs-
punkt fran omgivningens karaktar. Rummets vaggar utgors av bebyggel-
sen langs végen. Tréd eller hogre hackar kan anvéandas for att bilda vaggar
: I gaturummet, men
< om traden star mer
~ 4n 4 m fran kant-
| stod forsvagas de-
ras rumshildande
verkan betydligt.

Bjorkarna langs Trondheimsvégen star pa for stort avstand fran vagen
for att ha nagon rumsbildande effekt.

Skiljeremsor i gaturummet bor vara sidoremsor. Sadana skiljer oftast oli-
ka typer av trafikbanor at medan mittremsor skiljer kérbanor for olika
korriktningar; de passar battre i vagrummet. Skiljeremsorna ska utformas
med omsorg sa att de bidrar till tydlighet, sakerhet och trygghet for bade
oskyddade trafikanter i kérbanans narhet och fordonstrafikanter pa kor-
banan samt for att ge utrymme for lagring av sno, bullerskydd, grés- och
buskvegetation, tradplantering med mera, samt moblering av gaturum-
met.
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Sidoremsan mot en gc-bana bor vara minst 1,0 m bred om det finns upp-
stallningsfalt pa gatan. Annars kan gc-trafikanterna skadas eller hindras
av bild6rrar som Oppnas.

Mableringszonen kan ocksa fungera som skiljeremsa mellan olika
trafikslag.

Placeringen av utrustningen i gaturummet ska sa langt som mgjligt sam-
las i en mobleringszon. Det underlattar tillgangligheten mycket for funk-
tionshindrade, sarskilt synskadade som behdver en zon fri fran hindrande
foremal. Antalet "saker” kan minimeras till exempel genom att vagmar-
ken placeras pa belysningsstolpar. En mdbleringszon ger dessutom gatu-
rummet stadga och bidrar till harmoni i rummet. Den kan ocksa fungera
som avskiljare mellan olika trafikbanor.

Nar manniskor ror sig langsamt langs gatan stalls hogre krav pa miljons
utformning, det galler allt fran be-
laggning till armaturer.

Gaturummet maste fungera for al-
la trafikantgrupper dven om nagon
grupp kan prioriteras vid utform-
ningen. Det ar vanligen ménniskans,
det vill saga den gaendes eller cy-
klistens, skala som ar utgangspunkt.

En vackert arbetad trappa och mur
moter en monstrad markbel&ggning
utanfor Ostersunds radhus.




Gaende, cyklister och rullstolsburna féredrar relativt slata material.
Asfalt ar slatt och latt att lagga men ser latt trakig ut nar den lappas och
lagas. Material av hog kvalitet kan vara dyra i inkop, men haller béttre an
billiga material och blir darfor ofta langsiktigt billigare.

Vegetation
Ett brett gaturum kan delas upp i flera mindre rum med hjalp av trad. Al-
la gaturum lampar sig dock inte for planteringar.

Som nyplanterade behéver trad tillgang till 12-15 m® jordvolym, varav
minst 4 mévaxtjord. Den stérre méngden om man arbetar med skelettjord.
Tradets krav pa jordvolym &r 0,5-0,75 m? per m® krona.

Férutom jordvolym ar tillgangen till luft och vatten vésentlig for tradens
valbefinnande. Den fria jordytan kring tradet bor vara sa stor som méjligt,
men ska minst vara 1,5 m i diameter.

Trad bor inte std for nara vare sig fasader eller kantstod. Ett vanligt trad
bor inte placeras narmare fasad &n 7 m (5,5 om man raknar med aterkom-
mande beskarningar). Smalkroniga trad bor inte sta narmare fasad &n 4
m (3 med beskarningar).

Traden bor placeras i en mobleringszon och pa ett sadant avstand fran
kantstod att snoupplag far plats. Pa gator som saltas bor inte traden sta
narmare kantstéd an 2 m.

Om det inte finns plats att ge traden en god véaxtmiljo att &r det battre att
avsta fran trad och istéllet arbeta med annan vegetation och 6vriga mate-
rial.

Trygghet

Trygghet ar ett komplext begrepp. | trafiksammanhang handlar det ofta
om upplevd olycksrisk eller valdsrisk — forestallningen om riskerna stam-
mer inte alltid med den verkliga olycksrisken.

For gaende éldre eller gaende med funktionshinder kan det vara en trygg-
het att veta att man ar skild fran 6vriga trafikslag. Nar det ar morkt vill
dock bade gadende och cyklister se andra trafikanter, de valjer darfor ofta
bilvagen for att kdnna sig mindre hotade, dven om detta kan innebéra att
man maste ta en omvéag. Val belysta och 6verblickbara miljer utan dolda
prang okar kéanslan av trygghet.

Upplevd otrygghet kan hindra manniskor fran att genomfora resor pa det
satt de helst vill. Manga aldre upplever trafiksituationer som komplicera-
de och riskfyllda, foraldrar k&nner oro for att barn ska skadas 1 trafiken
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och barn oroar sig for att inte synas eller att bilister inte ska folj trafikreg-
lerna. Om de som &r mest sarbara eller mest otrygga upplever trafikmiljon
som trygg och val omhandertagen gynnas sannolikt alla trafikanter.

Om véagbanan ar ljusare &n gc-vagen ar det inte ovanligt att fotgangare valjer
att ga pbland bilarna.

Paverka hastigheten

Att utforma en hastighetssakrad gata innebar en medveten stravan att for-
klara och fortydliga gatans funktion. Det kan goras genom att olika ytma-
terial anvands, liksom exempelvis planteringar och detaljerad vagutrust-
ning. Pa sa satt kan banor for olika trafikanter enkelt skiljas at och trafi-
kanterna gors uppmarksamma pa fartdampande atgarder. Material, farg
och form ska véljas sa att harmoni med gaturummet i Gvrigt uppnas och
sa att en trafikmiljo skapas dar behovet av vagmarkeringar och vagmar-
ken &r litet.

Onskad hastighet for gardsgator uppnas genom den totala gestaltningen
och utformningen av gaturummet. | forsta hand ska lanklangderna, anpas-
sas till den 6nskade hastighetsnivan. Lanklangden ar avstandet mellan tva
hastighetssékrade punkter, t.ex. korsningar, cirkulationsplatser eller, i en-
staka fall, gupp och sidoforskjutningar. Dartill kan hastighetssakrande at-
garder anléggas i eller i anslutning till gatukorsningar.

| forsta hand bor man skapa korta lankar genom en medveten gatunats-
planering; vid planering av nya omraden och vid férandring i befintliga
omraden.
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Fartdampande atgarder som bor undvikas ar portar, gupp, sidoforskjut-
ningar och asymmetriska avsmalningar. De far negativa konsekvenser for
upplevelsen av gaturummet eftersom den typiskt symmetriska uppbygg-
naden stors.

o " ingeged fignte
VR 30
K 0 700 150 200 (m)

Korta lanklangder &r den viktigaste forutsattningen for en naturligt begran-
sad hastighet pa en vag eller gata.

Atgarder som péverkar rumsbildningen &r positiva fran upplevelsesyn-
punkt och kan bidra till lagre hastighet. Exempel pa sadana ar smal kor-
bana, planteringar och annan utrustning i gaturummet samt skilda ytmate-
rial for olika funktioner. Material och annan utformning maste alltid vara
tydlig sa att aven barn, utvecklingsstorda och synskadade ska kunna upp-
fatta nar de ar ute pa korbanan.

Aven stérre gator upplevs
som trygga om de ar val
utformade med hansyn till
fotgangare och cyklister.
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Gatuparkering

Korbanor ar i forsta hand avsedda for trafik i rorelse. Angdring och par-
kering komplicerar tra-
fiksituationen vilket kan
ge negativ effekt pa tra-
fiksakerhet och tillgang-
lighet. Utrymme for till-
fallig parkering kan ske i
form av uppstéliningsfalt
om den tillatna hastighe-
ten &r mindre an 50 km/
h och gatan inte &r tungt
trafikerad. Den bor ord-
nas sa att behov av back-
ning i det angransande korfaltet minimeras.

Hansyn maste ocksa tas till behovet av utrymme for att bildérrar som 6pp-
nas mot trafik eller gang- och cykelbana. For att en person med rullstol
ska kunna ta sig in och ut ur bilen bor bredden vara minst 5,0 m.

Boende- och arbetsplats-
parkering bor helst 16sas pa
annat satt, men parkerings-
platser och platser for pa-
och avstigning for rorelse-
hindrade ska vara tillgang-
liga, placerade néra entré-
er.

Parkering pa kérbanan ar godtagbar om
hastigheten ar max 50 km/h.

Pa detaljniva:
1. Trottoarkanter och likande kanter bor forsénkas vid parkerings-
platser for rorelsehindrade med parkeringstillstand.
2. Trottoarkanten bor forsdankas vid entréer vid offentliga malpunk-
ter.
3. Vid bostadshus och arbetsplats forsanks kantsten vid behov.
Forsankningen bor inte ligga mitt for entrén.
5. Gangvagen mellan parkeringsplats och entré ska kunna anvandas
av personer med funktionshinder.

B




5.3 GESTALTNINGSREKOMMENDATIONER - Sammanfattning

Utformningen av gatorna paverkar hur de uppfattas och anvénds. Detal- att ta fasta pa vad som har gjort och fortfarande gor staden attrkativ. Till
jering och skala avgor vilken stamning som kan rada pa gatan och vil- exempel ar rutnatskaraktaren viktig for stadens identitet liksom laga, lju-
ken hastighet olika trafikanter haller. I Ostersunds stadskarna finns manga sa byggnader i kvartersgréns. Att bygga nytt utan att forlora stadens ka-
kvbaliteter bevarade sedan stadens tidigare historia. Det vore vardefullt raktar ur sikte ar en langsiktig investering.

De viktigaste punkterna:

Planera for fotgangare och cyklister i forsta hand, for bilar i andra hand.

Laga hastigheter byggs in i grundstrukturen. Korta kvarter skapar effektivt korta lanklangder.

Rutnatsstaden ar en av Ostersunds viktigaste karaktarsdrag och bor inte byggas bort.

Bebyggelsen far god rumsverkan om den placeras i kvartersgrans.

Slutna kvarter ger ett tydligt gaturum och lugn pa bostadsgardarna. Luckor i kvarter kan slutas med staket, plank eller
héackar.

Gangytor pa gatorna ska utformas val med plattor, asfalt och gatsten.

Belysningen ska vara kansligt utformad. Armaturerna ska vara vackra och ljuset varmt trivsamt.

Skillnaden mellan privat och offentligt maste vara tydlig.

Bottenvaningarna ska helst rymma butiker och andra verksamheter.

| staden ska det vara gator och inte vagar — med lag hastighet, korta kvarter och blandad trafik.

Skilj gaende fran cyklister och bilar i forsta hand. | andra hand kan cyklister skiljas fran bilar i &nnu en separeringsniva.
Anvand trad dar det finns goda vaxtforutsattningar men inte dar det forutsattningarna saknas.

Trad ger bra rumsverkan men inte om traden star mer an 4 m fran vagkanten.

Sidoremsor ska anvéandas for att skilja olika trafikslag, t.ex. gaende fran ovriga.

Sidoremsor kan anvandas for att samla vaxtlighet, belysningsstolpar och annan moéblering i en mébleringszon.
Armaturer, apperskorgar och cykelstéll ska vara grafitgra, parkbankar etc. ska vara engalskt réda.

Gatuparkering ar godtagbar ur sdkerhetssynpunkt om hastighetsgransen ar max 50 km/tim.

Manniskor valjer ofta trygghet framfor sdkerhet. Skapa miljoer som formedlar trygghet.

FOTNOTER

a Ostersunds kommun: Stadsmiljoprogram (2001)

b Ostersunds kommun: Forslag till Centrumplan (1985)
c Ostersunds historia

d Vagverket: Vagars och gators utformning (....)
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6. PROGRAMFORSLAG FOR STADSDEL NORR

6.1 Oversiktsplan stadsdel Norr, samradsforslag

I OP for Stadsdel Norr star foljande: “Kasernomradet blir en levande och
attraktiv stadsdel i Ostersund, med den blandning och méangfald av verk-
samheter som idag utmérker den centrala staden. Bostéder, arbetsplatser,
handel, service, moétesplatser, kultur och néjen m.m. kan inrymmas — i be-
fintliga byggnader och i tillkommande bebyggelse.”
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Kvartersindelning enligtt OP. Beteckningen C sammanfattar allt som
forekommer i ““en blandad och livlig stadsdel’’: bostader, arbetsplatser
och service. B betecknar bostader.

Planen vill forbéttra tillgangligheten "med ett utvecklat gatunat inom om-
radet och framfor allt fler entréer och tillfarter fran omgivande gator. ”
det sammanhanget &r en férandring av Trondheimsvagen angeldgen — mot
en mer stadsmassig gata, med ett korfalt i vardera riktningen och sénkt
hastighetsgrans.”

Den blandade staden ar 6nskad och det finns en stark ambition att det ska
finnas en livsmedelsbutik inom omradet, “eftersom sadan idag saknas i
stadens norra delar. ... Utgangspunkten ar att i forsta hand klara stadsde-
lens behov, for vilket det kan racka med en medelstor butik.” Ostersunds
kommun antog 2004 en handelspolicy med rekommendationer fér han-
delsutvecklingen: "Vérna livskraftig stadskarna; Behall och oka sallan-
kdpshandeln i kommunen; Ge forutséttningar for konkurrens och bra pri-
ser; Livsmedel dar folk bor; God tillganglighet och lag miljobelastning
samt Inga helt nya externa kopcentra.” Slutsatsen som dras i OP ar att
”Den l6sning som bast skulle folja handelspolicyn ar en medelstor livs-
medelsbutik, placerad i stadsdelen nara bostader, samtidigt som den &r l4tt
tillganglig med bil och kollektivtrafik.”

Forhoppningen ar att den nya stadsdelen ska rymma samma vimmel som
Prastgatans gagata.




"Oversiktsplanen redovisar preliminart en struktur med 7 st kvarter. Am-
bitionen &r att stadsdelen ska utmérkas av stadsméassighet, god miljé och
arkitektur. Det ska finnas en mangfald i saval yttre miljo som verksamhe-
ter, som ger liv och rorelse bade dag- och kvéllstid.”

Det framstar dock som inkonsekvent att OP féreslar en blandning av verk-
samheter som kan vara mer eller mindre uttalad inom de olika kvarteren.
Att vissa kvarter ar mest lampade for bostader och andra for verksamhe-
ter svar mot ambitionen att skapa levande stad som inte orsakar onddigt
transportarbete.

”Ostersunds kommun antog 1997 en lokal Agenda 21, med malet att un-
danréja de miljohot som finns och skapa ett hallbart samhélle”. Ett av del-
malen anger att "Bebyggelse och anlaggningar ska lokaliseras sa att be-
hovet av resor och transporter minskar. Detaljhandel ska ej lokaliseras ut-
anfor tatorten. Tatorten fortatas samtidigt som inslaget av grénska och re-
kreationsytor 6kar.”

For att nd nationella miljokvalitetsmal uppstallda av riksdagen, bor plane-
ringen skapa bebyggelse- och trafikstrukturer som minskar transportar-
betet, t.ex. genom stimulans fér 6kad kollektivtrafik, val utbyggda gang-
och cykelstrak samt att bygga staden tatt.”

Den tidigare Omradesplan Centrum “ar fran 1984 och ger riktlinjer for
markanvéandning och bebyggelseutformning i stadskarnan. De principer
for bebyggelse och gaturum som beskrivs i planen ar till stora delar till-
lampliga for Stadsdel Norr.”

”| stort sett samtliga byggnader kring exercisplatsen bedéms ha kulturhis-
toriskt varde, de flesta av sadan dignitet att Lansmuséet rekommenderar
skyddsbestammelser i detlajplanen. Planens utgangspunkt ar att bevara
byggnaderna sa att det kulturhistoriska vardet inte forvanskas.” Den val-
diga exercisplanen anses av Lansmuséet skyddsvard i sin helhet. ”Ytan ar
en tillgang bl.a. for att skapa samlad parkering och kvarterstorg/grénom-
rade. Ytan kan mojligen ocksa anvandas for ny bebyggelse i begransad
omfattning, vilket kan bidra till att bryta ner den mycket storskaliga mil-
jon till ett mer normalt stadsmassigt utseende.”

”Delar av kvarteret [C1] har fin vaxtlighet och gréna ytor som bor tas till
vara, som den parkartade delen kring kanslihuset och sluttningen ster om
grusplanen. Den dubbla bjorkallén mot Radhusgatan &r ett kraftfullt och
etablerat inslag i stadsbilden, men &r i behov av férnyelse. | samband med
nyplantering av alléerna bor ytan mellan kasernerna och Radhusgatan be-

49

6. Programforslag...

arbetas sa att nuvarande kraftiga slant jamnas ut och kvarteret darigenom
ansluts béttre till omgivande gator. En sarskilt viktig punkt &r hdrnet mot
korsningen Faltjagargrand — Radhusgatan, dar den nuvarande slutna och
avvisande stodmuren/slénten bor erséattas med en védlkomnande och [4tt-
illganglig entré till bebyggelsen kring kaserngarden.”

Kaserngarden &r stor. OP lamnar utrymme for parkering saval som ny bebyg-
gelse.

Kvarter C5 kallas Jagarvallen och &r i dagslaget en valskott fotbollsplan. 1
OP foreslas att planen avvecklas och att kvarteret utvecklas till park.

”Gronytan kring Daggtor-
pet [i kvarter C2] tas till
vara som en kvalitet och
tillgang for bebyggelsen.
I hoérnet mot korsningen
Faltjagargrand-Litsvagen
ar gatan ombyggd till en
vid kurva. Preliminart fo-
reslds att kvarteret atertar
sin ursprungliga form med
strikt rutnatshorn. Kvarte-
ret tillfors darmed ca 1200
kvm mark, samtidigt som
trafikens hastighet dampas
pa Faltjagargrand.”

Parken kring kanslihuset har forutsattningar
att kunna utvecklas.
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6.2 PROGRAMFORSLAG

Planomrade

OP foreslar att trafiken langs Radhusgatan mellan Trondheimsva-
gen och Litsvagen ska separeras pa den nya huvudgatan liksom langs
Faltjagargrand.

R~

Hela I5-omradet &r ca 220 hektar stort och strécker sig som en kil in i Ost-
ersund fran norr. Planomradet tacker den storsta delen av det kasernomra-
de som finns i 15’s sddra spets och &r ca 37 hektar stort. De flesta byggna-
derna ar klassade som bevaransvarda liksom vissa av de Oppna ytorna.

Overgripande struktur
Forslaget syftar till att gora stadsdel Norr till en
integrerad del i staden. Omradets gatustruktur
ska inte skilja sig fran stadens i 6vrigt utan vara
en del i den rutnatsvév som gjort stadens mest
attraktiva delar till vad de ar idag: Vélbesokta,
lattorienterade och vackra.

De aldre husen pa omradet berattar en historia
samtidigt som de skapar variation i miljon.

Gatorna ska dras sa att bevaransvarda byggnader i storsta méjliga man
ska kunna sparas och passas in i gatmonstret. Fasaderna ska bli en del i
gaturummet sa att omradets historia synliggors; omradet far pa sa satt en
atmosfar av kontinuitet och variation.
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160 Metel

En tydlig struktur av bebyggelse & ena sidan och parkmark & den andra kan
tillfora staden bade gronska och stadsméssig bebyggelse.

Hus som byggs bor placeras i kvartersgréns och dar det inte finns hus bér
kvarteren hallas slutna med staket, som varit brukligt och fortfarande ar




vanligt forekommande i Ostersund. Det &r viktigt att det finns en tydlig
grans mellan offentligt och privat i

staden.

\,riul.a <

Planen ar amnad att ligga till grund
for en utbyggnad Over en langre tid.
Kvarterens exakta utformning pa-
verkas i stor utstrackning av hur
tomtindelningen ser ut. Hur tom-
terna sedan bebyggs styrs lampli-
gen av en lokal byggnadsordning
och i enlighet med féreliggande be-
hov. Det &r viktigt att utveckling-
en av stadsdelen ar hallbar: Ekolo-
giskt, ekonomiskt, kulturellt och so-
cialt. Forhoppningen &r att en sadan
utveckling ska leda till en livskraftig
blandning av invanare och verksam-
heter pa samma satt som idag Staden.

Kvarteren kan delas in i olika stora
tomter. Det allra viktigaste ar att
kvartersgransen ar tydlig.

Gator

Gatorna ar stommen kring vilka staden byggs. De bor planeras sa att de
lockar och leder méanniskor in i omradet, inte hindrar dem. Detta oavsett
om de ror sig till fots, pa cykel, i bil eller med kollektivtrafik. Trafikse-
parering bor inte férekomma — blandad trafik hor staden till och starker
kanslan av att vi alla &r del i stadslivet, tillsammans, oavsett hur vi tar oss
fram. Blandad trafik ger framkomlighet och trygghet.

For att dven gamla, barn och funktionshindrade ska kunna kanna sig val-
komnar det viktigt att miljon S = I
kénns saker och éverskadlig - N
Radhusgatan foreslas darfors
utformas till en esplanad dar
korta lanklangder och pa an-ig
dra satt stadsmassig gestalt-&#
ning ger trafikanterna tyd|i-S
ga signaler om vilket beteen-ge=====3
de som forvantas. Stadsmas-F#=
sighet, blandtrafik och varia-

tion i miljon sanker bilistensfs
hastighet och 6kar kénslan *
av trygghet hos fotgangare Storgatan har en ursprunglig uppbyggnad

och cyklister. Trondheims- med korta kvarter och smaskalig bebyggelse.

o1
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Slutna kvarter med grona gardar, blandad trafik pa gatan och byggnader som
oppnar sig mot gatan skapar trivsel och passar in i Ostersund.

vagen blir i férslaget en stérre gata; ett levande och omvéxlande stads-
rum med manga malpunkter, vilket kan antas vara en forutsattning for att
stadsdel Norr inte ska uppfattas som en egen enklav i staden.

Korta lanklangder innebér att det finns manga korsningar pa strackan.
Det stammer val 6verens med bilden av Ostersund som rutnétsstad och

—
E

T.v.: Stora gator kan smélta in i stadsbilden om de &r riktigt utformade.
T.h.:Fasader utan entréer gdmmer verksamheten undan livet och mannis-
korna pa gatan.
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Okar nérheten mellan till exem-
pel sjukhuset och kasernomra-
det. Narheten i staden &r en bra
grund for en fortsatt stadsut-
veckling och kan ses som en in-
vestering for framtiden.

Gatorna i stadsdelen bor ut-
formas i enlighet med Stads-
gestaltningsprogrammet  och
Omradesplan Centrum. Gator-
na utgér gransen mellan kvar-
teren och det bor vara tydligt
vad som é&r offentligt och vad
som é&r privat. Alla ska kanna
sig valkomna pa gatan, vilket
lattast astadkoms genom att det
privata avskiljs med byggnader

Trad mellan hus delar med sig av sin
gronska och ger liv ocksa at den smalaste
gata. och staket i tomtgransen. Pa sa

sétt skapas ett privat lugn sam-
tidigt som gatan kan leva i trygg forvissning om att inte inkrdkta pa na-
gons privata utrymme.

Radhusgatan/Trondheimsvagen

En av de viktigaste forutsattningarna for att Norr ska kunna 6ppna sig
mot resten av staden &r hur Radhusgatan gestaltas. | dagslaget har den
en barriareffekt som maste brytas. | forslaget omvandlas den till en es-
planad, en stor stadsgata. Pa sa satt kan trafiken fa plats utan att skdra av
Norr fran restan av staden. Esplanaden blir ett trivsamt gaturum som bju-
der pa stadsliv och samtidigt fungerar som ansikte utat och entré till den
nya stadsdelen.

Gotgatan i Stockholm rymmer ett stort antal fordon. Folklivet myllrar och det
finns manga butiker och restauranger i omradet.

Nya byggnader framfor kasernbyggnaderna bor inte vara mer an tva va-
ningar hoga och bér rymma verksamheter i bottenvaningen. Pa sa satt tas
dagens nivaskillnad upp och stadedelen blir mer angeldgen &n om den
vander slutna fasader eller parkeringsplatser utat.

Gronstruktur

Parker bor precis som annan tomtmark vara lattlast — det ska tydligt fram-
ga vad som ar allmén plats och vad som &r privat. Hus i park ar inte 6nsk-
vart da det skapar forvirring vad géller vem som skéter om marken och
vem som har ratt att uppehalla sig dar. Parkmark bor avgransas med staket
eller av gata for att besokare ska kanna sig trygga och véalkomna.

| forslaget ingar tre parkomraden av olika storlek och karaktar. Den for-
sta ar gronomradet kring kanslihuset. Huset ligger som ett fondmotiv i

Radhusgatan blir i forslaget en
stadsgata dar trafik och manniskor
kan samsas sida vid sida. Byg-
gnader i kvartersgransen gar i linje
med Centrumplanen som rekom-
menderas i OP. Stadslivet kommer
direkt i kontakt med gatan tack vare
verksamheter i bottenvaningarna.
Gardarna kan anvandas for parker-
ing och olika funktioner.




slutet av Artillerigatan och den grénska som funnits dar sedan 1910-talet
kan utvecklas i traditionell form. Ostersund saknar centralt placerade par-
ker och en ”Kanslipark”
skulle bade vara ett val-
kommet tillskott till sta-
dens parkbestand och ett
vackert ansikte utat for
den nya stadsdelen.

I anslutning till denna
skulle 1/3 av grusytan
kunna bevaras. En sa-
dan yta kan fungera ba-
de som paminnelse om
omradets historia och
tjdna ett praktiskt syf-
te — som torgyta, tillfal-
lig parkering, for spel
och lek. Den grona slan-
ten mellan kaserngarden
och byggnad nr 5 skulle
ocksa bevaras och rus-
tas upp. Med kvéllsso-
len och utblicken Over
den Oppna ytan skulle

Av de omraden och byggnader som Lansmuséet
vill se bevarade ar det bara de graskuggade par-
tierna som forslaget inte vill ta hénsyn till. Den
stora grusplanen foreslas bevaras till 1/3, resten
bebyggs och integreras i staden.

den fungera vél som park.

Kring Lugnets Museum (byggnad nr 81) finns ett valskétt gronomrade.
Det skulle med sma medel kunna bli en vacker, gron omgivning till muse-
ibyggnaden; en bevarad bit av kasernomradets 6ppenhet som skulle beri-
ka miljon pa hela omradet. Ytan kan vara allman eller privat.

Jagarvallen ar det tredje parkomradet.
Fotbollsplanen ar en av fa storre plana
ytor i Ostersund och som sadan viktig
for sport och lek. Parken kan fungera
som lank mellan stad och land; mellan
vildvuxet och tillrattalagt.

Radhusgatan far i forslaget en ny trad-
plantering pd den &stra sidan. Trad
dampar upplevelsen av buller och bry-
ter harda vindar. De speglar arstiderna

En park av naturmarkskaraktar
kréver mindre skotsel men ger
stort upplevelsevarde.
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§ En grusyta kan vara ett fint
inslag i en park.

En park med
vardade plan-
teringar skulle
gora Kanslihu-
set ratta.

och skapar i sitt langsamma tempo en kansla av liv och harmoni. Ovrig
tradplantering foreslas goras inne pa gardarna, innanfor staket och plank
sa att gronskan blir en del i gatubilden. Detta ar traditionsenligt och en
I6sning som rekommenderas i Centrumplanen. Tradet pa garden ar till
storre gladje an tradet pa den lilla gatan — att placera en utemdbel under
eller spanna upp hangmattan i — men placeringen vid tomtgrans ger gron-
ska och lI6vskugga till gaturummet.

Bebyggelse

Byggnadernas exakta placering och utformning féreslas 6verlatas till en
byggnadsordning och darefter till dem som bebygger tomterna. Pa sa satt
foljer utformningen vissa riktlinjer sa att de passar in i stadshilden och
tar till vara stadens traditioner. Viktiga delar i denna tradition &r att husen
ar 1-4 vaningar hoga, de ar placerade i tomtgrans och har entréerna van-
da mot gatan. Bottenvaningen &r avsedd for verksamheter och service for
att kvarteren ska vara flexibla Over tid — de stdammer Overens med Bover-
kets rekommendationer for funktionsblandning inom bade kvarter och en-
skild byggnad.

Eftersom omradet ligger mycket centralt och det finns goda majligheter
att na tre olika parker inom omradet foreslas att en hég niva av exploate-
ring tillats. Ju tatare staden kan byggas, desto storre blir kundunderlaget
for butiker och desto fler arbetstillfallen kan vaxa fram. En tétare stadsdel
ar mer vardagseffektiv och har storre mojligheter att tillhandahalla inva-
narna ett rikt utbud av service och handel.
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Sma kvarter indelade i mindre tomter mojliggor aven variation i bebyg-
gelsen, sérskilt om olika tomter bebyggs av olika byggherrar.

Om bebyggelsen uppfors i etapper tomtvis, kan inflyttning och etablering
av service eller framvéxande av arbetsplatser halla nagorlunda jamna steg
med varandra. Pa sa satt ar staden "komplett” oavsett hur snabbt den kan
byggas ut.

Byggnaderna foreslas utformas i enlighet med den Jamtlandska traditio-
nen sa att stadens sarpragel ger aterklang ocksa i nya stadsdelar, men det
ar upp till tomtégaren/byggherren att vélja hur denna tradition ska synlig-
goras. Onskvart ar att gamla bestandsdelar anvands, sdsom liggande tra-
fasad malad i ljusa nyanser; tegelroda tak; mer detaljerad utformning av
bottenvaning &n av ovrig fasad; en tydlig takfot som definierar fasadens
avslut.

For att underlétta blandningen av manniskor och verksamheter bor olika
upplatelseformer forekomma, bade eget dgande och uthyrning, inom bade
kvarteret och huset. En "parisisk” modell rekommenderas som forebild:
Pa bottenvaningen, utrymme for butik/annan verksamhet; pa nésta vaning
bostad eller kontor av hdgre ekonomisk standard; pa 6versta vaningen bil-
ligare bostader/utrymmen for verksamhet. Pa sa satt kan manniskor i oli-
ka situationer motas i samma trappuppgang.

Parkering
Underjordisk parkering gor gatorna tillgangliga for stadsliv. Parkerings-
platser kan till exempel inrymmas i suterranglage langs Radhusgatan.

Gatorna i omradet féreslas rymma enkel- eller dubbelsidig gatuparke-
ring. Det forekommer i centrala Ostersund och stor inte stadsbilden utan
ger mansklig narvaro. Gatuparkering kan ocksa upplevas som en trygghet
da gatan ar vél upplyst och ménniskor oftare ror sig daran pa till exempel
storre parkeringsytor. | de fall parkeringsytor anses behdvas bor de inte
placeras i alltfor framtradande lage.

e
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En tat stadsstruktur forutsatter garage under jord eller i hus. Sektionen visar
Radhusgatan och utrymmet fram till kasernbyggnaderna.

Parkeringsytor kan ocksa inrymmas pa kvartersmark men inte sa att de
ligger i tomtgréns till mer &n 1/3 av kvarterets langd. Parkeringsytorna ut-
formas i forslaget sa att de ska passa in i stadshilden, med till exempel gat-
stensbeldggning och skuggande trad.

Korsningen Radhusgatan-Faltjagargrand ar idag ett typiskt vagrum - storskaligt och utan byggnader som ger struktur eller formedlar manskliga aktiviteter. Ovan
t.v.: Kvéllstid fére utbyggnad. Ovan i mitten och t.h.: Ny bebyggelse i férvandlar kvarteret till en stadsdel som bjuder in férbipasserande. Har finns nagonting att se

och uppleva!
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Brannpunkt: Korsningen Faltjagargrand-Radhusgatan

Korsningen mellan Faltjagargrand &r en brannpunkt i planeringen av Bebyggelse istallet for vegetation kan dra blickarna till kanslihuset som

Stadsdel Norr. Bebyggelse med tilltalande inre och yttre ar vad som be- idag &r dolt bakom stora bjorkar. | forslaget lyfts kanslihuset och kaser-

hovs for att manniskor ska kéanna sig dragna till omradet. nhusen fram som vackra byggnader, omgivna av grénska i en levande
stadsdel.

Ny bebyggelse kan erséatta bjorkplanteringen langs Radhusgatan. Den lockar blicken mer &n den befintliga, avvisande grassluttningen. Pa sa satt framhavs kansli-

huset och kasernbyggnaderna genom en stadsmassig inramning.
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6.3 PLANFORSLAG FOR STADSDEL NORR
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Stadsdelen har ett kontinuerligt gatundt som
stammer Gverens med det i Ostersunds levande
stadskarna. Det finns tre parkomraden av olika
karaktér och en blandning av nya och gamla hus.

Bilden visar en mojlig utveckling av omradet.
Den exakta utformningen av de enskilda kvarte-
ren avgors i detaljplan och kan rymma olika vari-
anter av flerfamiljshus, villor och verksamhetslo-
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Kasernerna - ett tillskott till staden

| dag ar kasernerna till storsta delen dolda bakom en
dubbel bjorkrad. Det innebar att Radhusgatan har
karaktar av vagrum - en trafikled som Ioper forbi
ett slutet omrade. Byggnaderna syns knappt och det
finns ingenting som drar blicken till dem, vare sig
dag- eller kvllstid.

| forslaget tas bjorkraden ner och grésslanten bebyggs
med suterranghus i 1-2 vaningar. Kasernhusen forses
med fasadbelysning, pa sa satt kan de fungera som
landmérke alla tider pa dygnet.

Byggnader langs vagen dampar bilarnas hastighet
genom att bryta miljons enformighet. \erksamheter
och/eller bostader som visar sig utat ar det sakraste
sattet att locka monniskor till den nya stadsdelen.

| forslaget blir Radhusgatan en malpunkt som leder
manniskor in i den nya stadsdelen. Den avvistande
Radhusgatan forvandlas till en tilltalande stadsgata.

Ovan: Radhusgatan ar idag en trafikled. Nedan t.v.:
bjorkraden ar borta och nivaskillnaden tas upp av ny bebyggelse. Nedan t.h.: Val synligt stadsliv kan attrahera besokare aven kvallstid.

k.r‘l"l'
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Stadsdel Norr ar 2020? ]

Bilden ar ett montage som visar en mojlig utveckling av omradet. Eftersom forslaget inte anger byggnadernas exakta placering och utseende kan stads-
delen bli mer eller mindre tét, tomterna kan bebyggas mer eller mindre och husens utformning kan variera éver tiden. Det bestaende ar monstret av gator,

tomter och parker. Aven fastighetsindelningen paverkar stadsbilden.

o
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7.1 Infanterigatan och Radhusgatan

Tva gator pa I5-omradet ska gestaltas. Infanterigatan dr en normal
tnafaltsgata och Radhusgatan ar del i det lokala gatunatet. Det finns
likheter och skillnader i utformningen av de bada. Likheterna ligger i
materialval och dvergripande estetik medan skillnaden aterfinns i gatu-
bredd och separering av olika trafikslag.

Infanterigatan foljer den gamla Stallgatans strdckning och kantas av
vackra byggnader av olika utférande och alder. Den ar tankt att bli den
viktigaste gatan i omradet men ska inte utformas for genomfartstrafik.

7. Gestaltningsforslag...

Radhusgatan foreslas bli smalare &n idag. Vagbredden pa ca 22 meter
med mittremsa blir i forslaget till 12 meter, med ett storre utrymme for
bade fotgangare och cyklister. Det betyder inte att bilar och andra mo-
torfordon behdver trangas utan att gatan ska omgestaltas fran vagrum till
stadsgata. Den ska rymma alla sorters trafik men med en lagre hastighet
och storre hansynsfullhet &n vad en trafikled kraver.

3
0 80 160 Meter
N

ﬁ

L I

adhus atan

R

oWa

59




7. Gestaltningsforslag...

J)

J (L

|
(Y

)

N

)

O\

Benieeeealih o — R

Normal tvafaltsgata

En véagbredd pa 7,5 meter ger gott utrymme for bilar, bussar och viss gatuparkering. Trottoarerna &r
2,5 meter breda vilket later fotgangare kdnna sig valkomna pa gatan. En sadan trottoarbredd tillater
husens verksamheter att ta visst utrymme pa gatan utan att de gaende blir undantrangda. Cyklister
delar kérbana med bilarna.

25m

trottoar 7,5 m korbana

— ___—9‘\ | G s [
2X

storgatsten h b~

4 x

smagatsten
6 x 30-

Markmaterial

Utformningen foljer Ostersunds stadsmiljoprogram. Gatsten i olika storlek-
ar skiljer trottoar och korbana liksom trottoar och fasadlinje. Gatstenen bor
enligt samma program vara granit i en blandning av gratt och rosa.

Belysning
Stockholmslyktan 530 med en ljuspunktshojd pa omkring 5,5 m ger ett behagligt ljus.
Avstandet mellan lamporna rekommenderas vara 15 meter.

Bara gatlyktor kan vara svarlasta nar det i 6vrigt & morkt. Darfor kan en diskret fasad-
belysning pa byggnader langs gatan vara ett bra belysningskomplement. Den underlattar
ocksa orienteringen genom att visa pa variationerna i miljon.

Infanterigatans strackning

Gatan har en generos bredd, 12,5 m mellan tomtgranserna. For att astadskomma detta utan att
vardefulla byggnader rivs ar gatan latt krokt. Kroken ar inte storre an den pa Kyrkgatan och stor inte
upplevelsen av en rak gata med fri sikt at bada hallen.
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7. Gestaltningsforslag...

Gata i huvudnétet

Korféltet ar 12,5 m brett. Trottoarerna ar 7 m breda och utformade
med separat cykelbana och tradplantering. Kérbanan tillater storre
mangder trafik och utformningen syftar till att halla hastigheten
lag.

Radhusgatans strackning

Bredden mellan tomtgrénserna ar mer &n 20 m bred. Det ger
utrymme for breda trottoarer med tradplantering utan att kérbanan
blir for smal. Utformningen syftar till att skapa stadsmaéssighet och
laga hastigheter. Nya korsningar tillsammans med materialvalet
okar detaljeringen av miljon. Det blir lattare for gaende, cyklister
och bilister att samsas om gatan nar den tydligt signalerar att alla
ar valkomna.

Mobleringszon

For att skapa ordning pa trot-
taren samlas mdbleringen i
en s.k. mobleringszon. Gatan

ser mindre rorig ut och man- :

niskor med olika funktion-

shinder kan rora sig lattare. 5/*-)‘

Belysnings-
stolpe

/ Belysning
Victoria-lyktan med ljuspunkts-
hojder pa omkring 5,5 m respe-
ktive 7 m lyser upp bade trottoar/
cykelbana och bilarnas kérbana.
Avstandet mellan lamporna rek-
ommenderas vara ca 15 meter.

Forhoppningen ar att verksam-
heter i de nya byggnaderna lyser
upp gatan. Annars kan en diskret
fasadbelysning anvéndas har li-

kaval som pa Infanterigatan.
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7. Gestaltningsforslag...

! Kantsten

/)

Kantsten
15cm

12,5 m korbana

platta
Tradgaller Asfalt
150 cm 120 cm
4 x
smadgatsten 1/2X30- '5x
platta smagatsten

Normal tvafaltsgata

En korfaltsbredd pa 7,5 meter ger gott utrymme for bilar, bussar och viss gatuparkering pa den dstra
sidan av gatan. Trottoarerna &r 2,5 meter breda vilket later fotgangare kanna sig valkomna pa gatan. En
sadan trottoarbredd tillater ocksa husens verksamheter att ta visst utrymme pa gatan utan att de gaende

_ FT_“ = "'f‘F mﬂ:&
10 x 30- 11/2x30-

platta

Forslag pa tradarter

Namn
Pelaral
Ronn
Vartbjork

blir undantrangda. Cyklister delar kérbana med bilarna, eventuellt pa eget cykelfalt.

Trad i gatumiljo

Ett trad kan vaxa dven om det star i en hardg-
jord milj6. Forutsattningen ar att det far till-
rackligt mycket vatten och jordluft. Om tradet
planteras i skelettjord uppfylls de kraven bét-
tre an om bara en planteringslada anvénds. Ett
normalstort trad behéver ca 10 m3 jord om man

anvénder sig av skelettjord.

Honl

Tréadgaller ar ett bra satt att skydda
tradets rotter. Det kan ocksa vara en
vacker detalj i markbelaggningen, pa
bilden ett tradgaller fran JOM.se

Karaktar

Alnus glutinosa ‘Fastigiata’ Smalvuxen
Sorbus aucuparia
Betula pendula

Samlad krona
Nagot yvigare krona

Moblering

Banken &r av en enkel modell och malad i
engelskt rott: Kalmar fran Nola. Fran Byar-
ums Bruk kommer Stor Papperskorg. Den &r
malad i grafitgtatt.

Markmaterial

Gatstenen bor vara granit i en blandning av gratt
och rosa. Betongplattor i mattet 30x30 cm laggs i
tvargaende forband. Tradgaller finns i olika utféranden
fran t.ex. JOM. Modellen som valjs bor vara dekorativ
och hallbar, darfor bor enkla betongelement undvikas.
Cykelbanan ar belagd med asfalt och tydligt utmarkt
med pamalade symboler.
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8. SAMMANFATTNING

Ostersund
Vid Storsjons 6stra strand ligger Ostersund, en trivsam stad omgiven av

vacker natur. Luften ar ovanligt ren och klara dagar ser man fjallen. Det
ar en attraktiv liten stad att leva, studera och arbeta i. Inflyttningen de
senaste aren har okat befolkningsmangden och framtidstron i staden &r
stark.

Fran att ha varit regementes- och handelsstad har Ostersund utvecklats
mot administration och service, utbildning och turism. Manga hoppas fa
se vinter-OS arrangeras i staden, vilket kan anas nar nybyggnader och
upprustningar gors. En sa stor handelse skulle satta Ostersund pa varlds-
kartan och man vill skapa forutsattningarna for att det ska ske.

En av de stora bristerna i Ostersund &r att stadskarnan ar sé liten. Efter
andra varldskriget har det byggts vidstrackta bostadsomraden med loka-
la centrum, men den stadsdel manniskor aker till nar de aker till ”stan” &r
ungefar lika stor som for 200 ar sedan.

Ar 2006 ar Ostersund i den situationen att man vill locka fler manniskor
att flytta till staden. Den bostadsbrist som radde kring andra varldskriget
finns inte idag - det ar inte langre fraga om att sa fort som mojligt bygga
bostader at behdvande. Istallet har man nu en fantastisk chans att skapa
genomténkta stadsdelar som ar utformade pa ett satt som kan fortsatta att
locka nya manniskor till staden. Stadens positiva utveckling kan utnytt-
jas till att skapa forutsattningarna for en fortsatt attraktiv stad. Pa sa satt
skulle Ostersund kunna vaxa under en lang tid framéver. Att bygga ut sta-
den snabbt hellre &n val i det har laget vore att skjuta sig i foten ur stads-
byggnadssynpunkt.

Stadsplanering

Vad ar da bra stadsutbyggnad? Forst maste det som gor en stad eller vis-
sa stadsdelar trivsamma och levande identifieras. Sedan maste de forut-
sattningarna skapas pa ett satt som passar in i stadens eget ménster. Det
monstret, som bestar i forsta hand av gator, parker och torg, maste vara
tydligt. Om det inte &r det bor man vidta atgérder for att tydliggora det,
forst darefter kan man borja applicera byggnader.

Stadsmanstret bor dras upp av planerare med hénsyn till nagra grundléag-
gande forutséttningar. Den forsta och viktigaste ar att en bra stad é&r till for
maéanniskor i forsta hand. Det ska vara latt att hitta och att forflytta sig, dar-
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for maste gatorna ha en tydlig struktur och det far inte finnas o6verstigli-
ga barriarer. Det ska finnas platser att motas pa och miljon maste vara va-
rierad. FOr att transportarbetet ska bli sa litet som majligt och méanniskor
fa tid 6ver till annat i sin vardag &n resor maste det vara nara mellan ar-
betsplatser, bostéder, butiker och annan service.

Det finns olika sétt att tolka den forutsattningen men genom historien har
olika stadsformer provats och den som visat sig mest framgangsrik hittills
ar kvartersstaden. Den bestar av slutna kvarter omgivna av gator och ger
utrymme for lugn och privatliv pa garden samtidigt som gatan kan mylI-
raav liv. Den ger ocksa utrymme for en blandad trafik, vilket dels upplevs
som mer levande an trafikseparerade milj6er, dels skarper de olika trafi-
kanternas uppmarksamhet sa att olycksrisken minskar.

Manniskor upplever inte alltid de platser som statistiskt sett ar mer sak-
ra som trygga. Darfoér maste planering och gestaltning ta hansyn till man-
niskors upplevelser av en miljo i forsta hand och statistikens siffror i an-
dra hand.

Den tydliga uppdelningen av stad & ena sidan och landshygd & den andra
ar en kvalitet att varna om. Det ar stadsmyllret eller skogen och jordbruks-
landskapet som élskas, inte de glesa forortslandskapen. Darfor bor sada-
na inte byggas av slentrian.

Narheten i staden har ingenting med nabarhet for bilar att gora. Istallet ska
planeringen syfta till att skapa forutsattningar for en blandad stad - i stads-
delen, kvarteret och det enskilda huset. Pa sa sétt uppstar stadens typiska
blandning av ménniskor och verksamheter. Idealet ar att hela staden ska
planeras som just stad. Ytteromraden ska vara lika trivsamma som stads-
kédrnan sa att besokare far en riktig bild av staden redan dar.

Varje stadsdel ska utformas sa att den kan vara representativ for staden!

I5-omradet

Eftersom planomradet kring kasernerna ligger centralt i Ostersund kanns
det sjalvklart att det ska utvecklas till en stadsdel av centrumkvalitet.
Oversiktsplanen efterfagar sadana kvaliteter som man idag hittar pa Prést-
gatans gagata - ett myller av manniskor, butiker, restauranger.




8. Sammanfattning
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Néar en ny stadsdel planeras maste man vara medveten om vad man planerar for. Oavsett om Stadsdel Norr bebyggs i miljonprogramstradition - snabbt och glest
- eller i en mer traditionell kvartersstadsform, paverkar det omradets karaktar for lang tid framover.

Den struktur som finns dar kan antas bidra till folklivet pa gatan och bor
efterstrévas i den nya stadsdelen: Det &r en téat kvartersstad dar manniskor
bor, arbetar och roar sig; det finns gagator men ocksa genomsléapplighet
for bilar och cyklar; det ar en stadsdel manniskor naturligt strosar in i.

Nar det galler den nya stadsdelen Norr ar det pa den sista punkten det
verkligen brister: Det finns i dagslaget inget naturligt satt for mannis-
kor att lockas in i omradet. Trondheimsvagen ar en barriar som ytterli-
gare forstarks av avstandet till byggnaderna pa andra sidan, av nivaskill-
naden och grésytan. Det finns ingenting som signalerar stadsliv och som
lockar manniskor narmare. For att omradet ska kunna leva maste den sida
som vetter mot stadsdelen Staden och ménniskorna dar vara verkligt att-
raktiv. FOr att uppna det bor vagen omformas till gata och byggnader pla-
ceras i tomtgransen. Verksamheter i bottenvaningen spiller ut liv pa ga-
tan och sanker bilisternas hastighet. Man far en férsmak av stadslivet re-
dan pa langt hall.

Utformningen av gatorna ska goras i enlighet med foreskrifter fran kom-
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munen och Vagverket. Omsorg om detaljer ger ett hallbart resultat som
I6nar sig bade pa kort och sarskilt pa langre sikt.

Om bebyggelsen ar av koncentrerad kvartersstruktur kan tre parker an-
laggas i omradet, ndgonting som &r valbehovligt i Ostersund. De ska va-
ra skilda fran bebyggelsen av vagar eller staket for att det ska vara tydligt
vad som &r offentligt och vad som &r privat. Byggnadernas specifika ut-
formning ar av mindre vikt och éverlats till tomtagare. Den kan dock fol-
ja generella riktlinjer om hushdjd och materialval.

Slutord

Jamtland &r ett vackert landskap och Ostersund &r en fin stad. Utbyggna-
den under 1960- till 80-talens rekordar tunnade ut kvaliteten av narhet och
trivsam smastad men det &r en utveckling som kan véndas. Jag har bott i
Ostersund i sammanlagt fem manader, halva tiden i Staden och halva ti-
den i utkanten, i miljonprogramsomradet Korfaltet. Jag tror att en fortsatt
utbredning kan paverka stadens dragningskraft pa ett negativt satt for det




verkligen inte &r fororten som lockar nya invanare. Manniskor som flyt-
tar fran storstader drommer ofta om just smaskaligheten och om att fa
tid over medan manniskor som flyttar fran landsbygden drommer om ett
hogre tempo. Att bygga renodlade bostadsomraden, arbetsplatser, kdp-
centra ekar av miljonprogram, av misslyckad stadsplanering. Om stad-
skarnan istéllet tillats véxa och staden blev tatare och mer blandad skulle
avstanden i staden upplevas som mindre. Jag tror att det ar just det som ar
Ostersunds styrka - att allt finns nara.

REFLEXIONER

Det har arbetet dr det sista jag gér pa min utbildning. Det kéanns darfor
viktigt att resultatet blir ndgonting jag kan vara stolt 6ver; pa manga satt
ké&nns det som en summering av hela utbildningen.

Mojligheten att skrivaom 15 i Ostersund fick jag av min tidigare handledare
fran kontorspraktiken vid avdelningen Trafik och Park pa Ostersunds
kommun. Stadstradgardsmastare Nicole Lindsjo har givit mig en enormt
inspirerande inblick i sitt yrke. Min praktik pa Trafik och Park var en rolig
och spannande tid som lat mig préva mina idéer pa manga olika plan. Jag
tackade med stor entusiasm ja till att skriva mitt ex-jobb pa Ostersunds
kommun. Nar det galler Stadsdel Norr har jag dock haft mindre kontakt
med avdelningen Trafik och Park och mer med kommunens planavdelning.
Dér finns inte samma konstnérliga frihet och jag upplevde att arbetet &r
av en mer byrakratisk natur; man ar av naturliga skal langre fran fragor
om tradplantering, gatumaéblering och underhall av stadens miljo och har
istallet en ndrmare kontakt med till exempel ndringslivet. Sammanhangen
dér &r storre och mer Gvergripande.

Redan innan jag paborjade ex-jobbet var jag bekant med 15-omradet
eftersom jag under tva manader gjort ett inventeringsarbete dar. Dag efter
dag hade jag gatt omkring och ként in omradet. Jag visste hur enformigt
det var att det fanns sa fa végar in, att det var frustrerande att inte komma at
kvarteren som fanns inom synhall pa andra sidan Radhusgatan. Jag kunde
kanna i hela kroppen hur stora avstanden mellan byggnaderna var och hur
utsatt man da blir for vader och vind. Darfor funderade jag redan da pa hur
en framtida stadsdel skulle kunna se ut for att kdnnas mer trivsam.

Jag har bott i Ostersund i mer an fem manader, bade pa den centralt belagna
Prastgatan och i miljonprogramsomradet Korfaltet. Jag har levat med den
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tata stadens puls och jag har gatt vilse i den 6dsliga och enformiga fororten
dar manniskor knappt vagar ga ut om kvallarna. Eftersom Stadsdel Norr
ar centralt beldagen och ska kunna rymma — och ge upphov till! — stadsliv
kandes det viktigt att forsoka hitta de viktigaste komponenterna for vad
som gor att en stadsdel kan bli levande. Att bygga ett "Korfaltet 11”
vore ett sorgligt misstag nar man har en unik mojlighet att istéllet skapa
forutsattningarna for en ”Staden 117,

De forsta veckorna under ex-jobbet laste jag mest olika bdcker om
stadsplanering, fran Camillo Sitte till Jerker Soderlind. Jag upptackte
(battre sent an aldrig) Arkitekturmuseums charmiga bibliotek och det
breda utbudet av stadsplaneringslitteratur pa Stockholms stadsbibliotek.
Fran Ostersund hade jag fatt forslag till oversiktsplan for omradet, en
historik Gver staden och ett stadsmiljoprogram. Jag kande mig vilsen infor
hela upggiften och bdrjade med att skriva sammanfattningar av de texter
som verkade mest intressanta. Om texten vid forsta anblicken verkar for
omfattande, beror det nog pa att jag tyckte att viss bakgrundsinformation
var for viktig for att hénvisas till fotnoterna. Min férhoppning ar att arbetet,
som helhet eller delvis, ska kunna l&sas av vem som helst med intresse for
stadsplanering och inte bara av de narmast berérda i Ostersund.

Fortfarande ganska osaker pa hur jag ville lagga upp arbetet tankte jag
att om den information jag hade kunde radas upp i en vettig ordning
sa skulle nagra mojliga gestaltningslosningar kunna anas i slutandan.
Det arbetssattet rekommenderas i Véagverkets VGU och kdndes som en
ledstang att halla sig i sa lange jag kdnde mig ostadig i arbetet.

Pa min handledares inradan lyfte jag in det foreliggande forslaget for
omradet i mitt arbete. Darigenom kunde jag skéarpa mina argument och




kunde lattare lyfta fram det jag tyckte kandes viktigt for omradet. Att haen
alternativ 16sning framfor mig var till stor hjélp for att hitta nyckelfragor
I gestaltningen och jag borjade utveckla de tidigaste skisserna for
omradet.

De olika rekommendationerna for omradets utveckling verkade inte
alldeles forenliga: Stadsmassighet var malet samtidigt som det fanns
planer pa gles bostadsbebyggelse, olika miljohansyn, férhoppningar om
sma butiker forvantningar pa stora, marknadsanpassade butikshallar . Jag
kande att jag behdvde reda ut situationen for mig sjalv: Varfor skulle 15
Over huvud taget bebyggas? Mitt svar blev: FOr Ostersundsbornas skull -
gamla och nya! Alltsa maste jag forsoka ta fram det jag tror skulle gynna
staden och dess invanare mest.

Jag skrev en post-it-lapp med texten ”For invanarnas skull :) ” och satte
den pa mitt arbetsbord. Med den utgangspunkten borjade jag sedan sortera
informationen och jag bérjade kanna mig sakrare pa uppgiften. Fran att ha
varit ett nddvandigt moment for att fa ut en examen blev arbetet plotsligt
valdigtroligt, jag beklagade varje helg eftersom jag lovat familj och vanner
att inte jobba da. Planforslaget borjade ta form och jag bérjade skissa pa
gestaltningen av enskida gator. Eftersom jag satt ensam med mina bocker,
ritningar och teorier borjade jag oroa mig for att jag var helt fel ute. Tank
om jag hade forlorat kontakten med verkligheten fullstandigt? Kan man
verkligen pasta att en bra stad ar som en god kopp te eller ar det inte alls
en bra analogi? Jag hade trots det roligt och mina vanner pa och utanfor
utbildningen gav mig sitt oumbarliga stod.

Under nagra intensiva veckor ritade, skrev och fotade jag sa mycket att
arbetet en dag sag nastan fardigt ut sa nar som pa detaljer i layout och att
det fortfarande saknades illustrationer.

Nar jag reste till Ostersund i slutet av maj for att samla fler bilder och
stdimma av arbetet var jag lite orolig for hur mina idéer skulle tas emot;
hur de skulle se ut i ljuset av verkligheten. Mottagandet blev dock gott och
jag reste tillbaka till Stockholm full av glada kénslor, inte minst den att jag
kunnat ta till mig utbildningen pa ett bra sétt och att jag en dag kanske kan
bli en riktigt bra landskapsarkitekt. N&r jag skulle fortsatta med arbetet
och faktiskt bdrja avsluta det kdnde jag mig plotsligt alldeles vilsen igen.
Att sluta verkade annu svarare dn att borja. Att borja kraver bara att man
gor nagonting, vad som helst. | det laget leder varje handling framat, om
an langs en krokig vag. Men att sluta — hur gér man da? Jag valde att gora
nagonting, hellre &n ingenting, och valde att tro att det skulle leda mot ett
bra slut. Om det ocksa blev sa far tiden utvisa.
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Det sista momentet drog ut pa tiden - den sista finputsningen. Fotnoter
som ska justeras och kommentarer fran ett arbetsseminarium som ska
bearbetas. Det ar i det laget en deadline ar enda utvdgen - utan den skulle
arbetet aldrig ha blivit fardigt.

Stockholm, 2006
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