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1. Sammanfattning

I detta examensarbete undersoker jag hur en
infart kan utformas och jag gestaltar den sodra
infarten till Vilhelmina. Foére bilens intdg i
samhillet var infarten en vig dir orten visade
sig fran sin allra bésta sida. Med 6kande trafik
Okade storningarna och istillet f6r bostadshus
lades industriomraden eller gronytor lings
infarterna. Nu har pendeln borjat svinga tillbaka
och pa senare tid borjar infarten ses som ett
stille ddr samhillet kan presenteras och visas
upp. Lings infarten ska ocksa bilarna sakta ned
fran landsvigshastighet till stadshastighet.

Det finns manga aspekter att tinka pa nir
en vig ska utformas. I detta arbete tar jag
fraimst upp trafiksikerhet, vegetation och
profilering av samhillet. Trafiksikerheten
ir en viktig fraga och vigar omgirdas av
ett omfattande regelverk. Utformningen
av vigen och dess kanter bidrar mycket till
hur trafikanterna uppfor sig. En vacker vig
leder till ligre hastigheter, vilket ger minskad
olycksrisk. Vegetationen har sin givna plats 1
utformningen. Den kan sluta in vigen eller
Oppna upp och skapa utblickar. Den hjilper
till att skapa en varierad omgivning, vilket g6r
forare mer alerta. Nir infarten dter borjat bli
en vig vars utformning man bryr sig om har
fler samhillen boérjat inse mojligheterna i att
profilera sig lings vigen. En utformning som
tydligt visar vilket samhille man dr pa vig in

1 gor det littare att minnas det. Att lyfta fram
det intressanta kan ocksa fa bilisterna att vilja
stanna och besoka samhillet.

Vilhelmina ar ett samhille och en kommun 1i
s6dra Lappland. Kommunen dr vidstrickt men
har bara 7 000 invanare, varav 5000 i sjilva
samhillet. Den 6stra delen av kommunen
bestar till storsta delen av skogar och myrar
medan fjillkedjan 16per genom den vistra
delen. Kommunen dr sjorik och manga
av dess vattendrag har blivit reglerade for
vattenkraft. Invanarnas huvudforsorjning var
linge jakt, fiske, renskétsel och sedan édven
jord- och skogsbruk. Pa senare ar har turismen
blivit en viktig ndring. Vilhelmina dr en
glesbygdskommun och beroende av sina vigar
eftersom manga invanare har stora avstand till
arbete, affirer och kommunal service.

De forsta invanarna 1 omradet var nomader
som kom vandrande visterifran nir inlandsisen
smilte. S4 smaningom blev minniskorna mer
bofasta och bérjade utnyttja renar som mat
samt last- och dragdjur. De forsta nybyggarna,
vilka bérjade odla jorden, kom till Vilhelmina
pa 1700-talet. De var fattiga och fick arbeta
hart f6r sin forsorjning. En kyrka bygedes f6r
nybyggarnaislutetav 1700-talet och runt denna
vixte sa smaningom sambhillet Vilhelmina
fram.

I Vilhelmina finns stora kontraster mellan
naturen och samhillet och detta kommer till
uttryck lings infarten. Naturen var linge den
enda fo6rsorjningskillan f6r minniskorna i
kommunen. Aven idag ir den viktig, frimst
ur rekreationssynpunkt och naturen ir sam-
hillets stora tillgdng ndr man marknadsfor
sig. Samhillet 4r inte lika tydligt i kommunens
marknadsforing, men édnda viktig eftersom
merparten av arbetstillfillena och handeln
finns dar.

Min gestaltning av infarten fortydligar
kontrasten mellan samhille och natur. Den
sodra sidan av vigen dr samhillssidan. Den
kontrasterar mot naturen genom valklippta
grasytor och vilskotta industritomter. Konst-
verk och reklamskyltar hjilper till att f6rmedla
bilden av samhaille. Pa natten dr denna sida
mycket upplyst. Den norra sidan av vigen ir
natursidan. Skogen som vixer hir fOrstirks
med tridplanteringar vilket far den att ga dnda
fram till vigen. Vigkanterna far ett vilt utseende
da griset slds endast en gang om éret. Pa natten
ar denna sida mork.



2. Summary

The purpose of this thesis is to show how a
good approach can be designed, focusing on
the southern approach to the Swedish town
Vilhelmina. Prior to the car being part of everyday
life, the approach was a road where the town
showed itself from the very best side. When the
amount of trafficincreased, so did noise and other
disturbances, and as a consequence industrial
areas replaced the residential buildnings at the
approaches. Today, the pendulum is turning
back and in recent years the approach is
regarded as a place to introduce the town. The
approach is also the place where cars should
slow down from the speed of the main road to
the speed of the city.

To design a road, there are many aspects
to consider. In this work, I focus on safety,
vegetation and profiling the town. Traffic safety
is an important issue and roads are subject to
extensive regulations. Designing the road and
its surroundings effects the behaviour of the
road-users. A beautiful road reduces velocities
and lowers the risk of accidents. Vegetation
is an essential part of the design. In addition
to closing the surroundings or opening up to
reveal views, vegetation also helps to create a
more varied road environment, which keeps
drivers alert. With the renewed interest in the
design of approaches, several towns begin to
realize the possibilities of profiling themselves

through the approach. A design which clearly
shows which town you are entering and its
interesting features, helps the road-users to
remember the town and it might make them
want to stop and pay it a visit.

Vilhelmina is a small town and a municipality in
northern Sweden. Though its area is extensive,
the number of inhabitants is no more than
7 000, of which 5000 live in the town. The
eastern part of the municipality is made up
of forests and bogs, while the Scandinavian
mountain range extends through the western
part. The lakes are numerous and in several
of the rivers hydroelectric power stations have
been built. In the past, hunting, fishing and
reindeer-raising, and later on also agriculture
and forestry, were the main sources of income.
In recent years, the tourist industry has grown
to become an important part of the economy.
In a sparsely populated area, like Vilhelmina,
roads are of great importance because many
inhabitants travel long distances to work,
shopping and municipality services.

The Vilhelmina area was first populated by
nomads coming from the west following the
melting ice cap. Eventually, people became less
nomadic and started to use reindeers for their
food and means of transport. In the eighteenth
century the first farmers arrived from the south.

The new farmers were poor and had to work
hard for their living. The town of Vilhelmina
developed around the church, which was built
for the farmers in the late eighteenth century.

The large contrasts between nature and society
in Vilhelmina are clearly shown along the
town approach. In the past, nature was the
inhabitants’ only available source of income.
Today, nature remains important, primarily for
recreational purposes but also as the greatest
asset in the marketing of the municipality. The
role of society is not very pronounced in the
marketing, though the society is an important
provider of most of the trading and work
opportunities in the area.

My design of the entrance clarifies the contrast
between nature and society. At the southern,
society, side of the road there are well-mown
lawns and well-kept industrial lots. Artworks
and commercial signs will help to mediate
the image of a town. At night this side will
be well lit. At the northern, nature, side the
forest reaches all the way down to the road and
is further strengthened by tree plantings. The
grass is cut only once a year making the road
edges wilder. At night this side will be dark.



3. Bakgrund

Vilhelmina 4r bade ett
litet samhille och en
stor kommun i sodra
Lappland. Sambhillet
ligger mycket natur-
skont

-Vilhelmina

mellan  tva
sjoar,
milsvida skogar och
vidstrickta

omgivet  av

myrar.
Genom kommunens
vastra  del  I6per
fiillkedjan och det
finns ett stort antal
sjdar och vattendrag.
Samhillet vaxte fram
runt  kyrkan = som
byggdes for de nybyggare som borjade sla
sig ned 1 omradet under 1700-talet. Det var
linge bebott endast under kyrkhelgerna,
men blev senare centrum i kommunen med
arbetsplatser, handel och kommunal service.

Riksvig 45 gar frin Goteborg 1 soder till
Karesuando i norr. Den passerar den Ostra
delen av Vilhelmina kommun och édr huvudvig
genom samhillet. Detta arbete behandlar
Vilhelminas sédra infart, som dr en del av vig
45. Uppdraget att ge ett gestaltningsforslag f6r
infarten kommer frin kommunen, i forsta hand
frain Henrik Ohrn som #r niringssekreterare
med ansvar for turism. Han anser att medan

sambhillets norra infart dr naturskén och ger
en passande bild av Vilhelmina dr den sédra
infarten trakig och ful dir den passerar ett
industriomrade. Hans 6nskan var att infarten
istéllet borde visa pa det vackra och spinnande
som finns i kommunen. Aven andra personer
jag pratat med under mina besék upplevde
infarten som trakig och tyckte det var bra att
nagot skulle gbras at den.

Det 4ar Vigverket som dr vighallare sa
kommunen madste samarbeta med dem om
nagra ombyggnader ska utforas lings vigen.
Detta kan leda till konflikter, framforallt om
kommunen féreslar atgarder som inte dr bra f6r
trafiksikerheten. Oftast vill bade Vigverket och
kommunen ha en vacker vig, sa det borde inte
uppstd nagra storre problem. Det viktigaste dr
att man kommer 6verens om skotseln av vagen.
Vissa ytor skots av kommunen och andra av
Vigverket. De maste bli skotta likadant for att
idéerna med gestaltningen ska bli tydliga.

Infarten utgors av en cirka 700 meter lang, rak
striacka. Pa ena sidan ligger ettindustriomrade, pa
den andra finns naturmark och en idrottsplats.
Idag ger infarten ett ganska trakigt intryck och
den verkar inte sirskilt omhindertagen. Den
ar en vanlig infart till ett litet svenskt samhille i
glesbygden helt enkelt.

4. Syfte

Syftet med detta
studera hur en infart kan gestaltas och hur

examensarbete 4r att

den kan utformas efter samhillets speciella
forutsittningar. Jag ville arbeta med gestaltning
iettvidare syfte dn att det bara ska vara vackert.
Det gjorde jag genom att utdka infartens
funktion fran att bara vara en vag till att vara
det som berittar vilken ort man kommit till och
vad som ir intressant med denna ort. Infarten
ar det forsta minga moter av ett sambhille
och inte bara stora stider utan ocksd mindre
samhillen kan dra nytta av att tinka pa vilket
forsta intryck de ger. De mindre samhillena
har dock en kortare infartsstricka och ddrmed
inte lika mycket utrymme att fanga trafikantens
uppmarksamhet.



5. Avgrinsningar

Vigstrickan som behandlas borjar vid bron
6ver bicken strax fore Terminalgatan och slutar
vid korsningen vid Grinsgatan. Det dr denna
stricka som de jag talade med pa kommunen
ansag utgbra infarten och nir jag kérde strickan
héll jag med om denna avgrinsning.

Avgrinsningen i sidled varierar i bredd. Pa
den soédra sidan gir grinsen vid husen i
industriomradet, vilka upplevs som en av
vagrummets viggar. Pa den norra sidan varierar
begrinsningen mellan skogskanten och sjon
som ligger bakom skogen. Vid idrottsplatsen
gar grinsen lings staketet.

B

Markeringen visar infartens utstrickning,
(Lokala kartan)

Infarten behandlas till storsta delen som en
infart och inte en utfart. Arbetet handlar om
hur ett forsta intryck av samhallet kan ges.
Mycket av det som giller en infart giller dock
aven utfarten, fast omvint. En vacker infart ger
skonhetsupplevelser ocksa for de trafikanter
som firdas at andra hallet.

Majoriteten av dem som firdas pd infarten gor
det med bil och arbetet behandlar till stérsta
delen bilisternas upplevelse av infarten. Det
verkar idag inte finnas nagot stort behov for
cyklister och gaende att anvinda infarten och
de behandlas darfor inte sirskilt ingaende. Det
ir mojligt att anliggandet av en gang-cykelvig
skulle 6ka trafiken av gaende och cyklister, men
det ligger utanfér denna uppsats att undersoka
detta.

6. Metod

Arbetet inleddes med att jag gjorde en
litteraturstudie av Vilhelminas historia samt
om utformning och gestaltning av infarter.
Litteraturen om infarter utgors till stor del av
de skrifter Vigverket har gett ut, men ocksa
av tidigare examensarbeten, vilka pa ett bra
och uttbmmande sitt sammanfattat dmnet.
Informationen om dagens Vilhelmina kommer
frimst ur kommunens oversiktsplan. Fakta
om historien har jag framforallt himtat ur tva
bécker (Hed, 2004 och Tynderfeldt, 2000)
men jag har ocksa last skonlitterdra verk for
att fa en smak av stimningar i omradet. For
den intresserade kan Bernhard Nordhs bocker
rekommenderas, till exempel I Marsfjillets
skugga. Dessa handlar om nybyggares och
samers konflikter och kamp fér Gverlevnad i
ett hart klimat.

Jag gjorde tva platsbesok i Vilhelmina. I borjan
av arbetet gjorde jag ett inledande besék da jag
studerade infarten och forsokte skaffa mig en
bild av samhallet. I mitten av arbetet gjorde jag
en kompletterande resa, dels for att presentera
min idé f6r kommunen och dels f6r att nirmare
studera vissa delar av infarten.

Efter besoket gjorde jag en analys av det
hopsamlade materialet for att fa fram vad som
ir kannetecknande for samhillet. Analysen
baserades pa de texter jag list och pa den bild



av kommunen som skapas i broschyrer och pa
hemsidan. Jag kompletterade ocksa analysen jag
gjort pa plats av infarten med analyser av foton
och kartmaterial. Dir tittade jag ndrmare pa de
omgivande omridena och de skilda uttryck de
har samt upplevelsen av att firdas lings vigen.

Nir analysarbetet blev firdigt pabérjade jag
gestaltningen. Den utvecklades i flera steg
och jag gjorde manga foérslag som sedan
forkastades. Jag kom fram till ett forslag som
jag presenterade under det andra besoket och
sedan omarbetades det efter de synpunkter
jag da fick. Detta resulterade i det férslag som
liggs fram i detta arbete.

Vilhelmina kommun. (Lokala kartan)



7. Vilhelmina

Fakta i foljande avsnitt dr tagna frin kom-
munens Oversiktsplan, om inte annat anges.
Sambhillet Vilhelmina ligger vackert mellan
Volgsjon och Baksjon i Vilhelmina kommun, i
Lappland och i Visterbottens lin. Kommunen
ir 8 793 km? stor och bestar till storsta delen
av fjill, skogar och sjoar. Storleken ir som
Blekinge
kommunen hade bara 7 398 invanare ar 2005.
(SCB) Cirka 5 000 av dessa bor i samhillet och
70 procent av befolkningen bor inom tre mil
fran samhillet.

och Halland tillsammans, men

I den 6stra delen av kommunen breder gran-
och bjorkskogen ut sig, avbruten dd och da av
myrar. I vister 16per fjillkedjan och dir finns
bade kalfjill och fjillbjorkskog. Den hogsta
punkten i kommunen dr Marsfjillet med 1 589
meter Over havet. Runtom i kommunen finns
ett 6verflod av sjoar, 673 km? av kommunen
utgors av sjoyta. De storsta sjéarna ar Malgomaj
och Vojmsjon.

De flesta invanare bor i den 6stra delen av
kommunen och hir finns ocksa flest vagar
samt jarnvagen Inlandsbanan. Huvudvigen ir
riksvig 45. I fjallomradet gar firre vigar, men
en mellanriksvig gar via Kittelfjall till Norge.
Ungefir en och en halv mil frin samhallet
ligger Vilhelminas flygplats, Sagadal. Den
trafikeras av Skyways till Arlanda tva ganger

per dag. Kommunikationerna dr viktiga
eftersom manga invinare har stora avstind
till affirer och kommunal service. Bil ir en
nédvindighet och vigarna har bra standard

samt fa hastighetsbegrinsade strickor.

Kommuninvanarna har linge forsorjt sig pa
jord- och skogsbruk samt pa jakt och fiske. Det
ar ganska svart att bruka jorden i kommunen da
klimatet dr kyligt och vixtperioden kort. Man
har dock blivit kind for att producera virusfritt
utsdde, framforallt av potatis. Den offentliga
secktorn dr idag den stOrsta arbetsgivaren.
Pi senare ar har turismen ocksd blivit en av
kommunens basniringar och telemarketing har
givit en del arbetstillfallen.

Sambhillet Vilhelmina ar centrum i kommunen
med skolor, virdcentral och en del butiker. Dir
finns aven Folkets hus med simhall, bibliotek
och bio samt ett ridhus och en idrottsplats
med bland annat en ishall. Enligt Vikstrom
(1991) formas stadsbilden av bergssluttningen,
utsikten och riksvig 45. Sambhillet halls thop
av den storslagna naturen men dr vackert pa
grund av ett antal enskilda vackra byggnader
och inte pa grund av helheten. (Vikstrém,
1991) Nir ett modernare samhille borjade
byggas flyttade centrum fran kyrkplatsen till
omradet kring ICA och kommunhuset.

Vilhelmina. (Lokala kartan)

De flesta av kommunens malsittningar handlar
om hur landskapet ska underhallas med
jord- och skogsbruk, renniring, turism och
liknande. Sambhillsfunktioner som boende,
kommunikationer och arbeten med mera
kommer sist bland mélsittningarna. Det har
ir med andra ord en kommun dir naturen ir
viktigast och samhillsfunktionerna far komma
pé andra plats.

11



7.1 Vilhelminas historia

Sédra Lappland blev fritt fran inlandsisen for
ungefir 9 000 ar sedan. Landskapet som tinade
fram var en tundra, dominerad av buskar och
orter och med otaliga vattendrag som ofta
brét nya faror. De férsta manniskorna kom
vandrande visterifrdn, frin norska kusten,
och levde pa att jaga, fiska och samla vixter.
(Tynderfeldt, 2000) De éldsta arkeologiska
fynden man gjort i Visterbottens ldn har hittats
i fjallen och de 6vre skogslanden, (Hed, 2004)
dir Vilhelmina ligger idag.

Nomader

Minniskorna var linge nomader. Under yngre
stendldern (4 000 — 2 000 f£Kr.) blev de mer
bofasta, framforallt under vintern. Klimatet
hade blivit mer gynnsamt och landskapet
dominerades av bjork- och tallskog. Boplatserna
lig lings dlvarna och sommarboplatser fanns
vid fiskrika sjéar. Absolut viktigast som bytes-
djur var dlg som gav det mesta man behévde av

kott, skinn, horn och ben. (Tynderfeldt, 2000)

Di stenédldern Gvergick i bronsildern blev
klimatet ater kallare. Granen erdvrade de
marker dir det tidigare vuxit tall och vildrenen
kominvandrande.Renenochmetallanvindandet
forindrade minniskornas liv och fler kom att
bositta sig i inlandet. (Tynderfeldt, 2000) Till
en bérjan sags renarna bara som bytesdjur
och de jagades framférallt under sin host- och

12

varflyttning. Under jarndldern (0 — 1050 e.Kx)
bérjade man dven timja dem. Att ha nagra
renar blev en forsikring mot svilt under kalla
vintrar och de kunde dven anvindas som last-
och dragdjur.

Renen gjorde livet latt-
tare for de minniskor
som bodde i fjilltrak- £

terna. 2

Samer

Det dr osdkert hur och nir den samiska kulturen
uppstatt, men de flesta forskare tror att den har
sitt ursprung i jagar- och fangstsamhillena som
uppstod under stendldern. (Tynderfeldt, 2000)
Man har hittat arkeologiska fynd fran samer
fran omkring ar 0. Tidigare trodde de flesta att
samerna kommit invandrande Osterifrin men
numer anser forskare att den samiska kulturen
uppstod pa  Nordkalotten. (Hed, 2004)
Férmodligen har kulturen fatt sin form av att
man borjat timja renar. Samerna fortsatte vara
nomader dven nir jordbruk och boskapsskotsel
blev niringar i det 6vriga landet. Ofta hade en
familj en liten hjord pa 10-20 djur och man
flyttade mellan jaktmarker och fiskevatten.
Pa 1500-talet borjade staten kriva skatt av
samerna och 1 utbyte fick de ensamritt till bete,
jakt och fiske i fjillviarlden. Med tiden andrades

renskotseln sa att hjordarna blev stérre och
frain 1600-talet borjade samerna folja dem
mellan fjillen pda sommaren och skogen pa
vintern. Tva typer av renskétsel utvecklades:
skogssamerna holl renarna 1 skogen hela aret
medan fjillsamerna flyttade mellan fjill och
skog beroende pa arstiderna. (Tynderfeldt,
2000)

Nybyggare

Lappmarken borjade koloniseras av svenskar
pa 1600-talet da kronan uppmuntrade folk
att sla sig ner i Norrland for att etablera ett
norrlindskt jordbruk. Det dr6jde dock ganska
linge innan nagon hérsammade uppmaningen
(Hed, 2004) och det inre av Norrland fick inte
bofast befolkning foérrin pa 1700- och 1800-
talen. (Tynderfeldt, 2000) For att locka folk
gav man nybyggare skattefrihet i minst femton
ar och de slapp knektutskrivningarna. Fran
insyningen fick nybyggarna tva ar pa sig att
bérja bruka jorden och bygga hus, annars fick
de inte behilla sin mark. (Hed, 2004)

De férsta nybyggarna i Vilhelminatrakten kom
pa 1700-talet, vilket g6r Vilhelmina till ett av de
sista omradena 1 Sverige som blev koloniserat
av en ickesamisk befolkning. (Hed, 2004)
Manga av dem som forst anlade nybyggen var
fattiga dringar som sillan dgde mer dn vad
de gick och stod i. Nagra bondséner anlade



ocksa nybyggen och de fick ofta hjilp med
pengar av bréder och systrar som fatt ta Gver
deras delar av férildragarden. De kunde dven
ha en eller att par kor och nigra fir med sig
hemifran. De flesta nybyggare kom fran andra
socknar dn dir de brét sitt nybygge. Av dem
som anlade nybyggen i Vilhelmina kom manga
fran socknar vid kusten soéder och vister om
Ornskéldsvik och ett flertal kom fran Dalarna.
(Petterson, 1999) Dessutom var det en hel del
samer som brot nybyggen.

Innan nybyggaren och hans familj hunnit
resa nagot hus fick de sova under en tit gran
eller liknande. Pa vintrarna fick djuren bo
med minniskorna, tills man hunnit bygga en
ladugard. Det var mycket viktigt att djuren
hade det bra, eftersom de bidrog med mat och
kunde hjilpa till i jordbruket. (Petterson, 1999)
Ibland uppstod konflikter mellan nybyggare
och samer. Nybyggare som slog sig ned dar
samerna brukade passera med sina renar kunde
fa sina uppsatta hissjor nedrivha och hoet
uppitet. Andra nybyggare radfrigade samerna
om de valt en lamplig plats att sld sig ner pa och
levde i harmoni med dem. (Eliasson, muntl.)
Det hinde dven att samer Overnattade hos
nybyggare under host- och varflyttningarna
och de bedrev en hel del handel med dem.
Bade renskinn och -horn var anvindbara i
nybyggarhushallen. (Petterson, 1999)

Sambhillet vixer fram

Sambhillet Vilhelmina har sin grund i ett
nybygge som restes pa 1770-talet. Det dgdes
av Daniel Danielsson och pa dgorna fanns en
lada dir prister fran Asele predikade for samer
och nybyggare i omradet. Forsamlingen vixte
och med den behovet av en fast prist och
en kyrka, bland annat pa grund av att det var
lingt for manga att dka till Asele kyrka med
dem som dott. (Eliasson, muntl.) Den forste
faste prasten hette Petrus Gavelin och kom
till Vilhelmina 1783, men den férsta kyrkan
blev inte klar férrin 1794. Fran borjan bodde
endast prasten, klockaren och tvd nybyggare pa
kyrkplatsen. Férsamlingen var utspridd pa olika
nybyggen och hade ofta ling vig till kyrkan.
Nir det var kyrkhelg tillbringade man oftast
flera dagar vid kyrkan och var dd tvungen att

Delar av Vilhelminas kyrkstad finns kvar dn idag och an-

vands som hotell.

overnatta pa kyrkplatsen. For att ha nagonstans
att sova byggde de olika gardarna kyrkstugor.
Ofta delade flera gardar péd en stuga och varje
gard hade dé ett rum for sig sjilva.

Kyrkan fran 1846 ligger pa en hojd ovanfor samhallet.

Den forsta kyrkan var ganska dalig och byggd
pa jord som inte passade sa bra f6r byggnation.
(Hed, 2004) Dirfér borjade man snart bygga
en ny kyrka, vilken stod klar 1846. Den lades pa
detberg dir den dn idag ligger och kyrkstugorna
flyttade efter. Denna gang placerades de 1 ett
rutnitssystem och inte hur som helst, vilket
varit fallet tidigare. (Hed, 2004) Med tiden
blev kyrkplatsen ocksa platsen fér ting och
handel. Det var en stor upplevelse for folk pa
ensliga gardar att komma till kyrkan och triffa
alla manniskor och héra de senaste nyheterna.
Fran borjan hette kyrkstaden Volgsjo, dven om
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den i folkmun kallades Plass’n. Ar 1804 byttes
namnet till Vilhelmina, efter Sveriges davarande
drottning Fredrika Dorotea Vilhelmina Sofia
Ulrika, maka till Gustav IV Adolf.

Ar 1918 byggdes
Vilhelmina. Detta stimulerade tillvaxten och

Inlandsbanan ut till

ledde till att det runt stationen vixte upp en
mingd industrier, verkstider och lagerlokaler.
Jarnvigen forde ocksi med sig nya idéer
och kunskaper som kom att paverka livet 1
sambhillet. Till exempel kom de nya socialistiska
idéerna med rallarna, vilket blev grunden for
arbetarrorelsen i inlandet. (Hed, 2004)

Den 5 september 1921 brann nistan halva
kyrkstaden ner, bara 27 av kyrkstugorna
klarade sig. Ingen omkom i branden men
300 minniskor blev utan tak 6ver huvudet.
Kyrkstugorna restaurerades pa 1960-talet och
idag ir de ett levande kulturhistoriskt inslag i
Vilhelmina.

I borjan av 1900-talet bosatte sig manga

minniskor som kronotorpare 1 skogarna
runt Vilhelmina. De fick arrendera en bit av
kronans mark mot att de odlade upp den och
arbetade i skogen. P detta sitt sig kronan till
att skogsbruket hela tiden hade arbetare. Det
var ocksd ett sdtt att erbjuda arbetslésa en

mojlighet att skapa en framtid. Detta fungerade
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ganska bra fram till 1950-talet da skogsbruket
borjade mekaniseras. En strukturomvandling

gjorde det noédvindigt att ha en mer storskalig
drift i bade jord- och skogsbruket och i princip
alla sma jordbruk i Norrlands inland blev
olonsamma. Manga manniskor flyttade séderut
tor att fa tillgang till arbete och utbildning och
andra flyttade in till samhillet. Det vixte och
fick ett markerat centrum med bostider och
industrier runt. (Hed, 2004)

Mellan 1946 och 1966 byggdes vattenkraften ut
1 Vilhelmina kommun och idag dr kommunen

- L-
PRASTGARD

_‘:.,..,.'\_ % . . NN GAMLA xrm:rursgn

Vilhelmina omkring
ar 1890. Samhillet
utgdrs till storsta de-
len av kyrkstaden.
(Vikstrém, 1991)

ja

en av dem 1 Sverige med flest reglerade
vattendrag. Kommunen fick en hel del pengar
som kompensation for férsvunna vattenfall och
det blev manga nya arbetstillfallen. Vilhelmina
hade en befolkningstopp i borjan av 1960-talet
pa 11300 personer (gillande 6versiktsplan)
men regleringen hade stor paverkan pa fisket
och efter utbyggnaden forsvann jobben igen.
Fran 1950 fram till 1999 férlorade kommunen
nistan 40 procent av sin befolkning. (Hed,
2004) Idag dr kommunens mal att inga fler
vattendrag ska regleras och att den befintliga
regleringen inte ska byggas ut.



8. Gestaltning av infarter

Infarten 4r stadens entré, den forsta delen av
samhillet som en resenir moéter. Hir finns
mojligheten for samhillet att ge ett positivt
forsta intryck. Genom att ligga statliga hus
lings infarten och ha kyrkan eller radhuset i
fonden kom ett samhille att framsta som rikt
och vilmédende. (Schibbye, 1994) Med tiden
uppfanns dock bilen och antalet bilar 6kade
snabbt lings vigarna. Utvecklingen gjorde
att hastigheterna hojdes och man tvingades
bygga bredare vigar. Detta ledde till 6kat
buller och trakigare utsikt f6r de hus som ldg
lings infarten. (Schibbye, 1995) Det var inte
lingre efterstravansvirt att bo vid en infart
och industrier och lagerlokaler tog &ver.
Mellan dem vixte sly och ogris dir marken
inte anvindes for parkeringar eller upplag
Ingen brydde sig om marken mellan husen
och samhallet visade inte lingre upp sin finaste
sida for trafikanterna. (Schibbye, 1994) Det
viktigaste var att framkomligheten var hog, sa
pa flera stillen, framforallt i de storre stiderna,
lades trafiken 1 tunnlar. Detta minskade
visserligen bullret och luftféroreningarna,
men trafikanterna fick nu inte se nagot alls av
samhillet. (Vagverket, 1999) Ingen kommun
ville ligga ner nagra pengar pa att skota sina
infarter eftersom de bara var en baksida. Inte
forrin pa senare ar har fler kommuner borjat
forsta att de kan profilera sig och visa upp
sin sdrart lings infarten. (Vigverket, 1999)

Infarterna dr sakta pd vig att dter bli orternas
framsida och det dr darfér viktigt att tinka pa
hur de utformas. Vigar ir idag en stor del av
minniskors vardagsliv.

Infarten dr forst och frimst en fird fran
landsbygd till samhille och en Overgang
mellan den breda landsvigen och den smala
stadsgatan. Pa landsbygden finns den naturliga
vegetationen kring vigen och det dr vanligt
med 6ppna diken. Nir vigen kommer in i ett
samhille borjar de hardgjorda ytorna dominera
alltmer, ofta dr allt i omgivningen hardgjort
inne i centrum. Vigen gar ocksd fran bredare
med vigrenar pa landsvig till smalare med
trottoarer inne i samhallet. (Vagverket, 1999)
Oftast sanks hastigheten nir vigen kommer
in i sambhillet, eftersom det blir fler oskyddade
trafikanter, korsningar och utfarter. Nir
hastigheten sinks bor samtidigt variationen
lings vigen 6ka. En stadsgata dr i de flesta fall
tringre och ger fler intryck dn en landsvig.
(Hansson, 2000) Stadsgatan bor ocksd ha en
storre bearbetningsgrad dn landsvigen. Detta
g6t det tydligare fOr trafikanten att man anlint
till samhallet, att det kommer att finnas mer att
ta hdnsyn till och att man dirfér bér minska
hastigheten. (Vagverket, 1999)

Upplevelsen av vigen som rum paverkas av
relationen mellan vig och hus. Nir vigen ar

bred med liaga hus pé sidorna, vilket ofta ir
fallet lings infarter, kinns den mer anpassad
till bilar och hégre hasigheter. En trang gata
kinns diremot mer anpassad till manniskor.
(Vagverket, 2004) Nir vigrummets viggar
ligger lingre fran vigen kinns vigrummet
mer 6ppet och storskaligt. Infarten ska skota
6vergangen fran det 6ppna storskaliga till den
tranga stadsgatan.

Infarten dr Gvergingen fran den breda vigen i utkanten
av samhillet...

/

...till den smala urbana gatan i centrum.
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8.1 Trafiksiakerhet

En vdg maste vara siker f6r dem som firdas
pa den. Den bér utformas sa att dess utseende
stimmer Overens med var den ligger i samhillet
och hur betydelsefull den ér. (Schibbye, 1994)
Pa en bred landsvig dr trafikanten inte beredd
pa att det kan finnas giende och reagerar
laingsammare om ndgon dyker upp, medan
man inne 1 centrum dr beredd pa all mojlig
sorts trafik, bilar, bussar, gdende och cyklister,
och dirfor sinker farten.

Fysiska begrinsningar

En trafiksaker infart regleras genom skyltning
men ocksa genom fysiska begrinsningar av
hastigheten. Genom att vilja material, firg och
form sa att gaturummet blir harmoniskt skapas
en trafikmiljé dir behovet av vigmarkeringar
och vigmirken minskar. (Vagverket, 2004) En
smalare vdg och ett titare vigrum nirmare
centrum minskar bilisternas hastighet. Den

En avsmalning av
vigen hjilper till att
minska
Vegetation pa sidan
ger ett titare rum dér

hastigheten.

man girna saktar ned.
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smalare, titare vigen upplevs som en vig dir
mycket kan hinda och det giller att vara alert.
Smalare vigar gor det dven fysiskt svarare for
bilisten att kéra fort. Andra fysiska signaler
kan vara viagbulor, upphé6jda 6vergangsstillen
eller olika markmaterial. Att kora for fort
6ver sadant orsakar obehag och bilisterna
lir sig snabbt att sakta ned nir de ndrmar sig
dessa stillen. (Hansson, 2000) Markmaterialet
kan dven anvindas till att beritta var i staden
man befinner sig. Gatsten signalerar gammal
innerstad med smala gator, dessutom ér det
obekvimt att kora pa, medan asfalt signalerar
utkant och att det gar att kora fort. (Hansson,
2000) Ndr man pd senare tid ater har borjat
integrera infarten i sambhillet krivs att vigen
ar gestaltad sa att trafikanten inser att han eller
hon befinner sig i samhillet och att det finns
mycket att ta hiansyn till.

En forare som haller hog hastighet har
sviarare att bedéma hur fort det gar. De
hastighetssinkande atgirderna maste darfor
komma successivt sd att foraren har mojlighet
att sakta ned och slipper panikbromsa. En sadan
atgird kan vara att vigen successivt smalnar av
och vigrummet gors titare genom planteringar.
Det kan ocksa vara en tridrad dir avstandet
mellan triden efterhand blir mindre. Detta gor
att bilisten upplever sig kéra f6r snabbt, eftersom
triden verkar komma titare. (Hansson, 2000)

Sikerhetszon

Pa bada sidor av vigbanan ska ett omride
vara fritt fran féremal som inte ger efter vid
pakorning, Detta omrade kallas sidkerhetszon
och bér vara mellan en och tre meter brett pa
vigar med hastigheten 50 km/h och mellan fyra
och sju meter brett pa vigar med hastigheten
70 km/h. (Vigverket, 2004) Sikerhetszonen
ska dessutom vara utformad sa att ett fordon
som kor av vigen inte vilter. Om trdd ir av
virde f6r utseendet pé vigen (till exempel om
de ingarien allé¢) kan de sparas trots att de vixer
inom sakerhetszonen. De kan ocksd skyddas
av ricken som stoppar eventuella avikningar.

Minskande avstind mellan triden i allén ger kidnslan av
en hastighetsékning,
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Ett stort antal skyltar gor det svart att koncentrera sig

pa korningen. Budskapet bor formedlas pa ett rakt och
enkelt sitt.

Skyltning

En rorig skyltning bidrar till bilisternas
forvirring och minskar trafiksikerheten. Ofta
finns alldeles f6r manga skyltar, dels vigmirken
och dels reklamskyltar, och trafikanten hinner
inte ta del av all information. (Schibbye, 1995)
Det ir ltt att missa viktig information, som
var man ska svinga av, och att koncentrera
sig sa mycket pa skyltningen att man missar
att kontrollera trafiken. Samordning si att
viagmirken placeras pa  belysningsstolpar
gor att antalet saker i vigrummet minimeras.
(Vagverket, 2004) Ofta kan dessutom manga
av skyltarna helt tas bort. I staden Drachten
1 Nederlinderna har man tagit bort alla
vagmarken och trafikljus i innerstaden, vilket
lett till en lugnare trafikmiljo och att antalet
olyckor drastiskt sjunkit. (Ekstrand, 2005)

Istillet for att styras av skyltning maste alla
trafikanter uppmirksamma varandra. Bilar,
gaende och cyklister ror sig i staden pd samma
villkor och genom att visa hinsyn och skaffa
6gonkontakt kan de alla samsas. Denna metod
fungerar bast inne i1 samhallet, pa infarten ar
hastigheten hégre och det finns ett behov av
skyltning. Diremot borde antalet vigmarken
kunna reduceras.

Trafiksikerhet i min gestaltning
Utformningav vagar for att Oka trafiksikerheten
ar en mycket intressant fraga. Vigen jag arbetar
med ska dock inte byggas om utan det blir
endast fraga om att fordndra sidorna. I min
gestaltning har jag funderat 6ver skyddszoner
och anvindandet av vegetation som hastighets-
ddmpning. Att placera trdd for nira vigen ir
daligt ur trafiksikerhetssynpunkt, men jag
anser att skonhetsvirdena en tridrad tillfér ar
tor viktiga for att tas bort. Utmaningen ligger
1 att placera triden sa att de inte hamnar alltfér
néra vigen men dnda ger en rumsupplevelse.

8.2 Vegetation

De flesta viagar har niagon slags vegetation
pa sidorna.
ger Oppningar och kan bjuda bilisten pa
skonhetsupplevelser. Den kan anvindas for
att strukturera rummet eller ha en rent

Vegetationen avskirmar och

utsmyckande funktion. I det inre sambhillet
ir trdd det vanligaste lings vigarna medan
det i utkanten av samhaillet dven kan finnas
buskar, gris och orter. Den variation och
stimulans som vegetationen ger upphov till
forbittrar  bilisternas  uppmarksamhet och
ddrmed trafiksikerheten. Vegetationen ger
ocksa de som firdas lings vigen en mojlighet
att uppleva drstiderna. Fran virens knappt
utspruckna knoppar till hostens sista fallande
16v erbjuder trdd och buskar ett varierat och
vackert skadespel.

Vegetation och trafiksikerhet

Vegetationen paverkar trafiksikerheten lings
vigen. 1 en vackrare gatumiljé kor bilisterna
langsammare och risken for olyckor minskar.
(Svenska kommunférbundet, 2003) Nir trad
planteras pa bada sidor av en viag upplevs denna
som smalare och bilisternas upplevelse av
hastighet Okar, vilket ofta leder till att de sdnker
farten. Om vigrummet ar 6ppet i borjan av
infarten och sedan successivt smalnar av med
trdd pd sidorna kan bilisterna fas att sakta in
nir det borjar nirma sig staden. Blommande
trdid minskar hastigheten ytterligare under
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blomningsperioden, da trafikanterna saktar
in for att njuta av dem. Pa sommaren kan
skuggan och svalkan som triden ger goéra att
bilisternas uppmarksamhet skirps. (Svenska
kommunférbundet, 2003)

T 1
Blommande trid utgdr vackra blickfing for bilisterna.
Hir Pauvlownia tomentosa i Barcelona.

Landskapets synlighet

Om landskapet dr synligt fran vigen far
trafikanten en storre forstaelse for det.
(Vagverket, 2005) Genom att
vegetationen kan man skapa utblickar, dessa

gallra i

maste dock vara under minst tre sekunder for
att bilisten ska hinna uppfatta dem. (Schibbye,
1994) En lagom lingd ér lika manga meter som
hastigheten i km/h (det vill siga 70 meter pa
en vig med hastigheten 70 km/h). (Vigverket,
1999) En likartad stricka, till exempel ett
skogsparti, bor vara mellan en halv och en och
en halv minut for att kunna uppfattas. Den
bor dock inte vara lingre dn fyra minuter, for
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da uppfattas den som monoton och bilistens
uppmirksamhet boérjar  sjunka.  (Schibbye,
1994) Dir det omgivande landskapet édr fult
och trikigt kan vegetationen istillet anvindas
till att dolja det. Vegetationen kan ocksa hjilpa
till att skapa och visa riktningar. En allé lings
en vig gor det tydligt hur vigen gar, till exempel
om den svinger efter ett backkron. En tridrad
lings en anslutande vig visar att nagot hinder,
att det kan komma trafik frin andra hall
(Hansson, 2000)

Karaktirsskapande

For att skapa karaktir lings en vag dr vegetation
mycket anvindbart. Trid och buskar som inte
finns naturligt runt samhillet kan anvindas f6r
att visa att det dr en plantering och att nagon
har brytt sig om omradet. Detta visar dven att
vigen ir speciell eftersom det finns en anledning

' 4% 3
Hamlade lindar skapar en tydlig karaktir lings Bangéards-

gatan i Uppsala.

att inte bara ha vanliga trid. (Hansson, 2000)
Klippta trad ger en tydlig form som mirker ut
vigen och leder blicken vidare. De har ett tydligt
uttryck och skapar en speciell karaktir lings
vigen. (Svenska kommunférbundet, 2003)

Skétsel

All vixtlighet méste skdtas pa ritt sitt for att
utvecklas optimalt. Vegetation lings vigen ar
mer utsatt dn i en park och det giller att vilja
ritt sorter som klarar av miljén. Eftersom de
oftast d4r omgivna av hardgjorda ytor giller det
ocksa att se till att de far rejila vixtbaddar. Det
boér finnas ordentligt med utrymme for rétterna
att utvecklas. Under etableringsperioden ir det
viktigt att vattna och gbdsla sa att vegetationen
kan fi fiste. Aven senare kan det behévas
stodgbdsling for att vixtligheten ska utvecklas sa
bra som méjligt. (Svenska kommunférbundet,
2003) Detirlimpligt att uppritta en skotselplan
dir anliggningens utveckling beskrivs och hur
man ska agera for att uppnd denna utveckling.
(Vigverket, gestaltningsprogram)

Negativa effekter

Forutom alla positiva effekter av trid och
buskage lings vigar finns det ocksd nagra
negativa. Den stOrsta ar risken for pakorning,
Det kan vara farligare att kra pa ett trid dn
en bergvigg eftersom tridet kan skira in i
kupén. (Svenska kommunférbundet, 2003)



Man kan l6sa problemet genom att sitta upp
skyddsricken eller plantera triden utanfor
skyddszonen. Om triden stir mer dn fyra
meter fran vigkanten kommer dock deras
rumsbildande verkan att minska betydligt.
(Vagverket, 2004)
siktskymmande, dels skymma andra trafikanter

Trad kan ocksd vara

och dels skymma vigmirken och vigvisare.
Det giller att se 6ver deras placering och ibland
beskira dem si att de inte skymmer. Pa hosten
kan nedfallna 16v ge halka och pa vintern kan
tridens skugga bidra till frosthalka. (Svenska
kommunférbundet, 2003) Det ar dock 6verlag
positivt att ha trdd lings vigarna och man bor
inte vilja bort dem pa grund av riskerna. Pa
en del utsatta stillen kan det dock vara virt att
vilja ligre buskar eller perenner for att minska
risken for olyckor.

Vegetation i min gestaltning

Trots de faror som finns med vegetation tycker
jag att den till storsta del utgdr ett positivt inslag
lings infarter. Jag tror att de flesta trafikanter
hellre njuter av vackra trad lings sin vdg dn
kriver dem nedsdgade for risken att ndgon kor
pa dem. Det jag framforallt funderat Gver i min
gestaltning dr var det ska finnas vegetation och
var det bor vara 6ppet. Kontraster dr det som
ger liv at en vag (Cullen, 1996) och vissa vackra
vyer bor visas upp for trafikanterna medan
fulare vyer bor doljas.

8.3 Att profilera en kommun

For ett litet samhille dr genomfartsvigen ofta
ett positivt strak som utgor samhillets livsnerv.
Minga trafikanter passerar bara rakt igenom
och lidgger kanske inte ens marke till samhallet
mer an att det ligger nagra hus lings vigen. Det
kan verka lockande att ligga en kringled utanfor
samhallet for att bli av med den tunga trafiken
genom centrum, men det kan leda till att
underlaget f6r samhillets néringsliv forsvinner.
Det bista for sma sambhillen 4r att ha kvar
vigen men att utforma den sa att trafikanterna
uppmirksammar samhillet, saktar ned och
haller hastigheten. (Vagverket, 1999)

Infartens och samhillets karaktir

Da infarten ar det forsta en trafikant moter ar
den ett bra stille f6r samhillet att profilera sig.
Infartens karaktir beror pa flera saker. Den
paverkas av skyltning, belysning, planteringar
och byggnader och varierar beroende pa var i
samhallet vigen ligger. (Schibbye, 1994) Denna
karaktir kan man ta fasta pa eller férsoka dndra
for att profilera samhallet. Samhaillsprofilen
kan baseras pa flera olika saker. Ett sitt dr att
ta fasta pa viktiga byggnader och omraden i
samhallet. (Hansson, 2000) Om dessa syns fran
infarten bor de framhivas, i annat fall kan man
anvinda den kénsla de ger och aterge denna vid
infarten. Infarten kan ocksa anspela pa nagot
som dr viktigt for samhaillet och kommunen.
Ett exempel pa detta dr att man vid infarterna

till Sala har placerat informationskurer som
anknyter till byggnaderna vid Sala silvergruva.
Aven stora planteringar av intressanta och
annorlunda vixter kan anvindas. (Hansson,
2000) Typexemplet pa detta dr rhododendron-
planteringarna lings infarten till Helsingborg.
De aterspeglar den kinda parken kring Sofiero
slott och skapar en mycket minnesvird bild f6r
alla som fardas lings vigen medan de blommar.
Trad och buskar kan vara identitetsskapande
badegenomsin form,blomningellerbeskirning.
Karaktiristiska trad lings en gata eller 1 en
stadsdel kan bade vara stimningsskapande och

underlitta orienteringen. (Svenska kommun-
forbundet, 2003)

Rhododendron bjuder pa en fantastisk firgprakt under
férsommaren.
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Landmirken

For att orientera sig anvinder de flesta
trafikanter (Lynch, 1964)
Landmirken kan vara bade stora byggnader
och mindre foremil, men de bor i alla fall

landmarken.

vara nagot som sticker ut frin omgivningen
och dr litt att minnas. Dir det gar bor det
ges mojlighet till vyer 6ver samhillet pa langt
hall. Det blir littare for trafikanterna att se
hur langt det dr kvar och hur langt de har
firdats. For att gora firden intressantare for
bilisten bor sambhillet forsvinna ur synfiltet
ibland f6r att sedan édterkomma. (Hansson,
2000) Ett landmirke kan hjilpa till att profilera
samhillet och vara det som folk férst kommer
att tinka pa. Det kan bade vara nigot stort
och symboliskt, som Uppsala domkyrka och
tidigare Kockumskranen i Malmé, eller nagot
som dr lite mindre, men fortfarande viktigt for
befolkningen.

Uppsala slott och domkyrkans torn syns langt 6ver slitt-
ten. De utgor ett tydligt landmairke savil i staden som
utanfér. Foto: Malin Eriksson
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Lings en infart kan portar anvindas for att
markera entrén till staden eller 6vergangar
mellan olika gatutyper och hastigheter. En
port dr en fysisk eller visuell dtgird som visar
trafikanterna hur de ska agera och vad de
kan vinta sig lings den stricka de ska kora.
(Vigverket, 2004) Portarna kan utgéras av
belysning eller planteringar men ocksd av
cirkulationsplatser, minskning av vigbredden,
gupp eller tunnlar och portaler. Utformningen
ska ge ho6jd uppmirksamhet och anpassning
av hastigheten (Vagverket, 2004) och kan
iven framhdva sambhillets karaktir. Vid
portarna finns stora méjligheter att profilera
samhillet genom utformningen. Portarna kan
iven fungera som landmirken och hjilpa
trafikanterna att orientera sig.

Att visa upp sig

I dagens samhille giller det att synas. Sma
samhillen vill locka turister och det giller att
“sattas pa kartan”. En vackert och intressant
utformad infart kan fa trafikanterna att ligga
mirke till samhillet och stanna till ddr. Genom
att framhiva sina fortjinster, vid infarten eller
pa andra hall, kan sambhillet locka turister
och 1 forlingningen kanske nya invidnare.
Profileringen av sambhillet kan grunda sig
i befintliga férhdllanden, men skulle ocksa
kunna skapa nya. Ett samhille som vill visa att
det har ett bra klimat f6r féretag kan framhéva

sina foretag lings infarten och kanske med
det locka nya foretag till omradet. Ett annat
samhille kanske vill visa upp sitt rika friluftsliv
och viljer att ha grénomraden vid infarten.

Foretagens skyltar

Ofta dr det inte bara samhillet som will
profilera sig lings infarten. I manga samhillen
kantas infartsvigarna av
och foretagen vill girna synas. Reklamskyltar
riktas mot vidgen sa att trafikanterna ska se
dem tydligt. I forlingningen kan det leda till
en “Las Vegaseffekt” med stora ljusskyltar
och utarbetade framsidor. Venturi och Scott
Brown (1968) beskriver det som en arkitektur
dir kommunikationen sitts fore rummet.

industriomriden

Arkitekturen vixer fram genom att anvindarna
skapar det de vill ha och behover, istillet for
att fa en firdig 16sning. Det leder ofta till ett
ganska rorigt intryck, som dnda dr spinnande.

Infarter kantas ofta av industriomriden med en riklig
skyltflora.



Fenomenet med ett stort antal reklamskyltar
kan definitivt vara efterstravansvirt pa vissa
platser, framforallt 1 storskaliga

Industriomraden kan ofta upplevas som grd

miljoer.

och trista och fler och storre reklamskyltar
skulle kunna fungera upplivande. Det giller
bara att hitta grinsen mellan ett forvirrande
stort antal skyltar och sda manga skyltar att de
bildar en helhet, ett eget rum. P4 manga hall
skulle det dessutom vara férédande fér den
omgivande miljén om antalet skyltar vixte sig
ooverskadligt.

Profilering i min gestaltning

Ettav mina syften med arbetet var att undersoka
hur ett samhalle kan profilera sig lings infarten.
Jag tycker att samhillet i huvudsak bor ge en
rittvisande bild av sig sjdlv. Vissa delar kan
dock fa framhivas och 6verdrivas lite. Kanske
vill samhallet framstd som lite bdttre dn det ar
péa ndgot omrade och viljer att framférallt visa
fram detta lings infarten. Mitt arbete kretsar
mycket kring hur Vilhelminas karaktir kan
gestaltas och vad som ska framhivas. Jag har
arbetat bade med att visa karaktiren som den
ar och att skapa en nagot annorlunda profil.

8.4 Belysning av vigen och dess sidor

Pi natten dndras upplevelsen av landskapet.
Ogats uppbyggnad gor det svirare att
urskilja firger i morker och det blir svart att
fa syn pa foremal 1 omgivningen och latt att
se fel. Vigbelysningens frimsta uppgift ar
att med en jimn belysning av vigen minska
antalet morkerolyckor och skapa en storre
trygghetskinsla for trafikanterna. Tidigare sags
vigen ofta som ett objekt i landskapet men pa
senare tid har man borjat se belysningen som
en del av helhetsmiljon kring vigen (Vigverket,
2004) och intresset for en mer estetisk och
konstnirlig belysning har 6kat. Fran att mest ha
anvints 1 samhillens centrum har belysning av
byggnader, trdd och andra landmirken borjat
anvindas lings vigarna. Det hjilper tll att
minska monotonin for bilisterna och ger dem
en positiv upplevelse. (Wennberg, 2004)

Vigbelysning anvinds framforallt i titorter, dar
risken att stota pa andra bilar eller mianniskor
ar storst. Nar en vig blir belyst minskar antalet
morkerolyckor med mellan 15 och 30 procent,
upp mot 40 procent 1 korsningar. (Vagverket,
2004) Belysningen lyser forst och framst
upp vagbanan men kan ocksd visa vigens
riktning. Hstetisk belysning gor att bilisten far
en uppfattning av vigrummet dven pd natten
och former, avstand och avgrinsningar kan
uppfattas. (Vigverket, 2004) Rummet blir
tydligare och bilisterna far hjilp att orientera

sig. Aven belysta landmirken underlittar
otienteringen och gor att bilisten kan kidnna
igen sig. D4 bade ljus och skugga dr viktiga
for att uppleva ett rum far belysningen inte bli
for utslitande. (Wennberg, 2004) Avtags- och
sidovdgar kan ges en avvikande ljusfirg eller
annan hojd pa ljuskillorna sa att dessa vigar
markeras och bilisten uppmirksammas mer pa
dem.

Atmosfir och karaktir

Ljus kan anvindas for att ge atmosfir at
rummet. Olika h6jder och ljusfirg kan skapa en
kansla av intimitet och stillhet eller storskalighet
och hastighet. Ritt placerat ljus kan ocksa
vara trygghetsskapande. (Vigverket, 2004)
Belysningen kan ge karaktir dt ett omrade och
bér vara annorlunda lings en motorvig jamfort
med en cykelvdg. Antingen kan omradet fa
samma karaktir pa dagen som pa natten eller
sa kan nattens karaktir bli helt annorlunda.
(Wennberg, 2004) Belysningen bor dock visa
pa omradets sdrart och baseras pa det unika i
varje situation. (Vagverket, 2004)

Stolparnas utformning

Belysningen maste ge ett funktionellt ljus
for trafikanten, men 4r ocksi en del av
helhetsmiljén. Avenutformningenavarmaturer
och stolpar paverkar vigrummet. De bor synas
sa lite som mojligt pa dagen och vara anpassade
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tillmiljon. (Vigverket, 2004) Linspiand belysning
6ver viagen ger ett tak at rummet, som dock
frimst framtrader 1 morker. Stolpar syns tydligt
dven pa dagen och kan géra att rummet kdnns
uppdelat. Liga stolpar upplevs som mer intima
in hoga men medfor ocksa att avstaindet mellan
stolparna blir kortare. Med fler stolpar blir
den rumsbildande effekten storre. Stolparna
bor kontrastera mot bakgrunden, eller ha en
kontrasterande markering. Att blanda ljuskallor
med olika firgtemperatur kan ge ett rorigt
intryck. (Vigverket, 2004)

Ljusfororeningar

Det idr viktigt med bra belysning men det ar
ocksa viktigt att lata natten vara mork. Dir det
behd6vs for sikerhet och orientering, och 1 viss
man utsmyckning, dr det bra med belysning,
men det behdvs ocksd kontraster mot den
svarta natten. I och med att effektbelysning
blivit mer och mer populirt blir natten ljusare
och ljusare. Brott ska férsvinna med hjilp av
ljus och spannande byggnader framtrida dven
pa natten. Ljusférorening har blivit ett begrepp
som innebdr att spilljus fran vigbelysning
gar upp mot himlen eller ut i andra morka
omraden. I utkanterna av samhillen kan ljus
spridas till skogar och andra omraden man helst
skulle ha moérka pa natten. Ljusfororeningen
mirks tydligast genom att det har blivit svart
att se stjarnhimlen inne i stider. Férutom att
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det dr ett problem for astronomer och andra
som vill se stjirnor och uppleva moérker ar
ljusféroreningarna ett sloseri med energi. 1
lingden minskar bade energikostnader och
underhallskostnader om ljuskillorna skdrmas
av. (Vigverket, 2004)

Belysning i min gestaltning

Belysningen har stor paverkan pa den nattliga
upplevelsen av vigen. En belysningsplan kriver
mycket arbete och helst dven provbelysning,
Jag har inte haft mojlighet att 1 detta arbete ga
in sdrskilt djupt pa belysningen av vigen, utan
endast gjort en enkel belysningsidé. Dir tas
frimst den konstnirliga belysningen upp, da
den ger mer att fundera ver dn vigbelysning,
som mest ska vara funktionell. Samspelet
mellan dessa tva sorters belysning bildar en
spannande helhet.

9. Vigen och dess omgivningar

Riksvig 45 stricker sig ge-
nom hela Sveriges inland.

Riksvig 45 gar fran Go6teborg till Karesuando.
Den kallas ofta Inlandsvigen eftersom den
gar genom hela norra Sveriges inland. 1
sommar (2006) kommer den att uppgraderas
till europavig Detta kommer dock inte ha
nagon praktisk betydelse, férutom att skyltarna
kommer att dndras. Vigstandarden kommer inte
att forbattras. Omkring Vilhelmina gar vig 45
genom skogar och myrar, f6rbi hus och akrar.
Skogarna domineras av gran och bjork, som
framforallt syns bra nir det borjar bli host och
16ven dndrar firg. Da och da 6ppnar sig skogen
med utsikt Gver en sj6 eller en myr och hir och
ddr lings vigen ligger byar och enstaka hus.



9.1 Vigen genom Vilhelmina

Nir man ndrmar sig samhillet Vilhelmina
soderifran dr det forsta man ser ndgra industri-
byggnader pa hoger sida av vigen. Direfter
passeras vig 360 (mot Lycksele) och sedan dker
man 6ver en bick pa en liten bro, vilket upplevs
som en forsta entré till samhallet. Backen ar liten
och mirks inte sa mycket men viagen smalnar av
eftersom ricken dr placerade pd vardera sidan.

Kommunen har satt upp tva flaggstinger, en
pé var sida av vigen, med kommunvapnet.

Efter biacken kommer en cirka 700 meter
lang rakstricka innan man kommer in i
sjalva sambhillet. Pa den soédra sidan ligger
en lokal vig, Granvigen, och bortanfoér den
ett industriomrade. Husen i industriomradet

/ilh eli

Biicken med flaggstingerna pa sidorna dr det férsta man
ser av infarten.

gran- och bjorkskog

Foto: Ante Fahlén
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Asfaltsytorna mellan industriyggnaderna anvinds ofta som parkeringsplatser. Nédgra trid sticker upp hir och var.

ar mycket olika sinsemellan bade vad giller
form och firg. Mellan dem finns vilklippta
grasmattor, fritt vixande gras och asfaltsytor.
Det finns dven nagra skogsdungar som mest
ser Overblivna ut.

Pa den norra sidan av infarten finns forst
en hojd med skog. 1 wvigslinten finns
ett flertal skyltar placerade, vilka ger ett
ganska rorigt intryck. Det ar skyltar om
turistbyra, informationsplats samt en tavla
med utbytbar information om vad som ar
pa giang i kommunen. Dir finns ocksd ett
knippe skulpterade solrosor, efter en idé av
en lokal konstnir. Solrosorna aterfinns pa
affirer i hela samhillet och ska fungera som en
sammanhaillande link. I slutet av slinten har
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kommunen satt upp en informationstavla med
en liten avsats att parkera pa.

Direfter kommer en tallskog, som doljer
Baksjon. Som passagerare kan man se sjon
da man har mojlighet att vinda pa huvudet,
men en férare med koncentrationen rakt fram
missar den litt. Tallskogen ar ganska gles, med
lite slyuppslag av bjork. Den ger ett vilvardat
men dnda inte parkliknande intryck.

Efter tallskogen kommer Tjirnvallen, en
idrottsplats med bland annat fotbollsplan
och ishall. Mellan den och infarten finns en
stor asfalterad parkeringsplats. Parkeringen dr
skild fran infarten med en cirka sju meter bred
grisremsa och har infarter i bade den vistra

Solrosskulpturerna aterfinns vid infarten och runt om i
kommunen.

P4 informationstavlan hittar man karta och information

om kommunen



och den 6stra delen. I den Ostra delen har
kommunen satt upp en informationstavla om
Sagavigen, en turistvig frin Ornskéldsvik till
Vega i Norge. Dir finns ocksa en stor portal
av tristockar med Vilhelmina skrivet 1 vitt.
Pi motsatt sida av infarten dr nagra stockar
uppsatta som hilsar trevlig resa till dem som
limnar samhaillet.

F

Triportalen ir ett vilkomnande inslag lings infarten.

¥ ) / hy
= Y o

En avskedshéiisning till den som limnar samhallet.

Efter Tjirnvallen dndras vigens hastighet till
50 kilometer 1 timmen. Vigen far trottoarer
och bebyggelsen 6vergar i bostadshus pa bigge
sidor. Det dr dock fortfarande ganska lummigt,
med grasmattor och stora trid mellan husen
och vigen. Sedan kommer man in till centrum,
bebyggelsen blir lite titare men husen ligger
fortfarande ganska glest, jaimfort med storre
samhillen. Centrum domineras av fyrkantiga
tegel- och trihus 1 tva eller tre vaningar. Efter
centrum blir det aterigen gronare och glesare
mellan husen. Man dker ut ur samhaillet och
omradet kring vigen domineras pa nytt av
skog;

Tva- och treviningshus i centrala Vilhelmina.

9.2 Belysningen

Belysningen borjar en bit séder om infarten.
Den utgérs dir av vanligt motorvigsljus, det
vill sdga hogtrycksnatrium, som ger ett orange
sken. En stor fabriksbyggnad dr ordentligt
upplyst och fungerar som ett landmirke.

Sjilva infarten kidnns betydligt mer sparsamt
belyst. Ljuset dr vitt och belysningsstolparna
ir placerade mellan infarten och vigen vid
industrierna. De har lampor at tva hall, men
star nirmre industrivigen vilket ger en ganska
dalig belysning pa infarten.

Pi industriomradet finns ljusskyltar som gor
reklam for foretagen och Tjirnvallen har nagra
spridda belysningsstolpar. Dessa hjilper inte
namnvirt till att lysa upp infarten. Framforallt
reklamskyltarna kan géra att blicken dras mot
industriomradet, bort fran vigen. I skogen
finns ingen som helst belysning, vilket hjilper
till att gora infarten till en ganska mork plats.
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10. Analys

For att kunna gora en infart som speglar
samhillet dr det viktigt att analysera vad som
ir kannetecknande f6r det. Hir analyseras
forst vigen och omriddena omkring den,
framforallt visuellt men ocksa funktionellt.
Direfter analyseras samhillet och naturen samt
torhallandet mellan dem. Det gér jag genom
en visuell analys samt genom att analysera
historien och bilder.

Nir manniskor firdas med jimn hastighet
upplever de omgivningen bit fér bit i olika
vyer. (Cullen, 1996) Genom att runda ett hérn
eller passera en kurva kommer nya vyer uppsta
for trafikanten. Anledningen till att en ling rak
gata kidnns monoton dr att man alltfér linge
far uppleva samma vy. Minniskor reagerar
pa de kontraster som uppstir mellan de olika
vyerna och kontrastrika vagar upplevs som
mer spinnande. (Cullen, 1996) Ett annat sitt
att skapa spanning dr att arbeta med slutenhet.
Genom att inte pd en gang visa vad som finns
framat vicks nyfikenheten och det blir en
intressantare fard.

26

10.1 Upplevelsen av vagen

De f6rsta invanarna i Vilhelmina flyttade in i
viglost land. Man forflyttade sig lings stigar
och med bit Over sjéar och ilvar. Storre
transporter skottes ldttast pa vintern nar
sjoarna var frusna och snén gjorde det mojligt
med slddtransporter dir vagnar inte kunde
ga pa somrarna. Under viren och hésten
kunde de avldgsna stugorna bli helt isolerade
nir markerna var leriga och isen varken bar
eller brast. (Petterson, 1999) Till de lite storre
samhillena gick dock vigar som var farbara
storre delen av dret. Kyrkbyn i Vilhelmina hade
forbindelse med Dorotea och Asele. Med tiden
fick vigarna storre och storre betydelse tills vi
idag dr helt beroende av dem. Nir bilen kom
och sa smaningom blev var mans egendom
blev det mycket viktigt att vigar fanns och
inte var av for dalig kvalitet. Idag dr vigen ett
mycket viktigt strak for samhallet Vilhelmina
och f6r hela kommunen. Timmertransporter
och andra langviga godstransporter gar lings
vig 45 och folk som ska till Vilhelmina for
arbete eller rekreation firdas pa den. Den
anvinds dven av dem som av olika anledningar
ska besoka industriomradet. Majoriteten av
dem som firdas lings infarten g6r det med
bil. Ndgra fa promenerar, men det finns inga
trottoarer som uppmuntrar till det. Genom att
gd pa parkeringen eller lings Granvigen kan
man dock bli lite mer skyddad.

P S : ey et .
En tidig bild av infarten till Vilhelmina. Samhallet dr litet
och transporterna sker med hist eller till fots. I bakgrun-
den skymtar kyrkan. (Visterbottens museum)



Den 700 meter langa och nastan helt raka
infarten till Vilhelmina upplevs litt som
monoton. Det finns inga kurvor som kan ge
kontrasterande bilder. Vegetationen hjalper
dock till att dolja vissa delar sa att inte hela
infarten avslojas pa en gang.

Vigens utsmyckningar

Infarten dr anonym och skulle kunna ligga
var som helst 1 Sverige. Det forsta som ir
sirskiljande dr solrosskulpturerna som ér
placerade lings vigen. Dessa f6r dock snarare
tanken till sydligare samhillen och verkar en
smula malplacerade i Norrland. Efter att halva
strackan har passerats dyker en triportal med
ortsnamnet upp vid sidan av viagen. Den verkar
mer ha stillts ddr fOr att det fanns plats dn for
att det dr det bista stillet. Utseendet kinns
inspirerat av naturen, med kraftiga stockar och
en liten plantering pa toppen. Det ger snarare
intrycket att man ar pa vag till ett naturreservat
eller liknande, istillet for till ett samhalle.

Skyltningen

Forutom dessa utsmyckningar finns en rik
skyltflora lings infarten. Det dr vigmarken,
kommunens informationstavlor och
industriernas  skyltar. De ger ett rorigt
och nagot forvirrande intryck. Att ha tva
informationsskyltar pa olika stillen g6r det
svart att veta vilken som ger den information

man dr ute efter. Den stora skylten med
utbytbar information tar litt uppmirksamheten
fran andra saker i omgivningen, bade for att
den ger vildigt mycket information och f6r att
den dr ful. Antalet skyltar pa natursidan bor
minimeras. De skyltar som inte dr vigmarken
men som dnda dr ndédvindiga bor fa en diskret
men tydlig utformning. Solrosskulpturerna,
eller andra konstverk, skulle passa bittre pa
industrisidan sa att naturen far framsta som
mer orord.

Sambhillet och naturen méts

Redan idag dr infarten platsen dir sambhillet
och naturen méts. Pa den norra sidan kommer
den vilda naturen dnda fram till vigen och ir en
fortsittning pa den natur som finns i 6verflod
runt samhallet. Naturen dr mycket virdefull,
bade f6r kommunen och fér samhillet. Den
ger forutsittningar for livet, tidigare i form av
jordbruk, jakt och fiske, idag genom turism
och 1 viss man jakt och fiske. Det dr en vacker
natur med vidstrickta sjéar och blanande berg
och den natur som idag finns lings infarten
bor bevaras, framhivas och forbattras. Pa
den sodra sidan ligger samhillet i form av
industriomradet. Detta 4r ocksa vardefullt,
kanske inte visuellt, men i form av arbets-
tillfallen och skatteinkomster. Industriomradet
b6t framhivas som den viktiga del av kommunen
det dr och det bor ges ett tydligare uttryck.
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1. Det forsta som syns av infarten dr bron med
flaggorna pa sidan. Hir smalnar vigen av och
det kdnns naturligt att sakta ned lite. Bortom
bron anas infartens strickning. Forutom
ett stort antal skyltar syns mest vegetation.
Inte mycket visar att man ir pa vig in 1 ett
samhille.
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2. Framme vid bron ligger nidstan hela
infarten rakt framfér en. Till vinster borjar
industribyggnader skymta fram, till hoger ar
det fortfarande skog, Det dr nu tydligt att man
anlinder till ett samhalle. Bron blir en brytpunkt
mellan landsbygden och sambhillet.

3. Vyn lings vigen ar sig lik tills man kommer
fram till den forsta informationstavlan. Hér blir
detlite 6ppnare till h6ger och fler industrier syns
till vinster. Uppdelningen mellan samhallet pa
den vinstra och naturen pa den hégra sidan ir
hir mycket tydlig.



4. Efter informationstavlan passeras tallskogen
och direfter borjar parkeringsplatsen vid
Tjarnvallen nirma sig, Dir dyker portalen upp
och det ligger hus dven pa hoger sida. Portalen
ir det inslag lings infarten som tydligast visar
vart man kommit. Den kdnns dock lite konstigt
placerad. Parkeringsplatsen dr mycket stor och
6dslig dd den dr oanvind, vilket den ér en stor
del av tiden.

5. Efter parkeringsplatsen kommer en kurva
som gor att det inte lingre gar att se vad som
vantar. Hastigheten sinks till 50 km/h, men
vagen dndras inte pa nagot sitt som skulle gora
denna sankning tydlig. En trottoar dyker upp
pa hoger sida, vilket visar att man bérjar nirma
sig mer bebodda trakter.

6. Efter kurvan tar infarten slut. Vigen
forsvinner bakom ett backkrén. Bebyggelsen
titnar och det blir trottoarer pa bada sidor av
viagen. Det marks att man kommit in 1 sjilva
samhillet.
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10.2 Omraden och landmirken runt vigen

Foto: Ante Fahlén




Minniskor upplever ofta sin ort som ett antal
olika omraden. Dessa omraden har sin egen
karaktir och skiljer sig fran de omkringliggande
omradena. (Lynch 1964) Runt vigen kan man
identifiera fyra olika omraden.

Industriomradet karaktiriseras av utstrickta
enplansbyggnader med mycket oanvind mark
mellan. Byggnaderna dr anpassade efter sina
funktioner som tillverknings- eller affarslokaler
men dr inte sirskilt vackra. Runt dem finns
asfaltsplaner med parkeringsplatser samt
gronytor med antingen klippta grasmattor eller
trid. Dir finns dven en del 6verbliven skog.
Omridet ger ett spretigt intryck. Det verkar som
om husen blivit byggda ett i taget och att ingen
har tinkt pa hur de ska passa thop. Omradet
borde fi en gemensam plan f6r utsmyckning,
firger, nybyggnader och liknande. Industrierna
ir mycket viktiga f6r kommunens fortlevnad
och det vore bra om omridet var vackert och
sammanhallet trots de olika byggnaderna.

Kullen ir en fortsittning av skogen som
finns runtom Vilhelmina. Den dr bevixt
med gran- och bjorkskog dir den hojer sig
vid sidan av vigen. Den ir inte speciell och
vicker knappast bilistens intresse utan noteras
bara lite i 6gonvrin. Dock liter kullen den
omgivande naturen komma dnda fram till
infarten. Uppmarksamheten fangas av det otal

olika skyltar som star i slinten. De dr mycket
olikartade till sin utformning och mingden gor
det svart att hinna uppfatta all information.

Tallskogen. Det finns gott om sjdar i
Vilhelmina. Baksjon skulle hir kunna vara ett
vackert blickfaing men den ligger lite for langt
fran vagen och skyms av en tallskog. Skogen
ar visserligen ganska gles men en del bjorksly
hjalper till att hindra sikten. Annars dr det fint
med variationen mellan gran- och bjérkskogen
pé kullen och tallskogen vid sjon.

Vatten upplevs som positivt av de allra flesta.
Trots att flygbilderna visar ett samhille ndstan
omgivet av vatten mdrks inget av detta vid
infarten, vilket dr en brist. En gallring av
tallskogen framfor sjon skulle kunna gora att
fler bilister ligger mirke till vattnet.

Idrottsplatsen har sin egen karaktir. Den
ir stor och 6ppen men oftast ganska 6dslig.
Det ir stor skillnad mellan de tider da det ar
idrottsevenemang och de tider dd den inte
anvinds. Under de férra myllrar det av liv och
rorelse och parkeringsplatsen framfor ar full av
bilar. Under de senare ger bade parkerings- och
idrottsplatsen ett 6dsligt intryck.

Landmirken

Det dr viktigt att det ar litt att orientera sig
lings infarten men idag finns det nistan inga
landmirken alls lings vigen. Den dr ling och
rak mellan industrierna och skogen. Portalen
som det stir Vilhelmina pd dr det tydligaste
landmirket, men den dr placerad pa ett stille
dir den knappast hjilper trafikanten att
orientera sig. Ndr man ser den ser man ocksa
parkeringsplatsen  vid Tjarnvallen, vilken
visserligen inte dr sarskilt vacker, men fungerar
lika bra som landmirke som portalen. Om
man ska in i industriomradet dr det svart att
veta vilken av vigarna man ska svinga in pa.
De industrier som ligger ytterst vid infarten
kan hjilpa till, men byggnaderna dr ganska
likartade och det kan vara svart att komma ihdg
vid vilken man ska svinga.
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10.3 Samhallet och naturen

T

Sambhillet Vilhelmina ligger vackert omgivet
av sjoar och skogar. Det ir ett litet samhille
i en stor kommun och det mesta fokuseras pa
den omgivande naturen istillet f6r samhillet
och dess byggnader. Den viktigaste tillgang
kommunen har dr utan tvekan naturen och den
framhalls bade av kommunens broschyrer och
av folk man talar med.

Naturen har alltid varit viktig
Anda
Vilhelmina har hon wvarit beroende av den

sedan manniskan forst kom till

natur som finns dir. De forsta invanarna var
jigare och samlare och den kulturen lever
i mycket kvar 4n i vara dagar. Det drojde
linge innan man borjade sla sig ned och odla
jorden och dven for boénderna var jagandet
och fiskandet viktigt for att kunna Gverleva
den langa vintern. Idag dr mojligheterna till
sjlvhushallning en av de saker som gor att
folk vill bo kvar. Aven om kommunen erbjuder
manga olika fritidsaktiviteter med bland annat
ridhus, idrottsplats och Folkets Hus dr bir-
och svampplockning, jakt och fiske viktiga
ingredienser for ett liv i Vilhelmina. (Hedman,
muntl.)
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I sin marknadsforing ar kommunen ivrig med att
framhava den vackra naturen, bade for att locka
turister och for att fa folk att flytta dit. De forsta
bilderna som syns pa kommunens hemsida
visar minniskor som ar aktiva 1 naturen. Det
finns dven nagra bilder pa kyrkan och hus fran
kyrkbyn, men det finns inga frin det moderna
samhillet. Aven i de broschyrer kommunen
tryckt upp (Vilhelmina ett dventyr samt Leva
och Bo i Vilhelmina) dominerar naturen pa
bilderna. Den 4t inte bara vacker utan dven till
for att gbra saker i, som att fiska, aka skoter, dka
skidor eller vandra. Vilhelmina framstir som en
kommun f6r folk, folk som gillar att vara aktiva
i naturen. Nir kommunen besoker tutistmissan
TUR 2006 1 Géteborg for att gora reklam for
sig dr det naturen och den samiska kulturen som
ska lyftas fram. Dessutom riknas flygplatsen
och mojligheten att fa en GPS-baserad digital
guidning lings Vildmarksvigen, en turistvag
mellan Strémsund och Vilhelmina, som viktiga
kvaliteter. (Vilhelmina kommuns hemsida) En
missa fOr att locka boende hade férmodligen
lagts upp pa ett annat sitt, men det dr ingen
tvekan om att samhallet med dess traditioner
inte anses kunna locka sirskilt manga.

Denna banner med foton finns pa kommunens hemsida.
Den visar frimst pa den vackra naturen och dess an-
vindningsméjligheter.

Det finns manga mojligheter till ett aktivt friluftsliv aret
om 1 Vilhelmina. (Vilhelmina ett dventyr)

Pa vintern sprakar firgstarka norrsken Gver himlen.
(Vilhelmina ett dventyr)



En vacker och stilla natur dr uppskattad av Vilhelmina-
borna. (Vilhelmina ett dventyr)

En stor anledning att flytta till Vilhelmina dr méjlig-

heten att vara ute i skogen och jaga. (Leva och Bo i
Vilhelmina)

Jag tycker att naturen egentligen inte behéver
framhidvas mer dn vad som gors idag, men att
den dndd dr en sa viktig tillgang att den bor
synas vid infarten. Skog ger olika manniskor
olika associationer men de flesta foérknippar
den dnda med friluftsliv. Om skogen som idag
kommer dnda fram till infarten ger det kdnslan
av att den dr littatkomlig. Det dr ocksa denna
kansla man far av kommunens broschyrer, att
naturen dr nira och litt nabar samt att det finns
mycket att gbra i den.

Sambhillet mirks inte tillrackligt
Ur arkitektonisk
Vilhelmina ganska intetsdgande. Flervanings-
hus fran olika perioder blandas med villor. Det

synvinkel dr sambhillet

finns nagra fa vackra hus men de flesta utmarker
sig inte pa nagot sitt. (Vikstrand, 1991) En
fird genom Vilhelmina visar ett centrum som
inte skiljer sig sirskilt mycket frin andra sma
samhillen i Sverige. Det mest utstickande
ir det attkantiga konditoriet, Stenmans, i ett
gathorn. Den bevarade kyrkstaden bildar ett
sammanhingande kvarter och kvalificerar sig
till att visas upp 1 kommunens marknadsféring.
Den har en speciell atmosfir som dock inte
alls marks 1 de omkringliggande kvarteren. De
flesta invanare ser inte husen som nigot man
behover ligga ner sia mycket tid pa. Behovs
en utbyggnad sa byggs den, men inte pa nagot
speciellt satt. Till skillnad frin andra delar 1

landet har det inte utvecklats nagon utpriglad
arkitekturstil. (Eliasson, muntl.)

Férutom det moderna sambhillet saknas
foretagen pa bilderna pd hemsidan och i
broschyrerna. For Vilhelmina liksom for alla
mindre sambhillen édr varje fOretag mycket
viktigt dd det ger arbetstillfillen 4t invanarna.
Utan arbeten flyttar invanarna och kommunen
far inga pengar och kan inte uppritthalla sin
service, varpa annu fler flyttar. Visserligen kan
dven foretag lockas av vacker natur men det ir
inte mycket i bilderna som tyder pa ett starkt
foretagsklimat.

Industriomraden brukar oftast anses fula
och pa manga hall doljer man dem bakom
vegetationsridder. I manga mindre orter ar
dock detta fel vig att ga. Istillet for att g6ra om
det befintliga bér man acceptera det och gora

Stenmans ir ett populirt café i Vilhelmina och utmarker
sig arkitektoniskt.
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nagot nytt med utgangspunkt fran det. Lings
manga storre vigar sitts idag kommunikation
framfor rum. Komplexiteten lings vigarna har
6kat och med det ett behov av fler skyltar som
leder trafikanten ritt. (Venturi och Scott Brown,
1968) Om detta fortsitter kan det leda till en
kultur dér framsidan 4r allt som riknas. I Las
Vegas har skyltningen tagit over arkitekturen.
(Venturi och Scott Brown, 1968) Dir har det
viktigaste blivit att framhiva sig med skyltning
och 1 viss man med framsidan av husen. For
manga skyltar skapar forvirring och kan ta bort
trafikanternas uppmarksamhet fran vigen. Om
skyltarna blir sd manga att de i princip utgor
hela viggen till vigrummet uppstir dock nagot
annat. De bildar en enhet och det blir svarare
att urskilja enskilda skyltar. De skapar ett eget,
spannande uttryck dir firger och ljus bryter
av mot det invanda. For att denna spianning
ska kunna uppstd behdvs dock kontraster.
Overdadig skyltning lings alla vigar skulle
bli enahanda och trakigt. For Las Vegas del
kontrasterar skyltningen mot den omgivande
oknen. I Vilhelmina skulle skyltningen kunna
kontrastera mot naturen och pa sa sitt visa
upp sambhillet som den totala motpolen till
naturen.

En 6verdadig skyltning dr ndgot som uppstar

ur ett behov. Foretagen vill géra reklam for
sig men maste sitta upp storre och storre
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skyltar f6r att synas. Det uttryck som kan fas
fram 1 arkitektur som skapas av anvindarna dr
spannande, men svart att planera fram. Denna
sorts arkitektur vaxer fram sd smaningom och
kan knappast skapas vid ett tillflle. Kommunen
kan ge riktlinjer, men inte tvinga fOretag att sitta
upp skyltar, eller upplata plats f6r andra foretags
skyltar. Det man kan g6ra dr att diskutera med
foretagen, visa pa intentionerna man har och
hoppas pa att man kan komma 6verens om hur
det ska se ut och hur man ska uppna det. Om
kommunen tillater helt fri skyltning dir storlek
och utseende pa skyltarna inte regleras kan det
uppmuntra till en utveckling dar skyltarna blir
dominerande. Om man slipper skyltningen
helt fri finns dock alltid risken att resultatet blir
”fel”. Man bor noga tinka igenom vad man
vill fa fram och se till att férankra det bade i
kommunen och bland féretagen.

Jag anser att samhillet mirks alldeles for lite 1
Vilhelmina idag. Det ér trots allt samhallet som
erbjuder arbeten, shopping och kommunal
service. Industriomradet 4r mycket viktigt
for kommunen did det ger arbetstillfallen
och skatteintikter. Det dr industrierna som
representerar sambhillet lings infarten och de
bor framhivas. Jag tycker att detta bor ske
genom en 6kad skyltning och eventuellt 6kad
bebyggelse lings industrisidan av infarten.
Omradet dr inte vackert men sa betydelsefullt

att det inte bor doljas bakom vegetation och
en Okad skyltning kan ge det ett spinnande
utseende.






11. Forslag

Redan idag kontrasterar infartens sidor mot
varandra. Pa den norra sidan ligger skogen och
sjon och pa den sédra ligger samhillet 1 form
av industriomradet. Mitt forslag lyfter fram och
forstirker dessa skillnader. Naturen forstirks
med tridplanteringar och en skotsel som tar

I

fram det vilda men dndéa ordnade. P natten ar [
naturen obelyst. Sambhillssidan blir vilordnad
med klippta grismattor, konst och industrier.
Den blir ocksa mer framhivd genom ett 6kat
antal reklamskyltar i industriomradet. Pa natten
ir denna sida vil upplyst.

] | '
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11.1 ”Entrén”

s

Bicken mirks knappést or bilisterna. Om den rensas
skulle den bli tydligare och kunna utgéra ett vackert
blickfang vid entrén.

Infarten och entrén till sambhillet borjar dar
vigen gar Over en liten bick. Pa sidorna
gar ricken vilket gor att vigen upplevs som
smalare. Bilisten uppfattar att nigot férindras
lings vigen och saktar ned nagot. Bron upplevs
som en port, dir vigen Overgar fran landsvig
till infart.

Dagens skyddsricken dr av den typ som
finns lings de flesta vdgar i Sverige. De ir
funktionella men kdnns vildigt vanliga och
trakiga. Genom att byta ut dem mot ett lite mer
ovanligt ricke kan man markera for bilisterna
att vdgen dr speciell och omhindertagen.
Dessutom firgas rickena roda, vilket ytterligare
visar pa att det dr en speciell vig. Den roéda
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firgen aterkommer i

och ortsnamnsskylten, vilket dels skapar en

belysningsstolparna

sammanhallen kénsla lings infarten och dels gor
att dessa element sticker ut mot omgivningen.
De ir alla delar lings infarten som hjilper
till att visa fram Vilhelmina som ett modernt
samhille. P4 natten lyses skyddsrickena upp
av ljusslingor vilket gér dem till en tydlig port
aven nir det 4r morkt.

WILHELMINA

Hir vid den forsta porten kidnns det som den
naturliga platsen att sitta upp en skylt med
ortsnamnet. Den dr placerad pa skogssidan.
Skylten dr enkelt utformad. Den ska foéra
tankarna till nigonting som skulle ha kunnat
sittas upp av de forsta nybyggarna. Dess firger
(r6tt och blatt) anspelar dels pd samiska firger
och dels pa firgerna i kommunvapnet. Pa
natten dr skylten upplyst sd att man dygnet runt
kan veta vart man har kommit.



Belysningen for bade infarten och Granvigen
liggs 1 grasremsan mellan vagarna for att inte fa
for stort antal element i vigrummet. Armaturen
for infarten sitter hogre upp och har ett starkare
ljus dn den for parallellgatan. Pa det sittet
visas deras olika betydelse. Nir hastigheten
sainks till 50 km/h blir dven armaturerna
lings infarten lagre for att signalera storre
stadsmaissighet. Stolparna malas i samma réda
firg som skyddsrickena vid backen. Det ger ett
sammanhallet uttryck f6r utfarten och den réda
firgen ger en fin kontrast mot snon pa vintern.
Vigverket (2004) anser att belysningsstolpar bor
synas sa lite som mojligt pa dagen. Hir hjilper
de dock till att skapa ett sammanhallet uttryck
for infarten. De bildar dessutom en tydlig grins
som sarskiljer infarten fran Granvigen.

£~

—

dike infarten dike

VILHELMINA

Nir moérkret sinker sig 6ver Vilhelmina tinds vig-
belysningen. De réda skyddsrickena markeras med
ljusslingor och namnskylten visar den vilsne bilisten var
denne hamnat. Den hogra sidan utgdrs av mork skog
medan upplysta reklamskyltar anas pa den vinstra.

Sektion 6ver vigen vid entrén. Pa den hogra sidan syns
slinten med skog samt en planterad rénn. Den vinstra
sidan utgdrs av en grasmatta i industriomradet. I di-
kena finns utrymme fér snéupplag.

39



11.2 ”Ronnraden”

For att forstirka den skogiga, vilda karaktiren
lings den norra sidan planteras en rad med
rénnar. Ronn dr ett vanligt trdd runtom
Vilhelmina och passar in 1 skogskinslan som
jag vill skapa pa denna sida av vigen. Det ir
dock ett lite mer speciellt trid dn bjork eller
gran och sticker ut frin omgivningen genom
sin blomning och sina bir. De kommer att ge
en vacker karaktir at vigen. I bérjan av infarten
star ronnarna i sma oregelbundna grupper pa
ett skogslikt sitt. Lingre fram, framfor sjon,
bérjar de forma en rad, men ir fortfarande
oregelbundet placerade. Lings parkeringen vid
Tjarnvallen star de pé en rak linje. Detta skapar
en kinsla av att firdas fran skogen till det mer

ordnade samhaillet.

industriomradet Granvigen

Vgl P S P = R -
SRt TS TR 5 e 5

Ronnraden vid Tjarnvallen gor att parkeringen
doljs nagot och ger ett mindre 6dsligt
uttryck de tider den inte anvinds. Avstandet
mellan triden dr storre 1 delen lingst bort
frain samhaillet och mindre i delen nirmast
samhillet. Det ger bilisten en kidnsla av att
han eller hon 6kat hastigheten. Dirigenom
kan man fa bilisterna att sinka farten nagot
redan innan hastighetsindringen. Triden bor
planteras i en enda lang tridgrop for att fi sa
bra forutsittningar som moijligt att utvecklas.
De stir nirmare parkeringen édn infarten for

infarten

vilklippt dike

S N7

oklippt dike

R f e r R
att minska pakorningsrisken och ge plats for
vinterns snévallar. Atminstone tre meter behévs

tor snovallar 1 norra Sverige. (Vagverket, 2004)

Vigkanterna halls fria fran sly, men griset
far wvixa fritt och slis endast en ging
per ar. Dessutom sis fron in fran typiska
norrlandsvaxter, som stormbhatt, kvanne och
torta. Dessa dr hogvixta och bidrar med en
vacker blomning som kan ses frin bilen.
Tillsammans hjilper dessa atgirder till att

understryka den vilda naturkinslan.

“4

LA

tallskog
10 meter

Sektion av rénnraden. Till vinster ligger industriomradet och Granvigen. I diket mellan Granvigen och infarten stir belysning och konstverk. Griset i diket halls vilklippt for att visa

att det tillhor det valskotta industriomradet. Till hdger om infarten gir ronnraden och bortanfor den tallskogen vid Baksjon. Griset under rénnraden fir vixa friare och slds bara en

gang per ar. Blommande Orter har sitts in.
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Roénnraden stricker sig lings nidstan hela infarten. Den 6kar det skogiga intrycket pa
vigens hogra sida eftersom triden star nirmare vigkanten dn vad som dr fallet idag. De
star dock inte ndrmare dn fyra meter, vilket dr det minsta sidkerhetsavstandet pa en 70-
vig. Ronnarna blir inte sa stora men med sin varblomning och sina bér pa hosten skiljer

de ut sig frain bakomvarande skog.

" { QA e LAy~
Pa vintern dr kontrasten stor mellan den vita snén och de réda lyktstolparna. Rénnarna
framtrider inte lika mycket som under vegetationsperioden sa det dr bra med ett annat
framtridande element i vigrummet. Tridens och belysningstolparnas avstind till vigen

ger utrymme f6r den bortskottade snén. Denna vinter var snofattig och i normala fall

ar snovallarna betydligt hogre.
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11.3 ”’Industrisidan”

Den soédra sidan av vigen utgdrs av ett
industriomrade. For att Oka
mellan natursidan och industrisidan borde

kontrasten

industriomradet bli 4nnu mer sambhille.
Bebyggelsen skulle kunna bli titare in den ar
idag, vilket dock kriver fler eller vixande foretag;
Det som skulle kunna genomféras idag ar att ge
fler foretag mojlighet att sitta upp reklamskyltar
motvigen. Kommunen kan erbjuda reklamplats
pa de omraden lings Granvigen den dger och
pd samma gang fa lite extrainkomster. Skyltarna
blir upplysta pa natten, men bara svagt. De
ska synas men inte sprida ljuset omkring sig
och inte dominera 6ver vigbelysningen lings
infarten. For trafiksdkerhetens skull bor antalet
skyltar minskas, men de som placeras lings
industrisidan stir inte direkt vid vigen och
utgor snarare viaggen 1 rummet an ett element.
Ett stort antal skyltar gér dessutom att de inte
upplevs individuellt, utan som en massa, och

de blir da inte storande pa samma sitt.
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Utformningen av infarten bygger pa kontrasten
mellan samhille och natur. Jag anser dock att det
behovs ndgot som sticker ut lite extra och blir
litt att komma ihag, Det dr vanligt att placera
konstverk vid infarter, girna 1 en cirkulations-
plats eller pa ndgon annan framtridande
plats. Lings Vilhelminas infart finns ingen
uppenbar siadan plats sa istillet foéreslar
jag att ett konstverk placeras ut upprepade
ganger lings hela industrisidan. Konstverket
bor vara enkelt, dess massverkan kommer
inda att vara imponerande och kommer att
verka sammanhallande fér hela industrisidan.
Exempel pa konstverks massverkan dr till
exempel Christo och Jeanne-Claudesinstallation
”The Gates” i Central Park, New York, under
februari 2005 och i mindre skala Museumpark i
Rotterdam (se bild). Man skulle kunna anvinda
de solrosskulpturer som redan idag finns lings
infarten och runt om i kommunen. De ska
symbolisera foretagarandan i kommunen, men

jag tycker att solrosor ger lite fel associationer
for ett norrlandskt sambhille. Istillet skulle det
behovas nagot som ger lite mer associationer till
industrier och sambhille. Enkla stalpelare skulle
ge en bra massverkan och ge ett industrimassigt
intryck. Jag har placerat dem i lite olika vinklar
mot infarten vilket ger ett mer dynamiskt och
livfullt intryck. De dr smala och ganska blanka
men behandlade for att inte ge reflexer fran
bilarnas lyktor. Dessutom ska de ge vika om
de blir pakorda, eftersom de kommer sta inom
vigens sakerhetszon.

I Museumpark, Rotterdam, ger kloten en spinnande

massverkan.



PPy e —— Grisytorna mellan vigarna och omkring
foretagen ska hallas valklippta. De ska se ut som
grasmattor for att understryka samhillskdnslan
lings industrisidan. Det vilordnade intrycket
bor stricka sig in i industriomradet, for att fa

det mer sammanhillet.

(o

konstverk

Industrisidans mangfald av skyltar star i skarp kontrast till rénnradens lummighet. Da Pa natten uppstar den storsta kontrasten mellan industrisidan och natursidan. De upp-
de star lingre fran infarten dn ronnarna blir deras intryck inte alltf6r dominerande. lysta reklamskyltarna signalerar samhille medan skogen fir vara mérk. Aven konst-
verken blir svagt upplysta.
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11.4 ”Poppelallén”

/ sl S | TR
Efter Tjirnvallen sinks hastigheten pa vigen
till 50 km/h. Hir planteras en allé av Populus
trichocarpa "Kiruna’, jittepoppel. Liksom bron
markerar att man kommit in pa infarten ar
allén en port som markerar att man kommer
in 1 samhallet. Poppeln ir ett mer ovanligt trad
in ronnen, dven om denna klon klarar det
norrlindska klimatet bra. Den édr ganska smalt
upprittvixande och har mérkgrona, liderartade
blad. Som firdigvuxen blir den 20 till 25 meter
hog. Triden dr ganska ansprakslésa men bor
planteras i en enda lang tridgrop for att kunna
utvecklas sa bra som méjligt. I och med att det
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ar en klon kommer det vara litt att se om nagot
av triden inte utvecklas som det ska, det vill
siga likadant som de andra, och ge det extra
niring och vatten. Genom att ticka Gver diket
skapar man en planare planteringsyta och en
vigkant med ett mer titortsmissigt intryck.
Lite ovanligare trdd 4r bra att anvinda for att
markera att man kommer in 1 mer bebyggda
trakter och poppeln kommer hir att ge ett mer
parkliknande intryck dn rénnen. Eftersom de
planteras i en dubbelsidig allé kommer de att ge
kinslan av att vigen smalnar av och bilisterna
kommer uppmirksamma hastighetsindringen.

3 . 8

Popplarna talar tydligare om att man kommer
passera ett samhille och att det giller att halla
hastigheten och vara uppmarksam.

Pi den norra sidan finns en trottoar och
efter denna sluttar marken brant ned mot
skogsdungen. Hir byggs vigbanken ut for att
triden ska std pd samma héjd som de pa andra
sidan. Nagra av de tallar som star i dungen idag
kommer att behova fillas. Sa hir ndrmare
centrum boérjar det komma giende och
cyklister lings vigen och uppmirksamheten
maste skirpas. Vigverket har planerat in ett

bt b
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Poppelallén ger ett smalare vigrum som far bilisterna att sakta ned. En allé ger ett titorts- De tva forsta triden i infarten blir belysta. Armaturen placeras pa vigmirkesstolparna
missigt intryck och det blir tydligt for bilisterna att de nu kommer in i samhallet. for att komma upp en bit och inte hamna under snén pa vintern. Triden belyses endast

framifran (f6r dem som firdas in mot staden) men framtrider som siluetter f6r dem dr pa
vig dirifran. De kommer att utgora ett tydligt landmirke pa natten.

overgangsstille, dir blir vigen dven lite smalare
genom att det liggs en refug i mitten. Med
triden pa sidan av vigen kinns vigrummet
tringre och det kinns naturligt att sinka farten.
Fran trottoaren liggs ett gangstrak i avvikande
firg 6ver parkeringen till Tjirnvallens entré.
Det leder mainniskorna mot entrén och
gbr bilisterna uppmiarksamma pa var flest
minniskor kommer rora sig.
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Pa den hogra sidan av vigen byggs vig-
banken ut for att det ska bli méjligt att
plantera popplarna i samma héjd pa bada
sidor av vigen.

trottoar -' &)

industriomradet Granvigen planteringsyta infarten tallskog
ny utbyggnad

0, , ,.,5 10 meter

Sektion av vigen vid poppelallén. Till vinster ligger industriomradet och Granvigen. Till héger om infarten syns utbyggnaden fér popplarna.
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11.5 ”Informationsplatsen”

: bord
‘informations- \
tavlor

Lings vigen behovs en informationsplats dar
privatbilister kan stanna till och fa information
om kommunen. En informationsplats for
lingtradare bor ligga lingre soderut lings
vigen, sa att de slipper aka for langt in 1
samhillet om deras last ska till industriomradet.
Informationsplatsen for privatbilister liggs i
den 6stra dnden av parkeringen vid Tjirnvallen,
eftersom det hir finns gott om plats, bade for
sjdlva informationsplatsen och att parkera
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Principskiss 6ver en enklare rastplats. (Vigverket, 2000)

pa. Informationsplatsen kombineras med
en liten rastplats. Vigverket (2000) har
utforlig information om utformningen av
rastplatser. De viktigaste punkterna ar att
platsen maste vara tillgdnglio f6r alla, dven
tor de med funktionshinder samt att den ska
vara trafiksiker. Den bor vara avskild fran
vigen, ge olika sorters fordon mojlighet att
stanna till och det ska gd att rora sig pa den
utan att bli pakérd. Dessutom bor platsen vara
funktionellt utrustad, inbjudande, vilskott och
miljéanpassad.

Mitt forslag giller frimst placeringen av
informationsplatsen. Den beh6ver gestaltas
mer 1 detalj innan den anliggs. Eftersom
platsen ligger pd natursidan boér den anpassas
till skogskinslan pd denna sida. Kommunen
har ett o6nskemal om fyra anslagstavlor.
Pi dessa ska det finnas information om
kommunen, Saga- och Vildmarksvigen, jakt
och fiske samt mdijlighet f6r alla invinare att

1 lll!ii
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sitta upp egna anslag. Utover dessa finns bord
samt soptunnor. Anslagstavlorna placeras mot
vagen for att skydda fran buller. Det gor det
lite svarare att se platsen fran vigen, vilket gor
det extra nédviandigt med ordentlig skyltning;
Pa natten lyses platsen upp sa att det gar att
ta del av informationen. Ljuset minskar ocksa
risken for skadegorelse. Kommunen har dven
onskemal om ett nytt staket lings Tjirnvallen.
En moderniserad variant av girdesgard skulle
passa bade naturkinslan och det mer moderna
uttrycket pa samhaillssidan.

Fran informationsplatsen gar en stig ned till
en brygga vid sjon. Dir finns ocksa mojlighet
att sitta. Idag dr det vanligt att folk stannar

Roénnarna ramar in den lilla rastplatsen. Informations-
tavlorna skyddar lite mot bullret frin vigen. Efter fika-
pausen ir det bara att ga ner till bryggan vid sjon.

pa parkeringen for att rasta sina hundar i
tallskogen vid sjon. Det kommer att bli littare
om det finns en stig. Stigen kan dven kopplas
samman med en promenadvig runt sjén som
det tidigare funnits foérslag pa i kommunen.
Tallskogen fungerar som ett skyddsomrade
mellan sjon och vigen och skapar en lugnare
milj6 vid sjon. Genom att férbinda sjon och
informationsplatsen med en stig blir vattnet
nirmare sammankopplat med infarten och
littare atkomligt. Tallskogen bor gallras for att
gora det littare att fa syn pa sjon fran vigen,
framforallt bor bjorksly tas bort.
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12. Reflektion

Infarten ger det forsta intrycket av ett samhalle
och det dr darfor vildigt viktigt att tinka pa hur
den utformas. Utformningen ska gora infarten
trafiksiker och samtidigt visa pa det som ir
kinnetecknande for samhillet. En vacker infart
kan locka turister att stanna och fd invinarna
att kanna sig stolta over sitt samhalle.

Mitt syfte med uppsatsen var att nirmare
studera hur infarter kan utformas samt hur en
infart kan gestaltas utifrin samhaillets speciella
forutsittningar. Jag anser att jag i arbetet har
uppfyllt detta syfte. Genom litteraturstudier
fick jag fram manga aspekter som behdvs tas
hinsyn till vid utformningen av en infartsvig
och dessa dr sammanstillda i stycket om
infarter. Jag studerade dven en rad olika killor
om Vilhelmina for att kunna bilda mig en
uppfattning om sambhillets mest framtridande
drag. Med hjilp av en analys av detjaglist kunde
jag sedan gestalta en vacker och trafiksiker
infart som visar pa de olika karaktirer som
finns 1 samhallet.

Min arbetsmetod bestod av litteraturstudier,
analys och skissarbete och det blev en bra
uppdelning mellan dessa. Litteraturstudien gav
mig en bra grund nir jag analyserade samhillet
och vigen samt vid sjilva utformningen
av infarten. Under platsbesoket var det en
klar férdel att ha list en del om Vilhelmina
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eftersom det gjorde att jag fick ut mer av mitt
besck. Analysen och skissarbetet skedde till
viss del parallellt och kunde pa sa sitt forbittra
varandra.

Det var inte alldeles litt att hitta litteratur om
infarter. Den mesta informationen dr himtad
fran Vigverkets publikationer. Dessa dr mycket
utforliga, men gér inte sdrskilt mycket in pa den
mer estetiska utformningen av vigen. For att
fa inspiration till detta ldste jag flera tidigare
arbeten om infarter och studerade hur dessa
blivit utformade. Det gav bade minga idéer
om vad jag skulle géra och vad jag inte skulle
gora.

Killorna om Vilhelmina fokuserade mycket pa
historien och fler killor fran idag hade kanske
gett en nagot annorlunda bild av samhallet. Ett
storre antal intervjuer med minniskor i olika
grupper hade ocksa kunnat ge mig storre insyn
1 hur invanarna ser pa och anvinder infarten. 1
det stora hela tror jag dock att jag har fatt fram
en rittvisande bild. Nir jag presenterade min
analys och mitt foérslag f6r kommunen kom
ingen med nagra storre invandningar mot hur
jag framstillde den.

Det hade wvarit intressant att verkligen
djupstudera samhallet f6r att fa fram en mer
komplex bild av dess férutsittningar. Da hade

det 4 andra sidan blivit alltfor lite tid till att
studera utformningen av infarter i allméinhet.
Jag hade ocksd kunnat vilja ett samhille jag
kinner till battre. Da hade dock risken funnits
att jag bara utgitt fran mina egna férutfattade
meningar och haft svarare att sitta mig in 1
olika aspekter. Genom att jag inte kinde till
nagot om Vilhelmina innan jag paboérjade mitt
arbete hade jag mojlighet att férhalla mig friare
till karaktidren och profileringen.

I min analys kom jag fram till att naturen
och sambhaillet dr de viktigaste aspekterna att
visa upp lings infarten och jag tittade pa hur
de framstills i kommunens marknadsféring.
Kommunen framhaver naturen och jag tyckte
att samhillet borde synas mer eftersom det dr
en sa viktig del. Detta tog jag sedan fasta pd i
min gestaltning dir den ena sidan av infarten
fick representera samhillet och den andra
naturen. Analysen grundas pa de killor jag
anvint och andra eller fler killor hade kanske
gett en annan bild. Som jag nimnt tror jag
dock att den bild jag fatt fram dr rittvisande.
Jag analyserade dven vigen och upplevelsen av
firdas pa den. Det blev till stor del en visuell
analys som baseras pa mina egna upplevelser
av vagen.

I min utformning tog jag forst och frimst fasta
pa den kontrast mellan samhille och natur jag



tycker dr kdnnetecknande f6r Vilhelmina. Har
mots dessa poler 1 princip pa vigen och detta
ville jag fortydliga. Tradplanteringar hjilper
till att géra naturen till mer natur och flyttar
den dnnu nidrmare vigen. Lingt grids och
insadda Orter hjilper till att skapa denna kinsla.
Sambhillssidan understryks genom en Okning
av antalet reklamskyltar och eventuellt 6kad
bebyggelse samt genom vilskotta grisytor.

Ett problem med min gestaltning dr att
en arkitektur som bygger pa skyltning och
kommersialism uppkommer spontant. Den
formas av anvindarna och vixer fram under en
lingre tid. Som arkitekt kan man ge riktlinjer
at vilket hall utvecklingen bor ga, men det
kan bli svart att genomfora samtidigt med
ombyggnaden av vigen. En vig att gi ir att
slappa skyltningen helt fri. Det gar inte att
forutsdga resultatet, men man kan rikna med
att det sa smaningom kommer att bli en uppsjo
skyltar. Det dr viktigt att ha en dialog mellan
kommunen och féretagen for att forsoka
uppni de intentioner som finns 1 gestaltningen,
men vill man ha en rikedom av skyltar gar det
inte att detaljstyra sdrskilt mycket.

Kontrasten mellan samhille och natur 4r inte
unik for Vilhelmina dven om den har ir extra
tydlig. Jag ville darfor att ndgonting skulle sticka
ut och gora att sambhillet blir ihdgkommet.

Eftersom jag ville att naturen skulle fa vara
natur var det uppenbart att det utstickande
maste placeras pa industrisidan och det blev
1 form av konstverk. Pa detta sitt kan man
skapa en karaktir for samhaillet som kanske
inte finns idag men som dnda dr passande.
Konstverken ska ge ett mer urbant intryck an
de solrosskulpturer som finns lings infarten

idag;

Resultatet av analyserna och gestaltningsarbetet
har blivit en utformning som till stérsta delen
visar Vilhelmina ur ett turistperspektiv. Det ar
sjalvklart svart f6r mig som inte bor i samhillet
att skaffa ett annat perspektiv. Men detta
behover inte nédvindigtvis vara nagot daligt.
Turister ar viktiga fo6r samhillsekonomin och
de flesta samhillen strivar efter att locka dem
till sig. Om infarten kan gora att nagon lockas
att stanna 4r det bra dven for dem som bor i
samhillet. Utformning f6r turister brukar
dessutom oftast innebira att saker gbrs vackra
och en vacker infart dr trevlig att firdas lings
dven for de bofasta.

Jag tycker att mina férslag har en bra grund i
analysen och ir genomférbara. Konstverken
och den 6kade skyltningen dr det som dr minst
realistiskt, men forslaget fungerar dven utan
dessa element. Nir jag presenterade forslaget
for kommunen métte det gillande och dven

om jag nu arbetat om det en del dr det i
grunden samma forslag. Gestaltningen ar inte
alltfor storslagen utan det handlar om ganska
sma medel, vilket passar ett mindre samhille.
Framforallt tydliggor mitt forslag de karaktirer
som redan finns pa platsen.

Vid utformningen av en vig r belysningen en
viktig del. I Sverige, och sirskilt i Norrland, ar
det moérkt under en stor del av dret. Belysningen
kan da minska antalet morkerolyckor och ge
trafikanterna annorlunda upplevelser dn pi
dagarna. I detta arbete har jag bara gjort en
enkel belysningsidé. Det finns stora mojligheter
att anvinda bade den funktionella och den
estetiska belysningen till att skapa upplevelser
for trafikanterna. I man av mer tid hade jag satt
mig djupare in i utformningen av belysning
vilket hade forbattrat mitt forslag. Nu har jag
i alla fall visat pa det uttryck jag vill skapa med
ljuset. Kontrasten mellan natur och samhille
ska vara tydlig dven pa natten, dven om medlen
for detta dr nagot annorlunda.

Det var mycket intressant att fa sitta sig in i

ett norrlindskt sambhilles fOrutsdttningar.
Dessa skiljer sig en hel del frin Uppsalas
forutsittningar, vilka dr de vi tidigare under
utbildningen brukat utga fran. Vixtvalet blir
mer begrinsat och framférallt maste man ta

mer hinsyn till vinteraspekterna. Vintern ér
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ling och moérk i Vilhelmina och infarten maste
utgdra ett intressant blickfang dven under
dessa madnader. Det dr ocksd under vintern
som belysningen 4r viktigast, pa sommaren
finns nidstan inte nagot behov alls av att lysa
upp. Jag hade planerat att arbeta lite mer med
vinteraspekterna dn som blev fallet i slutindan.
Det hade varit intressant att forma infarten
frimst med tanke pa vinterupplevelsen, men
tyviarr finns mycket lite litteratur om detta.
Det var ocksa svart att komma ur det invanda
tankesittet att forst utforma fér sommaren
och sedan fundera lite pa host- och varaspekter
innan vintern dyker upp i tankarna. Framforallt
vagar skulle tjina pa att utformas med vintern
i atanke, eftersom de di ofta framstir som
valdigt graa och trista.

Jag har fOljt det program jag satte upp.
Utformningen av infarten och inriktningen pa
arbetet utvecklades lite annorlunda dn jag tinkt
mig frin borjan, men jag gjorde inga storre
avsteg, Jag hade borjat leta efter litteratur nir
jag skrev programmet och hade dirfoér ett
bra hum om vad arbetet skulle innehélla. Det
underlittade programskrivandet och gjorde
det littare att f6lja programmet under arbetets

ging,
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