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Sammandrag

Shared space é&r ett alternativ till de trafikseparerade vagar vi oftast ser i dagens
stdder. Genom att ta bort traditionella reglerande element som trottoarkanter,
hastighetsbestammelser och trafikljus fran gaturummet maste manniskor som rér
sig i det forlita sig mer pa samspelet mellan varandra, oavsett vilket fardmedel de
véljer. Nar litteratur i &mnet studeras kan svagheter och problem identifieras relativt
snabbt. Det handlar framst om bristande sékerhet och tillganglighet vid shared
space. Denna uppsats utreder vad som kan goras i gestaltningen for att motverka
detta. Losningarna testas och appliceras i en serie gestaltningsprinciper for en del
av Ostra Agatan i Uppsala, for att undersdka hur denna skulle kunna géras om
enligt teorierna kring shared space. Arbetet inleds med en presentation av olika
referensprojekt dar shared space har tillampats i Sverige. | samband med detta
diskuteras framgangs- eller problemfaktorer for huruvida de olika projekten har
natt framgang eller inte. Dérefter presenteras en platsstudie av gatusektionen langs
Ostra Agatan som utreder vad som behdver forandras i gaturummet for att kunna
infora shared space pa platsen. Slutligen presenteras gestaltningsprinciper for
platsens omdaning enligt shared space, som utarbetats med inspiration fran
referensprojekten.

Abstract

Shared space is an alternative to the more commonly seen roads with separated
traffic that we see in modern day cities. Removing regulating elements such as
elevated sidewalks, speed limits and traffic lights from the street will result in
people having to rely more on the interplay with others, regardless of chosen mode
of transportation. When studying literature on the subject, it does not take long until
you come across a couple of significant weaknesses and problems with shared
space. These are the aspects of safety and accessibility, which can be lacking in a
shared space area. This paper explores different options to use in the design
process to counteract these weaknesses. The solutions are tested and applied in a
series of design principles for a part of Ostra Agatan in Uppsala, aiming to test how
the street could be redesigned according to the theories on shared space. The paper
starts off with a presentation of different projects where shared space has been
applied in Sweden. These are evaluated based on factors leading to success or
problems with the project. After that, a study of Ostra Agatan is presented which
aims to examine what needs to be changed in the street when remodeling it as a
shared space. Lastly, design principles for the remodeling are presented, using
solutions inspired by the different reference projects.
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Introduktion

Sedan privatbilismen gjorde sitt intdg under andra halvan av 1900-talet har stader i
allt hogre grad anpassats till att ge plats for biltrafik. Detta har lett till att vara
stader idag genomskars av bilvagar och det finns véldigt fa platser som ar helt
avskarmade fran motorbuller och avgaser. Jan Gehl (2010, s. 3) diskuterar hur
gatulivet och fotgangarna allt mer hamnat i skymundan nér trafikflodet pa
bilvagarna har prioriterats hogst. Han beskriver en problematik i att man lange
endast sag pa fotgangare ur trafikplaneringens perspektiv. De klassades som en del
av trafiken och det som uppmarksammades var hur effektivt man kunde fa
manniskor att réra sig mellan olika punkter, hur manga manniskor som kunde
forvéntas rora sig 6ver en yta och hur de smidigast kunde ledas dver vagar for att
inte hindra trafiken. Problemet i detta menar Gehl (2010, s. 19) &r att man forlorar
fordelarna som kommer av att rora sig till fots. Det &r inte bara ett satt att
transportera sig utan ocksa en méjlighet att méta andra manniskor och uppleva sin
omvarld, nagot man inte hinner med nar man fardas i hogre hastigheter. Nar
fotgangarnas forhallanden i staden forbattras sker ocksa en 6kning av det sociala
livet i staden (Gehl 2010, s. 19).

Den mest stadslivsframjande 16sningen skulle alltsa enligt Gehls teorier vara
gagatan, dar motortrafik inte ar tillaten och fotgangare kan rora sig helt fritt. Detta
kan dock inte appliceras overallt. Pa gator dar fordonsflodet ar alltfor stort for att
stédngas av helt, men samtidigt ligger i ett attraktivt lage for stadslivet, ar en annan
typ av trafiklosning dnskvard. Med dessa aspekter i atanke kan shared space vara
en l6sning nagonstans pa skalan mellan trafikseparerade vagar och gagator i
innerstéderna. Shared space uppmarksammas av Trafikverket (2011, s. 6) som ett
sétt att gora gaturummet mer jamstallt for alla manniskor vare sig de sitter i bil,
cyklar, tar sig fram till fots eller pa annat satt ror sig genom staden. Wallberg,
Stjarnkvist och Ahlman (2008, s. 9) beskriver det som en plats dar alla rér sig pa
lika villkor oavsett fardsétt.

Om manniskans bilanvandande fortsatter i samma takt samtidigt som vi ser en
ofdrandrad fortatning, kommer allt fler bilar behéva trangas i allt tatare stader.
Alternativa trafiklosningar som shared space kan darfor komma att bli allt mer
aktuella for att kunna behalla ett attraktivt stadsrum.

Denna uppsats undersdker vad som ar unikt med shared space jamfort med andra
trafiklésningar och vilka begrénsningar, framfor allt gallande sékerhet och
tillganglighet, en sadan 16sning medfor. Hur dessa begransningar kan motverkas
presenteras i en serie gestaltningsprinciper. De visar hur man genom att tillimpa en
shared space-l6sning pa en gata kan skapa ett fortsatt tillgangligt och sakert
stadsrum att réra sig genom. Det &r av intresse for yrkesverksamma inom planering
och gestaltning att veta vilka majligheter som finns att tillga for att kunna skapa ett
gaturum som &r mer jamstallt for olika trafikanter.
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Vad &r shared space?

Begreppet shared space borjade utvecklas och testas i Nederlanderna under 1970-
talet. Dér borjade man experimentera med att ta bort de traditionella
avgransningarna i gaturummet sa som vagskyltar och olika barriarer. Det som
upptécktes var att detta gjorde trafikmiljon mer attraktiv att vistas i (Hamilton-
Baillie 20084, s. 168). Enligt Wallberg, Stjarnkvist och Ahlman (2008, s. 53) kan
man se en generell 6kning i antalet manniskor som véljer att vistas pa platser dar
shared space har inforts. Ben Hamilton-Baillie (2008b, s. 133), brittisk
trafikplanerare och specialist pa alternativa trafiklosningar, diskuterar vad som
hander nar de traditionella trafikregleringarna tas bort fran gatan. Han menar att en
sadan omdaning innebdar att manniskor tvingas vara mer uppmarksamma pa sin
omgivning och forlita sig pa samspelet mellan varandra och 6msesidig hansyn i
storre utstrackning. For att ett sadant samspel ska kunna fungera, menar Hamilton-
Baillie, behover bilisterna sanka sina hastigheter. En metod for att uppna en
lugnare trafikmiljo anpassad i hogre grad for fotgangare kan enligt Hamilton-
Baillie vara att ta bort trafikljus, trottoarer och andra element som forknippas med
traditionella bilvagar.

Wallberg, Stjarnkvist och Ahlman (2008 ss. 20-22) beskriver hur man vid en
omgestaltning av en plats till shared space kan valja olika grader av reglering. Ett
alternativ &r en helt oreglerad yta, utan hastighetsbegransningar, dar det endast ar
platsens utformning och samspelet mellan manniskor som reglerar hastigheterna.
Ett annat alternativ som diskuteras av forfattarna ar gangfartsomradet, vilket ar
néra nog synonymt med shared space. Grundtanken ar densamma, att alla som
vistas pa platsen gor det pa samma yta. Med regleringen gangfartsomrade
tillkommer att fordon har vajningsplikt gentemot gaende och maste halla gangfart.

Arummet i Uppsala

Ostra Agatan ar en centralt belagen gata i Uppsala. Den &r en del av Arummet som
uppmarksammas i Uppsalas innerstadsstrategi — Stadsliv i mansklig skala (Uppsala
kommun 2016). Arummet &r en plats dar fordonstrafik ska nedprioriteras till fordel
for fotgangarna och utveckling ska ske mot en allt mer attraktiv plats att vistas pa
och mer attraktiva strak att rora sig utmed, framforallt till fots (Uppsala kommun
20186, s. 50). Gatorna som I6per langs Fyrisan &r en del av det som i
innerstadsstrategin beskrivs som centrumomrade med tydlig prioritet for de gaende.
Fordonstrafik ska fortfarande vara tillaten héar, men de som fardas i bil eller pa
cykel far gora det pa de gaendes villkor (Uppsala kommun 2016, ss. 35-41).
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Figur 1. Karta 6ver centrala Uppsala med det valda avsnittet av Ostra Agatan markerat i rétt.
Kartunderlag: © Uppsala kommun (2017), Uppsala kommuns kartverktyg, med tillagg av
Elias Stalnacke.

| samradshandlingen till innerstadsstrategin diskuteras olika satt att underlatta
trafiksituationen for fotgangare. Ett alternativ for detta som tas upp &r att arbeta
med shared space-lésningar (Uppsala kommun 2015, s. 31). Dragarbrunnsgatan
och en del av Ostra Agatan markeras som shared space i samradshandlingen for
Uppsalas innerstadsstrategi.

I nuléget syns inga tecken pa shared space ldngs Ostra Agatan annat &n den del
som korsar Gamla torget. Gaturummet ar uppdelat i olika korfalt och gaende haller
sig pa en upphojd gangbana mot husfasaden langs gatans 6stra kant. | den
fardigstallda innerstadsstrategin benamns inte langre Ostra Agatan som en shared
space-gata, utan endast som en del av det centrumomrade dar gaende ska
prioriteras hogst. Den tidigare bendmningen i innerstadsstrategin véacker dock en
undran om hur platsen skulle fungera om den gjordes om till shared space.

Syfte och fragestallning

Uppsatsen utreder den alternativa trafikldsningen shared space och vad inneb6rden
blir for ett gaturum nér den tillampas. Syftet ar att undersoka shared space med
fokus pa sékerhet och tillganglighet, och utifran detta utarbeta forslag for hur ett
strak i Uppsala kan goras om till shared space.

Fréagestallningen lyder: Hur kan gestaltningsprinciper formuleras for ett strak
langs arummet i Uppsala utifran idén om shared space?

Avgransningar

Den ténkta shared space-losningen i Arummet avgrénsas till den del av Ostra
Agatan som ligger mellan Drottninggatan och St. Olofsgatan (se Figur 1). Eftersom
Ostra Agatan korsas av Drottninggatan som ar en hart busstrafikerad led, behandlar
detta arbete endast Ostra Agatans strackning norr om Drottninggatan. Det skulle
innebara alltfér manga hinder i bussarnas vag och stoppa upp trafiken till och fran
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Stora torget om Drottninggatan skulle korsas av en shared space-gata. Uppsala
kommun vérderar kollektivtrafiken hogt for att kunna fortsétta utvecklingen och
utbyggnaden av staden. Malet &r att kollektivtrafiken ska kunna konkurrera med
privatbilismen med en hdg tillganglighet och framkomlighet i hela Uppsala och
framfor allt i innerstaden. For att kunna uppna detta maste busslinjernas
framkomlighet fa hog prioritet pa vagarna (Uppsala kommun 2016, s. 38).

Varfor inte gagata? Pa en gagata far motorfordon inte framféras, annat an vid
korsande passage 6ver den (Transportstyrelsen 2017). Problemet &r i detta fall att
trafikflodet i stadskarnan troligtvis hade paverkats av en sddan omdaning.
Bilvagen ar visserligen enkelriktad, men trafikintensiteten skulle anda oka i
naromradet om bilister maste valja andra vagar. Det som paverkas mest negativt
vid en sadan forandring ar cykeltrafiken. Det ar valdigt manga som cyklar langs
Ostra Agatan, ocksé dess norra del. Alla dessa ménniskor skulle behdva svinga av,
over bron vid Drottninggatan till och fran Vstra Agatan. Detta vore negativt,
framforallt for kollektivtrafiken som idag trafikerar bron i bada riktningar.

En stor del av denna uppsats skulle behdva agnas at en trafikutredning, for att ta
reda pa hur pass rimlig en gagata kunde tankas vara. Trafikplanering ar inte en del
av landskapsarkitektprogrammet och saledes saknar jag kunskaper att genomfora
en sadan. Darfor valde jag att studera begreppet shared space och dess mojligheter
for Ostra Agatan. Shared space stoppar inte all trafik p& platsen utan den kan flyta
pa, men i lagre hastigheter. Paverkan pa trafikflodet i stort skulle alltsa inte bli lika
markbar.

Hela platsen gestaltas inte i detalj. Det som visas ar huvuddragen for
utformningen och utvalda principldsningar for till exempel entréer och
markbelaggning.

Kunskapsoversikt

Denna del beskriver svagheter och begransningar som maste tas i beaktande nar
shared space tillampas. Texten &r resultatet av en studie av litteratur i &mnet for att
utreda begreppet shared space, vad det innebar och vilka teorier som finns inom
omradet. Oversikten delas upp i rubrikerna sakerhet och tillganglighet da dessa
aspekter dr de mest diskuterade i den litteratur jag funnit. I detta moment
studerades huvudsakligen skrifterna Shared space — Trafikrum for alla (Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008), Trafiksakerhet vid shared space, en rapport utford av
Tyréns AB, pa uppdrag av Sveriges Kommuner och Landsting (Tyréns AB 2007)
samt Trafikverkets Attraktiva stadsrum for alla — shared space (Trafikverket
2011).

Séakerhet
Pa en gata utformad enligt shared space blandas de olika trafikslagen. Fotgangare,
cyklister och bilister ror sig 6ver samma yta och maste anpassa sig efter varandra
vilket medfor en 6kad risk for konflikter. I dessa konfliktsituationer ar det de
oskyddade trafikanterna, fotgangare och cyklister, som ar mest utsatta gentemot de
skyddade bilisterna. Det krdvs en medveten gestaltning av platsen for att de
oskyddade trafikanterna ska kunna réra sig tryggt och sakert pa en shared space-yta
(Tyréns AB 2007, s. 6).

Tyréns AB genomforde 2006 en studie av trafik pa Skvallertorget i Norrkoping.
Utifran resultatet kunde det konstateras att samspelet mellan fotgangare och fordon
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fungerar nar fordonshastigheten ligger under 20 km/h (Tyréns AB 2007, s. 19). Om
malet inte bara ar att uppna ett acceptabelt samspel utan att de som fardas till fots
eller med cykel ska prioriteras hdgst och kdnna att de &r trygga att réra sig i
gaturummet, behdver hastigheterna sankas till mellan 10 och 15 km/h (Trafikverket
2011, s. 16).

Hans Monderman, trafikingenjor fran Tyskland, beskriver shared space-
l6sningar som ett sétt att gora platser sékrare genom att de forst gors osakrare. En
viss osakerhet infinner sig pa dessa oreglerade platser, vilket leder till en 6kad grad
av uppmarksamhet fran trafikanterna. De som féardas Gver platsen blir mer
beroende av egna sékerhetsheddmningar och samspelet med andra manniskor
(Grumert, Gustafsson & Jagerbrand 2011, s. 17).

Wallberg, Stjarnkvist och Ahlman (2008, s. 78) diskuterar vikten av ett medvetet
val av markmaterial. Flera olika material i markbeldggningen Okar risken att det
uppstar problem framforallt vid bekdampning av halka. Forfattarna menar
exempelvis att olika material beter sig pa olika sétt vid halka. Vissa blir halare &n
andra och det kan vara svart att upptacka. Med detta i atanke skulle alltsa en yta
lagd i samma material vara att foredra framfor en med varierad bel&dggning.

Tillganglighet

Boverket rekommenderar i ALM — Tillganglighet pa allménna platser (2011, s. 3)
att gangytor separeras fran cykel- och korbanor, vilket ocksa ar den vanligaste
I6sningen for gangtrafik idag. Tankarna kring shared space star alltsa i konflikt
med Boverkets rekommendationer eftersom alla trafikslag blandas pa en och
samma yta.

Shared space kan vid forsta anblick verka som en perfekt 16sning for trafik i
stadsrummet. Folklivet sdgs dka samtidigt som fordonstrafiken har en fortsatt god
framkomlighet. Men nar man gar djupare och nystar i vad begreppet innebar
uppdagas snart vissa problem. Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) 8 kap. 128
sager att allmanna platser ska ordnas pa ett sadant sétt att de &r tillgangliga dven
for personer med nedsatt orienterings- eller rorelseférmaga, sa langt detta ar
rimligt med hansyn till terrang och dvriga férhallanden.

Synskadade och shared space ar tyvarr en problematisk kombination. Pa en plats
utformad enligt shared space vill man garna fa in olika hastighetsdampande objekt,
vilka kan vara planteringslador och bankar. Dessa placeras inte utmed kanterna
som vid en vanlig gatusituation utan kan ga in 6ver vagen, sa att den smalnas av
och framforallt bilar maste vaja. Sadana objekt blir istéllet hinder for den med
nedsatt syn. Med detta i atanke bor man lata ett strak langs shared space-ytan vara
fritt fran hinder (Trafikverket 2011, s. 42). Det kan med férdel anlaggas langs en
huskropp och inte mitt i gatan, dels for att underlatta for de andra trafikanterna men
framforallt for att 6ka tryggheten for den synskadade (Wallberg, Stjarnkvist &
Ahlman 2008, s. 76).

Nagot som maste lsas i utformningen av en shared space-gata ar de platser dar
man kan vilja korsa den. Trafikverket (2011, s. 74) rekommenderar att potentiellt
farliga ytor forses med ledstrak av nagot slag, sdsom kontrastplattor i ljusare
material eller sinusplattor for att leda vagen for de med teknikképp. Enligt
Trafikverket (2011, s. 7) far ett ledstrak inte korsa en yta dar fordon framfors. Det
skulle riskera att ge en falsk kansla av trygghet for personer med nedsatt syn som
maste forlita sig pa sadana styrningar i gaturummet. Manniskor som inte sjélva kan
avgora om och var gatan ar saker att korsa behéver darfor hjalpas pa nagot annat
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satt. Losningar som finns att tillga ar olika objekt med taktil information pa som
placeras dér gatan kan korsas (Stockholms stad 2016, s. 29). De platser i
uppsatsens arbetsomréde dér detta ar aktuellt ar entrézonerna och dér Ostra Agatan
korsar St. Persgatan och Valvgatan vid Gamla torget.

Metod

Arbetet inleddes med en litteraturstudie, for att utreda begreppet shared space och
ta reda pa vilka teorier som finns kring amnet. Darefter genomfordes
dokumentgranskningar, platsstudier samt arbete med gestaltningsprogram, vilka
pagick parallellt genom hela projektet. Allt eftersom nya insikter erholls ur
litteratur och referensprojekt utvecklades platsstudien, vilket resulterade i nya idéer
till gestaltningsprogrammet.

Dokumentgranskning

| detta moment undersoktes tidigare publicerade fallstudier av olika referensprojekt
pa flera platser runt om i Sverige dar shared space-losningar tillampats. Syftet med
detta var att identifiera de faktorer som spelat roll for hur vél olika platsers
utformningar enligt shared space fungerar i praktiken. Det som undersoktes var
huvudsakligen de studier som utforts i samband med Shared space — Trafikrum for
alla (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008), samt examensarbetet Shared Space —
integrerade trafikytor i titort av Petra Hamarin och Annika Warnelid (2006) vid
Lunds tekniska hogskola. De faktorer som uppmarksammades i denna del av
litteraturstudien kunde sedan jamféras med det som presenteras i
kunskapsoversikten.

Platsstudie

En studie av den valda gatusektionen langs Ostra Agatan genomférdes for att
utreda vad som skulle behdva fordndras i dess utformning vid en omgestaltning
enligt shared space. Platsstudier i form av inventeringar och analyser &r nagot vi lar
o0ss att genomfdra under utbildningen. | detta fall fanns ingen Kklar teori for
utférandet av en inventering och analys av en potentiell shared space-gata.
Platsstudien utgick istéllet fran viktiga aspekter som belyses av forfattarna till den
studerade litteraturen. Fokus lag pa fysiska aspekter relaterade till shared space
som uppmarksammades under studier av litteratur samt referensprojekt. Dessa
delades upp i punkterna entréer till platsen, gata, malpunkter och tillganglighet.
Entréer till platsen och hur de avviker fran omkringliggande miljoer ar enligt
Tyréns AB (2007, s. 19) viktiga for att visa vilken typ av plats som betrdds. Tyréns
AB (2007, s. 22) belyser dven vikten av gatan i sig, att materialet garna far vara
avvikande och att det genom utformningen maste framga att gatan inte &r uppdelad
for olika trafikanter. Trafikverket (2011) menar att tillgangligheten ar nagot som
riskerar att minska i och med att hinder introduceras pa platsen och oskyddade
trafikanter blandas med motorfordon.
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Platsen studerades vid upprepade besok under april och maj manad 2017 samt fran
fotografier tagna under dessa tillfallen. Inventerings- och analysarbetet utférdes med
foljande punkter i atanke:

» Entréer till platsen: Finns det nagot som redan idag skiljer gatan fran
omgivningen? Om ja, pa vilket sétt?

» Gata: Hur delas gatan upp for olika trafikslag? Vilka olika markmaterial
anvands for olika funktioner?

» Malpunkter: Vilka malpunkter finns langs gatan och i nara anslutning till
den? Finns det malpunkter pa bada sidor om gatan?

» Tillganglighet: Finns ledstrak? Vilka hinder finns langs gatan?

Upprattande av gestaltningsprinciper

Med hjélp av de kunskaper som inhdmtades i dokumentgranskningen och efter
genomford platsstudie utarbetades ett gestaltningsprogram for den tankta
omvandlingen till shared space. Arbetet med gestaltningsprogrammet syftade till
att med det valda végstycket langs Ostra Agatan som referens underséka hur en
gata kan omgestaltas enligt shared space. Med hjélp av skisser undersoktes olika
I6sningar pa de problemfaktorer som uppmarksammades i analysskedet. Detta
arbete pagick lopande genom hela arbetsprocessen. Skisserna omsattes sedan i en
serie gestaltningsprinciper som redovisas med hjalp av renritade bilder och
forklarande texter.

Resultat

Nedan redovisas resultatet fran dokumentgranskning och platsstudie. Resultatdelen
avslutas med en presentation av en serie gestaltningsprinciper formulerade for en
omvandling av en del av Ostra Agatan till shared space.

Dokumentgranskning

Féljande avsnitt ger en presentation av fyra olika projekt dar platser har byggts om
till shared space. Tidigare utforda fallstudier av dessa studerades for att kunna lista
olika framgangs- eller problemfaktorer som spelar roll vid en omgestaltning till
shared space.

Skvallertorget Norrkdping

Det projekt som aterkom mest frekvent under litteraturstudien var
ombyggnationen av Skvallertorget i Norrkdping. Fram till 2000 var platsen en
trafikkorsning dar fem vagar méttes, med en olycksstatistik pa i genomsnitt fem
till sex olyckor per ar (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 29). Med malet
att skapa en sakrare och samtidigt mer tilltalande plats bestdmdes det att
korsningen skulle byggas om till ett torg. | samband med detta tog man bort de
asfalterade védgarna och ersatte dessa med en gatstensbeldggning som tacker i
princip hela torget, med undantag for torgets ytterkant som har forsetts med ett
jamnt strak av stenplattor.
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Alla traditionella trafikregleringar pa platsen togs bort och i och med den enhetliga
markbelaggningen fanns det inte langre nagon tydlig uppdelning av ytan for de
olika trafikslagen. Forhoppningen var att alla trafikanter skulle I9sa situationerna
som uppstar pa egen hand.

Vid 6vergangarna mellan omgivande gator och torget anlades upphdjningar av
marken for att sénka hastigheterna hos de bilar som ska angdra torget (Tyréns AB
2007, s. 7). Med en signifikant minskning av trafikolyckor efter ombyggnationen
beskrivs Skvallertorget som ett lyckat exempel pa hur man kan forandra en svar
trafiksituation till nagot béattre (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 28). Det
enda som tycks ha blivit samre i och med forandringen &r kollektivtrafikens flode.
De busslinjer som trafikerar vagar som korsar torget behover sakta in betydligt mer
an tidigare vid passage 6ver ytan. Detta har lett till att man behovt justera deras
tidtabeller med cirka fyra minuter (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 33).

Nya Boulevarden i Kristianstad

Det finns flera exempel pa projekt dar en torgyta blivit shared space, men betydligt
farre nar en gata blivit det. Nar Nya Boulevarden i Kristianstad byggdes om ar
2002 togs alla 6vergangsstéllen bort och kérbanan placerades i samma niva som
gang- och cykelbanorna. Det beslutades att trafikskyltar och vagmarkeringar inte
skulle anvandas for att styra trafikanternas beteenden. Gatan ar uppdelad i olika
strak med olika markmaterial (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, ss. 49-50).
Trots att belaggningen ar stenplattor liknar den anda en traditionell uppdelning av
gatan i kérbana i morkare farg samt cykel- och gangbanor i ljusare toner. Enligt en
interaktionsstudie presenterad av Wallberg, Stjarnkvist och Ahlman i Shared space
— Trafikrum for alla (2008, s. 51) uppvisar majoriteten av fotgangare pa platsen ett
avvaktande beteende gentemot fordon och knappt en av tre fordonsférare anpassar
sig efter gaende.

Fiskaretorget i Vastervik

En trevagskorsning i Vastervik byggdes mellan aren 2003 till 2006 om till ett torg,
med forhoppningen fran kommunens sida om en mer tillganglig plats med lagre
trafikhastigheter (Hammarin & Warnelid 2006, s. 33). Torgets huvudsakliga
markbelaggning bestar av betongsten med vissa inslag av gatsten och &r lagd i en
jamn niva 6ver hela ytan. Trafiken leds med hjalp av planteringskrukor, gatlyktor
och pollare (Hammarin & Warnelid 2006, s. 34).

Stortorget i Ystad

Med forhoppningen att skapa en battre trafikmiljo for gdende gjorde man om
Stortorget i Ystad ar 1995. Ytan reglerades pa sa sétt att den som vill kéra 6ver den
endast kan gora det via de norra och sédra andarna. Marken jamnades ut och hela
torgytan lades i samma niva. Beldggningen bestar av storgatsten som ateranvants
fran det tidigare torget (Hammarin & Warnelid 2006, ss. 35-36). Hammarin och
Warnelid observerar att gatstensbeldaggningen har rubbats av motortrafiken éver
torget vilket skapat en ojamn yta.
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Sammanfattning av dokumentgranskningen

Det anlagda ledstraket i Skvallertorgets ytterkant ger béttre tillganglighet.
Upphojning av gaturummet diskuteras av Tyréns AB (2007, s. 22) som nagot
positivt da en sadan andring visar att det &r en ny typ av gata som betrads, vilket
hjalper till att sénka hastigheter.

Tyréns AB (2007, s. 19) menar att en shared space-yta med avvikande
markbel&ggning mot anslutande gaturum dr att foredra eftersom detta gor det
tydligt for alla trafikanter att de betrédder en annan miljo, vilket okar
uppmarksamheten. Utifran denna beskrivning anser jag det troligt att Nya
Boulevardens uppdelning i olika strak med olika markmaterial bidrar till
osakerheten hos fotgangare och att en mer enhetlig beldggning hade varit att
foredra.

Wallberg, Stjarnkvist och Ahlman (2008, s. 41) ndmner betongsten som ett
jamnt markmaterial som inte forsamrar framkomligheten fér personer med
rorelsehinder. Déremot, kommenterar de, &r gatstenen ett samre alternativ ur denna
synpunkt. Vidare beskriver forfattarna (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s.
78) planteringskrukorna pa torget som ett bra satt att leda trafik pa samtidigt som
de kan flyttas for att variera slitaget pa markbelaggningen.

Wallberg, Stjarnkvist och Ahlman (2008, s. 74) klassar gatstensbeldggning som
otillganglig for de som har balanssvarigheter eller motoriska nedsattningar. For en
person med nedsatt eller helt forlorad syn &r ett ojamnt underlag svart att ta sig
fram pa och risken att snubbla pa uppstickande kanter ar stor.

Platsstudie Ostra Agatan

Nedan redovisas inventering och analys av Ostra Agatan.

Entréer till platsen

Idag skiljs gatan av fran sin omgivning av trafikskyltar och ett 6vergangsstalle vid
St. Olofsgatan i norr. | soder ar gatan nagot nedsankt och entrén markeras med
pollare.

Gatan

Gatan ar enkelriktad for
bilar i sydlig riktning
med en hastighetsgrans
pa 30 km/h. Bilvagens
& norra halva mellan St.

# Olofsgatan och Gamla
~— Torget &r asfalterad och
= skiljs fran cykelbanan

med en rad gatsten.
Gamla Torgets
markbel&ggning av

S smagatsten stracker sig
.. ut dver Ostra Agatan

Figur 2. Ostra Agatan frén St. Olofsgatan mot och gar ihop med
soder. Foto: Elias Stalnacke 2017-05-18.
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Dombron. | motet med torget ar vagen nagot upphdjd. Séder om Torget ar bilvagen
lagd med smagatsten vilket ocksa ar fallet i dess fortséttning bortom
Drottninggatan. Narmast Drottninggatan skiljs gangbanan fran resten av gatan av
ett racke. Ytan innanfor detta anvands sommartid for uteservering, vilket innebar
en avsmalning av gangbanan.

% Cykelbanan &r
asfalterad med undantag
® for strackningen over
& Gamla Torget. | gatans
norra del separeras
el &0 (s korfalten av en streckad
=N |inje i vit vagfarg. Med
' jdmna mellanrum langs
hela cykelbanan
; , markeras korriktningen
-~ medpilar och

o | funktionen cykelbana
fortydligas med
G50 s i e , .~ cykelsymboler malade i
Figur 3. Bilden ar tagen fran gangbanan langs Ostra Agatan mot vit farg pa asfalten.
soder. Foto: Elias Stalnacke 2017-05-18. 0

Gangbanan separeras

fran resten av vagen genom en upphojning pa ungefar tio cm. Den utgors dels av
rektangulara stenplattor och dels av smagatsten. Gangbanan ar som bredast i soder
och smalnar successivt av norrut. Avsmalningen innebér att den som gar tvingas
allt narmre cykelbanan, vilken kan vara hart trafikerad under rusningstid.

‘\ ‘

L el

47 Enstor del av

' gaturummets vastra kant
narmast an utgors av
cykelparkeringar. De &r
relativt valanvénda, men
att ta sig till och fran dem
ar inte helt riskfritt. For
att na cykelstallen maste
bilarnas och cyklisternas
korbanor korsas. Det
finns inget
overgangsstalle, utan den
som vill ta sig Over vagen
far passa pa att gora det
nér det inte kommer bilar
eller cyklar.

= s = NN — s SN
Figur 4. Bilden &r tagen vid cykelstallen langs Ostra Agatans
vastra kant, mot norr. Foto: Elias Stalnacke 2017-05-18.

Malpunkter

Langs gatans Gstra kant finns ett flertal malpunkter i form av butiker, restauranger
och caféer. Gamla torget leder ocksa in mot en gagata med Uppsalas storsta
shoppingstrak. Det finns fa malpunkter langs den vastra sidan. Den sidan utgors
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mestadels av cykelstall och begransas av Fyrisan. | den norra delen finns en liten
park med sittytor och utemobler sommartid. | niva med Gamla torget ligger
Dombron som korsar Fyrisan och leder 6ver mot den aldre delen med nagra
restauranger samt Saluhallen och Domkyrkan som narmaste malpunkter.

Tillganglighet

Trottoarkanten som 18per 1&ngs hela gatustrdckningen och husfasader fungerar som
vagledning. Trottoaren utgors av ett strak med stenplattor, cirka en meter brett,
vilket kantas av gatsten. Gatstenen &r ojamn och inte tillganglig att rora sig pa.
Detta innebar att ytan som gar att anvanda langs trottoaren blir smalare.

Gestaltningsprinciper

| detta avsnitt presenteras gestaltningsprinciper for en tankt shared space-16sning pa
Ostra Agatan mellan Drottninggatan och St. Olofsgatan. Principerna presenteras i
renritade skisser samt text vilka bada utarbetades med sakerhet och tillganglighet
som vagledande aspekter.

:‘:‘ \ g “. m ¥ e %
= s I

iur5. Karta s visar arbetsomradet oh platser for skissna, se figur 6, 7 och 8.
Kartunderlag: © Uppsala kommun (2017), Uppsala kommuns kartverktyg, med tillagg
av Elias Stalnacke.

Sakerhet

Tyréns AB (2007) pekar pa vikten av laga hastigheter hos motorfordon for att
skapa ett sakert gaturum. For att fa en tillrackligt 1ag hastighet pa en sa pass rak
véag som Ostra Agatan méste nédgon form av hinder introduceras i gaturummet.
Olika typer av planteringslador ar en mgjlighet och om dessa gors flyttbara kan
platsen anpassas allt eftersom den forandras. 1dén till detta &r inspirerad av
Fiskaretorget dar de har arbetat pa liknande sétt.

2017-10-03
Elias Stalnacke 15



Figur 6. Entrézon vid Drottninggatan. Méblering smalnar av och sénker hastigheter. Skiss: Elias
Stalnacke.

Tydliga entrézoner introduceras vid korsningarna mot Drottninggatan i soder och
St. Olofsgatan i norr. Dessa utgors av nagon typ av plantering for att fa in mer
gront pa den i nulaget helt hardgjorda ytan. Dessa entréer valkomnar till platsen

och ska visa att andra trafikforhallanden galler an pa anslutande gator. Mdbleringen
ar placerad med relativt litet avstand for att skapa en avsmalnad yta att kora in pa,
vilket kraver en hogre grad av uppméarksamhet fran fordonsforarens sida. Pa samma
satt som de gjort pa Skvallertorget i Norrkoping introduceras korta ramper i
overgangen fran omgivande gator.

Tillganglighet

Hela gaturummet anlaggs i samma niva och med samma markmaterial. Detta ger
ett sammanhallet intryck och det blir tydligare att hela gaturummet ar till for alla.
Ett tillgangligt markmaterial som betongplattor eller stérre gatsten skapar en yta
som &r latt att rora sig over.
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Figur 7. Ostra Agatan méter Gamla torget och Dombron. Skiss: Elias Stalnacke.

Planteringslador och bankar skarmar av en del av gaturummet i ett tillgangligt strak
som endast dr tillagnat fotgdngare. Objekten &r flyttbara vilket mojliggor en enklare
framtida andring. Ett par meter ut fran husfasaden i gatans 6stra kant inom detta
strak gar ett ledstrak i ljusare farg &n omgivande mark. Idén till detta &r inspirerad
av Skvallertorget i Norrkoping, dar det finns ett ledstrak i tillgangligt markmaterial
i kanten av torgytan, framfdrallt som ett trygghetselement for personer med
rorelsehinder och orienteringssvarigheter.

Figur 8. Gaturummet narmast fasad blir en trygg zon for fotgangare.
Skiss: Elias Stalnacke.
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Diskussion

Uppsatsens syfte ar att undersoka shared space med fokus pa ett sékerhets- och
tillganglighetsperspektiv samt att utifran detta formulera gestaltningsprinciper for
en shared space-l6sning for Arummet i Uppsala.

Metod

Det svara i arbetet var att beskriva en tydlig metod som utgar fran teori. Jag kunde
inte hitta ndgon specifik metod for hur en omgestaltning till shared space kan ga
till. Det blev istéllet en del av uppsatsen att utarbeta en arbetsmetod. Den
utvecklades under arbetets gang, allt eftersom min kunskap gallande &mnet dkade.

Inledningsvis 14g stort fokus pa Ostra Agatan. Fokus flyttades gradvis mot
sakerhet och tillganglighet, da dessa aspekter visade sig vara de oftast
aterkommande i litteraturen. Fokus kom att hamna pa de begransningar shared
space har som trafiklésning och hur man kan bearbeta dessa. Ostra Agatan blev en
plats att utga ifran i skissarbetet dar olika losningar testades.

Dokumentgranskningen av fallstudier fran tidigare projekt fungerade som en
vagledning i skissarbetet och gav inspiration till gestaltningsprogrammet. Dock
upptackte jag att de fallstudier som finns publicerade inte &r uppdaterade och de ger
darfor inte en helt klar inblick i hur projekten vérderas. Egna besck pa
referensplatserna kombinerat med intervjuer med gestaltningsansvariga hade, sett i
efterhand, varit att foredra da detta hade bidragit med mer konkreta exempel
gallande projektens framgangar alternativt misstag.

Shared space pa Ostra Agatan

Jag anser att en omdaning till shared space pa Ostra Agatan ar dnskvard. Det skulle
gora det mer attraktivt att som gaende rora sig langs gatan och oka
upplevelsevardena langs Fyrisan i stadskarnan.

Studien visar att det for Ostra Agatan handlar om att f& bort kénslan av en
rakstracka. Sadana platser diskuteras inte sa mycket i litteraturen. Pa Nya
Boulevarden dar man jobbat med en gata verkar inget har gjorts for detta. Det ser
jag som ett problem. Hur gér man en rakstracka mindre rak? | skisser testade jag
olika sétt att introducera objekt i vagen” for att begrédnsa den mgjliga korytan. Det
ar samtidigt viktigt att introducera ett lagom antal hinder for att inte skapa ett
onddigt krangligt gaturum.

Vidare ser jag markbelaggningen som en viktig faktor att &ndra p& Ostra Agatan.
I nulaget ar vagen strikt uppdelad med linjer i vagfarg och upphdéjd trottoar. For att
introducera shared space maste hela gaturummet anlaggas i samma niva. Eftersom
alla olika trafikanter ska tillatas rora sig éver hela ytan bor den ocksa anlaggas i ett
enhetligt markmaterial. P& sé& vis skulle det bli tydligt att Ostra Agatan &r fri att
rora sig dver for alla.
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Som det ser ut i nulaget innebar inforandet av shared space ocksa en forsamring av
situationen for synskadade. I fallet Ostra Agatan méste allts& en beddmning géras
huruvida en sadan forsamring for en liten grupp manniskor vags upp av en forbéttring
for fler.

Insikter under arbetets gang

Det finns véldigt fa kallor att tillgd i amnet och framforallt saknas litteratur utgiven
de senaste aren. Den enda tryckta litteraturen jag kunde finna var Shared space —
Trafikrum for alla av Wallberg, Stjarnkvist och Ahlman. Boken ar visserligen
utgiven av Sveriges Kommuner och Landsting, vilket innebar en hdgre reliabilitet i
sig, men fler alternativ skulle behéva skrivas for att 6ka kunskapsbredden i &mnet.
Boken i fraga ar dessutom utgiven 2008 och alltsa snart tio ar gammal. De
platsexempel som tas upp kan ha genomgatt forandringar och anvandningen av
dem skulle kunna se annorlunda ut idag an vad den gjorde nér studierna utfordes.

En tillganglig och nagot yngre kalla ar Trafikverkets skrift Attraktiva stadsrum
for alla — Shared space fran 2011. | den utvarderas effekterna av shared space for
personer med hogre krav pa tillganglighet i stadsrummet.

Innan jag studerade begreppet ur ett tillganglighetsperspektiv verkade det vara
relativt felfritt. Ju mer av problematiken som uppmarksammades, desto svarare
blev det att formulera gestaltningsprinciper.

For personer i till exempel rullstol borde dock shared space innebara storre
rorelsefrihet, eftersom inga trottoarkanter utgor hinder.

Vidare fragestallningar

Det skulle ha varit intressant och utvecklande for arbetet att genomféra en
intervjustudie med landskapsarkitekter och trafikplanerare inom Uppsala kommun,
for att fa en inblick i hur de ser pa shared space. En sadan studie skulle ha okat
arbetets relevans och kunde fungera som komplement till litteraturstudien. Den
skulle ocksa ha kunnat paverka valet av plats att testa begreppet pa i staden.

Jag anser att det saknas en omfattande, aktuell skrift for hur en gestaltning enligt
shared space kan utforas. Detta ar nagot som skulle gagna trafikplanerare och
landskapsarkitekter, i och med den 6kande fortatningen.

En omfattande intervjustudie med funktionshindrade, framforallt synskadade,
om deras upplevelser pa denna typ av plats skulle ge viktiga insikter for framtida
utformningar, eftersom det &r denna grupp som ar mest utsatt pa sadana platser.
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