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Sammanfafttning

Hur tillganglig ar staden? Finns det fler faktorer an
bara de strikt fysiska som paverkar hur tillgianglig
staden uppfattas? Studien tar sitt avstamp i dessa
fragestillningar. Storst vikt liggs vid de upplevda
virdena som paverkar oss manniskor nir vi ror
oss 1 vara stider. Upplevelser och inre bilder kan
forandra vara vanor och hindra fri rorelse 1 staden.
Resultatet visar att en stad inte kan riknas som
fullstindigt tillgdnglig om inte bade den fysiska
och den upplevda tillgingligheten ir tillgodosedd.

En plats skapas di den befolkas av manniskor.
Utan nérvaro av minniskor ér platsen bara en
tysisk konstruktion. Det kan alltsa sdgas att nir
den fysiska tillgingligheten ir tillgodosedd, da
har platsen antagit sin fysiska form. Platsen ar
tillgdnglig ur ett fysiskt perspektiv. Alla harda
parametrar dr uppmaitta och vil avvigda. Nar
platsen sedan befolkas av manniskor upplevs den
pa lika manga sitt som det finns méinniskor. Alla
bir med sig bilder och erfarenheter. Midnniskornas
sinnen tar in omgivande impulser. Den fysiska
konstruktionen har férvandlats till en plats.

Studien har utforts tillsammans och parallellt med
Therese Nieminen, civilingenjorsstudent (med
inriktning mot trafikplanering) pa LTH. Vi har
samarbetat vid val av plats, vid féltstudier och vid
manga av metoderna. Ramboll dr initiativtagare till
projektet. Avsikten dr att kombinera kompetens
mellan teknikomradena Trafik och Landskap.

“Fragestallningar som strikt ror den fysiska
miljons tillginglighet bor vidgas till att omfatta
mer av mjuka parametrar som paverkar vara
upplevelser och ir styrande pa vart rérelsemonster
1 stadsmiljon” (Melin, 20006).

Min roll 4r att med en landskapsarkitekts
synsatt belysa “de mjuka och upplevda”
virdena. Ingangen till denna studie dr att
undersoka de parametrar som inte far utrymme
i restidskvotsmodellen. Restidskvoten ér
forhallandet mellan restiden f6r cykel/tag/buss
och restiden for bil.

Vi forstod tidigt 1 projektet att trygghet och
tillgdnglighet i grund och botten ocksa handlar
om minniskors upplevelser av platser och
situationer. Detta ledde till att vi intervjuade
brukare av Kungsgatan och Foreningsgatan i
Malmo. Resultatet av intervjuerna visar att de
héirda och de mjuka parametrarna dr lika viktiga
vid val av firdvig 1 staden. Detta pavisar alltsa
att vi maste ge plats at de mjuka parametrarna

i planeringen. Idag sker ofta planeringen efter
mitbart material, som i restidskvotsmodellen,
dir hinsyn endast liggs vid avstand, tidsatgang,
trafiksdkerhet och framkomlighet. Vi behéver nya
verktyg fOr att mita och virdera mjuka virden i
tillganglighetsplaneringen.



Studien inleds med litteraturstudier i kombination
med kvalitativa intervjuer med experter. Det ger
en bra ingang till imnet. I samrad med Malméo
stad valde vi, efter noggrant uppsatta kriterier,

ut ett antal strak 1 Malmo. Efter besok pa alla
platser valdes Kungsgatan och Foreningsgatan

ut som fallstudieplats, eftersom de uppfyllde

alla kriterierna; straken ingar i huvudnitverket

av strak 1 Malmé och har ett hogt fléde av
oskyddade trafikanter. Striken leder parallellt mot
samma malpunkt. Strakens skilda karaktirer ar
viktiga 1 studien. Kungsgatan ir ett relativt lugnt
parkstrak och Foreningsgatan ar jamforelsevis

en hogtrafikerad gata. Pa fallstudieplatsen
genomfoérdes kvantitativa intervjuer, en 12h
studie och gate counts. Vi deltog dven i tva
trygghetsvandringar i Husie som Malmé stad
anordnade.

Resultatet av studien 4r en indikator pa vad som ér
viktigt f6r manniskors (oskyddade trafikanters) val
av transportvig, vad som upplevs som tryggt och

otryggt.
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Abstract

How accessible is the city? Is there more factors
than merely the strictly physical that affect how
accessible the city is perceived? These questions
are the starting point of this study. The greatest
emphasis, in this study, is placed on the perceived
parameters that affect us humans when we move
in our cities.

Experiences and internal images can change our
behaviour and prevent free movement in the city.
The result from this study shows that a city can
not be seen as fully accessible unless both the

physical and the perceived accessibility are fulfilled.

A place is created when it is populated with
humans. Without the presence of people it is
only a space. It can therefore be said that when
the physical accessibility is fulfilled, the site has
adopted its physical form. The site is accessible
from a physical perspective. All the hard
parameters are measured and balanced. When
the site fills with people it is perceived in as many
ways as there are people. All carry their own
images and experiences. The human minds receive
the surrounding influences. The space has been
transformed into a place.

The study was conducted parallel with Therese
Nieminen, Civil engineer student (traffic planning)
at LTH. We have collaborated when selecting

the site, during field studies and in many of the

methods. Ramboll is the initiator of this project.
The intention is to combine expertise from the
fields of traffic and landscape. “Issues that is
strictly related to the physical environment and
accessibility should be broadened and include
more of soft parameters, that influence on our
experiences and affect our movement in the urban
environment” (Melin, 2000).

My role as a landscape architect is to illustrate and
point out “the soft and perceived” values.

The entry point to this study is to examine the
parameters that are not included in the travel time
ratio model. Travel time ratio is the quotation
between the travel time when using bike/train/bus
and travel time when using car.

Early in the project we realized that availability
and safeness basically consists of people’s
experiences of places and situations. Therefore,
we decided to interview users of Kungsgatan and
Foreningsgatan in Malmé. The result shows that
the hard and the soft parameters are both equally
important for movement in urban environments.
This shows that we must make room for the soft
parameters in urban planning. Today we often plan
with measurable data in mind, as in the travel time
ratio model. In this model only distance, time and
traffic safety is considered. We need new tools to
measure and evaluate the soft parameters in urban
accessibility planning.



The study begins with literature studies in
combination with qualitative interviews with
experts. This provides a good starting point

into the subject. In consultation with the City

of Malmo, we chose, after carefully set criteria,

a number of places in Malmé. We visited all
places, but finally we chose Kungsgatan and
Foreningsgatan as case study. They fulfilled all the
criteria; they are included in the main network of
paths in Malmo and has a high flow of cyclists
and pedestrians. They are parallel paths leading
towards the same destination. Their different
expressions is important. Kungsgatan is a
relatively quiet green path. Féreningsgatan is in
comparison, a highly trafficked street. Along both
paths quantitative interviews, a 12h study and gate
counts was conducted. We also participated in two
“safety walks” in Husie, Malmo.

The result of this study is an indicator of what
is important for cyclists and pedestrians when

moving in the urban environment, and what is
perceived as safe and unsafe.
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Introduktion
Detta kapitel introducerar arbetet.
Bakgrund

Mitt intresse f6r Design fir alla och tillganglighet
startade tidigt 1 utbildningen, men blommade

ut forst da jag medverkade i Sommar Design
Kontoret pa Gotland sommaren 2007. D4 fick
jag chansen att triffa Finn Petrén, ordférande

i EIDD och projektledare f6r DESIGN FOR
ALLA.SE. Vi hade triffats redan hosten 2006, da
jag medverkade i en workshop pa Kungsgatans
sista bit, da Deszgn for alla och Malmo stad
samarbetade 1 ett grinséverskridande projekt.
Virderingarna i Design for alla tar avstamp 1 att alla
minniskor ska ha tillgang till samhallet. De visar
med sin kampanj “Befria olikheten™ att det inte
finns nigon genomsnittsminniska. Det som ar
sa bra med Design for alla ir att man inte pekar ut
nigon som svag med 6kat behov av beskydd och
omhindertagande.

I denna studie hanteras dmnet tillganglighet pa ett
annorlunda vis. Studien ligger vikt vid de upplevda
virdena som paverkar oss manniskor nir vi ror

oss 1 vara stider. Vilka virden som paverkar och

Restidskvoten ar forhallandet mellan restiden for
cykel/tag/buss och restiden for bil.

Restidskvot = restid (cykel/tag/buss) / restid bil

hur upplevelser och inre bilder kan férindra vara
vanor och hindra fri rérelse i staden. Den upplevda
tillgdngligheten och den fysiska tillgdangligheten
skiljs at. Utan samverkan dem emellan kan platser
torbli otillgingliga. Se figur 1. hir till hoger.

Studien har utforts tillsammans och parallellt med
Therese Nieminen, civilingenjorsstudent (med
inriktning mot trafikplanering) pa LTH. Vi har
samarbetat vid val av plats, vid féltstudier och vid
manga av metoderna. Ramboll dr initiativtagare till
projektet. Avsikten dr att kombinera kompetens
mellan teknikomradena Trafik och Landskap.

Ramboll besitter mycket kompetens 1 omradena
Teknik och Landskap, men har upptickt en
lucka i kunskapen. Denna lucka handlar om hur
vi undersoker mjuka eller upplevda virden, och
deras betydelse for manniskors rérelsemonster.
Ramboll har pa Trafik- och Transportenheten
mycket kunskap av att tekniskt maita exempelvis
restidskvoten for att se hur konkurrenskraftig
cykeln dr gentemot bilen. De beriknar dven

Om restidskvoten Overstiger 2 ar oftast bilen det
enda reella alternativet. Ar kvoten 1,5-2 har kollek-
tivtrafiken en chans mot bilen. 1-1,5 kan resealter-
nativen (cykel/tag/buss) konkurrera mot bilen. <1 ar
cykel, tdg och buss snabbare fardmedel &n bilen
(Melin, 2006).




buller, trafikens konsekvenser som trafiksikerhet,
olycksstatistik och fordréjningar etc. Idag finns
malsittningen att 6ka tillgdngligheten mellan

olika delar av en stad, skapa fler kopplingar. Det
planeras for att underlitta forflyttningar till fots
och med cykel. Effekten av nya kopplingar mellan
stadsdelar riknas, ur ett trafiktekniskt perspektiv,
enkelt ut. Detta kan géras 1 forvig med hjilp av
restidkvotsmodellen. Se den gra faktarutan pa
toregaende sida.

Min roll ér att med en landskapsarkitekts
synsitt belysa andra, sk. mjuka och upplevda
virden. Ingangen till denna studie ér att
undersoka parametrar som inte far utrymme i
restidskvotsmodellen.

“Fragestallningar som strikt ror den fysiska
miljons tillginglighet bor vidgas till att omfatta
mer av mjuka parametrar som paverkar vara
upplevelser och ir styrande pa vart rorelsemonster
i stadsmiljon” (Melin, 2000).

TILLGANGLIGHET

EYSISK | IPPLE WD
TILLGANGLIGHET Til L GANGLIGHET

b

Figur 1. I studien har tillginglighet delats upp i fysisk och npplevd.
Studien fokuserar pa den npplevda tillgangligheten. Men podngterar
att bada behovs for en tillginglig stad. Dock fokuseras det mesta
arbetet idag pa den fysiska tillgangligheten. Mer studier behivs inom
omiradet upplevd tillganglighet.

Ett exempel: En gang- och cykeltunnel har ofta vildigt bra

sisk tillganglighet men ofta samre upplevd tillganglighet, speciellt

kvillstid.




Ma l

Mailet ar:

att undersoka vilka faktorer som paverkar

minniskors val av transportvig genom staden.

att synliggora de undersdkta parametrarnas
betydelse f6r minniskornas (de oskyddade
trafikanternas) beteendeménster och val av
transportvag,

att prova relevansen av restidskvotsmodellen.
att integrera och ge underlag for ett mer

komplext och heltickande sitt att gora
relevanta beddmningar.

att utféra forberedande studier infor ett nytt
tillgAnglighetsredskap.

Avgransningar

Studien fokuserar pa oskyddade trafikanter i
stadsmiljon. Tva parallella strak har undersokts.
Kungsgatan (fran Virnhemstorget till Kaptens-
gatan) och Foreningsgatan (fran Virnhemstorget
till Amiralsgatan). Virnhemstorget dr inte med

i studien. Alla undersckningar har skett mellan
tebruari och april. Detta avspeglar sig i resultatet
som skulle blivit annorlunda om undersékningarna
utforts vid andra tidpunkter pa aret. Den kvantita-
tiva studien pagick under tva dagar och innefattade
194 tillfragade.




En forsfta sfudie

Detta dr en forsta studie infor ett utformande
av ett planeringsredskap for samhillsplanerare,
landskapsarkitekter och arkitekter. Innan
planeringsredskapet utvecklas maste vidare
studier goras. De studier som behéver goras kan
exempelvis vara undersékningar med SP (stated
preferences), dir parametrar viktas mot varandra
for att se vad manniskor verkligen viljer 1 en
specifik situation. Lds mer om SP pa sidan 109-
110. Fler intervjuer med experter och brukare
samt djupare studier i varje amne, som tas upp 1
litteraturstudierna, behéver goras.

Har befinner jag mig just nu

forsta . . utformande av
. vidare studier
i studie {11111 1 B 1
Figur 2.
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Metod

Val av metoder har skett i samrad med min projektmedarbetare, T'herese Nieminen, och vara handledare.

Jag nirmar mig dmnet i tva plan. Det ena planet ar
overgripligt, hir studerar jag litteratur om dmnet
fran Norden, Europa och virlden, detta dr Del 1
Anledningen till att studierna har inhdmtats pa
andra hall dn bara Malmé ar f6r att vidga dmnet
och se till hur problemen och tankarna hanteras pa
andra hall.

Det andra planet ar nira och lokalt och redovisas
1 Del 2 och del 3. I Del 2 har jag utfért studier 1
Malmé, intervjuat experter, besokt platser och
medverkat i trygghetsvandringar. I Del 3 utspelar
sig metoderna pa fallstudieplatsen, Kungsgatan
och Foreningsgatan. Dar har vi intervjuat brukare
av straken, gjort beteendestudier och analyser.
Genom denna lokala och nira studie har jag
kommit i kontakt med minniskor, och det 4r
minniskorna som befolkar platserna som studien
avset.

Metoderna har inte anvints i rakt nedstigande

led som i tratten till héger. Alla metoder har
overlappat varandra. Men Del 2 skedde 1 stort sett
tére Del 3, och Del 1 16pte genom hela studien.

Som lidsanvisning dr det viktigt att forstd att allt
gar fran det 6vergripande ner till det lokala och
specifika. I Del 4 diskuterar jag arbetsprocess,
metod och resultat.

Del 1 Overgripande

o [ jtteraturstudier
Redovisas pa sidan 26-41.

Del 2 Malmo

*  Kvalitativa intervjuer med experter
Redovisas pa sidan 44 och i bilaga 2.

o Studie av ett projekt i Malmi, AGORA.
Redovisas pa sid. 52

o Studie av Trygghetsvandringar
Redovisas pa sidan 54-61

»  Pilotstudie av strak
Redovisas pa sidan 62 och i bilaga 7.

Del 3 Kungsgatan och Féreningsgatan

*  Beteendestudier
Redovisas pa sid. 72.

o Strukturella, rumsliga och visuella analyser
Redovisas pa sid 76-79.

*  Kvantitativa intervjuer
Redovisas pa sidan 80-97

Begreppsordlista

Begreppsordlistan finns pa sidan 22. Den
definierar min anvandning av olika begrepp 1 detta
arbete. Begreppsordlistan ar bra att bladdra tillbaka
till under lisningen.
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METOD

INTERVIUER TRYGGHETSVANDRING FALTSTUDIER LITTERATURSTUDIE ANALTSER

RESULTAT

DISKUSSION

Tankar om ett
redskap

Figur 3. Denna figur visar arbetsprocessen pa ett schematiskt sdtt.
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Begreppsordlista

Denna ordlista innehaller begrepp som dr svara att definiera. De har olika mening beroende pa

sammanhang. 1 denna studien galler dessa definitioner.

faktisk som ror sig om eller grundar sig pa fakta,
verklig, reel (Johannisson, 1960).

faktor medverkande kraft eller omstindighet
(Johannisson, 1966).

fysisk tillganglighet: den fysiska
tillgdnglicheten paverkas av avstindet mellan start-
och malpunkt, dvs. framkomlighet i den fysiska
miljon. Avstandet mellan tva punkter beror ofta

pa hur bebyggelsen dr organiserad. Den fysiska
tillgdnglicheten kan méinga ganger mitas 1 restid, men
den paverkas dven av standarden pa infrastrukturen,
samt vilken prioritering olika trafikslag har. Det dr
viktigt att alla brukare, oavsett forutsittningar och
tormaga (alder, kon, funktionshinder, bakgrund etc.),
kan anvinda trafiksystemet. En ging/cykeltunnel har
ofta god fysisk tillginglighet men oftast vildigt dilig
upplevd tllginglighet, speciellt kvillstid.

hard parameter: cn hird parameter definieras

i denna studien som de faktorer som dr mitbara

och som paverkar den fysiska tillgdngligheten.
Parametrar som ingir ir avstind, framkomlighet och
trafiksikerhet. Ndr man berdknar restidskvoter tar
man hinsyn till avstand, tidsatgang och i viss mén hur
bebyggelsen dr organiserad. En hird parameter har
stark koppling till restidskvotsmodellen.

komfort: komfort kan dven forklaras med ordet
bekvimlighet. Markmaterial paverkar komforten
mycket. Beroende pd markmaterial kan straket
upplevas mer eller mindre tillgingligt 4n andra strak.
Aven méblering lings striket paverkar komforten,
samt nivéiskillnader, genhet, vindskydd, regnskydd och
solskydd.

mjuk parameter: de faktorer som paverkar
den upplevda tillgingligheten men som inte dr direkt
mitbara. Dessa parametrar kan vara kinslor och
sinnesintryck, men dven en del fysiska faktorer som
vi anser paverkar upplevelsen av straket, exempelvis
belysning och vixtlighet. Hir inverkar nirvaro av
minniskor, aktiviteter, trivsel, trygghet etc. Dessa
parametrar ingar inte i resetidskvotsmodellen.

trygg pilitlig, siker, fri frin fara, siker, lugn
(Johannisson, 1966).

trygghet: Trygghet kan delas in i upplevd trygghet
och faktisk trygghet. Den upplevda tryggheten
handlar om en kénsla som beror av omgivningen,

det mentala och om rykten. Otrygghet kan vara en
snabbt 6vergdende kinsla eller oro som sitter 1. Faktisk
trygghet beror av antalet brott som har férekommit pa
platsen. Trafiksidkerhetsmissig faktisk trygghet beror
av antalet olyckor som har skett pd platsen. Det som

paverkar tryggheten ér ridsla, oro och risk (Heber,
2008).
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tillgang tilltride, mojlighet eller ritt att utnyttja
(Johannisson, 1966).

tillganglighet I TRAST beskrivs tillginglighet:
”Med ett tillgingligt transportsystem avses att
trafiksystemet ska utformas si att medborgarnas

och niringslivets grundldggande transportbehov
tillgodoses. Tillginglighet skapas av bebyggelse

och trafiksystem i samverkan” (Trast, 2007).
Tillgidngligheten paverkas av manga olika faktorer,
framforallt stadens form och struktur, trafiksystemet
och minniskans férméga. Enligt svenska akademiens
ordbok ir tillginglighet en plats man har tilltride till.
Tillgdngligt 4r nagot som dr atkomligt men dven nagot
som dr begripligt. En tillgdnglig minniska dr Oppen,
vanlig och litt att umgds med (saob, 2009). Begreppet
tillgdnglighet idag avser oftast funktionshindrades
tillgdnglighet i staden. I denna studie dr det den
upplevda tillgingligheten som ir i fokus.

trivsel: trevnad, vilbefinnande (Johannisson, 19606).
Trivselbegreppet innefattar framforallt hur trevligt
straket upplevs. Aven att man fysiskt (och psykiskt)
mar bra (saob, 2009). Det finns flera faktorer som
paverkar trivseln 1 ett omrade. Det kan exempelvis
vara om det dr nedskripat eller vilvardat, om det finns
Klotter eller inte, om det finns missbrukare i omradet.
Om det finns manga manniskor, eller om det dr 6de.
Det innefattar ocksa om det finns mycket aktiviteter
eller ¢j. Trivsel beror mycket pa situation och
sinnestimmning. Vi manniskor kan kinna stor trivsel

bland mycket folk och aktivitet, samtidigt som vi ocksa
behover folktomma och lugna platser.

upplev/a erfara, prova pa, vara med om
(Johannisson, 1966).

upplevelse crfarenhet (Johannisson, 19606).

upplevd tillganglighet: upplevelsen av en
plats/strik innefattar alla sinnen. En plats som upplevs
som tillginglig tillgodoser alla sinnen. Platsen/straket
tillgodoser behov i form av trygghet, komfort och
trivsel. Antagligen 4r det sa att en plats som upplevs
som tillgdnglig ofta viljs framfér en plats som upplevs
som otillginglig, om valméjligheten finns. For att

en plats eller ett strak ska vara tillgingligt maste

den tillgodose bade behovet av fysisk tillgdnglighet
och den upplevda tillgingligheten. Ett strak kan

vara fysiskt tillgdngligt dven om trafikanterna inte
anvinder det. Vi tror att det finns andra faktorer som
péverkar tillgdngligheten, dessa faktorer kallar vi f6r
mjuka parametrar. De mjuka parametrarna paverkar
upplevelsen av tillgingligheten.
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Del 1 - lUitteraturstudien

Detta kapitel sditter temat “upplevd tillgéinglighet” i sitt yttre sammanhang. Hdr studeras tidigare
forskning, filosofier och metoder. Det som redovisas nedan dr utdrag som dr starkt kopplade till dnmmet
upplevd tillganglighet. Litteraturen dr vald i samarbete med Therese Nieminen och mina handledare.
Danmark, Storbritannien, USA, Italien, Japan och Sverige dr representerade. Litteraturstudien dr
organiserad effer teman som har utkristalliserats som relevanta under arbetets gang.

Stadsplanering

Stadsplanering dr ett dmne som har manga sidor.
Hair tas de aspekter pa stadsplanering upp, som
ar aktuella i ammnet “upplevd tillganglighet”. Bade
tankar om staden och metoder for att undersika

den.

Gehl, Jan Livet mellem husene

Forenklat delar Gehl in stadens aktiviteter i tre
kategorier: nodvindiga aktiviteter, valfria aktiviteter
och sociala aktiviteter. De nidvindiga aktiviteterna
utfér manniskor varje dag, som att ga till skola
och arbete, vinta pa bussen etc. Dessa aktiviteter
har vildigt lite med den fysiska miljén och yttre
torhallanden att géra. De valfria aktiviteterna

beror ofta pa situationer, tillfilligheter och yttre
betingelser. Ar det sol ute sa sitter vi oss girna
och lapar sol pa en biank. Sociala aktiviteter bestims
av kontakten med andra ménniskor. Barns lek med
andra barn, samtal, passiva kontakter dir vi iakttar
och lyssnar pa andra minniskor.

I ett stadsrum som ir av dalig kvalitet tar endast
de nidvindiga aktiviteterna plats. Ett stadsrum

som dr av hog kvalitet ger plats at de valfria och
sociala aktiviteterna, men de nidvindiga aktiviteterna

fortsatter som vanligt (Gehl, 2003).

Hillier, Bill Space is the machine

Hillier har utvecklat en arkitekturteori och -metod.
Hilliers metod ar strukturell och rumslig;

1984 utgav Hillier boken The Social 1ogic of Space
(skriven i samarbete med Julienne Hanson) dir rummet
ses som en aspekt av det sociala livet. 1996 kom
boken Space is the machine, och arbetet fortsitter dn
idag. Idag har teorin utvecklats till ett omfattande
program for forskning kring rumslig karaktir

och funktion. Begreppet rumslig konfignration tas
upp, och kan sigas vara relationer som tar hinsyn
till andra relationer i en komplexitet. Space
syntax dr en metod for att analysera rumsliga
strukturer, diar rums relationer och kopplingar till
varandra undersoks. Rorelsemonstret i en stad
har direkt koppling till hur rummen i staden ér
anslutna till varandra. En rutnitsstad har storre
genomstromning av ménniskor och trafik dan

en med triadstruktur, i och med alla korsningar
som later minniskor métas (Hillier, 2007 och
Listerborn 2002). I praktiken anvinds Space
syntax metoden i datorbaserade system idag. Det
ar ett analytiskt verktyg som visar grafiskt hur
exempelvis stadens rumsligheter forhaller sig till
varandra. Inom Space syntax anvinds ett antal
grundligegande begrepp. Konvexa rum, Axiallinjer
och Isovist. Konvexa rum ir de platser i staden som
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@@ - Ju fler nischer for liv och levnadssatt det finns i ndgot av ekosystemen,
desto storre ar dess formaga att uppratthalla liv.” Jane Jacobs (acobs, 2004)

ar oppna. Axiallinjer ir siktlinjer, exempelvis

raka strak, dar slutet dr synligt da de bryts av en
byggnad eller liknande. Isovist ir den sammanlagda
yta som kan betraktas fran en punkt (AGORA,
2000).

- Vi ser stadsrummet som ett rum for
torflyttning i forsta hand, forklarar Lars
Marcus. Var utgangspunkt ir att de olika
delarna av staden definieras av hur de hinger
samman med varandra, och dirmed hur det
ar mojligt att forflytta sig mellan dem.” Lars
Marcus (Gunne, 2008).

Space syntax anvinds for att analysera stadens
strak. Straken delas in i axiallinjer. Ju fler ganger
de korsar varandra och knyts samman desto mer
rédorange firg far de. De mest tillgdngliga och
sammanknutna straken far mer r6d firg och de
isolerade straken har en bla firg. Kartor 6ver

en stad som har analyserats med denna metod
kan utvirderas. Det syns tydligt vilka strak som
ar isolerade och vilka strak som dr integrerade

(AGORA, 2006).

Jacobs, Jane Den amerikanska storstadens
liv och forfall

Redan 1961 gav Jane Jacobs ut boken The death and
life of great American cities. Den kinns fortfarande
forvanande aktuell. Jane Jacobs later oss fa upp
ogonen for staden, den speciella staden. Och

hon ger oss redskap till hur vi ska na dit, till

den speciella levande staden. Hon férklarar och
redogér for den fungerande staden och lir oss

att se den. Det viktiga ér platserna mellan husen,
pa gator och torg och métena mellan manniskor.
Jacobs féresprakar frihet, social kontroll, kulturell
mangfald, tilltro och kreativitet. Hon ser pa staden
som ett ekosystem (Jacobs, 2004).

’Ju fler nischer f6r liv och levnadssitt det
finns 1 nagot av ekosystemen, desto storre ar
dess formaga att uppratthalla liv.”” Jane Jacobs
(Jacobs, 2004).

For att uppna ett dynamiskt stadsliv krivs ett antal

ingredienser:
* En blandning av bostider, arbetsplatser och
verksamheter.

¢ Kvartersstad med korta kvarter, girna i
varierande storlekar och form.

¢ Korsande rorelser, manga korsningar som
verkar som potentiella motesplatser.

¢ Varierad alder och standard pa bebyggelsen.

e Tithet, tillrackligt hog koncentration av
minniskor.
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Tre huvudegenskaper krivs for att befolka en gata
med frimlingar. Jacobs anser att frimlingar kan
fungerar som en trygghetsfaktor.

e Tydliga grinser mellan offentliga och privata
rum

*  Ogon pi gatan, “Eyes on the streets”, frin
gatans naturliga dgare. Bebyggelsen ska vinda
sig mot gatan, bade fonster och portar. De
boende ska kunna blicka ut pa gatan.

* Trottoaren och gatan maste anvindas. Det
maste helt enkelt finnas ett underlag av manga
invanare. D4 lockas de boende att titta ut. Det
hinder nagot. De boende kan roa sig med att
betrakta gatulivet.

Jacobs stiller manga relevanta frigor som:

Varfor dr vissa gator trygga?

Varfor dr vissa stadsparker underbara och andra
potentiella brottsplatser?

Vad ir det som avgdr om en gata blir vilanvind
eller overgiven?

Hur fungerar det med gator som ir fulla vissa tider
pa dygnet och sedan plotsligt toms pa folk?

Jacobs ir skeptisk och kritisk till Ebenezer
Howards tridgardsstad som fenomen och Le
Corbusies vertikala tridgardsstad. Hon ar kritisk
till stadsbyggande som gar ut pa att placera
bostider som vinder baksidan mot vigen. Hon

ar kritisk till stadsbyggande som tydligt visar att
frimlingar inte dr vilkomna och dar utevistelse ska
ske pd graismattan och inte pa gatan. Dessa synsatt
ser varje trafikkorsning som ett ont fenomen som
maste byggas bort.

Jacobs anser att méinniskan ska kinna sig trygg
bland frimlingar och inte se dessa som ett hot.
Staden bestir av manga manniskor och invanarna
kan inte kdnna igen alla. Blir invanarna ridda fo6r
gatorna for att dir sker nagra enstaka valdsbrott

blir de avbefolkade och 4n mer osikra (Jacobs,
2004).

”En starkt trafikerad gata i staden dr ofta en
trygg gata att vistas pa. En folktom gata dr
ofta en riskabel plats.” Jane Jacobs (Jacobs,
2004).

Lynch, Kevin The image of the city.

Pa 60-talet utvecklade Kevin Lynch en metod
tor att undersdka staden. Lynchs metoder

for att analysera staden dr valbekanta for
landskapsarkitekter som kommer 1 kontakt med
torhallningssittet tidigt 1 utbildningen. For att
komma fram till vilka element i staden som ar
viktiga for minniskors rorelsemonster, har Lynch
intervjuat brukare och grundligt studerat stider.
Enligt Lynch ir de rorliga elementen i staden
lika viktiga som de stationira fysiska elementen.
Som rorliga element finns minniskan, gdende
och cyklande. Alla i staden medverkar i ett
sammanhang. Vi har alla olika bilder av staden.
Alla sinnen medverkar for att skapa bilden av
staden (Lynch, 1960).

”Att skapa en stad dr svart, det finns inget
slutresultat. Konsten att skapa en stad ir inte
som arkitektur, musik eller litteratur, man kan
ta till sig av dessa konstformer, men man kan
inte kopiera dem” Kevin Lynch (Lynch, 1960).
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Lynch vill studera den mentala bilden av staden,
som dess invanare har. Han ligger stor vikt vid
det visuella. Han vill organisera staden efter
malpunkter och moénster. Lynch vill undersoka
hur invanarna upplever sin stad. Att strukturera
och identifiera sin omgivning ar naturligt for alla
rorliga varelser. Manniskan anvinder alla sina
sinnen och orientering i1 rummet dr véldigt viktigt
for oss.

Lynch anvinder sig av strak, kanter, noder,

distrikt och landmairken for att beskriva staden.

e Straken ir de linjdra elementen i staden som vi
161 oss lings, det finns en hierarki frin mindre
betydande strak till huvudstrak.

* Kanterna ir barriirer och grinser.

e Distrikt ar stadsdelar eller delar av staden.

* Noder ir korsningar, torg eller platser dar
strak mots.

* Landmirken ir punktelement som syns pa
hill och som man kan orientera efter.

Lynchs metod ir visuell och intuitiv (Lynch, 1960).

Cullen, Gordon The concise townscape
Genom att se staden 1 sekvenser, och uppfatta
rum pd rum pa rum, sa forstirks lisbarheten och
orienterbarheten av staden. Staden blir mindre
monoton om vi manniskor kan uppfatta att nagot
hinder bortom hérnet. Blicken dras till nagot
och vi vandrar nyfiket vidare. Cullen kallar det

for att se staden med Serzal Vision. Det manskliga
Ogat behover kontraster for att inte bli uttrottat.
Minniskan reagerar pa sin omgivning och kanner
av hojder, omslutenhet, 6ppenhet osv. Cullen
menar att vi ska utforma staden sd att vi kan
uppleva stadens plasticitet, som fotgiangare/bilist/

cyklist sa ska vi uppleva sekvenser av Oppenhet
och slutenhet, tryck och vakuum, restriktion och
littnad omvartannat (Cullen, 1961).

Nolli, Giambattista

Giambattista Nolli (1701-17506) var en arkitekt
som levde och verkade i Rom. Han utvecklade

en metod for att undersdka vilka utbud i staden
som stod till medborgarnas férfogande. Alltsa hur
offentlig stadens strukturer var. Analysverktyget
anvands 4n idag och visar stadens tillgénglighet,
offentlighet och 6ppenhet. Pa en nollikarta syns
inte bara vad som sker mellan husen utan ocksa
hur husen och det offentliga rummet samverkar

(Tice, 2009).

Trygghet i staden

Upplevd trygghet handlar om: en kdnsla som beror
av omgivningen. Tryggheten i staden tas har i
forsta hand upp ur ett genusperspektiv.

Trygghet kan delas in 1 upplevd trygghet och
faktisk trygghet. Den upplevda tryggheten handlar
om en kinsla som beror av omgivningen, det
mentala och om rykten. Otrygghet kan vara en
snabbt 6vergiende kinsla eller en oro som sitter

1. Faktisk trygghet beror av antalet brott som har
torekommit pa platsen. Trafiksikerhetsmassig
faktisk trygghet beror av antalet olyckor som har
skett pa platsen. Det som paverkar tryggheten ar
ridsla, oro och risk (Heber, 2008).

Fysisk och social sarbarhet kan 6ka kdnslan av
otrygghet. Fysisk sarbarhet kan vara att man ér
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mindre och svagare, t ex barn, kvinnor, dldre,
funktionshindrade eller oskyddad trafikanter.
Social sarbarhet kan vara att man tillh6r en viss
grupp 1 samhillet, t ex homosexuella och vissa
invandrargrupper (TRAST, 2007).

Carina Listerborn ér lektor och forskare i
stadsbyggnad, och har i sin avhandling behandlat
amnet Trygghet i staden ur ett genusperspektiv.
Listerborn har en 6nskan om att alla ska fa rora
sig 1 staden efter morkrets inbrott utan att kinna
ridsla. Staden borde kunna vara trygg, levande och
inbjuda till méten. Det dr en demokratisk rittighet
att kunna anvinda sin stad. Listerborn fragar sig
varfor kvinnor kinner stor radsla i stadsmiljon, da
flest brott mot kvinnor sker i hemmen. De mest
utsatta 1 stadsmiljon dr unga min, men de kdnner
ingen radsla eftersom de ar uppfostrade till att
kidnna sig osarbara (Listerborn, 2002).

Carinas tips om hur vi kan planera f6r 6kad
trygghet, dr att bygga utefter rutnitsstrukturen.
Detta gor att fler moten uppstar. Att planera in
aktiviteter och lokaler i omraden som dr tomma pa
kvallar och helger, kan ocksa fungera. De omraden
som behover extra omtanke 4r industriomraden,
verksamhetsomriden och omriaden med
institutioner (Torsiter, 2000).

Listerborn ser det som ett stort problem att det
ar for langt mellan ritbord och verklighet. Hon
vill gbra planerare, arkitekter och beslutsfattare
medvetna om konsekvenserna av olika insatser

(Oberg, 2002).

Listerborn behandlar i sin avhandling
forestillningen om kvinnors ridsla och behov av
trygghet i stadens rum. Aven om staden bidrar till
mycket positivt, som nya moten etc. sa kan detta
overskuggas av radslan for sexuella 6vergrepp.
Denna ridsla inverkar pa kvinnors rorelsefrihet.
Feministiska forskare menar att staden ar

skapad utifrin manliga normer. Stadsrummet
bor utformas sa att man och kvinnor kan vistas
dir pa lika villkor, utan att beskydda kvinnorna.
Listerborn forklarar staden som samspelet mellan
det sociala livet och den fysiska gestaltningen
(Listerborn, 2002).

Listerborn menar att bade de fysiska och sociala
aspekterna paverkar varandra. Hon menar att
staden 4r mer 4n bara en materiell, eller social
konstruktion, den dr dessutom imaginar. Med
imagindr menas mentala bilder, som uppstar i ens
fantasi eller ar pahittade. Kanske berittelser om
staden (Listerborn, 2002).

Listerborn menar att alla olika aktorer som
verkar for att staden ska bli tryggare har olika mal
och intentioner. Dessa kan 1 méanga fall krocka.
Exempelvis da BRA vill minska antalet brott och
har manga brottspreventiva 16sningar for detta
och stadsdelsforvaltningen vill ha en trivsam och
fungerande milj6 for invanarna. Deras asikter om
hur miljon skall utformas krockar (Listerborn,
2002).

Listerborn skriver i sin avslutande diskussion
om de fyra synsitt som dominerar inom
trygghetsdiskursen (Listerborn, 2002).
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1. Den utsatta kvinnan

I detta synsitt kan det handa att det pekas for
ensidigt pa kvinnors utsatthet. Detta kan i sin
tur ha en motverkande effekt och forstarka
forestillningen om att kvinnor 4r svaga offer 1
stadens offentliga rum.

2. Den frigérande staden

I detta synsitt lyfts den positiva sidan av staden
fram. I staden 4r den sociala kontrollen mindre
in 1 sma sambhillen, hér far minniskor vara sig
sjalva. Nya kulturer utvecklas i stadens kontext.
Detta synsitt pekar pa mojligheterna. Tyvirr kan
problemet med otrygghet undervirderas i detta
synsitt. Risken ér att problemen foérnekas.

3. Det goda grannskapet

Hir diskuteras att 1 och med 6kad social kontroll,
kan inbrott, vandalism och ordningsstérningar
minskas. Den fysiska utformningen har i detta
synsitt stor betydelse for den sociala kontrollen.
Detta synsitt ar mer problemlésande och har
darfor fatt storre uppmarksamhet. Det finns
handbocker och rad att folja. Risken med detta
synsatt dr, att man tror att brottsligheten gér att

bygga bort.
4. Den exkluderande staden

Idag kan medelklassen flytta fran staden till gated
communities dir man koper sig trygghet. Den
exkluderande staden verkar for segregation.
Kritiken mot detta synsitt ér stor. Kritikerna ser

det rériga och otrygga stadslivet som en resurs.
Invanarna ska helt enkelt lira sig att leva med en
viss man av otrygghet. Men hir finns risken att
fokus liggs pa den vita medelklassmannen, som
kan uppleva otryggheten som spinnande. Den
ofrivilliga och patvingade otryggheten gléms ofta
bort. Listerborn anser att inspiration och kunskap
ska himtas fran alla synsitten. Det dr viktigt att
fa en nyanserad bild och vara noga med varifran
argumenten kommer. (Listerborn, 2002)

1 skriften Tryggare stad - kan man forandra ridslans
platser? beskriver Listerborn att platser i staden
som utformats for olika behov, som bullerplank
for att motverka buller och tunnlar f6r att forbattra
trafiksdkerheten inte har haft trygghet med i
utformningen. Dessa platser kan bli Réadslans platser
i staden, om problemet inte uppmirksammas.

Vi som planerar maste forsta stadens monster

och struktur for att kunna gora den tryggare.
Synsittet att funktionsuppdela, trafikseparera och
zonera maste forandras. Detta sitt att planera
skapar problem idag, med stora avstind och
omraden med bara bostider. Kvinnors inflytande
over staden har traditionellt varit svag. Kvinnors
erfarenhet och upplevelse av stadsrummet kan
skilja sig frain méinnens, men det innebar inte att
min aldrig kinner otrygghet.

Listerborn menar att staden kan delas in i

Fysiska rum
Mentala rum

bilder vi bar med oss av staden

Sociala rum ! - manniskors samspel

(Listerborn, 2000)
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@@ Vald och radsla ar ett hot mot en demokratisk samhallsutveckling.”

Carina Listerborn (Listerborn, 2002)

Kvinnors radsla

Historiskt sett har kvinnor rort sig i den privata
sfiren och minnen har rort sig i den offentliga.
Vid sekelskiftet var en offentlig kvinna synonymt
med en prostituerad. An i dag ifragasitts kvinnors
beteende 1 stadsmiljon. Speciellt vid valdtikt

och 6vergrepp undrar man -”’Vad gjorde du

dér? Varfor var du dir vid den tidpunkten osv.*
(Listerborn, 2000) I undersokningar framkommer
det att kvinnor dr mer rddda 4n min, men mindre
utsatta fOr brott 4n vad min 4r. Kvinnors radsla
skiljer sig fran minnens. De kinner stor ridsla
infOr att utsittas for vildsbrott och sexuellt vald.
Riédsla ar kopplat till tid, rum och plats. Ridsla
uppstar och upplevs 1 specifika situationer, men
vi minniskor kan 4ven bira med oss tankar och
idéer om radsla. En del kvinnor anpassar sitt
rérelsemonster 1 staden pga. sin radsla. Detta
paverkar friheten och ritten till att vistas 1 det
offentliga rummet (Listerborn, 2002). Hur mycket
tid liggs egentligen ner pa att ga den Trygga
vagen? (Listerborn 2000). Ett problem ir att nar
sarbarhet och utsatthet diskuteras blir tonen

litt beskyddande och kontrollerande. Kvinnors
rddsla i staden ses ofta som irrationell. D4
trygghetsundersokningar gors blir ofta resultatet
att kvinnors ridsla dr obefogad. Min framstills

som dumdristigt modiga och kvinnor ses som
onodigt riddhagsna. Detta underbygger dn mer
de traditionella konsrollerna. Bilden att kvinnor
ar mest rddda, men minst utsatta, och att man

ar mer utsatta, men mindre radda, har fitt stort
genomslag i media. (Listerborn, 2002)

Mans radsla

Anna Eklund har vid Linképingsuniversitet skrivit
en uppsats som lyfter fram unga mins berittelser
kring hot och ridsla, Rddslans koreografi - Unga
mans forestillningar om rédsla, hot och maskulinitet i den
offentliga vardagen. Vad anser unga min dr hotfullt?
Och hur agerar unga min i hotfulla situationer?
Eklund beskriver att unga min ser staden utifran
farans geografi. De kartligger det offentliga rummet
utifran trygga och sikra platser kontra otrygga
och farliga platser. Parametrar som paverkar de
unga mannen ar: vilken tid pa dygnet det ror sig
om, hur mycket médnniskor som vistas pa platsen,
om de har omrideskinnedom, om de narvarande
minniskorna ir nyktra eller inte, och hur upplyst
platsen ir. De unga min som Eklund har
intervjuat beskriver en farlig plats i den offentliga
miljon som ett dunkelt stille, som en helgkvall ar
befolkad av onyktra individer. Oftast férekommer
de flesta hotfulla incidenter 1 anslutning till krogen,
pa vagen dit och hem.

De unga min som deltog i Eklunds undersékning
torklarar vidare att de definierar en valdsverkare
som en man. De definierar det virsta valdsbrottet
som valdtikt och anser sig sjilva inte inga 1
riskzonen fOr att bli utsatta. Det dr deras forklaring
till varfor man kan kinna sig mer trygga i det
offentliga rummet dn kvinnor. Min ses i den
offentliga miljén antingen som valdsverkare

eller som beskyddare. Det dr en paradox och

de medverkande minnen i studien ser det som
krinkande att uppfattas som en valdsverkare eller
en potentiell valdtiktsman (Eklund, 20006).
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Trafik och
trafiksakerhet

Hur fungerar den upplevda och den faktiska
trafiksdkerbeten? 1 ilka bebov har de olika
trafikanterna? Hur fungerar Shared space?

Shared space

Shared space handlar om att hastigheten hos
fotgingarna och i viss man cyklisterna sitter
ramen fOr andra trafikanters tempo, en slags
samexistens mellan olika trafikslag pa samma

yta. Ett exempel ér torget 1 Ystad dir bade
biltrafikanter och oskyddade trafikanter delar pa
utrymmet. Problematiken med Shared space ir att
det kriver stor uppmarksamhet fran trafikanterna
och 1 manga fall krivs visuell kommunikation.
Diirfér kan Shared space ge problem for
synsvaga, barn och manniskor med kognitiva
funktionsnedsittningar. Nir en gata eller ett torg
ska fornyas till en yta for Shared space, gors oftast
detta fOr att fa ett Okat stadsliv, en plats f6r moten
hogre attraktivitet och folkliv. Oftast fungerar

en Shared space yta bast om hastigheten halls

till 20km/h. Det krivs att platsen har ett visst
matt av otrygghet (ur trafiksakerhetssynpunkt)
for att Oka pa uppmirksamheten hos
trafikanterna. Men eftersom hastigheter sinkt
och trafikanter uppehiller sig pa platsen en lingre
tid kan upplevelsen av tryggheten (ur ett inre

gl

trygghetsperspektiv) 6ka da fler manniskor vistas
pa platsen. Tillganglicheten f6r funktionshindrade
okar eftersom nivaskillnader och kanter oftast
planeras bort. Fér synsvaga behovs naturliga
ledstrdk och i manga fall taktila. Shared space

ar ett forhallningssitt. Alla platser kriver olika
utformningar och Shared spacel6sningar passar
inte 6verallt. I modernismens tidevarv var malet
att dela upp funktioner 1 stillet for att samla.

1 skriften Shared space kallas samhillen med
funktionsuppdelning fér sirhillen (SKL, 2008).

Trafiksékerhet

TRAST, Trafik for en attraktiv stad ir ett
planeringsunderlag som tagits fram for att fungera
som en brygga mellan olika professioner inom
sambhillsplanering.

De flesta manniskor 6verlever om de blir pakérda
av en bil som haller 30km/h, darfor ska denna
hastighets hallas, dar gdende, cyklister och bilar
kan kollidera. Vid en krock 50km/h omkommer
de flesta som blir pakérda. Overgangstillen inger
falsk trygghet, da den oskyddade trafikanten tror
att alla bilister ska stanna. Tidigare ansags det att
overgangsstillen hade en trafiksakerhetshjande
effekt, men 6vergangsstallen har hogre olycksrisk
an andra korsningsstallen (TRAST, 2007). Det

ar alltsd viktigt att skilja pa sdkerhet och trygghet
1 trafiken. De situationer som uppfattas som
otrygga kan ofta vara de sidkraste och tvirtom.
Nir kinslan av trygghet i trafiken 6kar, sjunker
uppmirksamhetsnivan (Malmo stad, 2002).

Biltrafikanters behov

En biltrafikants upplevelse av vigen kan
beskrivas som att den innefattar tva dimensionet,
reskomfort och resupplevelse. Reskomforten
torknippas med utformningen av vigen. Dir de
viktiga faktorerna ar framkomlighet, trygghet/ sikerbet
och service. Framkomligheten pa vigen kan ses som
upplevd eller faktisk och uppmitt. Den upplevda
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framkomligheten handlar om att vigen ar fri fran
besvirliga korsningar, ljussignaler osv. Man kan
vilja att ta en lingre vig for att den har battre
framkomlighet. Tradrader och belysning visar
kurvor och ger trafikanten ledning och méjlighet
att se kurvorna i forvig. Resupplevelsen
kinnetecknas av faktorerna forstaelse och identitet,
orienterbarbet, variation och rytm. Variation och rytm
ar viktigt da en trakig vig latt kan bli en farlig
vig, firdvigen ska betraktas som en sekvens av
hindelser (Bucht et al, 1996).

Oskyddade trafikanters behov

Brukarna i den kvantitativa undersékningen 1
mitt arbete (se sid 80-93 f6r undersékningen i sin
helhet) ir oskyddade trafikanter. Deras behov ir
enligt TRAST:

Gdende

For att gangtrafikanter ska vilja ga krivs det att
miljon dr siker, trygg och estetiskt tilltalande.
Topografi, lutning, belysning, gingytans jamnhet
etc. inverkar. 1,5-2 km ér en rimlig stricka att

g4, kanske dven upp till 3 km 1 storre titorter.
Genheten ar vildigt viktig for fotgingare, som
girna genar Over grismattor och liknande
(TRAST, 2007).

Cyklister

Cykeltrafiken 6kar markant under sommar-
manaderna. De flesta cykelresor som sker dr 5km
eller kortare. Cyklister dr kinsliga mot daligt vader,
som stortregn, sné och stark vind. Om cykelnitet
inte dr gent nog kan cyklisten i manga fall vilja
bilen istallet (TRAST, 2007).

Moten | staden

Miten i staden bebiver inte alltid handla om
regelrdtta mdten dér vi pratar med bekanta eller
framlingar. Moten kan lika girna handla om att
se “den andre” i vardagen. Dessa moten dppnar

upp vira sinnen for nya intryck och motverkar
forboppningsvis fordomar och framlingsfientlighet.

Hur ldser vi av minniskor i sociala situationer?
Carina Listerborn menar att ungdomar som ofta
fardas i staden har stora fordelar. De kan ldsa av
sociala koder och kinner sig tryggare. En ildre
kvinna som sillan 4r ute i staden kvillstid, kan
oftast inte ldsa av de sociala signaler som ett
ungdomsging utstralar, och kinner da oro och
otrygghet (Listerborn, 2009).

Ett annorlunda méte

Malmo stad har gett ut skriften: Mdten i staden —
omt vikten att se den andre i vardagen. Den behandlar
och diskuterar hur méten mellan méinniskor och
det sociala rummet paverkas av stadens struktur
och fysiska utformning. Vad skulle hinda om
Malmo stad lagt Svenska for invandrare, sfi, pa
Universitetsholmen, och 6ppnat ett konstmuseum
i Kroksbick. En intressant tanke i skriften, ar

att placera funktioner och byggnader for folk
med olika livsstilar nira varandra. Detta kan
medf6ra att manniskors vigar korsas och nya
grinsoverskridande moten uppsta. Det dr inte

ett méte 1 form av ett regelritt samtal som ar

det viktiga, det viktiga dr att vi ser den andre i
vardagen. Detta kan leda till 6kad forstaelse. Idag
ar det oftast sa att man tillskriver den andre andra
virderingar och syn pa saker och dn man sjilv
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har. I dag moéter vi ofta den andre genom media
(Malmo stadsbyggnadskontor, 2007).

Jan Gehl beskriver i boken Livet mellen: husena
méten i staden 1 en figur:

Nara vanskap

Vanner

Bekanta

Tillfalliga kontakter
Passiva kontakter

Se och héra kontakter
(Gehl, 2003)

Ho6g intensitet

Lag intensitet

Gehl menar, att om det finns en god fysisk miljé
och ett liv mellan husen sa tillats passiva och se och
hira kontakter i storre utstrickning, Nar den fysiska
miljon dr daligt utformad sker kontakter endast
hogt upp 1 skalan eller inte alls. De méten utan
krav, som sker for att invinarna ska kinna att de
tillh6r ett ssmmanhang, kan litt forsvinna 1 daligt
utformade miljéer. Dessa kravlésa méten innebir
ofta en positiv upplevelse. Vi mottar impulser
fran andra manniskor och inspireras (Gehl, 2003).
Mats Lieberg, urbansociolog SLU, podngterar hur
viktig den sociala friktionen ir. Vi maste fa mojlighet
att ber6ras av varandra, reagera pa varandra och
reflektera 6ver vara olikheter (Lieberg, 2007).

En urban allemansratt

Lieberg menar att staden ofta diskuteras som en
identitetsutvecklande och meningsskapande arena
dir alla dr vinnare (Lieberg, 2007). Lieberg menar
att vi maste borja diskutera “vilka normer och
virderingar som behover respekteras for att det

offentliga rummet ska vara 6ppet for alla.” I dag
kommersialiseras manga offentliga rum i staden.
Faran med dessa lite mer exklusiva platser ar att
de exkluderar vissa grupper i samhillet och att

de frimjar frzktionsfria méten. Lieberg talar f6r en
urban allemansritt. Alltsd att platser i staden ska
finnas till f6r alla. For att staden ska kunna ha en
urban allemansritt krivs det, att inte alla platser dr
tillrittalagda och fardigplanerade. Det kravs att det
finns utrymme for frirum, dir vi kan motas 6ver
grinserna (Lieberg, 2007).

Ungdomars anvandning av staden
Generellt sett har ungdomars anvindning av
staden i alla tider varit kritiserad. De skranar,
skripar ner, klottrar, star och hinger, lyssnar pa
musik, réker och strovar planlést runt. Lieberg
bérjar i sin avhandling, A ta staden i besittning - om
ungas rum och rorelser i offentlig miljo, att redogora
tor hur allmidnheten sett pa ungdomen under tre
olika tidsepoker. Det dr inte konstigt att ungdomar
anvinder staden pa sitt vis. De har ofta daligt med
pengar, och anvinder darfor i storre utstrickning
stadens offentliga platser. De cyklar, gar, eller dker
kollektivt (Lieberg, 1992).

For att ungdomar ska kunna ta staden i besittning,
och anvinda sig av den urbana miljon, behéver

de dra sig undan fran vuxenvirlden. De behover
retrittplatser, det kan vara bakgardar, parker,
trappuppgangar osv. Interaktionsplatser som torg och
motesplatser, dr minst lika viktiga. Dir samspelar
ungdomarna med det sociala rummet. For att
ungdomar ska fa tillgang till det offentliga rummet
behovs bada dessa typer av platser (Lieberg, 2007).
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Listerborn menar att man ska planera staden
utifran de mest utsatta. I Toronto har de pa f6rsok
utgatt frain hemldsa kvinnor nar de planerar f6r en
tryggare stad (Listerborn, 2009).

”Ungdomar ar experter pa gatan. Inte
invandrarungdomar eller gingmedlemmar
jag snackar om alla ungdomar. Dom ir

sa medvetna om vart dom kan ga, var

dom blir insldppta och helt enkelt blir
respekterade. Gatan dr deras forum, sjilvklart
maste vi motas dir.” Juan Paez (Malmo
stadsbyggnadskontor, 2007).

Brottspreventiva
atgarder

Fungerar grindar las och kameror? Hur ska

vi hantera brottsligheten? Far brotispreventiva
atgdrder ga ut over tryggheten? Snnger sig “tysta
atgdrder” in och forandrar offentligheten i staden?

Newman, Oscar Defensible space :
people and design in the violent city
Newman menar att kriminalitet dr kopplat till
bebyggelsens fysiska utformning. Skriften Creating
defensible space pryds av ett foto av en bostadsgard
med en last grind. Syftet med Defensible space
program ir att den fysiska utformningen ska

fa de boende att kinna kontroll 6ver sina hem,
och omradena runt dem (Newman,1990).
Newman menar att grannskapet ska delas upp 1
mindre enheter f6r 6verblickbarhet och kontroll.
Newman utgar fran fyra gestaltningsprinciper:

1. Grannskapet ska vara indelat i sma enheter,
med rumskategorierna privat, halvprivat,
halvoffentlig och offentlig. Ju mer privat ett
omrade dr, desto hogre dr ansvarsgraden.

2. Fonster ska placeras s att det gar att
overblicka bade den offentliga och den privata
miljon.

3. Byggnaderna ska placeras sa att den sociala
overvakningen inkluderar gatorna.

4. Utformningen av byggnaderna ska inte sticka
ut, eller sitta en stimpel pa dem som bor dir.
Olika boendegrupper far girna integreras.

Newman tror mer pa den privata sfiren, att
denna skapar kontroll och ordning. Newman ser
frimlingar som ett hot mot grannskapet, och ser
manga alternativa vagar som ett hot, da dessa kan
bli flyktvigar for inbrottstjuven (Newman,1996).
Bill Hillier ar kritisk till Newmans teorier. Hillier
ser Okad genomstrémning av manniskor som
nagot som minskar inbrott. Hillier ser att riadsla ar
kopplat till graden av tomhet. Han ser inhidngning
som nagot som snarare 6kar problemet
(Listerborn, 2002).

Atgirder, som brottspreventiva riktlinjer i den
tysiska miljon, inriktar sig oftast pa inbrott och
skadegorelse. Resultaten blir oftast himmande
tysisk utformning, Placeringen av en lampa eller en
filmkamera ger inte direkt en tryggare omgivning,
Det dr tanken bakom placeringen som raknas,
alltsa motivet till varfér och hur man placerar
objektet. Det dr stor skillnad pa belysning som
finns till fOr att avsloja inkriktare, och belysning
som finns till for att 6ka Gverblickbarheten
(Listerborn, 2002).
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Listerborn skriver i sin avhandling, att det idag
ofta resoneras om att det infors trygghetsskapande
atgarder da undervegetation rojs, belysningen
forbittras och strak fortydligas. Dock ser
Listerborn att #ysta atgarder, som ingen pratar om
eller gor reklam for, sakta smyger sig in i samhallet.
De #ysta atgirderna handlar om forstarkta las,
kameror, portkoder osv. Dessa sma forandringar
far konsekvenser for hela stadsbilden. Det skapas
barridrer och gardar stings av, kontakten mellan
minniskor férsvinner. ”Det dr pa denna niva
frimlingar skapas i Sverige idag” (Listerborn,
2002).

”Malmé ir inte stort, jag kan vara inne i

stan pa 20 min med bussen. Man kan cykla
overallt, vi behover inte ens bilen inom staden
tycker jag. Det finns alltsd ”férort-sittningar”
1 Malmo, lat oss bygga broar och knyta
kontakter och motas. Inga fler murar eller
overvakningskameror...” Juan Paez (Malmo
stadsbyggnadskontor, 2007)

Bo Gronlund ir svensk/dansk arkitekt och sdger:

“- Den fysiska miljon ska sa langt som moijligt
inte uppmuntra till brottslighet. Men att
skydda sig helt 1 slutna samhillen a la Gated
communities ar inget for oss. Danmark ska
fortsatta att vara ett 6ppet samhalle.” Bo

Gronlund (Martinell Barfoed, 2000).

Gronlund menar att det tydligt ska framga

vad som ir privat. Bostadsomraden ska vara
bebodda, anvinda och omhindertagna, da forstar
en forbrytare vem brottet drabbar. Gronlund

menar att det dr tryggare att manniskor ser dn
att kalla kameradgon gor det. Gronlund tycker
att trafiksikerhet dr bra, men foresprakar hellre
att transportsystemet ar integrerat an segregerat.
Gronlund anser att boendemiljéer ska utvirderas

for att lara av bade misstag och framsteg (Martinell
Barfoed, 2000).

Belysning

Ar all belysning bra belysning? Okar stark belysning
kanslan av trygghet. Kan vi inspireras av Kaoru Mende?
Ljusvérlden dr otroligt stor och komplex.

Att designa med ljus och skugga

Kaoru Mende ir ljusdesigner och verksam i Tokyo.
Han har varit involverad 1 manga projekt ddribland
vackra Keyaki Plaza 1 Saitama City (Reed, 2005)
och komplexa Roppongi Hills (Mende, 2009). 1
Roppongi Hills, en stadsdel 1 Tokyo, har de utfort
ett experiment. De slickte ner all belysning och
borjade om fran borjan med en ny ljusplan. Mende
var ljusdesigner i projektet och han arbetade med
mjukt, ej blindande, nedatriktat och energisnalt
ljus (Sperling, 2008). Kaoru Mende har dven skrivit
boken Designing with Light and shadow.

“I begin with a space of darkness and
carefully add light to that darkness as
necessary” Kaoru Mende (Mende, 2000).

Mende har tagit avstand fran de strikta och
jamt fordelade stolparmaturerna som han ser
som livl6sa attribut. Manga designar eleganta
belysningsarmaturer, men det ar han inte
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intresserad av. Mende dr mer intresserad av
relationen mellan manniska och ljus. Mende
vill skapa en dynamisk ljusmiljo. Han anvinder
uttrycket Nightscape (Mende, 2000).

Mende anser att man ska var forsiktig och kritisk
mot att anvanda:

. Homogent ljus

. Rent vitt ljus

. Bliandande ljus

. Nedatriktat ljus frin en hogpositionerad
ljuskilla

. Oforanderligt ljus

Mende vill ha osynliga ljusarmaturer sa att ljuset
kan dansa och skapa stimningar.

. Ljus ar ett material

. Armaturen ar ett verktyg

. Minniskor och arkitektur ska vara
“stjarnorna’ inte armaturen i sig

. Rummets funktion definierar ljusets
karaktdr

. Ljus skapar atmosfir utéver funktionen

. Ljuset visualiserar tiden

. Designa med ljus i sekvenser

. Ljus = Att designa med skugga

. Ta lirdom fran naturligt ljus

. Tink ekologisk ljusdesign

(Mende, 2000)

I skriften Ljusplan for Malmis befintliga belysning
behandlas dven trygghets- och tillginglighetsfragor
1 samband med ljussittning, For att vara tillganglig,
ska den fasta belysningen inte vara blindande.

Belysningen ska verka for att synsvaga ska

kunna orientera sig och for att horselskadade ska
kunna ldsa teckensprék eller lippar. Belysningen
ska gora underlaget tydligt sa att synsvaga och
personer med nedsatt rorelseférmaga ska kunna
uppfatta detta. Enligt skriften, sa visar manga
undersokningar, att just ljuset dr den viktigaste
faktorn for att vi ska kidnna oss trygga. Men

okat ljus beh6ver inte betyda 6kad trygghet.
Vandalisering 6kar kinslan av otrygghet, och
darfor satsar Malmo stad pa héllbar utrustning och
armaturer. Malmo stad anser att det dr viktigt att
identifiera de mest frekventa striken i stiderna,
och ljussitta dessa optimalt (Malmé stad, 2008b).

Tillganglighet
Tillginglighet dr véigen till allas rétt till staden.

Design for alla

Design for alla dr en vision om att hela samhallet
ska fungera for alla minniskor, det handlar om att
inte gora sarlosningar utan losningar som tilltalar
alla (EIDD, 2007).

“Design for Alla ir design for den minskliga
mangtalden och allas delaktighet” (EIDD,
2004).

Ett nationellt mal

Det finns ett nationellt mal som siger att samhallet
ska vara tillgdngligt for alla. Trafiksystemet ska vara
utformat sa att medborgarnas och niringslivets
transportbehov tillgodoses. De som behéver extra
omtanke nir man planerar dr barn, dldre och
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minniskor med funktionshinder.

Barn behéver en saker och trygg narmilj6é och
trygga och sikra skolvigar. Miljon ska helst
uppfattas sd att fordldrar kan lata barnen vistas och
firdas dir sjilva (TRAST, 2007).

Funktionshindrade behover bra markunderlag,
korta avstand till kollektivtrafiken osv (TRAST,
2007).

Kvinnor och min anvinder transportsystemet pa
olika vis. Min anvinder bil 1 storre utstrickning
och pendlar lingre strickor. Kvinnor anvinder
kollektivtrafiken mer och g6ér manga serviceresor.
Kvinnor upplever storre otrygghet nir de aker
buss, gar eller cyklar sarskilt nir det dr morkt
(TRAST, 2007).

Hur definieras tillganglighet?

I TRAST definieras tillganglighet sd hir:
’Tillganglighet kan definieras som den litthet

med vilken medborgare, niringsliv och offentliga
organisationer kan nd det utbud av aktiviteter som
de har behov av eller 6nskar. Littheten beror pa
hur stor uppoffringen ir i restid, kostnader, hinder,
otrygghet, tillgang till firdmedel osv. f6r att na
onskad destination” (TRAST, 2007).

Viktiga faktorer som paverkar tillgingligheten i
staden

. Stadens form och struktur
. Trafiksystemet
. Minniskans férmaga (TRAST, 2007)

Malmo stad har gett ut ett Tillganglighetsprogram
to6r Malmo. Dir skriver Malmo stad att det ar
viktigt att tillgdnglighetsfragorna integreras

redan i utformningsskedet for att skapa goda
helhetslosningar. Ett mal dr att samhallet ska
utformas sd att mianniskor med funktionshinder

1 alla aldrar ska bli fullt delaktiga i samhillslivet.
Uppskattningsvis har ca 10% av Sveriges
befolkning nigon form av funktionsnedsittning
(Malmo stad, 2007).

“Tillginglighet ses som en av de viktigaste
forutsittningarna for alla manniskors
mojligheter till jamlikhet och full delaktighet
1 samhallet. Tillgdnglighet har blivit en fraga
om demokrati och minskliga rittigheter”
(NHR, 2004).
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Sammanfattning av

Stadsplanering

Planera for aktiviteter utéver de nédviandiga.
Rutnitsstrukturen medfor fler korsningspunkter,
och ger mojlighet f6r fler moétesplatser. Planera f6r
en livfull gata. Placera fénster och portar ut mot
gatan. Undvik tridstrukturer och édtervindsgator.

Trygghet i staden

Alla har ratt att vistas och kdnna sig trygga i
staden. Stadens invanare bir pa imaginira bilder
av staden; bilder som ir viktiga att lyfta fram for
att fa en helhetsbild av staden. Vild och radsla
inskrinker invanarnas rorelsemonster och ir ett
hot mot ett demokratiskt samhalle.

Trafik och Trafiksdkerhet
Oftast dr ett visst matt av otrygghet bra 1 trafiken,
da 6kar uppmirksamheten och trafiksikerheten.

Méten i staden

Hir rader en slags konsensus om hur vi ska

skapa forutsittningar for de oplanerade motena.
Korsningspunkter i staden skapar fler platser for
moten. Stadens strak dr mer integrerade ju fler
ganger de korsas av andra strak. Om funktioner
som lockar olika typer av manniskor placeras

intill varandra, kan fler gransoverskridande moten
skapas. En urban allemansritt med plats for alla ar
onskvird.

litteraturstudierna

Brottspreventiva atgéarder

Har finns det tvd motsittande roster, dar den ena
menar att tydlighet och privata zoner kan bygga
bort brott, medan den andra siger att inhdngning
skapar dn mer otrygghet och att genomstromning
av fraimlingar dr av godo.

Belysning

Belysning ar viktigt i trygghets sammanhang.
Men belysning kan inte ensamt sta for
trygghetsskapande. Belysning maste ses som ett
material och ett viktigt element i stadsbyggnad.

Tillganglighet

Se manniskors olikheter som en tillgang, Det finns
ingen genomsnittsménniska. Tank pa alla vid
stadsplanering, Tank Design for alla.
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Del 2 - studier ¢ Malmo
I Malmi dr tillganglighet en bet fraga. I detta kapitel studeras amnet pa plats i Malnid. Intervyinerna
med experterna har fokus pa Malnio och det lokala. Studierna av trygghetsvandringar i Husie har skett

7 samarbete med Malmo stad. Straken som studerats i “Pilotstudie av strak” dr framtagna och ntvalda i
samrdad med Malmo stad. AGORA dr ett projekt som utspelade sig i Malmio, med fokus pa hur vi kan

studerar strak.

Kvalitativa inter-
vjuer med experter

Intervjuerna med experterna har gjorts dels for

att fa storre kunskap 1 omradet och dels for att

fa kontakter 1 samband med projektet. Det kinns
viktigt att gora intervjuerna i bérjan av projektet,
for att 6ppna dorrar och fa mycket input. Dessa
intervjuer har tvingat mig att verkligen tinka
igenom syftet och problemstillningen. Genom in-
tervjuerna har jag ocksa fatt forstaelse for hur man
jobbar med detta dmne idag,

Vi har forberett varje intervju genom att lisa pa
om expertens specialintressen, och skrivit ner
10-20 fragor, som har fungerat som en frageguide.
Fragorna finns att ldsa i bilaga 1. I vara intervjuer
har vi inte velat styra for mycket, men vi har haft
upplevd tillginglighet som 6vergripande tema.

Vi har satt ramarna for intervjun, men vi later
anda intervjuobjektet sviva ut utanfér dessa. Fore
intervjun har vi fragat om det ar okej att vi spelar
in samtalet med en diktafon. Diktafonen ir ett
valdigt bra redskap som bor anvandas vid den hir
sortens intervjuer. Den underlittar arbetet och
intervjuaren kan citera exakt det som sdgs.

Vi har sedan transkriberat exakt det som sades

vid intervjutillfllet. Det transkriberade materialet

har sedan lasts igenom for att hitta teman. (Kvale,

1997) (Lantz, 1993) (Holme, 1997) (Lieberg, 2009)

De vi valt att intervjua ar:

Karin Sjolin, landskapsarkitekt Malmo stad.
Malena Mdller, trafikplanerare Trivector Traffic.
Carina Listerborn, lektor och forskare i
stadsbyggnad vid Lunds universitet och Malmo
hégskola

Sari Wallberg, trafikplanerare pa Tyréns.

Vi valde att intervjua dessa experter eftersom

de alla har arbetat med fragor som ber6ér dmnet

1 denna studien. Karin Sj6lin 4r vil insatt 1
Kungsgatan och har medverkat i AGORA. Malena
Moller har arbetat pa Malmo stad och dr vil

insatt i tillgdnglighet 1 Malmo. Carina Listerborn
har skrivit avhandlingen Trygg stad som ir en

av studiens huvudlitteratur. Sari Wallberg har
medverkat i planeringsunderlaget TRAST och
skrifterna T7/jganglig stad och Shared space.
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Vi valde att utfora intervjuerna i bérjan av studien,
detta underlittade for uppligget av det kommande
arbetet.

Vi gjorde inte ett aktivt val nir vi endast
intervjuade kvinnor. Men det som troligen
paverkade oss var att vi omgavs av manga
kompetenta min pa trafikenheten pa Ramboll.
Dessa har vi I6pande kunnat fraga om hjalp

och diskuterat fragor med. Bada véra externa
handledare pa Ramboll dr min, sa det jimnar

ut sig i slutindan. Amnet koncentreras kring
upplevelser, kinslor och trygghet. Det verkar vara
flest kvinnor som arbetar inom det filtet. Lds mer
om detta 1 Del 4 pa sid. 105.

Hir kommer alla intervjuer att tas upp som
sammanfattningar. Intervjuerna i sin fulla lingd
finns 1 bilaga 2.
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Karin Sjolin,
landskapsarkitekt
Malmo stad

LAR/MSA

Rarin Sjolin dr utbildad landskapsarkitekt och arbetar
pd Malmi Stad. Hon har bl.a. medverkat i AGORA-
projektet och i ett "Design for alla” projekt. I “Design
Sfor alla” projektet var syftet att gora ett nytt forslag for en
del av Kungsgatan och samarbeta med andra kompetenser.
I projektet samarbetade Sjolin med en konstndr och en
industridesigner. Sjilin arbetar nrycket med temalekplatser,
exempelvis Sagolekplatsen vid Stadsbiblioteket i Malnii.
Sjolin ar intresserad av nya material, roliga losningar,
gransiverskridande samarbete och design som passar alla.
V7 valde att intervjua Karin Sjilin for att hon har arbetat
meed olika undersokningsmetoder i AGORA projektet och
Sfor att hon har stor inblick i Kungsgatan.

Vid intervjun med Karin Sjélin diskuterades
Kungsgatan, upplevd tillginglighet, staden tillh6r
alla samt olika sitt att studera strak pa. Sjolin

har arbetat mycket med olika studier av strak
framforallt i AGORA-projektet. Hon anser att de
viktigaste faktorerna for ett tillgangligt strak ar
bra sikt och bra belysning, men dven att det finns
minniskor 1 rérelse. Hon sager att hon sjalv skulle
vilja att ga dar det finns folk. Sj6lin anser att det
ar viktigt att aven locka minniskor att uppehalla
sig pa platser. Sjolin anser att det 4r viktigt att
studera hur ménniskor ror sig lings ett strak.
Aven att undersoka hela gatubilden. Strakets golv,
viggar och tak. Hur transparenta och offentliga
ar strakets vaggar? Hur anvindbara ér husliven?
Finns det informella sittplatser och platser dir det
gar att skula ndr det regnar? Det som ér intressant
att fa veta av brukarna dr hur de anvinder platsen,

vad de tycker fungerar bra, eller inte fungerar bra.
Sjolin rekommenderar dven att rikna gaende och
cyklister dagtid och kvillstid, samt att utféra nagon
form av beteendestudie. (Detta gjorde vi, studien
redovisas pa sid. 73) De studier hon berittar om
ar 24h studie. D4 observeras straket under 24h
for att se vad som utspelar sig dir. Leta efter spar
som limnats pa platsen, och att f6lja efter folk
och observera hur de r6r sig. (Detta gjorde vi,
12h studien redovisas pa sid. 70) Genom att leta
efter spar pa platsen Okar forstaelsen £6r hur den
anvinds. Kanske finns det en plats med mycket
fimpar. Kanske ar graset vildigt slitet pa nagra
platser. Nir du fo6rfoljer ska du helst halla lag
profil och inte bli upptickt. Sj6lin ser arbetet pa
Malmé stad som enormt givande. Det positiva ir
att hon nar ut till brukarna. Sj6lin berittar livfullt
och inspirerande om hur givande det 4r att fa

in synpunkter fran medborgarna, och hur roligt
det dr att utforma platser for alla. Sj6lin anser att
tunneln under Amiralsgatan kinns mycket otrygg.
For att forbattra den kidnslan tycker hon att en
del buskar ska réjas, och att tunneln ska lysas upp
inifran. Sjolin berdttar om hur de arbetar med
belysning pa Malmo stad:

“Pa Malmo stad arbetar vi mycket med
trygghet exempelvis genom att belysa
omgivningen istillet for bara sjilva straket for
att forbattra sikten.”

De offentliga platserna borde fungera for alla.
Karin Sj6lin berittar om ett uppdrag de hade i
en stadsdel i Malmo, dir de aldre inte ville ha
sittplatser pa torget, eftersom ungdomarna bara
skulle hinga dir da:
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”Men vi maste ju gora ett torg for alla. De vill
bara att man ska gora det f6r de dldre, men
det gar ju inte, sa kan vi inte jobba, vi maste
jobba for alla grupper i samhillet. Det ér klart
det ska finnas sittplatser, men det dr sidana
inneboende konflikter som man ibland inte
kan 16sa.” Karin Sj6lin (Sj6lin, 2009).

Malena Moller
trafikplanerare

Trivector Traffic i Lund

Malena Mdller arbetade tidigare som trafikplanerare pi
gatukontoret (enheten for trafik och miljé) pa Malmi Stad.
Pa Trivector arbetar hon framforallt med kommunala
trafikfragor som kollektivirafik, trafiksdfkerbet och hallbar
utveckling. Vi valde att interyjna Malena Mdller for att
hon har bred kompetens inom trafikplanering. Hon har
daven goda kunskaper inom tillganglighetsfragor eftersom
hon arbetat mycket med omrade pa Malmi Stad.

Vid intervjun med Malena Moller diskuterades
framforallt trygghetskinslan, tunnlars utformning,
trafikseparerade omraden och sitt att studera strak
pa. Moller har stor erfarenhet av att arbeta med
trygghetsfragor, och hon anser att tryggheten ar
den viktigaste faktorn vid valet av fardvig. For

att kinna sig trygg ar det viktigt med ménniskor

i rorelse och att det finns aktiviteter lings straket.
Aven biltrafik kan ¢ka trygghetskinslan, men

inte med tanke pa sikerheten. Om ett strak dr
tysiskt tillgdngligt och dven uppfyller kraven som
paverkar trygghetskinslan ir straket tillgdngligt
fullt ut. Andra parametrar som hon tror paverkar

tillgdngligheten dr om platsen édr vilskott, om det
ar ritt belysning och vad det dr f6r beldggning

pa gang- och cykelbanorna. Malena tycker att
planskilda korsningar ger extremt bra tillganglighet
om tunneln ar bra utformad och det finns

en alternativ vig i plan. Hon tror att tunneln
under Amiralsgatan pa Kungsgatan byggdes

da trygghetsfrigorna inte var s stora som

idag, Moller tycker att belysningen dr ”skum” i
tunneln. Det dr mycket buskar runt omkring och
hoga nivaskillnader vilket gor att det ar svart att
ta sig darifran om situationen skulle kriva det.
Hon siger att trygghetsfragorna blir viktigare

och viktigare 1 hela planeringsprocessen. Moller
ir emot brottspreventiva metoder, exempelvis
genom att bygga hoga staket runt bostadshus. Det
paverkar tryggheten och genheten f6r dem som
inte bor dir. Moller tycker att det ar intressant att
undersdka hur minniskor anvinder straket, hut
rOrelsemonstren ser ut, samt aven hur ofta straket
anvinds, fOr att studera omrideskinnedomens
inverkan pa upplevelsen av straket. Hon

tipsar aven om att vi ska ta reda pa vilken vig
manniskorna skulle ta om de hade cyklat/gitt
istillet samt att f6rsOka jaimfora vigvalen mellan
kon, dlder och tidpunkt pa dygnet.

“Ritt belysning tror jag kan paverka
trygghetskinslan. Om platsen dr 6de kanske
inte belysningen hjilper sd mycket, men bra
belysning kan bidra till att fler viljer att ga dir
och ju fler som gar dir desto mindre otryggt
blir det.” Malena Moéller (Méller, 2009).
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Listerborn
och Mah

Carina
forskare, LU

Carina Listerborn dr lektor och forskare i stadsbyggnad.
Listerborn har arbetat pa Chalmers Tekniska hogskola
ddr hon disputerade ar 2002 med avhandlingen “I'rygg
stad - diskurser om kvinnors rédsla i forskning,
policyutveckling och lokal praktik.”. Idag arbetar hon
pad Malmi Higskola samt Lunds Universitet. Hon

ar programledare for stadsbyggnad, stadsutveckling

och planering. Listerborn har forskat mycket inom
trygghetsfragor, framforallt sett ur ett genusperspektiv.

V7 valde att intervjua Carina Listerborn for att hon har
bred kompetens inom trygghetsfragor vilket dr viktigt vid
tillganglighetsplanering.

Vid intervjun med Carina Listerborn diskuterades
bl.a. hennes intresse for trygghetsfrigor, begreppet
upplevd tillganglighet, olika parametrars inverkan
pa framforallt trygghet och metoder att studera
trygghet. Carina har linge varit intresserad av
fragor rérande trygghet i staden. Hon har forskat
kring @mnet och riktat in sig pa genusperspektivet
1 trygghetsfragor. Idag haller hon foreldsningar
och konferenser i amnet. Hon sdger att det
brottsbekimpande arbetet som finns idag gar
nistan i strid med trygghetsskapande arbete.
Ridsla och faktisk brottslighet dr tva helt olika
saker. Att arbeta med trygghet dr mer langsiktigt
och det ér svart att argumentera for det. Hon
papekar ocksa att det 4r viktigt med samarbete
mellan olika yrkesgrupper for att skapa ett
tryggare samhille. Hon tycker Kungsgatan och
Foreningsgatan dr bra projektplatser for att de
har sd olika karaktdr. Hon tycker det ar intressant
att fa reda pa vad det 4r manniskorna ser som

hotfullt pa vissa platser under olika tider pa
dygnet. Hon anser dven att det ar viktigt att
forsoka fa reda pa vad manniskor tycker om rent
tysiska saker som belysning, Gverblickbarheten
och orienterbarhet. Hennes egna erfarenheter av
intervjuer dr att manga kanner sig otrygga pga. att
de inte kan orientera sig. "Man vill kunna planera
sin rorelse”, sager hon. Listerborn poingterar att
hon tror att rykten och media har stor inverkan
pa minniskors val av firdvig, och att det ar
viktigt att f6rsOka bryta detta monster. Hon pratar
mycket om belysningens betydelse. Hon anser

att for stark belysning kan ha motsatt effekt pa
trygghetskinslan:

“Jag tror att stark belysning nistan kan ha
motsatt effekt och det 4r manga som sdger att
det kinns som att man gir i ett skyltfonster
da man blir upplyst sjilv. Man vet att man
sjalv dr sedd men man ser inte in i morkret,
man blir blindad. Jag tror det ar viktigt att
jobba med mjukare ljus och att man belyser
lingre ut i parker osv. inte bara pa gang- och
cykelbanan, att forsoka sprida ljuset mer.
(...)Jag tror att belysning har stor betydelse
generellt fr trygghetskdnslan men det dr
valdigt subjektivt.

Listerborn dr kritisk till konstljus, som blitt och
gront ljus. Det kan 1 vissa fall upplevas som laskigt.
Hennes dsikt om planskilda korsningar ar att
tunnlar generellt dr daligt utformade och att det
maste finnas andra sitt att utforma dessa. De
borde kunna vara mycket ljusare och 6ppnare

och vigbanan borde héjas upp si att tunneln inte
behover vara sa djup. For att ett strak ska upplevas



som tillgangligt anser Carina att det ar viktigt

att skapa en kinsla av att det dr vil underhallet,
och att det 4r nagon som “bryr sig om straket”.
Det dr dven viktigt att beakta alla perspektiv vid
planeringen. I slutet av intervjun diskuterade

vi metoder fOr att mita/undersoka tryggheten.
Hon siger da att det inte finns sa manga metoder
att mata trygghet pa. Hon tror ddremot att det

ar viktigt att forsoka lira kinna straken bade
dagtid och kvillstid for att f6rsta hur minniskor
anvander platsen. Listerborn anser att om man ska
utforma ett planeringsredskap for den upplevda
tillgdngligheten sa ska det helst vara lustfyllt,
littillgangligt och girna vara utformat som en
berittelse.

”Man kanske kan gora det genom en
berittelse eller pa ett mer littillgangligt och
lustfyllt sitt sd att man forstar hur det hir
sociala och fysiska hianger samman. Det ir
aven viktigt att poangtera for planerare att
pa ndgot sitt utvirdera det de gjort for att se
for- och nackdelar med vad det resulterade i.
Det ir saker som gléms bort ibland.” Carina
Listerborn (Listerborn, 2009).

Sari Wallberg

trafikplanerare
Tyréns i Malmgo

Sari Wallberg arbetar idag pa Tyréns som trafikplanerare
och har tidigare arbetat pa kommunforbundet, Sveriges
kommuner och landsting. Hon har arbetat i sju dr inom
trafikbranschen, bade i bestéllar- och myndighetsrollen. Da
hon arbetade pa Sveriges kommuner och landsting hade
hon stort ansvar och var projektledare for mdinga olika
projekt. Wallberg var med i arbetet med ntgava tva av
TRAST (Trafik for en attraktiv stad) och i framtagandet
av idéskrifter som bl.a. Tillganglig stad”. Vi valde

att intervjua Sari Wallberg eftersom hon arbetat med
TRAST, “Tillgéinglig Stad” och “Shared space”.

Vid intervjun med Sari Wallberg diskuterades
framforallt innehéllet i TRAST, vad upplevd
tillgdnglighet ar, viktiga parametrar for val av
firdvig samt vad som kan goras fOr att forbittra
tillgdngligheten av ett strak. Wallberg anser att
tillgdnglighet dr ett svart begrepp och att det ar
en sammanvigning av allt som t.ex. trygghet,
tillgdnglighet och sakerhet. Hon tycker dmnet

ar intressant och att det finns mycket att jobba
med. Wallberg har stor kunskap om handboken
TRAST och berittade att den framforallt ar ett
planeringsunderlag, som tar hinsyn till flera
olika aspekter. Hon papekar dock att den inte

ar nagon fullstindig planeringshandbok, och

att det fortfarande finns luckor, men att den
fungerar som trafikteknikens ingang i planeringen.
Wallberg tycker det 4r viktigt att planering sker
utifran det sociala livet i f6rsta hand och sedan
bebyggelsen. Hon anser att planerare forst ska
ta reda pa; vad finns det for malpunkter? Var
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kommer minniskorna rora sige Vilka aktiviteter
ska finnas lings straket? Enligt Wallberg bér man
utgd fran minniskors rorelsemonster. Hon tycker
att uppdelningen av tillginglighetsbegreppet 1
upplevd och fysisk dr bra, men att det ar viktigt
att det inte bara handlar om rérelse, utan dven

om vistelsen pa platser lings med straken.
Parametrar som hon anser vara viktiga for den
upplevda tillgingligheten 4r bl.a. hur trevligt det
ir och hur trygg man kinner sig. Aven saker som
bekvimlighet och tidsatgang dr viktiga parametrar.
Kvillstid anser hon att belysning ér viktig, och att
man kinner sig sedd av ménniskor. Rykten och
media har stor paverkan pa hur strak upplevs,
sager Wallberg. Hon 4r nagot emot planskilda
korsningar. Hon anser att planerare bor tinka till
en extra gang. Hennes édsikt angaende det dr att det
ger ett trakigt intryck i stadsbilden, att biltrafiken
kanske inte behéver prioriteras sa mycket, samt
att hastigheterna istallet borde sinkas. Dock
papekar hon att det ibland kan vara nédvindigt att
planskilja. Slutligen podngterar hon att hon tror
att det dr viktigast att forsoka fa fler manniskor
att anvanda straken, vilket indirekt skulle 6ka
tillgdngligheten. Att satsa pa ”f6rskoning” borde
komma i ett andra skede.

“Det spelar nog inte s stor roll om man
anvinder fina exklusiva material och bra
belysning. Finns det inga minniskor sa kdnns
det andd otryggt. ““ Sari Wallberg (Wallberg,
2009).
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Tips fran experterna

Undersok straket fran alla vinklar, hur anvands
det? Hur manga anvinder det? Hur ar strakets
golv viggar och tak?

Undersok straket pa dagtid och efter morkrets
inbrott.

Det sociala livet dr oerhort viktigt. Finns det
motesplatser och aktiviteter lings straket? Det
ar viktigt att minniskor kan uppehalla sig pa
platsen.

Undvik att planera in tunnlar, men om man
verkligen maste s ska det finnas alternativa
vagar och tunneln ska vara 6ppen, ljus, kort,
och inte for djup eller med f6r stor lutning;

Media och rykten har stor inverkan pa hur ett
strak upplevs.

Anvind varierad belysning, belys omgivningen
istallet for gangbanan.

Viktiga faktorer for 6kad trygghet, enligt de
intervjuade experterna

Nirvaro av minniskor

Detta ses som en av de viktigaste faktorerna enligt alla
de interynade experterna.

Belysning

Alla experterna har kommenterat att belysningen inte
ska bldnda. Det dr viktigt att omgivningen belyses och
inte gangbanan.

Orienterbarhet

Enligt experterna kdanner mdnniskor sig mer trygga
om de kan planera sin fardvag.

Sikt

Att se vad som héinder framfor och bakom dr viktigt
[for att kdnna sig trygg. Da kan vi planera vart
rorelseminster

Media och rykten

Vara inre bilder av staden dr ofta en reaktion pa
Media och rykten.

Trivsel

Ar omgivningen vil omhiindertagen si ikar trivseln,
och klotter och vandalism sjunker.

Rent och snyggt

En fréisch milji gor mycket for upplevelsen av platsen.

Hur tillgdnglig dr staden? - fallstudie av Kungsgatan och Foreningsgatan i Malmé 51



AGORA, cities

- studie av ett projekt i Malnio

for people

AGORA ir ett EU-finansierat projekt dir Malmé6
stad och LTH samarbetade 2003-2005. Skriften
behandlar bla. fragan: hur kan stiders attraktivitet
stirkas? Projektets syfte var att “utveckla metoder
och designredskap for att utvirdera och utveckla
urbana strak och rorelsemonster.” I projektet

har ett antal metoder och analyser genomforts. 1
skriften forklaras dessa vildigt pedagogiskt.

Nedan kommer intressanta metoder som anviandes
1 AGORAprojektet att redovisas 1 korthet.

I avsnittet Space Syntax ges en liten inblick 1 hur
detta analysverktyg fungerar. I projektet anvinde
de sig av denna metod i syfte att littare hitta

det strak som skulle vara med i studien. Straket
som slutligen valdes var straket som gar fran
Virnhemstorget till Kungsparken.

Vidare i avsnittet “Olika aspekter pa strak”

tas en annan metod upp. Hir ligger fokus

pa gaturummets alla delar. Urban Rooms
(Stadens rum), Urban Walls (stadens viggar),
Urban Experience (erfarenheter av staden),
Urban Dynamics (stadens dynamik) och Urban
Information (skyltning i staden).

Ett uttryck dr Urban Experience. Hir anvinds
olika metoder fo6r att undersdka strikets aktiviteter
och minniskors rorelsemoénster. Studierna
omfattar bade intervjuer och observationer.

Som forsta insats studeras straket under 24timmar.
Hur anvands straket under alla dygnets timmar?
Vilka aktiviteter utfors? Var samlas folk? Var dr det
6der Denna studie ger en rik och bred bild av hur
straket anvinds.

Sedan utférdes intervjuer. Bade snabba
enkitfragor och lite lingre frageformular, och
dven utforliga intervjuer med nyckelpersoner.
Med dessa intervjuer fas information om hur
straket anvinds, och dven berittelser om straket.
Enkitintervjuerna ér kvantitativa, och de lingre
intervjuerna kvalitativa.

En annan metod som anvints dr Follow the flow.
Hir foljde de efter folkstrommar och fick da
inblick 1 hur folket r6r sig. Denna studie utfordes
vid flera olika tidpunkter for att fa en god inblick i
strakets dynamik.

Path shadow dr en annan metod, diskret f6rfoljs en
person for att fa inblick i dennes rérelsemonster.
Genom att undersdka olika minniskors
rorelsemonster fas en storre bild dver hur straket
anvinds. Denna metod maste alltsa upprepas
manga ganger for att bilda ett bra underlag,
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Derivé dr en metod som gar ut pa att slumpmissigt
och spontant rora sig i miljon. Ta sidovagar och
undersoka parallella strik, och strak som korsar
huvudstraket. I denna undersékningsmetod fas
forstaelse for strakets relation till sin omgivning,
En derivé dokumenteras i ord, bild, eller med en
ljudinspelning (AGORA, 2000).

Ett analysverktyg som anvindes i AGORA ir
Nollikartor. Vid var intervju med Karin Sjélin,
landskapsarkitekt pa Malmo stad, gav hon tips

pa detta. Giambattista Nolli (1701-1756) var

en arkitekt som levde och verkade i Rom. Han
utvecklade en metod for att undersoka vilka utbud
1 staden som stod till medborgarnas forfogande.
Alltsa hur offentlig stadens strukturer var (Tice,
2009).
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Studie av
trygghetsvandringar

Trygghetsvandring som metod
- Gatur, Walk through evaluation och trygghets-

vandringar

Trygghetsvandring som metod utarbetades

1 Goteborg 2001. Det var Gerd Cruse

Sondén, arkitekt pa Tryggare och Minskligare
Goteborg, och Eva Holm, samhillsplanerare

pa stadsbyggnadskontoret, som gemensamt tog
fram metoden. De har dven gett ut manualen
“Trygghetsvandring — sa hir gor man”. Manualen
ar lattillganglig, trevlig och tar upp hur arrangorer
av trygghetsvandringar ska forbereda, genomféra
och f6lja upp vandringen.

Metoder, som i utférande och uppligg

liknar trygghetsvandringen, ar Walk through
evaluation och Gatur. Dessa anvinds ocksd som
utvirderingsmetoder. Walk throngh evaluation
anvinds frimst i Storbritannien och USA. Gatur
som metod togs fram av Ivor Amrose i Danmark,
da han skulle utvirdera Blanstegard i Odense. 1
Sverige har Susanne de Laval utvecklat metoden.
En Gatur kan anvindas 1 manga sammanhang, men
har som utgangspunkt att uppleva platsen med alla
sinnen, vara narvarande och foéra en dialog med
alla aktorer. En Gaturleds av en projektledare, och
gruppen leds av denna genom omridet/platsen.
Susanne de Laval poingterar, att arkitekter,
planerare och boende i planeringsprocesser och
skeden, bor besoka platsen tillsammans. Om

detta gors 1 ett tidigt skede, inhamtas férslag och

idéer, och gruppen som gar turen, har utbyte med
varandra 1 hela processen. Gaturen kan anvindas
som utvirderingsmetod, fOr att se om édtgirderna
har gett verkan. Metoden kan alltsa anvindas

1 flera skeden. I borjan, 1 processen och efter
projektets slutférande. (de Laval, 1998)
Metoderna ar likvirdiga och har i stort samma
syfte. Trygghetsvandringarna har storst fokus

pa trivsel och trygghet, man tittar mycket pa
omgivningarna, straken och parkerna. Vid en
Gatur kan man ha andra perspektiv och vinklingar,
som arkitekturen 1 ett omrade, upplevelser osv,
beroende pa vad man behover titta nirmare pa.

Infér trygghetsvandringen
Trygghetsvandring ir en bra metod, deltagarna
kommer ut i verkligheten, och upplever med alla
sinnen. Det ar bra att gora trygghetsvandringar
bade iljus och i mérker. Och de medverkande ska
vara boende som arbetar och anvinder omradet,
men girna ocksa bostadsforvaltare, polis och
foreningar m fl. Deltagarna ska ge en bra bild av
dem som bor dir, och vara i olika dldrar, min och
kvinnor, olika bakgrund etc (Sondén, 2005).

Vid trygghetsvandringar r det bra att dela upp
fragorna i fyra perspektiv:

1. Skétsel och underhall

Ar det skripigt? Skymmer buskage sikten? Finns
det trasiga bankar och lampor?

2. Bebyggelsens och olika anliggningars utform-
ning
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Hur ser entréerna ut? Ar tunnlarna moérka? Hur
fungerar parkeringsplatserna? Finns det hoga
murar och plank?

3. Stadsplanens utformning
Finns det otrygga passager? Ar miljén enformig?
Hur fungerar orienterbarheten?

4. Det manskliga livet
Finns det moétesplatser? Finns det sociala problem?
(Sondén, 2005).

Under en trygghetsvandring kan det vara litt att
bara fokusera pa det negativa, men det dr bra att
notera det vackra, trivsamma och trygga och se
det som fungerar. Det édr ocksa vildigt bra att

se omradet ur barns och ungdomars perspektiv
(Sondén, 2005).

Material som anvinds vid en trygghetsvandring ar
kamera, karta, penna och anteckningsblock.
Platsen har pa férhand besokts av dem som
arrangerar vandringen. Platsen dr begransad, och
de viktigaste straken och platserna dr utvalda pa
torhand (Sondén, 2005).

Efter vandringen ar det viktigt att samlas och
reflektera Gver vad som sagts, och vad som ar
viktigast att ta tag 1 forst. Efterarbetet med att
sammanstilla all information ar en betydande del.
Efter trygghetsvandringen, dr det oerhort viktigt

att det ocksa foljs upp, och att problem étgirdas
(Sondén, 2005).

Syftet med var medverkan

Vi har valt att medverka 1 tvd trygghetsvandringar
1 stadsdelen Husie. Dessa trygghetsvandringar
organiseras av Jill S6rensen och Maria Isling pa
Malmo stad. Deras satsning “Hej stadsdel” ar just
nu i Husie, “Hej Husie”. Var medverkan 1 dessa
trygghetsvandringar gav oss en bild av hur de
fungerar. Tankarna har vi sedan applicerat pa var
projektplats. I arbetslivet kommer vi att anvinda
oss av dessa kunskaper, och om tillfille ges,
genomfora egna trygghetsvandringar. Vi hade velat
arrangera en egen vandring, men detta skulle ta for
mycket tid i ansprak. Vi kan inte heller garantera
de medverkande 1 trygghetsvandringen att det ska
bli en upprustning av omradet. Vi anser ocksa att
det kriver mycket goda kunskaper 1 dmnet, som vi
annu inte hunnit ta till oss av.
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Trygghetsvandringarna i Husie

Videdalsrundan den 24 mars

] B3
24 mars 2009

Foto 1. Bostadsomrade, Huste

Den 24 mars samlades vi vid Videdalstorg i Husie.
Gruppen bestod av:

. Jill Sérensson, beteendevetare pa Malmo stad
och ansvarig for bada trygghetsvandringarna 1
Husie.

. Kristina Agren, Husie stadsdelsforvaltning

. Catarina Ask, Gatukontoret/gata och park

. Ann-Charlotte Lindén, Gatukontoret/
stadsmiljéavdelningen

. Leif Jonsson, Gatukontoret, trafikavdelningen

. Kim Kron, Gatukontoret/belysning

. Mikael Johannesson, Fritidsledare, Husie
stadsdelsforvaltning

. Nichlas Dahlbeck, Polis

. Kristina Strom, landskapsarkitektstudent, SLU

. Therese Nieminen, civilingenjorsstudent, LTH

. 4 boende/arbetande i omridet (en medeldlders

man och tre medelalders kvinnor)

Gruppen bestod av 14 personer varav 4 var
boende/arbetande i omradet. Videdalsrundan

gick runt Videdalsparken, Videdalsstigen,
Ulricedalsparken och Ulricedalsstigen. Vidret

var rakallt och mulet. Alla fick var sin karta 6ver
vandringen och ett papper dir man skulle skriva
synpunkter. Instruktionerna vi fick, var att markera

pa kartan, och skriva ner synpunkter sa fort vi
upptickte nagot, och att vi girna fick stalla fragor
till polis och representanterna fran Malmo stad.
Rundan var bestimd 1 forvig, men inte stoppen.
Deltagarnas synpunkter:

- dalig belysning

- hoga buskage som skymmer sikten

- tillhall f6r ungdomsging

- ojamn asfaltbeliggning

- mycket mopedister, som kor fort pa
gangbanan

- 16sa hundar

- morka och kusliga tunnlar

- trasig gatubelysning pa vissa stillen

- telskyltningar

- skripigt osv.

Det f6rsta som kom upp till diskussion var vilken
mark som var Malmo stads, och vilken mark som
var privata fastighetsigares. Manga som deltog
hade trott att trygghetsvandringen giéllde all mark i
Husie, och att den inte bara skulle koncentrera sig
till Malmo stads mark. Detta gjorde att nagra blev
térvanade och nagot missndjda da de girna hade
velat se forbattring pa de privata fastighetsidgarnas
mark.

Nir vi kommit en bit in mot Videdalsparken,
startade diskussionen om buskage. Ska allt
buskage tas bort? Okar det tryggheten?
Diskussioner pagick om var ungdomarna hianger
och dricker. I 6vrigt var alla positiva till de stillen
dir belysningen var bra, hir var dock vi, som
landskapsarkitekt och trafikplanerare, mer kritiska
da vi tyckte att belysningen blindade och skapade
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morkare omgivning. Tunnlarna som ledde till
Rosengird var linga och oticka. Men halva dessa
lag pa Rosengards mark, darfor togs de inte upp

1 sin helhet i denna trygghetsvandringen. Detta
reagerades det negativt pa, dd tunnlarna upplevdes
som vildigt otrygga.

Hundrastplatsen var mork och liten. De boende
ville girna att denna skulle goras stérre och
belysas ordentligt. Kanske kunde detta skapa

en motesplats dven ndr det ar morkt ute? Idag
anvindes visst aven fotbollsplanen med grus som
hundrastplats. Vid passager mellan villaomraden
var buskagen klippta i vinkel vilket upplevdes som
tydligt och bra. En av parkerna upplevdes som
vildigt mork. Da uppkom diskussionen om att
belysningen behévde 6kas. En man hade dd som
motargument att djurlivet vill ha det morkt om
natten for att trivas. Som avslutning samlades vi pa
Fritidsgarden och drack kaffe, och limnade in vira
synpunkter.
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Almgardsrundan den 26 mars

26 mars 2009

Foto 2. Islamic center
Den 26 mars samlades vi i medborgarhuset. Pa
denna vandringen medverkade:

. Jill Sérensson, beteendevetare pa Malmo stad
och ansvarig for bada trygghetsvandringarna i
Husie.

. Garry Lindquist, ISS Landscaping

. Goran Holmgren, Polis

. Hossein Ashouri, Gatukontoret/
trafikavdelningen

. Matilda Brogird, Gatukontoret/
trafikavdelningen

. Marena Wien, Fritidsledare, Videdals
Fritidsgard

. Kristina Strom, landskapsarkitektstudent, SLU

. Therese Nieminen, civilingenjorsstudent, LTH

. 6 boende/arbetande i omridet (tva aldre

kvinnor fran PRO, tva medelalders kvinnor, en
medeldlders man samt en yngre kvinna)

Gruppen bestod av 14 personer varav 6 var
boende/arbetande i omridet. Rundan gick via
Viistra Skrivlinge kyrkovig, Botildenborgsstigen,
Ogérdsstigen, Ogﬁrdsparken, Viistra Skravlinge

kyrkostig, Ulricedalsstigen och Wachtmeistervigen.

Vidret var mulet, kallt och det smaduggade under
hela vandringen.

Deltagarnas synpunkter:

- morkt vid lekplatsen och hundrastplatsen

- daligt staket vid dammen

- dalig belysning

- trasiga lampor

- dalig belysning och skrymmande buskar
vid tunneln

- inga alternativa vigar vid tunneln

- det behovs bittre och fler binkar och
papperskorgar

- skymd sikt

- gropar 1 marken, délig markbeldggning

- skripigt

- Klotter

Denna vandring startade innan solen hunnit ga
ner helt. Vi gick genom manga tunnlar. Hir var
manga lampor sénder. I 6vrigt var det vildigt
upplyst. En tunnel var fin, men inte alls upplyst,
hir féreslogs effektbelysning. Pa nagra stillen
blindade belysningen. Genom ett parkomrade
nira Islamic center hade allt buskskikt och sly
tagits bort. Detta tyckte méanga var positivt och
nédgra reagerade pa att miljon kunde bli trakigare
pga. detta. Sikten genom gronomradena var god
férutom dar belysningen blindade. Pga. regn gick
viisnabbare takt i denna grupp och det blev inte
lika mycket diskussioner. Men vi samlades runt
ett bord 1 Medborgarhuset efterat och alla hade
chansen att stilla fragor och diskutera.
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Aterkoppling

Nir alla deltagares asikter samlats in paborjas en
sammanstillning, och ett atgardsforslag sitts upp.
Synpunkterna sorteras sedan sa att de kommer
till ratt person pa Malmo stad. En del saker kan
atgardas relativt omgaende, som trasiga lampor.
Andra atgarder blir dyrare och tar lingre tid. Da
maste en bedémning géras om de dr mojliga att
genomfora. Till hosten kommer alla invanare i
Husie fa hem en atgirdsplan med beskrivning

pa vad som kommer att ske. Den 14 maj hade
Malmo stad en traff 1 omradet. Da fick alla boende
chansen att ge sina synpunkter. De boende kan
dven limna sina synpunkter via hemsidan.

De synpunkter som de medverkande hade mest
asikter om under de tva trygghetsvandringarna var:

¢ Dilig beliggning

e Hoga och skymmande buskar
* Dilig belysning

e Otrygga tunnlar

e Dialig orienterbarhet

e “Tillhall”

Nigra atgirdsforslag som Malmo stad redan
planerat for:

e Trottoarkanterna i alla tunnlar ska bytas ut till
Overkorbara, for att minska olycksrisk i form
av fallolyckor.

» Stinkskyddet vid vigen 6ver tunneln ska
bytas ut fran betong och tri till genomskinligt
plexiglas for att 6ka synligheten f6r de
oskyddade trafikanterna.

Tunnlar ska kompletteras med cykelspeglar vid
behow.

Trygghetsvandring - teori kontra praktik
Det lit sa himla bra i bickerna men det ar mbkt
som ska klaffa.

Trygghetsvandringar ar ett bra koncept och ett
uppskattat initiativ. Men det finns nagra problem
som hir formuleras i ett antal fragor, som maste
beaktas:

Ska de privata fastighetsdgarna bjudas in?
Fungerar det i ett omrade som Husie?

Fungerar det bittre i miljoer dir de privata
fastighetsagarna dger fler hus i storre komplex?
Eftersom Husie mest bestar av villaomriaden och
ligre flerfamiljshus och nigra hogre flerfamiljshus,
och det handlar om stora ytor, s kan det vara
komplicerat att fa representanter fran de privata
fastighetsagarna.

Kanske ska de privata fastighetsigarna ha en egen
trygghetsvandring?

Kan man ta bort allt buskage, kan detta verkligen
l6sa problemet?

Blir inte miljon vildigt avskalad och trakig da?
Om alla i gruppen anser att belysningen ar bra, ar
den da bra?

Ar de som arrangerar vandringen kritiska i
sammanhanget?

Om de boende som medverkar inte tinker
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1 samma banor som vi som utformar den
tysiska miljon. Forstar de som arrangerar
trygghetsvandringen att detta kan uppsta?

Om nagon tycker en sak, sa hinger kanske alla
andra pa och tycker detsamma?

Det dr viktigt att ga Gver grinserna och

titta pa platserna som ligger mittemellan
stadsdelsgranserna. Det dr svart att fa allas asikter.
Alla skriver sitt eget men de som hors mest under
turen far ofta mest gensvar och koms ithdg. En mer
organiserad Trygghetsvandring, 1 stil med Susanne
de Lavals gatur skulle vara bra. Dir stannar
gruppen pa givna punkter och arrrangéren stiller
fragor som de medverkande far svara pa. Efterat
samlas gruppen och var och ens nerskrivna tankar
tas upp. Sen diskuterar gruppen utifrin vad alla
skrivit ner. Da blir kanske bilden mer varierad och
diskussion battre.

Det viktiga med trygghetsvandringen ir att den
upplevs med alla sinnen och att deltagarna ir
nirvarande. Det ér viktigt for planerare och
beslutsfattare att uppleva platser som de sitter pa
sina kontor och smider planer om. Allt kommer

ner i en annan skala, en ménsklig och mer pataglig
skala.

Vi kan anvinda oss av det vi lirt oss av
trygghetsvandringen pa Kungsgatan genom

att fors6ka se platsen ur brukarnas 6gon. Vi

far ta oss an ett antal roller eller personas. I var
observationsstudie tog vi med oss de kunskaper
vi inhdmtat under trygghetsvandringen. Detta

har fitt oss att se saker som vi annars kanske inte
sett. Trygghetsvandringarna har fitt oss att se den

tysiska miljon pa ett minskligare sitt. Vi maste
kunna pendla fran vart professionella tinkande till
det vardagliga och kanske ibland lite triviala.
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Att ha i atanke vid genomférandet av en
trygghetsvandring:

¢ Planera noggrant innan en trygghetsvandring.
Vilka ska medverka? Vilka platser dr aktuella?

* Dorklara tydligt syftet med vandringen.
Informera alla innan vandringen om hur det
ska ga till, vad som forvintas och vilka som
ska vara med som experter.

* Dela ut bra pennor och ha nagot hért att skriva
mot. Tank “vidertalig” utrustning, Planera for
att det kan vara iskallt och regnigt.

e Poingtera att deltagarna ska skriva ner sina
synpunkter under vandringen.

* Latinte en enda person fa ta all plats, risken ar
da att alla hinger pa och tycker samma sak.

e Still kritiska motfragor till synpunkterna, da
kan mer varierade svar komma fram.

* Latalla ge sina synpunkter och
uppmarksamma allas asikter.

Ar uppligget pa trygghetsvandringen ritt?
Var tydlig med hur allt ska ga till. Antingen
diskuterar alla under vandringen eller sa
diskuterar man extra mycket efter vandringen.

Ledarrollen ér vildigt viktig, var bestimd och
vilj ut nagra platser som alla ska stanna upp
och reflektera kring,

Det idr bra att ha med ungdomar i gruppen.

Klimatet skall vara 6ppet och tillaitande, inga
pahopp mot vissa gruppet.

Det dr mycket viktigt med aterkoppling;

Lis Gerd Cruse Sondéns manual for
trygghetsvandringar (Sondén, 2005).

Lis om Susanne de Lavals Gaturer (de Laval,
1997 och de Laval, 2009).
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Néara park Mitt i stan

Val av strak for fallstudien

I samrad med Inger Blomqpvist,

Matilda Brogard och Emma Kvistberg
(trafikplanerare pa gatukontoret, Malmo
Stad) tog vi fram ett antal strak i Malmo
som skulle kunna vara intressanta att
studera. Bade fran Malmo stads sida och
utifran denna studien. Vi férsékte hitta
valanvinda striak som var otillgingliga ur ett

upplevelseperspektiv. Vi besokte straken vi
valt ut, studerade dem, fotograferade och
inventerade. De strdk vi studerade var:

. Holmastigen

. Hermodsdalsstigen/
Munkhittegatan

. Heleneholmsstige

. Foremngsgatan%Kungsgatan

. Kalendegatan/Djiknegatan

Regementsgatan/Fagelbackstriket

Fig. 4 Fignrerna redovisar straken i korthet. For mer information se bilaga 7.
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Val av strak for fallstudien

Kriterier vid val av strak
Utifran nedanstiende kriterier har vi valt strak for
fallstudien

*  Straket bor ha férutsittningen att kunna
fungera som genomfartsstrak for cyklister och
gaende.

»  Striket bor ha stort fléde av oskyddade
trafikanter for att fa ett bredare underlag till de
kvantitativa intervjuerna.

»  Straket bor vara fysiskt tillgdngligt.

e Straket bor pa nagot vis vara otillgingliga ur
ett upplevelseperspektiv.

e Det bor finnas ett alternativt strak.

Sluten kvartersstad
Smaskalig bebyggelse

-—
©
{
o
fud
©
Q.
]
(2]
=
=
©
fa
-

Shared space

Holma
Hermodsdalsstigen
Heleneholmsstigen
Kungsgatan
Kalendegatan
Regementsgatan

X X X X

Fig. 5 Fignren redovisar vilka kriterier straken upppyller.

x < > Storskaliga bostadsomraden

Valet 6ll pa Kungsgatan/Foreningsgatan da de
uppfyller flest kriterier. Vi stod och vigde mellan
dessa strik och Hermodsdalsstigen/Munkhittega-
tan. Dock har Hermodsdalsstigen inte ett tillrdck-
ligt stort flode av oskyddade trafikanter for att vara
aktuellt.

Problematik i den upplevda

tillgéngligheten
Stort flode av oskyddade

Institutioner
Verksamhetsomraden
Parallellt strak
Genomfartsstrak
trafikanter

X X
x % x x x x Fysiskt tillgangligt

X X X X X
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Del 3 - fallstudie av sthak
och Foreningsgatan

Kungsgatan

Detta kapitel ntspelar sig pa fallstudieplatsen, Kungsgatan och Foreningsgatan i Malmo. Studier gors
av verkligheten och av mdnniskor som upplever och anvinder straken. Detta kapitel tar alltsa npp
erfarenbeter som grundar sig pa verkliga undersikningar och experiment pa en specifik plats. Som en
introduktion till detta kapitel beskrivs straken, for att fa en forstdelse for var studierna dgt rum och vilka
[forutséttningar som spelat in. Detta uppsilag visar straken i sitt sammanhang och ger lite information

om dem. De foljande sidorna beskriver mer ingaende vad striken inneballer for aktiviteter och rum.
Analyserna dr strukturella, visuella och rumsiliga. Analyserna bygger pa litteraturstudier och besok pa

platsen (pilotstudien av strak, intervjuer, 12h studie och gate counts)
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Fig 7. Karta dver Kungsgatan och Foreningsgatan som visar viktiga platser och byggnader. Snitt A och B dr markerade med versaler.
Alla fotopunkter ar markerade i rott med siffror. De historiska fotona dr markerade i blatt med gemener.



Tva parallella strak

Det intressanta med att studera de bada
straken dr att de tydligt leder fran samma
malpunkt, Virnhemstorget mot samma
malpunkt, “Stadskdrnan”. Minniskor gor
ett aktivt val nir de bestimmer sig for det
ena straket framfér det andra. Striken
har en stark koppling till varandra. Det dr
intressant att de har olika dignitet.

Flg 6. OZ’eI’JZkﬂZg karta over Malmo, Kﬁllg&gﬂfﬂll Ku ngsgatan och Fdreningsgatan

ligger i stadsdelen
Rorsjostaden.

och Foreningsgatan dr markerade i vitt. |\T

4067 st totalt antal boende

58% - ar mellan 25-44ar

Lekplats 62% ar enm?nshushéll
3% . arbetslésa
Rargjoparken 15 % fédda i annat land
. an Sverige
(Malmo stadskontor 2007)
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[ ‘ Fig 8. Visar daldersfordelningen i stadsdelen
?m 1(?0m Rarsjostaden.

(Malmé stadskontor, 2007)
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Kungsgatan

A . A
Foto 3. Fhgbild over Kungsgatan och Foreningsgatan.
(wwmw.entro.se, 2009)

P

T M
Foto 4. Foto taget 1890 fran Panlikyrkan mot 1/ drnbemstorget.
(Eber, 2009) Historisk fotopunkt a.

o
A

Foto 5. Foto inifran G/ C tunneln under Aniiralsgatan.
Fotgpuntket 1.

Historik

Kungsgatan ligger i stadsdelen Rorsjostaden.
Denna stadsdel ar centralt beldgen séder om
kanalen och de dldre stadsdelarna. Innan
kanalerna anlades och drinerade bort vatten, sa
var Rorsjon ett vatmarksomrade. 1876 anlade
Malmo stad Kungsgatan som en boulevard/
esplanad med tvirgator. Direfter runt 1900
byggdes slutna kvartershus 1 jugendstil i fyra
vaningar. Pa 1960-talet utvecklades Kungsgatan
till ett prostitutionsstrak. For att 16sa problemet
stoppades genomfartstrafiken (wikipedia, 2009a).
Det historiska fotot visar Kungsgatan ar 1890
(Eber, 2009).

Kort beskrivning

Kungsgatan stricker sig frin Virnhem upp till
Konserthuset och ar 1,3km ling. Straket dr brett,
pa sina stillen uppemot 85m. Kungsgatan fungerar
bide som parkstrak och som genomfartsstrak. En
dubbel all¢ av lindar foljer 1 stort sett hela straket.
Mitt pa straket ligger Paulikyrkan. Cykelbanan

ar belagd med asfalt. Gangbanan ir belagd med
stenmjol. Gangbanan befinner sig i mitten av
straket, cykelbanan ligger lings med nordvistra
kanten. Lings straket finns dven tva lekplatser och
tva miniparker. Som cyklist tar man sig genom en
tunnel under Amiralsgatan. Som gaende anvinder
man oftast 6vergangsstallet. Tunneln dr 6m bred
och planerad f6r bade cyklister och gdende.
Konstverket “existens” som smyckar tunneln

ar utférd 1998 av Maria Hellstrém och Anders
Bramme. Konstverket ar enkelt och vackert men
nagot skraimmande.
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85 m

Foto 7. Fotopunkt 3.

Foto 9. Fotopunkt 4.

Foto 8. Fotopunkt 3.

Foto 10. Fotopunkt 4.

Foto 12. Fotopunkt 5.
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Foreningsgatan

Foto 13. Fotopunkt 6.

Foto-7-. Fotopuntkt 7.

Historik

“Foreningsgatan som gata férekommer pa kartor
redan fran slutet av 1600-talet. Den utgjorde

en forbindelselink mellan Lundavigen och den
davarande landsvigen visterut, Rénneholmsvigen.
Den férenade (dirav namnet) Ostra Forstaden
och S6dra Forstaden, det vill sdga nuvarande
Virnhemstorget och Triangeln. Gatunamnet
Foreningsgatan faststilldes 1878 och dess
utbyggnad till stadsgata inleddes 18817 (Wikipedia,
2009b). Det historiska fotot pa Foreningsgatan dr
taget 1913 (Eber, 2009).

Kort beskrivning

Foreningsgatan stricker sig fran Virnhem

upp till Triangeln, 1 denna studie har vi endast
undersokt Foreningsgatan fran Virnhemstorget
fram till Amiralsgatan. Gatan ar 20-28m bred
med 2 korfilt 1 bada riktningarna. Gatan har

7st signalreglerade 6vergangsstillen. Cykelbana
finns det bara pa en kort stricka i nirheten

av Virnhemstorget. Trottoaren ér bred och
belagd med standardplattor. Lings trottoaren pa
nordvistra sidan vixter ronn, hagtorn och oxel.

I refugen dr plataner planterade. Foreningsgatan
ar tungt trafikerad av bade bil och busstrafik.
Foreningsgatan fungerar som genomfartsstrak 1
torsta hand for bilister, men manga cyklister och
gaende letar sig ut har. Straket ar fysiskt tillgangligt
for bilister, cyklister och gaende. Sommartid
upplevs Foreningsgatan som ganska gron, speciellt
vid Norra kyrkogarden som bildar en gron volym.
Foreningsgatan dr ett av de huvudgatustrak dar
flest skadats i Malmo6 under de senaste fem aren
(Malmo stad, 2008a) .
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28 m

Foto 16. Fotopunkt 8.

Lilustration 3. Snitt BT - B2, sett frin 1 drnbemstorget mot Amiralsgatan.
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Foto 18 Fotopuntkt 10. Foto 20. Fotopuntkt 12. Foto 21. Fotopuntkt 14.
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12h

i<i(S

dag natt

2 april 2009

I AGORA anvinds uttrycket Urban Experience
for att ta sig an ett strak. Hir anvinds olika
metoder for att undersoka strakets aktiviteter och
mainniskors rorelsemonster. Studierna innefattar
bade intervjuer och observationer. I AGORA
projektet studerades straket under 24timmar,
som en forsta insats. Hur anvinds straket under
alla dygnets timmar? Vilka aktiviteter utfors? Var
samlas folk? Var dr det 6de? Denna studie ger en
rik och bred bild av hur straket anvinds (Agora,
2005). Vi har valt att studera straken under 12h
fran 12.00-24.00. Eftersom vi vill fi en bild av

Brandstationen  pyjisen
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Paunli gymna;ieiéo“iu».,_u Synagogan
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EEIE Ei[l

%Nwm kyrkogarden

observationsstudie

straken under rusningstid och aven nir bara nagra
fa ror sig mellan 23.00-24.00. Fallstudieplatsen
dygnsrytm studeras och redovisas hir som
berittelser.

En berattelse fran Kungsgatan 12.00
Vi foljer Kungsgatan fran Virnhemstorget

och fram till Kaptensgatan fran 12.00-15.00.
Da uppticker vi vilka delar som ar frekvent
anvinda pd en vardag. Den 2 april kommer den
forsta riktigt varma varsolen och en kvinna med
rullator sitter och njuter i solen. Miniparken 1
direkt anslutning till Virnhemstorget anvinds
av missbrukare och av lunchitande ungdomar.
Virnhemstorget ar fyllt av soldyrkare och folk
som strosar pa lunchen. Det star dven mycket folk
vid busshallplatsen. Vi sitter en stund 1 parken
och studerar folket. Vi tinker att folks beteende
ir totalt annorlunda en regnig senvinterdag. Det

Mz'm'par,é

IL‘
DDB<

om  agom .
1

Frans Suell och Jirgen Kocks gymnasinm

Figur 9.



ar nistan glassvider. Vi studerar miniparken och
noterar att markbeldggningen saknar O-fraktion.
Det finns helt enkelt inget som binder ithop
stenkrosset, vilket gor att det rullar runt och
man sjunker ner (Kungsgatans 6vriga gaingbana
har packat stenm;jol som markmaterial. Kvinnan
med rullator kimpar lite men det fungerar.

Men med rullstol blir det nog svarare. Vi ser en
rullstolsburen ta vigen runt om. Straket anvinds
for att ta sig till lunchstillen, bussen, for att strosa
eller for att jogga. Vi studerar utbudet av affirer,
restauranger och verksamheter. Hur linge har de

Oppet?

Efter miniparken kommer Rorsjoparken pa hoger
sida. Pa Kungsgatan dr det skrapigt och allt gris
ar avskavt efter vintern (Det ar mycket lera i
jorden och dalig drinering. Gangvigarna ir daligt
drinerade sa folk gar ibland pa cykelbanan eller

griset ndr det regnat). Hir ér straket vildigt trakigt.

Vi mirker att nedfasningarna innan korsningarna
inte ar tillrickliga for rullstolsburna. Skyltningen
kinns lite mager. Kanske borde det finnas en fin
skylt 1 borjan av Kungsgatan precis vid Virnhem
som tydligt visar vigen mot centrum. Viktigt
speciellt for forstagangsbesokare. Skyltarna idag
sitter lings med straket och ér svéra att upptacka
innan man kommit in i straket.

Vid Frans Suells gymnasium sitter mycket

gymnasieungdomar pa de tre parkbinkarna i solen.

Hir ér det en stor cykelparkering. Ungdomarna
spelar musik och roker.

Efter gymnasiet ser vi Scillor som blommar, men
de har svart att sprida sig.
Vid Paulikyrkan ligger Montessoriférskolan

Trappan. Vidare pa strakets norra sida ligger
verksamheter pa rad, Skatteverket och
Kronofogden. Polisen ligger i det UFOliknande
huset. Linsstyrelsen ligger bredvid och sen

ligger Brandstationen granne till Latinskolan
(gymnasieskola). Mitt emot Latinskolan ligger
Pauliskolan pa strakets sédra sida. Strakets sodra
sida kantas hir av ett antal caféer. Dessa har
oppet till 18.00 pa vardagar och 17.00 pa l6rdagar.
Lekplatsen som ligger 1 héjd med Linsstyrelsen dr
vilbesokt denna soliga vardag. Klockan ar 14.30
och det har samlats manga barnvagnar, mammor,
nagon pappa och manga barn.

I den mindre parken som ér belidgen precis innan
Amiralsgatan korsar Kungsgatan sitter folk i solen.
Den delen av Kungsgatan som ar mest anvind och
sliten dr den som ir beldgen efter Amiralsgatan.
Hir stiller man sin cykel ndr man ska med bussen.
Griset dr obefintligt 1 Kungsgatans nordvastra

del. Hir ligger Kungsgatans Café, Pyrets forskola,
Arbetstérmedlingen, Telelogic, Trygghetsradet,
nérlivs etc. Tunneln under Amiralsgatan har sitt
inlopp och utlopp hir. Tunneln ir frekvent anvind
dagtid. Buskage av snobir finns pa bada sidor om
tunnelns inlopp/utlopp.

Vid 16.00 startar rusningstiden pa Kungsgatan
och Foreningsgatan. Gaende och cyklister
riknas pa bada straken. Vid en punkt i h6jd med
lekplatsen och vid en punkt ett kvarter innan
Virnhemstorget.

En berattelse fran Féreningsgatan 17.00
17.00 gar vi fran Virnhemstorget lings
Foreningsgatan upp mot Amiralsgatan. Det forsta
som slar en nir man gar lings Foreningsgatan ar
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bullret och avgaserna. Precis vid Virnhemstorget
gasar bilisterna pa och ljudet dr 6ronbedévande.
Lings straket ligger de flesta restauranger och
butiker i hornen, resten dr bostider 1 fyra vaningar.
Lings straket star det ronn, hagtorn och oxel och

1 mittrefugen vixer det plataner. Gangbanan ar
relativt bred med prydligt lagda standardplattor.
Cyklisterna cyklar girna pa gangbanan eftersom
det saknas cykelbana pa strakets norra sida.
Strakets s6dra sida har cykelbana den sista biten
niarmst Varnhemstorget. Foreningsgatan ar inte ett
strak man stannar upp och ar pa. Kyrkogirden kan
man strosa i.

En beréttelse fran Kungsgatan efter 18.00
18.00 gar vi fran Amiralsgatan pa Kungsgatan upp
mot Virnhemstorget. Det dr fortfarande mycket
folk vid lekplatsen. 18.35 siitter vi oss ner en bit
ifran lekplatsen. Manniskorna som ror sig hir ir av
spridda aldrar och av alla typer. Ungdomar stannar
upp och samtalar. Manga motionerar. Hir édr bra
sikt mot Pauli kyrkan. At andra hallet ligger den
mindre parken, de vintergrona hickarna hindrar
sikten, men inte i mitten dir det fortfarande finns
ett siktstrak. Det ér lite nedskrapat, men vid
tvatiden stidade nagra renhéllningsarbetare upp
skrip lings Kungsgatan. En kvinna 1 hogklackat
gar pa cykelbanan och en joggare motionerar pa
graset. De flesta gar lings straket, ett antal korsar
ocksa. Trid och buskar kinns ganska vilvirdade,
graset ar bedrovligt. De flesta ljud som uppfattas
fran platsen vi sitter pa dr prat, mummel, barns
skratt, fagelkvitter, ndgon bil som brummar

och knastret fran gruset. Det luktar frischt av

var. Caféerna har tyvirr stingt for dagen liksom
verksamheterna. Manga som cyklar langs straket
smsar samtidigt.

En berattelse fran Féreningsgatan efter
20.00

Det ar ganka folktomt pa Féreningsgatan. Nagra
cyklister letar sig upp pa trottoaren. Gatlyktorna
ger ett gult ljus 6ver hela gaturummet. Gatlyktorna
hinger Over gatan. Pa trottoaren skapas skuggor
da lyktornas ljus faller pa triden. Kylan kommer
snabbt nir solen ar borta. Det hander inte mycket
och det finns inte direkt platser att uppehalla

sig pa. Busshallplaterna ir de platser folk

stannar langst pa. Manniskor r6r sig till och frin
nirbutikerna.

En beréttelse fran kungsgatan efter 22.00
I vintan pa att vi ska rikna cyklister och gaende
gungar vi pa Kungsgatans lekplats. Antagligen ar
det sahdr ungdomarna kinner sig nér de inte har
nagonstans att hinga, da intar de lekplatsen.

Vid lite 6ver 23.00 borjar vi rikna cyklister och
gaende. Therese sitter i en port pa Foreningsgatan
och jag sitter i en port pa Kungsgatan. Jag noterar
att manga gar lings husfasaderna. Tjejerna som
cyklar ensamma pratar hogt i sina mobiltelefoner.
Manga min firdas ensamma. En kvinna som
passerar sdger - Hejl Som att antyda att vi dr

1 samma situtaion, ensamma kvinnor sent pa
kvallen. En hundagare gar f6rbi och han hilsar
ocksa (Det visar sig sedan att han gatt forbi
Therese pa Foreningsgatn och undrat om hon
vintat pa nagon, sen berittade han att en kvinna i
huset blivit f6rf6ljd till sin port, han ber henne att
vara forsiktig. Sen gick han f6rbi och kollade till
mig ocksd). Manga som passerar gar 1 par.
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Gate counts ﬂl*ﬂ

- rakning av cyklisfter och gaende

dag natt

2 april 2009
I AGORA projektet anvinds gate counts som
en metod. De kallar denna aspekten f6r Urban Totalt antal gdende
Dynamics. Gate counts gér ut pa att vid strategiskt ~ *"°
utvalda platser rikna antalet passerande ex. :E I
gaende och cyklister. De passerande ska dven helst _ _
kategoriseras i kon, alder etc (AGORA 2005). Vi & 15 S
har i var studie valt att gbra 2 parvis gate counts 100 S
pa tva punkter av Foreningsgatan och Kungsgatan. 50 - | —
Vi har riknat gidende och cyklister under 20min v rotes remsian Diagram 1.
pa varje plats och kategoriserat de passerande m-:-'rm. ;Mm;u
i dlder och kon. Vi har utfort dessa counts vid
rusningstiden 16.00-17.00 och vid mérkrets inbrott .
nir straken dr mycket avbefolkade kl. 23.00-24.00. - Totaltantal cykfister

Vid dessa tidpunkter kunde vi ocksa studera hur 200
. . . . 350
folk ror sig och hur de beter sig, speciellt under det o
sena passet. £
150 W EunZigatan
L] B e g an
Se bilaga 6 for fler diagram. “ P )

=
2
8 Diagram 2.
16.00-16.50 225802080
DAGTID EVALLETID
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Plats 1 =

e EEEED;

Figur 9. Visar var vi raknade cyklister och gaende.




Nollikarta Genom att titta pa denna karta kan man utldsa
hur tillganglig och offentlig miljon 4r runt de
béada straken. Man kan se platser som 1 stort
sitt dr tomma pa aktiviteter kvillstid och platser
dir det ér livfullt. Dagtid pa vardagar finns inga
storre problem, skolorna uppritthaller liv pa
platserna. Vid de mest kritiska tidpunkterna,
vardagskvill och helgkvill, ar bara de orange
oppna for allminheten. Graden av offentliga,
transparanta platser i byggnaderna sjunker
radikalt. Man ser tydligt att Kungsgatan saknar
orange ytor. Platserna for hogst aktivitet och

- strukfurens offenflighet

liv pa vardagskvillar och helger blir da runt
Virnhemstorget och lings Féreningsgatans
nordvistra sida.
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Fig. 10. Detta dr en modifierad Nollikarta, liis mer om Nolli pa sidan 29. Kartan baseras pa hur situationen var
pa Fallstudieplatsen den 2 april.




Platser dir det ar helt folktomt, alltsd dir det
inte ens det finns nigra boende 1 husen ar lings
Kungsgatan f6rbi Jorgen Kocks gymnasium och
torbi Linsstyrelsen, Kronofogden, Latinskolan
och Pauli gymnasieskola. Dessa punkter dr mest
utsatta med tanke pd kontakt mellan oskyddad
trafikant och omkringliggande byggnader. Hir
saknas helt “eyes on the street” vardagskvillar,
helger och helgkvillar. Eftersom Kungsgatan ar
sd pass bred uppfattas inte alltid bebyggelsen pa
motstiende sida.

Bostader

Kultur/Foreningar

Caféer/Affarer/Service
Oppna till 18 vardagar och
l6rdagar

T KUNGSGATAN::, o, smedesbutier

Restauranger/Service
Oppna till 22 (ndst intill alla dagar)

Skola/Forskola

Kontor/Instutitioner
Oppna kontorstid

Brandstationen
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Floden och ko pp Lin gar Denna karta visar hur flédena ser ut pa

- omradets integration

LT
LY

Kungsgatan och Foreningsgatan. Foreningsgatan
ar en utpraglad bilvig medan Kungsgatan har
stora restriktioner pa biltrafiken. Kungsgatan har
en genomgdende cykelbana med tunnel under
Amiralsgatan. Foreningsgatan har bara cykelbana
pa den sista biten nirmast Virnhemstorget.

Axiallinjer - Integration -Segregation

Da kvarteren ar uppbyggda 1 ett rutnit finns det
manga punkter dir vigar korsas. Kungsgatan
korsas manga ganger av vigar som atminstone
gangtrafikanter och cyklister kan ta. Integrationen

ﬂ _
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Fig. 11. Kartan visar gatornas dignitet och d
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eras kopplingar.
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av straken dr bra 1 avseende pa gangtrafik. I
avseende pa biltrafik korsas inte vigarna lika
mycket. I Space Syntax analysen i AGORA far
bade Kungsgatan och Foreningsgatan firgen
orangerdd vilket tyder pa hég integration. Som
exempel far manga gator 1 Vistra hamnen bla eller
gron firg vilket tyder pa lag integration (AGORA,
2000).

Restriktioner mot biltrafik har stora fordelar i
detta omrade, det blir lugnare, mindre buller och
avgaser. Barnfamiljerna kdnner sig tryggare, dven
sa hundagarna.

D

e Biltrafik
s Biltrafik med restriktioner
[ ] Cykelbana

Gangbana
(IAMHnwmm - G/C tunnel

L2
. et @
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Kvantitativa
intervjuer

Forberedelser infor kvantitativa intervjuer
Kvantitativa studier dr viktiga att goéra for att fa ett
brett och nyanserat underlag. Intervjuerna kan ge
en storre bild av hur brukarna av platsen uppfattar
den. Vi har valt att utféra kvantitativa intervjuer
och dirigenom komma ut pa platsen under tva
dagar och fa extra observationsstudier pa képet.
Att vara pa platsen ger sa mycket mer dn att sitta
inne och titta pa ritningar och flygfoton.

Syftet med denna studie var att undersoka:

e Vilka parametrar som paverkar manniskors val
av transportvag,

De vi tillfragade var:

¢ Gdende och cyklister pa straken. Brukarna av
platserna. Vi har strivat efter ett urval som
reflekterar samhallet. Kvinnor och min. Unga
och gamla med olika bakgrund osv.

Varfor vi valde just denna metoden:

e For att intervjuerna sker pa plats, det ger
situationsberoende svar. Det ar lattare att
forklara fraigorna och svaren kommer direkt.
De tillfragade har ldtt att relatera till fraigorna
pa plats.

Nackdelar med metoden:

e Det var svirt att fa folk att stanna, speciellt
cyklisterna. Det var svart att nd de mest
marginaliserade grupperna i samhallet. Vi lade
tva heldagar (11-23) pd studien (exkl. férarbete
och efterarbete), sd det ér tidskriavande.

Positivt med metoden:

*  Den ger snabba resultat och kontakt med
brukaren

e Det ger kinnedom om platsen och tid f6r
observationet.
(Heber, 2008)

Fragorna
Hir nedan redovisas de viktigaste fragorna:

Fraga 3. Varfoér har du valt denna vag?

Fraga 4. Varfor valde du inte
Foreningsgatan/ Kungsgatan
istallet?

Fraga 5. Kanner du oro for att du ska
utsattas for ett brott har
kvallstid?

Fraga 5a ...om JA, vad beror det pa?

Fraga 5b ...om NEJ, vad beror det pa?

Fradga 6. Skulle du valt en annan vag
om du var ensam och det var
mork/ljust ute?

Fraga 7. Skulle du valt en annan vdg

om du cyklade/gick istallet?

Se bilaga 3 for alla intervjufragorna.
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Fraga 3,4 och 5 dr 6ppna fragor, med férkodade
svarsalternativ, dir maximalt tre svar far ges. Som
hjalp hade vi de forkodade svarsalternativen att
vilja mellan ndr vi noterade svaren. Enkiterna
fylldes i av oss som intervjuade utan att den
tillfragade sag svarsalternativen, for att inte
paverka den tillfrigades asikter. Tanken var att
svaren skulle komma spontant och spegla deras
upplevelse av straken. Detta medfor att brukarna
har valt ett vokabuldr som vi sedan Gversatt 1 olika
parametrar. Svaren har darfor blivit mer varierade
och nyanserade d4n om vi bestimt ett antal
parametrar som de tillfrigade da var tvungna att
vilja mellan.

Pilotstudie

For att prova vara fragor genomférde vi en
pilotstudie.Vi testade fragorna pa 10 personer

(5 kvinnor och 5 min), i aldersspannet 24 - 78ar.
Vi fick genom detta méanga bra tips pa hur vi
skulle formulera oss si att fragorna skulle bli
littforstaeliga.

Studien

Onsdagen den 15 april och fredagen den 17 april
genomférde vi de kvantitativa intervjuerna pa
Kungsgatan och Féreningsgatan. Virt mal har varit
att fa en bredd pa de tillfragade. De tillfragade ar
i aldrarna 15-79ar. Vi har strivat efter att tillfraga
lika manga min som kvinnor. Fragorna vi stallde
finns i sin helhet i Bilaga 3. Malet med studien
var framforallt att f4 en sammanstillning 6ver de
viktigaste parametrarna som paverkar oskyddade
trafikanter vid valet av fardvig,
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Forutsattningar vid studietillfallet

Dagarna som vi intervjuade var det soligt men
nagot blasigt. Vi intervjuade bade en vardagskvill
och en helgkvill.

Bortfall

Man maste rikna med bortfall i en studie som
denna. Vi uppskattar att 300 personer som

blivit tillfragade att medverka 1 studien avbojt.
Anledningarna har varit tidsbrist, sprakliga
svarigheter och ointresse. De som avbdjde

var i stor utstrickning cyklister. Aven interna
bortfall (Ejlertsson, 2005) har férekommit, da de
tillfragade inte har svarat pa nagon eller nagra av
fragorna 1 intervjun. Oftast var det fraga 5 och

6 som de intervjuade inte ville svara pa. Detta
berodde frimst pa att manga av de tillfraga dagtid
aldrig anvinde straket kvallstid.

Basfakta

I figuren till héger redovisas basfakta for studien.

En komplett frekvenstabell Gver resultaten finns i
bilaga 4. Diagram 3 visar aldersfordelningen pa de
tillfragade.

Excel och SPSS

For att kunna hantera var stora miangd data, fran
intervjuerna, upprittade vi en Excelfil och kodade
om alla svar till nummer. Vi anvinde oss av
verktyget pivottabell for att littare kunna hantera
flera variabler at gangen. For att komma ett steg
lingre fick vi tips om programmet SPSS. SPSS star
tor Statistical Package for the Social Sciences. Med
hjalp fran Anders Wretstrand pa LTH har vi fatt
en forsta inblick 1 detta statistiska verktyg. SPSS
underlittade da vi ville fa ut mycket data med flera
variabler pa en gang.



ca 8700st totalpopulation, se bilaga 5.
ca 500 st tillfragade
194 st intervjuade totalt (urvalspopulation)
98 st kvinnor
96 st man
106 st intervjuades pa Kungsgatan
88 st intervjuades pa Foéreningsgatan
24 % cyklister
76 % gaende

av intervjuerna skedde “dagtid” 11-18
av intervjuerna skedde “kvallstid” 21- 24
visar hur manga som medverkat

i de aktuella diagrammen

Aldersférdelning n = 194

a Man

nta

H Kvinna

dag natt

15 och 17 april 2009

15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 > 74
Alder

diagram 3.
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FRAGA 3

Varfor valde du denna végen? Diagram 4
(Tillfragade pa Kungsgatan) Diagrammet visar svar fran bade dagtid och
kvallstid. De tillfragade pa Kungsgatan har
70% .
60% valt straket fOr att det dr trevligt, genast och

50% har lite biltrafik. Mdnga svarar ocksa att det
40% 357 beror pa att det helt enkelt 4r den snabbaste
zgi vigen. Att straket ger ett gront intryck dr
10% - ocksa vildigt viktigt.
0%

2% 2% 2% 1% 1% 1% 1% 1%

S & & & ¢ @& N &S O LSS S
N 3 @ o8 L& 2 oF S N2 oF N )
@ F & & & & & & & <
@ 9 © F & F B L &
vV ~ Vo o AV e O
Q ¥ @ N &
& 2
n =106 diagram 4.
Varfér valde du denna vagen? Diagram 5
(Tilifragade pa Foéreningsgatan) Diagrammet visar svar fran bade dagtid och

kvallstid. De tillfragade pa Féreningsgatan har
valt straket fOr att det dr genast, snabbast och
for att det har mycket biltrafik. Svaret
“Mycket biltrafik” har bara getts kvallstid.

70%
60%
50%
40% T
30% T
20%
10% T
0% T

58%

diagram 5.




Diagram 6

Diagrammet visar svar fran bade dagtid och
kvallstid. De tillfragade pa Kungsgatan har
inte valt Foreningsgatan for att det dr mycket
biltrafik dir, det 4r otrevligt ddr och mycket
buller. Vad som menas med “Otrevligt” kan

vara tvetydigt, men har antagligen att géra med
biltrafiken och bullret.

Diagram 7

Diagrammet visar svar fran bade dagtid och
kvallstid. De tillfraigade pa Féreningsgatan har
inte valt Kungsgatan for att det skulle vara en
omvag, viderforhallandena (da det var en av
varens fOrsta riktigt soliga dagar tyckte manga
att det var for skuggigt pa Kungsgatan) och
for att det 4r for dalig belysning dir. “Omvag”
och “Tar lingre tid” har i viss man samma
betydelse. En omvig dr oftast lingre om den
mits upp, en vig som tar lingre tid kan bero pa
andra aspekter som f6rdrojningar osv.

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

FRAGA 4

Varfor valde du inte Féreningsgatan istallet?
(Tillfragade pa Kungsgatan)

42%

1% 1%

1% 1%

N IR O ) S 2 @
&€ S F S @\\q R @ & @
o9 O & & F & & &
ol > . RN
O K K
2\ 6"}9 ARV
n =106 diagram 6.

Varfér valde du inte Kungsgatan istéllet?
(Tillifragade pa Foreningsgatan)

1%

1%

1%

diagram 7.
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FRAGA5

Kanner du oro for att utsattas for brott har kvallstid?

n =194

100%
90%
80%

70% 1 63%

60%
50%
40% 7
30%
20%
10% 7
0% 7

n=>51

93%

78%
68%

37% HJa

32% Nei
o]
22% J

.

Kvinna ‘ Man Kvinna ‘ Man

Kungsgatan Foreningsgatan

n =55 n=47 n=41

FRAGA 6

Skulle du vélja en annan védg om du gick ensam
och det var morkt ute?

100%
80% 7
60%
40% -
20% -

0% 7

n=135

79%

64%

36% WJa
21%
Man

Kvinna ‘ Man

Kvinna ‘

Kungsgatan Foéreningsgatan

diagram 9.

diagram 8.

Diagram 8

Det intressanta ar att manniskor kinner storst
oro pa Kungsgatan. Kvinnorna kinner mer
oro ian minnen pa bade Kungsgatan och
Foreningsgatan, men mer pa Kungsgatan.
Kvinnorna verkar kinna sig ganska sikra och
trygga pa Foreningsgatan. Miannen kinner
sig vildigt sikra pa bade Kungsgatan och
Foreningsgatan. Men minnen kidnner ocksa
storre oro pa Kungsgatan. Hir bekriftades
var hypotes om att oron ir storre pa Kungs-
gatan. Foljdfragan varfor? ir vildigt viktig i
sammanhanget och redovisas hir till hoger.
Varfor de tillfragade kinner oro eller inte ér
intressant att ta reda pa.

Diagram 9
De som gar pa Kungsgatan dagtid skulle

oftast vilja en annan vig kvillstid. De som
gar pa Foreningsgatan dagtid skulle i stor
utstrickning vilja samma vig dven kvillstid.
Det blir tydligt att kvinnorna i stérre
utstrickning skulle vilja Féreningsgatan
kvallstid.




FRAGA 5a

Parametrar som paverkar att manniskor

Diagram 10 kanner oro for att utsattas for ett brott
Parametrar som paverkar att minniskor kinner

oro for att utsittas for ett brott

*  Franvaro av minniskor 24 %
*  Media och rykten 23 %
* Dilig belysning 18 %
e Tillhill for missbrukare 11 %

diagram 10.

FRAGA 5b

Diagram 11 Parametrar som paverkar att manniskor inte
Parametrar som paverkar att manniskor inte ké&nner oro for att utsattas for ett brott
kinner oro for att utsittas for ett brott

*  Nirvaro av minniskor 38 % 0%

*  Mycket biltrafik 19 % E6

* Bra belysning 17 % 30%

*  Omrideskinnedom 13 % 25%

20%
15%
10%

5%

diagram 11.
4




Sammanfafttning
- parametrar som paverkar

manniskors rorelsemonster

Vad paverkar att vi viljer ett strak framfor ett
annat och vad ir viktigast for att vi ska kdnna oss

trygga?

Vi har valt att presentera resultatet sa som
minniskor ser och upplever det. Aven om detta
inte dr jimforbart med restidskvotsmodellen,

som inte utgar ifran méinniskors upplevelser och
tankar. Diagram 12 tar upp de parametrar som

de tillfragade tyckte var viktigast totalt sett. De
parametrar som genomgiende ar viktigast nir man
pratar om vagval. De paverkande parametrarna ar
“summan” av fraga 3, 4 och 5a och 5b. Alltsa sd
manga ganger en faktor har blivit namnd.

Vi har forsokt vinkla fraigorna pa tre olika satt for
att fa fram de paverkande parametrarna. I fraga 3
besvaras fraigor om varfor straket valts, da kommer
oftast positiva faktorer fram. I fraga 4 ges svar

om varfor det parallella striket inte valdes och

da kommer ofta de negativa parametrarna fram.

I fraga 5a och 5b ges svar pa varfér man kinner
sig trygg eller otrygg pa straket. Diagram 12 visar
dérfér summan av bade negativa och positiva
parametrar, helt enkelt hur manga ganger de har
blivit nimnda av de tillfragade. I diagram 13 ar
parametrarna ordnade 1 kategorierna Mjuka och
Harda parametrar. P4 nista uppslag forklaras varje
parameter mer ingaende.

Parametrarna som ingér speglar hur de tillfragade
har svarat. Ofta ingér en parameter i en annan

och ir kanske en konsekvens av en tredje.
Parametrarna dr helt enkelt inte likvirdiga och
viger inte lika tungt, och gar inte riktigt att
jamfora. Dock pavisar de hur manniskor upplever
sin miljo.

Parametrar som paverkar oskyddade trafikanters
rorelsemonster 1 stadsmiljon. Organiserade
efter hur méinga ganger de blivit nimnda av de
tillfragade 1 fraga 3, 4 och 5a och 5b.

1. Avstind

2. Konsekvenser av biltrafik
Nirvaro av minniskor (Gaende, cyklister
och 1 bilar)

Trivsel

Belysning

Tidsatgang
Gronska/Vegetation
Media/rykten

9. Omrideskinnedom

10. Bebodda hus

11. Overblickbarhet

12. Viderforhallanden

13. Trygghet

14. 7Tillhall”

15. Framkomlighet

16. Aktiviteter

17. Egna erfarenheter

18. Orienterbarhet

19. Rent och snyggt

S
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n=194

Parametrar som paverkar de tillfragades rérelsemonster

30%

25%

20%

15%

10%
5%
0%

n=194

166Aus yoo juay
19yJequsiuslQ
J8)eyuaiepys uabg
1919HAINY
19ybijwowel
W[BYIILL,

10y6641 1
uspuejieylouspe)
1y eaqxl|qisnQ
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Buebiespl |
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pUBISAY

diagram 12.
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30%

25%

A

15%

10% T
5% T

0% -

diagram 13.
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Uppdelning i

Mjuka och

Harda parametrar

mjuk parameter: de faktorer som paverkar
den upplevda tillgangligheten men som inte 4r direkt
mitbara. Dessa parametrar kan vara kinslor och
sinnesintryck, men dven en del fysiska faktorer som
vi anser paverkar upplevelsen av straket, exempelvis
belysning och vixtlighet. Hir inverkar nirvaro av
minniskor, aktiviteter, trivsel, trygghet etc. Dessa
parametrar ingdr inte i resetidskvotsmodellen.

hard parameter: en hird parameter definieras

i denna studien som de faktorer som dr mitbara

och som paverkar den fysiska tillgingligheten.
Parametrar som ingar 4r avstind, framkomlighet och
trafiksikerhet. Nédr man beridknar restidskvoter tar
man hinsyn till avstand, tidsatgang och i viss mén hur
bebyggelsen ir organiserad. En hard parameter har
stark koppling till restidskvotsmodellen.

Diagram 14 visar att mjuka virden/parametrar
ar minst lika viktiga som de harda, om

inte mer. Detta visar hur viktigt det dr att
tillgdnglighetsplanera med fler parametrar i
atanke 4n bara de enkelt mitbara. I diagram 13
syns tydligt vilka parametrar som tillhor vilken
kategori.

Restidskvoten ar forhallandet mellan restiden for
cykel/tag/buss och restiden for bil.

Restidskvot = restid (cykel/tag/buss) / restid bil

Parametrar som paverkar de tillfragades

rérelsemonster uppdelade i Mjuka och Harda

parametrar

n=194

100%

80%

60% 54%

40% -

20% -

0% -

Mjuka parametrar

diagram 14.

Om restidskvoten 6verstiger 2 ar oftast bilen det
enda reella alternativet. Ar kvoten 1,5-2 har kollek-
tivtrafiken en chans mot bilen. 1-1,5 kan resealter-
nativen (cykel/tag/buss) konkurrera mot bilen. <1 ar
cykel, tdg och buss snabbare fardmedel &n bilen.
(Melin, 2006)

Harda parametrar



Beskrivning av
parametrarna

1 Avstand (h)

De tillfragade har svarat att de valt vigen for att

den dr genast, nairmst eller kortast. De har dven

sagt att de valt bort en vig fOr att den dr en omvig

eller lingre. Avstind kan mdtas och ingdr dven i
“Restidskvotsmodellen” och riknas dirfér som en hard
parametet.

2 Konsekvenser av biltrafikmangden (h)
Hir har de tillfragade valt bort en vig pga. det ar

stor trafikmingd. Detta giller bide dag och kvillstid.
Buller, avgaser, trafikosidkerhet paverkar. Buller ar en
konsekvens av biltrafiken som paverkar manga att
vilja en lugnare vig. Trafiksikerheten paverkar vid val
av vig. De oskyddade trafikanterna viljer bort en vig
pga. att det dr f6r mycket biltrafik ddr. Trafiksikerheten
kan riknas ut pa ett faktiskt plan med olycksstatistik,
biltrafiken kan mitas och bullret kan mitas. Darfor
riknas konsekvenser av biltrafik som en héird

parameter.

3 Narvaro av manniskor (Gaende,
cyklister och i bilar) (m)

Denna parameter dr viktig 1 de flesta avseenden. Minn-
iskor 1 rérelse kan vara negativt dd det blir f6r mycket
folk som kan skapa konfliktpunkter mellan bl.a. olika
trafikslag. Detta sker ofta vid rusningstid. Annars r det
en positiv parameter speciellt kvillstid da manga kdnner
sig tryggare om det finns manniskor runt omkring.
Men det dr dven viktigt vid val av vig kvillstid att det
finns mycket biltrafik. Manga av de tillfrigade anser

att biltrafik g6r dem mindre oroliga fOr att utsittas for
ett brott. D4 menar de nirvaro av méinniskor i bilar.
Denna parameter ingir inte 1 “Restidskvotsmodellen”,

aven om man tekniskt sett kan rikna manniskor. Denna
parameter riknas dock som en mjuk parameter da
nidrvaro av minniskor kan tolkas pa olika sitt. Ett litet
rum kinns befolkat snabbare 4n ett stort. Finns det
berikningsmodeller som siger hur mycket minniskor
som beh&vs for att man ska kinna sig trygg? Nej, da
blir detta en mjuk parameter.

4 Trivsel (m)

De tillfragade har svarat att de valt vigen for att den dr
trevlig. De har dven sagt att de valt bort en vig for att
den dr otrevlig. Trivsel handlar ofta om gronska, vackra
blommor, mycket att titta pa, omhidndertagen milj6, bra
rykte pa osv. Vad parametern trevlig innefattar dr olika
fran individ till individ. Denna parameter innefattar
miénga andra parametrar. I “Restidskvotsmodellen”
ingdr inte trivsel som en parameter och dérfor riknas
trivsel som en mjuk parameter. Trivsel dr en upplevelse
och en sammanvigning av manga parametrar.

5 Belysning (m)

Hir har de tillfragade talat om bra belysning, dilig
belysning, ingen belysning, skum belysning etc.
Det gar att berdkna ljusets styrka i lux. Det gér
mojligtvis att berdkna hur manga lux behdvs for att
straket ska belysas ordentligt. Det som inte tas med
1 berikningarna dr om ljuset blindar, om det skapas
stora kontraster och var belysningen ska riktas.
Belysning riknas som en mjuk parameter da den
innehaller sd manga komplexa vinklar. Och for att
minniskan upplever belysning pa olika vis.

6 Tidsatgang (h)

Tar vigen lingre tid sd 4r den inte lika attraktiv. Men
om vigen dr snabb beror ocksa av den enskilde
trafikantens egna fysiska f6rmdga, markunderlaget
osv. Tidsatgang gar att berdkna och ingir i
“Restidskvotsmodellen”. Tidsdtging kan handla om
bade faktisk och upplevd.



7 Grénska/Vegetation (m)

De tillfragade har valt vigen for att det dr ett parkstrak.
De har valt bort en vig for att den inte har ndgon
vegetation. De har valt bort en annan vig for att

dir finns f6r mycket buskar. Hir inverkar faktorer

som genus, plats och tid pa dygnet. Detta dr en mjuk
parameter eftersom den helt klart skiljer sig i upplevelse
fran dagtid till kvillstid.

8 Media och platsens rykte (m)

Media kan inverka bade positivt och negativt pa ett
strak. Ett gott rykte lockar till sig méinniskor och ett
daligt rykte kan fa ménniskor att tinka till en extra gang
innan de viljer ett strdk. Denna parameter dr imaginir
och helt klart en mjuk parameter.

9 Omradeskannedom (m)

De tllfragade har antingen valt vigen for att de

bor i omridet eller i staden, kanske har de dven valt
bort ett strak for att de inte kidnde till det. Denna
parameter handlar om kinnedom om omradet och

att det paverkar valet av vig samt trygghetskinslan.
Denna parameter beror av erfarenheter och dr en mjuk

parameter.

10 Bebodda hus (m)

Bebodda hus ér en parameter som inverkar pa
trygghetskinslan. Framforallt giller det att husen har
6gon “Eyes on the street” och att entréerna kinns
trygga och litta att bli sedd 1. Bebodda hus skulle
kunna ligga under Nérvaro av ménniskor da det i
grund och botten handlar om just det. Bebodda hus
blir en mjuk parameter di den skiftar och far storst
genomslagskraft beroende pa hur transparent huset

kanns.

11 Overblickbarhet (m)

Bra sikt dr en viktig faktor. De tillfrigade har valt
bort ett strak for att det har dalig 6verblickbarhet,
men oftast pratar de om att de valt ett strak just

tor att det har god Gverblickbarhet och éppenhet.
Opverblickbarhet ingr inte i “Restidskvotsmodellen”

och dr dirfér en mjuk parameter.

12 Véaderférhallanden (m)

Sol och vind ir viktiga parametrar. Bade deras nirvaro
och deras frinvaro. De dagar vi intervjuade var vidret
soligt och nagot blasigt. Detta medférde att manga av
de tillfrigade hade valt vigen just for att det var mer sol
dir och valt bort den andra fOr att ddr var mer skugga.
Aven indikationer pa att en vig valdes bort for att dir
var mycket motvind. D4 det inte regnade dessa dagar
fick vi inga kommentarer om regnskydd

etc. Viderforhallanden dr en mjuk parameter dven om
SMHI kan forutsiga vidret. Om man glomt paraplyet

hemma sa paverkar det valet av vig.

13 Trygghet (m)

Detta dr en komplicerad parameter dd vi tycker att den
innefattar manga av de andra parametrarna och ir en
blandning av kénslor, rykten och den fysiska miljon.
Hir har dock manga av de tillfrigade valt att svara
detta, att de kdnner sig trygga eller otrygga. Ibland har
de svarat att de ér trygga 1 sig sjilva. Trygghet dr en

sjalvklar mjuk parameter.

14 "Tillhall” (m)

Tillhall betyder att olika grupper samlas pé platser.
Oftast ses ordet tillhdll som ett negativt ord som ett
stille dir nagra storande ungdomar, missbrukare eller
heml6sa haller till. Detta kan uppfattas som otrygghet
tor vissa minniskor men kan dven vara en trygghet
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om man ser till att det dd finns ménniskor pa platsen.
Hir vigs médnga delar in dd det ofta kan handla om
tordomar, rykten, generationstillhérighet och f6rmdga
att ldsa av sociala signaler. Detta édr en tydlig mjuk

parameter.

15 Framkomlighet (h)

Detta handlar oftast om att det finns bra gang- och
cykelvigar. Att markmaterialet ér slitt, inte dammar
eller blir geggigt. Om det dr ménga korsningar

som skapar férdr6jningar eller om det finns andra
konfliktpunkter mellan olika trafikanter som kan
paverka framkomligheten. Framkomlighet ér direkt
kopplad till den fysiska tillgingligheten. Framkomlighet
ir en hard parameter.

16 Aktiviteter (m)

Med ordet aktiviteter menas platser som manniskor
kan vistas pa och aktiveras pa. Exempel pa det dr
lekplatser, caféer, restauranger, butiker och sevirdheter.
Aktiviteter foérdndras Gver tid, 6ppettider f6rindras,

caféer stings osv. Aktiviteter 4r en mjuk parameter.

17 Egna erfarenheter (m)

Om man vistats pa en plats och upplevt olika saker
eller kanske till och med blivit utsatt for ett brott sa
inverkar det pa den fortsatta synen pd det omradet.
Egna erfarenheter dr en tydlig mjuk parameter, det dr
ndgot den enskilda personen bir med sig.

18 Orienterbarhet (m)

Med orienterbarhet menas att ging- och cykelstrdket

har littférstaelig och sjilviérklarande struktur. Det dr
dven viktigt med landmirken f6r att kunna orientera

sig, det kan exempelvis vara olika typer av byggnader.

I hela ging- och cykelnitet dr det extra viktigt med
tydliga skyltar f6r att hitta ritt. Orienterbarhet
handlar bade om den fysiska miljéns utformning och
om omradeskinnedom. Orienterbarhet dr en mjuk

parameter.

19 Rent och snyggt (m)

Att straket dr rent och stidat kan avgdra vid valet av
vig, Klotter, nedskripning, och vandalisering ses som
att straket inte 4r omhédndertaget, att ingen bryr sig,
vilket gor att det kanske kdnns mer otryggt. Detta kan
ocksa paverka trivseln. Rent och snyggt ir en mjuk
parameter.
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“Den dir parken kallas for
valdtaktsparken” pekar pa
Rérsjoparken,

25 arig kvinna pa Kungsgatan
som gar dir dagligen.

“Jag dr trygg i mig sjalv”
37 drig man pa
Foreningsgatan som ror sig
dir dagligen.

“Jag kinner ingen oro, for jag
ar ju Man”

29 arig man pa Kungsgatan
som cyklar dir dagligen.

Nagra roster fran
intfervjuerna

“Jag sager at min dotter att
absolut vilja Féreningsgatan
framfor Kungsgatan nir det
ar morkt ute.”

45 arig kvinna pa
Foreningsgatan som ror sig i
omradet dagligen.

“Hir ir supertrevligt!”
m 40 arig man pa Kungsgatan
e\~ som ror sig i omradet

dagligen.




“Jag tror att manga aldre . . : -
Jag kinner ingen oro, jag ir

haller sig inne men da far de e T I 7 s

som begir brotten Overtaget.” :
& & inga skurkar.”

75 arig kvinna pa
Foreningsgatan som ror sig 1

70 arig man pa
Foreningsgatan som ror sig
i omradet nagon gang per

. omridet nidgon gang i veckan.
manad. £O1 gL

“Jag valjer att inte ta
Kungsgatan for det ar laskigt
dar.”

20 arig kvinna pa
Foreningsgatan som vistas 1
omradet dagligen.

“Jag viljer Foreningsgatan
framfor Kungsgatan kvallstid
t6r hir finns bussar.”

26 arig kvinna pa
Foreningsgatan som vistas i
omradet nagon gang i veckan.

“En bekant har utsatts for
valdtaktsforsok hir. Min vin
har utsatts for ranforsok.
Inget stille 1 Malmo ar
sikert!”

28 arig Kvinna pa Kungsgatan
som gar dir dagligen.




: : : o : :
“Har jag varit ute sent sa tar Hir ir skum belysning och de sma

jag denna vigen hem.” parkerna fungerar som tillhall”
32 arig kvinna pa 34 irig kvinna pa Kungsgatan som gar
Foreningsgatan som ror sig dar nagra ganger i veckan.
1 omradet nagra ganger per
vecka. A
“Ungdomar hinger med sina |
kamphundar och 1 ging” »
36 drig man pa Kungsgatan 7 7 ‘."
som cyklar dir dagligen. 2|
i
“Enligt statistiken 4r det ingen fara hir.
Jag har 6gonen med mig och haller mig
borta fran saker som hinder.”
54 arig man pd Foreningsgatan som gar “Jag bor i omradet och det dr
dir nigon ging i manaden. lugnare och bittre miljé har
an pa Foreningsgatan” “Jag gar lings husen, jag
49 arig man pa Kungsgatan kinner mig speciellt orolig
som ror sig 1 omradet vintertid.”
dagligen. 36 arig kvinna pa Kungsgatan

som ror sig 1 omradet
dagligen.
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BROTTSSTATISTIK fran 2008

dﬁ Kungsgatan har 248 s

anmalda brott. Skadegorelse ligger 1 topp
tatt foljt av narkotika och tillgreppsbrott.

Foreningsgatan nar 502 st
anmdlda brott. Narkotikabrott ligger i topp
tatt foljt av stdldbrott.

Brotten har en naturlig koppling till
varandra, finns narkolika s finns stéldbrott

sy, Detta gdller | viss man ocksa skade-
gorelse (klotter) och narkotika.

Missbrukare som uppehaller sig | Rorsjo-
parken eller Vairnhem har stdndig tillsyn av
oss och | de flesta fall blir de avhysta | fran
platsen. Vi ar fullt medvetna om att denna
handlig farflyttar problemet till annan
plats, forhoppningsvis dar den mer "lamplig’
dn parker dar barnfamiljer vistas I. Iig 7
66

Charles Dybdal, polisinspektor
i narpolisomrade city

Upplevd
kontra

trygghet
faktisk

I figuren till vinster redovisas brottstatisktik
fran 2008. Brottsstatistiken visar att det ar lite
mer dn dubbelt si manga anmalda brott pa
Foéreningsgatan 1 jimforelse med Kungsgatan.
Dock kinner fler oro for att utsattas for brott
pa Kungsgatan, se diagram 8. Det dr kvinnor
som kidnner storst oro for att utsittas for

brott pa Kungsgatan. Detta visar pé att den
upplevda tryggheten skiljer sig mot den faktiska
statisktskt uppmaitta. Dock gar det inte att med
full klarhet siga hur manga brott som inte blivit
anmilda och hur manga obehagliga situationer
som heller inte har blivit anmailda. De anmilda
brotten kan inte med sikerhet sigas reflektera
verkligheten. Men upplevelsen att Kungsgatan
inger oro ir en uppgift vi fatt fran de tillfragade
1 studien.
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Samverkan mellan
fysisk och upplevd
tillganglighet

En plats skapas da den befolkas av manniskor,
utan narvaro av manniskor ar platsen bara en
fysisk konstruktion. Det kan alltsa sagas att nar
den fysiska tillgangligheten &r tillgodosedd, da
har platsen antagit sin fysiska form. Platsen ar
tillgaénglig ur ett fysiskt perspektiv. Alla harda
parametrar ar uppmatta och val avvagda. Nar
platsen sedan befolkas av manniskor upplevs
den pa lika manga satt som det finns manniskor.
Alla bar med sig bilder och erfarenheter.
Manniskornas sinnen tar in omgivande impulser.
Den fysiska konstruktionen har férvandlats till
en plats. Harda och mjuka parametrar ar lika
viktiga for manniskors val av transportvag. En
plats blir fullstdndigt tillganglig forst nar bade
den fysiska och den upplevda tillgangligheten &r
tillgodosedd.

Resultatet visar att de harda och de mjuka
parametrarna ar lika viktiga vid val av fardvag i
staden. Detta pavisar alltsa att vi maste ge plats
at de mjuka parametrarna i planeringen. ldag
sker ofta planeringen efter matbart material,
som i restidskvotsmodellen. Dar hdnsyn endast
laggs vid avstand, tidsatgang, trafiksakerhet
och framkomlighet. Vi behéver nya verktyg

for att mata och vardera mjuka varden i
tillgénglighetsplaneringen.




UPPLEVD
TILLGANGLIGHET

FYSISK
TILLGANGLIGHET
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Del 4 - diskussion och reflektion
Detta kapitel bestir av diskussioner och reflektioner. Kapitlet borjar med en diskussion kring

arbetsprocessen och metoderna. Sedan sker en mer fordjupad diskussion i dmmnen som dr relevanta for

denna studie. Ndgra rubriker dr “Befogad eller obefogad rédsla”, “Attitydforandring”, “Att vara pa plats

och uppleva” och “Ar all belysning bra belysning’”.
Arbefsprocessen

Samarbete 6ver granserna

Sedan jag paborjade min utbildning, har jag
strivat efter att arbeta gransoverskridande med
andra professioner dn min egen. I denna studie
har vi samarbetat 6ver omradena Trafik och
Landskap. Detta har 6ppnat doérrar mellan oss. Jag
personligen har fatt nya lirdomar om hur stora
mingder data fran kvantitativa intervjuer kan
hanteras. Hur littférstadda tabeller och diagram
skapas. Hur intervjuer genomférs och hur latt

det dr att ta kontakt med minniskor. Jag har
forstatt att amnet far manga manniskor att vilja ge
synpunkter och manga har inligg 1 debatten.

Avgransningar

Det ar alltid en friga om kompromisser da
avgriansningar gors. Hade detta arbetet sett
annorlunda ut om jag avgrinsat mig pa ett annat
satt? Absolut hade det blivit annorlunda. Hade
vi valt Hermodsdalsstigen som fallstudieplats
hade vi antagligen fatt svar med mer fokus pa
trygghet och brottspreventiva atgarder. Hade vi
anordnat en Gatur eller trygghetsvandring pa
Kungsgatan/Foreningsgatan s hade vi fitt mer
input fran boende. Hade vi gjort enkitutskick sa
hade vi kanske fatt ett storre underlag etc. Hade

studien genomfort vid en annan arstid hade
resultatet antagligen blivit annorlunda. Jag tror att
avgriansningarna har varit vil avvigda med tanke
pé den tidsram som projektet befunnit sig inom.
Framtida studier 1 dmnet kan ta avstamp frin
vara studier och kanske rikta in sig pa att vikta
parametrarna eller bara fokusera pa en parameter
och gbra fler intervjuer vid andra tidpunkter, pa
andra platser etc.

Reflektion
Metoderna

kring

Inf6r varje projekt uppkommer fragan om vilka
metoder som ska anviandas. Ofta kommer valet
av metod att farga och definiera hela projektet. Sa
blev det dven i denna studie.

Litteraturstudier

For att nirma mig dmnet genomforde jag
litteraturstudier. Det dr alltid svart att bedéma vad
som ir relevant i ett dmne. Har fick jag stor hjilp
fran mina handledare. Litteraturstudierna dr mer
breda dn djupa. Jag hade girna férdjupat mig i vart
och ett av dessa amnen som jag bara har nuddat
vid nu. Jag har valt att koncentrera mig pa tankar
och metoder kring stadsplanering, metoder for att
analysera strak, belysning, méten i staden, trygghet
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etc. De dmnen jag skrivit mest om ér de jag tror
har storst betydelse f6r mitt arbete. Kanske dér det
finns mest motsittningar i tyckande och tinkande.
Diir det inte finns ritt eller fel, men dir jag forsokt
forsta forhallningssatten. Jag forsoker genom mina
litteraturstudier pavisa komplexiteten i amnet.
Kanske kan det leda till en vidare diskussion. Jag
hade girna studerat texter som “Fear, Control &
Space” som den finska professorn i stadsgeografi,
Hille Koskela skrivit, och manga fler texter.

Men alla texter ér inte ltta att hitta pa kort tid.

I slutprocessen ar det litt att vilja fylla pa med

mer litteraturstudier, eftersom jag blivit sd insatt 1
dmnet och vet precis vad jag vill ha med och vad
som har betydelse. Hir var jag dock tvungen att
sitta stopp, for att halla textmassan inom rimliga
matt.

Kvalitativa intervjuer av experter

For att inhdmta ytterligare kunskaper genomférdes
intervjuer med experter. Denna metod kriver

tid, engagemang och efterarbete. Att intervjua
experter ger kontakter och snabba svar pa
invecklade frigor. Gor alltid ljudupptagning vid
intervjuer om du far intervjuobjektets medgivande.
Detta underlittar det fortsatta arbetet. Vi valde

att transkribera allt som sades exakt for att inte
tappa bort information. En intervju pa en timme
kunde producera 12 A4 sidor med text. Kanske
ska intervjun bara hallas i en halvtimme, men da
kan de spontana utsvivande bitarna tappas bort.
Vi skrev en frageguide som vi f6rsokte halla oss
till. Men vi foljde inte detta slaviskt och vi hann
inte alltid med alla fraigor. Ofta uppkommer

det f6ljdfragor som dr mycket intressantare i
sammanhanget.

Viintervjuade enbart kvinnor, varfor gjorde vi
det? Detta var inte ett aktivt val. Vi resonerade
och kom fram till att vi skulle kontakta tvi
intervjuobjekt var. Hir skulle vi kanske ha satt som
mal att vi skulle valja en kvinna och en man. Men
det som jag tror paverkade oss var att vi omgavs
av manga kompetenta min pa trafikenheten pa
Rambéll. Dessa har vi lI6pande kunnat be om
hjalp och diskuterat fragor med. Bada vira externa
handledare pa Ramboll dr man, sa det jaimnar ut
sig 1 slutindan. Sen édr det antagligen sé att nir

vi ndrmar oss ett amne som koncentreras kring
upplevelser, kinslor och trygghet verkar det vara
flest kvinnor som arbetar inom det filtet. I stort
sett alla som vi har intervjuat har varit involverade
i litteratur som vi har anvant oss av i studien bla:

TRAST, Shared space, Tryggare stad, AGORA.

Till en bérjan hade vi ambitionen att intervjua
fler. De som vi vildigt garna hade intervjuat, men
tyvirr inte hade mojlighet till ar:

Henrik Undeland, landskapsatkitekt LAR/MSA
och ljusdesigner pa Ramboll Géteborg

Johan Moritz, Ljusdesigner, stadsmiljoavdelningen
pa Malmo stad

Studie av trygghetsvandringar

Den 24 mars och den 26 mars medverkade vi i
Trygghetsvandringar 1 Husie, med Malmo stads
satsning Hej Stadsdel, Hej Husie. Vir tanke

med att medverka vid tva trygghetsvandringar
var att fa en inblick i hur konceptet med
trygghetsvandringar fungerar. Hur arbetar Malmo
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stad med brukarsamverkan? Hur fungerar detta

1 praktiken? Ofta édr det ju manga goda rad och
ord, men hiander det verkligen nagot? Vi fick
inblick i organisationen och kunde darifrin

dra vara slutsatser. Vi fick upp 6gonen for vad
brukare och boende tinker pa och paverkas av i
torsta hand. Detta idr vildigt nyttigt eftersom vi
har helt andra ”glas6gon” som landskapsarkitekt
och trafikplanerare. Jag kan tinka mig att detta
ofta sker vid planering av platser, att arkitekter,
landskapsarkitekter, trafikplanerare osv. tror sig
veta hur det fungerar just 1 det omradet, for vi ar ju
alla manniskor. Men nej det ar alltid erfarenheter,
bakgrund, intressen och utbildning som spelar

in. Som landskapsarkitekt ser jag antagligen helt
annorlunda pa platsen dn vad en boende gér. Hir
far vi viga in bade vart professionella tinkande
och asikterna frin de boende.

Gav trygghetsvandringarna nagot till studien? Jag
tror att studien hade haltat nagot om vi hoppat
6ver var medverkan. Kanske hade det gett mer
om vi arrangerat en gatur eller trygghetsvandring
pa var fallstudieplats. Men detta hade tagit alldeles
tor mycket tid 1 anspriak. De medverkande hade
aven forvintat sig en foérandring och fornyelse
som vi inte hade mojlighet att inforliva. Vi valde
att ldgga tiden pa intervjuerna av brukarna. Detta
har gett en storre svarsvolym. Med en gatur

eller trygghetsvandring hade vi verkligen fatt

de medverkandes perspektiv. Men intervjuerna
gav manga ganger chansen till lingre samtal och
bra asikter. Vid en Gatur/trygghetsvandring pa
Kungsgatan/Foreningsgatan tror jag att vi hade
fatt reda pa mer i detalj vilka omriaden som ar
problematiska. Manga fragor som kanske bara ar

antaganden fran var sida skulle kanske ha blivit

tydliga.

Pilotstudie av strak

Genom att 1 samrad med Malmo stad ta fram
aktuella strak som har problematik i den upplevda
tillgdngligheten har studien blivit férankrad i
verkligheten. Vi gav oss ut pa cykel och fick se
manga for oss helt nya delar av Malmo. Cykelturen
gav oss en storre bild av Malmé. Vi kunde se
kopplingarna 1 staden och fick prova pa cykelnitet.
Att uppleva med kroppen och alla sinnen gor att
intrycken sitter sig djupare.

Eftersom vi studerade manga strak blev tyngden
1 valet av Kungsgatan och Foreningsgatan storre.
Vi fick méjligheten att argumentera for varfor vi
valde som vi gjorde.

Begreppsordlista

Begreppsordlistan upprittades dels for min

egen skull och dels for ldsarens skull. Genom att
svart pa vitt skriva ner vad de olika begreppen
innebir har det varit littare att argumentera och
diskutera. Begreppsordlistan édr skriddarsydd just
for denna studien och fungerar nog simre i andra
sammanhang. Begreppen fysisk och upplevd
tillgdnglighet dr definierade utifran studien och
har inte manga referenser att vila mot. Sa galler
det dven med mjuka och harda parametrar, som ar
konstruerade i detta sammanhanget.

Beteendestudier
I projektet AGORA anvinde de sig av en 24h

studie som foérsta metod for att ta sig an straket
(AGORA, 2005). Eftersom vi endast var tva

104 Hur tillgdnglig dr staden? - fallstudie av Kungsgatan och Foreningsgatan i Malmé



personer avgransade vi oss till 12h. Genom att
studera straken fick vi ta del av Kungsgatans

och Féreningsgatans rytm. Vi fick inblick i
rérelsemonster, platser for méten och aktivitet.

Vi fick se hur straken fylldes av folk for att sedan
langsamt avbefolkas till nastintill folktomma. Vi
noterade alla verksamheters Sppettider. Oftast
finns vildigt lite tid i ett projekt och en 12h eller
24h studie blir da dyr. En kombination av olika
metoder kan da bli en 16sning. Vi kombinerade
12h studien med Gate counts. Fler deltagare ger
mojlighet att kombinera manga metoder under
samma tid. Vi observerade dven straken under vara
intervjuer. Kanske hade detta rickt. Det ar viktigt
att innan 24/12h studien veta vad som ska noteras
och observeras. Vi hade med oss en checklista som

hjalp.

Den 2 april riknade vi cyklister och gaende 1
rusningstiden 16.00-17.00 och efter 23.00. Vi
riknade i 20 minuters intervall. Rdkningen dgde
rum pa bade Féreningsgatan och Kungsgatan

for att littare kunna jamfora. Vi kom ut och fick
delta 1 strakens vardag. Att rikna de oskyddade
trafikanterna var en bra metod for att forsta
strakens underlag och folktithet. Vi valde att
dven kategorisera dem i cyklist/giaende, kon och
aldersgrupper, vilket nistintill var oméjligt pa
Kungsgatan under rusningstiden. Det gick, men
ogonen, hjirnan och pennan hann knappt med
(ca 400 cyklister och gaende passerade under 20
min). Har skulle det ha underlittat om vi varit fler.
Denna metod gav oss information om hur manga
som anvinder straken under olika tider pa dygnet.

Strukturella och rumsliga analyser

For att beskriva och lira kinna straken har jag
gjort bade strukturella och rumsliga analyser.
Grunden f6r analyserna ligger 1 12h studien.
Analyserna har fort mig narmre straken.
Nollikartan berittar svart pa vitt hur strakens
aktiviteter, transparens och offentlighet paverkar
narvaron av manniskor och kinslan av trygghet.
Analysen av striakens dignitet visar hur vil
integrerade straken dr. Hur méanga ganger de bryts
av andra strak.

Kvantitativa enkatintervjuer

194 enkatintervjuer genomfordes den 15 och 17
april pa Kungsgatan och Foreningsgatan. De dgde
rum bade dagtid och sen kvillstid. Detta dr en
valdigt givande metod. Som studenter kunde vi
vilja att ligga mycket tid pa féltarbete och kontakt
med brukarna. Jag tror att detta ofta negligeras

pa grund av all kraft och tid det tar. En regelritt
enkitundersokning med postutskick tror jag
mindre pa i ett detta sammanhang. Vi kom ut pa
plats och tvingades att vara dir i manga timmar.

Vi pratade med mianniskor som anvinder platsen
dagligen och har all férstahandsinformation.
Eftersom vart mal var att intervjua lika manga min
som kvinnor och i sa skilda aldrar som méjligt,
fick vi kontakt med en stor variation av mianniskot.
Vi hade linga diskussioner om vi skulle skicka med
en extra enkit hem med dem vi intervjuade. Den
enkiten skulle da innehalla nagra mer specifika
fragor, av Stated Preference typ, som skulle kunna
utrona vikten av de olika parametrarna. Det vi

var ute efter var alltsd att vikta parametrarna mot
varandra och da fa ett utslag pa hur tungt de olika
parametrarna vager. Vi valde bort detta eftersom
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det skulle ta sa pass mycket tid i ansprak. Jag tror
att en vidare bearbetning och utformning av en
sadan undersokning skulle ge vildigt mycket, men
det limnar jag at framtida studier.

Fragorna

Kunde fragorna i studien ha stillts pa ett
annorlunda vis? Vi vinde upp och ner pa frigorna
1 en oandlighet. Vi testade fragorna pa vinner och
kollegor. Vi laste litteratur om hur vi skulle ga till
vaga. Nagra fragor fungerade inte lika bra i falt.
Men det ir lattare att stalla for manga fragor och
stryka de som inte gav nagot an att 1 efterhand
kanna att ndgot saknas.

Svaren

Blev vi férvanade av svaren? Manga svarade
precis som vi trott att de skulle. Men att

minnen poingterade att de inte vara ridda bara
f6r att de var min, det var 6verraskande och
uppseendevickande. Nagra kvinnor svarade ocksa
att de var radda for att de var just kvinnor. Detta
visar att traditionen sitter djupt rotad. De svarar
egentligen inte pa varfor de dr ridda eller inte. De
svarar bara att de tillh6r en grupp manniskor som
av tradition kinner det ena eller det andra. Da ir
det sa bland gemeneman att kvinnor star for det
riddhagsna och min star f6r det oradda.

Att avstand var det viktigaste kdnns helt sjalvklart.
Att biltrafiken paverkar sa mycket som den

gOr 4r intressant att fa svart pa vitt. Néarvaro av
minniskor kommer pa tredje plats och kinns
betryggande, di vi innan studien trodde att

denna parametern skulle hamna hogt. Trivsel och
belysning ar viktiga parametrar och det dr inte
torvanande att de hamnade hogt.

Hur ska materialet hanteras?

Gar det att ldgga ihop alla svar och ridkna hur
manga ganger parametrarna blivit nimnda? Detta
var vart sitt att fa fram en tydlig bild av vad som
verkligen var viktigt f6r de tillfrigade. Det kan
diskuteras om denna metoden ar vetenskapligt
gangbar. Dock ger det en bra bild av svaren, och
fungerar bra i studien.

Reflekterade urvalsgruppen totalpopulationen?
Det som skiljde dem 4t var att det dr en mycket
mindre andel cyklister 1 urvalsgruppen jamfort
med i totalpopulationen. Totalpopulationen
innehaller en andel min och kvinnor frin
marginaliserade grupper i samhillet, missbrukare
och heml6sa. Dessa fick vi tyvirr inga
representanter ifran. I 6vrigt stimmer det vildigt
bra, hilften kvinnor och min, mycket ungdomar
och yngre. Hir ligger tre gymnasieskolor och tva
torskolor. Det bor méanga barnfamiljer i omradet.
Lekplatserna lockar till sig manga mammor

och pappor med barn. Jag anser att vi i stor
utstrackning har fatt urvalsgruppen att reflektera
totalpopulationen.
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Reflektion kring

resulfatet

Genom att narma mig amnet fran olika hall och
anvianda mig av flera olika metoder har jag fatt en
bred kunskap.

* Jag har genom de kvalitativa intervjuerna
forstatt att det krivs en medvetenhet i fragan.
Att det idag finns en jargong som handlar
om obefogad ridsla och att de som kdnner
ridsla borde rycka upp sig. Att jargongen kan
bli hard, och att risken finns att vi som har
ansvaret dd inte tar upplevelser av platser pa
allvar.

Genom kvantitativa intervjuer och Gate

counts har jag funnit bevis for att den

upplevda tryggheten och den faktiska

mitbara statistiska tryggheten ar helt olika. .
En upplevelse tar sig uttryck pa ett annat vis.
En upplevelse inhdmtar fakta frin mer an ett
hall. En upplevelse kan bero av inre imaginira
berittelser om staden, yttre, som rykten och
media, och av situationella betingelser. Aven
genus, dlder och grupptillhérighet spelar in.
Miljon paverkar genom att vara eller inte vara
tillracklig,

Jag har dven stillt mig fragande till varfor

det satsas sa mycket pa kommersialisering av
platser. Varfor det offentliga rummet borjar
tappa sin offentlighet. Vi som planerar ska
aven tillgodose de minst kopstarkas behov, for
ett jamlikt och rittvist samhille.

Retrattplatser och interaktionsplatser dr viktiga
element for att skapa utrymmen f6r alla i

_ staden. Staden borde ha en urban allemansritt.
Genom analyser som nollikarta osv. har svaga

punkter hos Kungsgatan och Foreningsgatan 1y tillganglig ar staden?

f.ramkornrmt..J ag har ofunnlt becws genom MmINA eqyltatet av denna studie visar att en stad inte kan
Etteraturstudmr att r’1,agra orngden saknar riknas som fullstandigt tillgianglig om inte bade
eyes on the streets” och aktiviteter efter den fysiska och den upplevda tillgingligheten ar

18.00. Dessa (?mrﬁden ar speciellt utsatta. tilloodosedd. Ett helhetsgrepp behévs.
Folk kdnner sig mer otrygga och nirvaron

av manniskor ér lag. Den naturliga sociala

. Upplevd tillginglighet paverkar i hog grad
kontrollen fungerar inte.

manniskors rorelsemonster. Det beh6vs metoder
for att underscka upplevelser och kanske klara av
att mata dem. Upplevd tillganglighet och mjuka
parametrar kan av manga ses som flummiga
faktorer. Detta dr nagot som helt klart maste

e o ndlla motverkas. Vid anliggning av strak i nya stadsdelar
och “den andre” i vardagen. Det handlar inte kan inte bara restidskvotsmodellen anvandas. Det

bara om“at"t satsa pa aktiviteter. Det handlar gdr inte att sitta och titta pa modeller som visar att
om att fordndra attityder.

Genom intervjuerna har jag forstatt att
niarvaro av ménniskor dr oerhort viktigt. Och
dven genom mina litteraturstudier forstatt att
vi minniskor méste dndra synen pé frimlingar
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hir dr det bra att ligga ett cykelstrak.

Da kanske kriterierna blir

- Bra avstiand, genhet, tidsaspekt

- Trafikseparerat med bra trafiksidkerhet

- God framkomlighet med fa korsningar och
konfliktpunkter

Nir cykelviagen dr byged, asfalterad och klar
kanske manniskor av olika anledningar inda inte
vill anvinda den. Dessa anledningar ér antagligen
upplevda och mjuka.

Det dr intressant att se allt 1 sitt mest kritiska
tillstand, och planera f6r dem som har det simst.
Mit ett straks fysiska tillgdnglighet dagtid och
kvallstid, resultatet blir antagligen detsamma.
Mt ett straks upplevda tillginglighet dagtid och
kvallstid, resultaten skiljer sig antagligen at. Den
upplevda tillgingligheten varierar, beroende pa
flera inverkande faktorer.

I Sverige har vi vildigt korta dagar pa vintern. 1
planeringssammanhang ir det bra att tinka:

- Svensk vinter

- Utga fran de som ar minst kopstarka 1 samhillet,
de som anvinder kollektivtrafiken och de
offentliga rummen i storst utstrackning,

”Staden 4r mer 4n bara en materiell konstruktion
eller en social organisation. Staden ar ocksa
imaginir.” Carina Listerborn (Listerborn, 2002).
Detta citat speglar en stor del av tanken med
examensarbetet. Det finns fler faktorer 4n endast
de fysiska som paverkar var upplevelse av staden.

Vi miaste undersoka staden och forsta staden ur

fler vinklar och perspektiv. Eftersom det fysiska,
sociala och imaginira spelar en gemensam roll

nir vi upplever och r6r oss i staden. Stadsdelar,
strak och platser haltar i sin utformning om vi inte
satsar bade pa det fysiska och pa det upplevda. 1
detta examensarbete har jag undersokt den fysiska
och upplevda tillganglicheten och jag har inte tink
i de termerna férut. Nu forst forstar jag att om vi
endast designar ur ett fysiskt perspektiv gor vi inte
platserna rattvisa.

Vi minniskor behdver estetiskt tilltalande,
harmoniska, trygga, varierande, Gverraskande

och trivsamma platser. Platser som dr mer
komplexa i sitt uttryck som dr mer an bara fysiskt
framkomliga och tekniskt val genomforda.

Platser som helt enkelt tilltalar oss manniskor.
Som landskapsarkitekt maste jag se platser ur
funktionell, estetisk och social synvinkel. Vira
metoder for att undersoka platser kan med andras
ogon ses som oklara och omatbara. Vi maste
forindra detta och tro pa var yrkesskicklighet. Min
térhoppning ar att detta examensarbete visar att vi
ocksa kan underbygga vara idéer genom statistisk
och uppmiitt data.

Mina férhoppningar har varit att besvara fragor
och reda ut begrepp angaende mjuka och upplevda
virden. Detta har till viss del besannats men
egentligen har det genererats desto fler fragor.

Gar det att pa ett tydligt sdtt méta upplevda och
mjuka virden? Studien har nétt en bit pa vig. Det
gar att diskutera dem och ta pa dem. De existerar

1 hogsta grad och paverkar vart rérelsemonster 1
staden. Genom att stalla vil genomtiankta fragor
till brukarna sa far vi svar.
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Att belysa mjuka vérden

Mjuka virden behéver antagligen en prislapp i
dessa sammanhang. Precis som ndr man virderar
trid och sitter prislappar pa dessa. En viktig

del ndr vi tar fram ett planeringsredskap ar att
virdesitta de olika parametrarna. Detta kan

inte ske enbart genom denna studie. SP (Stated
Preferences, en metod for att skatta virderingar
och beteenden) undersékningar maste goéras dar vi
skattar/viktar de olika parametrarna mot varandra
tor att far ut vilka parametrar som verkligen
betyder mest f6r minniskors rérelsemonster i
staden. Som fortsittning efter denna studien

kan undersokningar gbras som far brukarna att
vikta parametrar mot varandra. Se exempel hir till
hoger.

Parametrarna kan kombineras i odndlighet.

Ofta borjar formuliret med enkla fragor dir det
nistan ar 6vertydligt vilket alternativ som viljs.
Svarighetsgraden 6kar sedan mer och mer, och
den tillfragade maste borja ta stillning till om
belysningen eller nirvaro av manniskor ar viktigast
etc. En sadan undersékning hade varit otroligt
spannande och givande att utféra. Efter en sadan
studie tror jag att vi kommer att forsta mer vad
som verkligen dr viktigt att satsa pa for att 6ka
tryggheten och den upplevda tillgingligheten i vara
stider.

Vilket av
alternativ

dessa
valjer

Klockan &r 23.30 och du gar ensam hem
genom staden efter ett biobesdk.

Ga 30 min

Langs trafikerad gata

God belysning

Folktomt sandr som pa 2 andra okanda
personer (férutom méanniskorna i bilarna)
Inga 6ppna affarer, barer eller restauranger
Bebodda hus finns

Ga 10 min

Genom en park

God belysning

Folktomt sandr som pa 2 andra okanda
personer

Inga 6ppna affarer, barer eller restauranger
Bebodda hus finns

Ga 15 min

Genom en park

Dalig belysning, manga lampor &r trasiga
10 andra okadnda manniskor rér sig dar
Inga 6ppna affarer, barer eller restauranger
Bebodda hus finns

Cykla 5 min

Genom cykeltunnel och verksamhetsomrade
God belysning

Folktomt

Inga 6ppna affarer, barer eller restauranger
Inga bebodda hus finns
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Att vara pa plats och uppleva

Att vara pa plats och uppleva straken i
rusningstrafiken, kvillstid, nattetid, en vinterdag
och en varkvall 4r en oerhord tillgang. I borjan
av denna studie, da vi intervjuade experter och
gjorde antagelser och la fram hypoteser, sag vi
forst det negativa med straken. Vi sag straken
som ovardade, otrygga nattetid, slitna osv. Idag
efter att ha pratat med sammanlagt 194 brukare
av straken och efter manga timmar spenderade
lings straken har bilden klarnat. Bade striakens
negativa sidor och positiva har kommit fram i

en mer nyanserad form. En viktig slutsats till
denna studie dr att vara pa plats dr ovirderligt!
Det ir en 6nskan hos alla som planerar f6r
staden, men oftast sitter ekonomin grinserna.
Men hir behovs en ny virdering av kvalitet och
vad resultatet blir med olika forutsattningar vid
planerandet och férnyandet av platser i staden.
Det finns manga réster som foresprakar detta,
Susanne de Laval, Karin Sjolin, Carina Listerborn,
Gerd Cruse Sondén .mfl. Om staden ses som ett
ckosystem (Jacobs, 2004), finns insikten, om en
faktor forbises som kanske kinns obetydlig kan
det fa stora konsekvenser. Det som ofta forbises
da arkitekter, landskapsarkitekter, planerare

och beslutsfattare inte kommer ut pa plats, ar
detaljerna och i virsta fall dven helheten. Hur
platserna anvinds och hur minniskorna beter sig
just pa dessa platser kan av misstag férsummas.
Det som ocksa asidositts ar platsernas positiva
sidot, déd det 1 vissa sammanhang hellre lyssnas
pa negativa sidor som foljer med rykten. Det kan
bero pa att det finns en vilja att ha nagot att arbeta
med, férindra och fornya.

Upplevda parametrar

Alla parametrar i undersékningen ar UPPLEVDA.
Kanske handlar det om att diskutera att de harda
parametrarna faktiskt ocksa kan vara mjuka.
Avstand kan vara en upplevd kinsla beroende pa
den fysiska utformningen av gaturummet. Och

1 manga fall kan det upplevda avstandet kinnas
mycket kortare om gaturummet ér utformat i
sekvenser. Tidsatgang, oavsett hur mycket vi mater
faktisk tid kan tiden upplevas helt olika. Monotona
miljoer blir plotsligt langtrakiga, varierande miljoer
fyller hjairnan med intryck fran 6gat, 6ronen och
huden och tiden rusar ivig.

Det ir kanske sa att den upplevda tillgangligheten
innefattar hela tillginglighetsbegreppet medan
den fysiska tillgdngligheten endast innehaller de
matbara och riktigt harda parametrarna. Fysisk
tillgdnglighet kanske handlar om att se rummet
utan minniskorna i det.

Den upplevda tillgangligheten handlar om se
platsen ur ett ménskligt perspektiv.
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Parametrar som paverkar manniskans
rérelsemoénster i staden

Enligt studien dr dessa parametrar viktigast for
minniskors rorelsemonster i staden.

© o

NN Uh

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Avstind

Konsekvenser av biltrafik
Nirvaro av minniskor (Gaende, cyklister
och i bilar)

Trivsel

Belysning

Tidsatgang
Gronska/Vegetation
Media/rykten
Omrideskinnedom
Bebodda hus
Overblickbarhet
Vaderforhillanden
Trygghet

?Tillhal”

Framkomlighet
Aktiviteter

Egna erfarenheter
Orienterbarhet

Rent och snyggt

Da studien baseras pa ett relativt litet underlag
kan det inte med sakerhet sdgas att de parametrar
vi fann vara viktigast giller generellt f6r alla
mainniskor. Men de ger en antydan och en riktning
till hur det forhaller sig. Detta ar svaret som 194
minniskor har gett.

Att ta reda pa vilka parametrar som paverkar
manniskors rorelsemonster i staden har varit

en ling vig fran hypotetiska antaganden till att
bekrifta det vi trott pa. Men att sedan ga in och se
hur dessa parametrar verkligen paverkar och vilka
som ir viktigast att satsa pa har varit vildigt svart.
Har krivs det mer studier. Det mest intressanta
resultatet dr att harda och mjuka parametrar ar lika
viktiga fOr vart rorelsemonster.
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Upplevd trygghet kontra faktisk trygghet
Det ir fler manniskor som gar pa Foreningsgatan
kvallstid jamfort med pa Kungsgatan. Det sker
flest brott pa Foreningsgatan, mer dn dubbelt

sa manga. Beror detta pa att det firdas fler
minniskor pa Foreningsgatan? Att det ar finns
fler potentiella offer? Men ménga av de tillfragade
upplever att det ar storre risk att utsittas for ett
brott pa Kungsgatan kvillstid. Kan Kungsgatan
genom fornyelse och forbittrat rykte locka till

sig minniskor dven kvillstid? Vad medf6r detta?
Skapar fler méinniskor grundforutsattningar for
att fler brott ska ske? Eller kan ett okat flode

av minniskor ge hégre social kontroll och ligre
brottsstatistik? Jag kan inte med sakerhet svara pa
dessa fragor men finner stod fran Hillier, Jacobs
och Listerborn att 6kat flode av méinniskor ger
okad trygghet och social kontroll. Kungsgatan

ar verkligen vilanvind dagtid. Kvillstid finns
ocksa en markant skillnad procentuellt, fler
gaende viljer Foreningsgatan, men fler cyklister
valjer Kungsgatan. Detta beror kanske pa att
Kungsgatan har ett fint och littframkomligt
cykelstrak. Kanske upplevs det dven tryggare att
ta sig fram pa cykel kvillstid. Men ett sd valanvant
strak som Kungsgatan borde ha birighet dven
kvallstid for gaende.

Upplevd trafiksékerhet och faktisk
trafiksékerhet

Nir vi cyklar 1 en milj6 som Foreningsgatans, da
skirps vara sinnen. Vi dr medvetna om bilarna
och vi ar extra forsiktiga. Da vi cyklar 1 en miljé
som Kungsgatan, forsimras uppmirksamheten pa
biltrafiken d4? Ar det storre risk att vi ger oss ut

1 korsningen utan att tinka? I en trafikseparerad

situation 4r tanken att trafiksikerheten ska vara
bittre, det ar oftast dirfér oskyddade trafikanter
separeras fran bilisterna. Enligt manga studier

sa ar de situationer som uppfattas som otrygga
ofta de sikraste och tvirtom. Nir vi kinner oss
trygga i trafiken sjunker var uppmairksamhetsniva.
(Malmoé stad, 2002) Men dven om cyklister dr
valdigt sakra pa Foreningsgatan for att cyklisterna
ar uppmarksamma, borde det finnas ett cykelstrak
hela vigen, som en saker valméjlighet. Det ar trots
allt en av de mest olycksdrabbade straken i Malmo
(Malmoé stad, 2008a). Inte for att leda folk till att
cykla dir istillet f6r pa Kungsgatan utan for att det
finns utrymme for det och det alltid 4r bra med
valmoijlighet. Da uppkommer tankar om att sprida
eller samla manniskor.

Paradoxer - sprida eller samla

Vid tillginglighetsplanering ér det viktigt att
forsta att biltrafiken dr en paradox. Eftersom
manga klagar pa bullret och avgaserna och hetsen
dagtid, men kvillstid inger biltrafiken trygghet
pga nirvaron av minniskor. Alla strak kan inte
liggas lings vigar, manga parametrar blir helt
enkelt inte tillgodosedda da. Kanske handlar det
om att fokusera och forstirka andra parametrar.
Eller att planera for att det alltid ska finnas
valmoéjligheter (Listerborn, 2009). Det som kianns
bra f6r nagon passar inte alls nigon annan. Men
avbefolkar vi inte straken om vi sprider folket?
Vilken gemensam nimnare knyter samman folk
och far oss att vilja samma strak och befolka detta
och dirigenom hoéja antalet manniskor dar? Svira
fragor som tyvirr inte far ndgra helt klara svar i
denna studie.
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Obefogad eller befogad radsla?
Diskussionen kring vald, brottspreventiva atgirder,
genusperspektiv, brottsstatistik, radsla och
upplevelser maste belysas. Men att alltid sdga att
ridslan dr obefogad fungerar inte. Att bygga upp
trygghet tar tid och handlar ofta om att férindra
fran grunden. Det handlar om att se varandra i
vardagen, att métas och fa forstaelse och bryta
térdomar. Det handlar om att f6randra synen
inifran och ut. Och processen att bryta kvinnors
roll 1 stadsbyggandet och planerandet ér svirt.
Problemet med den gingse bilden, att kvinnan ér
det svaga konet, dr svar att I6sa. Att planera med
synen att vi hjilper de svaga och ridda kan bli
valdigt fel. Vi kommer lingt om vi utgar frin de
allra svagaste i samhillet nir vi planerar, men att
hinga ut nagon som svag kan ofta bara férvirra
problemet. Om den allminna uppfattningen ér
att kvinnor dr svaga och behéver extra omtanke
sd slutar kvinnor kanske ta eget ansvar, kanske
uppfattas kvinnor da som littare offer och byte.
Kanske skapar detta dn storre radsla och oro nir
ryktet sprids. Det sviara med detta amne ar att vi
kan skapa problem genom att belysa problemet.
Genom att siga att kvinnor och svaga behover fa
plats i planeringen, finns risken att vi pekar ut och
dirigenom ocksa forvirrar situationen. Samma
problem moter vi i manga andra sammanhang,
men att belysa problem ir alltid viktigt.
Forhoppningsvis medfor det nagot gott. Det
finns inga snabba metoder att ta in. Det krivs fler
generationer innan det kan 16sas. Men hir agerar
uppfostran stor roll och att samhillet maste dndra
synsatt.

Var ska vi borjar Jag tror pa att planera med stor

medvetenhet. Att det viktiga dr att fa upp 6gonen
och intresset, men kanske anvinda en ny vinkling.
Ett nytt angreppssatt. Dar fungerar uttrycket
“Design for alla” mycket bra. Detta medfor att

vi inte stinger ute nagon men att vi heller inte
pekar ut ndgon. Men att designa for alla innebér
ocksa att vi som planerar maste sitta oss in 1
andras situationer och vardagliga upplevelser,
oavsett om det handlar om barn, ungdomar,
kvinnor eller min. Oavsett vilken etnisk bakgrund,
sexuell laggning, fysiskt eller psykiskt handikapp,
heml6s eller hutldst rik, oavsett allt detta. Och

det dr oerhort svart. Och jag kan tinka mig att
planerare och arkitekter kan rysa vid tanken. Men
samhillsbygenad och stadsbyggnad handlar ju

om detta! Offentliga platser ar just offentligal
Staden ar till for alla. Dock kan det till en borjan,
som ingang till amnet, krivas att platser gors
undantagslost for endbart vissa “grupper”. For
att kunna fokusera pa specifika behov. Och for att
kunna fa sponsring och uppmirksamhet. Dock
maste sadana platser utvirderas ordentligt. Och

1 basta fall upptacker vi att platserna helt enkelt
fungerar for alla. Da kan vi ga vidare och planera
platser for alla.

Jag haller med Jacobs (Jacobs, 2004), Listerborn
(Listerborn, 2002)och Gronlund (Martinell
Barfoed, 2000) 1 hinseendet att byggande av
”Gated communities” inte ar ett reellt alternativ
for att Oka tryggheten. Genom att stinga av for
fri passage i staden 6kar kinslan av ”vi” och
”dem”. Vi samspelar med den fysiska miljon och
antagligen har Gronlund (Martinell Barfoed, 2000)
ritt da han menar att platser som pavisar att de

ar omhindertagna, skétta och alskade har mindre
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benidgenhet att bli vandaliserade.

Bostadsenheter som natutligt har en avgrinsad
innergard, som lings Kungs- och Foreningsgatan,
visar tydligt var den privata sfiren borjar. 1
Hermodsdal (se bilaga 7) dr grinserna mellan
privat och offentligt utsuddade vilket har lett till
att de boende har tagit saken i egna hinder. Hoga
jarnstingsel har byggts med kod for att komma
in. Detta medfor att kontakten mellan mig som
gaende och de boende ir helt avkapad. Om

nagot skulle hinda mig kan jag inte kommunicera
genom att skrika eller springa fram och trycka pa
porttelefonen. Dessa stingsel dr en reaktion pd en
6kad otrygghet, som eskalerar genom att stingslen
tillats. Det blir en ond spiral med 6kad otrygghet
och frimlingsfientlighet som resultat.

Kritiskt forhallningssatt

Att vara kritisk och uppmirksam mot "hela
sanningar”, dr oerhort viktigt. I stadsbyggandets
historia dr det ofta vid tron pa “Hela sanningar”
som omvilvande férindringar har skett. Det dr
ofta da det byggts snabbt och radikalt. Oavsett om
det handlar om Rutnitsstaden, Tridgardsstaden,
Stad 1 park, CPTED, Defensible space, New
Urbanism etc. Alla ideal och visionira tankar
innehaller oerhért bra idéer som inte ska ga till
spillo. Dock tror jag pa att se pa alla ideal med

en nypa salt och skaffa sig en egen bild. Alla
visionidra tankar innehaller bra saker men dven
daliga. Att vara for extrem och likriktad stéller

till problem. Pa Kungsgatan och Féreningsgatan
rader Rutnitsstadens ideal. Hur hade platsen
fungerat och sett ut om det varit andra ideal som
format platsen? Hade otryggheten varit storre
och cirkulationen av folk varit mindre om platsen

varit uppbyggd som en tridstruktur? Hur hade
platsen fungerat med miljonprogrammets ideal?
Att dyka in i ideal och forsta dess uppkomst ger
svar pa fragor om varfér. Detta medfor forstaelse
for att aldrig ta nagot rakt av. Att se pa alla ideal
och tankar som férhéllningssatt, som kriver
bearbetning pa nya platser.

Sprida goda rykten

Varfor kan inte ett lugnt parkstrak fungera dven
pé kvillen? De vi har intervjuat pa Kungsgatan
kvallstid har 1 manga fall varit vildigt positiva till
platsen, de har ju valt att fardas dir. Men nar de
gick 1 grupp sa manga att de inte skulle ha gatt hir
sjalva och att de da skulle ha valt Foreningsgatan.
Kan ett rykte spridas fran de boende, hundigarna,
cyklisterna och joggarna att detta dr en plats att
motas pa och ett strak att fardas lings dven nir
det 4r morkt. Sa om nu media och rykten har

stor betydelse for att manniskor kdnner oro pa
Kungsgatan kvillstid, gar det att motverka genom
att starta goda rykten? Hur svara ér ryktesspiraler
att bryta? Maste kanske Malmo stad ga in hir och
satsa pa events, upprustning och kvillsvandringar?

Da straket kvillstid befolkas av joggare, hundagare
och ungdomar borde det satsas pa dem vid
fornyelse av straket. Det medfor att de vardagliga
vaktarna far mer plats och tillhérighet till platsen.
Da kan goda rykten spridas och da kanske straket
inte ses som lika skrimmande lingre.

Ar all belysning bra belysning?

Vad menas med bra belysning? Bra belysning
associeras helt olika av olika minniskor. Kanske
tycker nagon om snygga armaturer fran ett visst
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toretag, kanske tycker nagon om belysning som
ar stark men inte blindande, kanske tycker nagon
att det handlar om allt annat 4n armaturer, kanske
tycker nagon att bra belysning édr nir det i alla

fall finns belysning, nagon vill ha rérelsestyrd
belysning, nagon tycker att vi ska tinda nir vi
kommer till parken och slicka nir vi gér igen.
Nigon tycker att bra belysning 4r ingen belysning
alls. Vad ar bra belysning? Jag anser, efter alla
intervjuer och litteraturstudier att bra belysning:

»  Ar varierad i sin form.

* Armaturen ir inte det viktigaste utan ljuset i
sig, hur ljuset ar riktat, vilken styrka det har
OSV.

*  Om vi sinker styrkan pa belysning och belyser
omgivningen istallet sd blir inte kontrasterna
mellan morkt och ljust lika stora.

* vid formgivning med ljus formger vi ocksa
med skugga, allt ljus ger en skugga.

e Ljus dr ett material som kriver lika mycket
uppmirksamhet och omtanke som alla andra
material.

* Bra belysning ger inte automatiskt mer
trygghet, men bra belysning ar en del 1 hela
maskineriet som verkar for 6kad trygghet och
Okad tillgianglighet 1 stadsmiljon.

Gordon Cullen, rutnatstruktur och
sekvenser

Efter att ha list alla texter som foresprakar
rutndtstaden (ex Hilliers Space is the machine och
Listerborns Trygg stad) tror jag pa att den medfor
fler motespunkter. Straken blir mer levande da
de integreras och moter andra strik. Aven om
stadens fysiska form och struktur dr viktig sa kan

den inte vara ansvarig for hur staden anvinds och
upplevs. Det dr inte bra att tro att rutnatstrukturen
16ser allt. Betink dven Gordon Cullens Seria/
vision, betink att staden ska ge mer. Staden ska ge
variation och nyfikenhet. Ett strdak ska om mojligt
kunna upplevas i sekvenser. Nyfikenheten ska leda
oss vidare nir vi fardas 1 staden. Att ta sig frin
punkt A till B ska ocksé vara en upplevelse i sig,
en del av livet. Rutnitstaden har alla mojligheter
att pavisa variation i densitet och upplevelser. Ett
axialstrdk 1 en stad ska kunna upplevas i sekvenser.
Det behovs eftertanke, rumslig och nirvarande
utformning,

Kungsgatans och Foreningsgatans rutnitstruktur
underlittar for vidare bearbetning. Men strakens
uttryck behover utvecklas. Kungsgatans uttryck

ar relativt monotont. Nar vi fardades lings straket
frin Virnhem och in mot innerstaden, undrade

vi nagra ganger var pa straket vi befann oss.
Paulikyrkan ér strakets landmirke. Férvaningen var
ofta stor nir vi passerade Paulikyrkan och insag att
vi gatt mindre dn halva vagen. Det krivdes att vi
fardades lings straket manga ganger, for att forsta
skillnaderna och registrera nya orienteringspunkter
och indikatorer.

Attitydférandring

Det gar inte att 10sa allt 1 ett trollslag. En klyscha
som tyvirr maste anvandas. Det viktiga idr att
bérja nagonstans. Och det jag tror pé dr att
torsoka forindra synen pa “frimlingar”. Jag har
sjalv forandras 1 denna process. Bara att fa prata
med 100 ménniskor under tva dagar har slagit
sonder manga férdomar. Aven att vistas pa platser
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kvallstid dar jag forr kint ridsla, har 6ppnat mina
sinnen. Att vara naiv och tro att brott aldrig sker dr
inte bra det heller. Men att se staden nagot ljusare
ar alltid positivt och det kan vi komma langt med.
Kungsgatan har s manga boende som rastar

sina hundar och som ir ute och promenerar nir
det dr morkt. Att férmedla detta vardagliga och
hemtrevliga till allmidnheten borde kunna férindra
attityden och upplevelsen av platsen.

Moéten i staden

Lieberg ser problem i kommersialiserade exklusiva
och exkluderande platser. Det dr dven stora
problem med platser som har blivit intagna av

en grupp manniskor. Det kan ocksd medfora

att andra minniskor kinner sig borttringda,

ridda eller exkluderade. Det ir viktigt att vi

alla gemensamt stravar mot att visa hiansyn

for varandra (Lieberg, 2007). Heml6sa och
missbrukare runt Virnhemstorget ar ett stort
problem. Barnfamiljer kdnner sig utsatta. Det kan
tyckas att de har tagit 6ver och intagit platsen.
Detta kan ses som ett hot mot tillgangligheten

av platsen. Ofta samlas missbrukare kring
knutpunkter i stiderna dar det finns bussar

och tdg. De aker fram och tillbaka till vinner

och jamlikar i Lund och i Képenhamn. Nira
Virnhemstorget ligger ett hirbirge som ytterligare
understryker varfor de ror sig och uppehaller sig
hir. Polisen dr i h6g grad medveten om problemet
och avhyser dem nir de blir stérande, de forstir
att de bara flyttar problemet men hoppas att de da
uppehiller sig pa platser som ar mer limpliga och
utan barnfamiljer.

Staden speglar samhallet. Jag ser det som positivt
att vi tvingas se stadens “baksidor”. Vad vore
staden om den varit blankpolerad och stadad?

Att se verkligheten borde inte skada. Det

belyser problemet d4n mer. Anledningen till att
missbrukarna finns dar sitter ndgon annanstans.
For att dnnu en gang upprepa, vi kan inte férindra
nagot om vi inte 4r medvetna. Vi kan inte
behandla enbart symptomen utan att ga till kallan.
Jag tror pa en framtid dir vi utgar fran kéllan

och inte bara putsar bort oonskade element. Att
sdga att vara viagar borde korsas mer ar inte ett
bortkastat argument.

Gehl (Gehl, 2003) ser passiva- och se och

hira kontakter som bekimpare av fraimlings-
tientligheten. Genom att vi ser andra manniskor,
med andra virderingar dn oss sjalva, gora
vardagliga saker som att promenera, handla, fika,
arbeta, studera m.m. fir vi fOrstielse for att vi
minniskor ar ganska lika trots vara olikheter.
Offentliga platser i staden maste ge utrymme for
gransoverskridande méten.

Mitt mal med examensarbetet

Mitt mal har varit att belysa tillgdnglighets-
begreppet. Aven att bredda begreppet och
pavisa att det inbegriper bade fysisk och upplevd
tillgdnglighet. Jag hoppas att jag vickt fragor och
tankar som girna far inspirera till vidare studier.
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Viktiga element

Medvetenhet

Kritiskt tdnkande

Attitydférandring

Planera fér det oplanerade och otvingade
motet, se “den andre” i vardagen

Ta upplevelser pa allvar

Var pa plats och upplev

Belysning ar inte bara starka lampor
Mjuka varden behéver en prislapp

Harda och Mjuka parametrar &r minst lika
viktiga for manniskors rérelsemoénster
Utveckla och férfina metoder for att
undersoka upplevelsen av platser
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Framftiden for Kungsgafan
Hur appliceras de inbémtade kunskaperna i
praktiken.

Som blivande landskapsarkitekt kan jag inte lita
bli att se vilka forutsittningar Kungsgatan har.
Jag kan inte lata bli att ha visioner fOr straket.
Forutsattningarna for att kunna fortsitta arbeta
med upplevelsen av Kungsgatan ir stora. Straket
har ett stort underlag av besokande dagtid. Men
som Jane Jacobs oerhort aktuella fraga “Hur
fungerar det med gator som ir fulla vissa tider pa
dygnet och sedan plétsligt toms pa folk?” Kanske
handlar det helt enkelt om att de som anvinder
straket under rusningstiden enbart ar pendlare

identifierat i analysen pa sid. 76. Zonen lings med
institutionerna édr tom pa folk och saknar helt
“eyes on the streets” kvillar och helger. Ett forslag
som antagligen ir vildigt kontroversiellt 4r en
fortitning av denna del med nya bostéider.

Nolli kartan pa sid. 76 visar tydligt att Kungsgatan
saknar caféer, barer och service som har 6ppet pa
kvillarna. Detta problem ir storst pa den mellersta
biten av straket. Har krivs det insatser som lockar
entreprenorer till omradet (En ny restaurang har
oppnat mitt pa straket! Ett steg i ritt riktning).
Underlaget av folk borde inte vara ett problem.

Kanske krivs det insatser fran annat hall, alltsa
krafter frin Stadsbyggnadskontoret. Kanske ska
de fortsatta med idéerna som finns i skriften
“Moten 1 staden”. Moderna museet 6ppnar
snart i Rooseums gamla lokaler pa andra sidan

som bor pa andra platser 1 staden. Jag ser att vi

genom att tillféra nya aktiviteter och tillgodose

mjuka parametrar kan locka folk dven kvallstid.

Kungsgatan har nagra zoner som behéver extra
omtanke och fornyelse. Dessa zoner har jag

Uppfoljning

Det vore intressant att géra samma
undersokning efter en upprustning av straket.
Vad svarar de tillfragade da? Kommer resultatet
bli annorlunda? Min férhoppning ar att fler valjer
Kungsgatan som huvudstrak. Att tonarsforaldrar
i framtiden inte behéver saga till sina barn att de
inte far ga pa Kungsgatan kvallstid. Att kvinnor
valjer Kungsgatan utan att det ses som modigt
eller dumdristigt.




kanalen, kanske kan en intressant koppling skapas,
mojligtvis ett upplevelsestrak i samarbete, som i
Wanas, utstillningar 1 parkmiljé.

Niagot som hela straket behover dr en upprustning
av grisytorna. Kanske behovs det ett nytt grepp.
Ett nytt koncept for hela straket som definierar
det och ger straket hogre virde och identitet.

Ett forslag kan vara “Malmos Matta”,“Mattan 1
Malmo” , “Malmés Rya” eller “Malmés Tappe”
osv. Ett upplevelsestrak dir varje del av mattan
bjuder pa nagot nytt. Jag ser framfor mig en
upprustning av tunneln med ljusinslipp. Jag ser en
lekfull utformning av belysningen lings straket.
Jag tror pa projektet som landskapsarkitekt Karin
Sjolin har jobbat i som jag sjilv fick chansen att
medverka i 2006 (Design f6r alla, utformning av
Kungsgatans sista bit nairmast Kaptensgatan). Jag
tror pa lekmiljéer for vuxna, med vuxengungor
och moijlighet till stretching och dylikt. Hundagare,
ungdomar och joggare utgor kvillens naturliga
vaktare langs Kungsgatan. Utveckla straket for
dem. Detta medfor att den vardagliga stimningen
héjs och nya goda rykten kan spridas om striket.

Jag tror pa nya tag med utformningen av strakets
markmaterial. Kanske kan en del av mattan bara
vara tridick, en annan dr kullar av asfaltsgummi,
en tredje ar konstgris en fjarde halls efter med
staket och upprustning av grasytan sd att man till
sommaren kan breda ut en picknickfilt, en femte
ar fylld med bénkar en sjitte dr upph6jd 15cm och
tylld med skuggtaliga krypande perenner.. Kanske
finns det plats f6r vattenlek. For joggare kan det
finnas I6parspar som ar markerad med distanser.

Parametrar som maste tillgodoses for att 6ka den
upplevda tillgidngligheten:

¢ Nirvaro av minniskor

e Trivsel

e Belysning

*  Gronska

e Aktiviteter

e Sprida goda rykten

*  Orienterbarhet

*  Opverblickbarhet

* Bebodda hus “Eyes on the streets”

Figur 13. “Malmis matta” , “Mattan i Malpi”, “Malnids rya”, “Malnids Tappe” osv.






......... Tunneln far ljusinslapp dagtid genom att ppna upp taket. | refugen poppar bubblor
upp. Bubblorna har speglar som for ner dagsljuset. Kvallstid lyser bubblorna upp bade
Amiralsgatan och tunneln.

---------- . Det som sker i tunneln filmas och visas i realtid i markplan.
Alla férbipassernade bilister och gaende kan kasta ett vakande 6ga.

---------- . Jongoh Lee’s Invisible Streetlight monteras i tréden. Effektfulla och stdmningsskapande
ljus placeras under trdden, som glimmande undervegetation. Kanske finns det ett
samarbete med konstnarer genom Malmé moderna museum (fd. Rooseum).

........... ‘ Trapporna ner till tunnelmynningen breddas.

.......... Fler bostader byggs langs straket. Forsiktigt inkilade mellan verksamheter och skolor.
Varmt ljus sprids fran dess fonster. “Eyes on the streets” inférs ddrmed pa bada sidor
om Kungsgatan.

.......... . En I6parslinga anlaggs langs Kungsgatan. Det sviktar skdnt under fétterna av
gummiasfalten. Distanser &r utmarkerade. Fran Varnhem till Kaptensgatan och tillbaka
blir 2,6 km, en omgang till sa ar man uppe i 5,2 km.



Visioner
planeringsredskap

Carina Listerborn svarar sahir nir vi forklarar
att studien ska utmynna i en checklista eller ett
planeringsredskap:

“Jag tror det dr jittebra. Jag kdnner ofta att folk

vill ha en checklista, men jag tror att det dr viktigt
att forsta tinket bakom checklistan. Folk har ju
alltid jattemycket att géra och har svart att sitta

sig in 1 saker, men att man dnda pa ett kort och
sammanfattande sitt kan forklara varfor det

ar viktigt. Man kanske kan gora det genom en
berittelse eller pa ett mer littillgangligt och lustfyllt
sitt sa att man forstar hur det hir sociala och fysiska
hinger samman. Det dr dven viktigt att podngtera
for planerare att pa nagot sitt utvirdera det de gjort
for att se for- och nackdelar med vad det resulterade
1. Det dr saker som gloms bort ibland. “(Listerborn,

2009).

Vidare studier
som bor goras innan
planeringsredskapet ftas

e Skattning av parametrarna. sk. Stated pre-
ferencemetod.

¢ Storre kvantitativa undersokningar, intervjua
minniskor pa andra platser vid andra
tidpunkter

utformningen av

ettt framtida

Planeringsredskapet ska :

e wvara littillgAngliot

e wvara lustfyllt

¢ visa komplexiteten i dmnet

*  kritiskt och objektivt visa alla sidorna i amnet

e subjektivt visa dmnena sett ur erfarenheter

* redovisa bade kortfattad information och
djupdykande information

¢ vara rikt illustrerad

* bjuda in experter att skriva kapitel i givna dmnen.

Slutprodukt:

¢ Liten bok med utvikbar plansch

* Hemsida eller Blog dir imnet kan diskuteras.
Amnet kan hirigenom fortleva, spridas och
fornyas.

fram:

*  Djupdykningar i varje parameter, hur de mer
reellt paverkar

¢ Undersoka fler metoder och kanske utveckla
fler metoder for att undersoka staden med
fokus pa sk. “mjuka och upplevda” virden.
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Epilog

Tack for ditt intresse! Det har varit
otroligt spdnnande och roligt att fa
genomféra detta examensarbete. En bra
avslutning pa mina fem ar pa Alnarp.
Jag ar stolt 6ver min insats och hoppas
att det du last har vackt tankar, fragor
och vidgat dina vyer. Jag hoppas att
detta examensarbete far verka som

ett startskott for vidare studier i detta
aktuella och oerhoért intressanta amne.

véanligen
Kristina Strém

www.kristinaviktoria.se
landskap@kristinaviktoria.se
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Bilagor
Hdir har finns material som dar intressant for
vidare studier i dnminet.

INNEHALL

Bilaga1
Intervjufragor
Fragor som stélldes till alla experter
Fragor som stélldes till :
Karin Sjélin
Malena Méller
Carina Listerborn
Sari Wallgren
Bilaga 2.
Intervjuerna med expertena
Bilaga 3.
Kvantitativ intervjustudie, fragornar

Bilaga 4.
Resultat kvantitativa intervjustudien

Bilaga 5.
Totalpopulationen

Bilaga 6.
Resultat Gate counts

Bilaga 7.
Mer information om pilotstudien av strak
och valet av fallstudieplats

Bilaga 1. Fragor som stalldes till alla
kunskapsbarare

Fraga 1.

Vad ir upplevd tillganglighet f6r dig? Hur arbetar
du med upplevd tillgianglighet i dina projekt? Finns
det ndgra tydliga direktiv att ga efter nir man
jobbar med projekt inom detta eller sker det pa
“eget initiativ’’?

Fraga 2.

Vilka kunskaper saknas hos dem som planerar
idag? Ifraga om trygghets tink och upplevd
tillganglighet?

Fraga 3.

a. Om man tinker sig att man som gaende eller
cyklist kommer fram till ett viagval (kl: 23.00?), man
har tva parallella strik att vilja pa, bada straken ar
lika trafiksikra och har bra fysisk framkomlighet
och leder till samma malpunkt, men de har olika
utformning, Vilka faktorer avgor ditt vigval?

b. Kan man da kalla det ena straket mer tillgangligt
in det andra?

Fraga 4.

Tror du brottspreventiva projekt bidrar till att
skapa ett s.k. kontrollsamhille” eller tror du att
det bidrar till att skapa ett samhalle tillgangligt for
alla? (CPTED och Defensible space)

Fraga 5.
Vi kommer att titta lite ndrmare pa tunnlars
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utformning. Hur ser du pa tunnlar? Ar det
befogat att tunnlar finns eller dr det béttre ur
trygghetssynpunkt att korsa vigen i plan?

c. Hur ser den virsta och den bista tunneln ut ur
trygghetsperspektiv? Vad ska man tinka pa vid
nybyggnad/ombyggnad?

d. Vad tycker du om tunneln under Amiralsgatan
pa Kungsgatan? Skulle den kunna utformas pa ett
bittre sitt? Finns det planer pa att gbra om den?
Anvinder giende och cyklister tunneln? Ar det
skillnader pa anvindandet av tunneln vid olika
tidpunkter pa dygnet?

Fraga 6.

Hur ser du pa diskussionen om att 6kat morker
ger Okad trygghet?

Light pollution/energiférbrukning/Blindning/
forsimrar morkerseendet/uppleva staden som
ljusare och tryggare om vi inte blev blindade/
orientera ljuset till fasaderna/inte mer ljus

utan mer vilplacerat ljus/narvarostyrt ljus/
belysningsplan/Rappongi Hills Kaoru Mende/
Medias fel att vi dr ridda for morkret/ Kajsa
Sperling Arkitekt MSA

Fraga 7.
Vilka fragor skulle du vilja stalla till brukare av

Kungsgatan och Foreningsgatan med fokus pa den

upplevda tillgingligheten?

Fraga 8.
Finns det en inspirationskilla/ referens som kan
ge nagot till arbetet?

Fraga 9.

a. Vi funderar pd om det kan stimma att om man
valjer ut ett antal huvudstrak i staden och gor
dessa extra attraktiva och tillgangliga sa medfor
detta att folk i hogre grad anvinder dem och att
detta i sin tur medfor att fler folk ror sig dir och
att man dé far en hogre trygghetskinsla. Vad

tror du om det? Eller ska man satsa pa alla strak?
Sprids folket ut da eller vill man samla folk?

b. Vi funderar dven pa hur mycket man genom
vil genomtiankt utformning kan styra ménniskors
rorelsemonster.

c. Tror du att efter en fordndring av Kungsgatan,
att folk i storre utstrickning kommer att valja det
straket?
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Fragor som stélldes till :

Karin Sjélin

* Vilka problem sdg du nir ni studerade
Kungsgatan?

» Vilka studier har gjorts? (intervjuer av bru-
kare?)

* Finns det dokumenterat?

* Vad &r dina visioner och énskemal for
Kungsgatans framtid?

* Naér du var delaktig i AGORA projektet,
fanns det ndgra metoder som var extra bra
som du rekommenderar att vi ska anvidnda
oss av?

* Har du négra erfarenheter frin AGORA
projektet som kan vara viktiga nir man vill
studera den upplevda tillgidngligheten?

Malena Moller

* Vad anser du om trafikseparerade omraden
och omréden med blandtrafik?

* Finns det for och nackdelar nér det géller
oskyddade trafikanter med tanke pa den up-
plevda tillgédngligheten?

* Ien artikel om dig (Raka végen, I en trafik-
planerares huvud — Nyheter och information
fran Skéanetrafiken; fredag 12 januari 2007)
star det att du stidndigt striavar efter en bra
balans mellan trafiksdkerhet, tillgédnglighet,
framkomlighet och milj6. Dessa ar fyra
stora faktorer inom trafikplanering som ofta
kommer i konflikt med varandra. Hur jobbar
du mot detta mal? Har tillgédnglighet blivit
viktigare nu fortiden?
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Carina Listerborn

* Du ndmner att staden dven dr imaginér. Hur
fungerar det? Ar det berittelser, media och
rykten?

* Vad gor du for projekt? Hur blir du inkopp-
lad, hur dr din roll i projekten? Vilka kontak-
tar dig och &r intresserade av din kompetens?
Foreldsningar...Far du vara med frén borjan
eller blir du inkopplad 1 slutet?

+ Kan man satsa pa ett straks upplevda tillgén-
glighet och trygghet men @nda hamna i en
ond spiral pga. rykten media etc.?

* Finns det nigon intressant statistik som vi
borde ha med 1 arbetet?

+ Paverkar det kénslan av trygghet om man
fardas med cykel jamfort med att gd?

* Du skriver i din avhandling att de fysiska
forandringarna mestadels &r slyrdjning,
forbattrad belysning och fortydligande av
strdk genom bostadsomréden och parker.

Du skriver ockséd om stidngda gardar las och
kameror etc.

» Vilka fysiska fordndringar dr befogade att
gora?

*  Om man har ha begrinsad budget och man
ska rusta upp ett otryggt strak i etapper. Vad
ska man borja med? Vad ér viktigast? Ger det
ndgot, blir det en god spiral? Vad skulle du
anvinda pengarna till?

Sari Wallgren

* Hur ska man arbeta for att samla ménniskor
béde visuellt, rumsligt och trafikméssigt? Bra
metoder for detta?

» Pa vilket sétt var du delaktig i TRAST?
Anser du att det finns tillrdcklig informa-
tion for att kunna végleda planerare och
beslutsfattare? Finns det med nagon om up-
plevd tillgédnglighet/trygghet?

« Ikapitel 1.3 stdr det om det sociala livet.
Dir stdr dven att kommuner ofta planerar i
forsta hand for trafiken och bebyggelsen och
darefter pa stadslivet sd som platser, parker
och promenader. Foreslaget i TRAST ér att
man ska borja med stadslivet, sedan folja
p& med rummet, byggnader och trafik. Vad
anser du om detta? Skulle man kunna fa med
den upplevda tillgédngligheten i denna delen
(stadsliv)?

* Som vi forstatt har du arbetat mycket med
Shared Space-teorin. Vad anser du om
trafikseparerade omraden och omrdden med
blandtrafik (Shared Space)? Finns det for och
nackdelar nér det géller oskyddade trafi-
kanter med tanke p& den upplevda tillgén-
gligheten?
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Bilaga 2. Intervjuerna med experter

De vi valt att intervjua &r:

Karin Sjolin, landskapsarkitekt Malmo stad,
Marlene Moller, trafikplanerare Trivector Traffic
Carina Listerborn, kulturgeograf pa Malmo hog-
skola och Lunds universitet

Sari Wallgren, trafikplanerare pa Tyréns

Héar kommer alla intervjuer att tas upp i nagot for-
kortade versioner.

Karin Sjolin
landskapsarkitekt LAR/MSA
Malmo stad

Karin Sjolin dr utbildad landskapsarkitekt och

arbetar pa Malmi Stad. Hon har bl.a. medyerkat i
AGORA-projektet och i ett “Design for alla” projeket.
I “Design for alla” projektet var syftet att gora ett nytt
forslag for en del av Kungsgatan och samarbeta med
andra kompetenser. I projektet samarbetade Sjolin med
en konstndr och en industridesigner. Sjolin arbetatar
mycket med temalekplatser, exempelvis Sagolekplatsen
vid Stadsbiblioteket i Malmii. Sjilin dr intresserad

av nya material, roliga lisningar, gransoverskridande
samarbete och design som passa alla. V'i valde att
interyiua Karin Sjolin for att hon har arbetat med olika
undersikningsmetoder i AGORA projektet och for att hon
har stor inblick i processer angdende Kungsgatan.

Om man tinker sig att man som gaende eller
cyklist kommer fram till ett viigval pa kviillen.
Man har tva parallella strak att viilja pa, bada
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straken ér lika trafiksikra, har bra framkom-
lighet och leder till samma malpunkt, men de
har olika utformning. Vilka faktorer ér det da
som avgor ditt vigval?

Bra sikt och belysning ar viktiga faktorer. Om

jag gar dr védgvalet betydlig viktigare 4n om jag
cyklar, jag kédnner mig mer trygg da. Gar jag véljer
att gé langs en gata med biltrafik framfor att ga
genom en park pé kvillen. P& Malmo Stad arbetar
vi mycket med trygghet exempelvis genom att
belysa omgivningen istdllet for bara sjélva straket
for att forbattra sikten. P4 Kungsgatan &r det gamla
belysningsarmaturer, pa kvillarna kan det bidra till
Londonkénsla fran 1800-talet, lite Sherlock Holm-
es. Otédckt och otryggt, men stimningsfullt. Samti-
digt dr det kul att bevara de hér dldre, man kan da
komplettera det med annan ljusséttning.

Ar det viktigt att det finns minniskor i rorelse?
Ja, det &r viktigt, jag viljer hellre att g& dar det
finns folk. Men det kan ju egentligen vara en form
av paradox, for man ar rddd for andra méanniskor
samtidigt som man vill att det ska vara befolkat.
Man kénner trygghet bland manga méanniskor men
befinner man sig exempelvis i en park och dér ar
en ménniska s& kédnner man sig otrygg.

Tror du man kan dela in tillgéinglighet i ”up-
plevd tillginglighet” och “fysisk tillgéinglighet”?
Ja, det tror jag och den upplevda tillgdngligheten
ar inte lika utforskad som den fysiska vilket gor
det intressant. Nér jag arbetar med tillgénglighet
jobbar jag mycket med vindskydd, bra belysning,
sittplatser med mera. Vi kallar det inte for den up-
plevda tillgéngligheten”, men det var ett bra sétt att
beskriva det pa. Ménniskors rorelsemonster dr vik-
tigt att studera, hur man ror sig idag och hur man
vill att man att ménniskor ska rora sig i framtiden.
Vad anser du om giang- och cykeltunneln pa
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Kungsgatan (under Amiralsgatan)?

Den tunneln kénns mycket otrygg. Man skulle
kunna borja med att 6ppna upp den genom att ta
bort buskagen runt omkring. Aven ljussittnin-

gen skulle man kunna jobba mer med och ljusa
upp tunneln inifrdn. Tunneln anvinds framforallt
av cyklister, gdende anvénder den inte i samma
utstrackning. Kvillstid skulle jag hellre leda cykeln
over overgangstillet dn att cykla ner i tunneln.

Vi ska gora enkitundersokningar pa platsen.
Du har varit med och gjort denna typ av under-
sokning i projektet ”Design for alla” for utveck-
ling av Kungsgatan i anslutning till Kaptensga-
tan. Vad ir viktigt att fraga for att fa bra och
relevanta svar?

Hur anvinder ni platsen? Vad ér bra? Vad funger-
ar? Vad fungerar inte? Konkreta dnskemal.

Vilka metoder skulle du rekommendera oss att
genomfora for att fa en sann bild och relevant
information om straket/gatan?

Rékna gaende och cyklister bade dagtid och
kvillstid for att sedan jamfora det. Aven att ut-
fora nagon form av beteendestudie, bade dag- och
kvillstid dr intressant for att se hur méanniskor ror
sig langs straken, det ger mycket information om
platsen. Tror du att brottspreventiva atgérder
kan skapa ett ”kontrollsamhiille”?

Ménga ménniskor vill ta bort all vegetation, men
da blir omgivningen véldigt fattig och trivseln
minskar, det pdverkar dven djurlivet. Men det man
kan undvika dr rumsindelad vegetation. Att bygga
murar och stédngsel runt bostéder osv. tycker jag
inte l6ser nagra problem. Det kan ge fel intryck av
omréden.

Vad har du for asikter om att det ér ett tillhall
for missbrukare och uteliggare pa en viss del av

straket?

Ja, det dar mycket uteliggare och missbrukare

vid Rorsjoparken och fragan dr hur det paverkar
maénniskors rorelsemonster, anvinds sista biten
av straket vid varnhemstorget? Det kan paverka
att vissa delar av straket inte anvénds vilket da
paverkar tillgéngligheten. Personligen kadnner jag
mig otrygg nér jag gér dér. Jag vet inte vad man
ska gora at det, de maste ju ha ndgonstans att vara
ocksa. Tar man bort de dirifrdn flyttar de bara till
nagon annan plats.
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Malena Moller
trafikplanerare Trivec-
tor Traffic i Lund

Malena Mdller jobbade tidigare som trafikplanerare pa
gatukontoret (enheten for trafik och miljs) pa Malm Stad.
Pa Trivector arbetar hon framforallt med kommunala
trafikfragor som kollektivtrafik, trafiksdkerbet och hallbar
utveckling. Vi valde att intervjna Malena Mdller for att
hon har bred kompetens inom trafikplanering. Hon har
daven goda kunskaper inom tillganglighetsfragor eftersom
hon arbetat mycket med fragor inom detta omrade pa
Malmi Stad.

Om man téinker sig att man som giaende

eller cyklist kommer fram till ett vigval pa
kvillen. Man har tva parallella strak att vilja
pa, bada straken ér lika trafikséikra, har bra
framkomlighet och leder till samma malpunkt,
men de har olika utformning. Vilka faktorer ar
det da som avgor ditt vigval?

Tryggheten, om det &r ménniskor 1 rorelse och vad
som hénder runt omkring, om det finns aktiviteter
eller trafik. Aven sikten ir viktig, att man kan se
vad som hénder langre fram.

Kan man siiga att det ena straket blir mer
tillgéingligt én det andra?

Ja, det tycker jag.

Vi kommer att titta lite mer pa tunnlar och
tillgsinglighet. Vad anser du om tunnlar? Ar det
bra att planskilja pa det sittet eller ir det béttre
att ha det i plan?

Jag tycker att det ger extremt god tillgénglighet
med tunnlar. Man kommer snabbt fram och man
behover inte ta hinsyn till andra trafikanter. Jag
tycker man har lyckats bra med Nobeltunneln

under Nobelviagen i Malmo, framforallt for att man
har valmojligheten att passera vdgen i plan via
overgangsstillena. Man kan vilja att cykla i tun-
neln om man har brattom och det dr mitt pa dagen,
men man kan dven korsa védgen i plan om man
kanner sig otrygg pa kvillen. Jag tycker tunnlar

ar bra men for att tunneln ska fungera optimalt
tycker jag det ska finnas alternativ for de som inte
vill anvinda tunnlar. Finns inte det alternativet,
alltsd om man bara hédnvisar oskyddade trafikanter
till en tunnel tycker jag inte det fungerar pa ett

bra sétt, da har man inte ténkt pa tillgéngligheten.
Man har da tinkt mer framkomligheten for bil-
trafiken och sékerheten eftersom tunnlar &r bra vad
giller trafiksdkerhet. Tunneln vid stadshuset under
Foreningsgatan dr 6ppen, ljus och trevlig alltsd
har bra utformning, men dér ar problemet att det
inte finns ndgon alternativ vég 1 ndrheten. Tunneln
under Amiralsgatan dr byggd da trygghetsfragorna
inte var sd stora som idag. Trygghetsfragorna blir
viktigare och viktigare i hela planeringsprocessen.
Att bygga tunnlar &r ett bra sitt att minska barriér-
effekten for gaende och cyklister vid en hogtrafik-
erad vég.

Kan man séiga att man misslyckats lite med
detta vid tunneln under Amiralsgatan pga. dess
utformning, att den fortfarande utgor en bar-
ridreffekt for framforallt gaende?

Jag tycker den tunneln ar fruktansvird. Belysnin-
gen dr ganska skum och det &r buskigt runt om tun-
neln och stora nivaskillnader. Man kan inte ta sig
darifran pé ett smidigt sitt om man skulle vilja.
Tror du brottspreventiva projekt dir man ex-
empelvis vill bygga stiingsel for att visa vad som
ir privat och vad som ir offentligt. Man vill
forsoka bygga bort brott genom att vara tydlig
med vad som dr mitt och ditt. Vad tycker du om
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det? Kan det bli ett kontrollsamhiille, eller ir
det bra for vissa grupper?

Jag tror egentligen att det skapar mer generell
otrygghet. Jag stiller mig fragan: ar det farligt har
eftersom de har sténgt in sig? Varfor har de gjort
det? Sen vet jag inte hur det &r att bo dar, de tycker
uppenbarligen att det &r bra, men jag upplever det
otryggt. Aven genheten blir ju sémre eftersom man
inte kan ta sig igenom dven om man inte kinner sig
otrygg, utan mer for att det 4r den kortaste végen.
Kungsgatan ir relativt trafikseparerat, vad
anser du om det siittet att separera gaende

och cyklister fran biltrafiken eller tycker du
man ska har mer blandtrafik i stil med Shared
Space?

Hur man ser pa Shared Space, tror jag, beror
mycket pa dels var man dr rent fysiskt, om det
exempelvis dr ett bostadsomrade dir det finns
mycket barn, men sen tror jag det beror mycket pa
vilken stad och trafikkultur det dr. I Malmo tror jag
Shared Space inte passar sa bra in eftersom det ar
ett hogt tempo i trafiken. Men déremot tror jag att
Shared Space passar bittre in i Lund ddr man har
mycket gupp och dir det ar vildigt smala gator och
man tar mer hinsyn till cyklister. Det dr en annan
trafikkultur i Lund dn i Malmo. Jag tror det beror
mycket pa var man &r, det ar véldigt platsspecifikt
och hur platserna &r utformade. Kungsgatan skulle
nog ha forlorat mycket pd om man hade 6ppnat
upp mer for biltrafik. Det &r mycket barnfamiljer
som bor dir och eftersom det dr sa stora trafiksys-
tem runt omkring sa behover det finnas ndgonstans
dédr man kan vistas lite mer med barn.

Nir man planerar idag, planerar man mycket
efter att ha helt separerade strak for gaende och
cyklister?

Ja, 1 Malmo gor man det. Oftast placerar man

cykelbanan langs med bilvdgen, men man forsoker
dven utforma ett parallellt strdk som ett dag-

strak ddr man kan cykla lite langsammare och ett
pendlingsstrak ldngs med stora gatan, man ska

ju inte tappa nagon av delarna egentligen, det

ar ju lite nackdelen 1 Malmo att det inte finns sd
manga parallella cykelstrak ldngs med stora gator.
Pa Foreningsgatan tycker jag det skulle ha varit

ett cykelstrak. Man cyklar inte pa Kungsgatan

pa kvillar, och man cyklar gérna inte i gatan pa
Foreningsgatan pa grund av bilarna. Dér finns plats
for en cykelbana hela védgen. Det &r ju mer trafik-
sakert med separerade gang- och cykelstrak, men
trafiksdkerheten kan jag &nda paverka lite mer sjilv
an vad jag kan med tryggheten.

Vi ska gora enkiiter med snabba fragor som

vi ska stiilla till brukare pa Kungsgatan och
Foreningsgatan. Vad skulle du stilla for fragor?
Varfor de valt vigen, eller varfor de inte valde
ndgot annat parallellt strék. Hur ofta de brukar gé
dédr. Om de &ar pa Foreningsgatan ar det intressant
att fraga varfor de inte valde att g pa Kungsgatan
istéllet. En annan intressant fraga dr; om du hade
cyklat/gétt istillet vilken viag hade du tagit da?
Aven jamfora vigvalet mellan kon, &lder och olika
tidpunkter pa dygnet.

Ar det nagon speciell metod som du skulle rek-
ommendera for vara studier?

Det dr intressant att ta reda pa hur folk ror sig, och
om rorelsemdnstret varierar under dygnet.

Vad anser du vara mjuka parametrar som
paverkar den upplevda tillgiingligheten?

Nér omradet inte ser vélskott ut, om exempelvis
buskarna hinger ner éver gadngbanan eller om det
finns klotter. Om man inte skoter om platsen och
tar bort klotter kan man fa kénslan av att det inte r
nagon som bryr sig om platsen och det kan ge fel
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signaler vad giller tryggheten. Det kan jag tycka &r
en viktig del och dédr man faktiskt kan géra mycket.
Raétt belysning tror jag kan paverka trygghetskén-
slan. Om platsen dr 6de sd kanske inte belysningen
hjdlper sa mycket, men bra belysning kan bidra

till att fler véljer att g dir och ju fler som gar dér
desto mindre otrygg blir det. Beldggning kan vara
en mjuk parameter. Nar man gar dr materialet
viktigt, att det inte ar halt eller lerigt exempelvis.
Kungsgatan kénns lite nergdngen, hade man rustat
upp den och gjort den fraschare tror jag det hade
paverkat tillgdngligheten mycket, att fler folk vill
rora sig dar.

Hur ser du pa att man har byggt ”rum” av bus-
kar pa Kungsgatan? Kan det bidra till otryg-
ghet och pa sa vis paverka tillgiingligheten?

Ja, jag tycker att det dr en bra tanke men samtidigt
sa kinns det mer otryggt nér det &r morkt och att
man inte kan gena ut genom buskarna. ”Det kan bli
lite att man inte vill ga i den riktningen vilket jag
tror gor mycket for den upplevda tryggheten”.

Sari Wallberg

trafikplanerare Tyréns

Sari Wallberg arbetar idag pa Tyréns som trafikplanerare
och har tidigare arbetat pa kommunforbundet, Sveriges
kommuner och landsting. Hon har arbetat i sju dr inom
trafikbranschen bade i bestallar- och myndighetsrollen. Da
hon arbetade pa Sveriges kommuner och landsting hade
hon stort ansvar och var projektledare for mdinga olika
projekt. Wallberg var med i arbetet med ntgava tva av
TRAST (Trafik for en attraktiv stad) och i framtagandet
av idéskrifter som bl.a. Tillganglig stad”. Vi valde att
interviua Sari Wallberg att hon dr val insatt i TRAST
och “Tillgéinglig Stad’.

Vad ér upplevd tillgéinglighet for dig?
Tillgidnglighet &r ett svart begrepp, begreppet
definieras oftast med lattheten att na olika saker

1 staden. Tillgénglighet &r en sammanvégning av
allt som t.ex. trygghet, tillganglighet och siker-
het. I den upplevda tillgéngligheten 4r det nog
samma sak men ddr kanske inte sdkerheten har lika
stor roll. Det finns sdkert manga parametrar som
gaende och cyklister tycker dr viktiga, vilket &ar
intressant att ta reda pa.

Hur gick tankarna och vad ér bakgrunden till
att TRAST skrevs? Vad var syftet?

Fran borjan fanns enbart Lugna gatan som planer-
ingsunderlag. Den boken &r véldigt konkret och det
kéndes som att det saknades vissa bitar. Da kom
idén om att skriva TRAST som ett planeringsun-
derlag som tar hénsyn till flera olika aspekter. Tan-
ken med TRAST var att det skulle finnas mer text
som kunde anvindas som underlag for planerare
att sla upp fakta och bldddra i. TRAST har kommit
ut i tva utgavor. Det &r ingen fullstdndig planer-
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ingsbok men det 4r som trafikens ingang i plan-
eringen. Man kan séga att TRAST 4r en summer-
ing av den kunskap om trafikplanering som fanns
da den skrevs och ér till for att vara ett hjdlpmedel.
Den dr inte heltdckande utan det finns fortfarande
luckor i den.

I forsta kapitlet i TRAST star det om det sociala
livet. Dir star bl.a. att nir omraden planeras
styrs planeringen av byggnader och direfter
planerar man in parker, vigar osv. men att

ni da har forsokt att fa in att planeringen ska
goras tviirt om, att man ska borja med det
sociala livet. Tror du det skulle fungera? Skulle
planerare kunna bérja tinka sa?

Ja, jag tror man ska gora det mycket mer. Forst ta
reda pd; vad har man f6r malpunkter? Var kommer
mainniskorna rora sig? Vilka aktiviteter ska finnas
langs straket? Att man tdnker mer efter ménni-
skornas rorelser, vad som finns i omgivningen och
sedan vad det ska vara for hus dér. Det var Jan
Gehl som skrev det avsnittet baserat pa forskning
och egna erfarenheter.

Tror du man skulle kunna dela upp tillgin-
glighet i upplevd tillgiinglighet” och ”fysisk
tillgénglighet”?

Ja, jag tror det kan vara bra att dela upp det sidar.
Det handlar inte bara om rorelse utan &ven om
vistelse. Att man vill ta med sig picknick och sétter
sig, att man sdtter sig pa bianken eller anvénder lek-
platsen. Jag tror det finns jidttemycket mer att gora
inom detta dmne.

Om man tinker sig att man som giende eller
cyklist kommer fram till ett viigval pa kvillen.
Man har tva parallella strak att vilja pa, bada
straken ir lika trafiksikra, har bra framkom-
lighet och leder till samma malpunkt, men de
har olika utformning. Vilka faktorer ir det da

som avgor ditt vigval?

Hur trevligt det #r att g dir dr avgorande. Aven
hur lang tid man har pa sig, tidpunkt pa dygnet

och hur trygg man kénner sig. Andra saker som
paverkar végvalet dr vad det finns f6r upplevelse
pa végen, hur bekvamt det &r, hur l4tt det ar att gé
och cykla samt hur snabbt man tycker att det gar
att ta sig fram dér. Buller tycker jag kan vara my-
cket storande. Pa kvillstid tror jag det viktigaste ar
att det dr upplyst men dven att man syns av andra
och/eller av biltrafik. Jag tror inte nagon véljer bort
gégatan till exempel, for att dér &r det s& mycket
folk som ror sig ddr har man natt upp den dir
kritiska massan, att man végar ga dar. Kvillstid ar
det viktigt att det finns aktiviteter som lockar méan-
niskor. Man kan inte ha barer och caféer 6verallt
men det kanske racker med nagot litet som att gora
det till ndgon form av upplevelse strak med olika
lampor eller liknande.

Vi ska utfora enkiitintervjuer av brukare pa
Kungsgatan och Foreningsgatan, tror du att det
ir en bra metod?

Jag tycker det dr en bra idé att ga ut och fraga
ménniskor. Jag tror att planerare kanske lyfter upp
vissa saker som att de &r viktiga men det kanske &r
andra saker som é&r viktigare.

Tror du rykten och media har stor inverkan pa
hur strak anvinds?

Ja, jag tror det paverkar mycket. Det kan vara svart
att fi medierna med sig att forsoka ge ett strdk som
har daligt rykte en béttre och réttvisare bild men
jag tror det &r viktigt att forsoka.

Vi ska titta lite nfirmre pa tunnlars utformning.
Hur ser du pa tunnlar éverlag, tycker du det dr
bra att man planskiljer pa det séittet?

Jag tycker att det dr svart med planskildhet, jag
tycker det ger ett trakigt intryck i stadsbilden.
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Sen kan det ju vara nodvéndigt ibland, men jag
tycker man ska tinka till innan. Ar den biltrafiken
som ska korsa sé viktig att man inte kan dra ner
hastigheten lite? Tunneln under Amiralsgatan
fyller nog sin funktion pa nagot sitt, men samti-
dig dr det nog en rest fran en svunnen tid. Det &r
stora nivaskillnader vilket &r negativt for dldre och
funktionshindrade. Utformningen &r sddan att man
gédrna inte gar i den, den kénns otrygg.

Du har arbetat mycket med Shared Space-
teorin. Vad anser du om separerade gang- och
cykelstrak och Shared Space?

Ska man komma fram fort och man vill locka

folk med att pendla med cykel sa dr separerade
cykelstrak bast. Men ibland inne i stadskérnan i
stadsmiljo kan det vara bra att sitta kraven att man
kan blanda trafikanter. Men for att det ska fungera
kravs en viss trafikkultur och stadsrum. Att blanda
oskyddade trafikanter och biltrafik minskar fram-
komligheten for bdda men forhoppningsvis kan det
leda till andra fordelar som sékerhet.

Vad skulle du satsa pa for att gora ett strak som
exempelvis Kungsgatan mer tillgingligt?

Jag tror inte jag hade lagt s& mycket tid pa béttre
beldggning och gora det fint. Jag tror det &r viktig-
are att forsoka fa dit fler ménniskor. Det spelar nog
inte sa stor roll om man anvénder fina exklusiva
material och bra belysning, finns det inga ménni-
skor sa kdnns det dnda otryggt.

Listerborn
och Mah

Carina
forskare LU

Carina Listerborn dr lektor och forskare i stadsbyggnad.
Listerborn har arbetat pa Chalmers Tekniska hiogskola
ddr hon disputerade dar 2002 med avhandlingen “I'rygg
stad”. Idag arbetar hon pa Malmi Higskola samt Lunds
Universitet. Hon dr programledare for stadsbyggnad,
stadsutveckling och planering. Listerborn har forskat
mycket inom trygghetsfragor, framforallt sett ur ett
genusperspektiv. 1 valde att interyiua Carina Listerborn
for att hon har bred kompetens inom trygghetsfragor vilket
ar viktigt vid tillganglighetsplanering.

”Trygg stad” handlar om genusperspektivet pa
trygghet. Vad var det som gjorde att du blev
intresserad av det?

Jag har funderat kring dessa frdgor sedan lang tid
tillbaka. Jag gick bebyggelseantikvariska program-
met och skrev mitt examensarbete om dmnet. Jag
tyckte att det saknades genusperspektiv pa utbild-
ningen. Just det hir med trygghet, hur man anvén-
der staden, ett slags brukarperspektiv och vem dger
platserna och vem dger rummet. Det var sddana
fragor jag kom in pé sen kom jag in pa det har med
trygghet . Jag kénde att detta var en sé stor del av
vardagslivet for manga.

Hur arbetar du med dessa fragor idag?

Genom foreldasningar pa kommuner och konfer-
enser som ska jobba med jamstilldhet och planer-
ing pé olika sétt. Jag har jobbat med Goteborgs
stad, pa Chalmers dir jag disputerade. Jag och en
kollega tittade pa vad man kunde gora konkret,
vilket resulterade i en handbok. Detta kom sedan in
1 planeringsarbetet i Goteborg, de startade projektet
”Tryggare och ménskligare Goteborg”. Framforallt
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forsokte vi knyta forskning och kommunens arbete
tillsammans. Jag har dven arbetat mycket med
genusperspektivet i planeringen. Det brottsbekam-
pande arbetet som finns idag gér néstan 1 strid
med trygghetsskapande arbete. Radsla och faktisk
brottslighet &r tva helt olika saker. Att arbeta med
trygghet ar mer langsiktigt och det &r svart att
argumentera for det. Mycket handlar om att plan-
erare maste kommunicera mer med varandra bl.a.
trafikplanerare och beteendevetare. Ett exempel dr
det hiar med trafikseparering. Det &r ju jédttebra om
det ska handla om trafiksékerhet men sillan nir det
ska handla om trygghet.

Vi har valt att dela in tillgéinglighet i ”upplevd
tillgéinglighet” och fysisk tillgiinglighet”. Vi
har valt ut Kungsgatan och Foreningsgatan som
projektplatser dir vi vill fa brukarnas asikter.
Vad tycker du ir viktigt att ta reda pa for att fa
en bra bild éver den upplevda tillgingligheten?
Det dr intressanta gator ni valt. Féreningsgatan,
har ju hard trafik och da véljer man inte den dagtid
men & andra sidan s viljer man inte Kungsgatan
kvillstid. Jag tror det handlar mycket om vad man
har for forestillningar om andra méinniskor som
vistas dar vilket jag tror dr en viktig del att ta upp.
Vad ér det man ser som hotfullt? Samt hur mén-
niskor definierar hotbilden, det 4r nog véldigt olika
frén person till person. En intressant fraga kan
vara; Vad dr det man tror skulle kunna hinda hir
och varfor just hiar? Sen &r det dven bra att ta reda
pa rent fysiska saker som belysning, Gverblickbar-
heten och orienterbarhet. Av egna erfarenheter av
intervjuer ar det manga som kénner sig otrygga for
att de inte kan orientera sig, man vill kunna planera
sin rorelse.

Tror du rykten och media kan ha stor betydelse
for oskyddade trafikanters val av fardvig?

Ja, jag tror att det har en stor inverkan. Om folk
tror att det dr en farlig plats sé vill man kanske inte
vistas dir, men det &r ofta platser som folk up-
plever som trygga dér det hinder flest brott. Sa det
hanger inte ihop. Det &r viktigt att forsoka bryta
detta monster.

Hur stor betydelse anser du belysningen har?
Tror du 6kat morker kan ge 6kad trygghet?

Jag tror att stark belysning nistan kan ha motsatt
effekt och det 4r manga som séger att det kénns
som att man gar i ett skyltfonster dd man blir up-
plyst sjdlv. Man vet att man sjélv dr sedd men man
ser inte in 1 morkret, man blir blandad. Jag tror det
ar viktigt att jobba med mjukare ljus och att man
belyser langre ut i parker osv. inte bara pa gang-
och cykelbanan, att férsoka sprida ljuset mer. Jag
ar kritisk till konstljus som t.ex. blatt ljus och skug-
gljus ur trygghetssynpunkt. Jag tror att belysning
har stor betydelse generellt for trygghetskanslan
men det &dr vildigt subjektivt.

Vad ér din asikt om planskilda korningar i form
av gang- och cykeltunnlar?

Oftast ar det ju platser som folk upplever som
vildigt obehagliga. Det finns ménga saker med
tunnlar som &r negativa. Jag tycker att den som lig-
ger pd kungsgatan dr obehaglig for att det &r skarpa
horn, morkt och den ligger langt ner. Utformnin-
gen av tunneln &dr dalig, men jag kan forsta att den
kanske fyller sin funktion dagtid for cyklister. Det
ar viktigt att det finns ett alternativ for trafikanterna
kvillstid, och det finns det pa Kungsgatan. Det
finns manga sétt att utforma tunnlar pa béttre sitt,
de kan vara mycket ljusare och 6ppnare och man
kan hoja upp végbanan sd att tunneln inte behover
vara sa djup.

Vi ska utfor enkiitintervjuer med brukarna av
straken. Vad tror du ir viktiga fragor att forso-
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ka fa svar pa hur striken upplevs?

Varfor kdnner man sig otrygg hir, det for att det

ar for morkt eller ar det for att ingen ror sig har?
Forsoka hitta de hir olika variablerna som beskriv-
er varfor folk inte viljer den vigen. Ar det ryktena,
ar det gangtunneln? Att forsoka hitta och ringa in
vad det &r.

Vilka parametrar tror du ir viktigast att se dver
och forbiittra for att 6ka den upplevda tillgiin-
gligheten av ett strak?

Jag tror det dr viktigt att skapa en kénsla av att

det dr vél underhallet. Trivsel och trygghet hinger
ihop. Att det kidnns att ndgon bryr sig om platsen.
Aven att forsoka skapa lite mer spannande ut-
formning pé saker kan oka tillgidngligheten tror
jag. Jag tror dven att det dr viktigt att forsoka tanka
ur alla perspektiv vid planering.

Jag tror det dr viktigt att inte tdnka helt ur ett
brottpreventivtsynsitt. I Toronto har de satsat my-
cket pa att 6ka tryggheten. Dér har man forsokt att
planera efter den som har det simst. Man har dven
anvént tekniken pa ett annat sétt dir 6vervakning-
skameror anvénds som ett kommunikationsme-
del. Det finns en mikrofon 1 anslutning till varje
kamera och det sitter nagon i ett kontrollrum och
bevakar ett visst antal kameror. Annars stéller jag
mig kritisk till 6vervakningskameror, jag tror inte
riktigt att det 16ser problemen utan att man bara
flyttar dem. Man maste kunna anvénda tekniken pa
ett mer kreativt sitt &ven hér i Sverige. Grundtan-
ken maste ju d4ndé vara att man ska vilja rora sig
ute som man vill, utan att behova kénna sig otrygg
och hotad.

Vi har tinkt att detta examensarbete ska result-
era i ett redskap eller en checklista som beskriv-
er den upplevda tillgingligheten och de mjuka

parametrarna som ir viktiga att inte glomma
vid planering for oskyddade trafikanter. Har du

nagra rad och tips for att arbetet ska resultera i
detta?

Jag tror det &r jdttebra . Jag kédnner ofta att folk vill
ha en checklista, men jag tror att det dr viktigt att
forsta tanket bakom checklistan. Folk har ju alltid
jattemycket att gora och har svart att sétta sig in i
saker, men att man dnda pa ett kort och samman-
fattande sitt kan forklara varfor det dr viktigt, man
kanske kan gora det genom en berittelse eller pa
ett mer lattillgédngligt och lustfyllt sétt sd att man
forstar hur det hér sociala och fysiska hanger sam-
man. Det dr dven viktigt att podngtera for planerare
att pa nagot sétt utvirdera det de gjort for att se
for- och nackdelar med vad det resulterade i. Det &r
saker som gloms bort ibland.

Vet du nagon bra metod man kan anvinda for
att undersoka hur platsers upplevda tillgéin-
glighet 4r?

Det finns inte s manga metoder att mita trygghet
pa. Jag tror att man maste vara pa plats och da kan-
ske vara ute pa kvillen och forsoka se och forsta
hur ménniskor anvéander platsen, och vilka grupper
det &r som vistas dér. Jag tror dven det dr viktigt att
se skillnaden mellan helgkvéll och vardagskvill,
for det tror jag skiljer sig jattemycket.
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Bilaga 3. Kvantitativ intervjustudie, fragorna

148

Kvantitativ intervjustudie av gaende och cyklister

O Kungsgatan Datum: - - Tid:_: Enkit nr:
O Foreningsgatan

O Géende O Man Fodelsear
O Cyklist O Kvinna

1a. Hur ofta gar du hir? 1b. Hur ofta cyklar du hér?
Dagligen Dagligen

Nagra ganger/vecka Nagra ganger/vecka
Nagon gang/manad Nagon gang/manad
Nagon gang/ar Nagon gang/ar
Aldrig tidigare Aldrig tidigare

ooooo
oooono

2. Var ir du pa vag?
O Arbete

O Skola/Hogskola/Universitet

O Afférer/shopping

O Hem/bostad

O Restaurang/Fik

O Tréningsanliggning

O Noje/rekreation/Socialt umginge

O Ovrigt

3. Varfor har du valt denna vig? Max 3 alternativ (de viktigaste).

O Genaste/kortaste O Mkt folk O Bra belysning
O Snabbaste O Lite folk O Lekplatsen/ Aktiviteter
O Trevligast O Lite biltrafik O Moblering(sittplatser)
O God sikt O Mkt biltrafik O Gronska/Parkstrak
O God framkomlighet O Trafiksékraste O Bra belidggning
O Tydlighet/Fa konfliktpunkter O Tryggaste/Sikraste O Rent och snyggt
(orienterbarhet)
O Media/Rykten/Berittelser O Egna erfarenheter O Bebyggelse
Annat:

4. Varfor valde du inte Foreningsgatan/ Kungsgatan istiillet? Max 3 alternativ (de viktigaste).

O Léangre avstand O Mkt folk O Dalig belysning/Morkt
O Tar lidngre tid O Lite folk O Inga aktiviteter
O Otrevligt /Trakig miljé O Mkt biltrafik O Inga sittplatser
O Dalig sikt O Lite biltrafik O Téta buskage
O Dalig framkomlighet O Trafikosikert O Dalig beldggning
O Otydligt/Konfliktpunkter O Otryggt/Osékert O Nerskrépat
O Media/Rykten/Berittelser O Egna erfarenheter O Inga bostéder
O Tillhall

Annat:
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5. Kénner du oro for att du ska utsiittas for ett brott hir kvillstid?

O Ja O Nej

5a... om JA, vad beror det pa? Max 3 alternativ (de viktigaste).

5b... om NEJ, vad beror det pa? Max 3 alternativ (de viktigaste).

O Minniskor i rorelse O Bra belysning

O Offentliga hus O Bebodda hus

O Tydlighet och orienterbarhet O Overblickbarhet

O Stidad och omhindertagen omgivning O Omradeskdnnedom

O Attraktiv tilltalande miljé O Mkt trafik

O God framkomlighet O Aktiviteter lings straket

6. Skulle du valt en annan vig om du var ensam och det var mork/ljust ute?

O Ja O Kanske O Nej O Vetej

Varfor?

O Dalig belysning O Rykten/Media O Tillhall

O Otryggt O Téta buskage O Tunneln

O For avskilt fran bostédder O Dalig sikt O For lite aktiviteter
O For mkt folk O For lite folk

O Media/Rykten/Berittelser O Egna erfarenheter

7. Skulle du valt en annan vig om du cyklade/gick istiillet?
O Ja O Kanske O Nej O Vetej

Varfor?

Ovrigt
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Bilaga 4. Resultat kvantitativa intervjustudien

Frekvenstabell fran de kvantitativa intervjuerna

Antal: Procent:
Totalt antal intervjuade 194
Tidpunkt Dagtid 135 70 %
Kvallstid 59 30 %
Plats Kungsgatan 106 55 %
Féreningsgatan 88 45 %
Dag Onsdag 90 46 %
Fredag 104 54 %
Gaende/Cyklist Gaende 147 76 %
Cyklist 47 24 %
Koén Man 96 49 %
Kvinna 98 51 %
Fraga 1a - Hur ofta gar du har? Dagligen 67 45 %
Nagra ganger/vecka 49 33 %
Nagon gang/manad 19 13 %
Nagon gang/ar 9 6 %
Aldrig tidigare 5 3%
Totalt 149
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Fraga 1b - Hur ofta cyklar du har?

Fraga 2 - Var ar du pa vag?

Fraga 5 - Kdnner du oro fér att du
ska utséttas for ett brott har
kvallstid?

Fraga 6 - Skulle du valt en annan
vag om du var ensam och det var
morkt/ljust ute?

Fraga 7 - Skulle du valt en annan
vdg om du cyklade/gick istéllet?
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Dagligen 20 43 %
Nagra ganger/vecka 13 28 %
Nagon gang/manad 9 20 %
Nagon gang/ar 4 9%
Total 46
Arbete 17 9%
Skola 13 7%
Afféarer 20 10 %
Hem 95 49 %
Restaurang/Café 2 1%
Tréningsanldggning 1 1%
Noje/Socialt umgange 23 12 %
Ovrigt 23 12 %
Ja 61 31 %
Nej 130 67 %
Ja 53 29 %
Kanske 5 3%
Nej 121 67 %
Vet gj 2 1%
Ja 53 30 %
Kanske 7 4 %
Nej 116 65 %
Vet gj 3 2%

151



Kategorisering

For att kunna organisera dessa parametrar pa ett
battre sitt har vi valt att kategorisera dem. Vi har
valt kategorierna Basfaktorer, Trafikférhallanden,
Trivsel, Sociala faktorer, Fysiska faktorer,
Aktiviteter, Klimat, Fordonstrafik, Trivsel och
Orienterbarhet. Alla dessa kategorier paverkar i
olika grad ”den upplevda tillgangligheten”.

Basfaktorer

Dessa parametrar ar nédvandiga for
anviandbarheten av straket. Se i listan ovan for
lingre forklaringar pa varje parameter.

. Avstind
. Tidsatgang
J Framkomlighet

Trafikférhallanden

Denna kategori innefattar alla motorfordon. Aven
buller som ir konsekvensen av motorfordonen.
Trafiksakerhet betyder att de oskyddade
trafikanterna kinner sig utsatta i trafiksituationen.
Se i listan ovan for lingre forklaringar pa varje
parameter.

J Trafiksakerhet
. Buller

Trivsel

Trivsel dr en otydlig kategori som ir olika
beroende pd vem man ir. Dock finns det
parametrar som verkar for 6kad trivsel som kan
sdgas vara generella. Se 1 listan ovan for lingre
forklaringar pa varje parameter.

. Rent och snyggt
. Trivsel (var ska gronska ligga?)

Sociala faktorer

Dessa parametrar paverkar det sociala livet. Se

1 listan ovan for lingre forklaringar pa varje
parameter. Vi valde att ligga dessa parametrar
under denna kategori eftersom de alla har med det
sociala samspelet att gora.

. Nirvaro av mianniskor
. Media/Platsens rykte
. Bebodda hus

. 7Tillhall”

. Egna erfarenheter

Fysiska faktorer

Dessa parametrar ér faktiska och fysiska men
paverkar upplevelsen av tillgiangligheten. Dessa
parametrar paverkar dven parametrar 1 andra
kategorier som trivsel och framkomlighet. Se

1 listan ovan for lingre forklaringar pa varje
parameter. Vi valde att ligga dessa parametrar
under denna kategori eftersom de alla har med det
sociala samspelet att gora.

. Belysning
. Beliggning
. Vegetation och gronska

(rumsbildadne doftande element levande) Golv
vaggar och tak?? Rumsligheten?

Aktiviteter

Denna kategori innefattar alla aktiviteter. Se 1 listan
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Upplevda faktorer som paverkar de

- . . tillfragades rérelsemonster uppdelade i
ovan for lingre forklaringar pa varje parameter.

kategorier
. Offentliga instutioner
. Tillgangliga lokaler?
J Matstillen
. Etc...
Klimat

Denna kategori innefattar alla viderférhallanden
som regn/sn6/uppehaill, sol/skugga/dis,
vind/vindstilla osv. Se i listan ovan for lingre
forklaringar pa varje parameter.

J Vaderforhallanden
. Vind
. Sol

Orienterbarhet

Orienterbarhet beror av parametrarna i denna
kategori. Se i listan ovan for lingre forklaringar pa
varje parameter.
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. Omradeskinnedom

. Overblickbarhet

. Tydlig fysisk utformning ...
. Skyltning

X

diagram 15. n=194




Bilaga 5.Totalpopulationen

Totalpopulationen De tillfrdgade
Det totala antalet minniskor som ror sig lings uppskattat till ca500
straken under de timmar vi intervjuar.
De som svarade/urvalsgruppen
under 2x20min (16.30-16.50 och 17.00-17.20) r6r 194st
det sig 958 oskyddade trafikanter pa Kungsgatan
och Foreningsgatan (se Gate Counts sid.)

Under 1h i rusningstrafik rér det sig
uppskattningsvis 1437 st oskyddade trafikanter.

Under 2x20 min (22.50-23.10 och 23.20-23.40)
ror det sig 130 st oskyddade trafikanter pa
Kungsgatan och Féreningsgatan.

Under 1h i lagtrafik ror det sig uppskattningsvis
195st oskyddade trafikanter.

Vi rorde oss lings straken under uppskattningsvis
16 timmar.

4 av dessa timmar var rusnings trafik. 6 timmar var
under lagtrafik.

4x1437= 5748
6x195= 1170

6 timmar var under “medeltrafik”. Medeltrafiken
uppskattas till 300 st oskyddade trafikanter per
timme.

6x300=1800
Uppskattad totalpopulation= 8718st oskyddade
trafikanter
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Bilaga 6. Resultat Gate Counts

GAENDE CYKLISTER
Tid / Plats Kungsgatan  Foreningsgatan Kungsgatan  Foreningsgatan
Kl: 16.00-16.50 299 st 150 st 418 st 91 st
Kl: 22.50-23.40 28 st 47 st 43 st 12 st
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Bilaga 7. Mer information om pilotstudien av strak och valet av fallstudieplats

Holma

Forsta stoppet blev Holma. Holma ligger precis
vid Hyllie vattentorn och Malmo Arena. Bostad-
somradet &r trafikseparerat. Snon gav liv at
Holma, barnen akta pulka pa Kroksbacksparkens
pulkabackar. I Holma ligger det forskola och
Kortidsboende for dldre. Det ror sig folk till och
fran livsmedelsbutiken. Omradet kédnns lugnt
dagtid. Vi triffar pa dldre, nagra utlandssvenskar
som samtalar och manga barn fran en forskola.
Straket som gar genom Holma é&r intressant. Det
ar krokigt och man blir intresserad av vad som
gommer sig bakom nidsta horn. Straket dr kan-
tat av vackra sma krokiga trad (ant. Crataegus).
De bostadshus som ligger narmst straket ar 3-4
vaningar héga. Skalan i omradet kinns behaglig
dven om nagra hus &r 8 vaningar héga. Man far
intrycket att de som ror sig i omradet i stort sett
bara 4r boende. Detta 4r inte ett stort genom-
fartsstrak. Straket ar belagt med SF-sten. Straket
ar uppdelat. Ena halvan har rodfdrgad sten

: . _ . och andra halvan har vanlig gra. Dessa nyans-
Foto 23, ) skillnader &r véldigt svara att se, beldggningen
ar gammal och sliten. P& nagra delstrickor ar
straket saltat och sandat. P& nagra delar ligger
snon kvar, dir dr det halt pa sina stillen. Straket
har inga kantstod och maste vara svart att ta sig
fram pa om man har ndgon form av synsvaghet.

Foto 24.

158 Hur tillgdnglig dr staden? - fallstudie av Kungsgatan och Foreningsgatan i Malmé



Hur tillgdnglig dar staden? - fallstudie av Kungsgatan och Foreningsgatan i Malmo 159



Kalendegatan/Djaknegatan

Kalendegatan

Gardsgata. Bil, cykel och gdende ska samsas

om utrymmet. Otydligt hur man ska bete sig. En
kvinna skrek till mig.

- Se dig for, for fan!

Det kan latt bli fel och uppsté konflikter. Bilister-
na kor forsiktigt hér, folk ror sig kors och tvirs.
Liangre ner pa gatan dr det cyklister och bilister
som samsas om utrymmet, gdende har egen
gangbana. Situationen stéller krav pé att cyklis-
terna maste se upp. Kanske hade en egen cykel-
bana hojt farten hos cyklisterna. Markmaterialet
ar sdgad och slit gatsten. Miljon kédnns gemytlig.

Djéknegatan

Denna gatan &r hért trafikerad av bussar och
bilar. Vid 6vergangstillena blir det véldigt tight
ndr man cyklar i trafiken. Svért att cykla hir utan
att kdnna sig oséker.

Foto 27.
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Regementsgatan

Cykelbanan tar tvért slut i hojd med Carl Gustafs
vig. Har maste man vélja mellan tre alternativ,
beroende pé vart man 4r pa vig.

Alt 1. Man kan kora ut i trafiken och fortsétta att
folja Regementsgatan.

Alt 2. Man kor in i Slottsparken och féljer cykel-
straket dar.

Alt 3. Man svénger hoger in pa
Fagelbacksstraket.

Att kora 1 trafiken &r otryggt ur olyckssynpunkt.
Att kvillstid kora in 1 Slottsparken kan kénnas

otryggt.
Fagelbacksstraket kédnns som ett mellanting

Foto 29.

IJ""I'

Foto 30.
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Hermodsdalstraket och Munhattegatan

Foto 34.
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Hermodsdalstraket

Stréket genom Hermodsdal och Hermodsdal-
sparken kénns vélanvént. Det som chockade oss
nir vi kom dit var det 180cm hoga metallstaketet
som omgdrdar ett 8van flerfamiljshus och ett
4van flerfamiljshus. Detta stingsel ger en obe-
haglig kénsla for oss som passerar. Det upplevs
som ett gated community. Straket &r asfalterat
och stricker sig genom parken. Det finns ingen
direkt kontakt med boende och det kénns som ett
utsatt ldge. Parken dr ndgot ondulerande och har
nagra tita buskage. Buskagen dr monokulturer,
det verkar inte finnas nagra flerskiktade bestand.
Dessa buskage/planteringar dr nog vildigt tita
nér de dr lovade. Den fysiska tillgédngligheten for
cyklister dr god. Gdngbanan foljer inte cykelban-
an hela tiden, den bojs av in mot det hoga sténg-
slet. Antagligen kan detta straket kénnas otryggt
kvills- nattetid. Kontakten med boende &r bruten
och parken kan kdnnas mork och obehaglig.
Detta stréket har en liten krok i boérjan men sen
rdtar det ut sig och man ser langt framfor sig,
inga overraskningsmoment. Genomfartsstrak,
transportsstracka.

Munkhittegatan

Vi provade att cykla pd Munkhéttegatan som
alternativ till Hermodsdalsstraket. Att cykla i
trafiken kéndes osédkert. Gdende véljer kanske
denna végen efter morkrets inbrott. Att cykla har
kénns inte som ett bra alternativ. Héar finns mer
’liv och rorelse” pga alla bilar.



Heleneholm

Detta straket dr helt ”inhdgnat” en bit. Med in-
dustrier pé ena sidan och en idrottsplats pa andra
sidan. Kontakten med boende &r vildigt 1ag.
Otrygghetskinslan maste vara hog kvills- och
nattetid. Moten med framlingar pé den ”instdng-
slade” vdgen kan kénnas obehagligt.
Bostadshusens baksidor vitter mot cykelstraket.
Allén av fina stora Lindar forskonar platsen.

Foto 37. Foto 38.
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Sammanfafttning

Hur tillgdnglig 4r staden? Finns det fler faktorer dn bara de strikt
fysiska som paverkar hur tillginglig staden uppfattas? Studien

tar sitt avstamp i dessa fragestéllningar. Storst vikt liggs vid de
upplevda virdena som paverkar oss manniskor nir vi 16t oss i

vara stader. Upplevelser och inre bilder kan férindra vara vanor
och hindra fri rérelse i staden.Resultatet visar att en stad inte kan
riknas som fullstindigt tillgdnglic om inte bade den fysiska och den

upplevda tillgingligheten ar tillgodosedd.

En plats skapas da den befolkas av ménniskor, utan nirvaro av
manniskor dr platsen bara en fysisk konstruktion. Det kan alltsa
sdgas att nir den fysiska tillgingligheten ir tillgodosedd, da har
platsen antagit sin fysiska form. Platsen ir tillgdnglig ur ett fysiskt
perspektiv. Alla harda parametrar dr uppmitta och vil avvigda. Nar
platsen sedan befolkas av manniskor upplevs den pa lika méinga sitt
som det finns ménniskor. Alla bir med sig bilder och erfarenheter.
Minniskornas sinnen tar in omgivande impulser. Den fysiska

konstruktionen har férvandlats till en plats.

Studien har utf6rts tillsammans och parallellt med Therese
Nieminen, civilingenjérsstudent (med inriktning mot
trafikplanering) pa LTH. Vi har

samarbetat vid val av plats, vid filtstudier och vid ménga av
metoderna. Ramboll ér initiativtagare till projektet. Avsikten dr att
kombinera kompetens mellan teknikomradena Trafik och Landskap.
”Fragestallningar som strikt r6r den fysiska miljons tillganglighet
boér vidgas till att omfatta mer av mjuka parametrar som paverkar
vara upplevelser och ir styrande pa vart rérelsemonster i

stadsmiljon.” (Melin, 2006)

Min roll 4r att med en landskapsarkitekts synsitt belysa de mjuka
och upplevda virdena. Ingangen till denna studie 4r att undersoka
de parametrar som inte fir utrymme i restidskvotsmodellen,
restidskvoten ar forhdllandet mellan restiden for cykel/tdg/buss

och restiden for bil.

Vi forstod tidigt i projektet att trygghet och tillgdnglighet

i grund och botten handlar om manniskors upplevelser av
platser och situationer. Detta ledde till att vi intervjuade 194
brukare av Kungsgatan och Féreningsgatani Malmé. Resultatet
av intervjuerna visar att det finns en jaimvikt mellan hirda och
mjuka parametrar. Vid val av firdvig i staden 4r dessa lika
viktiga. Detta pavisar alltsa att vi méste ge plats at de mjuka
parametrarna i planeringen. Idag sker ofta planeringen efter
mitbart material, som i restidskvotsmodellen, dir hinsyn endast
liggs vid avstand, tidsitgang, trafiksikerhet och framkomlighet.
Vi behéver nya verktyg for att mita och virdera mjuka virden i

tillgdnglighetsplaneringen.

Studien inleds med litteraturstudier i kombination med kvalitativa
intervjuer med experter. Det ger en bra ingng till imnet. I samrad
med Malmé stad valde vi, efter noggrant uppsatta kriterier, ut ett
antal strak i Malmo. Efter besok pa alla platser valdes Kungsgatan
och Foreningsgatan ut som fallstudieplats, eftersom de uppfyllde
alla kriterierna. Straken ingér i huvudndtverket av strak i Malmé och
har ett hogt fléde av oskyddade trafikanter. Straken leder parallellt
mot samma malpunkt. Strakens skilda karaktirer dr viktiga i studien,
Kungsgatan ir ett relativt lugnt parkstrak och Féreningsgatan

ir jamforelsevis en hogtrafikerad gata. Pa fallstudieplatsen
genomférdes kvantitativa intervjuer, en 12h studie och gate counts.
Vi deltog dven i tvd trygghetsvandringar i Husie som Malmé stad

anordnade.

Resultatet av studien dr en indikator pd vad som dr viktigt f6r
manniskors (oskyddade trafikanters) val av transportvig, vad som

upplevs som tryggt och otryggt.
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