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SAMMANFATTNING

En stor anledning till att ndtkreatur stressas upp pa sin vég till slakt eller vid hantering &r
lastning och lossning. Om det med enkla medel gér att sdnka stressen for djuren vid lastning
bor detta goras. Inga tidigare studier har 1 Sverige genomforts angaende hur och for vad
djuren reagerar vid lastning. Mélséttningen med detta arbete ar att dels sammanfatta vilka
anordningar och utrustning som anvénds pa gardarna och vad som kan goras for att forbéttra
forhéllandena vid hantering och lastning och dels hur man ska planera och bygga nya stallar
for att minimera stressen vid hantering eller lastning.

Det finns inte manga litteraturreferenser som behandlar lastning av n6t. Den litteratur som
finns visar att det finns vissa viktiga saker att tinka pa for att minska stressen vid lastning.
Att beakta ar: ljud, ljus, golv, golvbeldggning, rorelser, fargsdttning och rampvinkel.
Ljudnivén bor héllas l&g. Skrammel fran grindar, pysande frdn hydraulpumpar eller skrik och
rop bor héllas pé ett minimum. Alla ljud som djuren inte &r vana vid bidrar till att stressa upp
dem 1 onddan. Ljuset bor vara lika dverallt eller sddant sa att djuren gar mot ljusare omraden.
Inget blandande ljus direkt mot djuren far forekomma. Helst ska ljuset vara sddant sé att det
inte bildas skuggor dér djuren ska ga. Golvet ska vara halkfritt. Detta kan dstadkommas
genom att gjuta i fyrkants- eller hexagonmonster eller genom att lagga pa nagot ytskikt eller
lager av strd t.ex. halm eller span eller motsvarande material som ger bra fiste. Detta material
ska vara samma fran box till bil. Helst ska det inte finnas ndgon form av hinder i golvet som
t.ex. trosklar eller golvbrunnar. Personalen skall inte anvéinda onddiga eller hiftiga rorelser 1
nédrheten av djuren. Alla rorelser bor vara genomtédnkta och menade att styra djuren at ratt
hall. Fargsattningen bor vara samma fran box till bil. Helst ska vdggar och golv inte byta farg
da detta kan fa djuren att rygga. Vinkel pa bilens lastningsramp, rampvinkeln, ska inte
Overstiga 20 grader. Man kan istdllet for ramp &ven ténka sig att bygga en trappa.

Studien genomfordes genom att aka med ordinarie transporter till slakt. Tre olika bilar i
Uppsalaregionen anvéndes for att kunna studera fler transporter pa kort tid. Foljande
noterades vid varje lastning: antal djur/gérd, ras, lder, uppbundna eller 16sgaende djur,
viggmaterial, golvmaterial, eventuell lastningsramp eller kaj och vad den bestod av,
rampvinkel, hur stor andel av djuren som halkade och hur stor andel som halkade omkull.
60 gardar besoktes och lastning av drygt 220 djur studerades. Urvalet av gardar var helt
slumpmadssigt dd& meningen med studien var att kartldgga hur situationen var vintern 2002-
2003 da studien genomfordes. Ca 16% av girdarna hade ndgon anordning for att underlétta
lastning. De flesta mjolkkor lastades direkt frdn mark, utan ndgonting for att minska
rampvinkeln.

Den enskilt viktigaste faktorn for att djuren ska ga sjdlvmant dr att de har faste for klovarna.
Detta medfor att det ar viktigt att golven fungerar som de ska och om det inte gor det att man
vet hur man ska gora nagot at dem. Det finns bade dyra och billiga metoder for att forbéttra
ett gjutet golv. Billiga och ofta vil fungerande metoder dr att stré med halm eller span en eller
ett par dagar innan flytten sa att stromaterialet fir suga 4t sig lite fukt och fa faste mot
underlaget. Man kan ocksa grusa géngarna lite for att forbéttra fastet. Dyrare metoder ar att
frasa nytt monster i slitna golv eller ldgga péa ett lager med material som forbéttrar fastet for
klovarna t.ex. gjutasfalt eller epoxymassa. I nya stallar kan man géra monster i1 betongen frin
borjan genom att t.ex. borsta ytan med kvast eller trycka monster med armeringsnit eller med
speciella viltar. Dessa monster ger oftast ett mycket bra faste at djuren.



Den absolut storsta anledningen till att djur halkade eller halkade omkull var att gddselrannan
bakom uppbundna djur inte var 6vertdckt. Detta ledde till att djuren forst ryggade och sen
hoppade 6ver rdnnan for att sedan inte fa faste med klovarna pa det blanka betonggolvet pa
andra sidan godselrdnnan. Darfor dr det mycket viktigt &r att ticka rdnnan bakom det djur som
skall flyttas med t.ex. kalvningsbrygga eller liknande.

Ett sétt att fa djuren att gé dit man vill &r att utnyttja ljuset. Notkreatur gar mer gérna mot
platser som dr béttre upplysta jamfort med diar dom befinner sig. Detta beteende gar att
utnyttja genom att t.ex. lata nattbelysningen vara pd den dag djuren ska hdmtas och pé detta
sdtt skapa en ljus utgdng for djuren att gd mot. Djurutrymmet i bilen skall vara ljust upplyst
utan att bldnda djuren. I de flesta fall 4r belysningen 1 bilarna tillrdcklig, men det finns
tillfillen dé det skulle kunna behdvas béttre belysning. T.ex. ljusa dagar pd varen dé det blir
stor skillnad mellan belysningen inomhus och ljuset ute. Ingangen till transporten kan dé
upplevas som mork.

Gamla stallar med uppbundna djur innebér 1 allménhet inget stort problem déa djuren lastas
bundna i grimma vilket medfor att transportdren ofta har bra kontroll pd var djuren &r och vad
de gor. Ur arbetsmiljosynpunkt dr det dock dessa stallar som dr de sdmsta dé transportdren
ofta far ta emot mycket stryk i axlar och armar av djur som knycker med huvudet eller pé
annat sitt drar 1 repet till grimman. Det bésta vore om alla djur kunde lastas 16sa och drivas
upp pé bilen.

I stallar med 16sgéende djur bor det finnas 16sa grindar som gor att djuren har en klar géng att
folja och personer som handskas med djuren har ndgot mellan djuren och sig eller kan komma
undan bakom nédgot. Ldsa grindar gdr dven att det gar bra att anpassa utlastningsgangen till
lastbilen. Helst ska det ocksa finnas en dockningsenhet for lastbilen med en forhdjning av
golvet eller en lastkaj. Genom att minska lastningsrampens vinkel blir det lattare for djuren att
g4 upp pé bilen. Lastningsrampens vinkel skall vara hogst 20 grader och aldrig mindre &n 0
grader.

Som slutsatser kan ndmnas att viktigaste faktorn for att djuren sjdlvmant ska gé ar att golvet
ger ett bra faste. Darefter kommer utan inbordes ordning; rampvinkel, ljus, ljud, tydlig
drivging, drivhjdlpmedel och hantering. Att ranka dessa inbordes gar inte d& de paverkar
varandra och att det darfor kan vara svart att skilja ut den specifika orsaken till att djuren
ryggar, ofta dr det flera samverkande orsaker.



ABSTRACT

There is present a lot of focus on animal welfare issues during transport and the related
loading and unloading of animals. This thesis is a field study investigating the present
situation of beef and dairy farms in Sweden. The predominant reasons stressing cattle when
transported to abattoirs are when they are loaded and unloaded on the trucks. The aim of this
thesis is to improve the handling and the loading facilities to facilitate the handling and
reduce the stress for the animals as well as the personnel.

The field study was done by travelling together with the transports from the farm to the
abattoir in Uppsala. Three trucks where used and about 60 farms were visited January to
March 2003. The loading of 220 cattle were registered. Following were registered at each
farm; loose or tied up cattle, floor, type and amount of litter on the alley floors, gates and
other aid to direct the animals, noise and light conditions the angle of the loading ramp,
material in ramp, and animal behaviour, especially slipping.

The absolutely main reason why cattle balk is the appearance of the floor in the alleys. Very
few farms used litter in the alleys where the animals should walk to the loading ramp. Many
cattle slipped or balked on the floors who where too slippery or appeared uncommonly.
Another main reason why the cattle stopped or balked if been tied up was that the animal was
forced to jump over the dung channel and then slipped when landing on the other side.

All animals from farms with tied up dairy cows were loaded directly from the ground outside
the building without anything to reduce the angle of the loading ramp to the truck. All farms
with specialised beef production held their animals loose in pens with slatted floor or deep
bedding. However only 25 % of those farms had specially loading facility.

Cattle walk towards lighter illuminated areas, they don’t want to go into dark areas. The light
conditions in the buildings and the truck can be used to make the loading easier. The truck
and the alleys to the truck should be brighter illuminated than the box. In that way the cattle
always walk towards brighter illuminated areas.

Conclusions and recommendations:

The angle of the loading ramp or loading stairs should not exceed 20 degrees and not 0
degrees. Reducing the loading angle closer to 0 than 20 degrees will make the loading easier.
An easy way to prevent the cattle from jumping over the dung channel would be to bridge
over the dung channel and then hide the bridge by litter. All alleys should be littered one or
two days before the transport of the cattle. The litter then will be a little bit wet and get stuck
to the floor and in that way give the cattle a good grip.






FORORD

Projektet genomfordes som ett 20 podngs examensarbete (D-nivd) inom agronomprogrammet
med byggnadsteknisk inriktning. Uppdragsgivare och finansiér var Jordbruksverket genom
Institutionen for Jordbrukets Biosystem och Teknologi, SLU, Alnarp.

De 6kande kraven pa en sa djurvénlig hantering av ndtkreatur som mojligt har lett till att
kraven pa utformning av stallarna med hiansyn till hantering och lastning av djur ocksa okat.
Om det ska kunna utformas en miljo som fungerar pa ett bra satt fran gard till slakteri dr det
mycket viktigt att alla ingdende delar fungerar bra. Min del i detta &r att for notkreatur titta pa
byggnadslosningar for att s skonsamt och enkelt sitt som mdjligt kunna hantera djuren
mellan box/baspall och bil. I dagsldget finns inga krav eller reckommendationer pa hur en bra
utlastningsenhet/ 16sning for ut- och inlastning i stallet ska se ut. Jag hoppas att mitt arbete
kan ligga till grund for krav vid forprévning ur djurskyddssynpunkt eller start for en
diskussion i detta genom att belysa problemen och ge forslag pa losningar. Jag har dven
beskrivit vad som kan goras 1 befintliga stallar, frimst vad géller 16sningar som underléttar
lastningen utan att det kostar alltfor ménga kronor att dtgérda.

Jag vill tacka transportorerna Leif Helén, Kent Helén och Roine Helén for att de varit s&
tillmotesgiende och latit mig aka med vid deras ordinarie hdmtningar till Swedish Meats
slakteri 1 Uppsala. Utan er hade insamlandet av fakta till projektet varit omdjligt. Jag vill
ocksa tacka alla intresserade producenter som jag besokt nér djuren har lastats for transport
till slakt. Tack dven till min opponent AgrD Eva Wiklund som pé ett kunnigt och bra sétt
framforde konstruktiv kritik pa mitt arbete vid det muntliga seminariet. Min handledare och
examinator professor Krister Séllvik ska ocksd ha ett stort tack.

Uppsala den 8 december 2003

Lars Ekman Krister Sallvik
Professor, handledare
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BAKGRUND

Rapporter fran veterindrer, chaufforer och slakterier indikerar tydligt att djurhantering 1
samband med lastning av djuren pa gérden har blivit samre och riktigt daligt ar det vid
lastning av notkreatur.

Alltfor manga djur kommer till slakteriet med skador som skett i samband med
lastningen, vilket dr oacceptabelt. 1995 gjorde davarande Slakteriforbundet-Scan en
undersokning av hantering av slaktsvin i samband med lastning pa garden baserad pa
litteratur, gardsbesok och intervjuer (Clausen, 1995). Erfarenheter och forslag pa hur
utlastningsrum, drivningsgéngar mm skulle vara utformade inkluderades sedan 1 BIS-
programmet. For grisar finns det dven vissa rdd och anvisningar i systemldsningar for
jordbrukets driftsbyggnader, stallar for svinproduktion (Olsson m.fl.,1993).

Motsvarande genomgang eller forslag pd god utformning av anordningar for lastning av
ndt har inte kunnat finnas i tillgdngliga referenser.

For att i framtiden garantera en bittre djurhantering vid lastning kan det vara onskvért
att anordningar for lastning dr foremal for forhandsprovning enligt
djurstallskungorelsen. For ndrvarande finns inga anvisningar i L100 som kan tjina som
underlag for en sddan eventuell forprovning av hur utlastningen av svin och not skall
vara anordnad fOr att ge minsta mojliga stress och skador pa djuren, hindra
smittspridning och ge transportdren goda och sikra arbetsbetingelser.

En ldgre ambitionsniva (till att borja med) &r att ta fram ”Allménna rad, L102” {6r hur
anordningarna for lastning av djur bor vara utformade.

Transportfacket Yrkes- och Arbetsmiljondmnd (TYA) har tagit fram en trestegs kurs

(3 endagars triffar). I den har t.ex. den tidigare djuromsorgsansvarige pa Swedish Meats
leg. vet. Gunnar Johansson och professor Girma Gebresenbet, koordinator for ett stort
EU-projekt angéende djurtransporter foreldst. I dagsldaget har 450 transportorer passerat
steg 2 1 denna fortbildningskurs.

Dessa aktiviteter visar att bdde transportorer, producenter, slakt, forskning och
konsument vill verka for en forbéttrad djurhantering vid lastning pa garden.



SYFTE

Syftet med projektet &r att ge insikt och kunskap om hur lastning, drivning och samling
av not skall ske pa ett sétt som dr smidigast och minst stressande for bade leverantor,
transportor och framforallt djuren. Studien omfattar djurhanteringen fran box till lastbil.
Ett annat viktigt syfte dr att minimera smittspridning mellan lastbil och stall. Mdlen med
projektet dr att:

e ta fram byggnadslosningar sa att djuren blir sa lite stressade som mgjligt vid
drivning fran box till utlastningsrum och vidare till sjilva lastningen pa bilen.

e ge underlag for rekommendationer och/eller krav pd utformning av
drivningsgangar och utlastningsrum samt alla dari ingdende detaljer t.ex. dorrar,
portar, ramper, ljusforhédllande, gdngbredd, mm.

e ge rdd om hjdlpmedel och hanteringsrutiner som underléttar eller forbattrar
lastningsforhallandena pa géarden sd att skador eller stress pé djuren minskas
eller undviks helt och att arbetet kan ske pa sdkert och skonsamt sitt dven for
leverantdr och transportor.



LITTERATURSTUDIE

Lagrum

Det finns inte ménga lagar, forordningar eller rad om hur en bra ut- eller
inlastningsenhet ska se ut. De lagar, forordningar och rdd som finns handlar till storsta
del om hur djuren ska hanteras och hur breda drivningsgéngar ska vara.

SJVES 2003:6 Djurhallning inom lantbruket m.m.
Saknr: L100

Kap 1:37
Vid drivning skall djuren hanteras lugnt. Djuren skall ha tillrdckligt med utrymme for
att kunna forflytta sig. Djuren skall tydligt kunna uppfatta drivvigen.

Djurskyddslagen (SFS 1988:534)

5§  Djur fir inte 6veranstriangas.

Inte heller far de agas eller drivas pd med redskap som létt kan sara eller pd annat sétt
skada djuret.

13§ Nar djur fors till slakt och nér de slaktas, skall de skonas frén onddigt obehag
och lidande.

Djurens beteende

Med naturligt beteende menas de beteenden som djur normalt utfor i en for arten
naturlig biotop. Beteenden utloses av bade yttre och inre stimuli varav manga finns i
den omgivande biotopen. Det ar darfor viktigt att se individen och dess omgivning i en
helhet. (Algers, 1990a)

Stress

Stress dr bendmningen pé en reaktion i1 kroppen, som 1 princip fungerar likadant hos alla
ryggradsdjur och vars funktion dr att gora individen redo for en hastig anstrdngning. Nér
ett djur utsétts for en belastning svarar kroppen med en allmén kraftmobilisering. (Figur
1). Fran hjérnan utsondras ett hormon som 1 sin tur far binjurarna att utséndra hormonet

adrenalin (Jensen, 1983).
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Figur 1: Schematisk framstillning av stressreaktionen som innebér att kroppen, som
svar pa yttre retning mobiliserar sina kraftforrad och forbereder organismen pé att
kédmpa eller fly (Jensen, 1983)

Reaktionen kan resultera i t.ex. en 6kad muskelstyrka eller 6kad fornimmelse av
rorelser 1 synfiltet. Stressmekanismerna har av allt att doma utvecklats mycket tidigt 1
evolutionen och varit funktionella i miljontals ar. Dagens inhysningssystem skiljer sig i
hog grad fran den naturliga biotopen. Tidigare mycket funktionella och till och med
livsnddvéndiga fysiologiska mekanismer och beteendemonster kan i de nya miljoerna
bli potentiellt skadliga. (Algers, 1990b). Lastning och avlastning anses vara de mest
stressande momenten i transporten av nét (Hartmann et al., 1973; Tennessen et al.,
1984).
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Golv

Utlastningsrum och drivgangar ska ha ett golv som ar halkfritt (Stevens & Lyons, 1977,
Grandin, 1983). 2,5 cm djupa spér i 20 cm fyrkants- eller diamantmonster dr 1dmpliga.
Djuren kan tveka om golvstrukturen eller fairgen dndras plotsligt eller om det finns pdlar
pé golvet. Golvet bor vara likadant dverallt (Lynch & Alexander, 1973). Avlopp bor
vara placerade utanfor omradden dar djuren gér. Notkreatur ryggar for avlopp eller andra
metallbitar som korsar deras viag (Grandin, 1987). Golv ska inte vara ostadiga eller rora
sig nér djuren gar pa dem (Kilgour, 1988).

Vaggar

Viggarna ska vara solida och inte ga att se igenom (Rider et al., 1974; Brockway, 1974;
Grandin, 1980a,b, 1982; Vowles et al., 1984). Detta ar viktigt for att man ska kunna
rora sig utanfor drivgadngen utan att djuren ska bli skrimda av plotsliga rorelser eller
fordon, maskiner (Grandin, 1993). Notkreatur foljer normalt varandra svans efter svans
och héller sig lugna om de inte ser ndgot hot framfor. Téta viggar gor att de foljer
framforvarande eftersom de inte ser nagot annat (Petersson, 1997). For
hanteringspersonalens sékerhet bor det finnas utgangar for mianniskor om djuren skulle
anfalla (Grandin, 1980b). Djuren &r mycket uppmirksamma pa rérelser framfor dem.
Inga 16sa delar far hinga och sla eller rora sig i gdngen framfor djuren. Vigg och golv
ska helst vara mélade i samma farg for att undvika skuggbildning. Mdrka och ljusa
kontraster bor undvikas (Gregory, 1998).

Belysning

Notkreatur har en bendgenhet att gd mot upplysta platser. Ljuset ska vara jamnt fordelat
over rummet for att undvika skuggor och moérkare partier som kan fa djuren att tveka
(Kilgour, 1971; van Putten & Elshof, 1978; Hitchcock & Hutson, 1979; Grandin, 1982).
Pé natten kan man attrahera djuren in i bilen eller i gangar med hjilp av ljus (Grandin,
1982). Ljuset skall lysa upp golvet och far inte lysa i 6gonen pa djuren.
Lastningsramper skall aldrig vara riktade mot solen. Notkreatur ryggar med stor
sannolikhet om de tvingas g& mot blindande solsken (Vowles, 1985). Djuren vill inte ga
in i omrdden eller ingangar om de dr for morka. En lampa riktad direkt mot en ingang
kan hjélpa till att f4 djuren att ga in. (Gregory, 1998).

Ljud

Notkreatur har battre horsel 4n ménniskan. Framfor allt vad géller hoga frekvenser.
Deras mest kadnsliga omréade ligger mellan 7000-8000 Hz medan ménniskan dr mest
kéanslig vid 1000-3000Hz (Ames, 1974). N6t kan ofta hora dnda upp till 21000Hz
(Algers, 1984) och de har en ldgre smarttroskel 4n manniskan vilket kan gora att ljud
som inte skadar minniskan kan vara skadliga f6r n6t (Heffner & Heffner, 1983). Om
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man sinker ljudnivan 6kar chansen att djuren ska rora sig i ritt riktning. Hoga toner ér
vérre 4n laga. Personer som arbetar med djuren bor inte skrika, vissla eller gora andra
hoga ljud. Dorrar, portar och annan utrustning som ger hoga ljud ifran sig bér ddmpas
med t.ex. en gummikudde (Gregory, 1998). Hydraulmotorer och pumpar som anvinds
for att Oppna eller stanga dorrar/portar bor vara placerade utanfor anldggningen sa att
ljudet inte stor djuren (Eldridge, 1988).

Ramp

De fem viktigaste delarna att tinka pa nir man bygger en lastningsramp &r: ramphdjden
1 forhéllande till marken dér bilen star, rampens bredd, om rampsidorna r téta eller inte,
golvbelidggning och hur stor plan yta det ska finnas langst upp i rampen. Hojden pé
rampen bor vara avpassad for att ge djuren en flat yta att ga in i eller ut ur lastbilen pa
(Lapworth, 1990). Sidorna pa rampen bor vara 1,8 m hoga och helt tita. Notkreatur gar
lattare upp och ner f6r en ramp om sidorna &r helt tita sa att de inte ser ut genom dem
och blir stérda av detaljer eller rorelser som sker utanfér. En hanteringsgéng bredvid
rampen gor att hanteringspersonalen ldttare kommer at djuren. (Lapworth, 1990). For att
klara av hojdskillnaden som ofta finns mellan golvet i stallet och lastbilens golv kan
man antingen bygga en sluttande ramp eller en trappa. Rampen ska ha ett golv som
erbjuder djuren bra féste, vara latt att ga pa, inte hal och inte skapa ett trummande eller
ihaligt ljud nir djuren gar pa det. Trappan ska darfor vara gjuten och ha trappsteg som
ar 100mm hoga och 500mm djupa. Maximal lutning pa rampen dr 20° dvs ungefar

Im hojd pa 4m langd. Om sidorna inte ticker hela vigen ner till golvet ska trappsteg
eller ramp dras ut ca 100mm utanfor viggen. En plan yta ldngst upp i trappan eller
rampen ger djuren en chans att lugna ner sig innan de gar pa eller av lastbilen
(Lapworth 1990). Den minskar ocksa risken for fall vid avlastning (Stevens & Lyons,
1977; Grandin, 1979) Ytan bor ha en minsta langd av en kroppsldngd for aktuella djur
(Grandin, 1990).

Djurhantering

Nér en person ndrmar sig ett eller en grupp av not reagerar notet med att observera
personens rorelser for att darefter vainda om och fly bort fran det potentiella hotet.
Avsténdet vid vilket djuret vinder och flyr kallas flyktavstdnd (flight distance)
(Hutson, 1982) och arean innanfor detta avstand kallas flyktzon (flight zone). Om man
nirmar sig notet framifran vinder det och flyr at andra hallet och om man ndrmar sig
bakifrdn gar djuret framat. En rekommendation &r att arbeta med att driva djuret genom
att ga fram och tillbaka over gransen till flyktzonen. (Grandin, 1987). Ett vanligt
hanteringsfel ar att std vid halsen pa djuret och forsoka fa det att ga framat. Djuret
kommer inte att rora sig framéat forrdn man dr bakom balanspunkten (point of balance).
(Figur 2). Ett tétt staket mellan ménniska och djur minskar flyktzonen. Staketet gor att
djuren kdnner sig sikra.(Grandin, 1998). Om man forsoker att fa djur som redan gér i
ritt riktning att ga fortare 6kar risken att djuren skadar sig genom att de sétter fotterna
fel, trampar pa sig sjdlva eller pa andra satt skadar sig sjdlva (Blackshaw et al, 1989).
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Figur 2: Flyktavstdnd, flyktzon och balanszon visat pd ett notkreatur
(Kilgour & Dalton, 1984)

Notkreatur blir véldigt stressade av att bli isolerade frin andra notkreatur (Parrot et al.,
1994; Boissy & Boissou, 1995). En ensam isolerad ko kan vara mycket farlig att
hantera. Isolering gor notkreaturet radd och det kan attackera personal for att ta sig
tillbaka till sin flock. Personal borde instrueras att aldrig gé in i en box med ett upprort
not. Hemligheten bakom lugn och tyst hantering &r att inte stressa upp djuren. En
gammal sanning &r att “l&ngsamt &r snabbare”. Lugna djur &r lattare att flytta och
mindre benégna att rygga. For att halla djuren lugna ska hanteringspersonal anvénda
langsamma, noga Overlagda rorelser. Plotsliga, ryckiga rorelser hetsar upp djuren. I
naturen &r plotsliga rorelser associerade till rovdjur och fara. Bra saker att anvénda nir
man driver djuren kan vara en kvast eller en sticka med ett tygstycke langst ut.
(Grandin, 1998).
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MATERIAL OCH METOD

Undersokningen utférdes som en féltstudie genom att f6lja med ordinarie himtning av
djur som skulle till slakt. Kontakt togs med Swedish Meats transportsamordnare Roland
Andréson och fyra transportorer som kor till slakteriet i Uppsala, Leif Helén, Kent
Helén, Roine Helén och Jorgen Ingstedt. Gardarna blev helt slumpvis valda da studien
skulle kartligga dagens (2003) situation pa gérdar som levererar noét till slakt och
utgora ett sorts medelvirde av de byggnadsldsningar och lastningshjidlpmedel som finns
pa géardarna. Jorgen Ingstedt ingick i ett annat projekt som pagick under samma tid
varfor det bara blev en resa med hans bil. Studien genomfordes déarfor med de tre andra
bilarna. Studien genomfordes mellan december 2002 och mars 2003 i1 6stra Uppland.

Pé varje gard gjordes studier dels genom att méita fysiska matt pa lastbilarna och
lastningsutrustning och dels en visuell subjektiv bedomning av lastningsforloppet.
Beddmningen utfordes som genomgéing och inventering av vad som idag finns pa
gérdarna vad betréffar lastramp eller kaj, drivgadngar och sidovéggars material, golv,
golvstruktur och eventuell strd och eller tackskikt pa golvet. Dessutom registrerades hur
manga djur som lastades pa varje gérd, ras, dlder och gruppindelning samt hur manga av
djuren som halkade respektive halkade omkull. Ett djur som halkade kunde senare halka
omkull vilket dd registrerades i bada kolumnerna. Registreringen av halkningar utférdes
sd att om ett djur halkade eller halkade omkull registrerades det som en observation. Det
spelade ingen roll om samma djur halkade flera ganger. Det rdknades bara som en
observation. Exempelvis kunde 4 av 6 djur halka. Det betyder att fyra av de sex djuren
halkade en eller flera gdnger. Tva av de sex djuren halkade inte alls. Protokoll se

Bilaga 1

Insamlade matt

De matt som togs var dels langd och hojdmatt pa lastbilens ramp och bakre delen av
bilen, dels vinkeln pd bakrampens lutning vid lastningen. Langd, bredd och h6jdmatten
togs med en vanlig tumstock med noggrannhet av +/- 0.5cm. Vinkelmaétten togs med en
analog vinkelmitare med noggrannhet av +/- 0.5 grader.
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Lastbilarna

For att se manga lastningar som mdjligt pa kort tid anvindes tre lastbilar i projektet.
Bilarna bendmns efter dgarna som ocksa ar forare, dessa ér Leif, Kent och Roine. De tre
bilarna skiljer sig i ganska hog grad fran varandra i och med att de dr byggda av olika
foretag och det inte finns ndgon standard for hur de ska se ut. I denna rapport beaktas
bara de detaljer pa bilarna som har relevans for lastningen. Lastbilens baklem, vidare
kallad bakrampens fysiska langd bredd och h6jd, samt hur mycket som bilarna kunde
sdnkas bak och hojas fram med hjélp av luftfjadringen. Alla bilarna har bakramp som
falls bakat. P4 denna ramp finns sidovéiggar som fills upp nédr bakrampen ar nedfilld. P&
alla tre bilarna ar djurutrymmet, i fortsdttningen kallat skdpet, uppdelat i fyra fasta
avdelningar med plats for fyra stora not i varje. Roines bil har dock ett fack med plats
for tre vilket gor att Kents och Leifs bilar lastar 16 vuxna not och Roines lastar 15
(Tabell 1).

Leifs bil

Pé Leifs bil dr rampens sidoviggar gjorda av aluminium och forhallandevis kraftiga.
Bakrampen ér stabil och utan nagra trumljud. Tvirgéende reglar av aluminium, ca 5 cm
breda och tva cm hoga, gor att djuren har féste vid lastningen. Bakrampen &r 276 cm
lang, 183 cm bred och sidoviggarna dr 125 cm hdga (Figur 3). Efter maximal
luftsénkning/h6jning dr lastningshdjden vid bakrampens borjan 83 cm, pa plant
underlag. Nar luftfjidringen dr maximalt utnyttjad skiljer det 23 cm mellan
transportldge och lastldge. Leif har den overldgset langsta bakrampen, den dr ocksa
bredast.

Figur 3. Mattbeskrivning av bakrampen pa Leifs bil (mm).
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Kents bil

Pé Kents bil dr sidovdggarna gjorda av vattenfast plywood med tunt plattstdl vikt i
u-form runt kanten pé alla sidor av skivan. Detta for att stabilisera upp skivan och
forstarka kanterna sé att slitytan pd kanterna ar stil. Bakrampen dvs golvet dr stabil och
utan trumljud. Tvérgdende reglar, av liknande typ som pa Leifs bil, pa golvet ger djuren
faste vid lastningen. I sista facket pa bilen dr golvet sénkt ca 15 cm for att minska
lastningshojden. Bakrampen &r 225 cm lang, 170 cm bred och sidoviggarna dr 125 cm
hoga (Figur 4). Efter maximal luftsdnkning/hdjning &r lastningshdjden vid bakrampens
borjan 75 cm, pa plant underlag. Nér luftfjadringen 4r maximalt utnyttjad skiljer det 23
cm mellan transportldge och lastlige.

Figur 4. Mattbeskrivning av bakrampen pa Kents bil (mm).

Tabell 1: Viktigaste matt och prestanda pa de tre bilarna

Egenskap Leif Kent Roine
Bakramp ldngd (mm) 2760 2250 2150
Bakramp hojd (mm) 1250 1250 1250
Bakramp bredd (mm) 1830 1700 1700
Lastningsh6jd min (mm) 830 750 820

Lastningsh6jd max (mm) 1060 980 1020
Lutning vid plant 17,5 19,5 22,4

underlag min (grader)

Lastkapacitet (st) 16 vuxna not 16 vuxna not 15 vuxna nét
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Roines bil

Kents och Roines bakramper ser ut pd liknande sétt. Roines bil har dven den ett sdankt
fack ldngst bak med ett trappsteg inne i bilen som foljd. Bakrampen ar 215 cm léang, 170
cm bred och sidoviggarna dr 125 cm hoga (Figur 5). Efter maximal
luftsénkning/h6jning dr lastningshdjden vid bakrampens borjan 82 cm, pa plant
underlag. Nar luftfjidringen dr maximalt utnyttjad skiljer det 20 cm mellan
transportlage och lastlédge.

Figur 5: Méttbeskrivning av bakrampen pd Roines bil (mm).
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RESULTAT

Totalt besoktes 61 olika gardar och 224 djur lastades. Sammanstéllning av hur ménga
djur som lastades och pd vilken bil visas i Tabell 2. Antal djur/gérd, lastningsvinkel pé
lastbilens bakramp, hur ménga gardar som besoktes, samt hur stor andel av djuren som
stod uppbundna i stallet och som dven lastades bundna skiljer sig mellan bilarna
Skillnaderna kan forklaras av att de tre bilarna ser olika ut, men ocksa i viss min genom
att gdrdarna dr slumpmaéssigt valda. Andelen bundna djur, typ av ramper, kajer eller
andra lastningsanordningar skiljer nagot mellan gérdarna som respektive bil hamtade
djur fran.

Det lastades bundna djur pa lika manga gardar som det lastades 10sgdende. Antalet
16sgdende djur var ddremot drygt dubbelt sd ménga, dé det lastades fler djur per gard
med 16sgéende system. Detta beror pa att de flesta bundna djuren var mjélkkor som
skulle slds ut ur besittningarna, medan de 16sgaende djuren 1 hogre grad var slakttjurar,
stutar, dikor eller mellankalvar. Medelantalet lastade djur per gérd var 3,67. Antalet
lastade djur pa varje gard skiljde sig mellan bundna och 16sgéende djur. Bundna djur
lastades det ca 2,5 per gédrd medan det lastades ndstan 5 16sgédende djur per gard.
(Tabell 2).

Medelvinkeln vid lastning var 15,37 grader. (Tabell 2). Spannet mellan hdgsta och
minsta vinkel dr dock stort. Hogsta vinkel var 24 grader och minsta var —2 grader (det
lutade alltsé utfor in 1 bilen). De flesta bundna djuren lastades direkt fran marken utan
ndgon anordning for att minska rampvinkeln. Leifs bil som hade den lingsta bakrampen
hade ocksé den lagsta medelvinkeln. 16 procent av gardarna hade nadgon sorts
lastningsanordning som minskade rampvinkeln. Samtliga dessa var gardar med
16sgéende djur. P4 flera stillen var det nddvandigt att 14gga plank, sten eller liknande
under bakrampen for att géra den stabil att g& pa. Ingen lastning genomfordes utan att
bakrampen lag stadigt mot underlaget.

Tabell 2. Géardar som besdktes, lastade djur, 10sa resp. bundna 1 stallet och
lastningsvinkel for de tre olika bilarna.

Lastade djur  Totalt Leif Kent Roine Ldsgéende Bundna

Antal gardar 61 26 22 10 31 30
Antal djur 224 84 89 36 164 78
Antal 3.67 3.23 4.05 3.60 4.97 2.52
djur/gard

Staav antal 2.83 2.16 3.29 2.72 3.1 1.88
Bundna, % 34.8 36.9 27 30.6

Rampvinkel 1537 1415  16.41 15.30 13.55 17.17
Staav vinkel 6.51 6.27 6.29 7.75 7.37 5.0
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Lastnings-/rampvinkel

I medelvinkel vid lastningarna skiljer det drygt tvd grader mellan de tre bilarna. Detta
kan forklaras med att bakrampens 14ngd och lastningsh6jd ar olika pa bilarna. (Tabell
1). Procenten bundna djur borde ocksa teoretiskt kunna paverka lastningsvinkeln, men
det lastades ungefar lika andel bundna djur med de tre bilarna si i detta fall paverkar det
inte. Kents och Roines bilar har liknande matt pa bakramp och lastningshdjd. Vérdet pa
lastningsvinkeln vid lastning pé plant underlag ar hogre for Roines adn for Kents bil
medan forhallandet 4r omvént vid lastning pa gard. Medelvinkeln vid lastningarna pa
gird med Kents bil skiljer sig avsevért mot det uppmatta vardet vid plant underlag.
Detta kan till viss del forklaras med att det lastades flera djur direkt fran bete med Kents
bil. Lastningen skedde i dessa fall direkt fran mark.

Aven individuellt for de olika bilarna #r fordelningen mellan bundna och 16sgiende djur
densamma som totalt. Antalet gdrdar dar det lastades bundna djur ar ungefdr densamma
som antalet gardar dar det lastades l0sgdende djur. De 16sgdende djuren dr ungefar
dubbelt s& manga som de bundna. Generellt sett dr lastningsvinkeln mycket mindre vid
lastning av losgdende djur dn av bundna. Med Kents bil lastades det som ovan ndmnts
flera djur direkt fran bete vilket gjort att medelvinkeln &r hogre for lastningen av
16sgdende djur 4n for lastningen av bundna. (Tabell 3).

Tabell 3. Individuell skillnad mellan bilarna vad géller antal djur, antal gardar, antal
djur lastade per gird samt medelvinkel vid lastning av bundna resp. 16sa djur.

Leif Kent Roine
Losa Bundna Losa Bundna  Lodsa Bundna

Antal djur 52 32 60 29 25 11
Antal gérdar 14 12 11 11 5 5
Antal djur/gard 3.71 2.46 5.45 2.42 5.0 2.2

Staav 2,27 1.94 3.59 1.68 3.24 1.1
djur/gard
Rampvinkel 11.29 16.85 17.09 16.42 10.8 19.8

Staav vinkel 6.7 4.24 6.64 6.35 3.29 2.39
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Halkningar

Halkningar och halkningar sé att djuret slog omkull registrerades pé alla gardar. Djur
som halkade omkull ingar dven i kategorin halkade. Ett djur som halkade omkull
noterades alltsé forst som halkade . 26,3 % av alla djur halkade pd golvet inne 1 stallet
pd vig ut till bilen. 64,1 % av de bundna djuren halkade medan bara 13,4 % av de
16sgéende djuren halkade. 7,1 % av totala antalet djur halkade s& mycket att de slog
omkull. 19,2 % av de bundna djuren halkade omkull medan 1,8 % av de 16sgéende
gjorde det. (Figur 6).

Procent av djuren som halkade

70
60

50 -
40 -

m Halkningar %
30 - B Omkull %

20
0

Totalt Losgaende Bundna

Procent

Figur 6: Halkningar och omkullhalkningar i procent av lastade djur i stallar med 16sa
resp bundna djur
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DISKUSSION

For att logiskt systematisera hur drivning och lastning skall ske pé bésta sitt har
foljande indelning av situationen pa garden valts for att strukturera slutsatser och
rekommendationer;

Overgripande for alla djur

Lastning av bundna djur i befintliga och framtida stallar
Lastning av 16sgéende djur 1 befintliga stallar

Lastning av l6sgaende djur i framtida stallar

Denna indelning gors for att forutsdttningarna for hantering och lastning i hog grad
skiljer sig mellan de olika typerna av stallar. Det gar inte att behandla
byggnadslosningar for 16sgdende n6t pa samma sitt som for bundna. De bundna djuren
ar inte lika krdvande for bygglosningarna eftersom de dr under helt annan kontroll da de
leds i grimma.

Overgripande for alla djur

Golv

For att fa ett djur att rora sig ar den absolut viktigaste forutsattningen att det inte halkar.
Ett djur som vid sitt forsta steg utanfor boxen eller baspallen halkar kommer med all
sannolikhet att vara svart att fa ga sjalvmant. . Ett sétt att fa golvet halkfritt 4r att en
eller ett par dagar innan djuren ska flyttas stré gangarna med spén eller hackad halm.
Belidggningen kommer da att suga upp lite fukt och fastna lite i golvet och darmed ge ett
bra féste at djuren. Om man ytterligare vill forbattra fastet kan man str pa lite sand
ovanpd halmen eller spanen. For att forbéttra féstet 1 golvet finns det 4ven nagra andra
bra fungerande alternativ att tillga. Kostnaden for dessa dr dock betydligt hogre an att
anvianda halm eller span. Det gar att frésa upp spar i den befintliga betongen och pé sé
sétt skapa ett monster. Detta gérs med antingen en kraftig vinkelslip eller
specialmaskin. Sparen bor vara minst 5 mm breda, minst 5 mm djupa och i ett fyra eller
sexhornigt (hexagon) rutmonster med ca 5 cm sida pa rutorna. (Figur 7). Ett annat
alternativ ar att beldgga det befintliga golvet med ett nytt slitlager. Gjutasfalt &r en
produkt dir bindemedlet dr baserat pa bitumen. Ovriga ingdende bestandsdelar ir sten
(max 40 mm), grus och filler (krossat byggnadsmaterial eller gammal gjutasfalt som
utfyllnad eller for att dryga ut med). Utldggning sker vid 230°C d& man jamnar till ytan
och stror pa sand som arbetas in 1 ytskiktet. Nér ytan svalnat efter ca ett dygn kan den
anvindas. Gjutasfalt finns bade som syrafast och icke syrafast och dr alltid vattentit.
Gjutasfalt ska alltid ldggas 1 ett lager som dr minst 25mm tjockt och pé ett stabilt
underlag av betong for att det inte ska bli nagra sittningar i ytan.(Horndahl, 1995).
Epoxymassa bestdr av epoxylim och sand vilket gor att det gar att bestimma grovleken
pa strukturen med sandstorleken. Epoxymassa finns 1 flera utféranden och hos flera
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leverantorer och laggs i ett lager som &r ett par mm tjockt. Pa forsok har lagts
gummimatta i gangar och detta verkar fungera mycket bra. Kostnaden for dessa fyra
metoder 4r ungefir lika hog och ligger nagonstans mellan 150-300 kr/m?. (Nilsson, C.,
2003).

Golvet 1 drivningsgangen och utlastningsboxen eller annat utrymme som anvénds vid
lastningen ska helst vara av samma slag som djuren dr vana att gd pa. Om detta inte &r
fallet ska golvet mellan box och bil vara av samma slag och inte skifta (Lynch &
Alexander, 1973). Alla delar som bryter av mot det 6vriga golvet t.ex. trosklar,
golvbrunn eller bara att golvet byter typ fran exempelvis spalt till helt betonggolv
kommer att f djuren att stanna och kanske rygga (Grandin, 1987). Det bésta sittet att
undvika att djuren stannar eller ryggar &r att ticka golvet med till exempel halm eller
span. Om man har djuren gaende pa spaltgolv kan man ett par dagar innan flytt kasta in
ett tunt lager med hackad halm eller span pa spalten sa att djuren kénner till att det inte
ar farligt att ga pa en stroad yta

RN

Figur 7: Betonggolv med hexagonmdster och med inritade klovar som visar att djuret
far faste i manga riktningar vilket minskar halkrisken (Dumelow, 1993).

Lastnings/Rampvinkeln

Enligt de australiensiska studier (Lapworth 1990), som hinvisas till i litteraturstudien
finns det ett grinsvérde pé lutningen pd 20 grader. Upp till denna lutning gér djuren
utan problem, men ju ldgre vinkel desto béttre gar lastningen ner till noll grader. Det
kan dock papekas att manga transportorer upplever att det gér battre att lasta djuren om
bakrampen lutar lite uppét. Mellan fem och tio grader verkar vara ett bra métt. Djuren
tar 1 lite nér de gar uppfor och det tar kanske bort tankarna pa den nya miljon. En annan
aspekt som har namnts &r att bakrampen upplevs som kortare, bade vad géller
synintryck och vad géller den fysiska gdngvégen tack vare att djuren verkar ta i lite
hardare och ddrmed ga lite snabbare nér det bar uppfor.
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Rampen eller kajen ska ha ett golv som erbjuder djuren bra faste, vara litt att gé pa, inte
halt och inte skapa ett trummande eller ihaligt ljud nér djuren gér pa det (Lapworth,
1990). Detta gor att det fungerar bra att bygga ramper eller kajer 1 de material som finns
tillgingliga pa garden. I Figur 8-10 visas nigra kajer som fungerar pa ett
tillfredsstéllande sétt. Det géller bara att tinka till si att man uppfyller kraven som stélls
pa en bra fungerande ramp eller kaj. En kaj eller ramp i betong ar att foredra da den
alltid blir stadig och i 6vrigt uppfyller kraven.

Figur 8: Ramp i betong med liggande stalror som sidovéggar, en vl fungerande
konstruktion. Betongramper eller kajer &r att foredra d& de har en fast och hard yta som
skapar ett bra féste &t djuren och &r stumt och tyst att g pa.
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Figur 9: Exempel pa lastkaj i stdl med liggande ror som sidovdggar. En ramp som
fungerar tack vare att den &r kort, djuren behover inte ta mer én ett steg pa den. Den hér
rampen borde ha ett ytlager, t.ex. en guammimatta pa golvytan for att forhindra att
trumljud uppstér och skapa ett béttre faste it djuren.

Figur 10: Kaj 1 trd med 45mm virke i1 konstruktionen bade 1 viggar och golv. Fungerar
bra, bor ha tak d virket annars kan bli mycket halt vid t.ex. regn eller snd. Grovt virke
(minst 45mm) bor véljas for att golvet skall bli tillrdckligt stabilt och det inte skall
uppsta ndgot trumljud.
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Ljus

Att djuren gar mot ljuset dr ett vilkdnt faktum (Kilgour, 1971; van Putten & Elshof,
1978; Hitchcock & Hutson, 1979; Grandin, 1982). Detta beteende borde gé att utnyttja
pa ett bittre sétt dn det gors idag. Ett exempel kan vara att man pa morgonen den dag
som transporten ska ske bara tdnder nattbelysningen och pé detta sitt gor sa att det ar
ljusare ute 4n inne. En sak att tdnka pa dr dock att det ofta kan bli sé att det &r skumt 1
stallet, ljust ute och skumt i bilen. Djuren kommer dé att g utan drivning fram till
lastrampen for att dér stanna och vigra att ga ombord om de inte drivs pa ordentligt.
Detta beror pa att lastbilen kan uppfattas som varande en mork grotta. Djuren gér inte
gérna in 1 for morka utrymmen eller ytor. Man bor ocksa se upp med bldndande lampor
riktade direkt mot djuren i drivningsgéng eller lastbil (Vowles, 1985).

Figur 11: Drivningsgéngen inne i stallet som é&r lika bred som lastbilens bakramp.
Djuren gar mot den ljusa 6ppningen.

I Figur 11 syns tydligt hur bra ljuset kan dra djuren mot en utgang. Det lastades 15
kvigor i fyra omgangar. Alla fyra omgangarna gick utan drivning fram till lastrampen.
Diér tog det stopp. P& Figur 12 ser man anledningen till att djuren stannade. Det var
morkt inne i bilen. De gick mot ljuset men vél framme pa lastrampen var det som att ga
in i en grotta. Det krdvdes lite drivning med stor drivskiva och tva man for att kvigorna
skulle gd ombord de sista tre metrarna upp pa bilen. Vil inne i bilen dndrades ljuset
igen. Det &r ju ingen mdork grotta och da gick det bra att ga utan drivning igen.
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Figur 12: Den morka lastbilen fick djuren att stanna dér mannen star. Lastbilen upplevs
som en mork grotta. Det skall vara en bra icke och bldndande belysning inne i bilen.
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Utrymmesbehov for lastbilen

Vid planering av nya stallar eller tillbyggnad av gamla ska utrymmesbehovet for fordon
som hidmtar och ldmnar produkter eller djur vid stallet beaktas. Vid himtning eller
lamning av not ska det finnas utrymme for en lastbil med slép att kunna vénda och
backa till mot utlastningsvigar. (Figur 13). Traden langs vigen till gdrden bor dven
putsas sa att bilen kan komma ner utan att skrapa i diverse grenar eller kvistar eller bli
hindrad av trdd och grenar.

SVANG | 90, DRAGLASTBIL SVANG 190" MED NORMAL UPP- VANDPLATS FOR ORAGLASTBIL MED
MED SLAPVAGN 24 METER  RATMINGSSTRACKA 10-METERSBIL  SLAPVAGN 24 METER,SVANG | 180
% IR MED ATERGANG PA 7- METERSVAG

i

23 500

1 ) 25000 ' N

VANDPLATS FOR 10-METERSBIL, SVANG BACKNING MOT ANGORING,
1180° MED ATERGANG PA 7-METERSVAG 10~ METERSBIL

22 000
12000

i 24 000

Figur 13: Matt pa lastbilens utrymmesbehov for att svéinga och vinda vid olika
situationer (Ascard & Svala, 1992)

Lastning av uppbundna djur i befintliga stallar och framtida stallar

Djur som star uppbundna i stallet lastas oftast grimmade en och en. De leds upp pa bilen
och binds oftast fast i grimman uppe pa bilen. Mycket ofta sker denna lastning direkt
frdn mark och vinkeln pa bakrampen ligger ofta runt 20 grader vilket enligt Lapworth,
(1990) ér ett sorts gransvarde for hur stor vinkel djuren frivilligt gar i utan att rygga. Det
ar néstan aldrig ndgot stort problem att lasta djur som stétt bundna eftersom de lastas
grimmade och individuellt och man har stor kontroll pd det enskilda djuret. Problem
som kan uppsta bestar i allménhet av att djuren ryggar for ndgot och att man da far dra,
slita eller knuffa pa djuret for att fa det att gi vidare. Hantering av bundna djur sliter
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dérfor en del pa transportdrernas armar och axlar. Det upplevs som jobbigt att leda
stokiga djur som rycker och knycker med skallen.

Den absolut vanligaste orsaken till stress och halkningar vid lastning av bundna djur &r
att djuren halkar nir de ska ta sig 6ver godselrdnnan. Ett timligen létt sétt att 16sa detta
problem é&r att antingen bygga en brygga som ldggs i rdnnan eller anvdnda kalvnings-
bryggan som redan finns pa manga gardar. Pa detta sitt lurar man djuren att det inte
finns ndgon rdnna. Mycket viktigt r att tdcka bryggan med halm eller span s att
golvmaterialet inte fordndras mellan baspall och brygga. Bryggan maste ocksa vara
stadig och inte sviktande eller ge ndgot ljud ifran sig. Meningen &r ju att det ska kédnnas
likadant att gé pa bryggan som det kinns att ga vid sidan om. Bryggan bor dven ha
nagon anordning som forhindrar att djuren halkar pd den. Exempelvis kan man spika
tviargdende ribbor pa den eller helt enkelt 1imna mellanrum mellan bréddorna i bryggan.
Bryggan bor vara vil tilltagen i bredd sé att djuren inte ser det som en bro dver
rannan.(Figur 14).

3 000

Smalgre an ra

Figur 14: Brygga att 14gga 1 godselrdnnan. Tva alternativa placeringar pa tvirgéende
stag. Stagen ska vara ndgot kortare dn rdnnans bredd sd att bryggan ligger still i rannan.
25-50mm tjockt virke bor anvindas i bryggan.
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Losgaende djur i befintliga stallar

For 16sgéende djur 1 befintliga stallar géller det att man forbereder flytten av djuren
innan bilen kommer till gairden. Om det gér att ordna bor en ging vara forberedd dar det
bara finns ett hall for djuren att g at. Oppningar och gingar som inte leder till
utlastningen bor stingas av med anordningar som djuren inte kan forcera och som har
tillracklig hojd t.ex. plywoodskiva, traktor, fasta grindar, dorrar eller liknande. Om man
vill undvika att djuren ens forsdker hoppa bor hojden for vuxna djur vara minst 1,6m
helst 1,8m. I litteraturstudien havdar ett flertal forfattare (Rider et al., 1974; Brockway,
1974; Grandin, 1980a,b, 1982; Vowles et al., 1984) att det dr avsevirt bittre om viaggar
och grindar &r tita och inte gér att se igenom. Detta kan varken bekriftas eller fornekas
i denna studie da det inte har noterats ndgon skillnad mellan de olika utférandena. Det
verkar mycket viktigare att de viggar eller grindar som finns ar tillrdckligt hoga och att
de dr stabila. De ska helst inte svikta eller ge efter nir djuren trycker mot dem. Om
djuren kanner att det dr ett fast motstind ar risken mindre att de gor ett
utbrytningsforsok. P4 marknaden finns idag mycket starka, bra och flexibla grindar som
underléttar mycket i arbetet. (Figur 15-16). Av dessa grindar eller liknande
hemsnickrade kan man bygga system som &r bra anpassade for bilen.

Figur 15: Stabila grindar med liggande rorkonstruktion gor det latt att f4 djuren till
transportbilen.
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Figur 16: En stabil grind tillsammans med logvédggen bildar en bra drivgéng for djuren.

Det ar viktigt med en lugn och fast hantering av djuren i stallet. For att underlétta
hanteringen kan man anvénda olika anpassade redskap som &r enkla att tillverka. En
drivskiva med utsdgade hil som handtag ar ett sétt att skapa en litt flyttbar vagg att
hélla framfor djuren i for djuren icke tilldtna riktningar. Om det finns en drivningsging 1
stallet kan det vara lampligt att saga till en skiva som bara dr ndgot smalare 4n géngen,
denna kan man sedan flytta efter djuren och pé sé vis fingera att det ar stopp bakom
djuren. (Figur 17) Det bor dock finnas en vig bort for den som haller skivan om djuren
skulle fa for sig att storma eller hoppa 6ver skivan. Risken for att bli klamd eller
oversprungen kan vara stor om inte vigarna for att komma undan dr ordentligt
genomténkta.
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Figur 17. Drivskivan bor vara 1200mm hég och nidgra dm smalare dn géngen. Utsagade
handtag for handgrepp gor att det blir 14tt att driva djuren in 1 transportbilen.

Andra hjilpmedel vid drivning kan vara en sopkvast eller en pinne med en trasa langst
fram. Det finns dven speciella ”paddlar” framtagna for att mota djur. Dessa ér gjorda av
plast och ser ut som en kanotpaddel. Inuti paddeln finns det ett kulmaterial som gor att
paddeln rasslar da man skakar pa den. (Figur 18)

Det viktigaste med dessa hjdlpmedel ar att djuren tydligt kan se dem och att de verkar
vara lite farliga nir man r6r pa dem.

Figur 18. Drivpaddel, 1070mm lang, ger ifran sig ett skramlande ljud som djuren
reagerar pa dr ett bra hjdlpmedel att driva djur med.
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Losgaende djur i framtida stallar

Nér man planerar ett nytt stall for framtiden bor utlastningen ges en eller annan tanke.
Ett sétt att underldtta lastning och avlastning av ndt dr att bygga en hanteringsenhet i en
ande av stallet. Denna behover inte medfora sd stora merkostnader om man bara tanker
igenom hur den ska planeras. Hanteringsanldggningen bor ha minst tvd boxar med plats
for fyra djur i varje box. Minst tva boxar for att slippa blanda djur som inte ska blandas,
t.ex. kor och tjurar. Plats for fyra djur i varje box for att anpassa djurantalet till
lastbilens indelning i fack med plats for fyra djur i varje. (Bilaga 2-3). Det gér da att
strax innan bilen kommer flytta djuren till utlastningsenheten och undvika att
transportoren gér in i stallet. Detta skulle minska risken for smittspridning mellan
stallar. Dock skall det noteras att djuren inte bor sté alltfor linge i dessa boxar, sérskilt
inte om olika grupper av djur blandas. Flytten till utlastningsboxarna bor ske precis
innan transporten anldnder. Boxarna bor dven eventuellt utrustas med ridningsskydd,
t.ex. ett galler som sédnks ned till en nivé ovanfor djuren sd att de inte kommer 4t att rida
pa varandra. Aven vatten bor dras in till boxarna s4 att djuren kan dricka om de vill.

Gaéngen till kajen bor vara tvd meter bred for att lastbilens bakramp ska kunna docka
utan stora glipor mellan vigg och bil. Skjutdorrar dr en bra idé fOr att tita mellan bil och
vigg. (Figur 19)

Figur 19. Skjutdorren pa hogra sida av drivgadngen gor sé att det blir titt mellan
bakrampens sidovédgg och dorrhélet.

Om man bygger drivgidngen 2,0m bred och anvinder utlastningsenheten som
hanteringsanldggning gér det att dela drivgdngen i tvd. Den ena géng som ska vara 0,9m
bred for drivning av djur in i vag eller/och hanteringsbas for t.ex. blodprovstagning och
den andra gangen for hanteringspersonal for att kunna komma at djuren pé ett bra sétt.
For att det ska bli flexibelt bor alla frontgrindar och sidogrindar ga att 6ppna i bada
andar. Se ex Bilaga 2 och 3.
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Man bor fundera pd om man ska anldgga en fast lastramp, en mobil hemmabyggd ramp
( se Bilaga 4) eller om det eventuellt finns naturliga hojdskillnader som kan utnyttjas.
Annars kanske det gér att konstruera en hojdskillnad sa att lutningen pé bakrampen
minskas genom att t.ex. hoja husgrunden eller sidnka platsen dér lastbilen ska std med
ndgra dm. En lastramp eller kaj bor inte vara hogre &n 0,5m, jamfort med marken som
lastbilen star pa, om utgdngen ska anvéndas som utrymningsvag vid brand. Det finns
ocksa fler orsaker att inte bygga rampen eller kajen hogre dn 0,5m. Vinkeln upp pa
lastbilen kommer troligen att bli 5-10 grader vilket som tidigare ndmnts vara en ldmplig
vinkel for att djuren utan onddig stress ska g& upp pa bilen. Rampen eller kajen kommer
ocksé att passa de flesta bilar utan att man riskerar att f4 negativ vinkel, d.v.s. att kajen
ar hogre dn bilen sa att det lutar utfor in 1 bilen.

Ett annat sdtt att minska rampvinkeln &r att 14ta grundsockeln ga ut en bit utanfor bygg-
naden. Om man vill att det ska ga att kora uppfor dockningsbryggan med en traktor eller
liknande kan man gora dockningssidan som en backe som ar tillrackligt kort sé att hela
hojdskillnaden mellan mark och stall utnyttjas for att minska rampvinkeln. ( Figur 20).

Figur 20. Exempel pa att kombinera korbarhet med traktor och utnyttjande av hela
hgjdskillnaden vid lastning.

I mjolkstallar med 16sgaende djur ska det finnas en kalvningsbox per paborjat 30-tal kor
(SJVES 2003:6 kap 2:21). Denna eller dessa bor kunna kombineras med utlastningsbox
om planldsningen dr rétt. Dessa boxar eller en av dem ska da placeras néra den tilltdnkta
utlastningsvagen sa att avstdndet mellan bil och box blir s& kort som mgjligt. Det bor
dock finnas en reservplan om det vid leverans till slakt under kalvningssidsong skulle
vara fullt 1 alla boxar s att leveransdjuren inte skulle fa plats. Se ex Bilaga 5.
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SLUTSATSER

Hantering och lastning &r stressande for djuren. Minsta mdjliga stress vid lastning
innebdr att djuren gér i sitt eget tempo och utan drivning mellan box och upp pa bilen.
Stress hos djuren forsdmrar djurets vilfard, kottkvaliteten och 0kar risken for skador pa
bade djur och ménniska.

Golv

For att f4 en lugn och stressfri lastning av not dr den viktigaste detaljen golvet, golvytan
och materialet ovanpd golvet. Om golvet inte ger féste at djurens klovar innebér det att
djuren med mycket stor sannolikhet ryggar eller stannar. Ett djur som har halkat pa ett
golv behdver ofta en del drivning for att ga vidare. Golvet ska antingen ha ett monster
och/eller material som ger féste at djurens klovar. Oavsett hur golvet dr utfort skall det
finnas ett stromaterial som tickskikt. Stromaterialet bor 14ggas dit dagen innan
transporten ska ske sa att det hinner suga upp lite fukt och ddrmed “fastnar” lite i golvet
och ger ett béttre faste at djuren. Téackskiktet kan bestd av halm eller span eller nagot
annat liknande material. Tackskiktet ska ligga hela vigen mellan box och bil och ticka
trosklar, golvbrunnar eller liknande. Allt i golvet som avviker fran den 6vriga ytan kan
fa djuren att stanna.

Viggarna kring drivningsgangarna

Viggarna ska helst vara malade i samma farg i hela drivningsgangen. Férgbyte kan gora
att djuren ryggar eller stannar. Bdda sidor av gangen bor helst var helt tickta, dvs inte
g4 att se igenom. Det ska finnas bara en vég for djuren att f6lja.

Halkning

Den vanligaste orsaken till att djur halkar &r ndr de hoppar 6ver en 6ppen godselrdnna.
Bland uppbundna djur ér det ca 60% som halkar varav ca 20% halkar sd mycket att de
trillar omkull. Godselrdnnan ska tickas dver med t.ex. kalvningsbrygga eller en for
andamalet tillverkad brygga. Denna ska sedan tdckas med ett tackskikt sa att den flyter
thop med Ovriga golvet. Bryggan méiste vara stabil och inte ge ifrdn sig ndgot ljud.

Ljuset

Ljuset i stallet och utanfor kan utnyttjas for att fa djuren att gé dit man vill. Notkreatur
gér mot ljuset. Detta gér att utnyttja vid flytt genom att gora utgéngen ljusare an inne i
stallet. Ljuset far dock inte vara blandande, inget ljus direkt mot djuren. Ljuset ska vara
jamnt fordelat over ytorna sa att det inte bildas skuggor. Det skall helst vara ljusare inne
1 bilen dn utomhus och inne i stallet.

Ljud och hantering

Vid flytt ska det helst inte forekomma andra ljud 4n de som brukar finnas 1 stallet.
Skrik, rop och visslingar stressar snarare upp djuren én far dem att ga 4t rétt hall.
Grindar och annat som skramlar bor forsoka tystas. Hanteringen bor ske lugnt och fast,
langsamt dr ofta snabbare, dr en gammal sanning. Det &r ldttare att handskas med lugna
djur 4n med stressade.
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Lastramp eller lastkaj

Lastramp eller lastkaj bor finnas i stallar med 16sgiende djur. Aven lastning av djur som
varit uppbundna underldttas av att lastningsvinkeln minskas. Lastrampen eller kajen bor
vara byggd i betong men fungerar ocksé i andra material. Om den ska anvéndas som
utrymningsvég ska rampen eller kajen inte vara hogre dn 0,5m &ver markniva. Detta
matt passar ocksa bra for de flesta lastbilar. En hojd pa 0,5m gor att vinkeln pa
lastbilens bakramp vid lastning blir 5-10 grader for de flesta lastbilar. Denna vinkel dr
bra vid lastning av n6t da djuren "tar i lite” d& de gér uppat och dérfor ldttare gar
ombord. Grinsvirde for hogsta rampvinkel &r 20 grader. Upp till 20 grader gar djuren
utan problem. Ju mindre vinkeln ar desto ldttare gar djuren. Men djuren tycker inte om
att gd nedét. Mellan fem och tio graders lutning pa lastningsrampen verkar vara ett bra
matt.

Grindar

I existerande stallar for 16sgaende djur bor det finnas 16sa grindar tillgingliga for att pa
ett bra satt kunna gora en tydlig gdng for djuren mellan box och bil. Anpassning mot
lastbilens bakramp blir ocksa latt att gora med 16sa grindar. Grindarna ska vara minst
1,6m hoga. Andra bra hjdlpmedel vid lastning ar: kvast, kdpp med tyg- eller plaststycke
langs ut, drivskiva och speciellt framtagen paddel.

Utlastningboxar

I framtida stallar for 16sgédende djur bor det finnas en hanteringsanldggning med ut- och
inlastningsmojligheter via lastramp eller kaj. Anldggningen bor ha minst tva boxar med
plats for fyra djur 1 varje.
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Protokoll Gardsbesok 1-3

Nr| Gardsnamn g Ras Alder TAckning pa sidorna
< Material | Hojd| Oppen/ tackt

1 Norrange 1 Mr ko

2 Norrange 3 Mr ko Skjutdorrar tackt

3 Sj6d 11 Mr Stut

4 Graddo 1 Mr ko

5 Fogdo 5 Ang Stut Jarngrindar Oppna

6 Osby 1 Mr Ko

7 Forssa 8 Mr kalv

8 Forssa 2 Mr tjur

9| Abyggeby | 3 Mr ko

10| Myra gard 1 Mr tjur

11| Kungsgarden | 2 Mr tjur

12| Ostmértard | 4 x-he tjur Jarngrindar Oppna

13| Soéderboda1 | 2 Mr tjur

14| Séderboda 2 | 1 Mr ko

15 Bjurén 4 He ko+tj Jarngrindar Oppna

16| Nolsterby [ 2 Mr ko+kv |

17| Tyskgarden | 5 x-kd ti+ko |Jarngrindar Oppna

18 Sund 3 Mr ko+tj [Jarngrindar

19 Kilby 1 Mr tjur |

20 Vasterbo 7 Krx ko+kv |Jarngrindar

21 Vasterbo 4 Mr ko Plyfaskiva+traktor tackt

22 Kattsta 1 Ch ko Jarngrindar

23 Sundby 15 Krx Kvig Jarngrindar+vagg

24 Sattra 3 Mr Stut

25| Snesslingby | 2 He M-kal | Traktor+plank+vagg

26 Bldsboda 7 Hex Ko+Mk [1tumtrd |1,7 |6ppen panel

27 Massum 4 Mr ko

28 Aspd 2 Mr tj+st

29| Kavarbgard | 2 Mr titko  |grindtrd  |1,4 |liggande 6p

30 Alvisjd 3 Mr stut

31 Alvisj6 6 Mr st+ko

32 Borstil 1 Ch Kvig

33 Norrsund 1 Mr ko Leddes 60m &ver gardsplan

34| Soderrada | 2 Mr kv+st | |

35 Galltorp 5 Mr Stut  |Jarn och tragrindar




Protokoll Gardsbesok 2-(3)

Nr| Gardsnamn Golv Annat
Material | Ménster | Tackning | Vatt/torrt | Halkning | Omkull

1 Norrange Betong nej span torrt 1 0

2 Norrange Betong nej halm torrt 0 0

3 Sjoo Jord 0 0 Utedjur

4 Graddo Betong nej halm vatt 0 0

5 Fogdd Jord 0 0 Utedjur

6 Osby Betong nej nej torrt 1 0

7 Forssa Betong nej halm torrt 0 0

8 Forssa Betong nej halm torrt 0 0

9| Abyggeby | Betong nej halm torrt 2 0

10| Myra gard Betong nej nej torrt 0 0

11| Kungsgarden | Betong nej nej torrt 0 0

12| Ostmoértard Jord nej halm+hd torrt 0 0 |Utedjur

13| Soéderboda 1 | Betong nej nej torrt 2 2

14| Soderboda 2 | Betong nej nej torrt 0 0

15 Bjurén Jord nej nej torrt 0 0 Utedjur

16 Nolsterby Jord nej nej torrt 0 0

17| Tyskgarden | betong nej halm vatt 0 0 problemdjur

18 Sund betong nej halm+ens torrt 0 0

19 Kilby betong nej Halm torrt 0 0

20 Vasterbo betong nej span torrt 7 0

21 Vasterbo betong nej Halm torrt 0 0

22 Kattsta betong nej Halm torrt 0 0

23 Sundby betong nej Halm torrt 1 0

24 Sattra djupstrd nej Halm torrt 0 0

25| Snesslingby jord nej Halm torrt 0 0

26 Blasboda betong nej Halm torrt 1 0

27 Massum Betong nej Halm vatt 3 1 Stokig tjur

28 Aspd Betong nej Halm torrt 2 1

29| Kavardgard [ Betong nej Halm vatt 2 0

30 Alvisjo 0 0

31 Alvisjo Betong nej halm vatt 3 1

32 Borstil Betong nej halm torrt 0 0

33 Norrsund Betong nej Span torrt 0 0

34| Sobderrada Betong nej halm vatt 1 0

35 Galltorp Betong nej Span vatt 4 2 Rannhopp




Protokoll Gardsbesok 3-(3)

Nr| Gardsnamn Ramp Gruppering Uppbundna Ramp-
Material | Trumljud Halkskydd Lésgaende vinkel

1 Norrdnge |Lastbil 1 Uppbundna

2 Norrange [Lastbil 3 Lésgaende

3 Sj6d Lastbil 11 Losgdende

4 Graddo Lastbil 1 Uppbundna 16
5 Fogdd Lastbil 3+2 Lésgaende 13
6 Osby Lastbil 1 Uppbundna 8
7 Forssa Lastbil lite tre pallar 8 Lésgaende 2
8 Forssa Lastbil lite tre pallar 2 Lésgaende 2
9 Abyggeby |Lastbil 3 Uppbundna 12
10{ Myra gard [Lastbil 1 Uppbundna 18
11| Kungsgarden [Lastbil 1+1 Lésgaende 15
12| Ostmértard |Lastbil tvatum 4 Lésgaende 17
13| Séderboda 1 [Lastbil 2 Uppbundna 16
14| Séderboda 2 [Lastbil tvatum 1 Uppbundna 24
15 Bjurdén Lastbil tvatum 4 Lésgaende 13
16 Nolsterby |Lastbil 1+1 Uppbundna 15
17| Tyskgarden |Lastbil 5 Losgdende 21
18 Sund Lastbil 2+1 I6s+upp 9
19 Kilby Lastbil tvatum 1 Uppbundna 22
20 Vasterbo |Lastbil 3+4 I16s+upp 20
21 Vasterbo  [Lastbil 4 Losgdende 14
22 Kattsta Lastbil tvatum 1 Losgdende 13
23 Sundby Lastbil 15 Lésgaende 19
24 Sattra Lastbil 3 Losgdende 18
25| Snesslingby |Lastbil 2 Losgdende 21
26 Blasboda |Betong nej nej 3+4 Lésgaende 3
27 Massum Lastbil 4 Uppbundna 18
28 Aspd Lastbil 1+1 Uppbundna 14
29| Kavardgard |Lastbil 1+1 Uppbundna 19
30 Alvisjo Direkt fran karra 1m éver mark 3 Lésgaende 2
31 Alvisjo Lastbil 3+3 Uppbundna 17
32 Borstil Lastbil 1 Uppbundna 20
33 Norrsund  |Lastbil 1 Uppbundna 21
34| Soderrada |Lastbil 1+1 Uppbundna 23
35 Galltorp Lastbil grund 2 dm betong 5 Uppbundna 8







Bilaga 2

3
] N
= o
. |
I < T}
S . P N
S,_h To)
€ oV =
S5 . C X
: EXE:
o - (@)]
S -z n ¢
x €& 0
S grese
T &gL_,._
o 0%y —
< oX U ¢
cLQ
S Zouuns9
9 TP st
£ ¢ <c£ExS
C ST C -
g Sx<<€galnl —
5 YOoWVOp QWSS >
£ (MM O cO0X 1.5 i
0 ..0 .% . x
L=UMmST UnNm
<
<C
=
- _
L
-
L
-
< -
q
N D (e
P 74 G
N
W -
q
g
1)
™ Q¥
&
006 0062
O0UC
Bilaga 2 .

Forslag A till utlastningsenhet. Om drivgangen gors 2,0 m bred och utlastningsenheten skall anviandas som
hanteringsanlaggning gar det att dela drivgangen i tva separata delar. Den ena gangen skall svara 0,9 m

bred for drivning av djur in i vag eller/och hanteringsbas for t.ex. blodprovstagning och den andra gangen for
hanteringspersonal for att kunna komma at djuren pa ett bra satt. For att det ska bli flexibelt bor alla frontgrindar
och sidogrindar ga att Oppna i bada andar.
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Bilaga 3.

Forslag B till utlastningsenhet. Om drivgangen gors 2,0 m bred och utlastningsenheten skall anvandas som
hanteringsanlaggning gar det att dela drivgangen i tva separata delar. Den ena gangen skall svara 0,9 m
bred for drivning av djur in i vag eller/och hanteringsbas for t.ex. blodprovstagning och den andra gangen
for hanteringspersonal for att kunna komma at djuren pa ett bra satt. For att det ska bli flexibelt bor alla
frontgrindar och sidogrindar ga att oppna i bada andar.
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Forslag pa utformning av flyttbar hemmabyggd lastrampramp

Bilaga 4.
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Bilaga 5.
Exempel pa bra placering av kalvningsbox(ar) som kan utnyttjas i
samband med leverans av djur till slakt
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