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Sammanfattning

Overallt i samhillet finns en mingd olika fysiska barriirer som fungerar som
grinser och hinder. Barridrerna kan paverka rorelsemonstren hos stadens
invanare och de kan péaverka utvecklingen av staden. Begreppet barridr har en
nagot negativ klang men det dr viktigt att tinka pé att barridrer kan vara sa
mycket mer dn hinder. Manga av de naturliga barridrerna, som vattendrag och
berg, ir viktiga f6r stads- och landskapsbilden. Andra barridrer, som till exempel
vigar och jarnvigar, har haft en stor betydelse for stiders utveckling, de dr ocksa
en forutsittning for att dagens samhillen ska Sverleva.

Milet med examensarbetet, Barridrer i Karlstad — en dversiktlig analys, har varit
att ta fram en Gversiktlig analys av de stOrsta fysiska barridrerna 1 Karlstad.
Barridrer som delar upp staden och som dessutom dr svara att passera utan
speciella passager dr frimst Klarilven, E18 och jirnvigen. Analysen innehaller
en beskrivning av dessa barridrer — historiskt, fysiskt och visuellt. Jag g6r dven
en strukturanalys av Karlstad f6r att se var det uppstar konflikter mellan staden,
och dess invinare, och bartidrerna.

Klarilven idr en mycket viktig del av stadsbilden och den har haft stor betydelse
for stadens historiska utveckling. Runt om i Karlstad finns manga broar men pa
flera platser saknas det passager som skulle kunna binda samman stadens olika
delar och skapa sammanhingande strik.

E18 utgdr en barridr f6r den lokala trafiken i Karlstad men den fungerar
samtidigt som ett mycket viktigt strak f6r person- och godstransporter bade
regionalt, nationellt och internationellt. Lings vigen finns bade tunnlar och
broar men en del av dem fungerar idag inte riktigt bra, frimst beroende pa
deras bristande utformning;

Jarnvigen dr en kraftig barridr som delar upp staden i en sydlig och en nordlig
del. Férutom att det kan vara svart att passera jarnvigssparen paverkar den
omgivningen genom buller, vibrationer och utslipp. Pa flera platser i staden
syns tydliga spdr som visar att méinga viljer att ga direkt 6ver sparen.

Malet med att bygga nya — eller frbittra befintliga — passager Gver barridrerna
ar att skapa tillginglighet i staden och se till att det finns sammanhingande
strak som gor att man enkelt kan réra sig mellan stadens viktigaste malpunkter.
Utformningen och placeringen av passagerna dr avgorande for hur vil de
kommer att fungera.



Abstract

Everywhere in the society there are a number of physical barriers that work
as boundaries and obstacles. Barriers can affect the way that people move and
they can have an affect on the development of the city. The word barriers may
sound negative but it is important to remember that they can be more than
just obstacles. Many of the natural barriers, such as rivers and mountains, are
important for the appearance of the city or the landscape. Other barriers, such
as roads and railways, have had a great importance for city development and
they are a condition for the survival of today’s societies.

The goal whit this degree project, Barriers in Karlstad — a comprebensive analysis, is to
describe a comprehensive analysis of the greatest physical barriers in Karlstad.
Barriers that separate different parts of the city from each other and as well are
difficult to cross without special passages are Klarilven, E18 and the railway.
The analysis contains a description over these barriers — historically, physically
and visually. I am also doing an analysis over the comprehensive structures
in Karlstad to be able to se were there are conflicts between the city, and its
inhabitants, and the barriers.

The river Klarilven is a very big part of the positive image people has of
Karlstad. It has also been very important in the historical development in the
city. In the city there are a number of bridges but several parts of the city are
missing passages that binds the parts together and creates connected paths.

The road E18 is a big barrier for the local traffic in Katlstad but at the same
time it is a very important path for people and goods both regionally, nationally
and internationally. Along the road there are tunnels and bridges but some of
them are not working that god, mainly because of inadequate design.

The railroad is a large and substantial barrier that divides the city in two parts,
the south and the north part. Apart from the problem with passing the railroad
it also affects its surroundings with noise, vibrations and discharges. In several
locations in the city you can se traces after people passing directly over the
tracks.

The goal to achieve by building new — or to improve existing — passages over
the barriers is to create availability in the city and to create connected paths
that make it easy to move between the most important targets in the city. The
design and the location of the passages will have a crucial importance to the
function.
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Inledning

Alla stider paverkas pd nagot sitt av fysiska barridrer, men varje stad har en
unik historia och en identitet som gor den speciell jamfért med andra stider.
Det dr dirfor viktigt att skaffa sig forstielse och kunskap om vilka faktorer som
finns i just den stad man studerar.

Bakgrund

I en stad finns det en mingd olika
barridrer som fungerar som hinder
och grinser. Barridrerna paverkar
rorelsemonster f6r bilister, cyklister
och gangtrafikanter och didrmed
anvindningen av olika platser '
och omrdden. Barridrer kan ocksa
paverka utvecklingen av bebyggelse
och annan utveckling av staden. P4
grund av barridrer kan omriden

isoleras och deras utveckling kan Stockholm

himmas. Dirfor dr det viktigt att
. o Goteborg }
analysera de stOrsta barridrerna sd
att de problem som finns belyses i
ett 6vergripande sammanhang.
Karta som visar Karlstads /dge.

Barridrerna kan vara av olika slag

Det kan rora sig om fysiska barridrer som vigar, jirnvigar, vattendrag och
industrier. Det kan vara mentala hinder som finns hos stadens invinare och
det kan vara hinder som utgérs av omraden som pa nagot sitt skyddas av lagar
och férordningar. Barridrerna fungerar dock inte bara som hinder i staden, de
kan dven ha positiva effekter {6r till exempel stadsbilden eller stadens historiska
utveckling.

I Karlstad finns det fysiska barridrer, bland annat i form av jirnvigsspar,
E18, Klarilven, genomfartsleder, hamnomradet, industrier och ett omrad av
riksintresse for naturvard i Klaridlvens delta.

Syfte

Det viktigaste syftet med mitt arbete har varit att prova och utveckla mina
kunskaper 1 Oversiktlig planering. Syftet dr ocksd att fi en inblick i vilka
framtidsplaner som finns 1 Karlstad just nu.

Mal

Malet med examensarbetet har varit att ta fram en Gversiktlig analys av fysiska
barridrer i Karlstad. En viktig del i detta arbete innebar att identifiera var det
finns omriden som péverkas negativt av barridreffekter. Mdlet var dven att
presentera en idélosning for nigon/ndgra av dessa omraden.

Malgrupp

Malgruppen for arbetet dr frimst Stadsplaneringsforvaltningen i Karlstads
kommun och elever och lirare pa Sveriges lantbrukuniversitet, SLU. Min
torhoppning dr ocksa att alla som ir intresserade av stadsplaneringsfragor ska
kunna tillgodogéra sig innehallet i examensarbetet.
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Avgransning

Geografisk avgransning. Jag har valt att titta pa barridrer i Karlstads titort.
I viister gir grinsen f6r omradet som jag kommer studera vid Skutberget, i norr
Skarebron, 1 6ster Alsterdalen och 1 séder vid kommungrinsen mot Hammard, se
karta &ver Karlstad pa sidan 10.

Tematisk avgransning. De barridrer som jag kommer att studera nirmare ar
de storre, fysiska barridrerna som utgdrs av E18, jirnvigen och Klarilven. Att
jag valt att studera just de hir barridrerna beror pa att de har en stor inverkan pa
staden, de separerar omraden fran varandra och de paverkar rérelsemonstren
hos stadens invanare. Andra barridrer som jag kommer att stéta pd behandlas i
korthet for att fa en forstdelse f6r deras betydelse i och f6r staden. De mentala
barridrer som finns hos stadens invanare berdrs bara helt kort. I arbetet har jag
valt att inte titta pa vilken effekt barridrerna har pa djur och vixter.

Tidsmdssig avgransning. Examensarbetet stricker sig 6ver en period pa

20 veckor, det vill siga 100 arbetsdagar. Arbetet delas in i programskrivning,
arbete, foérberedelse f6r muntlig presentation och examination.
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Metod

Jag borjade mitt arbete med att forséka ta reda pd si mycket som mojligt om
Karlstad — historik, hur det ser ut i dagslige och vilka framtidsplaner som
Katlstads kommun har f6r staden. Fakta om staden hjilper till och underlittar
arbetet med att géra en si korrekt analys som mdjligt av barridrer och
barridreffekter.

Inventering

For att lira kinna Karlstad och fd en uppfattning om stadens identitet och
karaktir har jag gjort inventeringar dir jag bland annat tittat pa strukturer,
samband, rérelsemonster, brister och kvaliteter, framforallt lings barridrerna.
En forsta inventering gjordes 1 ett inledande skede och har sedan kompletterats
med nya platsbesék under arbetets gang for att stimma av slutsatser och for
kompletteringar dir fakta saknats.

Historik

For att forsta varfor staden Karlstad har utvecklats och ser ut som den gor dr
det viktigt att ta reda pd dess historia. Historisk fakta har himtats fran bocker,
historiska kartor och Karlstads kommuns hemsida.

Samtal

Genom samtal och diskussion med personer som arbetar med planeringsfrigor
pa Stadsplaneringsforvaltningen i Karlstads kommun har jag fatt stod for
mina tankar, men jag har dven fitt nya infallsvinklar pa problemet med barridrer i
staden.

Jaghar pratat med ndgra ’nyckelpersoner” som inte jobbar med planeringstragor
for att fa ytterligare information om var det finns problem lings barridrerna.
Det har varit personer som pa olika sitt berrs av barridrer och barridreffekter 1
staden, i sitt arbete eller pa sin fritid. Under samtalen frigade jag vilka passager
de anvinder ndr de ska ta sig Gver barridrerna, vilken upplevelse har de av
barridrerna och hur skulle de vilja ha det om de sjilva fick bestimma?

Kartmaterial

Historiska kartor har hdmtats ur boken Fran bandelsplats till storstad (1995)
Magnusson, kartorna kommer ursprungligen fran Karlstads kommun. Kartan
som jag har anvint som underlag nir jag har gjort mina kartor kommer fran
Stadsplaneringsférvaltningen 1 Karlstad.

Litteratur

For att ta reda pa vilka teorier och tankar som finns om barridrer och hinder
1 stadsplanering har jag sok i olika bocker som behandlar stadsplanering, Jag
har dven studerat material fran Karlstads kommun f6r att sitta mig in 1 hur
situationen ser ut just nu, och for att se vilka planer som finns f6r staden.

Analys

Strukturanalys. I den f6rsta delen av arbetet har jag f6rsokt att ta reda pa hur de
overgripande strukturerna i Karlstad ser ut. Som grund f6r den strukturanalys
som gjordes anvinde jag mig av de tankar och idéer som Kevin Lynch beskriver
i boken The image of the city (1960). Till skillnad frin hur Kevin Lynch arbetade
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sd utgick jag mestadels frain mina egna erfarenheter och uppfattningar om
Karlstad. Jag konstruerand dven en omradesanalys dir jag gjorde en férenklad
bild av staden genom en omradesindelning baserad pé funktioner.

Problem- och dtgardsanalys. I'6r att hitta problempunkterna lings barridrerna
gjorde jag inventeringar pd plats och studerade kartor och annat material fran
kommunen. Jag f6rsokte ta reda pa vilka olika typer av omriden som finns runt
barridrerna, vilka samband som finns eller saknades, hur rérelsemonstrena ser
ut och kvaliteter och brister som finns. De uppgifter som jag hittade markerades
pa kartor. Pé sa sitt fick jag en bild av var de storsta problemen ér beligna och
vilka dtgdrder som kan ge forbittringar.

Lasanvisning
Texten har delat in i tre olika delar for att gbra det littare att f6lja med i de
resonemang som fors.

Del 1 Utgéngspunkter — handlar om vilka fOrutsittningar som fanns for
examensarbetet. Hir beskrivs vilka metoder som anvints i arbetet, bakgrunden
om Karlstad som stad och barridrer i allmanhet.

Del 2 Analys av barridrer — beskriver de tre storsta fysiska barridrerna i
Karlstad, historiskt, hur de ser ut nu och vilka problem som finns, jag har dven
tagit med en dtgirdsanalys. Del 2 avslutas med en kort beskrivning av andra
barridrer som jag har stétt pa under arbetets gang.

Del 3 Losningar och idéforslag — handlar om utformning av passager Gver

barridrerna. Hir presenteras ocksa idéfdrslag pa ndgra atgirder som kan
forbidttra passagerna Over barridrerna i staden.

14



Karlstads historiska utveckling

For att forsta vilka forutsittningar som finns i Karlstad dr det bra att kdnna till
den historiska utveckling som staden har genomgitt. Till min hjilp i s6kandet
efter historisk fakta har jag frimst anvint boken Fran handelsplats till storstad
(1995) Magnusson, och Karlstads kommuns hemsida, www.karlstad.se.

Landskapet

For ungefir 9000 ar sedan drog inlandsisen sig tillbaka frain Mellansverige. Det
vi kallar Karlstad lag vid den hir tiden pa botten av en havsvik. For cirka 4000 dr
sedan blottades hojderna Herrhagen, Lagberget (dir domkyrkan idag ligger),
Kvarnberget, Mariebergsskogen, Regementsomradet och Lamberget. Dessa
héjder stack dd upp som 6ar ur vattnet, idag héjer de sig som bergsplatier Gver
det annars platta deltalandskapet.

Under artusendena som gitt har landhéjning och sedimentavlagringar hjilpt
till att skapa dagens Katlstad. Hela deltalandet, dir staden ligger, dr uppbyggt av
sediment som Klarilven har f6rt med sig p4 sin fird fran norr. Omradet bestar
av dlvfaror, 6ar och restsjar. Tingvalladn, dir centrum idag ligger, bildades
med tiden mellan ilvens tva huvudgrenar. Staden har under aren vuxit och tagit
nytt land 1 ansprék allt eftersom det har tillkommit i deltabildningsprocessen,
ndgot som pagar dn idag.

Staden

Tingvalladn lag strategiskt placerad i landskapet och kom tidigt att bli en kult-,
marknads- och tingsplats med stor betydelse 1 omradet. Pa medeltiden, och
troligen dnnu tidigare, var Tingvalla (tidigare benimning pa Karlstad) den
viktigaste orten i Virmland.

Under slutet av 1500-talet och bérjan av 1600-talet anlades i Sverige cirka 30
nya stider. Denna storsatsning var ett led i uppbyggandet av den nya svenska
stormakten, och genom att anligga ménga nya stider visade kungen att
Sverige var ett vilordnat och kulturellt hogtstiende land. Den 5 mars 1584
utfirdade hertig Karl, senare Karl IX, stadsprivilegier f6r Tingvalla och staden
fick namnet Karlstad. Bidragande orsaker till att hertig Karl sag Karlstad som
en given huvudort f6r provinsen var det strategiska liget vid Klardlvens mynning
i Vinern och de méinga transportvigar som ledde till platsen. Vid tidpunkten da

Karlstad fick stadsprivilegier hade staden cirka 150 invanare.

Den dldsta kinda kartan over Karlstad, frin 1646.
Kdilla: Frin handelsplats 17/ storstad.

Staty dver Kar/ 1X,
Karlstads grundare.
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Bebyggelsen

Karlstads centrum har under seklen utvecklats inom den befintliga stads-
kirnans grinser, dirfor dr liget f6r dagens centrum i princip detsamma som
det ursprungliga. Fram till mitten av 1800-talet var bebyggelsen koncentrerad
till Tingvallaén och runt 6n fanns odlings- och betesmarker som behévdes f6r
forsorjning av stadens invanare.

Under 1900-talet vixte staden frin centrum och ut i alla riktningar, till och
med ut i deltaomrddet déir ny mark erh6lls genom torrliggning och utfyllnad
av vatmarker. Smahusomraden har med tiden vuxit upp pa gamla dkermarker
medan skogs- och bergspartier ddremellan har sparats. Under 1900-talets
senare hilft kan det generellt sigas att bostadsomradena brett ut sig bort fran
Klarilvens delta.

Brander. Karlstad har vid minst tre tillfallen — 1616, 1652 och 1865 — nistan
helt utplanats av brinder. Vid den senaste av dessa storbrinder forstérdes
95 % av stadens byggnader. Kvarteret Almen dr det enda omridet med
sammanhingande bebyggelse som klarade sig undan branden. Efter branden
ateruppbyggdes staden enligt en stadsplan av ritvinklig rutndtsmodell med
inspiration frin Goteborg (men redan efter branden 1652 fick staden sin
forsta rutndtsplan). 1865 drs stadsplan priglades av breda strak och ett samspel

mellan vatten, gronska och ljus.

Krarteret Almen, bebyggelse fran 1700-7alet som

klaral sig fran de stora branderna.

Stadsplan frin 1865 med tydlig rutnitsstruktnr. Killa "Frin handelsplats 171/ storstad”.

I slutet av 1800-talet var stadsbebyggelsen ordnad och reglerad, vid torget fanns
stenhus med offentliga inrittningar och 1 6vrigt bestod bebyggelsen frimst av
sma trihus.

Forstader och bebyggelse utanfor stadskarnan. Vid slutet av 1860-talet
bérjade de yttre omradena av staden att bebyggas och Karlstad fick sd kallade
torstider. I forstiderna var bebyggelsen till en borjan helt oreglerad och bestod
mestadels av sma flerfamiljshus i trd f6r arbetare vid stadens industrier och
verkstider. Det var i férstiderna som den stora befolkningsékningen dgde rum,
framfor allt var det Herrhagen och Kvarnberget som vixte snabbast. Andra
forstider som uppstod runt Karlstad var Viken, Ostra Haga och Tormestad.
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Runt forra sekelskiftet borjade ytterligare tva omriden med oreglerad
bebyggelse att ta form, Vister Strand och Norr Strand. En bit in pa 1900-talet
bérjade flera nya stadsdelar vixa fram, till dessa hérde Kroppkirr, Sundsta,
Lamberget, Sommarro, Sjostad och Marieberg, Herrhagen var emellertid
fortfarande den stadsdel som vixte snabbast. Norrstrand (férut Norr Strand)
som tidigare hade bestitt av smajordbruk delades med tiden upp i bostadstomter
och omradet hade under en tid en mycket snabb tillvixt. Viken utvecklades till
att bli en utpriglad arbetarstadsdel med sma flerfamiljshus i tré.

Folkhemmet. Nir Per-Albin Hansson lade fram sina tankar om det svenska
folkhemmet, i slutet av 1930-talet, bérjade man i Karlstad bygga villa- och
smahusbebyggelse i stillet o1, som tidigare, flerfamiljshus.

Ungefir vid samma tid blev omrddena Strand, Ratorp och Firjestaden delar av
staden. Tillskottet av ny mark mdijliggjorde en expansion med bland annat
villabebyggelse i dessa omraden. Omridena vixte snabbt da behovet av bostider
tor den vixande befolningen inte kunde tillgodoses inom Tingvallastaden, den
ursprungliga stadskérnan.

Den stora rivningstiden. Ar 1952 inleddes en omfattande rivningsverksamhet
i Karlstad och uppférandet av ett antal mycket stora kontors- och varuhus
paborjades 1 stadens centrum. Mellan 1952 och 1965 genomgick stadskirnan
en total fordndring. Den smaskaliga tristaden forvandlades till en storskalig
stenstad. En hel del av innerstadens gamla hus revs och enligt minga férstrdes
stora kulturvirden. Samtidigt var vissa delar av rivningen och saneringen
nédvindig och manga av stadens invanare fick en bittre boendestandard nir de
nya bostadskomplexen byggdes.

Under 1950- och 1960-talet kunde Karlstad erbjuda manga arbetstillfillen och
befolkningen ©6kade snabbt genom inflyttning frin landsbygden. Efterhand
delades stadens omraden upp efter funktion och separerade bostads-, handels-
och industriomriden utvecklades.

Pa Firjestad, Ratorp, Sommarro, Romstad, Norrstrand, Sundsta och Sédra
Kroppkirr styckades de stora tomterna upp och bebyggelsen foértitades. Pa den
s6dra delen av Lorensberg byggdes villor och radhuslingor.

De stora industriomrddena. Redan tidigt under industrialiseringen av-
skidrmades Vinern och Klarilvens Ostra grenar frin staden i dvrigt av industri-
och hamnomraden.

Under 1960-talet var tillvixten i niringslivet stor och behovet av ny industti-
mark 6kade. Pi Lamberget och Tormestad utvecklades smaindustrier och
serviceverksamheter och strax direfter exploaterades industriomridena Vixnis
och Orsholmen. Vid utbyggnaden av Orsholmens industriomride fylldes
Vinern ut med schaktmassor for att vinna ytterligare ny mark. Omfattande
utfyllnader och muddringar har ocksa gjorts for att skapa byggbar mark pa
bland annat Kanikenisbanken, Orrholmen, Orsholmen och Tyggardsviken.

Under 1980- och 1990-talet dndrade nigra omriden karaktir och kontorshus
ersitter industrierna, ett sidant exempel dr industriomridet sdder om Inre
hamnen.

Miljonprogrammet. 1960-1974
var miljonprogrammets tid inom
bostadsbyggandet. For Karlstad
innebar det att man byggde cirka
1000 bostider per ar under 1960-
talet, varav en fjirdedel som

enfamiljshus. Byggandet krivde
stora markomriden och en bra

Orrbolmen, ett bostadsomride som

stadsplanering da staden bredde byggdes 7 shutet av 1960-talet.
ut sig at vister och &ster och
nya smahusstadsdelar vixte upp.

Gustavsberg, Hultsberg, Henstad,
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Norra Lorensberg och Stockfallet tillkom under miljonprogrammets tid.
Omriden med flerfamiljshus som byggdes under perioden var Orrholmen,
Rud, Vixnis, Gruvlyckan och Kronoparken.

Handel och industri

Karlstads invdnare forsorjde sig under de forsta seklen efter att staden fatt
stadsprivilegier huvudsakligen genom handel, men eftersom staden var en sd
kallad ”Upstad” fick handel endast bedrivas inom niromradet.

Klarédlvens betydelse. Klarilven har haft stor betydelse for utvecklingen av
Katlstad. Det var till mycket tack vare att dlven kunde utnyttjas som transport-
led som Karlstad fick sa stor betydelse for ndringslivet 1 regionen. Redan
Gustav Vasa (1496-1560) inség vilket enormt virde Klarilven hade som link i
utskeppningen av bergsslagsjarnet. Han hade en vision om att bygga en segel-
bar led fran Bergsslagen till Géteborg via Klarilven och Vinern. Men det var
forst hertig Karl (sedermera Karl IX) som kom att paborja denna led som ett
sdtt att férsoka stimulera niringslivet och handeln i provinsen.

Export av jarn och trd. Historiskt sett har importen av salt och spannmal samt
exporten av jarn och trd haft en stor betydelse f6r utvecklingen av Katlstads
niringsliv. Under 1700-talets senare hilft var de virmlindska jirn-bruken mycket
produktiva och stora delar av det som framstilldes skeppades via hamnen i
Karlstad. Vid 1700-talets slut var stadens inkomster mycket héga och hela
det virmlindska niringslivet fick ett uppsving, Under 1800-talets senare hilft
expanderade sagverksindustrin och det byggdes flera stora skogsindustrier runt
staden. Fran hamnen skeppades jirn och trd f6r vidare transport éver Vinern
mot Go6teborg, Med tiden fick Karlstad en av Sveriges storsta insjbhamnar
och vid slutet av 1800-talet horde sjéfart tillsammans med handel och sma
verkstadsindustrier till de viktigaste niringarna.
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Industrialiseringen. 1 samband med Gppnandet av jirnvigsférbindelsen
mellan Stockholm och Christiania (senate Oslo) 1871 fick Karlstads handel
och niringsliv ytterligare ett rejilt uppsving. Runt sekelskiftet 1800-1900 tog
industrialiseringen fart ordentligt och det stora behovet av arbetskraft gjorde
att stadens befolkning vixte snabbt. Ett féretag som har haft stor historisk
betydelse for staden dr Karlstads Mekaniska Werkstad, KMW, numera Metso
Paper AB. I borjan av 1900-talet invigdes lasarettet och det nya regementet togs
i bruk. Bdda dessa inrittningar var viktiga for ndringslivet och erbjéd manga
arbetstillfillen. Karlstad borjade vid den hir tiden att utvecklas till en modern
industri-, handels- och férvaltningsstad.



Karlstad idag

For att fa en bild av dagens Karlstad har jag tagit del av den information
som finns pa Karlstads kommuns hemsida, www.karlstad.se, jag har studerat
Oversiktsplan 2005 fir Karlstad, ramaterial for workshop 12 maj (Karlstads kommun
2005 ¢), Bostadsforsirjningsprogram 2005-2009 (Karlstads kommun 2005 a) och
Karlstad 100 000, ntvecklingsprogram for Karlstad, Karlstads kommun.

Identitet

Stadens identitet paverkas till stor del av ldget vid Klardlven och Vinern. Karlstad
ir en vacker, grén stad med mycket vattenkontakt. Férutom att bade Vinern

och Klarilven har varit viktiga f6r den historiska utvecklingen av Karlstad bidrar
de dven till den positiva stadsbilden.

Karlstads symboliseras av en glad
sol. Solen valdes som symbol
eftersom staden ofta hamnar i
toppen av den sé kallade solligan,
med manga soltimmar under aret.
Men dven det vilkidnda begreppet
”Sola i Katlstad”, som syftar pa en
populir servitris i slutet av 1700-
talet, paverkade valet.

Idrott dr mycket viktigt f6r manga
karlstadbor. Till stadens storsta
stoltheter hor FBK som vunnit
elitserien i hockey flera ganger
och Boltic G6ta som har blivit
svenska mistare 1 bandy. Dessutom
finns ett stort intresse for trav
(Firjestads travbana) och friidrott
(Tingvallastadion).

Fredsmonumentet  pa  Stora
Torget symboliserar den fredliga
unionsupplosningen mellan Sverige
och Norge 1905. Eftersom det i ar
ir 100 ar sedan férhandlingarna
om unionens- upplosning hélls i
Katlstad uppmirksammas detta pd
minga olika sitt runt om i staden.

Solen och "Sola”, tvd valkdanda symboler
Jor Karlstad.

Lifbergs Lila Arena, hemmaarena for
FBK.

Fredsmonnmentet pa Stora Torget.

19



Befolkning

Karlstad har haft en positiv befolkningsutveckling dnda sedan bérjan av 1970-
talet. Idag har staden cirka 82 000 invanare, befolkningsmingden uppgick till 81
826 den 31 mars 2005, enligt SCB. Katlstad erbjuder manga arbetstillfillen och
inpendlingen fran kranskommunerna gor att dagsbefolkningen 6kar med nistan
9000 personer. Befolkningsutvecklingen har en mycket avgérande betydelse
tor planeringen av staden, se mer under Stadens fysiska tillvixt.

Naringsliv

Staden dr centralort i Karlstads kommun i Virmland och fungerar som ett
regionalt centrum med domkyrka, residens, linsadministration och universitet.
Karlstad dr dven ett centrum for niringslivet i regionen, idag 4r staden frimst
en tjanstestad med hog andel kunskapsforetag och ménga anstillda inom den
offentliga sektorn. Skogsniring, maskinproduktion och konsultverksamhet ir
andra viktiga niringsomraden.

Stadens mest vilkinda foretag dr
troligen Lofbergs Lila, foretaget
bidrar aven till stadsbilden med
sitt kafferosteri i Inre hamnen.
Vister om staden ligger Bergviks
koépcentrum som ir ett av Sveriges
storsta externa kopcentra, under
2004 besoktes Bergvik av 7,5
miljoner minniskor och dr dirmed

det klart populéraste besoksmalet i
Karlstad.

Léfbergs Lila - “kaffeskrapan”
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Avstandet till nirmaste stérre stad, Orebro, 4r mer 4n 10 mil och detta dr en
bidragande orsak till varfér bade handel och féretag har etablerat sig i Karlstad.
Staden ligger dven strategiskt placerad mellan storstiderna Stockholm (30 mil
osterut), Goteborg (25 mil séderut) och Oslo (25 mil visterut).

Visioner

Karlstads kommun har en stark tro pa stadens framtid och tillvixt. Kommunen
har satt upp en vision fér den framtida utvecklingen, “Karlstad 100 0007,
som syftar till att staden sa smaningom ska fa 100 000 invanare (en Okning
med cirka 18 000 personer). For att uppna malet maste det vara attraktivt och
intressant for foretag och arbetskraft att etablera sig, och stanna kvar i Katlstad.
Kommunen vill na upp till malet genom en utveckling av befintliga féretag och
kunskapsomraden samt genom att skapa férutsittningar for ny vixtkraft.
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Utvecklingsomriden 7 Karlstad.

Stadens fysiska tillvaxt

Med tanke pd den positiva befolkningsutvecklingen i staden och visionen
”Karlstad 100 000” sa byggs och planeras det just nu nya bostider pa méinga
platser i Karlstad. Ny mark behévs inte bara till bostidder utan dven f6r nya
arbetsplatser, fritidsverksamheter och infrastruktur. Precis som i manga andra
stider foljer byggandet tre huvudprinciper: fortita staden inom den befintliga
stadsstrukturen, omvandla och utnyttja mark dir det tidigare legat industrier
och annan verksamhet samt bygga péd jungfrulig mark i stadens ytterkanter.
Hur nagra av de omraden som beskrivs 1 Bostadsforsirjningsprogram for Karlstad
kommun 2005-2009 (Katlstads kommun 2005 a) kan utvecklas redovisas kort pa
kommande sidor.

Vastkust ir ett omrade beliget vister om vistra dlvgrenen mot Vinerstranden.
Idag bestar omradet frimst av skogs- och dngsmarker men det finns dven ett
foretags- och handelscentrum. Vistkust har hég prioritet f6r exploatering dé
omradet har vattenkontakt och kan erbjuda attraktiva ligen f6r smahus och
flerbostadshus. Karlstads kommun har iordningsstillt delar av omradet som
sttévomrade och en 6kad exploatering kan leda till en 6kad tillginglighet f6r
allménheten dé stora markomraden idag ér privatigda och inte dtkomliga f6r
allminheten. Aven utbyggnaden av Vistkust spelar en viktig roll i strivan att
uppni visionen Karlstad 100 000. Antalet méjliga nybyggnadsprojekt dr 374
stycken.

Kasernhdjden hor till 12:s gamla omrade, just nu pagir en omvandling av
kasernerna till bostider. Total kommer det att bli knappt 100 ligenheter i de
gamla kasernsbyggnaderna.

Sodra Rétorp ir ett nytt bostadsomride som ligger i direkt anslutning till
Ratorp, nira centrum och grénomraden. I vister grinsar Sodra Ratorp till
jarnvigen och i 6ster grinsar omridet till Klardlven. Just nu pagar byggandet av
sammanlagt 450-500 ligenheter.

Jagartorpet ir ctt nytt bostadsomride mellan befintlig bebyggelse pa Firjestad
och Jirpetan. Omradet innehdller friliggande och sammanbyggda smédhus
upplatna med dgande eller bostadsritt. Totalt kommer det att byggas 36
ligenheter, 20 radhus och 3 friliggande villor.

Inre Hamn ir ett omrade intill Karlstads hamn och hamninlopp som just nu
genomgir en total férvandling frin att ha varit hamn och industriomride till
att bli en mangfunktionell stadsdel med bade bostider, arbetsplatser, néjesliv
och service. Den hittills svartillgdngliga vattenkontakten i Inre Hamn ska tas
tillvara genom promenadstrdk och bryggor. Utbyggnaden dr uppdelad i flera
olika projekt (Vigmistaren, Barkassen och Tyggardsviken) som tillsammans
kan ge upp till 500 nya bostider.
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Varvet 2 ir ctt omriade i Yttre hamnen som tidigare har anvints for
varvsverksamhet. Planer finns pd att omvandla platsen till ett attraktivt
bostadsomrade med vattenkontakt. Hir finns plats £6r drygt 300 ligenheter i
flerbostadshus.

Vilsviken ir idag frimst ett gronomrade med moijligheter till friluftsliv och
rekreation. Med tanke pa Vilsvikens unika lige och forutsittningar, med goda
kommunikationer och ett strategiskt lige vid E18, kan en attraktiv 6stra port till
staden och ett Ostligt centrum skapas. Detta kan dstadkommas bland annat genom
en sammanlinkning av Vilsviken och Kronoparken, som ir ett av Karlstads
snabbast vixande omraden. Det strategiska liget gér Vilsviken intressant for
arbetsplatser, handel och service. I séder har Vilsviken direktkontakt med
Vinern och dir kan det ocksa skapas en del bra boendemiljéer som ett led i
strdvan att uppnd visionen ~Karlstad 100 000”.

Stockfallet-Ed sgatan, norr om staden ligger ett omride mellan Stockfallet och
Edsgatan som ska omvandlas till ett bostadsomrade. Inom planomridet finns
det dven plats for ett nytt begravningsomride.

Sidra Ratorp Jdgartorpet

Inre bamn - Vdgmdstaren
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Strukturanalys

For att tydliggéra Karlstads karaktir och for att fi en Gverskidlig bild av
de Overgripande monstrena 1 staden har jag gjort nidgot som jag kallar en
strukturanalys. Metoden grundar sig pa de idéer som Kevin Lynch arbetade
fram i slutet av 1950-talet. I boken The Image of the City (1960) beskriver Lynch
ett antal begrepp som han anser utgéra stommen i var uppfattning av en
stad, begreppen dr: strak, grinser, distrikt, knutpunkt och landmairke. Kevin
Lynch metod baseras pa en mingd intervjuer av hur invanarna uppfattar och
anvinder sin stad. Varje invanare har sin egen bild av hur staden ser ut, baserad
pa personliga erfarenheter. Min strukturanalys grundar sig till st6rsta delen pa
mina egna erfarenheter och upplevelser av Katlstad. Jag har utgatt frin Lynch

definitioner och gjort en tolkning av begreppen.

e Wi 4

Flyghild ver centrala Karlstad, Killa: www.renka.se/svedsko/ 1foto/ 1 karlstad, jpg

Path — Strdk —

De element utefter vilka méinniskor r6r sig. Det kan vara gator, jarnvigar, kanaler
eller sparvigar. F6r manga idr stridk det element som dr littast att uppfatta i
staden. Strak dr kontinuerliga, identifierbara och har en riktning;

e, "--,’ RYANY
an *ns®

Edge — Grans
Grinser dr linjira element som ofta uppfattas som mer eller mindre
genomsldppliga barridrer. De kan sammanfalla med strak eller pd nagot sitt

bryta det kontinuerliga. Det kan vara murar, slutet pa bebyggelse, kajkanter eller

District — Distrikt O

Relativt stora delar av staden med enhetlig och litt identifierbar karaktir. Distrikt

strander.

ska upplevas som ett sammanhingande omrade, girna med tydlig grins mot

omgivningen.

Node — Knutpunkt o

Knutpunkter édr platser ddr minniskor och trafikstrommar méts. Ofta handlar
det om strategiska platser dir det férekommer mycket rorelse. Det kan vara
vigkorsningar eller hallplatser didr man byter transportmedel.

Landmark — Landmarke ﬁ

Ett element som ir speciellt utmirkande och litt identifierbart i staden och
som betraktas utifrin. Det kan vara ett speciellt hus, en affir eller ett berg.
Landmirken kan ofta ses fran avstand och anvinds vid orientering i staden.
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Strdk i Karlstad

De 6vergripande striken i Karlstad utgdrs av jirnvigen, E18, vig 61 och
62, vig 63, Norra Infarten, Hagaleden, Orsholmsleden, Hammaréleden,
Gravaleden, Ullebergsleden, Skoghallsvigen, Ratorpsvigen, Packhusgatan och
Sjémangatan. Det dr lings dessa strak som ménga firdas nir de ska till och fran
Karlstad. Viktiga strak nir man ror sig i den centrala staden dr Drottninggatan,
Jarnvigsgatan, Hamngatan, Ostra- och Vistra Torggatan samt Kungsgatan.

FE18 och Drottninggatan.

i

Granser i Karlstad

Nigra av de mest patagliga och tydliga grinserna dr de som utgdrs av Klarilvens
och Vinerns strinder. Jirnvigen dr en grins som delar av staden i tva delar
och forsvarar en utbyggnad av centrum séderut. E18 dr en grins som fungerar
som ett hinder f6r GC-trafiken (gang- och cykeltrafiken) och som ett strak
for biltrafiken. Orsholmsleden och Hammaréleden utgor grinsen mellan den
centrala staden, med bostider och handel, och industriomriddena i 6ster. Vig 61,
62 och 63 upplevs som grinser ndr de gir genom bebyggda omraden. Lids mer
om grinser och barridrer i Karlstad i Del 2 Analys av barriirer.

Jdarnvagen och

kanalen.




Distrikt i Karlstad

Tingvallastaden som utgér Karlstads centrum ér ett distrikt med relativt pataglig
avgrinsning. Andra stadsdelar med tydliga grinser eller enhetlig bebyggelse ir
Gruvlyckan, Orrholmen, Viken, Klara, Herrhagen, Haga, Rud och Kronoparken.
Bostadsomriaden byggda under miljonprogrammet kidnnetecknas ofta av
homogen bebyggelse vilket gor att de litt uppfattas som distrikt i staden. Men
dven dlven hjilper till att skapa vil avgrinsade distrikt. Industriomridena pa
Vixnis, Zakrisdal, Lamberget och Orsholmen samt Yttre hamnen ir tydliga
distrikt, klart atskilda fran sin omgivning,
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Knutpunkter i Karlstad

De viktigaste och tydligaste knutpunkterna fér kollektivtrafiken i Karlstad ar
jarnvigsstationen, busstationen och busshallplatserna vid Stora Torget. Nagot
mindre betydelsefulla knutpunkter dr busshallplatserna vid Drottninggatan
och Universitetet samt héllplatsen vid Vilsviken. De viktigaste korsningarna i
staden dr: Skutbergsmotet, Bergviksmotet, Klaramotet, Rudsmotet, Bergmotet
och Universitetsmotet. Men dven parker och andra offentliga platser dér folk
triffas kan fungera som knutpunkter i en stad, t ex Stora Torget och Soltorget.
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Landmarken i Karlstad

Byggnader som dr tydliga landmarken i Karlstad dr Lofbergs Lilas kafferosteri,
Domkyrkan, Virmlands museum, Vattentornet pa Herrhagen, teaterbyggnaden
och Karolinen i Klara, lasarettet, Kasernh6jden, Bla hallen, Lofbergs Lila Arena
och Universitetet. Aven Bergviks kopcentrum kan riknas till landmirken i
staden. Lokalt i centrum finns statyer som fungerar som landmairken.
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Omradesanalys

For att fa en dnnu tydligare bild av staden och de 6vergripande strukturerna goér
jag en omradesanalys. Hir delar jag in staden i homogena omraden efter deras
funktion, omradesanalysen dr en utveckling och utvidgning av indelningen i olika
distrikt. Genom sitta ut fairgmarkeringar pa en karta for varje typ av omrade
ser man tydligt hur de forhdller sig till varandra, se karta pa sidan 27. Sjilvklart
ir indelningen en kraftig férenkling av verkligheten. Indelningen bygger pa hur
omridena anvinds och ser ut idag, planer pd férindringar finns.

Moéjligheter och hinder

Karlstad har nistan 3,5 mil centralt beldgna strinder med stora méjligheter till
kontakt, och detta bidrar starkt till Karlstads attraktionskraft. Denna kvalitet
har hittills inte utnyttjats i sdrskilt stor utstrickning, vissa omraden gir inte att
komma 4t pa grund av fastigheter och liknande, men i de planer som nu finns
och utvecklas vill kommunen skapa intressanta och attraktiva boendemiljder, och
allménna platser, i ndra kontakt med vatten. Som Karlstad ser ut just nu dr det
frimst kontakten med Vinern som begrinsas av den nuvarande stadsstrukturen.
Mellan centrum och det 6ppna vattnet finns barridrer som hindrar allminheten
fran att pa ett enkelt sitt ta sig till, och nyttja den stadsndra vinerstranden.
Kontakten med Klarilven finns pa ménga hall i Karlstad, ddremot saknas
det ibland broar som skulle underlitta kontakten mellan olika omriden och
stadsdelar. Genom att anldgga nya passager 6ver dlven eller ndgon av de andra
barridrerna kan man skapa sammanhingande strak runt staden.

Det finns dven andra typer av barridrer i staden som pid olika sitt
hindrar rérelseménster hos stadens invanare och den stindigt pagdende
stadsutvecklingen.




aristad "o

Centrum

Bostadsomrdade

Handelsomrdde

Indutriomréde

Gronomréde
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Allmant om barriarer

Syftet med att studera barridrer och dess effekter pa omgivningen dr att forstd vart
och vilka typer av atgirder som behdvs for att forbittra minniskors méjlighet
att rora sig i staden. Men sjdlvklart dr det inte bara midnniskor som paverkas av
barridrerna, dven djurs och vixters utbredning och méjlighet att rora sig fritt kan
forsvaras eller hindras helt. Fér att underlitta f6r dem att passera barridrerna
bygegs ekodukter och anliggs grona kilar. Studier av barridrer kan ocksa handla
om att forstd hur de paverkar stadsutvecklingen. Barridrer kan anvindas pd ett
medvetet sitt for att styra den framtida utvecklingen i en viss riktning, Det kan
till exempel vara sa att omraden som ligger pa en obebyggd sida av en barriir
littare far vara orérda dn om barridren inte hade funnits. Utan barridren kan det

vara ldtt att nagga lite 1 kanten pa ett orért omrade.

Vigar, jarnvigar och

vattendrag kan n1gora

barridrer 7 en stad.

Barridrerna fungerar dock inte bara som hinder 1 staden, de kan dven ha
positiva effekter for till exempel stadsbilden eller stadens historiska utveckling,
Motorvigar och jirnvigar har byggts, och byggs, for att féra méinniskor nirmare
varandra och for att transportera varor mellan olika orter. Dessa barridrer dr en
forutsittning for att stdder och samhillen ska Gverleva och de har en viktig
roll i den historiska utvecklingen. Motorvigar och jarnvigar kan dock utgéra
ett hinder for den lokala trafiken i en stad barridrerna, barridrarna kan férenar
och separerar pa samma gang, Nir man studerar barridrerna dr det bra att inte
glémma bort att barridrerna manga ganger har funnits linge 1 vira stider, dven
om deras barridreffekt har foérdndrats med dren. For hundra dr sedan passerade
till exempel bade djur och minniskor jarnvigssparen utan att de f6r den skull
utsattes for nagra stora risker. Vigarnas betydelse som barridrer har ocksa okat
kraftig de senaste 50 aren med 6kad trafikmingd och hégre hastigheter.

Nir nya omriden planeras och byggs maste man se till att invinarna kan réra sig
mellan viktiga platser i staden utan att behdva ta linga och krangliga omvigar.
Men det dr dven viktigt att se pa de befintliga omradena och fundera Gver vart
det kan finnas problem med framkomlighet, vart och hur kan fér-bittringar
goras. Tillgdnglighet for alla grupper 1 samhillet ar viktigt vid all planering och
byggande.

Olika typer av barriarer

Barridrerna kan vara av olika slag. Det kan réra sig om fysiska barridrer som
vigar, jirnvigar, vattendrag och industrier. Det kan vara mentala hinder som
finns hos stadens invinare och det kan vara hinder som utgbrs av omriden som
pa ndgot sitt skyddas av lagar och férordningar.

Barridrerna kan dndra karaktir allt eftersom omstindigheterna férdndras. 1
Karlstad fanns det till exempel en jirnvidg som lades ner i slutet av 1970-talet,
se mer under Lokala jirnvigar, nu for tiden anvinds den gamla banvallen som
ett populirt GC-strak.
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Upplevelsen av barriarer

Hur vi upplever en barridr beror till stor del pa vilken typ av hinder det handlar
om. De flesta har en negativare instillning till vigar och jirnvigar och andra
barridrer som dr skapade av minniskan jimfért med naturliga barridrer som till
exempel dlvar och bergskedjor. Var negativa instillning till byggda barridrer kan
bero pa de effekter som de kan f6ra med sig i form av buller, féroreningar och
vibrationer. Manga anser dessutom att dessa barridrer 4r fula och att de forstor
stads- eller landskapsbilden. Att passera de byggda barridrerna pa obevakade
stillen innebdr 1 manga fall en viss risk. De naturliga barridrerna anses ofta
vara vackra och de dr dessutom manga ginger en viktig och positiv del av
stads- eller landskapsbilden. Kanske kan dven liget i det omgivande landskapet
paverka upplevelsen av barridrer. En barridr som ligger hogt 1 landskapet och
skymmer sikten blir ofta mer pdtaglig 4n en som ligger i niva med det omgivande
landskapet.

Invanarna i en stad har ofta mentala barridrer som paverkar hur man rér sig
i staden. Manga ginger beror de mentala barridrerna pa brister i planeringen
och eller utformningen. I boken Tryggare stad-kan man firindra ridsians platser?,
(2000), beskriver C. Listerborn hur vi upplever barridrer och hinder i staden. Till
exempel kan det handla om den riddsla minga kvinnor kinner nir de ska passera
ensligt belidgna broar eller gd ensamma genom en tunnel nir det 4r morkt. Felet
kan da vara att tunneln saknar bra belysning, dr skripig eller har dolda prang,
passagen 6ver en barridr blir i sig en svéirforcerad barridr. Ibland upplevs risken
med att passera direkt éver barridren som mindre dn den att passera genom
tunneln eller annan passage. Upplevd och reell risk édr inte alltid samma sak,
men genom utformningen kan man 6ka kinslan av trygghet. Aven parker och
gronomraden kan upplevas som barridrer som dr svira att passera for GC-
trafikanter, sirskilt under dygnets mérka timmar. Mindre grénytor och sma
parker som dr litta att ga runt upplevs inte som lika stora barridrer. Ytterligare
en orsak till varfér man upplever problem ndr man ror sig 1 staden kan vara
otydlig eller bristfillig skyltning.

Detsom kan upplevas som en barridr av en brukargrupp kan vara en forutsittning
for en annan brukare, inte sillan uppstir en konflikt mellan olika anvindare
eller trafikslag. Som ett exempel kan ndmnas stora vigar som ir viktiga strik for

bilister men de hindrar framkomligheten f6r GC-trafikanter.

Piaverkas var npplevelse av barridren av dess lige 7 ferrangen?

En diligr niformad tunnel kan npplevas

Motorvdgen - bide strik och barriar.

som en barridr for manga.
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Tillganglighet

Barridrer dr en del av stadsstrukturen och de har en stark inverkar pa till-
gingligheten i staden. Att 6verbrygga barridrerna handlar dirfor till stor del om
att Oka tillginglicheten. Sverige har satt upp ett nationellt mal som innebir att
sambhillet ska vara tillgangligt for alla, nagot som kan ses som ett jimlikhetskrav
och en form av demokratifraga. Men det kan kanske finnas en poing med att
inte gbra alla delar av staden tillgingliga. Jimfér med de engelska parkerna dir
man under 1700-talet ofta byggde upp kostgjorda Gar utan férbindelse till land,
allt for att skapa lite mystik runt platsen.

Miste alla platser 7 staden vara 17/jgangliga?

Tillgangligheten paverkas inte bara av vilka barridrer som finns mellan start- och
malpunkt, det fysiska avstindet och vilken typ av brukare som studeras har
ocksa en avgorande betydelse. Om tillgingligheten ska 6kas bér man efter-striva
genhet och anvindbarhet i vigniten. Stadens och vignitets uppbyggnad ska
gbra det mojligt att ta alternativa resvigar, som inte forlinger resan visentligt,
om den tinkta vigen av nidgon anledning dr blockerad.

Vid all planering ir det viktigt att se till den enskilde invanarens férmaga att
réra sig 1 staden, minniskor med skilda forutsittningar paverkas pa olika
sitt av barridrer. Barn, dldre och funktionshindrade kan fa svérigheter med
framkomligheten redan vid en liten barriir.

1 bockerna Trafik for en attraktiv stad (2004) Vigverket och Stadsplanera istillet for
trafikplanera och bebyggelseplanera (2002) Boverket beskrivs trafikfragor och olika
brukargruppers begrinsningar.
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Fotgangare och cyklister. For att na ett hillbart samhille maste vi forsoka
minska pa bilresorna, ett sitt att géra det kan vara att se till att staden har ett
bra nit av GC-vigar. Fotgingare och cyklister vill kunna forflytta sig sikert och
tryggt utan att stéta pa hinder som gor att de maste ta omvigar. Tillganglighet
tor GC-trafikanter paverkas frimst av hur ling tid det tar att forflytta sig
mellan start- och malpunkt, vilket i sin tur beror pa avstandet till malpunkten,
genhet och vilka barridrer som mdste passeras. De barridrer som paverkar
GC-trafikanterna mest ir trafikerade vigar/gator, jirnvigar och vattendrag.
Saknas det sidkra, anvindarvinliga och strategiskt placerade passager tvingas
trafikanterna ta omvigar och den negativa effekten av barridren blir pataglig. Fér
att Oka tillgdngligheten i en stad bor det finnas ett finmaskigt nit av GC-vigar
som fungerar pa ett sikert och tryggt sitt bade nir det ar ljust och morkt.

Barn. Med barn avses hir aldern 6-12 ér, det vill siga den tid dd barnen borjat
skolan men dnnu inte dr trafikmogna. Att barn inte dr mogna for trafik beror
bland annat pa att de har ett begrinsat synfilt, saknar erfarenhet och inte har
hunnit mogna intellektuellt. Nérhet dr vildigt viktigt f6r att barn ska kunna
réra utan uppsikt fran forildrarna. Enlig Mats Reneland (2004) dr vagar dir
bilar firdas fortare an 30 km/h och dir det saknas hastighetsreduktion eller
planskilda korsningar barridrer fér barn. Helst ska barnen kunna gi mellan
hem, skola och kompisar utan att stOta pa nagra barridrer.

Aldre. Aldre minniskor kan ibland ha svért att uppfatta flera saker samtidigt
och deras syn, horsel och balans kan vara nedsatt. Manga upplever dirfér en
viss osdkerhet men deras rutin och forsiktighet kan kompensera den nedsatta
férmégan. For dldre minniskor som ror sig i staden 4r det fysiska avstindet
mycket viktigt och det ska helst inte finnas nagra fysiska barridrer som hindrar
deras vig. Aldre minniskor har ett behov av trygghet, 6verskadlighet och bra
underhall 1 sin ndrmiljo.

Funktionshindrade. 1 skriften T#/lginglighetsprojetet inom Stockbolms gatu- och
fastighetskontor Handlingsplan (1999) Gatu- och fastighetskontoret, beskrivs vad
man bor tinka pa vid planering av tillginglighet f6r funktionshindrade.



Funktionshinder dr ett samlingsbegrepp for ett stort antal fysiska och
intellektuella skador eller sjukdomar. Drygt en miljon svenskar anser sig ha
begrinsad rotlighet och av dessa anvinder citka 220 000 hjilpmedel som
rullstol, rollator eller kipp. Ett handikapp dr forhallandet mellan individen/
brukaren och omgivningen och inte en egenskap hos en person. Handikapp kan
saledes uppstd nir en person med funktionshinder méter ett hinder i miljén.
Slutsatsen blir att ju bittre utformat samhillet blir efter de behov som personer
med funktionshinder har, desto firre personer blir handikappade.

Tillgidngligheten for de funktionshindrade paverkas av anpassningen i stads-
och gatumiljén samt nirheten till stadens olika malpunkter. Trygghet och vil
fungerande detaljer Okar tillgdnglicheten f6r funktionshindrade. Olika brukare
inom denna grupp upplever barridrer pa olika sitt och de har dirfor skilda krav
pa utformningen av staden. Malet bor vara att dessa anvindare kan ta sig fram
Overallt i staden utan att stta pa nagra extra barridrer som bara paverkar denna
grupp. I Plan- och bygglagen (PBL, 17 kap. 21 §) finns krav pa tillginglighet och
anvindbarhet for personer med nedsatt rorelse- och orienteringsférmaga. Har
star det att ’pd allmidnna platser skall enkelt avhjilpta hinder mot lokalernas och
platsernas tillginglighet och anvindbarhet for personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringstférmdga undanréjas”.

Bilister. Tillgingligheten for stadens bilister paverkas bland annat av nirheten
till malpunkter, restid, tringsel, orienterbarhet och genhet. Genheten paverkas
i sin tur av vignitets struktur, tillfilliga avstingningar och barridrer som
jarnvigar och vattendrag, Ett bra vignit ger en hog tillgéinglighet f6r bilisterna
men det kan samtidigt upplevas som en barridr for fotgidngare och cyklister. En
okad tillginglighet f6r bilisterna kan medféra att bilismen, och dirmed ocksa
féroreningarna 6kar. Helts bor sambhillet striva mot ett minskat bilberoende,
vignitet maste dock alltid kunna tillgodose niringslivets och minniskors
grundldggande transportbehov.

id den bhar typen av binder upplever manga etr
bandikapp.

Normer och riktvarden
Under andra hilften av 1900-talet priglades stadsplaneringen, framst

trafikplaneringen, till stor del av normer och riktvirden. Idag utgar man mer
fran den specifika platsens forutsittningar och de 6nskemal som framkommer
i dialog med stadens invinare. I Naturvardsprogram for Karlstads kommun,
Programdel (1995) finns dock vissa riktvirden som anger 6nskvirda avstind till
gronomraden. Ibland kan det trots allt vara bra att kinna till dessa siffror nir
man studerar pa vilka sitt barridrerna paverkar stadens invinare, med hjilp av
de virden som anges kan man till exempel se vart det behdvs nya passager.
Citat himtade fran Naturvardsprogram for Karlstads kommun, programdel.

“Det skall finnas bostadsparker (minst 3 ha) pa ca 3 minuters gangavstand
(inom 200 meter), stadsdelsparker (minsta 10 ha) i varje stadsdel inom 0,5-1
km och nirstrévomriden inom 30 minuters promenadavstand (ca 2,5 km) fran
alla bostider.”

”Varje barnstuga och skola skall inte ha lingre 4n 500 meter till ett littillgingligt,

varierat naturomride med ett representativt urval av naturtyper som ér en del
av ett gront strak eller utgérs av ett narstrévomrade.”
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1 Bostadens grannskap (1975) Statens planverk finns rid och anvisningar for
planering av bostadsbebyggelse. Hir anges till exempel hur lingt det ska vara
mellan hemmet och olika funktioner i ndrmiljon. Manga av de riktvirden som
anvinds idag kommer ursprungligen frin denna handbok. Hir kommer nagra
exempel ur boken:

Bostadsbebyggelse bor ha tillgang till lekpark och bollplan inom gangavstind,
300 m.

Inom gangavstind frin bostaden bor finnas markomraden fér motions- och
rekreationsaktiviteter utomhus, 500 m.

Inom gangavstind frin bostaden boér finnas skola sd placerad att den kan nds
bekvimt och trafiksikert, gingavstandet frin bostaden till skola med ligstadium
ska godtas om det 4r mindre 4n 500 m och om gingvigen ¢j i samma plan
passerar gata med betydande trafik.
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DEL ANALYS AV BARRIARER

I Del 2 gbrs en analys av de storsta fysiska barridgrerna i Karlstad.
Med de stoérsta menas har de barridrer som genom sin utformning
och sitt Iage padverkar staden och dess invdnare mest. Dessa barridrer
kan enbart korsas, pad ett sakert och enkelt satt, genom anlagda
passager som tunnlar, broar och ljusreglerade 6vergangar. De storsta
och mest patagliga fysiska barridrerna i Karlstad ar Klaralven, E18 och
jarnvagen. De paverkar hela stadens karaktér, delar upp staden i olika
delar och forsvarar i vissa fall kontakten mellan i bostéader, strdk och
narstrévomraden.

Andra barridrer som pdverkar Karlstad ar trafikleder, industriomraden,
omréden som skyddas genom miljébalken (MB) och kraftledningar.




Klaralven

Klarilven dominerar till stor del stadsbilden i Karlstad. Alven har tvd stora
huvudarmar som rinner genom centrum innan de delar upp sig i totalt atta
mynningar. Tack vare stadens lige i deltat finns manga mdjligheter till kontakt
med vattnet. Klardlven har dven haft stor betydelse f6r den historiska ut-
vecklingen, se mer under Handel och industri. Alven forstirker de samband
som finns i staden ’dels visuellt (man ser 6ver och lings dlven) och dels mentalt
(omridena lings ilven kinns som de hér ihop)”, Oversiktsplan 2005 Réimaterial
[for workshop, (Karlstads kommun 2005 c).

Men Klarilven utgdr ocksda en kraftig och svarforcerad barridr genom hela
Karlstad. Den separerar stadsdelar fran varandra och férsvarar rorelse-
moéjligheten f6rinvinarna. Det enda sittet att korsa dlven dr via nagon av broarna
eller med hjilp av bit. I de centrala delarna finns ett flertal broar som binder
samman de olika stadsdelarna, men pa flera platser saknas det idag passager pa

strategiska platser.
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Klaralven i siffror

Alvens totala lingd dr cirka 500 km, varav nistan 300 km géir genom Sverige
och resterande del genom Norge. Klarilven bildar tillsammans med Géta Alv
Sveriges lingsta flodsystem med en total lingd pa 720 km och en total vattenarea
pa 50 180 km?* Klarilven ir Vinerns storsta tillflode.

Riksgrans

Klaralvens flode

Fran sin killa 1 sjon Rogen i Rogen
Femunden

Hirjedalens  fjilltrakter — rinner
Klardlven in i Norge dir den )

Trysilelva/Klara
byter namn till Trysilelva eller
Klara. Pa sin vig sdderut passerar
ilven genom de norska sjoarna
Femunden och Isteren. I Langflon
i norra Virmland korsar Klarilven
ater riksgrinsen foér att sedan

fortsitta sdderut mot Karlstad och
Vinern. R
Goéta Alv
Goteborg ®
Klardlvens flode.
Deltat
Vid Klarilvens mynnig finns ett av Sveriges stOrsta aktiva deltan nedanfor
fjdllkedjan, fronten stricker sig Gver en stricka pa cirka en mil och total ticker
deltat en yta pd cirka 3000 hektar. Att det dr aktivt innebdr att sand som fors
med dlven efter hand ansamlas i deltats yttre delar och pa sd sitt bildas hela
tiden ny mark. Tillvixten av deltat har pagitt sedan bronsaldern (i Skandinavien
riknas tiden mellan 1500-500 f. Kr. till bronsdldern). Deltalandskapet dr ett
unikt vatmarksomride med en rad olika miljéer som strandidngar, vassomraden,
kirr och sumpskogar. Hir finns dven olika geologiska bildningar som dlvvallar,
levéer, mittbankar och lagunsj6ar. Kring de slingrande dlvgrenarna ute i deltat



dominerar vatmarker och lummiga
l6vskogar. Hir trivs manga djur-
arter, insekts- och fagellivet dr
mycket rikt i de fuktiga 16v-
skogarna lings vattnet. Vanliga
djurarter i deltat 4r bland annat
biver, brun kirrhok, fiskgjuse,
rérdrom och niktergal.

Klarilvsdeltat har sa héga natur-
viarden, med vitmarksomriden
och de stindigt pagdende delta-
bildnings-processerna, att  det
har utpekats som riksintresse for
naturvarden enligt Miljobalken
3 kap 6 §. Deltat har dven fatt
status av  Natura 2000-omrade
och bildandet av ett naturreservat

pagar.

Flottning

Klarilven var den sista svenska dlven med timmerflottning, en verksamhet
som upphorde sa sent som sommaren 1991. Detta innebar slutet f6r en epok
med rotter tillbaka till medeltiden. Det var frimst massaved frin Norge som
transporterades via Trysilelva och Klarilven till Skoghall, och pappersfabriken,
strax soder om Karlstad. Nir flottningen pagick som bist var mer dn 1500

De Inmmiga vitmarkerna i delfat.

personer sisongsanstillda av Klarilvens flottningsférening.

Rekreation

Klarilven och deltaomridet
bjuder pa minga mojligheter
till  stadsndra  rekreation  for
Karlstads invanare. Alven och
dess ndromraden dr  viktiga
element i Katlstads gronstruktur.
Lings strandpartierna gar vackra
promenadstrik med maénga fint
beldgna sittplatser. Gubbholmen
och Borgmistarholmen anvinds
flitigt av stadens invanare for olika
fritidsaktiviteter som briannboll
och grillning. Tack vare att vattnet
idag haller en mycket hég kvalitet
kan man dven bada mitt i Karlstads
centrum.

Fiske dr en populir fritids-
sysselsittning och Klarilven kan
erbjuda ett varierat och rikt fiske
saval i, som utanfor, Karlstad.
I Klarilvsdeltat  finns  flera
iordningsstillda fiskeplatser.

Manga av stadens invanare har bat
och utnyttjar édlven och deltat
som en farled. 1 ett stadsnira
lige finns det tva gisthamnar
och 6 smabdtshamnar. Karlstads
kommun har planer pd att Oka
mojligheten  for ettt  batburet
trafiksystem.

Vackert beligna sitiplatser.

Flotse.
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Karlstads kommun har under de senaste aren satsat pa friluftslivet i deltaomradet
och sammanlagt har cirka 8 km vandringsleder med informationstavlor,
spanger och eldstidder anlagts. For den figelintresserade finns flera fageltorn
och gomslen i omradet. Nagra intressanta friluftsomraden med vandringsleder i
deltat 4r Mariebergs stranddngar, Knappstadviken och Zakrisdals strandingar.

I framforallt norra Virmland, mellan Branids och Edebick, ordnas sommartid
timmerflottfirder nerfér Klardlven. Denna typ av naturturism knyter an till den
svenska historien da den askadlige6r dldre tiders flottningskultur.

Oversvamningsrisk

Vid den arliga snésmailtningen och vid stora nederbérdsmingder finns det risk
att dlven svimmar Gver utan att det medfor en alltfor stor negativ paverkan pa
staden och dess invanare. Skulle diremot varfloden bli riktigt stor eller om man
far ett dammbrott i Holjes i norra Virmland kan stora delar av centrala Katlstad
liggas under vatten.
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Problem- och 3tgardsanalys
Nedan beskrivs de platser lings Klardlven dir det finns problem eller dir
tysiska atgirder skulle kunna férbittra stadens struktur. Se karta Problem- och

atgirdsanalys.

Ndgra av de befintliga broarna 7 staden - trabro pa Borgmadstarbolmen, Skarebron och

Ostra bron (stenbron).

@ Befintlig passage
@ Problempunkt



1. Skdrebron. Skirebron kan upplevas farlig och besvitlig for ging- och
cykeltrafikanter eftersom vigrenen dr vildigt smal och pa- och avfarterna inte
ir anpassade for GC-trafikanter. Ett annat problem foér de som gar eller cyklar
lings Norra infarten dr den mycket smala vigrenen dven hir. Med en ny GC-vig
och en bittre passage 6ver bron skulle man kunna skapa ett attraktivt strak pa
ilvens 6stra sida.

2. Alvdker — Jigartorpet. Mecllan Skirebron och Borgmistarbron, en stricka
pa cirka 4,4 km, saknas det helt ndgon form av passage 6ver dlven. En ny bro
skulle kunna skapa ett samband mellan de tva vilanvinda gron- och strévomraden
vid Trangirdstorp och Tyromradet samtidigt som bostadsomradena pa ilvens
bada sidor kopplas ihop. En bro skulle d4ven kunna avlasta Norra Infarten och
dirmed forbittra trafikflédet de dagar det dr ishockey eller trav pa Firjestad.
Pa sd sitt minskar risken f6r linga bilkéer biade norr- och séderut. Se mer pa
sidan 51.

3. Sandgrundsudden — Klara. Hir saknas det en forbindelse mellan
Sandgrundsudden och Klara. En GC-bro skulle pi ett naturligt sitt binda ihop
Klara, och omradena vister om Klarilven, med Tingvallastaden och omridena
Oster om dlven. Samtidigt blir det mojligt att skapa tillgingliga strandpromenader
in till centrum pd bédda sidor av dlven.

4. Romstad — Jakobsberg. Genomfartstrafik mot Hammaro belastar
de centrala delarna av Karlstad. Med en ny bro fér bil- och GC-trafik
mellan Romstad och Jakobsberg skulle man till stor del kunna fi bort
genomfartstrafiken och dirmed avlasta Karl IX:s gata, Klaraborgsbron,
Klaraborgsgatan, Ljungmansgatan och Sjomansgatan. Idag saknas dven kontakt
mellan bostadsomrddena Romstad och Sommaro. En ny broférbindelse skulle
binda samman dessa bostadsomraden samtidigt som de boende pa Romstad
skulle fa littare att na strGvomradena i Jakobsbergs- och Mariebergsskogen och
boende pa Sommarro skulle fa littare att na till exempel Bergviksomradet.

5. Knappstadviken — Jakobsberg. Mellan de hir delarna av deltat
saknas det helt nagon kontakt. Sédra delarna av Jakobsberg anvinds idag fér
fritidsindamal och eftersom Karlstads kommun har gjortiordning vandringsleder
i Knappstadviken vore det intressant med en koppling hir emellan. En ny bro
kan bli en del av ett strik genom deltat.

6. Mariebergs strandangar — Orrholmen. Aven hir saknas kontakt
mellan intressanta delar av deltat. En bro mellan Mariebergs strandingar och
Orrholmen kan bli en fortsittning pa ett nytt vandringsstrdk i deltat, en ny
férbindelse leder dven till att man far ett strak runt Mariebergsviken.

7. Orrholmen — Tuvan. Pi samma sitt som mellan Knappstadviken —
Jakobsberg och Mariebergs strandingar — Orrholmen skulle en ny gangbro
hir kunna hjilpa till att skapa ett strik genom deltat. Omrades betydelse som
nirstrtévomrade kan pd sd sdtt Okas. En forbindelse mellan Orrholmen och
deltat skulle underlitta f6r lirare vid Orrholmsskolan som vill ta med sig elever
ut i naturen i undervisningen.

8. CCC — Carlstad Conferens Center. Nir man promenerar lings sédra
sidan av Ostra dlvgrenen och kommer till kanalen tvingas man svinga av och
passera Over Gotgatsbron. En ny GC-bro vid kanalens mynnig skulle ge en
kontinuerlig strandpromenad lings vattnet.

9. Inre Hamn. Den som vill passera 6ver hamninloppet miste idag ta sig
upp pa Vighusbron for att komma 6ver vattnet. Med tanke pa utvecklingen av
Vagmistaren och Barkassen samt planerna pa bostadsbebyggelse 1 Yttre hamnen
skulle det vara bra med en GC-bro f6r att 6ka mojligheten att rora sig mellan
dessa omraden. Problemet dr dock att en sidan bro mdste vara Sppningsbar
eftersom Inre Hamn 4r en del av en farled med viss battrafik.

10. Gubbholmen. Gubbholmen ir en 6 i Klarilven som har skapats efter

att stenbron byggdes 1797, med tiden har sand ansamlats nedstroms bron
i sd stor mingd att en ny 6 bildats. Runt Gubbholmen gir det ett vilanvint
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promenadstrak som bara har broférbindelser 1 den vistra dnden. En ny bro
mellan den éstra elen av Gubbholmen och Ostra Strandpromenaden skulle
kunna 6ka anvindningen ytterligare. Det kan dock finnas en viss poing med
att inte underlitta alltfér mycket utan ldta vissa omrdden vara lite sviratkomliga,
se mer under Tillgdnglighet.

11. Kalvholmen — Orsholmen. De sydliga delarna av dessa holmar har en
mycket vacker utsikt mot Vinern och 6arna utanfor, enligt minga den finaste
utsikten 1 Karlstad. Liget g6r spetsarna pa holmarna attraktiva f6r GC-trafik,
resten domineras av stora industriomriden. Fér den som ska ta sig mellan
Kalvholmen och Orsholmen innebir det en ganska ling omvig att ta sig till
jairnvigsbron. En ny bro mellan dessa holmar skulle skapa ett vackert strik i
ett attraktivt ldge vid vinerstranden, omradenas betydelse f6r rekreation kan dé
6ka. Lis mer om Kalvholmen och Orsholmen under Andra barriirer.

12. Orsholmen — Kaplansholmen. Idag finns det ingen fast férbindelse
mellan Orsholmen, med dess promenadstig lings vattnet, och Kaplansholmen,
som dr ett intressant naturreservat. En bro skulle 6ka anvindningen av 6n for
olika typer av friluftsliv. Den positiva effekten blir da att méinga far tillgang
till ett vackert och fascinerande omrade vilket 6kar kunskapen om naturen.
Samtidigt kan ett 6kat utnyttjande leda till slitage och forstorelse av 6mtaliga
naturvirden. Fragan dr vem naturreservatet egentligen ar till f6r, oss manniskor
eller naturen i sig?

Antalet broar och deras utformning har stor betydelse for stadbilden. Det kan

dirfér manga ginger finnas starkt vigande skal till varfér det inte byggs nya
broar i centrala ligen.
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Stora vigar, och dven jirnvigar, byggs for att frakta varor och for att fora
minniskor ndrmare varandra, de har haft en avgérande betydelse £for stiders och
samhillens utveckling. Men de bildar samtidigt effektiva barridrer som hindrar
bide minniskors och djurs rorelsefrihet i landskapet. Idag finns savil manniskor
som radjur, grivlingar och grodor med i planeringen nir det byggs nya vigar
och jirnvigar. Tidigare glomdes omgivningarna ofta bort och dirfér finns det
linga strickor lings befintliga vigar och jirnvigar dir det dr helt oméjligt eller

vildigt svart att passera.

Historik

I mitten av 1600-talet paborjades bygget av sd kallade Kungsvigar, en tidig
benimning pa allminna och kérbara landsvigar. Genom Karlstad passerade
en traditionsrik Kungsvig som gick mellan Sankt Petersburg och Christiania
(namn pa nuvarande Oslo 1625-1924). Till att bérja med var det inte mycket
mer 4n en ridstig men den var dnda viktig som en link mellan Sankt Petersburg,
Stockholm och Christiania, som var ditidens huvudstider i norra Europa.
Manga kungsvigar hade till stor del samma strickning som dagens moderna
vigar och kan dirfor ses som foregangare till vira dagars riks- och europavigar,
kungsvigen som passerade Karlstad hade i stort sett samma strickning som
dagens E18.

Forbattrad kommunikation
I'boken Frin handelsplats till storstad (1995) beskriver Per Magnusson utvecklingen
av bland annat vigar och kommunikationer i Karlstad.

Broar har under hela Karlstads historia varit viktiga f6r kommunikationen
mellan staden och fastlandet. Deras lige har haft stor betydelse f6r hur man
har tagit sig till och frin staden. Vistra bron dr stadens dldsta broldge och under
manga sekler utgjorde en tribro den enda fasta kontakten mellan fastlandet och
Tingvallabn. Nir den nuvarande betongbron byggdes 1938 kunde den vistra
infarten via Vaxnidsgatan permanentas.

En annan viktig férbindelse med fastlandet var den Ostra bron, som lag dir
stenbron idag ligger. Redan ndr Katlstad grundades, 1584, foreskrev hertig
Karl att det skulle byggas en bro hir men inte f6rrin 1650 blev denna bro helt
klar. Bron, som var byggd i trd, holl bara till bérjan av 1700-talet och dérefter
anvindes farjor tills stenbron stod klar 1797. Med sina tolv spann var, och ir,
detta Sveriges lingsta stenbro. Idag anvinds bron f6r buss- och GC-trafik.



Under forsta hilften av 1900-talet forbittrades in- och utfarterna till Karlstad
och stadens invanare fick littare att na andra delar av linet och landet. ”Nir
Tingvallabron byggdes 1929 kunde utfarten mot Kristinehamn flyttas fran
stenbron och den smala och krokiga Kroppkirrsvigen till de bredare och
trafiksikrare Sundstavigen och Ostra Infarten” (ibid., 1995).

Motorvagen

Innan 1967 gick all genomfartstrafik genom Karlstads centrala delar. Tidigare
var det inte lika vanligt med bil men nir antalet bilar 6kade i rask takt tvingades
man bygga en ny motorvig utanfér stadskirnan. Den nya motorvigen var klar
och invigdes 1 samband med hégertrafikomliggningen hdsten 1967.

Markeringarna visar den nya och den gamla strickningen av vagen. Grundkartan dr hamwtad

Jran Fran bandelsplats 177/ storstad.

E18 idag

Dragning: Craigavon — Belfast — Stranraer — Carlisle — Kristiansand — Drammen
— Oslo — Arjing — Karlstad — Orebro — Visterds — Stockholm — Norrtilje —
Kapellskir — Abo — Helsingfors — Viborg — Sankt Petersburg,

Standard

Lings hela E18 wvarierar standarden mycket, mellan Bergviksmotet och
Universitetsmotet i Katlstad har vigen dock motorvigsstandard och 90 km/h
som hastighetsgrins.

Nm L m 1m

Typsektion dver E18 7 Karlstad. Mattanvisningar frin Vagverket.

Trafikmangd

I det hardast belastade avsnittet, mellan Alvmotet och Klaramotet, ir trafik-
mingden ca 25 000 fordon per arsmedeldygn, se tabell pa sidan 42. Vister om
Katlstad gir trafikvolymen sillan under 9 000 fordon och ligger under sommar-
halvaret pd cirka 14 000 — 15 000 fordon, toppvirdet uppgar till ca 18 500
fordon under veckorna kring midsommar. Pi strickan Kristinehamn — Karlstad
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gar det idag 6ver 9 950 fordon. Siffror om trafikmingder lings E18 kommer
fran Vigverket och Region Virmland (2002). Samtliga siffror anger fordon per
arsmedeldygn.

Trafiken pa E18 vixer mycket snabbt och enligt SIKA: s, statens institut for
kommunikationsanalys, berdkningar férvintas trafikeni Virmland vixa snabbare
an i landet som helhet fram till ar 2010, bade nir det giller personbilstrafiken
och lastbilstrafiken. Under de senaste 40 dren har trafiken pd E18 f6rdubblats
lings den stricka dir Karlstad ligger.

Avsnitt Fordon/dygn [ Varav lastbil
(£ 6%) (+ 8%)
Bjdrkdsmotet - Skutbergsmotet 13 160 1450
- Bergviksmotet 12 610 1310
- Hultsbersmotet 26 900 2590
- Vaxnasmotet 31820 2 600
- Klaramotet 28 750 2 380
- Alvmotet 26 450 2 380
- Rudsmotet 28 380 2490
- Bergmotet 23 870 2410
- Kroppkarrsmotet 19 980 1750
- Universitetsmotet 17 610 1670
- Alster 15 390 1670

Tabell. Trafikflide - E18 genom Karlstad. Siffrorna inom parentes anger osdikerber.
Kdilla Vagrerket i Karlstad.
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Betydelse

E18 dr en betydelsefull vig bade nationellt och internationellt. Vigen ingir
i det nationella stamvignitet och utgér en mycket viktig transportled och
torbindelselink for hela Mellansverige. E18 dr dven en del av den sd kallade
Nordiska triangeln som sammanbinder Képenhamn, Oslo, Stockholm och
Helsingfors. E18 har en stor betydelse for resor och godstransporter mellan
viktiga knutpunkter i Danmark, Norge, Sverige, Finland och dven Ryssland.
Handeln mellan Ryssland och de nordiska linderna har 6kat kraftigt under den
senaste tiden och E18 dr en link frimst mot den expansiva Sankt Petersburg-
regionen.

Framtidsprojekt

Vigarnas standard har betydelse for Karlstads mojlighet att konkurrera
med andra stider. En standardhdjning av E18, bade i och utanfér Karlstads
kommun, skulle kunna férbittra kommunikationsméjligheterna. Snabba och
bra vigar till bland annat Stockholm, Géteborg och Oslo 6kar Katlstads och
regionens attraktionskraft bade som bostadsalternativ och som etableringslige
tor foretag,

Vigverket planerar tva projekt som kommer att ber6éra Karlstads titort. Fakta
om dessa projekt har himtats fran Vigverkets hemsida wwwvv.se.

Kronoparken — Skattkarr. En vigstricka pa 5 km mellan Kronoparken och
Skattkirr ska forbittras och byggas om. I samband med detta byggs nya broar
tor E18 6ver Gustaf Frodings gata och Alsterilven. Byggstarten dr planerad till
september/oktober 2005 och byggtiden beriknas bli tre ér.

Bjorkas — Bergvik. Vigverket planerar att bygga om och forbittra E18 mellan
Bjorkads och Bergvik. Den nuvarande vigen dr hart belastad och gar genom det
inre skyddsomridet f6r Sérmons vattentikt, vilket innebir stora risker for att
vattentikten férorenas vid en olycka med utsldpp av farligt gods.



Problem- och 3tgardsanalys

Omréiden och minniskor i Karlstad paverkas pa olika sitt av E18: s dragning
genom staden. De effekter som vigen och de befintliga passagerna har beskrivs
hir nedan. Pa vissa stillen handlar det om att det saknas passager och pd andra
finns det passager men de fungerar inte pa ett tillfredsstillande sitt. E18 paverkar
dven bebyggelseutvecklingen i staden genom bland annat bullerpaverkan.
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@ Befintlig passage
@ Problempunkt

1. S6rmon. E18 fungerar som en tydlig barriar mellan Skutbergets frilufts-
och motionsomride och S6rmons naturreservat, tvi av de frimsta omridena
for friluftslivet i staden. For att ta sig mellan omriadena méste man idag 6ppna
en grind i viltstingslet och sedan korsa direkt 6ver E18. Genom att bygga en
planskild korsning 6kar trafiksikerheten och man fir en naturlig koppling mellan
dessa tva vilbesokta natur- och strévomraden. En ny passage bor utformas sa
att den fungerar bade pa sommaren, f6r de som vandrar och springer, och pa
vintern, for skidikare.

2. Eriksberg. E18: s dragning hindrar idag en utbyggnad av bostider i det
attraktiva och vackra sj6ldget ner mot Kattviken. Planer finns dock pé att dra
vigen lingre norrut i samband med ombyggnaden av E18 mellan Bjorkds —
Bergvik. I framtiden skulle det d4 kunna bli méjligt att bygga nya bostider hir.

3. Bergvik. Mellan henstad-Hultsberg och Bergvik passerar (gir) méinga direkt
over E18 eftersom det kan upplevas som en omvig att ta nagon av de sikra
passagerna vid Hultsbergsmotet eller Skutbergsmotet.

4. Gruvlyckan. Den befintliga GC-tunneln mellan Gruvlyckan och Hagalund
har en dilig utformning. Tunneln har sd branta trappor att det dr svart for
cyklister att dra cykeln upp- och nerfér, dessutom ér det helt oméjligt f6r méinga
funktionshindrade att anvinda denna passage. I dagsliget kan tunneln dven
upplevas mérk och otdck eftersom man inte ser ndgot annat dn trapporna och
de nerklottrade viggarna nir man befinner sig 1 tunneln. Eftersom det ligger
bostadsomraden pa bada sidorna av vigen finns ett behov av att kunna ta sig
over vigen. Dirfor bor tunneln forbittras s att alla brukargrupper kan passera
utan problem eller obehag;

5. Kasernhéjden. Just nu omvandlas kasernerna pa det gamla I2-omradet

till bostider. Den tunnel som idag finns behéver forbittras for att fa ett vil
fungerande GC-strak frin Kasernh6jden mot Klara och vidare in mot centrum
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och Tingvallastaden. I Klara maste anslutningen mellan GC-vigen och tunneln
torbittras genom tydlig gestaltning och skyltning. Mot Kasernhdjden behdvs en
ny GC-vig som ansluter till de nybyggda bostiderna. Det har dven diskuterats
om en ny GC-bro 6ver E18 kan vara en rimlig 16sning.

6. Vargatan (Kronoparken). E18 ligger som en mycket tydlig grins mellan
Kronoparken och Vilsviken. Kronoparken ér ett av de snabbast vixande
bostadsomradena i Karlstad och Vilsviken ir ett gronomrade som stricker sig
mot Kroppkirrssjon i 6ster och ner mot Vinern i séder. Vilsviken anvinds
till viss del som nirstrévomrdde i vintan pa framtida bebyggelse. Omradet har
stor potential och dess betydelse som strévomrade kan 6ka om tillgingligheten
blir bittre. Mellan Kroppkirrsmotet och Universitetsmotet finns idag bara en
undergang for gangtrafik. Ett forsta steg mot battre tillginglighet kan vara att
gbra en GC-vig som gar rakt upp frin tunneln mot bostadsomradet.

7. Kronoparksmotet. Vid Universitetsmotet dominerar en tit skog av
unga tallar som inte férmedlar kidnslan av att man ndrmar sig en stad och ett
universitet. Kopplingen mellan Kronoparken och Vilsviken dr mycket dalig och
for den som kommer till hallplatsen for tag 1 Vilsviken kinns det mest som om
man har hamnat mitt ute i skogen. Hir kan utformningen i anslutning till vigen
forbittras avsevirt. Vill man fi en koppling mellan omrddena kan det vara
onskvirt med bebyggelse nirmare Sommargatan, idag ser man knappt nigra
byggnader alls ndr man befinner sig séder om E18. Tallskogen” borde gallras
och ges en karaktir av virdad naturpark, Sommargatan och Vilsviksleden (till
Viilsviksrondellen) kan kantas av enhetlig vixtlighet och varfor inte sitta upp en
staty eller ndgot liknande med Universitetets symbol vid Universitetsmotet, och
pa sa sitt exponera Universitetet.

8. Gustaf Frodings gata (Kronoparken). Mellan Universitetsmotet och
Alsterdalen finns ingen passage 6ver E18. For de boende i villaomradet norr
om motorvigen ir det krangligt att ta sig ut till Vilsvikens gronomrade (se ovan
under punkt 6) och de sédra delarna av Alsterdalen.
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9. Alsterdalen. Pi varsin sida om E18 finns Alsters herrgird, dir Gustaf
Froding féddes, och Frédingsstenen, en minnessten Over skalden. Vigen
skir 1 dagsliget av sambandet mellan platserna. Passagen under vigen skulle
kunna utformas sa att sambanden mellan dessa populira sevirdheter forstarks.
Forbittringar kommer att géras i samband med den planerade ombyggnationen
av vigstrickan mellan Kronoparken och Skattkirr. Bland annat ska det byggas
nya och hégre broar som kan 6ka kopplingen mellan Alsterdalens olika delar.
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Jarnvagen

Jarnvigen har liknande barridreffekter som E18 och andra stora vigar. den ir
ett fysiskt hinder i sig sjdlv och det finns bullerplank och andra avskdrmningar
lings jarnvdgen som utgor barridrer. Jirnvigen skapar ocksd samband mellan
de orter den férbinder och underlittar kontakten mellan manniskor. Jirnvigen
har dven haft en stor betydelse f6r Karlstads historia och den paverkar den
nuvarande och framtida utvecklingen. Men jirnvigen utgér samtidigt en barridr
som delar Karlstad i tva delar, en sydlig och en nordlig del och den har en stark
paverkan pa minniskors rérelseménster i staden. Jirnvigen fungerar som en
pataglig visuell barridr pa de platser dir den ligger uppbyggd pa en banvall.
Egentligen kan man se hela omradet med spar och bangardar som ett stort
hinder f6r stadens utbyggnad, det dr mycket mark i attraktiva ligen som upptas

av jarnvigen.

Historik

Linge ansdg man i Sverige att det inte skulle 16na sig att anldgga jirnvigar,
frimst pa grund av den svarframkomliga terringen och de besvirliga vider-
forhallandena vintertid. Ar 1853-54 tog dock den svenska regeringen ett beslut
om att anligga ett statsbanesystem med flera olika stambanor for att binda
samman riket. Nir beslutet om statsbanesystemet vil var taget gick utbyggnaden
av jarnvigsnitet 1 Sverige mycket snabbt.

Den nordvastra stambanan. Forutom att binda samman Sveriges olika
delar skulle statsbanesystemet dven skapas en forbindelse mellan den ddvarande
svensk — norska unionens huvudstider Stockholm och Christiania (senare
Oslo). Efter flera diskussioner om strickningen av denna bana beslutades det
att den skulle gi fran Laxd genom Virmland via Kristinehamn, Karlstad, Arvika
och Charlottenberg, dirifrin skulle den anslutas till den befintliga banan mellan
Charlottenberg och Christiania.

Mark fér den kommande jirnvigen hade planerats och avsatts redan pd
stadsplanen fran 1865. Nir bygget kom igang ett par ar senare delades det upp i
flera etapper. Strickan mellan Kristinehamn och Katlstad pabérjades 1867 och
Oppnades for allmin trafik 1869, samma ar som stationsbyggnaden invigdes.
Strickan mellan Karlstad och Arvika blev klar tva ar senare.

Del av karta dver
Jdrnvdgsnatet fran 1904.
Det blamarkerade ar Den

nordvistra stambanan.

Killa: www.ra.se




Lokala jarnvagar
Samtidigt som regeringen tog beslutet om statsbanesystemet bestimdes att
enskilda féretag kunde bygga jirnvigar for att ticka lokala behov.

Jarnvdgen mellan Karlstad, Deje och Munkfors. I borjan av 1900-talet
bygede ett dotterbolag till Uddeholmsbolaget en smalsparig jirnvig mellan
Karlstad och Munkfors for att forbittra kommunikationen i linet. Strickan
var helt klar 1904 och den invigdes samtidigt som stationen Karlstad Ostra.
1906 byggdes ett cirka 2 km langt sidospar for godstrafik mellan Karlstad Ostra
— Karlstad C — Karlstad Hamn. Persontrafiken lades ner 1964 och godstrafiken
upphérde 1979.

Jarnvdagen mellan Karistad och Skoghall. Aven smalspiret mellan
Katlstad och Skoghall byggdes for att ticka Uddeholmsbolagets 6kade behov
av kommunikation. Detta blev ndédvindigt da bolaget koncentrerade sin
trivaruverksamhet till Skoghall strax séder om Karlstad. Sidospiret 6ppnade
for godstrafik 1915 och pa 1930-talet byggdes smalsparet om till normalspar f6r
att mojliggora direkttransporter till och fran Skoghall.

Jarnvagen idag

Karlstad dr en viktig knutpunkt £6r trafiken i Vistsverige, bade f6r byten mellan
olika tdglinjer och som knutpunkt fér anslutande busstrafik. Rakt genom staden
gar Virmlandsbanan, tidigare kallad nordvistra stambanan, och flera mindre
sidospar. Virmlandsbanan dr en enkelsparig jirnvig som stricker sig mellan
Laxa — Kristinehamn — Karlstad — Kil — Charlottenberg. Férutom persontrafik
torekommer det omfattande godstrafik med frimst skogsprodukter till och
fran bruken i Skoghall och Grums. Godshanteringen sker huvudsakligen inom
bangarden vid Katlstad C genom att godstdg 16ses upp och sitts samman, detta
kallas vixling eller rangering, All rangering orsakar storningar i form av buller
och vibrationer fér de nirboende. I Karlstad finns det tva hallplatser f6r linstigen,
en vid Katlstad C och en vid Vilsviken.

Mellan mandag och fredag passerar cirka 50 tig per dag vid Karlstad C, med
trafiktoppar pa fredagar. ”En fjirdedel av dessa dr godstdg, f4 men stora tig och
resten dr linstig, sma och manga”, enligt Jan Norberg tagklarerare i Karlstad.
Under 16rdag och s6ndag passerar det ca 25 tag per dag. Strickan Kil — Karlstad
ir hart belastad eftersom regional tagtrafik frain Torsby och interregional
tagtrafik frin Goteborg ansluter till Virmlandsbanan vid Kil f6r vidare resa
mot Karlstad.

Sidospar

Inom Karlstads stationsomrade finns sidospar till Yttre hamnen, Lambergets-
och Orsholmens industriomraden, Inre hamnen, Orrholmen och till Skoghall
(se mer nedan). Trafiken lings dessa sidospir kallas vixling, med det menas en
lokal forflyttning inom stationen dit sidosparen hér (ett tag dr en forflyttning
mellan olika stationer).

Karlstad — Skoghall. Denna 7 km linga spirstricka r en rest frin det en
gang i tiden omfattande smalspariga jirnvigsnitet i Virmland. Varje dag dr det
mellan 6 — 8 vixlingsrorelser lings sparet, de bestar av ravaror och produkter
till och fran Skoghallsverken.

Framtidsprojekt

Om Katlstad ska kunna uppna malet med 100 000 invanare méste staden, och
Virmland, konkurrera med storstadsregionerna. Ett sitt att 6ka attraktions-
kraften och gora staden mer littillginglig 4r att se till att det finns snabba och vil
fungerande kommunikationer. Ndgot som dven skulle gynna andra kommuner i
regionen. Under ett samtal med Lars Spangberg, chef f6r Karlstads banomrade,
framkom att Banverket har en framtidsvision som innebar att man frin Katlstad
ska kunna nd Stockholm, Géteborg, Borlinge och Oslo inom tvd timmar” och
att man ”frin Karlstad ska kunna ni Amal, Charlottenberg, Torsby, Orebro och
Laxa inom en timme”.
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Som ett led 1 forbittringen av kommunikationerna planerar Banverket just nu
flera olika projekt som berdr Karlstad. Tva av de stérsta beskrivs hir 1 korthet:

Resecentrum. Milet med att bygga ett “Resecentrum” ir att underlitta
overgangar mellan de olika trafikmedlen tdg, buss, taxi och privata
fortskaffningsmedel genom att samla allt pa ett stille. Det ska dven bli
mojligt att utéka tagtrafiken till Karlstad, minska den negativa effekten som
godshanteringen har pia omgivningen och att skapa en trivsammare miljé pa
och runt stationen. For att géra detta mojligt flyttas stora delar av rangeringen
fran centralstationen till Karlstad O, och bangarden pa Herrhagen.

Vélbergsrakan. Genom dra jirnvigen rakt visterut frin Karlstad skulle tigen
mot Dalsland och Géteborg slippa ta omvagen norrut via Kil. Darmed forkortas
restiden med cirka 20 minuter, tidsvinsten skulle forbéttra pendlingsméjligheten
till och frin Karlstad avsevirt. Samtidigt 6kar kapaciteten pa strickan Karlstad
— Kil som ir ett av landets mest trafikerade enkelspar. Idag gar det cirka 60 tig
per dygn pa strickan, vilket dr ndra max-kapaciteten for ett enkelspar. Vid en
omdirigering av trafiken fran strickan Karlstad — Kil kan kapacitet frigéras i alla
riktningar.
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Problem- och dtgardsanalys

Jarnvigen dr en barridr som skapar buller och vibrationer och den kan inte
korsas hur och vart som helst utan att man utsitts f6r fara. Runt om 1 staden
finns tunnlar, broar, bommar och trafikljus lings jirnvigen som gor det sikert
att passera Over spiren. Men trots dessa sikra passager och den uppenbara
risken med att passera pa obevakade stillen syns tydliga gangstrak ver sparen
pa flera platser i staden. Problemen med jirnvigen handlar frimst om att det
finns ett behov av nya passager pa strategiska platser men dven om att man
kan forbittra de befintliga tunnlarna och broarna. Andra sikerhetsproblem vid

jarnvigspassager ir sabotage av till exempel signallampor, bommar och vixlar.

] Befintlig passage
[ Problempunkt



Olikea passager over jarnrdagen - I axnds, Sandbacken och Kroppgarrsbicken.

1. Alvdker. De boende i norra Alviker viljer ofta att passera direkt éver
jarnvigssparet nir de ska ta sig ut till nirstrovomradena vister om jirnvigen.
Eftersom sparet svinger av lite mot nordvist har man inte full uppsikt om
det kommer tag fran norr. En planskild passage skulle 6ka sikerheten och
kopplingen mellan Alviker och gronomradet.

2. Ratorp. For de boende pa Sédra Ratorp som vill ta sig ut naturomridena
vister om jarnvigen dr det relativt lingt till en siker passage. Eftersom det dr en
hel del barnfamiljer och en nyéppnad lekskola pd omradet borde det finnas en
siker passage som gor det mojligt att snabbt och enkelt ta sig ut i skogen.

3. Vastkust. Trots att jirnvigen ut till Skoghall inte dr sirskilt hért trafikerad
idag utgdr den dnda en barridr mellan vistra delen av Vistkust och det stora
gronomradet vid Knappstadviken. Barridreffekten blir extra mirkbar om
omradet bebyggs, se mer under Stadens fysiska tillvixt. Vid planliggning av ett
nytt bostadsomrade boér man se 6ver mojligheten att bygga en ny passage dver
sparet.

4. Wennbergsparken. Idag ir kontakten dilig mellan centrum och Viken,
Kvarnberget och Marieberg. En passage mellan centrum och Wennbergsparken
skulle férbittra kopplingen mellan de olika stadsdelarna samtidigt som parkens
attraktionskraft ¢kar.

5. Befintlig GC-tunnel. Frin jirnvigsstationen gir det en mork, tring och
sliten tunnel till stadsdelen Viken. Manga upplever tunneln som obehaglig eller
otrygg vilket leder till att man undviker den helt eller pd vissa tider, frimst
under dygnets morka timmar. Om det byggs ett nytt resecentrum kommer
térmodligen denna tunnel att byggas om helt.

6. Stadstradgdrden. Forbindelsen for GC-trafiken mellan centrum,
Stadstridgirden och omridena séderut dr i dagsldget inte bra. En ny tunnel
mellan Vistra Torggatan och Stadstridgarden skulle binda samman centrum
och Viken och Orrholmen samtidigt som fler besdkare kan lockas till den
vackert iordninggjorda Stadstridgirden. Tillsammans skulle ”passagerna 5, 6
och 77 kunna leda till en framtida utveckling av centrum séderut. (En ny tunnel
finns planlagd i Resecentrumplanen.)

7. Tyggdrdsviken. Det finns planer pi att bebygga Tyggirdsviken med
bostider 1 framtiden. Om detta blir en realitet behévs en ny passage f6r bade
bil- och GC-trafik 6ver jarnvigen for att fi en bra férbindelse mot centrum.
Genom att héja jirnvigen, nagot som dr praktiskt genomférbart, kan man
bygga en ny underging med anslutning till Bilanrondellen.

8. Magasinsgatan (Herrhagen). Hir finns en plankorsning mellan
Magasinsgatan och sidosparet som gir ut mot de stora industriomridena.
Bommarna fills i genomsnitt sex ganger per dag och ibland kan det leda till att
det bildas bilkéer, sirskilt under “rusningstrafik” pa morgon och eftermiddag,
Den negativa upplevelsen forstirks ytterligare av att det kan vara svart att ta sig
ut pd Hammaréleden och Lantvirnsgatan ndr man kommer fran Magasinsgatan.
En stor del av de stérningar som finns i korsningen kan undvikas genom att
inte ligga vixlingsrorelserna just vid de tidpunkter da det 4r som mest trafik.
En rondell vid den hart belastade korsningen Magasinsgatan, Pumpgatan,
Lantvirnsgatan och Hammardleden kan hjilpa till att fa ett bittre flyt 1
trafiken.
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9. Herrhagsbangdrden. Eftersom bangirden ligger vildigt nira
bostadsbebyggelse dr det manga som irriterar sig 6ver buller, vibrationer och
utslipp. Under samtal med Lars Spangberg, chef fér Karlstads banomrade,
framkom det att han fir ta emot minst ett par samtal per dag frin boende
som upplever storningar hirifrin. Om man istillet flyttar rangeringen och
uppstillningen av tag till Karlstad Ostra minskar stérningarna avsevirt.

10. Sjostad. Bostadsomridet vid Sjostad ligger i ditekt anslutning till
Kroppkirrssjon men tyvirr skyms sjoutsikten till stor del av jirnvigsvallen som
gir en liten bit ut i sjon. Hir utgor alltsa jirnvigen en visuell barridr som dr svir
att gora nagot at.

11. Kroppkarrsbacken. Hir finns en anlagd passage for giende, och med

lite krangel dven for cyklister. Trots detta verkar manga ga direkt Gver sparet.
Antagligen for att det dr bade genare och bekvimare.
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Andra barriarer i staden

I Karlstad finns dven andra barridrer dn Klarilven, E18 och jirnvigen som
ocksa paverkar staden, dels kan de inverka pa rérelseménstren och dels kan de
paverka den stindigt pagdende stadsutvecklingen.

Vagar

Dir trafikmingderna dr stora och hastigheterna hoga utgér vigar barridrer som
ar svara och riskfyllda f6r GC-trafikanter att passera. I Karlstad ar det frimst
toljande vdgar och gator som utgdr barridrer: Vig 61, 62, Vig 63, Karls IX:
s gata, Hamngatan, Hagaleden, Orsholmsleden och Hammardleden. For att
passera niagon av dessa vigar maste man vilja en planskild korsning eller ett
bevakat 6vergingsstille. Vigarna separerar omraden fran varandra och de bildar
grinser mellan olika funktioner i staden, nigot som ér vildigt tydligt vid de stora
industriomridena i stans syddstra delar. Hammardleden dr en barridr som gér
rakt genom Klarilvsdeltat, vigen kan ocksd komma att utgdra ett barridr mellan
Inre Hamn och det planerade bostadsomradet i yttre hamnen.

Hamngatan dr en barridr genom centrala

Karlstad.
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Vidgar som nigor barridrer.

Industriomrdden

Industriomriadena pa Lamberget, Kalvholmen, Orsholmen och Heden har
ndgra av de mest attraktiva ligena i staden, med en otrolig utsikt 6ver Vinern
och skirgirden. Att industrier har lagts i dessa ligen beror pa att det har varit
naturligt med tanke pa sj6farten samt att det har varit litt att bygga och fylla ut
for att fa ny/mer mark. Industriomradena tiapper effektivt till de 6ppningar som
annars skulle finns frin staden ut mot Vinern. Onskvirt vore naturligtvis om
det gick att flytta dessa omraden si att det kunde byggas nya bostadsomraden
hir, men det dr av flera skil inte realistiskt i dagsldget. Diremot dr vissa delar
valdigt glest utnyttjade och dirfér borde man kunna samla verksamheterna pa
mer begrinsat omrade.



Tidigare, och till viss del dven nu, har det varit svirt for stadens invanare
att utnyttja de vackra strandomridena vid Zakrisdal. Hir fanns tidigare
springimnestillverkning dir stora omraden vara avsatta som skyddsomrade. Idag
har Karlstads kommun tagit 6ver stora delar. Omradet utgor fortfarande en tydlig
barridr for rérelser i nord- sydlig riktning. Men genom att kommunen har anlagt
stigar i omradet och pd grund av att det finns planer pa bostadsbebyggelse, kan
omradets tillginglighet och betydelse som strovomrade i framtiden forbittras.

Vid omvandling av industriomridenden 4dr markféroreningar en ofta
férekommande komplikation. Tidigare verksamheter har ofta, genom
ofdrsiktighet, okunskap och dldrande anliggningar, férorsakat utslipp av farliga
dmnen, som nu ligger kvar i marken och frigdrs nir man boérjar griva i jorden.

Industriomriden som ntgor barridrer i Karlstad.

Skyddsomraden

Omradesskydd finns till for att skydda virdefulla miljéer fran alltfér stor
exploatering. De virden som gor att omridena skyddas ska utgéra grunden
i den dialog som ska finnas mellan kommunen och linsstyrelsen vid all typ av
planering.

Riksintressen. Ett riksintresse dr enligt miljébalken (MB) 3-4 kap. “en
foreteelse med geografisk utbredning, som skall tas hinsyn till i den fysiska
planeringen”. Bestimmelserna ska dock inte utgéra hinder fér utveckling av
den befintliga titorten eller det lokala niringslivet. I kommuners Gversiktsplaner
beskrivs hur riksintressena skall behandlas. Beslutet om vilka omriden som ska
klassas som riksintresse fattas av respektive statlig sektorsmyndighets styrelse.
Karlstads kommun berdrs av riksansprak avseende naturvird, kulturvard,
friluftsliv, turism, kommunikationerna (flygplats, vigar, jarnvigar och sjofart)
samt totalférsvar och yrkesfiske, se karta pa sidan 56.

Klarilvsdeltat har idag utpikats som riksintresse for naturvard enligt MB 3kap.
6§ och det har status av Natura 2000-omrade pa grund av de h6ga naturvirdena
som finns i deltalandskapet. Dessutom arbetar Karlstads kommun tillsammans
med Hammar6é kommun pé att ta fram ett forslag till ett naturreservat i delar
av deltat. Karlstads kommun vill dock inte sdtta upp hinder som stoppar
utveckling av staden at séder for all framtid. Hir finns en konflikt mellan en
Oka exploatering och ett bevarande av deltat.

Heden - industriomride. Klardlvsdeltat ir att naturomride

av riksintresse.
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Teckenforklaring

Riksintresse sjofart

Riksintresse vagar 3 kap 8§ MB

Riksintresse jarnvdg 3 kap 8§ MB
Riksintresse Natura 2000

Riksintresse friluftsliv3 kap 6§ MB
Riksintresse kulturmiljévard 3 kap 6§ MB
Riksintresse naturvérd 3 kap 6§ MB

Riksintresse yrkesfiske

*| LNIIZ

Naturreservat 7 Karlstad, inom det studerade omridet.

Naturreservat. I Karlstad finns tva naturreservat, Sérmon — Hégmossen och
Kaplansholmen. Sérmon — Hégmossen dr Virmlands nist stérsta randdelta
med miénga olika ytformationer som dr virda att bevara. Kaplansholmen
avsattes som naturreservat i syfte att bevara en aktiv del av Klarilvens delta.

Kraftledningar

Kraftledningar paverkar ocksa stadsstrukturen genom behovet av skyddsavstind
till ledningarna. 1 Karlstad dr det frimst lings kraftledningen ut mot Skoghall
som man far patagliga barridreffekter. Vid en utbyggnad av bostider vid Vistkust,
se mer under Stadens fysiska tillvixt, maste man beakta ledningen. Det finn
idag inga generella bestimmelser eller rekommendationer om skyddsavstand
till kraftledningar med avseende pa lagfrekventa elektriska filt. Enligt skriften



Myndigheternas forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och magnetiska filt — en
végledning for beslutsfattare, Arbetarskyddsstyrelsen, Boverket, Elsdkerhetsverket,
Socialstyrelsen och Statens stralskyddsinstitut, (19906), ir normal magnetfiltsniva
0,1 mikrotesla f6r bostidder och daghem i storre stider. For att fd en ungefirlig
bild av vilka avstind till ledningen det handlar om kan man titta pa vilka
skyddsavstaind som anvinds i nidgra andra kommuner. Stockholm tillimpar
50 meters avstand fran 130 kV-ledning f6r ny bebyggelse (lokaler f6r barn 80
meter), Solna 75 meter, Mélndal 25 meter och Skelleftea 20 meter, siffror frin
tidningen Arbetsniljo.

I Karlstad har man inte tagit stillning till ndgot speciellt avstind utan tar hinsyn
till de forutsittningar som finns pa varje specifik plats.

i .
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Kraftledningen mot Skoghall ntgor en barriar.

Vanerstranden
Om man spetsar till begreppet barridr kan vinerstranden betraktas som en
mycket kraftig och definitiv grins fér stadens utveckling séderut.

Vénern

Strandkanten ar en barriir.

Kraftledningen mot Skoghall.
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Kommungransen mot Hammaro
Aven kommungrinsen mot Hammard ir det mycket definitiv grins for stadens

utbyggnad séderut.

/ &J/\v—/z,//;!/ ro hat
/
/

Kommungransen mellan Karlstad och Hammard ar en barriar mot vidare utbyggnad av

Karlstad sodernt.

Hammardsiion, dar kommungransen gar.
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DEL 3 LOSNINGAR OCH IDEFORSLAG




Allmant om olika I6sningar

Vid vatje plats dir det finns anledning att korsa barridrerna bor det gbras en
bedémning for att se hur man pa ett sikert och anvindarvinligt sitt kan anligga
en passage. Nir det handlar om att passera vigar och jirnvigar dr det extra
viktigt att fundera 6ver hur “konflikten” mellan den oskyddade trafikanten och
bilisten eller taget skall 16sas. Genom att anlidgga sikra passager 6ver barridrerna
Okar trafiksikerheten och tillgingligheten. Ofta handlar trafiksdkerhet om att
storre vigar, med mycket trafik och hoga hastigheter, och jirnvigar férses med
planskilda korsningar. Mindre vigar och gator kan férses med Gvergangsstillen.
Passager som dr felplacerade kan gora att gdende viljer att passerar direkt 6ver
barridren. Nir det av olika skil inte dr limpligt att anligga en passage maste
trafikanterna ledas till en annan limplig punkt. Darfor dr tydlighet i skyltningen
ocksa en viktig del f6r att Oka tillgingligheten i staden.

Diljg eller saboterad skyltning kan minska

1illgangligheten 7 en stad.

Strédktank

Ett viktigt mal med att 6verbrygga barridrerna 4dr att skapa sammanhingande
strak som knyter thop viktiga platser i staden. Vid forflyttning i en stad vill man
undvika omvigar och besvitliga passager. GC-trafikanterna ir extra kinsliga
fér omvigar och eftersom bade ging och cykling gynnar miljén och hilsan
bér man efterstriva ett littillgangligt och attraktivt GC-nit. Vid planering av
infrastrukturen i staden giller det att se till helheten.

Broar och tunnlar for GC-trafik

Att minska de negativa effekterna som stora fysiska bartidrer, frimst vigar
och jirnvigar, har pd GC-trafiken handlar till stor del om att bygga planskilda
korsningar, det vill siga broar och tunnlar. Oskyddade trafikanter kan da passera
utan att framkomligheten f6r bilister eller tig minskar. Huvudsyftet med tunnlar
och broar dr alltid att skapa trafiksikerhet och ¢kad trygghet.

Eftersom GC-trafikanter dr kidnsliga f6r omvigar dr liget pa passagerna helt
avgorande for hur bra de kommer att fungera. Planskilda GC-passager bor
placeras si att god genhet uppnis. Aven upplevelsen av passagen har stor
betydelse, felaktig utformning kan fi brukarna att passera rakt 6ver barridren.
En annan orsak till att man viljer att passera Over vigar eller andra barridrer
kan vara att det finns méjlighet att gora det, dven om det medfor viss trafikfara
att anvinda dessa “smitvdgar”. 1 planeringen kan man forsdka eliminera
mojligheterna att passera storre vigar och jarnvigar genom att anlidgga hinder
vid bdde start- och malpunkt f6r ’smitvigen”.

Tunnlar och broar dr en del av helheten 1 staden GC-nit och deras placering och
utformning ska samverka till att skapa trygga, sikra och anvindarvinliga strik.



Utformning

Hur en passage dr utformad paverkar upplevelsen for brukarna och dirmed
paverkas ocksa hur vil den fungerar. Tunneln eller bron maste upplevas som
ljus, trygg, bred och bekvim annars viljer man att passera barridren eller ta en
omvig, En tunnel med ordentlig belysning som inte blindar och dagsljusinslapp
i taket ger en kinsla av trygghet. Det ska heller inte vara fOr stor kontrast mellan
ljuset 1 och utanfér tunneln, eftersom 6gat dd kan fi svart att vinja sig vid
skillnaderna. Mérka partier och prang bér undvikas dé de kan skapa olustkinsla
eftersom man inte ser om ndgon stir och gémmer sig. God 6verblickbarhet,
genomsyn (mojligheten att se slutet pa tunneln) och breda Gppningar ir att
féredra. For att minska kollisionsrisken 1 GC-tunnlar bér gang- och cykeltrafik
separeras fran varandra genom ndgon typ av fysisk atgird. Det kan ske med
hjilp av kantsten, firgmarkering eller nidgot annat. Utsmyckningar i tunnlar
visar pa omsorg om god miljé och ¢kar den positiva upplevelsen av farden. Har
man tur kan utsmyckningar dven férhindra klotter och nedskripning,

Takfonster 7 en GC-tunnel. Exempel frin
Uppsala.

Om man bara ser till stadsbilden sd dr broar generellt sett en mer pataglig
16sning dn tunnlar. Nivaskillnaden mellan en bro och en gata ir cirka fem meter
och niviskillnaden mellan en tunnel och en gata dr cirka tre meter. Ofta kridver
broar dessutom mer utrymme pa sidan av vigen eller jirnvigen och dr dyrare att
bygga. Ett sitt att fi en bro att bittre smilta in i omgivningen kan vara att sinka
ner vigen eller jirnvigen som den ska passera 6ver. D4 far man dven bort en del
av trafiken fran den synbara delen av landskapet. Nedsidnkning av vigar medfor
dock vissa andra problem med till exempel avvattning och sndrdjning,

Funktionshindrade

Atgirder som gor det méjligt for funktionshindrade att ta sig fram i trafiken
underldttar i regel dven for andra trafikanter. Ledstrdk, akustiska signaler,
ledfyrar, kantstenshojder, ramper, kontrastytor, stdd- och ledricken ér olika
medel som anvinds fOr att underldtta f6r manga av stadens brukare.

Utsmyckning av en tunnel. Exempel frin
Uppsala.
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Idéfdrslag

Hir tillimpas den kunskap som jag har fatt om utformning av passager pa

néagra av de barridrer som finns i Karlstad. Jag har valt att ge ett idéforslag for

var och en av de tre barridrer som jag studerat mer ingdende — Klarilven, E18

och jarnvigen.
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Klaralven
Deltat - Orrholmen, Tuvan, Jakobsberg, Knappstad och Mariebergs
strandingar.

Pa flera stillen i deltat finns det anlagda vandringsleder men som det ser ut
idag saknas det kopplingar mellan de olika delarna. Genom att anligga tre nya
gangbroar kan det skapas ett sammanhidngande strak i detta mycket intressant
naturomrade. Idéskissen visar hur det skulle kunna se ut med en bro mellan
Orrholmen och Tuvan. Jag har valt att lita bron gi 1 mjuka vdgor for att pa sa
sitt mojliggora trafik med fritidsbatar under bron.

A (A
ﬂ Ny bro [ /o rhojmen ,
\ !
J\ Mariebergs —
| strandéngar/ " twa
@/ \

- / 74

Jakobsberg

Knappstadviken\ /r\/

E}

)}

D bro

Karta med de nya broarna markerade.

[déskiss over bro mellan Orrbolmen och Tuvan.
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E18

Gruvlyckan - Hagalund.

Den befintliga tunneln mellan Gruvlyckan och Hagalund har en utformning
som gor att tunneln inte fungerar tillfrestillande for alla brukare. Trapporna
ar mycket branta vilket gbra att manga kan kinna av ett handikapp, det ér till
och med svirt att dra med sig en cykel. Pé flera platser runt om i staden finns
liknade undergingar. Utformningsforslaget pé idéskissen skulle dven fungera pd

undergingarna mellan Kasernhd6jden och Klara.

Gruvlyckeskolan

0 Gruvlyckan

™

Karta med den forbattrade tunneln markerad.
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Foto pa bnr det ser nt idag.

1déskiss pd hur det skulle kunna se nt med en ny ntformning av tunneln.



Jarnvagen

En optimal 16sning pa de problem som finns lings jirnvigen vore att griva
ner spiren i en tunnel genom staden. Da skulle det frigbras centralt beligna
markomriden med hog utvecklingspotential for framtida exploatering. En
annan 16sning pa problemen skulle att bara tillita persontrafik vid Katlstad C
och lata all rangering ske i industriomradena. Dessa dtgirder skulle skapa ’ny”
byggbar mark, 6ka sidkerheten och minska stérningarna runt sparen.

Alvdker - Trangérdstorp. I den norra delen av Alvaker finns det ingen
passage Over jirnvigen. Eftersom manga vill ta sig ut till naturomréidet véster
om jarnvigenviljer man ofta att ga direkt Over sparen. En ny tunnel forbittrar
naturomradets tillginglighet och 6kar sikerheten. Den foreslagna undergangen
placeras 1 anslutning till ett parkomrade som 16per lings med jarnvigen.

Trangardstorp

Karta med den nya tunneln markerad, daven ny gangrag syns pa bilden.

Foto pa bur det ser nt idag.

1défirstag pa ny nnderging.
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Reflektion

Efter avslutat arbete kan jag konstatera att fokus hamnade pa GC-trafiken i
staden. En bidragande orsak till varfér det blev sd kan nog vara att jag gick
och cyklade mycket under inventeringarna i det inledande skedet av arbetet.
De flesta av de adtgirder som jag tar upp till diskussion handlar om att skapa
sammanhidngande GC-strak mellan viktiga platser i staden. De barridrer och
barridreffekter som bilister stter pd har inte fitt samma utrymme i det hir
arbetet.

Analysen kan anvindas som ett diskussionsunderlag vid stadsplanering i
Karlstad. Min férhoppning dr att text och kartor pa ett tydligt sitt redog6r for
vilka problem som finns lings barridrerna i staden.

Jag vill tacka alla som har ldst mina texter och tittat pa mina bilder under arbetets
gang. Btt sdrskilt tack till min handledare Ulla Berglund och min mamma Lena
Thyberg. Bada har ldst igenom och kommenterat mina texter, bide nir det
giller innehall och grammatik. Alla fel som dndd dyker upp beror enbart pa
forfattaren.

Till sist vill jag rikta ett stort tack till stadsplaneringsforvaltningen i Karlstads
kommun f6r hjilp med kartmaterial samt rad, tips och kloka idéer.
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