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Sammanfattning

Nar man uppfattar en plats sa gors det med en komplex sammansittning av savil sociala som
rumsliga faktorer. En rumslig faktor dr platsens skala som bland annat paverkas av rummets
storlek och dess proportioner. Uppsatsens syfte dr att undersoka begreppen storskaligt
respektive smaskaligt och pa sa vis oka forstaelsen for hur skalan direkt och indirekt paverkar
upplevelsen och anvindningen av stadsrummet. Dels sker undersokning genom teoretiska
diskussioner om skala i forhallande till estetik och skillnaden mellan reell skala och upplevd
skala. Dels genom analyser av tva faktiska platser, ett som jag uppfattar som storskaligt
respektive ett som jag uppfattar som smaskaligt. Platserna analyseras med avseende pa
rumslig upplevelse samt anvindning.

Under arbetet med uppsatsen hamnade fokus efterhand pa skalans betydelse i
gaturummet. Upplevelsen av ett gaturum sker i rorelse, vilket gor att det alltid tolkas i1 delrum.
Av delrummen skapas en helhetsbild som beroende pa gestaltning uppfattas som storskaligt,
smaskaligt eller varierat. For att skapa intressanta miljoer giller det att hitta rétt balans mellan
variation i skala och detaljrikedom.






Abstract

When one experiences a place, it is a complex composition of both social and spatial factors.
One of these spatial elements, is scale, which is influenced both by the room size and its
proportions. This paper aims to explore both large and small scale concepts and thus increase
the understanding of how scale directly and indirectly affects the experiences and uses of
urban space.

First, is a theoretical discussion of scale in relation to aesthetics and the differences
between real scale and perceived scale. Next, is an analysis of spatial perception using
examples from two existing sites. One, which is understood to have been planned in a large
scale and one which is understood to have been planned in a small scale.

When preparing this paper, the focus quickly became the importance of scale as it
relates to street spaces. The perception of a street usually takes place while in motion, which
forces it to be perceived in sections. Depending on the design, these sections can create an
experience of the street space that could be large, small or diverse. The key to creating
interesting environments is to find the right balance between variation in scale and richness in
details.
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Inledning

Bakgrund

Under den forsta veckan pa landskapsarkitektutbildningen fick vi uppdraget att hitta en ”god
plats”, genus loci, 1 Alnarpsparken och sedan motivera varfor vi valde just den platsen. Vi fick
fundera 6ver vilka kvaliteter det dr som gor att man tar vissa platser i ansprak och negligerar
andra. Den hir forsta 6vningen sadde ett fr6 av intresse hos mig om hur vi uppfattar
rumslighet och allteftersom utbildningen fortsatt har intresset utvecklats. Déarfor kidndes det
som en sjilvklarhet for mig att skriva min kandidatuppsats om hur vi uppfattar omvérlden
med fokus pa rumslighet.

Det ér nu snart tre ar sedan den forsta veckan i Alnarpsparken och mycket har hint
sedan dess. Bade privat och under utbildningen har jag haft mojlighet att besoka olika platser
och fundera pa om gestaltningen stodjer deras funktion. En aspekt som jag funderat mycket pa
ar hur jag som landskapsarkitekt ska forhalla mig till skalan pa en plats. Med skala menar jag
proportionerna mellan hoga och laga byggvolymer samt forhallandet med snéva och vida
mellanrum. ”Den minskliga skalan” &r ett begrepp som de allra flesta pa utbildningen kinner
till, men vad innebir det egentligen? ”Den lilla skalan” dr ocksa ett populért uttryck att svinga
sig med men som egentligen inte sdger nagot konkret om gestaltningen ifraga utan snarare
uttrycker en kénsla. Den stindiga vurm som finns for den ménskliga/lilla skalan har fatt mig
att fundera 6ver om det verkligen ir sa att det dr i ”den lilla skalan” som vi trivs bist. Vad
innebir den lilla skalan och nir gar den 6ver till att bli den stora? Gar det rent utav att bygga
storskaligt och samtidigt skapa trevliga vistelsemiljéer? Det har varit manga tankar och
funderingar som samlats i det 6vergripande malet att utreda ”Skalans betydelse vid
utformning av stadsrum.”

Mal och Syfte

I den hir uppsatsen vill jag undersoka begreppen storskaligt respektive smaskaligt. Genom att
utreda och tydliggora begreppen kring skala vill jag 6ka min forstaelse for hur skalan
paverkar upplevelsen och anvidndningen av ett rum. Jag vill dven undersoka hur jag kan
anvanda mig av skala som ett verktyg for att skapa attraktiva rumsligheter i framtida
planeringssammanhang.

Fragestéllningar

- Skalans betydelse vid utformning av gaturum

I min avhandling kommer jag att behandla fotgidngarens sitt att uppleva skalan pa en plats.
Fokus ligger pa hur man tar in rummet via visuella intryck. Efter inldsning av litteratur har
min definition av skala landat i att den dr beroende av téthet, hojd, mellanrum,
overblickbarhet och detaljuppfattning. Med skala menar jag med andra ord proportionerna
mellan hoga och laga byggvolymer samt férhallandet med snidva och vida mellanrum.
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Metod och avgransningar

For att fa en okad forstaelse for skalans betydelse gick mitt forsta metodval ut pa att leta upp
relevant litteratur av spridda forfattare. Litteratur som konkretiserade vad ”den minskliga
skalan” innebar, litteratur som foresprakade bebyggelse i ”den lilla skalan” samt litteratur som
foresprakade bebyggelse i ’den stora skalan”. Jag letade upp litteratur inom olika
planeringsteorier sasom “"New Urbanism” (Peter Calthorpe, 1993, The Next American
Metropolis,), "Tradgardsstadsbegreppet” (ex Ebenezer Howard, 1985, Garden cities of
tomorrow), funktionalism (ex Le Corbusier, 1961, The modulor) samt planeringsteorier som
foresprakar betydelsen av den lilla skalan (ex Jan Gehl, 2006, Life between buildings,). For att
fa en djupare forstaelse for teorierna i litteraturen gjorde jag ett platsbesok i Drestad och skrev
ner mina tankar och upplevelser av platsen. Detta for att uppleva den stora skalan med relativt
opaverkade dgon innan jag ldste in mig pa teorier om hur man ”bor” bygga. Efter inldsning av
den litteratur jag funnit relevant fann jag att den helt klart bjudit pa intressant ldsning men
tyvirr inte gett sa mycket konkret information om skalans betydelse. Givetvis fanns det
guldkorn hir och dédr men inte tillrdckligt med material for en hel uppsats da skala bara nimns
i form av ”den ménskliga skalan” och personligt tyckande som “den hér platsen har en god
skala” utan att ga in pa vad som skalméssigt gor den ”god”.

Sa for att fa ritsida pa anvindningen av skala samt dess betydelse i
planeringssammanhang forsokte jag mig pa ett nytt angreppssitt. Genom att gora nedslag i
historien nér stadsplanerandet genomgatt storre fordandringar hade jag tinkt spalta upp olika
ideal inom stadsplanering och analysera varfor idealen dndrats. For att jamfora de olika
planeringsteorierna tinkte jag besoka stader dir stadsstrukturen fran respektive historiskt
nedslag fortfarande fanns kvar och jamfora deras gestaltning med tanke pa skala. Pa sa vis
skulle jag fa en 6versikt i hur man arbetat med skala historisk sett samt hur idealen #ndrats.
Efter att ha diskuterat den hir metoden med min handledare insag jag att det inte fanns
tillrackligt med tid inom den hir kandidatuppsatsen for att gora en sadan historisk
undersokning rittvisa.

Tredje gangen gillt ledde till den mer avsnivade fragestillningen ”Skalans betydelse
vid utformning av gaturum”. For att besvara min fragestillning har jag last arkitekturteoretisk
litteratur, litteratur om gaturum samt gjort platsstudier av tva gaturum, ett som jag uppfattar
som storskaligt respektive ett som jag uppfattar som smaskaligt. Nir jag letat litteratur har
mina sokord bland annat varit: skala, stadsrum, gaturum, planering, stadsplanering,
rumslighet... samt motsvarande ord pa engelska. For att 6ka forstaelsen for teorierna om hur
skalan paverkar upplevelsen av gaturummet inleder jag uppsatsen med en 6vergripande
beskrivning om skalans betydelse for estetiska preferenser samt hur den paverkar vart
beteende. Nista steg blir en redovisning av teorier kring skalans betydelse vid utformning av
gatumiljo6 foljt av en jamforelse mellan tva ytterligheter av gaturum for att fa en
verklighetsforankring i de upplagda teorierna. Avslutningen blir en diskussion kring egna
tankar och paralleller som kommit upp nér jag list litteraturen.

Jag dr medveten om att begreppen storskaligt och smaskaligt gar att applicera pa andra
omraden n just i gaturummet men det har varit en nddgad avgransning for att fa uppsatsen
samlad och tydlig. Anledningen till att valet foll pa gaturummet som studieobjekt for att visa
pa teorierna om skala &r for att gaturummet oerhort pedagogiskt visar konsekvenserna av
bredd, lingd och proportioner i ett rum. Gaturummet dr dven en miljo som mer eller mindre
alla kan relatera till. I min uppsats kommer jag inte att diskutera vad jag anser vara god
arkitektur med tanke pa mindre detaljer sasom balkonger, placering av fonster etc... Det som
daremot &r viktigt och intressant i sammanhanget dr volymen och proportionerna pa
byggnaderna/rummen samt hur hog detaljgraden &r i rummen.

14



Kallvardering

Den litteratur inom arkitekturteori som jag ldst behandlar frimst skala utifran ett
erfarenhetsbaserat och normativt synsitt. Det vill sdga att forfattarna baserat pa egna tidigare
kunskaper har en asikt om vad de anser dr en god skala, utan att egentligen kunna ldgga fram
nagra vetenskapliga bevis pa varfor de tycker som de gor. Nir de diskuterar skalans betydelse
i planeringssammanhang dr pekpinnarna manga och det r 1itt att tro att deras asikt om “’god
skala” dr den enda ritta asikten som maste f6ljas. I vissa fall har litteraturen behandlat skalans
betydelse i stadsrum pa ett vetenskapligt sitt. Exempelvis sa har Jan Gehl gjort studier av hur
stadsrum anvénds. Genom att fora statistik pa hur linge brukare uppehaller sig i ett visst typ
av gaturum och vilken typ av aktivitet som framst sker i rummet kan han med siffror fa fram
stod for vilka rumsliga sammanhang som friamjar olika aktiviteter. Aven Gehl har i sin
presentation av sina slutsatser ett normativt synsitt pa sina teorier om skala. Jag tror att den
normgivande litteraturen har bidragit till att skapa ideal om vad som anses vara god arkitektur
och rumslighet under olika tidsepoker.

Jag skulle onska att jag hade funnit litteratur som utforskar skalans betydelse. Det hade
varit ett nyttigt tillskott till den mer handboksliknande litteraturen dér skalan antingen anses
vara bra eller dalig pa en plats.

Under inldsningen av litteraturen har det varit svart att skilja ut skalan ifran andra
faktorer for den rumsliga upplevelsen. Nédr man upplever ett rum gors det pa sa manga mer
plan dn bara genom dess skala. Det dr en hogst komplex sammansittning dér en enskild del dr
svar att bryta ut da den ena aspekten paverkar den andra i ett stort nit av kopplingar.
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Skalans betydelse for estetiska upplevelsevarden

Diskussionen och pastaendena om vad det dr som gor en plats estetiskt tilltalande ar ett
virrvarr av teorier inom komposition, proportioner, farglira... listan kan goras evighetslang.
Det som gor det hela mer intressant dr det faktum att trots oerhort skilda asikter om vad vi
finner estetiskt tilltalande har forskning visat att vi i grund och botten dr oerhort likriktade nér
det kommer till preferenser av omvirlden. Nar vi kan orientera oss och forstar sammanhanget
pa en plats upplevs den som sikrare vilket leder till att vi finner den tilltalande. (Linderholm
och Minya, 1997)

Tyvirr ér det nu inte fullt sa enkelt som att nér vi kan ldsa helheten sa tycker vi att det
ar vackert. Enligt Vitruvius sa utgick arkitekturens grundprinciper ifran proportioner. For att
fa ett rum sa tilltalande som mojligt var man mer eller mindre tvungen att utga fran
mattforhallandet mellan dess olika delar. Genom att vilja ut en del som mattstock och sedan
anpassa de 6vriga matten efter denna “kérna” skulle helheten fa symmetri och pa sa vis dven
harmoni. Men vad &r det da for proportioner som det lampar sig att bygga efter? Om vi
fortsitter pa Vitruvius linje dr det mianniskokroppens proportioner som ska ligga till grund
inom byggnadskonsten. Han menade att kroppens olika delar forholl sig till varandra i
sarskilda proportioner, exempelvis dr fotens ldngd en sjittedel av hela kroppens langd samt
huvudet fran hakan till hjdssan en attondel av hela kroppen. Dessa forhallanden skapade
tillsammans en perfekt helhet. For att ett rum skulle kunna uppna samma fullindning i sin
arkitektur var varje del tvungen att 6verensstimma med rummets helhet. (Vitruvius, 1989)

”Proportion foreligger ndr byggnadens alla element och dess helhet har ett
gemensamt grundmatt. Eftersom naturen har skapat ménniskokroppen sa att var och en av
dess lemmar dr vdl anpassade efter kroppen som helhet, hade de gamle alltsa goda skdl for
sin regel att de olika delarna maste sta i exakt symmetriska relationer till helheten i en
fullindad byggnad.” (Vitruvius, 1989, s. 63)

En dnnu éldre proportionsteori dr den om
gyllene snittet eller ”det gudomliga forhallandet”.
4?7( Redan i det antika Grekland intresserade
é matematikerna sig for gyllene snittets proportioner
b da man hade funnit att samma mattforhallande
aterfanns pa flertalet omraden i naturen,
exempelvis i parlbatens spiral. Proportionerna i
gyllene snittet utgar ifran att a + b forhaller sig till
a a som a forhaller sig till b. Eller kort och gott, nir
kvoten dr 1,618 uppfylls gyllene snittets
proportioner. Ett tydligt exempel som visar pa
gyllene snittets mattforhallanden dr Fibonaccis
talfoljd. Den gar ut pa att sla ihop de tva ndrmast
foljande talen med varandra for att fa fram nista,
exempelvis 1,1,2,3,5,8,13,21,34,55... Om man delar det hogre talet med det ldgre kommer
man alltid att fa kvoten 1,6. (Peirone, foreldsning “Formlira”, 2006)

Forsok har gjorts for att sla samman Vitruvius proportionssystem med gyllene snittets,
bland annat av Le Corbusier. Genom att integrera manniskokroppens matt och rorelsemonster
med det gyllene snittets gudomliga proportioner ville han fa fram ménsklig arkitektur med
harmoni. (Jeanneret, 1961)

Figur 2: Gyllene snittets proportioner
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Om det bara var proportionerna som var viktiga for rumsligheten skulle det vara
mojligt att skapa hur stora stadsrum som helst, sa linge kvoten mellan vigghojd och
golvbredd skulle bli ungefir 1,6. Men om vi gar tillbaka till vikten av orienterbarhet och
formagan att forsta sammanhanget i ett rum blir storleken begrinsad. Enligt nyare tankesitt
inom arkitektur fran exempelvis Jan Gehl ska vi fortfarande utga ifran méanniskan nar vi
skapar rum, men snarare med fokus pa kroppens sinnen in dess proportioner. Exempelvis dr
maxavstandet for att kunna folja ménsklig aktivitet ca 70- 100 meter. For att se ansiktsuttryck
maste vi vara sa ndra som 25 m. Gehl menar att rumsliga dimensioner storre n 110 meter
sdllan fungerar bra i stadsplanering. Vidare menar Gehl att det gar att uppleva en stor yta om
det gors via ett mindre rum och/eller det finns ”skydd i rygg”, han menar att storre rum i
anslutning till mindre kriver att de sma rummen ér riktigt sma annars kan det stora rummet
latt upplevas som alldeles for stort. Genom att skapa kontraster mellan det stora och det lilla
blir upplevelsevirdet hogre av biagge skalorna. Dock &r det kantzonerna som é&r det viktigaste
omradet i ett stadsrum enligt Gehl. ”If the edge failes then the space never becomes lively”
(Gehl, 2006, s. 150) De populéraste platserna att sta och sitta pa i staden ar oftast utmed
fasader mot en 6ppen yta. Fenomenet beskrivs av Gehl som “The edge effect”, genom att
placera sig vid en vigg kan man 6verblicka omradet samtidigt som ryggen ar skyddad mot
ovintade pahopp. (Gehl, 2006)

Vad som upplevs som en god skala dr som tidigare namnt paverkat av sa mycket mer
an personlig smak. En stark faktor som paverkar vad for slags miljé som upplevs som
angendam dr radande ideal och levnadsforutsittningar (Gehl, 2006). Historiskt sett har den tita
medeltidsstaden uppfattats som smutsig, ohdlsosam och ohygienisk. Eftersom avlopp och
avfall sldngdes ritt ut pa gatan spreds sjukdomar snabbt i de tittbefolkade granderna.
(Blockmans och Hoppenbrouwers, 2007) Sa nér rendssansen och sa smaningom modernismen
kom med sina tankar om bredare gator och vikten av ljus och luft upplevdes de nya idéerna
inom stadsplanering som oerhort positiva och efterstrivansvirda (Gehl, 2006). Modernismen
kom som en 16sning pa det ohdlsosamma boendet och foresprakade stora hus i stora parker sa
att alla skulle slippa buller och fa htga doser av hilsosamt solsken, rymd och luft (Svedberg,
2003).

Sammanfattningsvis upplevs en plats idag som tilltalande nir dess omfang gar att
overblicka och dess olika delar gar att placera i ett storre forstaeligt sammanhang. Att uppleva
en storre skala genom en mindre bidrar ocksa till en positiv upplevelse av rumsligheten. (Dee,
2001) Nér vi talar om skalan mer specifikt i gaturummet finns det ytterligare aspekter att ta
hinsyn till.
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Gaturummet

Den fysiska utformningen av gaturummet paverkar upplevelsen av att vistas dér. Hur vi
uppfattar rummet paverkar i sin tur vart beteende. Hur starkt upplevelsen av rummet paverkar
beteendet dr oklart da det varierar fran bade situation och person. (Linderholm och Minya,
1997) I den hir delen kommer jag att se ndirmare pa sambanden mellan fysisk utformning,
upplevelsen och hur gestaltningen paverkar beteendet i gaturummet.

Hur upplever vi gaturummet?

For att fa en storre forstaelse for hur synintryck inhdmtas och tolkas kan man dela in dem i tva
kategorier: tvadimensionella och tredimensionella intryck. Det dr viktigt att beakta bagge
synintrycken da upplevelsen av gaturummet sker i rorelse och rumsligheten och avstanden
dndras allt eftersom forflyttning sker. (Linderholm och Minya, 1997)

Tvadimensionellt

Den tvadimensionella upplevelsen av gaturummet utgors exempelvis av fasaderna. For att
kunna uppleva en platt, tvadimensionell form sa maste den ha en egen gestaltning som
utmirker den fran bakgrunden. En tvadimensionell utformning ldses som kontur och
ytterlinje, d4ven om det inte finns nagra linjer utan formen framstar tack vare variationer i
ljushet mellan form och yta. Enligt ytlagen sa upplevs sma ytor som en figur medan stora ytor
upplevs som bakgrund. Om vi atergar till fasaden som ett exempel pa tvadimensionell
gestaltning i gaturummet skulle de hir reglerna innebira att detaljerna maste skilja sig fran
helheten for att uppskattas. Den hér tanken stdds av lagen om kontrast som visar att vi
minniskor ogillar monotona och kontrastlosa kompositioner. ”Utan kontrast ingen
upplevelse” (Linderholm och Minya, 1997, s. 17)

Tredimensionellt

Den tredimensionella informationen av gaturummet intas nér rorelse sker. Genom att se ett
foremals djup skapas en bild av dess volym. Nir det kommer till storre objekt som inte gar att
Overblicka pa en och samma gang upplever vi en projicerad form och volym genom att linka
samman det vi ser av det tredimensionella féremalet fran en viss punkt med personliga tankar
om hur stor dess hela volym borde vara baserat pa tidigare erfarenheter i liknande situationer.
Genom att betrakta ett objekt under rorelse sa dndras intrycket av det allt eftersom vi tar in
mer information och ror oss i relation till objektet. Eftersom intrycket av gaturummet gors i
rorelse dr det omojligt att greppa den visuella helheten av rummet. Trots det sa kiinns det som
att vi uppfattat helheten nir det egentligen bara dr en sammanslagning av information fran
rummets delaspekter. (Linderholm och Minya, 1997)
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Gaturummets langd

Gaturummets lidngd &r 1 det ndrmaste odndligt. Alla gator leder till nya gator som 1 sin tur
moter upp med ytterligare nya gator. Hur paverkar gaturummets liangd var upplevelse av
rummet? Hur paverkar volymer sasom fasader och trad hur vi upplever gaturummets langd?

En viktig grundregel att ta till sig &r att faktiskt avstand manga ganger inte ar
detsamma som upplevt avstand. Med andra ord kan en rak gata utan nagra féoremal i vigen
upplevas som mycket lingre och mer svarforcerad dn exempelvis en bojd gata som har
samma ldngd men dér gangupplevelsen tack vare kroken delats upp i etapper. Genom att dela
upp gaturummets ldngd i delmal kénns gangvigen Kortare och fotgidngaren lockas pa sa vis att
rora sig vidare en langre stricka. Givetvis har kvaliteten pa vigen betydelse for hur langt en
genomsnittlig fotgdngare dr beredd att ga i sin vardag men 500 meter dr maxavstandet for de
flesta. Om gangvigen ir trafikseparerad och upplevs som trygg samt bjuder pa en intressant
visuell upplevelse kdnns den kortare och man kan 6ka 500-metersstrickan betydligt.
Motsatsen, den gangvig som dr minst uppmuntrande for fotgéngaren att ga pa &r en lang rak
vég ddr man ser sitt mal, men dr utan mojlighet att gena for att komma dit fortare. (Gehl,
2006)

Gaturummets viaggar bestar utav husfasader. Strickningen av gatan tillsammans med
fasadernas uppdelning styr den upplevda skalan i rummet. Ju bredare fasader som kantar
gatan desto langre upplevs den vara. Genom att dela upp gatufasaderna vertikalt forkortas den
perspektivistiska upplevelsen av rummet. (Balgard, 1994)
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Som tidigare ndmnt ska gaturummet erbjuda en intressant visuell upplevelse for att
locka fotgingaren att rora sig i rummet sa linge som mojligt. For att gora gaturummet
intressant dr det viktigt att planera for helheten sa att man far en variation i milj6 och skala.
(Tibbalds, 2001) Det viktigaste dr att skapa rimliga avstand mellan olika aktiviteter och att de
ar utspridda i strategiska rorelsenét sa att fotgdngare lockas att rora sig ddaremellan. For att
gora gangvigarna intressanta ar det viktigt att variera gaturummet i savil karaktir med torg,
fasadliv, gatubredd, nirvaro/franvaro av vixtlighet men dven i skala. (Calthorpe, 1993). Med
andra ord ir det inte positivt att enbart skapa sma intima gaturum i “minsklig skala”. En
dynamisk mix mellan det stora och det lilla dr ddremot det som skapar intressanta upplevelser
1 gaturummet.
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Gaturummets bredd

Forhallandet mellan gatans bredd och byggnadshdjden bestimmer rummets karaktir och
foljaktligen ocksa upplevelsen av gatan. Enligt gammal praxis bor gatans bredd vara storre dn
byggnadernas hojd (Balgard, 1994). Om byggnadernas hijd kidnns for hoga i forhallande till
rummets bredd och ldngd kan konsekvensen bli att rummet upplevs som klaustrofobiskt och
hotande. Vid de motsatta forhallandena, det vill sdga nédr rummets bredd &r storre dn
byggnadshojden 6ppnar rummet sig och far en mer utbredd karaktiar. Genom att lata
byggnadshojderna skifta mellan hogt och lagt samt lata gatubredden skifta mellan 6ppet och
slutet andras upplevelsen av rummet utmed vigen och intrycket blir varierat istillet for

monotont. (Dee, 2001) Om vigen delas av med smala passager dr det littare att skapa givande
rumsliga kontraster. (Gehl, 2006)
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En gata kan inte vara hur bred som helst, da kollapsar rummet eftersom det blir for stort
och odverskadligt. Om gatan dr for bred maste den delas in for att fotgingare ska vaga korsa
den. (Balgard, 1994) Da aterstar fragan: Nar dr en gata for bred? Gehl anser att det dr en svar
grins att forhalla sig till ndr gatans bredd ska avpassas. Det giller att skapa tillrdckligt breda
gaturum for att rorelse ska kunna ske relativt ostort samtidigt som gaturummet maste hallas
snévt for att innehalla en hog grad intressanta upplevelser och méten. Den viktigaste faktorn
nir gatubredden ska planeras anser Gehl vara den forvintade méingden fotgéngare ”/...] so

that pedestrians move in an intimate, clearly defined space and do not ’drift about’ in a large,
half empty area.” (Gehl, 2006, s. 141)
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Om en gata av nagon anledning maste goras bred dr véxtlighet ett bra sitt att dela in
det stora gaturummet i mindre rum (Gehl, 2006). Tradkronorna markerar och stinger ytan
under sig och skapar pa sa vis bade ett upplevt och ett fysiskt rum. De tar ner takhojden, ger
vertikala avbrott i det stora rummet samt skyddar mot sol och regn. (Dee, 2001) Genom att
arbeta med vixtlighet i gaturummet kan man bygga upp sma rum i det stora rummet (Gehl,
2006).

En av anledningarna till att gaturummen breddats &r bilens behov av utrymme.
Konsekvensen av att prioritera bilen i gaturummet har blivit att bade fotgidngare och cyklister
ar oskyddade i dagens stider. Forutom olycksrisken ir ljud och avgaser otrevliga och skapar
hélsoproblem. (Tibbalds, 2001) En tumregel att forhalla sig till nir bredden i ett gaturum ska
anpassas for bade fotgidngare och bilforare ér att fordela ytan jaimt mellan gang- och korbana.
Balgard menar att gangbanan annars allt f6r ofta bortprioriteras och far ett alldeles for smalt
utrymme for att kunna rymma de funktioner som krévs. Om gatan ska planteras med trid far
det inte ske pa bekostnad av gangbanans utrymme utan vixtligheten ska fa en egen avpassad
yta. (Balgard, 1994)
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Ytterligheter

For att illustrera tidigare resonemang kring skalans betydelse vid utformning av gatumiljoer
har jag gjort tva platsbesok for att analysera gaturum utifran hur de uppfattas idag. Det forsta
gaturummet ligger i GBrestad dir jag uppfattar gaturummet som byggt i stor skala och det
andra i Lund dér jag uppfattar gaturummet som byggt i liten skala. Till hjdlp i mina
platsanalyser har jag anvént bade skisser och fotografier. Skisserna visar en forenklad
volymstudie dir rummets riktning och form karakteriseras och tydliggors. Fotografierna visar
bland annat detaljeringsgraden pa platserna. I mina analyser av gaturummen kommer jag att
utga ifran de teorier jag redan redogjort for i uppsatsen, vilka handlar om greppbarhet,
proportioner, tvadimensionellt- och tredimensionellt seende samt upplevelsen av gatans ldangd
och bredd.

Den stora skalan

Mellan Kopenhamns flygplats och Kopenhamns stadscentra ligger @restad. Brestad &r en ny
del av Kopenhamn som borjade byggas i borjan av 1990-talet. Tanken dr att omradet ska
rymma sadan verksamhet som inte far plats i redan befintlig stadsmiljé och omradet kommer
att fortsitta utvecklas och expandera de narmaste 20 aren. (http://www.orestad.dk , 2009-03-
16) @restad dr byggt enligt TOD, vilket star for Transit- Oriented Development. Den svenska
oversittningen kan uttryckas som Genomfarts- Orienterad Exploatering. TOD innebér att man
skapar kompakta titbebyggda stadsstrukturer med varierad verksamhet pa strategiska punkter
utmed en transportled. Foretridesvis ska det finnas goda kollektivtrafikmojligheter pa denna
transportled. Huvudmalet med TOD ir att skapa gangvinliga gator och miljoer dér bilen inte
ar ett maste for att kunna ta sig fran a till b. (Calthorpe, 1993)

Visuell helhetsupplevelse

Figur 11: Principskiss av gaturum i @restad

@restads Boulevard stricker sig i en rak axel genom omradet kantad av hoga byggnader pa
den vinstra sidan och metron i form av en hoghdjdsbana pa den hogra. Eftersom
husfasaderna, gatan och hoghojdsbanan striacker sig mot samma punkt blir det en oerhort
horisontell uppdelning i rummet. Vigen forlings perspektivistiskt och blir en stark
riktningsangivare. Hoghojdsbanan skapar en lang bro vars strickning, som tidigare namnt,

23



bidrar till den horisontella uppdelningen i rummet. Samtidigt bildar brofundamenten vertikala
avbrott i gaturummet och mildrar pa sa vis det langstriackta uttrycket. Det bildas dven mindre
rum under hoghdjdsbanan dédr man kan rora sig och uppleva den stora skalan fran den nagot
mindre. Inom omradet finns det totalt sex stycken metrostationer (http://www.orestad.dk ,
2009-03-16). Dessa nyttjas flitigt eftersom det &r titt mellan avgangarna och relativt langa
gangavstand mellan hallplatserna. Metron &r bade utgangspunkten och navet i Qrestad.

Enligt min asikt dr Qrestads Boulevard ett kollapsat gaturum. Det &r for stort och
langstrickt for att nagon rumslighet ska infinna sig. De mindre rummen som bildas under
hoghojdsbanan ar inte tillrackligt sma for att motverka upplevelsen av den alldeles for stora
skalan. Omradet ar forvisso fortfarande under utveckling och kommer inte att bli fardigt
forran om 20 ar, men grundstrukturen med den linjdra metrobanan och de breda gaturummen
ligger som bas for framtida utveckling. Sammanfattningsvis finns det goda intentioner for
omradet men det &r fortfarande mycket att 6nska for att det dven ska fungera i den lilla skalan.

Visuell detaljupplevelse

Figur 12: Detaljfoto fran Qrestad

Detaljerna som gar att urskilja i gaturummet dr markbeldggning, lyktstolpar och den
nyplanterade tridraden. Fokus hamnar oundvikligen pa de stora volymerna sasom
huskropparna och hoghdjdsbanan. Detaljeringsgraden hojs en aning i fasaden dér
fonsterramarna kontrasterar mot viggfargen.

Jag tycker att den hir gatans avsaknad pa variation i upplevelse samt dess monotona
intryck gor den mer lamplig for en bilburen forare som far en littoverskadlig korupplevelse.
Gaturummet lampar sig inte for fotgéngare da det saknar komplexitet.
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Den lilla skalan

Lund grundades omkring ar 990 och dr darmed en av Sveriges dldsta stader. Eftersom de
urbana behoven under den hér tidsperioden var helt annorlunda &n idag innebér det att de
medeltida delarna av Lund skiljer sig betydligt frin en modern stad. Aven om de flesta husen
fran medeltiden har forsvunnit sa mérks arvet fortfarande i gatunitet, med slingrande gator
och titt mellan husen. (Gehl, 2006)

Utanfor den medeltida stadskdrnan har staden vuxit fram gradvis, efterhand som
behoven okat, och i takt med att behoven har foridndrats har de lite yngre delarna en annan
karaktir. Stadsutvecklingen har dock skett relativt langsamt sa inom de centrala delarna
mirker man inte nigra stora trendbrott, ur ett rent stadsplaneringsméssigt perspektiv. Aven
om det numera finns hogre bebyggelse, upp till c:a 6-7 vaningar sa &r centrala Lund
fortfarande Overskadligt och greppbart.

Visuell helhetsupplevelse

Figur 13: Principskiss av gaturum i Lund

Som en kontrast till det moderna och vidstrickta @restad gjorde jag mitt andra platsbesok i
Lunds éldre delar, mellan Martenstorget och Botaniska tridgarden. Hér dr bebyggelsen som
kantar de slingrande gatorna lag och tit. Eftersom gatan svinger kan man inte 6verblicka hela
gaturummet pa en gang utan upplever det i etapper. Fasaderna mot gatan &r vertikalt indelade
vilket ytterligare hjilper till att dela upp den visuella upplevelsen av gaturummet.

Enligt min asikt sa finns det ingen stor skala i det hédr gaturummet 6ver huvud taget.
Biltrafik kan komma in pa gatan men det &r helt pa fotgédngarens villkor.
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Visuell detaljupplevelse

Figur 14: Detaljfoto fran Lund

Hir gar det att urskilja detaljer i princip hela gaturummet. Takmaterial, fonster, gardiner,
vixtmaterial, markbeldggning... Den tvadimensionella detaljrikedomen dr extremt hog med
de gamla fasadernas brokighet accessoerade av sprojsade fonsterkarmar 1 kulorta firger.

Jag tycker att den hér gatans detaljrikedom &r sa hog som den kan bli, men jag skulle
anda inte vilja att kalla gaturummet for varierat. Samtlig bebyggelse ligger i spannet mellan
tva till tre vaningar och gatans bredd haller samma matt hela sin stricka. Det &r helt klart en
vildigt trevlig miljo dér fotgingare kan rora sig fritt och uppleva alla detaljer, men eftersom
byggnaderna #r sa pass likartade i hojd far gaturummet en konstant volym som inte bjuder pa
nagra overraskningar.
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Diskussion

I diskussionen har jag tinkt knyta an till mitt vergripande mal och syfte som gick ut pa att
undersoka hur skalan paverkar upplevelsen och anvéindningen av ett rum och hur de
kunskaperna kan anvindas som ett verktyg for att skapa attraktiva rumsligheter.

Eftersom gestaltningen 1 offentliga miljéer kan uppmuntra respektive hamma
aktiviteter (Gehl, 2006) tycker jag att det dr viktigt att forsoka forutse konsekvenserna pa
utformningen redan i planeringsstadiet. Jag tror inte att ett skalhéinseende alltid resulterar 1 en
bra plats. Didremot tror jag att man som landskapsarkitekt fa ett nyttigt redskap att anvénda sig
av i sin planering med en 6kad forstaelse for skalans betydelse samt med vetskap om vilka
kénslor olika typer av skala frammanar. Jag tror inte att skalan 4r en aspekt som man ska utga
ifran utan det viktigaste att fraga sig sjdlv dr ”Vad vill jag uppna med min gestaltning?” och
”Hur ska jag gora for att uppna det?”” Skalan kommer in forst efter att dessa fragor har blivit
stdllda som ett hjalpmedel for att uppna funktions- och gestaltningsmalen.

Den hir undersokningen dr egentligen for liten att generalisera ifran men utifran den
litteratur som jag har ldst, samt tidigare erfarenheter, upplever jag en forkérlek for den lilla
skalan. Gehl formulerar det ritt och slitt "It is nearly always more interesting to be in small
spaces” (Gehl, 2006, s. 91). Han hivdar vidare att om en landskapsarkitekt dr osdker pa sin
gestaltning tenderar han att ldmna stora Oppna ytor i planen eftersom han inte vet hur han ska
forhalla sig till de sma rumsligheterna. Gehl tycker att forhallningssittet till rumslighet borde
vara den motsatta. ”Whenever in doubt, leave some space out” (Gehl, 2006, s. 91). Jag skulle
dock vilja hdvda motsatsen och pasta att landskapsarkitekten dr vdl medveten om
miljonprogrammens negativa konsekvenser och tvirtom &r radd for att skapa allt for
storskaliga miljoer. Jag far beldgg for den hir tanken i litteraturen jag lédst da i princip
samtliga forfattare dr rorande overens om att en varierad skala dr att foredra om man vill
skapa spannande miljoer. Dock visar mer eller mindre all litteraturs exempelbilder pa
”lyckade” gaturum en vy med lag bebyggelse som kantar en smal gagata. Variationen
foresprakas men visas inte. Jag tror detta beror pa att den stora skalan fatt daligt rykte. Den
lilla skalan & andra sidan &r ett sidkert kort som dessutom ger anspelningar till en romantiserad
svunnen tid. Ett hoghusomrade frammanar oftast inte samma kénsla av gemytlighet som ett
radhusomrade gor dven om villaomraden och radhus som breder ut sig i stadslandskapet ocksa
ar en storskalighet. Nu menar jag absolut inte att den ena skalan &r béttre dn den andra, utan
jag tycker att tankarna om en varierad skala i gaturummet later vildigt tilltalande. Daremot
skulle jag onska att nagon gang fa se en exempelbild dir denna variation exemplifieras.

Nir jag borjade nysta i proportionernas betydelse for hur ett rum upplevs blev jag ett
tag vildigt exalterad av tanken pa den "ultimata proportionsfordelningen”. Jag trodde att
Vitruvius skulle komma med tips om att ”...av helhetens hdjd ska tio delar ha storleken 1/10,
tre delar ska ha storleken 1/5...” men icke. Den mest konkreta proportionsteorin jag har tagit
till mig 4r att gatans bredd bor vara storre dn byggnadernas hojd (Balgard, 1994). Aven om
det till syvende och sist handlar om att medvetet jobba med rummets storlek och fa fram en
harmoni i bade dess mindre delar samt dess overgripande design. Proportionerna ér viktiga for
skalan pa en plats, men jag fann ingen klarhet i om vissa proportioner alltid skulle vara mer
tilltalande #n andra. Aterigen ir det variationen och komplexiteten som ir det essentiella i
planeringen.
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Skala handlar dven om detaljeringsgraden pa en plats. Beroende pa rummets storlek
uppfattas olika manga detaljer. Generellt sett sdger litteraturen att en hog detaljeringsgrad ger
intressanta miljoer. Jag tycker att det hir dr en sanning med modifikationer eftersom jag anser
att det dr upp till designern att avgora hur mycket diversitet eller enighet som krévs for att
skapa en god miljo. Genom att bara vurma for den ena eller den andra aspekten riskerar man
att fa antingen monotona miljoer eller kaos.

Nér det kommer till gaturummets ldngd och bredd tror jag att det dr viktigare med den
upplevda skalan dn den faktiska skalan om man vill locka ménniskor att rora sig sa lang tid
och stricka som mojligt i rummet. Genom att kombinera Gehls teorier om vikten av att dela
upp végen i etapper tillsammans med Balgards samt Linderholms och Minyas teorier om hur
upplevelsen av gaturummet perspektivistiskt gar att forkorta tillgodoses de mest Gvergripande
idéerna om gestaltning av upplevd skala. Men varfor ar det sa viktigt att locka ménniskor att
rora sig i gaturummet pa sa langa avstand som mojligt? Bland annat kan man se det ur ett
héllbarhetsperspektiv. Bilen kommer inte att ha nagon storre plats i den framtida staden da
konkurrensen om utrymme okar och bilen tar upp for mycket plats (www.boverket.se , 2009-
03-23, 16:05). Foljaktligen kommer kollektivtrafik samt gang- och cykelstrak att prioriteras i
hogre utstrickning. I den litteratur som jag lést tas skala ofta upp i diskussioner kring
hallbarhet nir det kommer till fragan om gaturummet. Genom att skapa “walkable streets”
Okar gangviljan hos brukarna (Calthorpe, 1993). Det som gor ett gaturum attraktivt for rorelse
iar en varierad upplevelsemiljo med bland annat skillnader i skala. Just nu diskuteras det
mycket kring hallbarhet inom stadsplanering och det som anses som en hallbar 16sning &r
fortdtning och renovering av befintlig bebyggelse (www.boverket.se , 2009-03-23, 16:30). Jag
har inte hittat nagra andra formgrepp i Boverkets tva dokument dn vikten av fortitning,
tillvaratagande av befintlig bebyggelse samt trycket pa att skapa lockande gang- och
cykelalternativ. Avsaknaden av estetiska resonemang far mig att undra om man kan anvinda
vilka formgrepp och proportioner som helst for att skapa en hallbar gestaltning? Jag tycker att
det dr lite underligt att nagra formgrepp inte tas upp i hallbarhetsdokumenten fran Boverket da
jag tror att formen har en stor roll inom hallbarhet da en genomarbetad form tenderar att fa ett
tidlost uttryck vilket gor att den far finnas kvar langre.

Nir man bygger om en stad dndrar man ca 1- 2 procent per ar. Att bygga om en hel
stad tar ca 100 ar. Under den perioden har stadsbyggnadsidealen hunnit #ndras tre ganger.
Man lyckas med andra ord aldrig anpassa staden helt och hallet efter radande stadsideal.
(Lovrie, handledning, 2009-02-26) Jag tror inte att det &r fel att staden aldrig hinner anpassa
sig till hundra procent efter radande stadsideal. Jag tror att pa samma sétt som en varierad
skala dr viktig for en givande rumslighet dr bebyggelse och olika arkitektoniska uttryck viktigt
for en varierad och spiannande stad.

Sammanfattningsvis har jag kommit till en 6vergripande slutsats i min uppsats. For att skapa
spannande och varierade stadsrum &r skala en viktig delaspekt att ta hdnsyn till. Men skalan dr
sa komplext sammanvivd med andra faktorer som exempelvis sociala och estetiska att en
medvetenhet om helheten och samspelet mellan de olika faktorerna krévs for att veta vilka
grepp som skapar vilka miljoer.
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