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SAMMANFATTNING / ABSTRACT

att ndrma sig Boden handlar om att ndrma sig en stad, bade 1
fysisk mening - ldngs en vdg, och mentalt - i tanken. Det fysiska
motet med staden bestér 1 den direkta upplevelsen av miljoerna
langs och vid sidan av vigen medan det mentala motet utgors av
sjilva uppfattningen eller den inre bild vi har eller far av staden.
Vi har i detta examensarbete ndrmat oss Boden genom grundlig
analys béade av infartsvéigarnas fysiska rum och av staden och dess
identitet.

Detta examensarbete soker ta reda hur man skapar karaktirsfulla
och intressanta infarter som ger en réttvis bild av stadens identitet,
med Boden som konkret exempel. For att gora detta krdvs kun-
skap om bade de problem som ofta beror infarter samt de speci-
fika sérdrag som kdnnetecknar staden i fraga. Studier av tidigare
infartsprojekt visar pé infarternas allmédnna problematik och ger
exempel pd hur dessa problem kan l6sas.

De tva analysmetoderna Ortsanalys av Staden och Karaktdrsana-
lys av Infarterna har har fungerat som viktiga komplement till
varandra. I Ortsanalysen ges forstaelse for stadens identitet genom
dess historia, form och utveckling, medan Karaktirsanalys av
Infarterna visar virdefulla karaktédrer och problem i vigens nérhet.

For att peka pé vikten av att samla och integrera diverse projekt
och visioner redovisas dven ett antal aktuella vig- och stadsbygg-
nadsprojekt som berér Boden och dess infarter. Med utgédngspunkt
i detta rikliga bakgrundsmaterial har sedan ett Gestaltningspro-
gram for Bodens infarter, samt alternativ vigstrackning for den
stora infarten lings riksvéag 97 arbetats fram. Forslagen handlar i
grund och botten om att forstirka upplevelsen av att ndrma sig
Boden.

approaching Boden deals with the approaching of a city, both
in a physical sense — along the road — and in a spiritual sense — in
mind. The physical encounter with a city is represented by the
experience of the road and its surroundings, while the spiritual
encounter is represented by the idea of the city that we already
have, or will get, in our minds. We have in this degree project
approached Boden through a thoroughly analysis of both the en-
trance roads and the city itself.

In this degree project we are looking for ways of how to create
characteristic and interesting entrance roads to a city, with Boden
as an example. This demands knowledge about the problems
involving entrance roads as well as the distinctive features of the
city. Studies of earlier projects dealing with entrance roads show
examples of how these problems can be solved.

The two analyses methods City Analysis and Character Analysis
of Entrance Roads work as important complement to each other.
The City Analysis gives an understanding of the identity of the
city, through its history, form and the development of its physi-
cal shape. On the other hand the Character Analysis of Entrance
Roads shows the most valuable characters and biggest problems
close to the road.

To show the importance of gathering and integrating different
projects and visions, a number of a current road- and city build-
ing projects that also concern Boden and its entrance roads will
be presented. With this material as a starting point a Design
Program for the Entrances of Boden has been developed, as well
as an alternative road building for the most used entrance road,
road 97 from Lulea. These proposals are all trying to simplify and
strengthen the experience of approaching Boden.




INLEDNING

Forord

Detta ér ett 20 poéngs examensarbete framstillt av Viktoria Ar-
vidsson och Stina Karlsson studerande pa Landskapsarkitektpro-
grammet vid SLU, Sveriges lantbruksuniversitet, Alnarp. Arbetet
har utforts med stod av Viagverket Region Norr samt Bodens
kommun. Handledare har varit Mats Sjoberg, tidigare landskaps-
arkitekt pa Vigverket Region Norr, numera pé Lénsstyrelsen i
Norrbottens lén.

Utgangspunkten for examensarbetet har varit att ta reda hur man
skapar karaktésfulla och intressanta infarter genom planering och
utformning. For att gora detta kridvs kunskap om béde infarternas
allménna problematik samt de specifika sérdrag som kénnetecknar
staden i fraga. En ortsanalys 6ver Boden stad har genomforts for
att visa pa stadens karaktédristiska drag. Med analysen som grund
har sedan ett gestaltningsprogram for Bodens infarter och forslag
pa ny striackning for riksvég 97 tagits fram.

Ett sdrskilt stort tack vill vi rikta till var handledare Mats for allt
stod.




INLEDNING

Bakgrund

En infart definieras som en striacka fran landsbygden in till stadens
centrum. Infartens borjan ar ofta inte lika tydlig som dess slut ef-
tersom infarten till en stad ofta bestér av en gradvis dvergang fran
landsbygd till stad.

En infart fungerar som en slags “entré” till staden och &r det forsta
intrycket man som resendr langs vigen far av en stad. Ménga av
infarterna till svenska stidder ar dock fula, anonyma och intetsa-
gande och saknar ofta sirdrag som gor att man forknippar den
med den aktuella staden. Miljon kring infarterna kdnnetecknas inte
séllan av en upplevelse av ”baksida”. Har finner man lagerlokaler,
industritomter, master, ett virrvarr av skyltar och 6verblivna mark-
omraden med dalig skotsel.

Omraden i anslutning till en infart 4r dessutom en strategisk plats
for utrymmeskravande verksamheter som kan dra fordel av nérhe-
ten till transportleder t.ex. bensinstationer, stérre handelsomraden
och industrier. Bristen pa medveten planering i sddana omraden
eller den déliga kunskapen om markanvéndningens betydelse for
vagmiljons utformning leder ofta till en slumpmaéssig och splittrad
struktur.

Den nya tidens vagar anpassade efter stora trafikmingder med
hoga krav pa framkomlighet har ofta en dalig anknytning till det
historiskt uppbyggda végnétet. Den trafikseparering och daliga
anpassning till landskapet som ofta kédnnetecknar dessa vigar kan

jadmforas med dldre tiders infarter préglade av ett intresse for att
manifestera staden. D4 var medvetenheten om det forsta intryckets
betydelse stor och viktiga byggnader som kyrka och radhus lag
ofta i blickfanget.

En infart leder frén landsbygdens vég in till stadens gata och for-
enar dessa tva strukturer. Végen &r en del av landsbygdens hierar-
kiskt uppbyggda vignét och dess form ges av krav pé trafiksdker-
het och framkomlighet. Gatan dédremot &r utrymmessnal och foljer
stadens monster. Infartens 6vergdng mellan védg- och gatustruktur
ar idag ofta otydlig eller alltfor abrupt.

Under de sista aren har det gjorts ett flertal studier som behandlar
infarter bade till storre stider och mindre samhéllen. Syftet med
projekten har varit att fa fram intressanta forebilder och inspirera
till att fordndra synen pa véra stadsinfarter. Pilotstudierna har dock
i stor utstrackning anvénts som mall i senare projekt istdllet for att
vidareutvecklas som metod.

Intresset for stidernas infarter, dess problem och mdjligheter,

har vuxit. Stdder och kommuner har blivit ména om det intryck
resendrerna far och intresset for att lyfta fram ortens sérart — att
profilera sig — har ocksa blivit stérre. Boden, i Norrbottens lin, dr
en av de kommuner dér intresset for att arbeta aktivt med utform-
ningen av infarterna dr mycket stort. Forslag pa en slags port som
markerar entrén till Boden har diskuterats, men dnnu finns inga
genomarbetade forlag som behandlar végen, orten och landskapet
som en helhet.




Mal & Syfte

Detta examensarbete vill tydliggdra behovet av helhetssyn vad
géller den fysiska gestaltningen av viag- och gaturum. Vigen ar
tillsammans med dess omgivande landskap/miljé/stadsrum en hel-
het. Eftersom vigrummet till storsta delen bestar av sin omgivning
handlar gestaltning av viagar darfor inte enbart om att med olika
objekt ”forskona” viagen, utan 4ven om att anpassa, framhéva och
utveckla det landskap som vigen ar en del av.

Mialet med examensarbetet dr att utveckla storre kunskap om
stadsinfarter och analysmetoder. Med denna kunskap som grund,
tillsammans med den karaktéristik som tas fram genom ortsanaly-
sen, arbetas ett gestaltningsprogram for Bodens infarter fram samt
forslag till ny strackning for riksvdg 97. Ortsanalysen har som
syfte att identifiera karaktaristiska sidrdrag och fa en 6kad forstéel-
se for stadens och infarternas fysiska form. Gestaltningsprogram-
met ska kunna fungera som ett stod for det fortsatta arbetet med
infarterna.

INLEDNING

Metod

Genom studier av ett antal projekt samt litteratur redogors for
vilka utgangspunkter och metoder man anvént sig av i tidigare
infartsprojekt. Dessa fallstudier bildar underlag for slutsatser som
sedan anvénts vid utvecklandet av gestaltningsprogram fér Bodens
infarter. For att urskilja de specifika sérdrag som kdnnetecknar sta-
den har en ortsanalys genomforts med utgdngspunkt i den norska
analysmetoden Stedsanalyse- Innhold og gjennomforing (Milje-
verndepartementet, 1993). Vigarna in till Boden har inventerats
och analyserats for att sedan delas upp i karaktérsstrackor. Under
inventeringen behandlades aspekter som skyltning, ljussittning,
vegetation, utsikter, landmérken mm.

Avgransningar

Detta examensarbete behandlar endast de mest trafikerade vigarna
in till Boden, riksvédg 97 och vég 356. Gestaltningsprogrammet
ska ses som riktlinjer for arbetet med infarterna och inte som ett
fullstdndigt forslag. Eftersom Boden ligger i en del av landet dér
vintern ar 1ang och med mycket sn6 dr bade landskapets sommar-
och vinteraspekter viktiga att ha i atanke.




FALLSTUDIER

Inledning

Genom att studera andra infartsprojekt, pilotprojekt och examens-
arbeten, blir det mojligt att skapa sig en bild av hur man tidigare
har arbetat med planering och gestaltning av infarter. Vilken
utgangspunkt har arbetet haft, vilka analyser har man anvént sig av
och vad har de gett, och vilka 16sningar eller metoder for infarts-
problematiken har arbetats fram?

Foljande projekt har studerats:

* Bittre stadsinfarter exemplet Helsingborg

* S6dra infarten till Sundsvall

» Goteborgregionens infarter, Designprogram

* Entréer till byar pa landsbygden i Svalovs kommun (examensar-
bete)

* Moéte med staden (examensarbete)

* Fjelievdgen — a city access road to Lund (examensarbete)

* Infarter och trafikplatser — E18 Visterds (examensarbete)

Utgangpunkt

Utgéangspunkten eller huvudfragan i de studerade infartsprojekten
har varit upplevelsen av métet med en stad eller en ort. Projekten
betonar vikten av att visa och framhéva stadens identitet och sér-
art. Mélet har varit en karaktérsfull och omvixlande infart som ger
en tydlig och positiv bild av staden. I vissa av arbetena uttrycks
dven en stravan efter att infarten ska stora omgivningen si lite
som mojligt. Syftet med arbetena har ocksa varit att fungera som
forebilder for andra infartsprojekt.

Analyser

Kevin Lynchs teorier tas upp i ménga av projekten, men det ar en-
dast i ett fatal arbeten som teorierna praktiseras i en analys. Nagra
av dessa arbeten har analyserat bland annat hur vaghierarkin ser
ut, markanvandning, rumsstrukturer, rorelsemdnster, malpunkter,
riktningar och utblickar. Dessa har sedan anvénts som motiv for
sjidlva utformningen och designen av viagen och vigrummet.

Den vanligaste analysen ar en karaktédrsindelning som gér ut péa att
dela in strickan i olika rum. Rummens olika karaktérer definie-
ras, dess virde beskrivs och problemomraden ringas in. Den hér
typen av analys har genomforts i studierna 6ver Helsingborg och
Sundsvall, som ocksa varit de frimsta inspirationsskéllorna for
senare examensarbeten. I de flesta fall ges ingen bakgrund till hur
man kommit fram till rumsindelningen, som mest troligt bygger
pa empiriska studier av vigmiljon. I ett av arbetena forklaras att
rumsindelningen kom till genom en sammanstéllning av de olika
analyser som gjorts (vighierarki, markanvindning, rumsstruktur,
rorelsemdnster, malpunkter, riktningar och utblickar).

Analyser av stadens eller ortens identitet finns ofta inte presentera-
de. I vissa fall beskrivs identiteten kortfattat i forklarande punkter
medan sddan information helt saknas i andra fall. De delar som
kan uppfattas som analys av identiteten blir ofta en del av stycken
som behandlar problematik och beskrivning. Avsaknaden av ana-
lyser medfor att forslagen inte far en tillrackligt tydlig koppling till
platsen.




Losningar och metoder

De étgérder for infarternas problem som projekten presenterar kan
delas upp i ett antal punkter. De punkter som aterfinns hos niastan

alla projekt &r vegetation, belysning, skyltning och vigutformning.

Genom att arbeta medvetet med dessa aspekter ska de karaktarer
som presenterades i analyserna forstérkas sa att infarten blir mer
attraktiv. Utdver de fyra punkterna tas d&ven behovet av planering
av markanvéndningen lédngs vagen upp i ett av projekten.

Vegetation

Vegetationen utgor ofta viggarna i vigrummet och styr vad trafi-
kanten ser av omgivningen. Vild granskog, hagmark eller en strikt
allé ger helt olika karaktér till vigrummet, och genom ett medve-
tet arbete med vegetationen kan intrycket av infartens karaktérs-
omréden forstérkas.

Belysning

Under den morka tiden av aret ar det i huvudsak belysningen och
ljusséttningen som avgor vad resendren ldngs vigen ser och inte
ser. Genom att lata vissa védgpartier vara morka framtréder det
som belyses desto tydligare. Med en medveten planering av ljus
langs infarten skapas mdjligheter for en scenografisk upplevelse
av vagen.

Skyltning

Infarter karaktériseras ofta av en ymning skytflora som ger ett
mycket stokigt intryck. Med en medveten planering, en skyltplan,
gér det att undvika att skyltarna skymmer utsikter, forsamrar
orienterbarheten eller stjél alltfor mycket uppmirksamhet.

FALLSTUDIER

Vdagutformning

Uformningen av végen, dess bredd, diken, mittremsor, beldggning,
rdcken och andra detaljer paverkar upplevelsen av vigrummet pa
néra hall.

Helhet

Alla aspekter slas slutligen ihop till en helhet och markerar till-
sammans den Overgang som motet med staden bestar i. [ projekten
har man bland annat arbetat med att minska vigrummet ju nidrmre
stadens centrum man kommer, att ge vegetationen en mer utpriag-
lad parkkaraktér eller annan mer stadsméssig utformning av tex
broar och ljussittning. Ibland forstarks dven kénslan av att vara ute
pa landet genom att d6lja delar av staden for att fa ett mer eftekt-
fullt méte langre fram. Man har dven forsokt anpassa vigen till det
omrade den gar genom och utforma den sa att hastighetsbegréns-
ningen kénns logisk och naturlig. Genom att minska végbredden,
anvinda sig av en ldgre och mer stadsmaéssig belysning och lata
vigens formsprdk mota gatans kan man minska den motorvégs-
kéinsla som ofta préiglar infarterna. I ménga av arbetena efterstra-
vas ocksa att skapa en vig som kénns trygg och lattorienterad.
Genom att rensa bland skyltar och stolpar, d6lja eller lyfta fram
olika byggnader, korsande végar etc forenklas orienteringen inom
vagrummet.




FALLSTUDIER

Slutsats

Infartsprojekten fungerar i vissa fall som ett enskilt gestaltnings-
projekt langs en vég. I andra fall forsoker man arbeta vidare och
skapa ett slags program for gestaltningen av véigarna eller infar-
terna i en hel stad. For att uppné den helhetssyn som efterstrédvas
i ett sddant program krévs samarbete over forvaltningsgranserna,
bade mellan olika kommunala forvaltningar och mellan kommu-
nen och Vigverket, vilket ocksa podngteras i flera av studierna.
Programmet fungerar da som en gemensam referensram for alla
inblandade, och blir ett stdd i1 det fortsatta arbetet med infarterna.

Malet for infartsprojekten &r generellt sett att skapa infarter som ér
karaktérsfulla, intressanta och omvéxlande och som ger en tydlig
och positiv bild av staden. Genom infarterna vill man visa och
framhéva stadens identitet och sérart. Orts- eller landskapsana-
lysernas betydelse som metod for att tydliggora dessa specifika
sardrag dr mycket viktig. Den analysfas som ligger till grund for
forslagen eller 16sningarna har dock ofta givits alltfor lite utrymme
for att 4 en god forstaelse for forslagen.




o

—

att narma sig BODEN att narma sig BODEN att narma sig BODEN atit
narma sig BODEN att narma sig BODEN att narma sig BODEN att na
ma sig BODEN att narma sig BODEN att narma sig BODEN att narma
sig BODEN att narma sig BODEN att narma sig BODEN att narma sig



ANALYSMETOD

Inledning

Analysens betydelse for landskapsarkitektens arbete dr grundlédg-
gande. Genom analyserna kan man bland annat urskilja platsen
eller stadens naturgivna foutséttningar, sparen efter historien

och de bakomliggande orsakerna till den karaktir vi finner idag.
Utifran denna kunskap blir det mojligt att se hur de nya strukturer
som skapas eller redan finns i stad och landskap kan forankras i
de gamla. Utan analysen som grund finns det risk att vi skapar
miljoer som sa att sdga svévar helt fritt, utan forankring i vare sig
historien eller den lokala identiteten. Genom att lata analyserna
vara en del av sjélva projektet ger man mojlighet, inte bara for sig
sjélv utan ocksa for andra, att 4 en djupare forstéelse for ortens
karaktér och identitet. Ett verktyg som hjélper oss att fa kunskap
om en orts karaktdr och dess bakomliggande utvecklingsmekanis-
mer dr Ortsanalysen.

Ortsanalysens bakgrund

Ortsanalys 4r ett heltdckande begrepp for ett stort antal analysme-
toder, dér de flesta metoderna bygger pé dldre analystraditioner.

I ortsanalysen ingéar och kombineras allt fran visuella till natur-
vetenskapliga metoder. Hér foljer en kortfattad genomgéng av
analystraditioner som legat till grund for utvecklingen av ortsana-
lysen.

Naturvetenskaplig

De tidigaste forsdken att mer systematiskt beddma naturforutséatt-
ningarna for stadsutveckling borjade pa 1960-talet. Denna metod
kallas den naturvetenskapliga och utvecklades under 1970-talet,
med den amerikanska boken ”Design with Nature” som fridmsta
inspirationskélla. Tanken var att genom rationell analys av natur-
geografiska och ekologiska fakta komma fram till en "objektiv”
bild av vilka vérden som finns och var ny bebyggelse, végar etc
ska lokaliseras. Idag anvinds naturvetenskaplig analys ofta som en
del i andra analyser.

Arkitekturhistorisk

Metoden bygger pé att genom studier av den befintliga bebyg-
gelsen, hur den &r utformad och vilken tid den kom till, avgdra
vad som dr virt att bevara och hur man ska anpassa ny bebyg-
gelse till den gamla. Viktiga foregéngare till denna typ av analys
ar Balgards undersokning av stadskaraktér och anpassning av ny
bebyggelse 1 bevarandeomraden och Michael Triebs analys av
medeltidsstaden Liibeck.

Visuella analysmetoder

Dessa analysmetoder tar sin utgdngspunkt i det som é&r visuellt
observerbart for att kartlagga kvaliteter i omgivningen. Platser be-
skrivs som en bild med olika begrepp som skala, struktur, rumslig-
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het mm. Liksom en tavla kan den visuella helheten ses som gestalt
och komposition. En av inspirationskéllorna har varit boken ”The
Concise Townscape” fran 1959. Dar formedlar Gordon Cullen
upplevelsen av en vandring genom en medeltida stadskdrna med
hjalp av skisser. Han anvénder sig av begrepp som rorelse, plats
och innehall. En annan inspirationskilla dr Kevin Lynchs ”The
Image of the City” fran 1960. Lynch etablerade begrepp som
strék, granser, omraden, landmérken och knutpunkter, alla numera
flitigt anvinda. Analysen baseras pé intervjuer av hur stadsinva-
narna uppfattar och anvéander sin stad.

Strukturalism

Under 1960-talet forsokte man dven finna metoder for att beskriva
arkitekturens “inre, logiska sammanhang”. Genom att hitta prin-
ciper bakom det konkreta uttrycket forsokte man forklara platsens
utformning utan att bedoma eller virdera den. Arbetsséttet ar
naturvetenskapligt grundat och tyngdpunkten ligger i att beskriva
en orts strukturella drag.

Dekonstruktivism

Metoden kom till under 1980-talet och har tydliga drag fran den
strukturalistiska. Arkitekter som Eisenmann, Libeskind och Tchu-
mi utvecklade en metod med utgangspunkt i the urban sprawl”,
det stadsliv som ménniskor méste leva i den ”sonderdelade”
staden. Analysen forsoker kartligga strukturer som ar lagda 6ver
varandra, och hur dessa stoter samman och paverkar varandra. Det
ar 1 motespunkterna mellan olika strukturer som nya mgjligheter
uppstar.

Fenomenologisk

Christian Norberg-Schulz har utarbetat en metod for att tolka
”platsens identitet”. Platsen beskrivs som den faktiskt framtrader,
som en helhet med rumsstruktur, och inte analytiskt uppdelad

ANALYSMETOD

1 kategorier. Det finns tre grundldggande ménskliga behov som
relaterar sig till platsen — orientering, identifikation och minne.
Tillsammans beskriver de hur man anvénder sig av platsen bade
spontant och hur den uppfattas som helhet. Helheten omfattar bade
naturgivna och méinniskoskapade delar och det dr samspelet mel-
lan dem som é&r viktigast att tolka i analysen.

Ortsanalys (Stedsanalyse)

Stedsanalyse dr en norsk metod som togs fram for att kunna
beskriva stdder och titorters karaktir som underlag i olika plane-
ringsfragor. Vid utbyggnad och fordndring av flera norska orter
hade det lagts ned lite omsorg. Orterna hade blivit fula och forlorat
stor grad av sin karaktir och identitet. De hade mist sitt inre sam-
manhang och ny bebyggelse, gator och vigar kom till utan storre
hénsyn till omgivningen och de kulturhistoriska virdena. Metoden
kom till under 1990-talet da Miljoverndepartementet gav ut en
handbok, Stedsanalyse - innhold og gjenommforing, samt fyra rap-
porter med exempel pa tillimpningar. Metoden har visat sig vara
mycket anvindbar och engagerar sévil politiker, planerare som
allménheten, dvs de som bor och verkar pa orten. Dess syfte &r att
ge en Okad forstaelse for ortens forutsittningar och bilda underlag
for diskussioner om samhéllets utveckling. Analysen ska omfatta
minst fyra huvudteman. Man kan dven ta in andra teman, beroende
pa problemstillningen for det aktuella projektet.

De fyra huvudteman ér:

Historisk utveckling — hiandelser och utvecklingsspér och hur de
har medfort fordndringar i ortens fysiska form. Det kan vara tex
naturgivna forhallanden, en brand eller offentliga planer. Den his-
toriska utvecklingen kan “’1isas” i landskapet och bebyggelsen.




ANALYSMETOD

Natur och landskap — i analys om en plats fysiska form &r landska-
pet dverordnad. De naturgivna elementen som berg, jordarter, hav,
sjOar, klimat, flora och fauna skapar tillsammans forutséittningarna
for ortens liv.

Bebyggelsestruktur — de geometriska principer som bebyggelsen
ar inordnad efter tex rutnitsstaden. Bebyggelsestrukturen paver-
kas dessutom av olika yttre faktorer, framfor allt de kommunika-
tionslinjer som gar genom staden. Gator, véigar och jirnvégar kan
ibland vara mer dominerande 4n byggnader.

Byggnader och andra betydelsefulla element — deras placering

i forhallande till varandra har stor betydelse for stadsbilden. De
fungerar dven som viktiga historiska kéllor och visar spér av social
och kulturell karaktér tex kyrkan eller radhuset.

I detta examensarbete anvinds ortsanalysen framst for att urskilja
vad som kéannetecknar Bodens karaktir och identitet.

Karaktarsanalys

I detta examensarbete har forutom den dvergripande ortsanalysen,
dven en karaktirsanalys anvénts. Karaktdrsanalys av infarterna
gdr ut pa att genom empiriska studier dela upp végen i olika ka-
raktdrsomraden med vissa gemensamma kannetecken. Metoden &r
till stérsta delen en visuell analysmetod och resultatet bygger pa
utforarens erfarenheter och kunskaper.
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Presentation av Boden

Kommunen

Bodens kommun ligger centralt i Norrbottens ldns kustland, precis
dar Lule dlv trdngs ihop och blir som smalast, ca 3,5 mil innanfor
kusten. Har bor ca 28 000 personer pa en yta av 4500 kvadratki-
lometer. Kommunens huvudort &r Boden som ligger mitt i kom-
munen. Boden dr en smastad med en tradition som bygger pa det
offentliga samhaillet. Forsvaret och sjukvéarden har i ndstan hundra
ar varit det som karaktariserat staden.

Ndring

I Boden arbetar en hog andel av de sysselsatta inom offentlig
forvaltning, 8 av 10 personer aterfinns inom tjdnsteproducerande
foretag. De storsta arbetsgivarna dr Bodens garnison och Bodens
kommun. I 6vrigt domineras néringslivet av smaforetag dér en
stor andel av dessa ér tjansteforetag. Den tillvaxt som sker i form
av nya foretag och arbetstillfdllen finns nistan uteslutande inom
tjdnstesektorn.

Det mest kdnnetecknande for Boden och det som gjort staden till
vad den &r idag ar jairnvagen, forsvaret och sjukvarden.

Jarnvagen

I slutet av 1800-talet kom jarnvégen till Boden och i och med den
en blomstrande handel och utveckling av staden. Boden utveck-
lades till en jarnvagsknutpunkt, hédr korsas Norra stambanan med
Malmbanan, den for Norrbotten sa viktiga linken mellan jarn-
malmsgruvorna i Malmfélten och utskeppningshamnarna i Luled
och Narvik.

BODEN

Forsvaret

Jarnvigen och liget vid Lule Alv var helt avgdrande for beslutet
om att anldgga ett militért befastningsverk i Boden. Féstningsbyg-
get startade 1901 och efter det borjade eran av Boden som Sveri-
ges storsta och viktigaste militarstad.

Sjukvarden

Som en foljd av militérens satsning i Boden etablerades 1907 Gar-
nisonssjukhuset. S& smaningom paborjades ett samarbete mellan
landstinget och forsvaret som kom att betyda mycket for utveck-
lingen av den Norrbottniska sjukvarden.

Idag har centrallasarettet flyttat ca tvd mil mot Lulea och stora
nedskérningar har skett inom forsvaret. Trots detta &r Boden fort-
farande Sveriges militdra utbildningscentrum men ur det offentligt
priaglade samhillet héller ett nytt Boden pé att vixa fram. Nya
foretag startar och befintliga vixer, en del baserade pa forsvar och
sjukvard.

Landskap

Boden lag efter inlandsisens tillbakagéng helt under havsytan,
nagra enstaka toppar stack upp och bildade skérgardens dar. Idag
ligger Boden pa grinsen mellan ett dlv- och skogslandskap och ett
kustlandskap. Boden karaktériseras av nédrheten till vattnet, med
Luledlven som en vandrande ryggrad genom kommunen, omgar-
dad av bergen och skogarna. De ldgre delarna bestar av gamla
delta- och havsavlagringsomraden dér de flesta har eller fortfa-
rande nyttjas som odlingsmarker.




BODEN
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Infarternas problem

Infarterna till Boden fungerar som en slags “entré” och ar det for-
sta intryck av staden man far som resande langs vigen. For lang-
viaga trafikanter kan upplevelsen och vigen vara avgorande for om
man stannar till eller kor forbi. Eftersom manga av de boende i
Boden pendlar till Luled fungerar riksvdg 97:s infart inte bara som
en vig for langvéga trafikanter. Den dr 4ven den vig som ménga
bodensare fardas ldngs varje dag och &r dven den miljé de méts av
pa vig hem.

Infarterna till Boden, riksvig 97 och lansvég 356, brottas med
olika slags problem. Liksom de flesta andra infarter till svenska
stider ar vissa av dem anonyma och intetsdgande och de sérdrag
som gor att man forknippar dem med just Boden ér otydliga.
Infarterna saknar egentligen inte sdrdrag och identitetsskapande
element, men dessa ligger ofta dolda eller upplevs allt for svaga.

Riksvég 97 fran Luled dr den mest trafikerade infarten och det

ar ocksa denna infart som har de storsta problemen. De andra
vagarna in till Boden har mindre trafikméngder och har darfor inte
heller i lika stor utstrdckning drabbats de problem som ofta kén-
netecknar stddernas infarter. Riksvég 97 préiglas av en upplevelse
av ”baksida” med lagerlokaler, industritomter, reklamskyltar och
en slybevuxen jarnvigsbank invid véigen.

Riksvég 97 gar i rak strickning dnda in till Bodens centrum dér
den far ett mycket plotsligt mote med stadens gatunit. For trafi-
kanten upplevs vigen ndrmast “rusa” in mot centrum, eftersom
overgéngen fran landskapets vég till stadens gatunét och form-

sprak ar otydlig.

BODEN

Infarten 1angs riksvag 97 frén Luled ar pd sina stéllen anonym och
infetsdgande.

Bodens kommun har pé senare ar visat ett stort intresse for att ar-
beta aktivt med utformningen av infarterna och lyfta fram stadens
sdrart. Forslag pé en slags port som markerar entrén till Boden har
diskuterats, och man arbetar d&ven med olika utsmyckningar av
viagrummet, till exempel i cirkulationsplatser. Det finns dock inga
forslag som behandlar vigen, orten och landskapet som en helhet.




ORTSANALYS

Inledning

I det forsta motet med en ort eller en stad skapas alltid en bild el-
ler en upplevelse av dess karaktir. Man far en kédnsla av vad man
upplever ér stadens identitet, och denna kénsla ar ibland svér att
ge en objektiv forklaring till. Med ortsanalysens hjélp undersoks
de bakomliggande orsakerna till ortens specifika sérdrag. Ortsana-
lysen fungerar pa detta sétt som ett slags bevis eller forklaring till
den upplevda karaktéren.

I ortsanalysen dver Boden har foljande kategorier analyserats:
Natur och landskap, Historik, Stadens fysiska utveckling, Be-
byggelsestruktur, Byggnader och andra betydelsefulla element
samt Trafikstruktur. Kategorierna utgar fran rekommendationer i
handboken Stedsanalyse, men vissa fordndringar har gjorts for att
béttre passa detta projekt. Kategorin Trafikstruktur har lagts till
samtidigt som den historiska analysen har delats upp i tva rubriker.
Trafikstrukturen ér en viktig del i analysen da projektet handlar om
Bodens infarter och till storsta del beror végar. Historik berittar
om viktiga historiska hiandelser medan kapitlet Stadens fysiska ut-
veckling ger en forklaring till vilka konsekvenser dessa handelser
fatt for utvecklingen av stadens fysiska form.

Natur och landskap visar hur omradet ar uppbyggt rent topo-
grafiskt, varfor det ser ut som det gor och hur detta har paverkat
stadens tillkomst och utveckling. Analysen baseras pé litteraturstu-
dier.

Historik tar upp viktiga hindelser som paverkat stadens utveck-
ling, exempelvis storre etableringar och byggprojekt. Stadens
fysiska utveckling visar hur staden genom érens lopp brett ut sig
pa platsen. Kategorin ger en forklaring till vilka konsekvenser de
historiska héndelserna fatt for utvecklingen av stadens fysiska
form. Analysen bygger pa studier av historiska skrifter, kartor och
berittelser.

Bebyggelsestruktur delar in staden i olika omraden efter vilken
bebyggelsetyp som &r kdnnetecknande. Indelningen grundar sig
béade pa historiska fakta och egna erfarenheter.

Byggnader och andra betydelsefulla element beskriver vilka
byggnader etc som spelar en betydande roll for stadens karaktér.
Analysen utgér fran begrepp ur Kevin Lynchs teorier.

Trafikstruktur beskriver trafikaspekter som paverkar utformningen
av végen, exempelvis hur de olika vigarna anvénds, trafikméing-
der mm. Analysen baseras pa Bodens kommuns egna siffror och
Forstudie 2004.09.

Genom att sammanstilla hur de olika kategorierna har format eller
paverkat staden bor man kunna utldsa vad som ar stadens “kod”,
vad som sérskiljer den fran andra stdder, samt vad man bor vérna
om vid fortsatt utveckling och planering.
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Natur och landskap

Geologi

Den fasta berggrunden i trakterna kring Boden utgors av urberg
som hér bestar av yngre granit och pegmatit. Den dominerande
jordarten dr morén, som sjélvt inte bildar nagra landformer utan
foljer den ursprungliga berggrunden. Morénen &r framforallt nor-
malblockig &ven om det hir och var ocksa forekommer en block-
fattig morén.

Topologi

Grunden till landskapet pabdrjades langt fore nedisningen, da de
forna dlvarna bildade sina faror i harmoni med berggrundens upp-
byggnad. Genom vittring och vattnets eroderande verkan uppkom
dalgéngar och enstaka berg.

Det landskap vi ser idag har i huvudsak skapats av isen tryck och
rorelser samt isdlvarnas avlagringar som har utjimnat terringens
topografiska skillnader. Dagens &lvfaror har sitt ursprung i de
faror som isens smiltvatten grivde pa sin vig mot havet. Asar,
rundslipade héllar, sanddyner och flyttblock ar patagliga spér efter
isen. Med en landhdjning pa ndra 1 cm om &ret paverkar isen det
Norrbottniska landskapet &n idag.

Nar isen s& sméningom smélte och landet ater borjade hoja sig lag
kustlinjen ca 200 meter hogre dn dagens kustlinje. Luledlven hade
da sitt utlopp i Bottenviken hogt ovanfor dagens Boden. Vid alv-
mynningen bildades ett delta som allteftersom forflyttades ldngre
och langre ut i takt med att sediment avlagrades och landet hojde
sig. De ldgre liggande omradena kring Boden bestar idag alltsé av
gamla delta- eller havsavlagringsomraden.

ORTSANALYS

Under isavsmailtningen paverkade de glaciala haven landskapet
avsevirt. Kalottbergen omkring Boden visar tydligt var havets yta
en gang varit. Vdgorna har skdljt bort mordnen pé bergens sidor
medan den ligger kvar pa toppen. De berg som helt 1ag under hog-
sta kustlinjen har utsatts for kraftig svallning under landhjningen
vilket medforde att berggrunden blottades pa bergstoppar och i
sluttningar.

Landskapstyper

Landskapstyper inom Bodens kommun kan delas in i tva huvudka-
tegorier: dlv- och skogslandskapet samt kustlandskapet. Kustland-
skapet med kustslétterna och skérgarden stricker sig 3-4 mil inat
landet med smakuperad terrdng och en hojd pa 5-20 meter dver
havet. Alv- och skogslandskapet har en bergkullterring som bérjar
strax soder om Boden. Bergkullterrangen kidnnetecknas av tétt
liggande skogsbekldadda berg med hojder upp till 300 meter dver
havet.

Boden ligger i dlv- och skogslandskapet pa grédnsen mot kust-
landskapet, beldgen vid Luledlvens strand och omgiven av berg
och skogar. Hela kommunen préglas av nérheten till vattnet med
Luleélven som en naturgeografisk ryggrad. Alvens dalging ér
inom kustomradet forhallandevis flack, i hdjd med Boden trings
dalgéngen dock ihop mellan de tétt liggande bergen och langre
upp blir den trdng med branta sidor. Omradet priaglas av dlvdalens
breda och delvis odlade sedimentterrasser.




ORTSANALYS

kustlandskapet

De tv& landskapstyper som finns i ndrheten av Boden
ar alv- och skogslandsakpet och kustlandskapet.

Natur och landskap
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Bodens gronstruktur

Alven och bergen #r det mest utmirkande landskapsdragen kring
Boden. Staden begrinsas i véster av Luledlven, i Oster av Svart-
bytrisket och i norr av Bodtrisket och Buddbytrésket. Bortanfor
vattnen reser sig bergen som en krans av hojder kring staden i
form av bland annat Degerberget, Gruvberget, Aberget, Rodber-
get, Gammeldngesberget, Paglaberget och Vittjarvsberget. Utsikter
mot &ppna vatten och skogsbeklddda berg forekommer framst i
utkanten av staden men dven i begrénsad utstrackning i dess inre
delar.

De grona striken inne i staden foljer oftast vattnet sdsom a-pro-
menaden fran kyrkan ner langs Bodén och stréket runt Bodtrésket
forbi Bréinna strand. Sveavégen utgdr med sina alléer en viktig
gron korridor med gamla ridvégar vilka idag fungerar som GC-
viigar pa bada sidor om viigen. Aven travviigarna lings riksvig 97
fungerar som grona strak i staden.

Outnyttjade grona omréden som inte dr parkmark finns i smala
remsor langs riksvdg 97 mot Luled och som storre ytor invid Bo-
dentravet, lings Travbaneleden, Norrbottensvigen och Garnisions-
gatan samt i anslutning till de militdra omraderna. Vissa omraden
ligger outnyttjade pd grund av sitt lige intill stérande verksamhe-
ter som industrier och jarnvég.

ORTSANALYS

Ett av de mAnga berg som omger Boden.

Travvagarna ar ett gront strék utmed riksvag 97 frén Luled.




ORTSANALYS

Bodens grdnstruktur
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Historik

Boden fran dldsta kénda tid

For ca 7000 &r sedan fanns sydvést om Boden en skyddad havsvik
dér fangstfolk hade en liten boplats for att fiska och jaga sél. Bo-
platsen som é&r den hittills dldsta undersdkta i Norrbotten, ligger nu
ca 100 meter Gver havet vid sjon Altriasket utanfor Boden.

Ar 1539 hittar man for forsta gingen namnet Bondebyn, som Bo-
den da bendmndes, i en riksskattelangd. (http://www.upplevboden.
nu/se/boden/historia/) Enligt en tabell ver befolkningen i Overlu-
led for ar 1559 upprittad av G. Huss hade Bodeby da 7 hemmans-
dgare och 45 invanare. Samer fanns dock i omradet sedan léng

tid tillbaka. Fram till 1700-talets slut 1ag invanarantalet stadigt pa
omkring femtio personer. Jordbruket var den viktigaste niringen
och dérutéver fanns bindringar som laxfiske och jakt men dven
kolning och tjarbréanning.(s 27, G Dyrssen, Bodens stad 1919-1943
jubileumsskrift,1943)

1800-talets utveckling

I borjan av 1800-talet 6kade invanarantalet och byn Boden borjade
fa en viktigare stillning. Antalet invénare uppgick ar 1805 till 115
personer. Samma ar fick Boden sin forsta hantverkare, sockens-
meden Boman. Eftersom hantverkare var sillsynta besokte manga
Boden for att fa diverse smidesarbeten utforda. Ar 1825 beslutades
att kyrkan skulle forlaggas till Boden ”sdsom beldgen i medel-
punkten av de bordigaste och mest befolkade byarna inom det nya
pastoratet”. I samband med kyrkan byggde landsbygdsbor upp ett
stort antal kyrkstugor for 6vernattning uppe pa Kyrkkléppen.

ORTSANALYS

Overluled kyrka med kyrkstugor beldgen uppe pd& Kyrkkléppen,
fidigt 1920-tal.

Norrbottens forsta folkskola som startades under éren 1896-1898
finns kvar an idag.




ORTSANALYS

Driftiga affairsmén insag snart att det fanns goda forutsattningar
for handel och hantverk i Bodens nyblivna kyrkosamhélle. For-
utom den fasta befolkningen kom folk fran landsbygden till byn
pa lordagar for att ndrvara vid s6ndagens gudstjanst. Den forsta
marknaden i Boden holls 1835. (G Dyrssen, Bodens stad 1919-
1943 jubileumsskrift,1943)

Pa 1830-talet borjade postgangen mellan Gammelstad-Lulea och
Boden samt mellan Boden och Jokkmokk. Genom den 6kande
samfardseln upp efter Lule dlvdal kom Boden att bli en allt centra-
lare plats. Tingshus och hiradshikte uppfordes och en fattigstuga
inréttades. Vidare beslutades att den blivande folkskolan skulle
forliggas till Boden. Ar 1863 fick Boden sin forsta likare.

Nér malmtillgdngarna i Kiruna och Géllivare uppticktes fanns ett
stort behov av lampliga fraktvdgar for malmtransport till Lulea.
Det effektivaste séttet att frakta malmen var pa pramar lings Lu-
ledlven. P4 vissa stéllen forsvarade dock strida forsar transporten
och for att komma forbi dessa behdvde kanaler byggas vid sidan
om forsarna. Arbetet med den forsta kanalen vid Edefors borjade
1864 och bredde arbete for manga av ortsborna men dven folk
utifran. [ juni 1865 uppgick arbetsstyrkan till 2000 man. De goda
arbetsfortjansterna gav omséttning for handlare och hantverkare i
Boden och handeln utvecklades. Aret dirpa blev det missvixt och
de goda tiderna forsdmrades. Kanalkonsortiets pengar tog slut och
arbetet med kanalen stilldes in.

I och med befolkningsdkningen under bygget med kanalen 6kade
trycket pa utbildning i Boden. Under perioden 1896-1898 startades
Norrbottens forsta folkhdgskola, som da var beldgen dér vi idag
finner idrottsplatsen Hildursborg.

Pensmnat 1 Bo&en

'rekommenderas till ‘Brollop och. nntiﬁ- :

. -(lllnlngar e
.S'phmhca mmt irlmm Ior re.vamlc. %

Handeln blomstarde i Boden. Annons ur Bodentidningen 1899.
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Boden vaxer - jarnvag och militar

Efter nodéaren 1867-68 drdjde det nagra ar innan ekonomin héamta-
de sig. Ar 1878 viicktes forslag om en jirnvig frin Bottniska viken
till Riksgrénsen forbi malmfalten vid Géllivare och Kiruna, for att
fa forbindelse med isfri hamn i Norge. Jarnvigsbyggnationen be-
drevs pé hogtryck och det forsta malmtaget ankom till Lulea 1888.
Genom jarnvégsforbindelsen med Luled och Malmfalten intradde
en ny utvecklingsfas for Boden. Hantverk och handel blomstrade,
byggnadsverksamheten tog fart och ansatser till industri visade
sig. Folk flyttade in fran skilda delar av landet for att prova lyckan
1 det "forlovade landet”.

Sverige hade under storre delen av 1800-talet haft ett forsvar
baserat pa centralforsvarsprincipen. I och med de forbéttrade
kommunikationerna i form av véig- och jarnvégsforbindelser samt
utvecklingen av telegraf och telefon fanns i slutet av 1800-talet
forutsattningar for ett nytt sé kallat periferforsvar. Detta innebar att
forlédgga forsvaret s néra grénsen som mojligt, skyddat av en fést-
ning, med goda jarnvagsforbindelser och i anslutning till ndgon av
de storre dlvarna. Boden visade sig ha de ideala forutsittningarna
for lokaliseringen av denna typ av griansforsvar.

Med de stora norrlédndska dlvarnas flottningsleder och sagverk
samt malmbrytningen i Géllivare och Kiruna, framtridde Norr-
lands betydelse for landets ekonomi allt tydligare. For att skydda
Norrbotten och dess malmfélt mot Ryssland i dster var byggandet
av en forrads- och spérrfastning av storsta vikt. Ar 1900 kom en
stadsverksproposition, som motiverade “’den tvingande nédvéndig-
heten av en féstning i Boden”.

ORTSANALYS

Bodens jarnvéagsstation i bdrjan av 1910-talet.

Militarens forséksmobilisering pd 119:s exercisfalt 1912,




ORTSANALYS

1897 hade Boden upphdjts till municipalsamhélle. Bodens Jarn-
vagsverkstad borjade sin verksamhet samma ar och kom att fa ett
stort virde for Overluled kommun och Boden. Genom militirens
ankomst till Boden, utokningen av personalen vid jarnvigsverksta-
den och jarnvigens betydelse i1 Ovrigt dndrade samhéllet struktur.
Det blev tydligt att municipalsamhillet skulle komma att bli en
mycket kort 6vergangsform till erhéallande av stadsrattigheter.

Boden stad under 1900-talet

Pé véaren 1901 borjade det stora arbetet med anldggandet av Bo-
dens féstning och en snabb utveckling inom alla omraden i sam-
hillet foljde. Vignatet kring Boden utvecklades genom att vigar
rojdes till de blivande féastena, och i sjdlva municipalsamhéllet
uppfordes affdrer, banker, biografer och bostdder. 1907 var stora
delar av de militéra institutionerna fardigstéllda och fastningen
fardigbyggd och Norrbottens regemente forflyttades till Boden.
Den 1 januari 1919 fick Boden stadsrittigheter och blev stad.

Stadens afférscentrum vid mitten av 1960-talet.
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I samband med militdrens ankomst till Boden uppfordes 1911

ett mindre garnisonssjukhus. Till en borjan var det allménna och
det militdra sjukhuset tva skilda delar, men 1917 fattades beslut
om en modernisering till ett allmént sjukhus dér det civila och
militdra skulle samarbeta. Garnisionssjukhuset utokades under
30-talet, men under 40-och 50-talet minskade dock det militdra
vardbehovet markant. P4 grund av detta stilldes sjukhuset istillet
till landstingets forfogande och kom att nyttjas och utvecklas till
centrallasarett i Norrbottens ldn. Det néra samarbetet mellan lands-
tinget och forsvaret har varit mycket betydande for utvecklingen
av den Norrbottniska sjukvarden. Fram till 1990 hade sjukhuset
sitt sdte i Boden innan det flyttades ut till Sunderbyn mellan Boden
och Lulea.

Utvecklingen i Boden och Sverige i 6vrigt bidrog till att bostads-
byggandet i staden under aren 1940 till 1960 6kade markant. Mo-
derna villor-, hyres- och affarshus uppfordes och ett antal gemen-
samhetsanldggningar som till exempel badhus, Bjorknisvallen och
Hildursborg byggdes.

ORTSANALYS

Bodens forsta badhus invigdes 1951.




ORTSANALYS

Stadens fysiska utveckling

1600- 1700-tal

Det omrade strax norr om Bodan, som idag utgér Bodens centrala som var de viktiga transportlederna och darfor 1ag ocksa gérdarna
delar, var redan pa 1600-talet bebyggt med hus. 1645 fanns étta samlade ldngs an. I anslutning till husen lag den odlade marken
hemman i omradet. Eftersom vigar saknades var det vattendragen och dér utanfor fanns slatteréngar.

Avritning fran karta frén &r 1645.
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ORTSANALYS

1800-tal

I mitten av 1800-talet 1ag gérdarna liksom tidigare spridda i
huvudsak pa norra sidan av Bodan och med den brukade marken
runt omkring. Mellan husen och gardarna hade det uppkommit
stigar och mindre végar, men d4 marken i och med Laga Skifte
delades upp mellan bonderna kom végarna att ledas om sé att de
foljde de nya dgogrinserna. Stickningen for dagens Drottning-
gatan och Kungsgatan kan spéras i dgogrinserna pa kartan fran
1846. Nir kyrkan byggdes uppkom en rak vig, dagens Kyrkgatan,
som ledde fran sjélva byn upp mot kyrkkléppen. Over Lillan fanns
i mitten av 1800-talet ingen bro, men genom de tvé broarna dver
Bodén underléttades éndd kommunikationen tvirs over an. Enligt
publikationen Kvarteren lings Kungsgatan och Drottninggatan
mellan Kungsbron och Lundagdrd fanns dessutom ytterligare en
bro, "Prastgardsbron” vid Rédfnéset som ledde Gver till Bodéns
viéstra sida och gamla véigen mot Luled, vilken troligtvis &r dagens
Abergsleden. Denna vig, som foljde Luledlven och Bodén in mot
Boden, lag utanfor det kartblad som visas hér.
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ORTSANALYS

Sekelskifte

I slutet av 1800-talet kom jarnvégen till Boden och en snabb ex-
pansion foljde. Jarnvégsstationen kom att forléggas en bra bit Gs-
ter om Bodéan och blev dndpunkten for Kungsgatan. P4 kartan 6ver
Boden stad frdn 1909 har bebyggelsen p4 Bodéns ostra sida 0kat
betydligt som en f6ljd av stationens placering dar. Nér militédren
kom till staden och lade ansprak pa omradena i vister hamnade de
tva viktigaste stadsbildande faktorerna — jarnvéagsstationen och de
militdra institutionerna — mycket langt ifrdn varandra. Langs for-
bindelseldnken mellan dem vixte samhiéllets huvudsakliga bebyg-
gelse upp. Affdrer, banker, biografer och bostdder blev forlagda
utefter de tvd huvudgatorna Kungsgatan och Drottninggatan, och
man fick ett centrum vid ”Wallstroms horna”, nuvarande Ahléns.
Bebyggelsen skedde efter Bodens Stadsplan faststélld 1904, som
med sina breda, rita gator och djupa réitvinkliga kvarter inte tog
sarskilt stor hinsyn till topografi och dganderittsgrinser. An idag
kan man utlésa det typiska rutndtsmonstret frdn denna tidiga stads-
plan i stadens mest centrala delar.

Det ar troligt att det i samband med militdrens etablering i stadens
vistra delar blev omojligt att behélla den gamla infarten in till
Boden. Vigen mot Lulea gick i 1900-talets borjan snett ner mot
jarnvagen i Oster och hade ungefdr samma strackning som dagens
Laroverksgatan. Namnet kan sparas till Bodens folkhdgskola som
lag strax intill.




ORTSANALYS

\ Kyrkkldppen

® JAanvags

g hoftell
‘Jdrnvdg-
8"\ siation o

Kungsgatqn e

=

l Fmolo’ " -y

Karta éver del av Boden 1909.




32

1900-tal

1932 faststilldes en ny stadsplan pa grund av de brister som fanns
i den forsta planen. I den nya planen f6ljde gatorna befintlig mark
och kvarteren var inte langre helt fyrkantiga. Vid denna tid kom
ocksa den tekniska utvecklingen av motordrivna fordon att paver-
ka planutformningen. De riatvinkliga gatorna och kvarteren byttes
ut mot baglinjer och avrundade eller avskurna kvartershérn. Breda
gator delade upp staden i olika omréden och skulle dven fungera
som brandskiljare. Vigarnas bredd var dessutom en gardering
mot forvantade trafiktekniska problem. I funktionalismens anda
delades staden upp i olika omraden avsatta for olika &ndamal. Har
var staden strikt uppdelad i bostadsomraden, industriomraden,
mark for idrottsliga- och kyrkliga &ndamal och sa vidare och varje
omrade fick sina speciella stadsplanebestimmelser.

1941 beslot stadsfullmaktige att revidera hela den géllande stads-
planen. Man efterstrdvade en plan med bland annat; mindre djup
pa bostadskvarteren, mindre bredd pa bostadsgatorna, fler parker,
att omraden for idrott- och lekplatser avsattes, att befintliga och
nya industriomraden tillrdckligt avskiljdes fran bostadsomradena,
och att hdnsyn skulle tas till befintliga skogsbestand mm. (Bodens
stad 1919-1943 jubileumsskrift,1943) Redan hir insdg man alltsa
vikten av att inte lata stadsrummet bli alltfor ensartat och storska-
ligt.

Aren frin mitten av 40-talet fram till & 1960 karaktiriserades av
ett livligt bostadsbyggande. Vissa kvarter efter Kungs- och Drott-
ninggatan sanerades och nya och moderna hyres- och affarshus
uppfordes. Stadshuset byggdes liksom brandstation, féorsamlings-
gard och badhus. Polisstation om- och tillbyggdes, Sandeskolan,
Parkskolan och Stureskolan uppfordes, det forsta Domusvaruhu-
set togs 1 bruk och stora hyreskvarter byggdes. Villabebyggelse
uppfordes pa Erikslund och s& gott som hela Sandenomradet
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bebyggdes. Bjorknésvallen padborjades och projekteringen av
idrottshallen pa Hildursborg och Medborgarhuset borjade. (sid
884, Bodens kommun, fran forntid till nutid, Ragnar Bergmark,
1980) Boden stad vixte med andra ord sé& det knakade under denna
15-arsperiod. Med byggnader som stadshuset och Medborgarhuset
ar det tydligt att man ocksa efterstrdvade en stadsméssig karaktir
pa bebyggelsen.

Pa grund av den okade trafiken pa 50- och 60-talen ritades Lu-
levdgen ut. P4 kartan fran 1965 har nuvarande Lulevigen fatt
samma strackning som den har idag.

Dagens Boden

Utvecklingen av dagens Boden fortsatte under resten av 1900-
talet, fraimst i form av byggandet av olika bostadsomraden som
Sanden, Erikslund och Sédra Svartbyn, men dven med uppforan-
det av fritidsanldggningar som Bodentravet, Bjorksnis camping
och badhuset Nordpoolen.

Jarnvégsstationen har idag fatt en mindre central roll som platsen
for motet med Boden stad. Istéllet dr det riksvig 97 som ar den
huvudsakliga ”porten” in till staden. Pendlingen mellan Boden
och Lulea ér stor och det finns ocksé tendenser pa en expansion i
riktning mot Luled, bland annat med ny villabebyggelse i Sévast.

I slutet pa 1900-talet flyttades centrallasarettet ut till Sunderbyn
och stora nedskdrningar har dven skett inom forsvaret. Detta far
givetvis konsekvenser for stadens fysiska form. Det gamla sjukhu-
set har rivits och manga av de militira omradena kommer i framti-
den att fylla nya funktioner. I glappet efter militiren finns plotsligt
mojligheter att utveckla bdde Boden stad och dessa kulturhistoriskt
intressanta platser och byggnader till nagot nytt och spannande.
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Bebyggelsetruktur

Bebyggelsen i en stad kan delas upp i olika omrdden med négor-
lunda gemensamma kannetecken. Klassificeringen av omradena
ar en slags slutsats och bygger delvis pa den historiska analysen
men ocksé pa egna erfarenheter och lokalkdnnedom. I Boden kan
man urskilja ett antal bebyggelseomraden som genom sin struktur,
skala och utseende kan sirskiljas fran varandra.

Villabebyggelse

Villabebyggelse med dldre karaktdr

Villabebygelse med dldre karaktér bestar av dldre bostadshus
uppblandat med ny villabebyggelse i 1 % till 2 vaningar. De ligger
ofta titt placerade intill gatan och tomterna har varierande stor-
lek med stora uppvixta trdd. Husen har ofta traditionell trifasad

Bostadsomrdadet Bjérkelund har en dldre karaktdr med husen
placerade ndra de slingriga gatorna.
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och ér slumpvist eller lite skevt placerade intill varandra. Gatorna
saknar ofta struktur slingrar sig fram. Omradena kidnnetecknas av
smaskalighet.

Bjorkelund, Heden, (Bosvedjan)

Villabebyggelse med yngre karaktar

Villabebyggelsen med yngre karaktér bestar av 14gre hus, oftast 1
42 vaning, pa mindre tomter. Husen ligger ofta mycket strukturerat
placerade, med samma avstand, intill varandra och fasaderna be-
star inte séllan av puts eller tegel. Aven gatorna ligger i ett ordnat
monster vanligen som Oglor eller rutndt. Omradena karaktériseras
av en enkel struktur och enhetlighet.

Torpgérdan, Erikslund, Sédra Svarbyn, Trangfors

—

= “

Bostadsomrdadet Erikslund har en yngre karaktdr med enhetliga
fasader och raka gator.
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Bebyggelsestruktur
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Gammal jordbruksbebyggelse

De gamla jordbruksbyarna dr omrdden med ldng kontinuitet som
brukats sedan lang tid tillbaka. Husen ligger ofta spridda i nérhe-
ten av vigen med de 6ppna markerna runt omkring. Bebyggelsen
bestar av traditionella gardar men har pa senare ar dven fétt vissa
inslag av modern villabebygglese.

Buddbyn, Savast,

| den gamla jordbruksbyn ligger husen och gérdarna utmed den
lilla byvégen.
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Industribebyggelse

Industriomradena kdnnetecknas av sina stora Oppna ytor, reklam-
skyltar och anonyma husfasader, ofta bestdende av plat. Bebyg-
gelsen har en slumpméssig struktur och ligger placerad for att
latt kunna nas fran viagen. Ingen eller mycket liten vikt 1dggs vid
skotsel av utemiljon.

Torpgérdan, Sagverk

En anonym industribyggnad i pl&t omgiven av stora asfaltsytor.
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Flerbostadsbebyggelse

Flerbostadsbebyggelsen priglas av en gles struktur med flerbo-
stadshus 1 tre till sex vaningar. Undantagsvis ligger husen tétare
som exempelvis pd Sveafiltet, men ofta har denna typ av bebyg-
gelse ménga Oppna ytor 1 form av parkeringar och grasytor med
enstaka trid.

Garnisionsgtan, Ugglegatan, Sveafiltet,

Flerbostadshus i tre v&ningar med asfalterad parkering framféor
entreérna.

Centrumbebyggelse

Bebyggelsen i stadens centrum préiglas av rutnitsstrukturen fran
1904 &rs stadsplan. Vissa av de gamla trahusen fran sekelskiftet i
tre vaningar finns kvar men det &r &nda i huvudsak variationen av
byggnader fran olika tider som praglar den centrala staden. Storre
flerbostadshus 1 tre till fyra véningar &r vanligast, men i de mest
centrala delarna skapar hoghus som Folkets hus och stadshuset en
kénsla av storstadsméssig karaktar.

Cenfrumbebyggelse med blandade hustyper.
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Militarbebyggelse

Militérens institutionsbyggnader utmaérker sig genom sin majes-
tatiska uformning och struktur med hus som vénder sig ut mot
végen. De éldsta byggnaderna bestér av stora gula stenhus med
vérdiga entréplatser framfor ingdngen och trad och tradrader i
anslutning till hus och betydelsefulla vigar. Annan militér bebyg-
gelse utgdrs av modernare, mindre karaktarsstarka byggnader
sésom kontor, lagerlokaler, forrdd och garage.
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Verksamheter

De omraden som préglas av verksamheter har en gles och relativt
lag bebygglese, ofta med dppna parkeringsplatser i anslutning till
kontor och handel. Byggnaderna har ofta en 14g detaljutformning,
ar relativt storskaliga och anpassar sina fasader och skyltar for att
latt synas frén vagen.

De pampiga militéra byggnaderna med gul stenfasad véander
framsidan mot Sveavagen.

Verksamhetsbebyggelsen I&ngs riksvag 97 ar anpassad for att
synas pd hall med sina skyltar och flaggor.




ORTSANALYS

Byggnader och andra
betydelsfulla element

Landmarken

Ett landmaérke r ett hus eller en byggnad som man kan orientera
sig efter eller som &r ett slags kainnemérke for en stad eller en
plats. Inne i Bodens centrum finns flera tydliga landmérken sasom
det hoga Folkets hus, punkthusen vid Bodan, Hildursborg och den
sdregna senapsgula byggnaden dir Foreningssparbanken héller till.
Jarnvagsstationens svarta toppiga siluett och den vita kyrkan med
sina kyrkstugor fungerar ocksa som landmaérken &ven om man inte
passerar dem s ofta.

Léangs infarterna till Boden r framst Degerberget och varmeverket
som landmérken. Degerberget ligger i blickfanget av och till ldngs
riksvig 97 fran Luled och framtridder &ven nér man befinner sig i
staden. Varmeverket daremot ligger en bit utanfor staden och &r
alltsd ett landmérke pd vig in mot staden langs lansvag 356 fran
Alvsbyn. Vid infartenas passage genom staden #r kyrkan, punkthu-
sen invid Bodan och Folkets hus viktiga landmérken.

Kyrkan ar ett starkt landmarke i staden.

Degerberget fungerar som landmdrke I&ngs riksvag 97 fran Luled.
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Knutpunkter

En knutpunkt dr en plats ddr manniskor samlas, méts och vistas.
Den mest markanta knutpunkten #r parkeringen vid Ahléns till-
sammans med Medborgarplatsen. Platsen har sedan lange fungerat
som en knutpunkt, tidigare under namnet Wallstroms horna. Aven
Brénna strand, Bjorkndsomradet fungerar som knutpunkter for
sport och lek eller promenader vid vattnet. Sveriges nordligaste
travbana - Bodentravet - dr dven det en viktig knutpunkt. Langs
de storre infarterna saknas, forutom Bodentravet, helt objekt som
fungerar som knutpunkter for hela staden. Daremot kan man ur-
skilja vissa knutpunkter for det begransade omradet kring riksvig
97 sdder om centrum som tex Max och ICA Kvantum.
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Br&nna strand fungerar som en knutpunkt for utomhusaktiviteter.
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Byggnader och andra betydelsefulla element
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Karaktarsskapande element

Utmaérkande for Boden ér bland annat den rika férekomsten av
vatten kring staden. Aven bergen som omgirdar Boden, och da
séarskilt Degerberget, ger ocksa staden sin speciella karaktir. Ett
annat karaktirsskapande element &r alléer av bjork, oxel, ronn och
pil. Langs riksvig 97 fanns tidigare Sveriges ldngsta bjorkallé som
dock hoggs ner pa 70-talet efter en dodsolycka. Idag &r jarnvédgen
ett viktigt karaktdrsskapande element lidngs riksvig 97. Sérskilt
utmérkande for Bodens karaktér &r de militéra institutionernas
vackra miljoer och byggnader. Stora delar av véstra Boden upptas
av militdra omraden och dven om allt fler nu har tagits ur bruk
finns de kvar som en padminnelse om svunna tider.
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Bjorkalléerna dér ett karaktérskapande utmed stadens végar och
gator.

Bergen ar eft karaktdrskapande element fér landskapet kring
staden.
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Barriarer

Den mest utméirkande barridren dr jarnviagen som med sina tre
spér delar in staden i tre delar. Riksvédg 97 fran Luled gér i rak
strackning dnda in i staden. Den &r inte en lika kraftig barridr som
jarnvagen men de hdga hastigheterna gor dnda végen svar att pas-
sera och gor att den fungerar som en grans. Delar av de militira
omréaden kan ocksa uppfattas som barriéirer. Aven om dessa inte
direkt skiljer delar av staden fran varandra sé dr ménga av dem
otillgéingliga och de &r inte heller tillatna att vistas pa.

Strak

De stora trafikstraken utgors av riksvig 97, viag 356 och Sveavé-
gen. Det viktigaste handelsstrdket dr Kungsgatan-Drottninggatan.
Promenadstraken Bodan och Brinna strand knyts samman med
gangstraket runt Bodtrasket.

Jarnvégen dr den mest utmdarkande barridren i och utanfér sta-
den.

Det grona promenadstrdket l&dngs Boddn.
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Trafikstruktur

Vdgnatets funktion

Huvudvégnatet i Bodens centralort dr uppbyggt bade av trafikleder
med en 6vergripande och regional funktion, exempelvis vig 97
och vig 356, samt av vigar med mera utpriglade lokala funktio-
ner. Vag 97 har funktionen infarts- och genomfartsvig samt dven
huvudgata i stadens trafiknit. Végen foljer Luledlvens dalgang och
utgor en viktig forbindelse mellan kusten (E4, Luled) och Norrbot-
tens inland (vég 45, Jokkmokk). Vag 356 tillgodoser kopplingen
till Alvsbyn och Niemisel och knyter samman de vistra ytteromra-
dena med stadens centrala delar. I Bodens centrum sammanfaller
vag 97 med vig 356 langs Garnisionsgatan.

Ett viktigt strak parallellt med vdg 97 mot centrum bestar av Torp-
girdsleden, Travbaneleden och Kyrkgatan. Oster om vig 97 gar
Gamla Lulevdgen med en strickning genom bland annat Torpgér-
dan och Sodra Svartbyn. De nimnda huvudstraken kopplas sam-
man i tvdrled av bland annat Hermelinsgatan och Hedenbrovégen.

Vdgens samband med jarnvagen

Riksvég 97 och jarnvidgen gar langs en lang stricka in mot Boden
parallellt med varandra. Strax efter travbanan svidnger jarnvigen
av och borjar dir ga parallell med Gamla Lulevédgen, som senare
overgar i vig 356. Aven fran vister utgdr jirnvigen ett viktigt in-
slag. Fran dlvpassagen foljer sparet hir viag 356 till och frén fram
till jirnvagsstationen.

Jarnvagen ar omdjlig att ta sig 6ver pa annat sétt dn vid broar
och korsningar och fungerar darfor som en stark barridr mellan
de omraden den passerar. Planskilda korsningar mellan vig och
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jarnvag finns dels strax soder om centrum dér vag 97 gar pa en bro
over spéret samt ldngs Garnisonsgatan dér vigen vid tva stéllen
gér under jairnvagen. Placering av vig 97 och jarnvég i sa nira
anslutning till varandra forsvarar mojligheten att bygga planskilda
korsningar med jarnvég. Detta pa grund av att planskilda kors-
ningar krédver mycket utrymme, sérskilt om de korsande vigarna
ska anslutas till varandra.

Trafikmangd

Ett strukturdiagram visar trafikméngderna for végarna in till och
genom Boden. Riksvag 97 fran Luled utmirker sig tydligt som den
mest trafikerade strickan med en arsdygnstrafik pa mellan 7000
och 8600 fordon. De 6vriga vigarna in till Boden har forhéllande-
vis lite trafik med vérden p& mellan tretusen och femtusen fordon.

Trafiken pé védgarna 97 och 356 utgors till Gvervigande del av
lokal trafik. Enligt forstudien 2004.09 ar den langvéga genomfarts-
trafiken genom Boden tdmligen liten, totalt cirka 750 fordon per
dygn pa samtliga vigar.

Sedan sjukhuset flyttats till Sunderbyn har trafiken dkat pé vég
97 sdder om Savast med cirka 1000 fordon per dygn pé grund av
okad utpendling mot Luled. Samtidigt kan antas att trafiken inom
Boden titortsomrade har minskat.

Viktig vagstracka

Striackan Lulea-Boden har i alla tider varit en viktig link. Redan
pa medeltiden férdades folk i denna riktning for kyrkobesok i
Gammelstad, Lulea. Idag fyller Luled en viktig roll genom sitt
utbud inom handel, arbetsmarknad och utbildning. Efter de senaste
arens nedlaggningar inom forsvaret och sjukhusets flytt till Sun-
derbyn har ocksa arbetspendlingen till Lulea okat.
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Sammanfattning

Natur och landskap

Bodens naturgivna forutsittningar - vid dlven mellan bergen

— har varit avgoérande for att det har har véxt fram en stad. Kring
Boden moéts kustlandskapets bordiga slitter med skogslandskapets
skyddande berg och hér finns vatten i form av stilla sj6ar, aar och
Lule alv. Vid dlven mellan bergen kan ségas vara Bodens land-
skapliga identitet.

Stadens grona strak utgors till stor del av vatten och miljén runt
dem, sasom Bodan och Bodtrisket. Har finns ocksa en del out-
nyttjade gréna omraden som med fordel skulle kunna utnyttjas till
fortatning av staden.

Stadens fysiska utveckling

Utvecklingen av Bodens fysiska form visar att stadens historiska
centrum ligger pad Bodans norra sida, strax vister om Lill&n. De
militdra omradena i och kring staden har ldnge varit otillgéngliga
och militéra intressen har ddrmed 1 hog grad paverkat riktningen
for stadens expansion. Den storsta utbyggnaden har skett i soder i
riktning mot Luled pa sedimentavlagringarnas flacka marker. Har
breder manga av de nyare bostadsomradena, som Torpgirdan och
Soédra Svartbyn, ut sina villamattor i skogen langt fran centrum
och Bodens ursprungliga kirna.

Stadens mest centrala delar kinnetecknas av ett, for ménga stdders
centrum vanligt forekommande, rutndtsmonster. Riksvig 97 moter
gatstrukturen i korsningen vid Hildursborg, dér vigen overgar i
Garnisionsgatan, men den mest utpriaglade rutnitsstrukturen ater-
finns norr om Garnisionsgatan ldngs Kungsgatan, Drottninggatan
och Kyrkogatan.
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Bodens stadsplan fran 1930-talet syftade att gardera sig mot
forvintade trafiktekniska problem genom breda gator, baglinje-
formade gatustrackningar och en strikt funktionsuppdelning av
olika omréden. Av erfarenhet vet vi idag att trafikseparering och
anpassning till trafikens villkor inte l19ser alla trafikproblem. Att
utforma stadens gator som végar ger inte bara trafikanten en trakig
upplevelse, det forsvarar dessutom ménniskornas upplevelser och
rorelse 1 staden. I ménga stiader stravar man idag istéllet efter att
skapa en stad dér bilen och méinniskan far finnas pa lika villkor.

Bebyggelseomraden

Bebyggelseomradenas karaktér paverkar upplevelsen av infarten
och staden i mycket hog grad. Vad marken intill vigen har plane-
rats for tex industri, militdr, enplansvillor, hyreshus mm sétter en
storre prigel pa infarten 4n hur sjilva viigen 4r utformad. Aven hur
denna bebyggelse ligger placerad i forhdllande till annan bebyg-
gelse, till vAgen och vegetationen har betydelse for upplevelsen.
Man skulle med andra ord kunna séga att gestaltningen av en vig
eller en infart har sin utgangspunkt i den kommunala planeringen.

Léangs riksvag 97 fran Lulea ror sig trafikanten genom en varia-
tion av skog och jordbruksbyar med 6ppna marker. I nirheten

av Boden mdts man av industribebyggelse som 6vergér i yngre
villabebyggelse och handelsbebyggelse for att slutligen né flerbo-
stads- och centrumbebyggelsen inne i staden. Industribebyggelsen
ar hér, liksom ldngs manga andra infarter, det forsta motet man far
med staden och préiglar ddrmed starkt det forsta intrycket av Bo-
den. I den fortsatta planeringen av infarten, genom omgestaltning
av omradet kring védgen, eventuell ny vigdragning och anpassning
till vigens viktiga roll som infart, kan denna intetsdgande miljo
utvecklas till ndgot mycket mer intressant.
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Boden édr idag i forsta hand en stad dér man bor, och marknadsfors
som en stad med den lilla stadens fordelar. Hér har man néra till
den vardagliga servicen och en god boendemiljo. Bodens centrala
delar préglas idag av en storskalighet som kan upplevas négot
overdriven for en sa pass liten stad. For att forstirka den sméska-
liga stadskaraktéren &r det viktigt att stora outnyttjade och tomma
ytor inne i staden bebyggs. Den glesa stadskaraktiren ar inte att-
raktiv i detta ssmmanhang och kan med fordel vivas ihop med den
mer koncetrerade centrumbebyggelsen.

Byggnader och andra betydelsefulla element

De mest betydelsefulla och karaktarsskapande elementen léngs
Bodens storsta infarter &r Degerberget som syns pé langt héll dven
utanfor staden och punkthusen invid Bodédn som markerar stadens
centrum. Aven jirnvigen, sirskilt lings infarten frn Luleé dir den
bidrar till ett mycket starkt utryck, virmeverket ldngs infarten fran
Alvsbyn, samt kyrkan och de 6ppna vattnen ir viktiga karaktirs-
skapande element. For att stérka intrycket av Bodens identitet ska
dessa lyftas fram och goras mer synliga frén vigen.

Trafikstruktur

De stora infarterna, riskvag 97 och vég 356, sammanfaller langs
Garnisionsgatan som gar parallell med Bodén pé striackan forbi
stadens mest centrala delar. Det &r foretradesvis har man som ge-
nomresande upplever stadens centrum med bil och dess betydelse
for upplevelsen av Boden stad ar darfor mycket viktig. Vigens
funktion som béde regional vig och huvudgata stéller extra krav
pa hur gaturummet gestaltas.

Placeringen av védg 97 och jarvigen i sa nira anslutning till var-
andra forsvarar mdjligheterna till fordndringar utmed végen, till
exempel planteringar, byggande av cirkulationsplatser, planskilda
korsningar och liknande. Ett viktigt parallellstrak till riksvig 97

utgors av Torpgérdsleden, Travbaneleden och Kyrkgatan, vilka
skulle kunna fungera som alternativ infart.

Riksvég 97 fran Luled ar den viktigaste och mest trafikerade végen
in till Boden. Trafiken bestér till storsta del av lokal trafik men

en forhallandevis stor del dr pendeltrafik mot Luled. Infarten &r

for ménga bodensare den vdg man fardas ldngs varje dag och den
miljo de mots av pé vig hem. Vid planering och gestaltning av
infarten dr det dérfor mycket viktigt att lata infarten uttrycka en
slags hemkinsla.

Skissen visar Bodens grundldggande drag; placerad vid dlven
mellan bergen, med ett historiskt centrum i norr och ett mot sdder
utdraget ytteromrade med svagare historisk kontakt.

Historiskt centrum:

Kyrkan
Rutné&tsstruktur
Smaskalig stadskaraktar

Punkthusen vid Boddn
Garnisionsgatan

\

Degerberget

Varmeverk
Svag historisk\contakt
Industrier
Jarnvag

Vid dlven mellan bergen

N
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KARAKTARSANALYS

Inledning

For att fa en uppfattning om infarternas forutséttningar har de fyra
vigarna in till Boden ldngs riksvig 97 och ldnsvég 356 analyserats
i en karaktérsanalys. Genom att i félt undersoka vigrummet kan
vigen delas upp i olika karaktdrsomraden med vissa gemensamma
kannetecken. Omradesindelningen &r en slutsats och bygger pé en
professionell bedomning av vigrummets skala, struktur, ingdende
element mm. I karaktérsanalysen definieras vigrummet och det
omgivande landskapets karaktér, dess varde beskrivs och problem-
omréaden ringas in. Under inventeringen behandlades aspekter som
skyltning, ljusséttning, vegetation, utsikter, landmérken mm.

Infartens borjan ér ofta inte klart definierad eftersom en infart i sig
fungerar som en 6vergang mellan land och stad. For att fa forsta-
else for vad denna dvergang innebar méste man ha kunskap om
vad for slags miljé man upplever innan infarten borjar. Karaktars-
indelningen tar dérfor sin borjan medan man fortfarande befinner
sig i det omgivande natur- och kulturlandskapet.

Att uppleva landskapet inifran ett fordon skiljer sig at fran att rent
fysiskt befinna sig ute i landskapet. Upplevelsen blir mer tvadi-
mesionell inuti en bil eftersom hastigheten &r hogre och sikten ar
begrénsad till fardriktningen. Hastighet och tid ar déarfor aspekter
som paverkar upplevelsen i hog grad. I hoga hastigheter ér det
endast landskapets stora drag som hinner upplevas och i ldgre ha-
sigheter blir det ldttare att urskilja detaljer. Langs Bodens infarter
ror man sig genom de olika karaktirsomradena under en relativt
kort tid vilket gor att upplevelsen inte riskerar att bli monoton.




KARAKTARSANALYS

Kartan visar de fyra underdkta infarterna och
avgransningar for de karaktiarsomraden som
kan urskiljas langs respektive vag.




6 Cenfrum
ca 2 min

5 Forstad
t ca l min30s

4 Torpgérdans industriomrade
ca2min20s

3 Jarnvagsrakan
ca 1 minut

2 SKAPA
ca40s

1 Odlingslandskap vid alven

KARAKTARSANALYS

Riksvdg 97 fran Lulea

1 Odlingslandskap vid alven

sméskaligt jord-
brukslandskap ¥y

T T IS
S -

-

Vigstrackan mellan Luled och Boden préglas av Luledlvens flacka
dlvdal. Hér ror man sig med dlven pa vistra sidan om végen ge-
nom ett smaskaligt jordbrukslandskap med 6ppna marker, spridda
sma gardar och triddungar av frimst bjork. Alven skiljer sig vin-
tertid inte s mycket fran de vita dkrarna men under var, sommar
och host blir upplevelsen av vattnet desto tydligare. Den forsta
kontakten med Boden stad far man som resenér ldngs Rv 97 av en




KARAKTARSANALYS

Odlingslandskap vid dlven: smadskaligt jorbrukslandskap, 6ppna
marker, &lderdomligt

reklamskylt pa en lada som talar om att det dr atta minuter kvar till
Boden. Vid golfbanan dér vigen korsar Sdvastan mots man av en
”Vélkommen till Sévast”-skylt. Hir ror man sig upp mot ett kron
och in i en smal passage av barrskog, som fungerar som en port*.

* En port utgors av en slags fortdtning av rummet som markerar grdinsen mellan
tvd olika rum eller omrdaden. Det kan vara ett tdtt skogsparti mellan tvd éppna
landskapsomrdden eller en bro som avgrinsar tex en stads yttre omrdden frdn
dess centrala delar.

2 SKAPA

Gamla Savast

I hogra kanten av barrskogsporten finns en rastplats med infor-
mation om Boden. Hér befinner man sig uppe pé ett vigkron och
foretagsomradet SKAPA blir synligt langre fram. Omradet bestér
av strodd bebyggelse i form av stora rdda hus. De fritt stiende
skyltarna, placerade for att synas fran vigen, den nya bebyggelsen
samt de 6ppna markerna ger intrycket av att ndrma sig en stad. Ef-
ter SKAPA foretagsomrade syns den nya villabebyggelsen i Sdvast
och den gamla jordbruksbebyggelsen i Gamla Sivast pa var sin
sida om vigen.
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SKAPA: skyltar, réda stora hus, dppna marker

3 Jarnvagsrakan

Efter en andra passage over Sdvastén sluter jirnvigen upp pa Ostra
sidan. Végen gér jaimsides med jarnvégen i en rak mork korridor
med Degerberget i blickfanget. Strackan dr dominant, rak och
hard och kan till och med upplevas som ful, men &r samtidigt en
viktig manifestation av Boden som jarnvagsknutpunkt. Sévast-
klinten med sin lilla skottglugg skymtas i véster dir skogen ar
glesare. Langre fram dér vigen gor en krok viker elledningarna
pa véster sida av och en korsande vig gar pa bro dver riksviagen.
Bron skulle kunna fungera som en port men eftersom landskapets
karaktir inte forandras méarkbart efter passagen har den en relativt
liten betydelse for upplevelsen av vigrummet. Jarnviagen med
dess ledningar sluter ater upp pa végens Ostra sida och fortsétter
folja viigen in mot staden.

KARAKTARSANALYS

vag och jérnvag
&...genom maork skog

Jarnvagsrakan: rakt, dominat, tekniskt




KARAKTARSANALYS

4 Torpgdrdans industriomrade

mot Torpgdrdans
va@stra indus’rriomré@e

Omrédet kring vigen 6vergar allt eftersom i en mer titortsnéra
industrimilj6 och viagen far en karaktdr av infart (r6d markering).
Skogen oppnar sig, vigrummet breddas och strodda skyltar och
industribyggnader borjar dyka upp. Ridskolan med sina hasthagar
syns daligt under vintern men &r ett fint inslag i landskapet un-
der sommarhalvéret. Langs den hér delen av strickan 16per flera
parallella strak invid varandra. En ridvdg omgiven av spridda trad
med parkkaraktir foljer vagen. Bakom ridvdagen radar industri-
byggnaderna med sina skyltar. Den forsta skylten man méts av ar
en ”Vilkommen till Boden”-skylt. Pa vagens Ostra sida fortsétter
jarnvagen med sina slybevuxna bankar in mot staden och bakom
den syns industri- och lagerbyggnader. Vid korsningen mot Torp-
gérdans industriomrade borjar vigbelysningen. Nér vdgen gor en
krok blir Bodentravet synligt pa vigens véstra sida. Industribygg-
naderna pa végens Ostra sida dvergar har till ett villaomrade.

Torpgdrdans industriomrdde: glest, brett, ovérdat, oplanerat

5 Forstad

villor

Bodentravet

53




54

Nér védgen gor en krok och travbanan blir synlig dyker &ven hus
och villor av mer stadsmissig karaktar upp invid végen. Har blir
det tydligt att man nirmar sig en stad. Vagbanan blir smalare,
vagen far trottoarer och hastigheten sinks till femtio kilometer

i timmen. Bebyggelsen blir nagot titare med en forstadsmassig
pragel. En liten rondell bryter vigens raka strackning och hoga
skyltar for OKQ8, ICA, Max och Shell radar upp sig invid végen.
Trots att vigen dr smal upplevs vigrummet dnda brett pd grund av
affarsbyggnadernas laga hojd och 6ppna parkeringsytor och bris-
ten pa avgransningar av rummet. Efter den handelspréiglade delen
av strickan kantas vigen av flerbostadshus i tre till fyra viningar.
Vigen ar rak och Degerberget ligger 4n en ging rakt i blickfanget
och strax innan centrum gér vigen dver jirnvigen pd en hog bro.

Férstad: handel, skyltar, svag rumslighet

KARAKTARSANALYS

kyrkan e

Folkets hus
[ ]

punkthus &
c'.

/|

Forst uppe pé kronet av jarnvagsbron blir det tydligt att man &r
inne i en stad. Karaktirsskapande byggnader som kyrkan, Hildurs-
borg och punkthusen invid Bodan blir synliga. Branna strands
vatten ligger rakt i blickfdnget och i bakggrunden syns Deger-
bergets flacka topp. Upplevelsen av denna del av strackan blir
dnnu starkare nér vattnet ligger 6ppet. Framme vid rédljusen efter
jérnvégsbron tar infarten slut (bla markering) och hérifran kan
man vilja att antingen dka vidare mot Vittjérv, Alvsbyn eller Nie-
misel. Fortsétter man rakt fram dr man strax framme vid gagatan
och de mest centrala delarna kring Folkets hus, ddr vigrummet blir
betydligt mindre.




KARAKTARSANALYS

Vdrden

» Det smaskaliga jordbrukslandskapet med sina spridda lador och
rodmalade gardar, som ér ett typiskt landskap ldngs de bordiga
dlvdalarna i Norrbotten.

» Jdrnvdgsrakan med sin utpriglat tekniska karaktédr som ér ett
dramatiskt inslag i vigrummet.

» Kronet pa jarnvagsbron dir man far utsikt over staden och flera
av dess karaktarsskapande byggnader.

Dessa delomraden har starka karaktdrer som kan och bor forstér-
kas.

Problem
De problemomraden som kan ringas in upplevs roriga, oplanerade
eller ovérade pa ett eller annat sétt.

Centrum: stad, héga byggnader, vatten,

* De 6ppna markerna med reklamskyltar vid SKAPA ger en falsk
bild av att ndrma sig en stad.

* Det forsta tattbebyggda omrade man moéts av ér Torpgdrdans
industriomrdde som med sin glesa struktur, skyltar och trista
fasader ger ett intryck av baksida.

» Léangs den handelspriglade delen av infarten genom Férstaden
bidrar de 6ppna parkeringsytorna invid vigen, husens utform-
ning, placering och fasadskyltarna till ett odefinierat vigrum.
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KARAKTARSANALYS

Riksvag 97 fran Vittjarv

1 Bymiljo vid alv

Riksvég 97 foljer Lule édlvs dalgang och dess byar dnda upp fran
Jokkmokk. Byn Vittjarv ligger ca 5 km dster om Boden och ér den
sista storre byn pé landsbygden innan man nér Boden stad. Efter
Vittjirv kommer viigen ner nira dlven vid byn Agirdan. Hér ligger
véagen pa skra langs bergssidan och husen star inklimda mellan vi-
gen och dlven. Byggnadernas slumpvisa placering och vigens lilla
skala och tydliga anpassning till landskapet ger upplevelsen av

att fardas ldngs en gammal vég. Utsikten 6ver vattnet, den skogs-
kladda héjden som vdgen underordnar sig samt de ihopklumpade
husen intill, dr kénnetecknande for detta omrade. Precis dér vigen
gor en krok dyker en pumpstation upp pa vigens hogra sida och
skymmer lite av sikten mot dlven.




KARAKTARSANALYS

Bymiljo vid alv: smdskaligt, vanligt, tryggt, vilande, utsikt

2 Militart omrade i skog

varmeverk

rastplats

Dir védgen gar upp fran dlvssidan och in i skogen borjar det mili-
tdra omradet. Hér syns ett par vita lagerbyggnader och uppstall-
ningsplatser for militdrfordon. En géng-och cykelvég ansluter pa
sodra sidan och foljer vigen fram till bangarden med dess karak-
taristiska jarnvéigsbelysning. Denna del av strickan in till Boden
skiljer sig markant fran den trivsamma bymiljon léngs édlven.
Vigen gér rak genom mork skog och hér och var skymtar stora,
otillgéngliga byggnader fram mellan trddens stammar. Det stora
roda viarmeverket med sin hoga skorsten flimrar f6rbi i en 6ppning
i skogen. Sedan bdorjar vigen slutta nerat och skogen 6ppnar sig.
Vigbelysningen borjar strax innan skogen tar slut och det 6ppna
omrédet kring rondellen blir synligt. Har finns ocksa en liten infor-
mationsplats med information om Boden och en ”Vilkommen till
Boden”-skylt.

Militért omrade i skog: dolt, morkt, tatt
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3 Gles stad

® storskaliga (~\\<\Q'
byggnoderO‘o;’zOQ
©)

Niér skogen dppnar sig och man fér utblick mot staden nedanfor
fir vdgen en karaktir av infart (r6d markering). Végstrickan fran
skogsbrynet och in mot centrum kédnnetecknas sedan av ett rela-
tivt storskaligt bebyggelseomrade med hoga byggnader och stora
Oppna ytor. Vil ute ur skogen mdts man av en rondell och hér
byter riksvidg 97 namn till Garnisonsgatan. Bebyggelsen bestar
av flerviningshus 1 tegel och de 6ppna ytorna av parkeringsplat-
ser och parkmark med fristdende trdd. Nagra Oppna omraden star
obebyggda efter rivningar av gamla hus. Bebyggelsen tétnar ju
nérmare centrum man kommer och vid korsningen med Drott-
ninggatan nar man stadens centrum och hér tar infarten slut (bla
markering). P& vigens sodra sida ligger 6ppen och outnyttjad mark
som bidrar till den glesa strukturen.

KARAKTARSANALYS

Gles stad: héga storskaliga byggnader, brett, luftigt




KARAKTARSANALYS

Varden

Vigen genom omradet Bymiljé vid Lule dlv har manga upple-
velseméssiga virden genom sitt ldge vid foten av bergsslutt-
ningen med utsikt 6ver vattnet och den sméaskaliga bebyggelsen
intill.

Militdrt omrdde i skog har en helt védsenskild och spannande
kéraktdr som skulle kunna forstérkas.

Utblicken som man far fran vigkronet mellan omradena Militdrt
omrdde i skog och Gles stad ar ett mycket fint mote med staden.

Problem

Samtidigt som Militdrt omrade i skog har en intressant karaktér
kan det upplevas som en ”tom” striacka ldngs véigen.

Omradet Gles stad har en alltfor gles karaktar for att ligga i sa
néra anslutning till Bodens centrum. Vigens dvergang till gata
har dessutom inga tydliga uttryck och vigen fortsétter utformad
som en trafikled in mot centrum.
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KARAKTARSANALYS

vag 356 fran Alvsbyn

1 Skogsmark

- f2-:"Hamptjdrnmoran
2 Alvpassage b,
cas0s

3 Garnisions-,
omrade
ca 2 min

1 Skogsmark
ca 1 min

Vigen gér rak genom tit barrskog, forbi byarna Heden och Hamp-
tjirnmoran som pa sina stéllen kan anas genom skogen. Vigrum-
met préglas av skogsbruket och dr véxelvis smalt med tit mork
skog som viggar och ibland vidoppet med vegetation i form av
sma plantor i midjehdjd. Variationen gor vigen harmonisk sérskilt
vintertid da skogen och marken &r béljande vit. Under sommaren
kan de 6ppna partierna dock upplevas risiga och skréipiga. Efter
korsningen vid Heden gor véigen en vid kurva och varmeverket
med sin réda silo och hdga rostbruna skorsten blir synligt dver den
morka tallskogen. Med triden som véggar blir vigrummet morkt
och smalt, vilket forstarker intrycket av virmeverkets roéda uppen-
barelse.



KARAKTARSANALYS

Skogsmark: tallskog, utsikt mot landmarke

2 Alvpassage

Vid Trangfors 6ppnar sig skogen och inslaget av 16vtrad blir allt
storre. Den stora gula byggnaden vid militdirmuseet blir synlig pa
andra sidan vattnet och i bakgrunden skymtas bangarden. Langs
med bron f6ljer en rodmalad jarnvéagsbro pa vanster sida. Omradet
kannetecknas av Luledlvens strander och vatten som under vinter-
halvaret dock inte ar ett lika i0gonfallande inslag. I samband med
passagen Over adlven blir det tydligt att man nirmar sig en stad och
végen far karaktér av infart (rdd markering) eftersom allén och
garnisionsomradets stora byggnader blir synliga.

Nyckelord: passage, vatten, 6ppet, utsikt
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3 Garnisonsomrade

J ‘l' .
z ' gammal allé

pampiga gamla
byggnader

vy mot Ing3

Efter en tvar hdgerkurva invid museet borjar den gamla allén som
markerar vigen genom garnisonsomradet. Gang/cykelvégen foljer
fortfarande vdgen med alléraden emellan. For en kort stricka ar
belysningen vind mot cykelvégen istéllet for bilvigen. Allén f6ljer
Norrbottensvégen dnda fram till rondellen dir vigen byter namn
till Sveavédgen. Hér borjar ocksa den restaurerade delen av allén
som fortsétter fram till Bodan. Vigen genom garnisonsomradet
kénnetecknas av allén, de pampiga gamla byggnaderna, réta linjer
och en forhallandevis stor skala.

KARAKTARSANALYS

Garnisionsomrdade: militér, allé, rakt, pampigt

4 Gles stad

riksvag 97 frén Vittjary

véig 356




KARAKTARSANALYS

Hér ror man sig in i samma storskaliga bebyggelseomrade som
langs riksvdg 97 fran Vittjarv. Vigen in mot centrum kénneteck-
nas av ett storskaligt bebyggelseomrédde med hdga byggnader och
stora Oppna ytor. Bebyggelsen bestér av flervaningshus i sten och
de Oppna ytorna av parkeringsplatser och parkmark med fristdende
trdd. Flera 0ppna omraden star dven obebyggda efter rivningar av
gamla hus. Innan man kommer fram till rondellen dér viag 97 an-
sluter gar vigen under en jarnvéigsviadukt. Efter rondellen far in-
farten av samma strackning som léngs riksvdg 97 fran Vittjarv och
infartens slut dr vid métet med Drottninggatan (bla markering).

LLETTTy (LT
CERELRRES e

Gles stad: storskaligt, brett, luftigt

Vdrden

* Den vackra utblicken mot virmeverkets roda byggnad ovanfor
den morka granskogen.

« Alvpassagen dver Lule ilv ir ett kinnetecknande inslag och
markerar infarten till Boden.

* Garnisonsomrddets kulturhistoriskt intressanta miljoer med
dess alléer, pampiga militdrbyggnader och centralperspektiviska
végstrackning. Omradets klassning som riksintresse for kultur-
miljo gor det sdrskilt intressant.

Problem
* Omrédet Gles stad har en alltfor gles karaktér for att ligga 1 s&
néra anslutning till Bodens centrum.
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1 Tat barrskog
ca 1l min50s

2 Odlingsmarker
ca40s

3 S&g och jarnvag
calmin20s

KARAKTARSANALYS

Vdg 356 fran Niemisel

1. Tat barrskog

tat barrskog

Storavans v b

vétmorksomréd% )

Vigen gér genom tét skog av mestadels tall men dven gran. Tra-
dens stammar ger rummet en tydligt vertikal riktning och bildar en
smal vigkorridor. P4 véigens sodra sida skymtas avfallshanterings-
omradet med dess stora grona byggnad mellan stammarna.

Tat barrskog: mork skog, vertikala stammar



KARAKTARSANALYS

2. Odlingsmarker

Storavans
v&tmarksomréde

‘I
' i
hasthagar -, . {

éppno
marker

I h6jd med Storavans vatmarksomrade blir skogen glesare och
mer lovtradsdominerad med dungar och fristdende trad. Har ligger
spridda hus och gérdar omgivna av 6ppna betes- och odlingsmar-
ker. Sagverket syns pa avstand. P4 andra sidan vattnet, i nordvist,
skymtas Degerberget bakom en tradridé. Strax intill sdgverket
mots man av en malplacerad ”Vilkommen till Boden-skylt.

Odlingsmarker: 6ppna marker, utsikt, h&star och kor

3. Sdag och jarnvag

Erikslund

jarnvag

ICA

Svartby-
frasket

Detta halvoppna omrade préglas av sagverket, med sina stora
platbyggnader och 6ppna ytor. Sagens trista byggnader har en
slumpméssig placering och vigmiljon ar ovardad. Har far va-
gen en karaktér av infart (rod markering) om 4n med kénslan av
“bakvig”. I oster ligger villaomradet Erikslund gdmt bakom réda
bullerplank som lédngre fram 6vergéar i en bullervall. Den starka
avskdrmningen av bostadsomradet och den ovérdade sig- och
jarnvagsmiljon bidrar till ett starkt intryck av baksida.

Under en kort strécka strax efter sdgen tar bullervallen slut och de
laga villorna blir synliga. En hogre vegetationsridd dyker upp pa
véstra sidan om vigen. Dir sdgomradet tar slut sluter jirnvégen
upp jadmsides med védgen. Den branta slybevuxna jarnvigsbanken
hindrar utblickar mot staden och sténger till vigrummet. Ett gratt
och slitet plank méter upp vid korsningen framme vid Svartbytrés-
ket.

65



KARAKTARSANALYS

Framme vid korsningen 6ppnas vigrummet och man far utsikt
Over Svartbytrisk och bebyggelsen pa andra sidan vattnet. Har
mots man av en stor fyrkantig rod och vit icabyggnad och vig-
utrustning sasom trafikljus, belysningsstolpar, skyltportar och
jarnvagsledningar ger intryck av att vara pa vig in i staden.

Efter korsningen gér vigen under tva olika jarnvégsspar vilket
fungerar som portar in till staden. Den forsta porten &r en hog

och relativt smal jarnvagsbro som gér pa stolpar 6ver vigen. Den
andra bron &r en 1ag, djup och mork jarnvéagsviadukt. Precis under
bron kommer ett stort flerbostadshus i gratt tegel rakt i blickfang-
et. Efter viadukten gor végen en krok och Hildursborg blir synligt
med Yttre Avan i forgrunden. Den bla karaktiristkiska byggnaden
markerar ankomsten till staden och infartens slut (bla markering).

SA&g och jarmvag: ovardat, avsk&rmat, gréns

4, Portar

port 2 port 1

Hildursborg <

jarvég

Portar: utsikt, stor rorig korsning, portar




KARAKTARSANALYS

Vdrden

« Overgingen fran Tit skog till omradet Odlingsmarker ir en fin
forberedelse pa det kommande mdtet med staden.

» De tva broarnas placering i néra anslutning till centrum gor att
de fungerar som portar in till staden.

Problem

* Omrédet kring Sdg och jarnvig ar rorigt och skriapigt med slyb-
vuxna slénter och bankar. Byggnadernas utformning och place-
ring, skotselnivan och den idgonfallande avskdrmningen fran
bostadsomradet ger infarten en utpriaglad karaktir av baksida.
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Vdrde- och problemomraden

Virde- och problemomréden (rdda resp. grona) langs Bodens
infarter visas i kartan till vénster.

De storsta problemen utmed riksvig 97 aterfinns i omradena
SKAPA, Torpgdrdans industriomrdde, Forstad och Gles stad. Ut-
med vig 356 aterfinns de mest utmérkande problemen i omradena
Sdg och jdrnvig samt aterigen Gles stad.

De storsta vardena utmed riksvag 97 aterfinns i omradena &r Jdrn-
végsrakan, Bymiljé vid dlv och Centrum. Langs vag 356 finns de
storsta virdena i omradena Alvpassage, Garnisionsomradet samt
aterigen Centrum

Vagkaraktarer

De utmérkande dragen for respektive infart kan sammanfattas i
skissen nedan.

Alven och bergen Baksidan
riksvag 97 fran Vittjary vag 356 fran
Niemisel

Militaren )
vag 356 frén Alvsbyn

Handel och Jdarnvag
riksvag 97 frén Luled




JAMFORELSE AV ORTS- & KARAKTARSANALYS

Karaktérsanalysen utgér frén de befintliga infarterna och dess
problem medan ortsanalysen ger kunskap om hela stadens historia,
form och utveckling. I ortsanalysen blir det mdjligt att se alterna-
tiva végstrackningar som inte utgér frén de befintliga infarterna.
Ortsanalysen visar pa en med riksvéig 97 parallell védgstrackning
som gar att bruka som infart, vilken inte gar att urskilja i karaktérs-
analys av befintlig infart.

I karaktérsanalysen ser man att ingen av infarterna leder direkt in
till centrum istéllet sluts alla samman utmed Garnisionsgatan som
ligger strax sdder om centrum.

Ortsanalysen visar hur Bodens historiska centrum sammanfaller
med dagens och hur Bodens karaktér &r starkast kring stadskédrnan
och Sveavigen. Hér finns flest landmérken och karaktérskapande
element och det 4r ocksé hér de storsta viardena aterfinns i karak-
tirsanalysen av infarterna.

De ytteromradden som i ortsanalysen visar pa svag historisk kontakt
har &ven i karaktérsanalysen klassats som ett omrade med stora
problem.

Vattnen, élven och bergen utgdr i ortsanalysen Boden stads grund-
forutsattningar och fungerar dven som starka positiva element
utmed infarterna.

I detta examensarbete har bada analysmetoderna varit nodvéndiga
for att kunna arbeta fram de forslag som presenteras. Metoderna
bade bekréftar och kompletterar varandra, vilket ocksa ger ett stort
bakgrundsmaterial. Ibland kan dock ett rikligt analysmaterial vara
svart att ta till sig och dra relevant slutsatser av.
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AKTUELLA PROJEKT

Inledning

Hir redovisas ett antal aktuella viag- och stadsbyggnadsprojekt
som berdr Boden. Forutsdttningarna for infarterna paverkas i vissa
fall drastiskt av dessa projekt som, for att kunna skapa sig en hel-
hetsbild, ar viktiga att samla och integrera.

Vagen mellan varldsarven
- gestaltningsprogram

Projektet

Vigen mellan vérldsarven — Gammelstad kyrkstad vid kusten och
Laponia i fjéllen — &r ett projekt som berdr riksvidg 97, mellan
Lulea och Jokkmokk, och riksvig 45 norr om Jokkmokk fram till
Stora Sjofallet. Projektet syftar till att utveckla reseupplevelsen
genom att ange mal for vighallning och foresla insatser och atgér-
der som bidrar till att gora vdgen mer attraktiv. Projektet drivs med
stod av EU-medel och engagerar savil Vigverket som Skogssty-
relsen och Stiftelsen Lule dlvdal.

Mal

De 6vergripande mélen for gestaltningsprogrammet ar:

Bevara och utveckla befintliga virden langs végen.

Skapa forutsittningar for att resan mellan vérldsarven ger mojlig-
het att presentera det norrbottniska landskapet, ménniskorna och
de mojligheter som finns till upplevelser och rekreation.

Skapa goda reseupplevelser for turister och dagopendlare.

Oka kunskapen och forstelsen for landskapets viirden.

Bidra till att bjuda in till sevirdheter, anldggningar och aktiviteter.
Oka kunskapen om vighallning anpassad till de landksapskarakti-
rer som finns ldngs vagen.
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Atgarder

Projektet berdr Bodens sddra och norra infart langs riksviag 97,
och handlar om att utveckla av de turistiska vérdena lédngs végen, i
form av utsiktsrojningar, upprustningar av rastplatser mm. Gestalt-
ningsprogrammet tar upp ett antal forslag till dtgérder:

Péa forsta delen, langs Bodon och Bodan, foreslas 6ppnande av
utblickar pa hela strickan fram till den naturskona platsen dér
vigen moter Sévastin. Passagen over Sévastén synliggors genom
rojningar. Forbi Sévast och Skapa foretagsby dr markerna nér-
mast vigen daligt skotta. Markerna bor hdvdas. Likasa bor pas-
sagen Over Sdvastan oppnas upp och vigbankarna skotas béttre.
Dir végen passerar golfbanan ska markerna ndrmast vigen vara
vélskotta och ha samma prydliga karaktir som anldggningen i sig.
Bebyggelsen i Gamla och ”Nya” Sévast kan synliggdras béttre
fran vigen genom rojningar. Vidare foreslés att den gamla utform-
ningen med triddallé i det smala utrymmet mellan vag och jarnvag,
niarmast Boden, aterskapas.

Bodens kommuns informationsplats kan med fordel flyttas till en
vackrare plats som har kontakt med bade vatten- och kulturland-
skapet, tex dir Sdvastdn och Bod4n méts. Aven norr om Boden
foreslas utsiktsrojningar, gallringar och avverkninar pa det smala
omradet mellan dlven och végen. Vid infarten till Vittjarv glesas
bjorkskogen mellan vigen och dlven. Utblickar 6ppnas mot Vit-
tjarv kraftstation som ljussitts.

Konsekvenser for Bodens infarter

De foreslagna dtgirderna i gestaltningsprogrammet ger enbart
positiva konsekvenser for infarten lang riksvdg 97 frén Luleé och
Vittjirv. Atgirderna strivar efter att tydliggora och forstirka land-
skapets befintliga vérden och se till att "bortglomda” och ovardade
omraden tas omhand.

Métesfri vag Luled-Boden

Projektet

Riksvéig 97 mellan Gammelstad och Boden 4r en av ldnets mest
olycksdrabbade végstrackor och finns med pa Vigverkets lista
over de 100 trafikfarligaste végstrackorna i landet. Eftersom
végstriackan inte har tillfredstéllande trafiksékerhets- och tillgéng-
lighetsstandard och den tunga trafiken dessutom forvéntas oka, har
Vigverket planerat att bygga om riksvag 97 till motesfri vag i ett
antal etapper. Etapp ett mellan Gammelstad och S6dra Sunderbyn
star redan fardigbyggd. En vigutredning for etapp tva, mellan
S6dra Sunderbyn och Sévast, har utforts. Etapp 3, mellan Savast
och Boden, har dnnu inte utretts.

Konsekvenser for infarten fran Luled

En ombyggnation av riksvdg 97 fran Luled medfor stora risker for
att de kvaliteter och vérden som 4ndé finns lédngs infarten ska for-
storas. | samband med ombyggnaden till m&tesfri mittrackesvag
(2+1) kommer végen att breddas och nya parallellvigar kommer
att byggas. Dér bebyggelsen ligger nédra vigen, som tex i Sdvast-
nds och Sévast, blir pdverkan av vigens breddning mer patagligt
an 1 Ovrigt.

De trafikplatser som kommer att behdva byggas medfor en stor
paverkan pa landskapsbilden genom att nya, frimmande och stor-
skaliga element placeras i ett alderdomligt landskap. P& Sévaston,
vid SKAPA foretagsomrade, foreslas en storre trafikplats av ruter-
typ och mitt i Sdvast foreslas en vagbro for den gamla kulturvigen
588. Tillsammans med en bredare vig kommer dessa ingrepp att
forédndra intrycket av riksvig 97 markant.
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Ny strackning for riksvag 97 genom Boden

Projektet

Vigverket har sedan lédnge arbetat med att utreda nya ldgen for
riksvig 97. [ mitten av 1990-talet blev det tydligt att de tidigare
diskuterade perifera forbifarterna inte var realistiska med hénsyn
till de smé nyttoeffekterna. En ny strackning av vig 97 bedémdes
déremot vara mdjlig genom att nyttja befintligt vagstrak langs
Travbaneleden, Sveavégen och Norrbottensvigen. Detta alternativ
innebadr att riksvagen skulle svénga av vésterut vid Bodentravet
och att nuvarande riksvdg 97 mot centrum i forsta hand far en
lokal funktion.

Forandrade planeringsforutsattningar

Sedan lokaliseringsplan och vigutredning utforts 1994 respektive
1998 har dock ett antal planeringsforutséttningar for trafikut-
vecklingen i Boden fordndrats. Sjukhuset har lagts ner och for-
svaret omstrukturerats, vilket under de senaste aren medfort en
negativ befolkningsutveckling, &ndrade pendlingsmdnster mm.
Det senaste planeringsarbetet har dérfor i forsta hand fokuserat
pa vilka trafikkonsekvenser de tidnkbara dtgérderna kan medfora.
Enligt forstudien (Forstudie — Beslutshandling, Vigverket Region
Norr, 2004) behover tidigare stillningstaganden ses dver for att
prova behovet av atgérder, som syftar till forbéttrad trafik- och
miljosituation i Boden. Miljobalken, som infordes 1999, har dven
medfort en planeringsprocess som erfordrar tidiga samrad och en
beddmning av vigobjektets miljopaverkan, vilket ocksé paverkar
instéllningen till projektet.

AKTUELLA PROJEKT

Konsekvenser for infart och identitet

Men en ny striackning for riksvig 97 far infarten till staden en
helt annan karaktir &n idag. For det i vigutredningen foreslagna
Centrala alternativet foreslas en planskild korsning under jarnvi-
gen vid Nylandsbacken, vilket helt skulle fordndra den for Bodens
infart sa typiska rakstrickan in mot centrum. Istéllet skulle vigen
och en ny rondell forskjutas visterut och pé detta sétt [0sgora sig
frén dagens vég- och gatustruktur, samtidigt som en ”grop” bildas
for den planskilda korsningen under jairnvégen. Intrycket av infar-
ten till Boden kommer pa detta sitt att priglas av en stor trafik-
plats, langt mycket mer dominerande &n dagens riksvig 97.

Den nya strackningen kan dock p&d ménga sétt stirka Bodens
identitet som gammal militérstad. Vigen kommer att f6lja Sveavé-
gen genom de militdra omrddena med sina karaktéristiska miljoer,
byggnader och alléer. Den starka arkitektoniska helhet som kan-
netecknar Sveavigen maste bibehéllas &ven om végen anpassas
for storre trafikméngder. De element som é&r viktigast for denna
karaktir dr; byggnaderna, trddraderna och framforallt den tydliga
mittaxel som avslutas mitt framfor mittenbyggnaden vid Ing 3.

Konsekvenser for stadsbild och kulturmiljo

Det sk Centrala alternativet innebér stora forédndringar inte bara
av infarten utan éven av stadsbilden léngs Sveavigen och Garni-
sionen. Den nya cirkulationsplats vid sidan om Sveavidgen som
foreslés i Centrala alternativet innebér tillsammans med en ny bro
mycket stora terrdngingrepp och riskerar att bli dominerande. Det
miktiga centralperspektivet mot Ing 3 som préglar platsen idag
paverkas ocksé kraftigt och den arkitektoniska helheten splittras.
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I samband med Viagutredningen for riksvdg 97 genom Boden,
etapp 1, utarbetades en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Enligt MKB var det inte mojligt att jamka funktionskraven for
riksvdgen med stadsbildsmaéssiga och kulturmiljovardens krav. Det
ansags darfor inte vara mojligt att 1ata riksvdg 97 ga 1 befintligt
gatusystem over bron och folja Sveavigen langs hela dess strack-
ning, vilket utifrdn en omgivningsanalys hade varit en 6nskvird
strackning. (Vagutredning, Riksviag 97 genom Boden, etapp 1,
Vigverket Region Norr, 1998) I och med att Ing 3 har lagts ner
och forsvaret minskas har dock markomraden som tillhért kronan
plotsligt blivit tillgéngliga. Det finns darfor idag goda méjligheter
att lata riksvégen folja Sveavigens befintliga strackning och pé sé
sitt undvika en alltfor stor negativ paverkan pa kulturmiljé och
stadsbild.

I konflikten mellan riksintresse for kommunikation (riksvag 97)
och riksintresse for kulturmilj6é (Garnisionen och Sveavégen) har
kommunikation och en forvédntad forbattring av boendemiljon
ansetts viktigast. Men det dr viktigt att komma ihag att negativ
paverkan pa kulturmiljoé och stadsbild alltid maste ses i proportion
till de forvantade nyttoeffekterna.

Nyt verksamhetsomrade

Detaljplan

En detaljplan for kvarteret Ringblomman i Bodens nordvéstra
stadsdel, 1 direkt anslutning till riksvdg 97 mot Vittjarv, har upprét-
tats under 2005. Eftersom kommunen har haft forfradgningar om
mark for affarsetableringar vill kommunen ha planberedskap for
framtida handels- och kontorsetableringar i centrums niromrade.
Planomrédet ligger mellan riksvag 97 och vagen mot Gammelbyn.
Forutom tva bebyggda tomter utgérs omradet till storsta delen av
skogsmark. Detaljplanen innebér att ett nést intill obebyggt om-
rade tas i ansprak for handel och kontor.

Konsekvenser for vagen

Omradet Gles stad som préglas av gleshet och Gppenhet ska 1
framtiden bli en plats for handel och kontorsverksamhet och kan
fa en karaktir liknande Bodens sddra infart. Topografin och den
omgivande skogen ger dock omrédet béttre forutséttningar att und-
vika den trista utformning som kénnetecknar sodra infarten. Med
hjélp av vegetation som ramar in de framtida byggnaderna kan
skalan hallas nere och intrycket av forstadens utbredda och glesa
handelsomrade minska. Enligt planen planeras ett smalt omrade
langs riksvigen med bredd ca 10 meter att vara fri frén parkering,
vilket kan utnyttjas for planteringar och vegetation. Omradet kan
dock vara alltfor smalt for att vegetationen ska kunna ta ner skalan
hos de stora byggnadsvolymerna.
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Boden developement project

Projektet

Bodentravet och Boden turism har anlitat det finska arktiektfore-
taget Evata och professorn i stadsbyggnad Kai Wartiainen. Syftet
har varit att i forsta hand utveckla Bodentravet och efter hand har
kopplingar till det stora AF1-omrédet gjorts. Genom en mingd
smé SWOT-analyser har Bodens styrkor, méjligheter, svagheter
och hot analyserats inom olika omraden. Slutsatserna av analyser-
na tar upp ett antal omrden genom vilka Boden kan utvecklas:

* Handeln, ett starkare centrum med ett mer varierat handelsutbud.

* Locka fler att bositta sig i Boden.

» Skapa ett unikt koncept kring Ski Village i Storklinten.

» Hitta ett unikt koncept for de gamla militérforten.

» Utvidga campingen.

 Utveckla fisket, Nordens bésta laxfiske finns i Boden.

* Bodentravet utvecklas och kan bli navet for festivaler, tivlingar
och méssor.

Enligt Kai Wartiainen finns det trots manga nackdelar mojligheter
att gora Boden till en unik destination — men for att orten ska bli
unik krévs stora investeringar. Evatas vision &r ett stort campus
med travbanan och AF1-omrédet i centrum. De utspridda delarna
bestdende av campingen, Storklinten, Nordpoolen, Bjorknés-
omréadet med flera anldggningar méste knytas samman och for

att locka fler att bositta sig i Boden foreslas satsningar pé olika
sorters boende. Kai Wartiainen menar dessutom att det krdvs en ny
infart till Boden som fungerar som en samlande plats for alla dessa
aktiviteter.

AKTUELLA PROJEKT
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GESTALTNINGSPROGRAM

Inledning

Gestaltningsprogrammets funktion

Vigverket har pa regeringens uppdrag tagit fram handlingspro-
gram for att hoja den arkitektoniska kvaliteten i vighallningen.
Sedan 1999 finns ocksé inskrivet i véglagen att en estetiskt till-
talande utformning ska efterstrdvas samt att hiansyn ska tas till
stads- och landskapsbild och till natur- och kulturmiljévérden. Ett
gestaltningsprogram &r en arbetsmetod for att komma fram till och
formedla en samsyn pa hur vigen och dess ndromrade ska se ut.
Dess syfte ér att identifiera fragor om arkitektur och formgivning
sa att de blir vidgledande i det fortsatta arbetet. Mélet &r att véigen
ska upplevas som en helhet dir avvégningen mellan tekniska och
estetiska aspekter gjorts pa bésta sétt. Gestaltningsprogrammet ska
fungera som ett stod i arbetet med végar for en méngd olika yrkes-
grupper, sdvil inom den kommunala planeringen som ansvariga
for drift och underhall.

(Gestaltningsprogram - en vigledning, 2004)

Upplagg for gestaltningsprogrammet
Gestaltningsprogrammet dr uppdelat i de olika delstrackor som
beskrivs i karaktérsanalysen av infarterna. Utdver dem har dven
viktiga punkter/platser som cirkulationsplatser och rastplatser fatt
en egen rubrik. Aspekter som behandlas ar bland annat de som
tagits upp som viktiga punkter under rubriken Fallstudier, sdsom
vegetation, ljusséttning, skyltning, vigutformning och planering
av marken vid sidan om végen. Punkten planering syftar pé fysisk
planering och tar upp det som é&r viktigt att ha i dtanke vid exploa-
tering och nyetablering. I samband med en ombyggnad av riks-
vig 97 mellan S6dra Sunderbyn och Boden, och en omdragning
av riksvigen genom Boden, far dock utformningen av vag och

vigmiljo desto storre konsekvenser for landskap och stadsbild.
Gestaltningsprogrammet tar darfor d&ven upp aspekter som berdr
eventuella storre ingrepp i landskapet, som planskilda trafikplatser
och broar.

Lasanvisning

Gestaltningspogrammet ar strukturerad pa samma sétt som Ka-
raktdrsanalys av infarterna. Vissa typer av omraden forekommer
langs flera av striackorna tex Odlingslandskap och Gles stad. Dar
en viss typ av omrade forekommer forsta gdngen tas alla aspekter
upp, men nér karaktdren aterkommer pé fler stillen berors endast
de eventuella punkter som é&r specifika for det enskilda omradet.

I gestaltningsprogrammet bendmns infarterna dven med de karak-
tdrsnamn som framkommit i Karaktarsanalysen:

-- Baksidan

Alven och bergen - 3

riksvag 97 fran Vittjary vag 3.56 i
Niemisel

Militaren )
vag 356 fran Alvsbyn

Handel och Jarnvdg
riksvag 97 fran Luled
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Atgardsomréden

Omréaden som kraver stora atgdrder (morkroda) ér 1angs riksvag
97 fran Luled; Torpgdrdans industriomrdde och Forstad, samt
lings riksvig 97 fran Vittjarv och vig 356 fran Alvsbyn omradet
Gles stad.

Omréaden som kraver sma atgirder (ljusroda) ar langs riksviag 97
fran Luled; Odlingslandskap lings dlven och SKAPA. Léangs riks-
vig 97 fran Vittjirv; Bymiljé vid dlv. Lings vig 356 fran Alvsbyn;
Alvpassage och Garnisionsomrdde, och lings vig 356 fran Niemi-
sel; Sdg och jdrnvdg samt Portar.
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Handel och jarnvdg - rv 97 fran Lulea

Odlingslandskap

Mal

Det smaskaliga, alderdomliga och &lvnéra odlingslandskapets
karaktir med utsikter mot vatten och gardar ska kunna upplevas.

Vegetation

Landskapets 6ppna karaktér forstérks genom att vigens sidoom-
rade halls fritt fran sly och véxtlighet i anslutning till vigen gallras
eller stammas upp. Genom att roja vegetation skapas ocksa utsik-
ter mot berg, vatten och gardar.

Odlingsandsakpets dppna karaktdr ska bevaras och férstdrkas.

Utrustning

Belysning

I odlingslandskapet ska hogre belysning anvéndas i sé liten
utstrackning som mojligt. Hogre belysningsstolpar placeras sa
att de inte stor landskapets Oppna karaktér, tex intill husviggar,
skog eller hoga trdd. Master eller armaturer pa ldnga armar ska ej
anvéndas.

Skyltning

I odlingslandskapet ska den skyltning som férekommer vara lag-
mild. Undvik nya element for skyltning.

Vagutformning

Vigen ska folja det 6ppna och flacka landskapets topografi. Vid
ny- eller ombyggnation ska utrdtning av kurvor, breddning och
hdjning av végprofil undvikas. Utformningen av sidoomraden ska
goras sé att bankhdjderna halls nere och végens sldnter ansluter
mjukt till akermarken. Dikena ska vara s sma som mojligt.

vag 13 m

Sektion i skala 1:400. Eventuell belysning av vég i dppet landskap
ska placeras s& att de inte stdr landskapets dppna karaktar.
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Trafikplatser

Trafikplatser dr nya storskaliga element i landskapet och ska
placeras vil inpassade i omgivande terrdng och ges en omsorgsfull
gestaltning. Skérningar, sldnter och markmodelleringar maste dér-
for ha en naturlik karaktédr och en god landskapsanpassning, vilket
innebdr mjuka former som infogar sig i den naturliga terrdngen.
Synliga deponier av dverskottsmassor ska undvikas. Dar deponi

ar nddvéndigt ska massorna formas sé att de ansluter naturligt till
omgivande mark och landskap.

Broar

Val av bro paverkar ocksé hur stort ingrepp trafikplatsen gor pa
landskapsbilden. En tunn, smécker bro med ett broréicke som har
god genomsikt dr att foredra. Det viktigaste &r dock att bron blir
tillrdckligt lang for att den ska ge intryck av att ha ”passats in” i
lanskapet. Med en ldng bro kan onaturliga fyllningar undvikas.

Parallellvagar

I samband med byggande av mittrickesvég tillkommer ett paral-
lellvégnit. Dér befintliga vigar anvénds som parallellvigar sker
ingen storre forédndring. I det sméskaliga odlingslandskapet kan
parallellvégnitet infogas i1 den befintliga strukturen genom att
de nya végarna placeras sa att de fir en légre h6jd, och grundare
diken &n riksvégen.

—— B

Principsektion dver parallellivag i odlingslandskap.

GESTALTNINGSPROGRAM

En kort bro innebdr ett stérre ingrepp i landskapsbilden medan en
I&ng bro ger en godare upplevelse av landskapet.

J




GESTALTNINGSPROGRAM

Planering

Dar vigen l6per lings med Luledlven ska vattenkontakten bli tyd-
ligare genom att halla 6ppet mot dlven inte bara vad géller vegeta-
tion utan dven byggnader.

SKAPA

Mal

Upplevelsen av det 6ppna landskapet ska forstérkas. Foretagsom-
radet ska underordna sig landskapets karaktér.

Vegetation

Grénsen mellan det slutna och det 6ppna landskapet forstirks
genom att Bodens kommuns informationsplats i det morka gran-
omradet (porten mellan odlingslandskapet och foretagsomréadet)
tas bort och granar planteras dér rastplatsen legat. Vegetationen
kring ladan strax efter rastplatsen kan r6jas bort for att framhéva
vyn mot Gamla Sévast.

Utrustning

Belysning

Hogre belysning anvinds i s liten utstrackning som mdjligt.
Belysningsstolpar placeras sa att de inte stor landskapets 6ppna
karaktir, tex intill husviggar, skog eller hdga trad. Master eller
armaturer pa langa armar ska ej anvindas.

Skyltning

I det 6ppna landskapet ska den skyltning som forekommer vara
lagmald. Undvik stora fristdende eller sjdlvlysande skyltar i land-
skapet. De skyltar som anvinds bor placeras pa husfasader.

Om man réjer vegetationen kring ladan framhd&vs vyn mot Gamla
Savast samtidigt som odlingsbygdskaraktaren forstérks.

e e
e
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Skyltning i det 6ppna landskapet kring SKAPA féretagsomrdde ska
vara ldgmald och inte, som hdr, dominera landskapsbilden.
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Jarnvagsrakan

Mal

Vigens raka strackning parallell med jarnvigen och med Deger-
berget i blickfanget ska bevaras.

Inga atgdrder foreslds

Torpgdrdans industriomrade

Mal

Omréadet ska ges en prydligare och mer vilkomnande karaktér.
Bodentravet och travvigens parkstrék ska forstarkas.

Vegetation

Sly i nérhet av vdg och jarnvég r6js kontinuerligt for ett mer var-
dat intryck. Det grona stréket ldngs travbanan forstiarks genom att
grupper och solitérer av lttskotta arter, exempelvis bjork, higg,
ronn eller cembratall planteras for att ge en ordnad och parklik
karaktir. Detta gor dven att miljon kring industrierna far en mer
ordnad struktur.

Utrustning

Belysning

Master eller armaturer pa langa armar ska ej anvéndas.

Skyltning

Skyltportal 6ver vigen vid avfarten mot Torpgérdans véstra indu-
striomrade bor tas bort eftersom den inte behdvs och stor land-
skapsbilden. Skyltportalen ersétts med skylt i vigrenen. Skyltar
ska placeras pa verksamheternas fasad, dock ej hogre én taket.

GESTALTNINGSPROGRAM

Det grona strdket 1&ngs travbanan kan forstérkas och ges en mer
ordnad karaktdr.




GESTALTNINGSPROGRAM

Planering

Omrédet langs viagen ska utformas och skotas sa att det far ett en-
hetligt uttryck vad géller skotsel och vegetation. Omréadet ska dven
i fortsdttningen praglas av travet.

Forstad

Mal

Omradets stadméssighet ska forstirkas och det roriga intrycket ska
minska.

Vegetation

En tidigare ombyggnation och avsmalning av viagen fran 13 till

8 meter ger goda mojligheter for planteringar i anslutning till
viagen. Genom att grinser tas omhand och markeras far omradet en
tydligare struktur. Det 6ppna vigrummet kan ramas in och fortitas
genom enhetliga trdd- och buskplanteringar lings vég och i anslut-
ningar till 6ppna parkeringsytor. Vegetationen ska vara prydlig och
vilskott och besta av arter som inte kréver hog skotsel, exempelvis
bjork och hiagg. Blomsterarrangemang i krukor och amplar ska
undvikas.

Utrustning

Belysing

Lag och mer stadsmissigt utformad belysning for gdende och mot
korbana, forslagsvis kombinerat pa en stolpe, bor anviandas. Hog
trafikledsmissig belysning eller belysning pa langa armar ska
undvikas.
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Férstadens rériga infryck dédmpas genom skyltrensning, och vag-
rummet ramas in med en allé.
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Skyltning

Fristaende skyltar pa hoga stolpar som Max, Ica-Kvantum, och
OKQS8 bor ej forekomma eftersom de &r starkt bidragande till om-
radets roriga struktur. Verksamheter ska placera skyltar pa fasaden
dock ej pa en hojd over taket. Sjdlvlysande skyltar ska undvikas.

Sektion i skala 1:400, Férstad fére atgard
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GESTALTNINGSPROGRAM

Vagutformning

Vid dvergang till forstaden smalnar vigbredden idag av fran 13 m
till 8 m och f6ljs at av GC-vig. Vag och GC-vig kan forslagsvis
skiljas at av tradrader och buskplanteringar. Detaljutformning av
végen och miljon kring vigen ska hélla god standard, dvs trottoar
ska vara plattbelagd, kantstod ska besta av granit och planteringar
ska vara prydliga.

parkeringyta 22 m

trddgdrd  GC-vag 4 m vagbana 8 m GC-vdg3m
Sektion i skala 1:400, Forstad efter &tgdrd
&
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trddgdrd GC-vag 3 m végbana 8 m GC—vog 3m

parkeringyta 22 m ICA
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Centrum

Mal

Vigen genom Bodens centrala delar ldngs Garnisionsgatan ska
upplevas stadsmaéssig.

Vegetation

Griésbevuxna slénter och belagda ytor har hog skodtsel och ser
prydliga ut. Vegetationen har parkkaraktér och planteringar kom-
pletteras under vér och sommar med enhetliga blomsterarrang-
emang.

Utrustning

Utrustning i gatumiljon, sdsom soptunnor, belysning, bénkar, cy-
kelstéll mm, ska ha en stadsmaéssig karaktér och f6lja ett enhetligt
tema specifikt for Boden.

Belysning

Ljuset ska markera var folk gar och vistas. Belysningen ska besté
av lag parkbelysning, trafikledsmissig belysning ska undvikas.
Fasadbelysning av karaktirsfulla byggnader som kyrkan och
Hildursborg ska ha god férgatergivningsformaga.

Vagutformning

Vigens utformning ska anpassas efter stadens gatunit. Trafikleds-
méssiga vagar med stora viigbredder och flera svingningsflt ska
undvikas. Vigbredd ska vara s& smal som mojligt. Ldngs genom-
fart Garnisionsgatan ligger vég/gata i direkt anslutning till trottoar
och atskiljs av kantsten.

Garnisionsgatan ska ha valskdtta gronytor, stadsmdassig belysning
och asfalterad eller plattlagd trottoar.
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Alven och bergen - rv 97 fran Vittjarv

Bymiljo vid alv

Mal

Den nira upplevelsen av dlven och berget ska framhévas. Vigens
goda anpassning till terring och bebyggelse ska bevaras.

Vegetation/Planering

Den starka kontakten med Lule dlv ska sdkerstéllas genom att 14ta
omradet mellan vdg och dlv héllas fritt fran hdgre vegetation och
byggnader.

Utrustning

Belysning

Den befintliga belysningen markerar véigstraickningen genom byn
Agirdan.

Vagutformning

Vigen genom byn ska upplevas smal. GC- vég ér skild frén vigen
och/eller som trottoar &tskild av kantsten. Véigen ska inte breddas
eller ritas ut i hojd eller sidled.

Militart omrade i skog

Mal

Omrédets karaktir diar militirbyggnader skymtas mellan triden
ska bevaras.

Vegetation
Uppkomsten av bryn mot vigen ska forhindras sa att upplevelsen
av skog blir tydlig.

GESTALTNINGSPROGRAM

Kontakten med Lule dlv ska bevaras genom kontinuerlig skotsel.

Militara byggnader skymtas mellan fréden.
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Planering

Den téta barrskogen gor motet med staden mer definitivt och
fungerar dven som ett avskiljande omrade mellan Boden och byn
Agirdan. Exploatering av omradet bor dirfor undvikas.

Gles stad

Mal

Omrédets glesa struktur ska minskas och en tydligare stadsméssig-
het ska efterstrdvas. En karaktir av vag i park ska efterstrivas.

Vegetation

Den gleshet som kdnnetecknar omradet motverkas genom plan-
teringar som fyller upp “6verblivna” ytor. Vegetationen ska ha
parkkaraktér, vara prydlig och vélskott och besta av arter som inte
kraver hog skotsel, sdsom bjork, hdgg. Blomsterarrangemang i
krukor och amplar ska undvikas.

Utrustning

Belysning

Lag och mer stadsmaéssigt utformad belysning foér gdende och mot
korbana, forslagsvis kombinerat pa en stolpe, bor anviandas. Hog
trafikledsmassig belysning eller belysning pa langa armar ska
undvikas.

Skyltning

Nya verksamheter ska skylta pa egen fasad, dock ej hogre dn
taket. Fristdende skyltar ska undvikas.

Utsikten vid mdtet med staden ska behdllas.

Vagrummet ska ha en parkkaraktdr och inte praglas av stora
handelsverksamheter.
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Vagutformning

Vigens Overgédng till gata ska markeras genom minskad végbredd
och mer utrymme for oskyddade trafikanter. Glesheten kan ocksé
motverkas genom att lata GC-vég ligga avskild fran viagen.

Planering

Motet med bebyggelsen ska ej priaglas av stora handelsverksam-
heter. Enstaka nyetablering bor ej placeras sa nira vigen att de
stor infartens utblick 6ver staden och ska ta hénsyn till omréadets
parkkaraktér. Stora parkeringsytor ska vara "gomda” fran vigen
och infarter till ny bebyggelse ska ske frén befintliga infarter. Ny
bebyggelse ska ha samma riktning/placering som végen eller tvirs
vigen for att inte skapa fula restytor.

Militaren - v 356 fran Alvsbyn

Skogsmark

Inga atgdrder foreslds.

Alvpassage
Mal
Det 6ppna dlvlandskapet ska tydliggoras och framhévas.

Vegetation
Vegetationen pa bada sidor om végen nere vid dlven ska hallas 6p-
pen sé att upplevelsen av vattnet blir mer patagligt.

GESTALTNINGSPROGRAM

Vegetationen vid dlvpassagen dppnas upp och de hdga belys-
ningsstolparna byts ut mot en Idgre variant som inte hindrar utsikten
mot vattnet.
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Utrustning
Belysning
Pa bron 6ver dlven byts de idag hoga belysningsstolparna ut mot

lagre belysning péa 1ag stolpe eller broridcke avsedda for GC-vigen.

Garnisionsomrade

Mal

Omréadets starka arkitektoniska helhet ska bibehallas och forstér-
kas.

Vegetation

Vegetationen bestar av alléer av bjork, Betula pendula. Gamla
och sjuka tréd ska ersittas med friska genom allérestaurering. Vid
en eventuell restaurering ska avverkning och nyplantering ske i
etapper for att undvika alltfor stora och negativa konsekvenser for
stadsbilden. I anslutning till hus och pa tomma eller ”6verblivna”
omréaden kan tréd i strikta former, tex pelarpoppel, planteras.

Sektion i skala 1:400,
Garnisionsomrdadet 1angs Sveavdagen foére atgérd

LR

GC-vag2m vagbana 8 m GC-vdg3m

Utrustning

Belysning

Ljuset intill vigen ska &dven framhéva trddens stammar och gren-
verk. Belysning pé lag stolpe ska vara riktad mot GC-vég. De
gamla vackra militirbyggnaderna fasadbelyses med ljus med god
fargatergivningsformaga. For att f4 en god effekt av objektbelys-
ning méaste det omgivande ljuset vara ddmpat. Hoga master och
belysning i vdgens mitt som stor vyn mot Ing 3 ska undvikas.
Skyltning

De militdra byggnadernas fasader ska héllas fria fran skyltar. Nya
verksamheter ska skylta pa byggnaderna, alternativt vid entrén.
Stora skyltar far inte skymma eller stora upplevelsen av omradet.

Sektion i skala 1:400,
Garnisionsomrddet 1angs Sveavagen efter atgérd

flyttad GC-véag vagbana 8 m GC-vag 3 m
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Véagutformning
Vig och GC-vég skiljs &t av triddrader, vilka eventuellt kan skyd-

das av ett racke mot vigen. Vigens raka strackning ska inte brytas.

Planering

Omréadets pampiga karaktér ska bevaras. Végens raka strickning
far inte brytas och ska utgoéra stommen for framtida etableringar
och byggnationer i omradet. Nya byggnader ska passa in i nuva-
rande monster, dvs byggnaderna ska inte ligga kloss mot vigen
utan ha en uppfart/angoringsyta/entré framfor huset p4 samma sétt
som befintliga byggnader.

Gles stad
Se avsnitt Gels stad under Alven och bergen - riskvég 97 fiin Vit-
tjarv.

Baksidan - v 356 fran Niemisel

Tat skog

Inga dtgdrder foreslas

Odlingsmarker
Se avsnitt Infarten - riksvdig 97 fran Luled.

Inga dtgdrder foreslds

GESTALTNINGSPROGRAM

Alléer &r kdnnetecknande fér Garnisionsomrddet.

ll"lilll'llﬂl] it

De gamla militérbyggnaderna har pampiga entréytor, idag med
nyplanterade trad.
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Sag och jarnvdg
Mal
Omrédet ska vara vilvardat och ges en vilkomnande karaktar.

Vegetation

Trad stammas upp och sly hélls undan vid s&g och jarnvég for att
ge ett prydligare intryck. Uppstammade trdd skdter sig sjélv battre
och kraver inte skotsel i samma utstrickning som ett fullsténdigt
borttagande av sly. Rader av trdd minskar dven insynen mot sag
och jarnvég.

Vagutformning
Tréad och /eller buskar planteras for att avgransa GC-vég fran
vagen.

Sektion i skala 1:400, S&g och jarnvag fére atgard
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Sektion i skala 1:400, S&g och jarnvag efter &tgdrd
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Portar

Mal

Utsikten dver Svartbytrésket ska framhévas och portarna ska mar-
kera grénsen till staden.

Utrustning

Belysning

Befintlig belysning vid den smala bron tas bort och istéllet ljus-
sétts bron for att tydliggdra den som port. Belysningen i viadukten
ersitts med belysningspollare som dven fungerar som avskiljare
mellan véag och trottoar.

Skyltning

Skyltportarna vid korsningen ska ersittas med skyltar i vigrenen
for att inte skymma utsikten ver Svartbytrisket.

Sektion i skala 1:400, Port - viadukt

végbana géngbana 3 m

Gangbana med belysningpollare som &ven fung-
erar som skydd mot vagen.
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Generella riktlinjer

Viktiga platser/punkter

Cirkulationsplatser

Cirkulationsplatser i staden ska ha planteringar med ett enhetligt
och lagmalt uttryck, med ett tema som anknyter till landskapet
runt omkring exempelvis tall, ljung och liknande. Belysningen ska
vara lag och endast markera cirkulationsplatsen. Hoga master som
stor sikten framat ska undvikas. Endast smaskalig anvisningsskylt-
ning far forekomma, undvik reklamskyltar.

Undvik ocksa att ersétta korsningar i centrum med cirkulations-
platser eftersom det bryter det traditionella gatustrukturen i staden.

Informations- och rastplatser

Vid informations- och rastplatser kan det med fordel finnas en-
staka solitirer eller grupp/ grupper av trid som skydd. Aven vege-
tation och planteringar pa den grona kil som avgrénsar rastplatsen
frén viagen utgdr ett visuellt skydd. Ljus fran belysta informations-
tavlor och kartor kompletteras av lagre belysning vid sittplatser.
Informationsplatser ska placeras i ett attraktivt ldge ldngs infar-
terna, det vill sidga inte i en mork skog eller vid industrier. Vilj om
mojligt en plats ddr man har utsikt mot négot specifikt fér Boden
eller det omgivande landskapet, skon natur, vatten eller karak-
tarskapande byggnader.

» Rastplatsen i Sévast vid riksvig 97 fran Lulea flyttas till ett
attraktivare lage vid Sdvastén.

+ Informationsplatsen lidngs riksvig 97 fran Vittjarv kan f en
battre kontakt med staden om tallskogen mot bebyggelsen gall-
ras sd att platsen far en slags pelarsalskaraktér och blir ljusare
och mer vilkomnande.

GESTALTNINGSPROGRAM

Ett attraktivare lage for rastplatsen vid riksvag 97 frén Luled med
utsikt 6ver SGvastdn och Lule dlv.

Ny placering fér informationsplats vid vag 356 frdn Niemisel med
utsikt mot hasthagar och odlingsmark.
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+ Informationsplatsen ldngs vig 356 fran Niemisel flyttas fran
sagen till en attraktivare plats i ndrheten av Storavans vatmarks-
omrade norr om sadgen och med utsikt 6ver landskapet.

Ljussattning
Ljusséttningen syftar till att framhéva Bodens identiet och mar-
kera karaktérsskapande element.

+ [ Staden: Ljussittningen pa Hildursborg byts till ett vitt ljus
som é&terger den bl fargen.

* Rv 97, Luled: Langs den raka strackan i mork skog dar vag och
jarnvag gar parallella ljussatts jirnvédgsstolparna med ett svagt
ljus for att framhédva Bodens identitet som jarnvagsknut.

* Rv 97, Vittjarv: Kyrkan ljussitts med ett kraftigare ljus sa att
det syns tydligare pa hall genom skogen.

+ viig 356, Alvsbyn: Virmeverket ljussitts s att den roda siluet-
ten blir synlig som landmarke dven i morker.

Varmeverket ljussatts svagt sé att det syns tydligare i morker.

21
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Utsikter
Utsikterna syftar till att framhdva Bodens identiet och markera g/
karaktirsskapande element.

* Rv 97, Luled: Utsikten mot Sdvstklinten och dess skottglugg for
kanoner ska synliggoras genom rdjning. Denna utblick dr dock
starkast d man aker ut frdn Boden.

* Rv 97, Vittjdrv: Vegetationen pé vigens norddstra sida gallras
for ett siktstrak ner mot kyrkan.

» vig 356, Niemisel: Framhév bergen pa andra sidan Storavan
genom att rensa bort en del sly och bilda smé dungar istéllet for

en “ridd” vid strandkanten.
) . Bergen pd andra sidan Storavan 1angs vag 356 frdin Niemisel gors
» vig 356, Alvsbyn: Oppna upp vegetationen intill dlven strax in- synliga genom galling.
nan bropassagen genom rejél rojning/gallring pé bada sidor om
vagen.

Alven vid v&g 356 fran Alvsbyn gors synlig genom gallring p&
bd&da sidor om végen.
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ALTERNATIV FOR RIKSVAG 97

Inledning

Har preseneteras tre olika alternativ till ny strackning for riksvég
97 genom Boden och dess infart fran Luled, samt det férslag som
kommunen framstallt.

Forslag 1 (gul strackning) innebér att dagens infart bibehalls men
att riksvdg 97 svianger av mot véster och foljer Travbaneleden fram
mot Ing 3 och vidare langs Sveavigen mot Vittjarv.

Forslag 2 (rod striackad strackning) har samma strackning som for-
slag 1 men anslutningen till Travbaneleden sker genom en rondell.
Denna rondell kopplar d&ven samman Torpgérdans bada industri-
omréden via en planskild korsning under jérnvégen.

Forslag 3 (orange strickning) innebér att riksvig 97 och infarten
frén Luled svianger av fran dagens strickning strax innan avfarten
till Torpgérdsleden. Végen foljer sedan Torpgérdsleden, Travbane-
leden och Kyrkgatan in mot centrum.

Kommunens forslag (bl strickning) innebér att riksvig 97 liksom
forslag 1 och 2 svéinger av mot véster och foljer Travbaneleden
fram mot Ing 3 och vidare lings Sveaviagen mot Vittjarv. Forsla-
get grundar sig pa behovet av att koppla samman Torpgérdans

tvé industriomradden samt leda genomfartstrafik utanfor centrum.
Forslaget tar hénsyn till militéra intressen som idag inte langre &r
aktuella, eftersom Ing 3 lagts ner och mark som tidigare tillhort
militdren snart kommer att kdpas upp av Bodens kommun.

Kartan visar hur kommunens forslag tydligt 16sgor sig fran sta-
dens befintliga viag- och gatunit med sina storskaliga former och
utrdtade kurvor.
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ALTERNATIV FOR RIKSVAG 97

Forslag 1 - bibehdllen infart

Infarten till Boden kénnetecknas idag av det starka uttryck som
den raka vigstrickningen parallell med jirnvigen ger. Aven om
en ny strackning langs Travbaneleden foreslas for riksvdg 97 kan
den gamla végen bibehallas och infarten fortfarande utgoras av
den raka védgen in mot centrum.

I forslag 1 markeras infarten med en enkel bjorkallé och véigen/
gatan fran Bodentravet in mot och genom centrum ges en mer
stadsmaéssig pragel. Travbaneleden utformas istillet som en storre
viag med ett generdsare vigrum omgiven av naturlika planteringar.
Eftersom genomfartstrafik férvéntas ta Travbaneleden kan gatan
genom centrum tillatas bli smal med mer utrymme for oskyddade
trafikanter och planteringar. Genom att markera granserna mellan
gaturum, tomtmark och parkeringar med hjilp av trdd, buskplante-
ringar och hdckar ges omradet Forstad en mer stadsméssig pragel.
Vegetationen fungerar som “viggar” som bade avgransar och
krymper gaturummet sé att vigen upplevs smalare och mer intim.

Positivt

* Bibehallen infart med kannetecknande rakstracka parallell med
jarnviagen

» Aterskapande av en del av den gamla bjorkallén

* Inga stora ingrepp i stads- och landskapsbild

* En forstiarkning av Forstadens stadsmissighet

Negativt

* Inga egentliga negativa konsekvenser for infarten. Dock ges
ingen mojlighet att tillgodogora koppling mellan Torpgérdans
Ostra och véstra industriomrade.



ALTERNATIV FOR RIKSVAG 97

aréns

Principskiss pd& tydliggjorda grénser mellan olika verksamheter.
Genom hdckar och planteringar skapas en mer ordnad struktur
och starkare rumskd&nsla.
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Dagens infart praglas av jarnvagen och dess slybevuxna bank.
Genom att hélla undan sly och plantera en allé blir infarten bdde
vacker och vélkomnande.
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ALTERNATIV FOR RIKSVAG 97

Forslag 2 - rondell och planskildhet

I forslag 2 foreslds en ny rondell vid riksvdg 97 placerad mellan
Bodentravet och Torpgérdans véstra industriomrade. Rondellen
binder samman riksviag 97 med Torpgirdans dstra och vistra indu-
striomraden. En planskild korsning under jarnvég leder trafik mot
Gamla Lulevigen i Oster. Fran rondellen gar nya riksviag 97 langs
Travbaneleden genom en ny cirkulationsplats, vilken binds sam-
man med Kyrkgatan, och vidare forbi Ing 3. En tredje och sista
rondell leder riksvdg 97 vidare lings Sveaviagen mot Vittjarv.

Eftersom genomfartstrafiken kommer att ledas utanfor centrum
kan detta forslag innebéra fordndrade forutsittningar for handel
och néringsliv.

Forslaget ger mojlighet till tva olika infartsvigar mot centrum.
Den forsta utgors av nuvarande riksvig 97 fran Luled med start

i nya rondellen vid Bodentravet genom Forstaden och fram till
Bodén. Lulevégsinfarten som kan tillatas bli smal och mer stads-
missig markeras med en pampig bjorkallé, sdsom den en géng
gjorde.
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Riksvég 97 far ny strdckning och en
rondell foreslas mellan Bodentravet

och Torpgérdans vistra industriomrade.

Efter rondellen leder riksvdg 97 in pa
Travbaneleden och vidare mot Sveavi-
gen och Vittjérv.

Torpgérdans véstra och 0stra industri-
omraden sammanbinds med en plan-
skild korsning under jarnvagen.

Infarten mot Bodens centrum markeras
med en pampig bjorkallé.

f,,

mot Torpgérdans
6stra industriomrade

N
&

riksvag 97
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Den andra infartsvégen utgors av Kyrkgatan med start i andra ron-
dellen langs Travbaneleden. Denna infartsvidg gér genom villaom-
radet Brokldppen under jairnvagen fram till Bodan. Fran rondellen
fram till bostadsomrédet markeras infartsvigen med en statlig
tallallé som knyter an till den befintliga vegetationen i omradet.

Cirkulationsplatsen vid Kyrkgatan placeras i linje med befintlig
vég for att anknyta till befintlig gatustruktur.

Cirkulationsplatsen vid Ing 3 placeras pa Bodans Ostra sida dér
dagens korsning ligger, pé sé vis bevaras Sveavigens raka strick-
ning. Med ett mindre intrdng pé Ing 3: s entrévag och byggande av
néagra ldgre stodmurar kan en liten cirkulationsplats infogas i den
befintliga strukturen.

ALTERNATIV FOR RIKSVAG 97

Positivt

» Kyrkgatans infartsvig gar rakt in i Bodens absoluta centrum.

* Lulevégens infartsvig praglas aterigen av en bjorkallé.

* Bodens identitet som gammal militirstad framhévs.

* Framkomligheten ldngs riksvig 97 antas d6ka och andelen ge-
nomfartstrafik i centrum minska.

Negativt

» Kénnetecknande rakstricka parallell med jarnvéigen forsvinner
helt.

» Radikal fordndring av stads- och landskapsbild.

* Genom den planskilda korsningen bildas ett djupt ”halrum”
invid véigen.

» Forsamrade forutsittningar for handeln i omradet Forstad.
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I kommunens forslag

foreslds en ny rondell

som tillsammans med

en ny bro innebdr

mycket stora terrang-

ingrepp och riskerar att —

bli dominerande. Det = [ - oo
maéktiga centralperspek- Bl m L _ .\ﬂ _ | "l" - i ”

a2
oS

tivet mot Ing 3 som i
préglar platsen idag

paverkas ocksa kraftigt
och den arkitektoniska
helheten splittras.

Forslag 2 bevarar va-
gens centralperspektiv
genom att placera en
rondell vid dagens kors-
ning framfor Ing 3.
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En annan vag

Forslag 3 grundar sig pé ett annat sétt att se pa infartens problem.
Genom att soka efter huvudproblemet med dagens infart kan man
hitta andra 16sningar &n bara ytlig forbéttring och férskoning.
Hvudproblemet for Bodens infart bestér i att vigen inte gér rakt in
i centrum och dédrmed missar man som trafikant det direkta motet
med staden.

O @)

Princip for dagens vég Princip for ny vag in mot
in till cenfrum. cenfrum.

I samband med att Ing 3 och AF1 inte ldngre kommer att tillhora
militdren finns det idag plats for ett stort utvecklingsomréade i nédra
anslutning till stadens centrum. Det pagaende projektet Boden
developement project diskuterar utvecklingsmojligheter for Boden
dér AF1, Ing 3 och Bodentravet stér i centrum for en méingd olika
nyetableringar och satsningar. Projektet kan ses som en del i att
utveckla “’det nya Boden” som inte bara visar upp sin historia och
svunna storhetstid utan blickar framat och vagar anta nya utma-
ningar. Det expansiva omradet kring AF1 skulle i framtiden kunna
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fungera som samlande punkt for de ménga spridda anldggningarna
i Boden, sdsom Nordpoolen, forten, campingen, fisket mm och dér
den nya infarten till Boden utgdr en viktig del.

Det ér av storsta vikt att det framtida utvecklingsomradet kring
AF1 planeras for att bli en del av staden och inte upplevas som

VCA

J P N

Principer for omrade planerat med vag som utgdngspunkt.

ett enskilt omrade. Dess ldge utmed en viktig vig ger goda forut-
sattningar for etablering av handel och andra verksamheter. Vid
nyetablering maste bebyggelse och utformning av végar och gator
anpassa sig till de planer som uppréttas for omradet, for att und-
vika en slumpvis och intetsdgande struktur. Vid planeringen av
omradet ska utgangspunkten vara plats - inte vag.

coasSoet|vosesnts

— T

Principer for omrade planerat med plats utgdngspunkt.
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Vdgstrackning

Forslag 3 visar en ny striackning for riksvig 97 som utgors av
vigarna Torpgéirdsleden, Travbaneleden och Kyrkgatan. Denna in-
fart leder genom det ppna odlingslandskapet Lorven. Landskapet
kannetecknas av smakuperade 6ppna marker med fristiende smé
lador och ridskolan med dess hésthagar, bild 1 och 2.

Vigen passerar vastra Torpgérdans industriomrade som upplevs
smaskaligt, kuperat och relativt ordnad, bild 3.

Dér nuvarande Torpgirdsleden dvergar i Travbaneleden passeras
Bodentravet och det framtida utvecklingsomradet kring AF1, bild
4. De pampiga militdrbyggnaderna vid Ing 3 syns pé avstand.

Vid rondellen dér vigen overgar i Kyrkgatan ligger kyrkan rakt i
blickfanget. Véigen fortsitter genom villaomradet Brokléppen for
att darefter gd under en jarnvégsbro, bild 5 och 6. Bron fungerar
som en port in till staden eftersom bebyggelsen dérefter blir mer
stadsméssig.

Strax efter passagen under bron korsar man Bodan och nér stadens
centrum, bild 7. Langre fram nér Kyrkgatan staden centrumpunkt
Medborgarplatsen, bild 8.

ALTERNATIV FOR RIKSVAG 97

1 Fristéende smé lador i Oppet odlingslandskap vid infartens bdr-
jan.

2 Hasthagar med vita staket vid ridskolan.
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3 Torpgdrdsleden gér genom ett smdakuperat landskap. 5 Kyrkgatan gdr genom villaomradet Brokl&ppen med kyrkan i
blickfdnget.

4 vig helikopterplattan vid AF1 blir landskapet 6ppet och bergen 6 Jarnvagsbron fungerar som en port in till staden.
syns p& avsténd.
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7 Vid Bod&n ndr man Bodens centrum.

8 Framme vid Medborgarplatsen bérjar gégatan och Bodens
shoppingstrdk.

ALTERNATIV FOR RIKSVAG 97

Positivt

* Infartens forsta del gér genom ett vackert odlinglandskap.

* Stora mdjligheter att planera framtida etableringsomréden fran
grunden.

* Infartsvégen far ett for Boden kdnnetecknande landmérke

« Jarnvigsbron fungerar som en tydlig port in till stadens centrala
delar.

» Vigen leder rakt in i stadens kidrna, Medborgarplatsen.

* Forbiresande lockas ldttare in till stadens centrum.

Negativt
* En 6kning av trafiken i det 6ppna landskapet.
* Forsdmrade forutséttningar for verksamheter i omradet Forstad.
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Problem och I6sningar pa olika nivaer

Infartsproblematiken &r inte nagot nytt fenomen och 16sningar

pa problemen brukar vanligen besta i att pa olika sétt forskona
vagrummet. Dessa l0sningarna kan till exempel vara att skapa
riktlinjer for skyltning, belysning och ljusséttning, plantering av
rumsbildande och/eller karaktérsskapande vegetation samt rjning
och gallring for utblickar och siktstrak.

Problemet med Bodens infart fran Luleéd gér dock inte helt att 16sa
med ovan ndmnda atgirder eftersom problemet ocksa kan ha sin
grund i vigens strackning. Rent generellt ger en infart med god
forankring till stad och landskap en upplevelse av bade det om-
kringliggande landskapets sdrdrag och stadens karaktirsskapande
element, samt har en naturlig strickning in mot stadens centrum.
Dagens infarten fran Lulea till Boden gar dock ett omrédde med
svag forankring bade till staden och det omgivande landskapet.

Problemet med Bodens infart fran Luleéd kan dven bero pa den
fysiska planeringen av omrédet kring vagen. Eftersom infarten ar
en strategisk plats for utrymmeskravande verksamheter som drar
fordel av nédrheten till en storre transportled, har trista handelsom-
rdden och anonyma industrier uppkommit i anslutning till vigen.
Denna typ av omraden behover inte nddvandigtvis upplevas som
fula, anonyma och intetsdgande. Med god planering och krav

pa skotsel gar det att skapa enhetliga och prydliga miljoer dven i
dessa omraden.

Infartsproblematiken kan med andra ord grunda sig pé ett antal
olika orsaker och dérfor ocksé 16sas pé olika nivéer, genom till
exempel skotsel, ombyggnation och i den fysiska planeringen.

I planeringen ér det av storsta vikt att inte bara forsoka 16sa
diverse delproblem eller tillgodose och jimka en méngd olika
behov— utan helt enkelt om att framhéva stadens karaktar.

Stadens karaktér kan framhévas genom att i planeringen/gestalt-
ningen inte enbart fokusera pé att 16sa problem utan férsdka se
ett sammanhang dér man utgar fran vad staden dr. Drar man det
till sin spets handlar det om att planera staden pa en dvergripande
niva dér gator och végar dven far vara en del i stadsplaneringen.

Viktigt att tanka pa:

* Infarten bor ses som en del i stadsplaneringen pd samma sétt
som till exempel ett torg eller en park. Genom god planering
och gestaltning kan man undvika att ekonomiska aspekter och
olika aktorers enskilda intressen styr utvecklingen.

* Genom att formulera mal for olika omraden kan planeringen
bli tydligare och mer bestdmd sa att en god grund fér kom-
mande utvecklingsomraden skapas.

* Vigen ska ses som en kedja av platser — inte som ett linjart
flode. Detta innebdr att skapa infarter och végar som &r négot i
sig sjdlva och inte bara fungerar som transportleder.
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Hinder och mojligheter for attraktiva infar-
ter till Boden

Det finns goda forutsittningar att utveckla Bodens infarter, men
for att lyckas krdvs en gemensam helhetssyn och ett ndra samarbe-
te mellan olika forvaltningar och aktdrer. Under arbetet med detta
examensarbete har vissa hinder och méjligheter kunnat urskiljas.

Hinder

* Bristande samarbete mellan olika intressenter och forvaltare i
Boden tex kommun, Banverk, Boden turism, enskilda fastig-
hetségare och néringsidkare.

* Bristande helhetssyn dér man utgér frén egna intressen.

 Fokus pa att tillfredstilla krav istillet for ett helhetsgrepp. Detta
betyder att planeringen ofta far en underordnad roll i forhal-
lande till viljan att locka foretag och verksambheter.

Mojligheter

* En helhetssyn med gemensamma mal fér Boden och dess infar-
ter.

* Samordnad planering, drift, skotsel och etablering.

» Samarbeta med visioner om Boden.

» Utveckla AF1-omradet och Ing 3.

* En tydligare och mer bestimd planering som bygger en grund
for kommande utvecklingsomraden.

SLUTDISKUSSION
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