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FORORD

Kanske ar examensarbetet sa svart darfor att man
slutligen har lart sig en del. Vid utbildningens bor-
jan var projekt ganska enkla, det verkade finnas
svar. Nu har jag upptackt att mitt &amnesomrade
ar hapnadsvackande komplext. Tankarna kring
landskapsarkitektur formar garna en svargenom-
tréanglig snarskog. Sa har mitt examensarbete varit,
tankesparen har vindlat fram och det var svart att
hitta ut. Darmed har jag ocksa lart mig att nagra
heliga kor ibland maste offras, for framkomlighetens
skull.

Jag vill tacka alla som hjalpt till med detta arbete.
Tack Carola, dina rad har alltid varit en perfekt av-
vagd balans mellan inspirerande uppmuntran och
stéllda krav. Diskussionerna med Martin har varit
ovarderliga kallor till inspiration och information.
Utan Gustav hade det helt enkelt aldrig gatt. Tack
ocksa till mina karaste vanner och kollegor; Anna-
Karin, Lisa, Martina och Johanna!






Syftet med detta examensarbete ar att fundera
kring hur nagra planerade stadsbyggnadsprojekt
kan paverka en liten stad, och hur staden pa basta
satt kan tillgodogda sig de eventuella positiva ef-
fekter som férandringarna medfor.

Staden ifraga ar Ulricehamn, och tva av de aktuella
projekten kommer utifrdn och handlar om infras-
truktur. Det géller en ombyggnad och utflyttning
av riksvag 40, som idag skar genom staden, samt
planer pa en ny jarnvagsstrackning mellan Boras
och Jonkoping, via Ulricehamn. De tva andra projekt
som berdrs i arbetet har drivits inom kommunen
och handlar om en ny strandnara park och ett
kulturhusbygge.

Det finns inga garantier for att nagot av de fyra
projekten kommer att forverkligas. Utgangspunkten
i arbetet ar anda att de alla genomfors, och det har
fungerat som startskott for resonemanget kring den
framtida utvecklingen i Ulricehamn. Arbetet har en
visionar karaktér och avsikten ar inte att komma
med fardiga |6sningar.

Tyngdpunkten i arbetet ligger pa att undersoka
situationen i dagens Ulricehamn, vilka starka och
svaga sidor staden har. Ulricehamn ar en liten
stad, belagen utanfor en storstadsregion men med
vacker natur och goda rekreationsmajligheter nara
stadskarnan.

De bada infrastrukturprojekten kan gynna staden i
form av battre kommunikations- och pendlingsméj-
ligheter. En tagforbindelse leder till 6kat antal re-
sande genom staden. Alla resenarer ar presumtiva
turister eller bosattare i Ulricehamn. Darfor ar det
viktigt att visa upp en god sida av Ulricehamn i
anslutning till jarnvagsstation och infart.

Planerna for en ny park i anslutning till sjon kan
utvidgas till att forbattra tillgangligheten och utdka
rekreationsmojligheterna kring stora delar av sjon.

SAMMANDRAG

Jarnvagsstationen kopplas till centrum av en gata
som ligger i direkt anslutning till den planerade
stadsparken och som ocksa skulle kunna hysa ett
kulturhus. Det finns stor potential for framgangsrik
exploatering av omradet. Da skulle &ven kommu-
nikationerna mellan olika stadsdelar och med det
omgivande landskapet avsevart forbattras.

Utformningen av de omraden som direkt berérs av
de planerade projekten ar avgdrande for hur val
staden kan tillgodogora sig de positiva férandringar
som kan komma i samband med utbyggnad och
forandring. Det ar anda tydligt att det inte ar det
enda som &r avgdrande. Framtidens Ulricehamn
ligger i invanarnas hander, det ar bara de som kan
forma staden och fylla den med innehall.






The purpose of this thesis is to inquire how a small
town can be affected by some planned changes
in the physical structure of the town, and how its
inhabitants can benefit from those major changes.
The town in question is Ulricehamn, and of the four
projects considered, two concerns infrastructure. A
new railway and a new locality for the major road,
today passing through Ulricehamn. The other two
projects are run by the local authorities, that is the
planning of a modern town park by the lake, and a
new public building for cultural purposes.

There are no guarantees that any of the four
projects will ever be realised, but in the process
with this work, they have been considered as al-
ready a fact. That has been the starting point to
the reasoning about change and development in
Ulricehamn. The work aims to be visionary, and
there has been no search for absolute answers to
the questions asked.

Finding out what the present situation in Ulricehamn
is like, has been central throughout the process.
Ulricehamn is a small town with weaknesses as
well as strong sides. It is situated in beautiful sur-
roundings and offers opportunities for recreation
and outdoor life.

The projects concerning infrastructure are benefi-
cial to the town by giving opportunities for travelling
and commuting. With a railroad through the town,
the number of people passing through will increase,
and all travellers can be seen as presumptive visi-
tors or settlers in Ulricehamn. Therefore it is of
importance to consider how to design the area
around the railway station.

A new park by the lake will finally give the city a well
thought-out water front. The park will increase the
use of the lakeshore by making it more attractiva
and more accessible

ABSTRACT

The railway station will be situated slightly outside
the town centre, but will be connected to the cen-
tre by one street. With a new railway station, the
area around this street might develop into a lively
neighbourhood. The fact that this area is adjacent
to the new city park makes it even more interest-
ing, it might also be the right place for a new pub-
lic building and in a long perspective also for new
housing.

The design of the area in which the four planned
projects take place is crucial to how Ulricehamn will
meet the future. However, even more important is
the people of Ulricehamn. How they look at their city,
and what they do in it, will finally shape Ulricehamn
and fill the town with meaning and life.
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Uppslaget till detta examensarbete kommer fran
Samhallsbyggnadskontoret i Ulricehamn.
Ulricehamns kommun star infor stora forandringar
i infrastrukturen genom forslag pa en utflyttning av
den stora riksvagen som skar genom staden, och
en féreslagen ny jarnvagslinje genom Ulricehamn.
Darfor efterfragades ett examensarbete som kan
ge nya infallsvinklar infér fortsatt planering och
genomférande.

Ingangen till examensarbetet var 6ppen och jag fick
sjalv bestdmma inriktning. Stora vagar ar fascin-
erande och maktiga byggnadsverk, men i det har
fallet valde jag att istallet koncentrera mig pa den
mindre skalan. Hur kan staden komma att paverkas
av dessa forandringar? Hur ska stadsbyggarna i
Ulricehamn méta den férandrade situationen och
hur ska de positiva effekterna pa basta satt komma
Ulricehamnarna till nytta? | den mindre skalan med
betoning pa strukturer och funktioner tog jag min
utgangspunkt infor arbetet.

Som arbetsomrade valde jag den del av staden
som ligger i direkt anslutning till riksvag 40 och som
ocksa ar foreslagen plats for stationsplacering. Ett
omrade som trasats sdnder av den stora vagen och
nu praglas av tillfalliga I6sningar. Jag ger i arbetet
forslag pa hur denna stadsdel, delar av Prangen
och Bronas, kan bli en integrerad del i stadsvaven
och darmed knyta ihop den splittrade staden

INLEDNING

Jag har helt latit mina egna idéer och erfarenheter
styra arbetets inriktning. Genom att bekanta mig
med Ulricehamn i allmanhet och Prangenomra-
det i synnerhet, har jag skaffat mig en bra bild av
samhallet och platsen. | samtal med anstéllda pa
kommunen har jag fatt en god forstaelse for vilka
projekt och idéer som ar aktuella i kommunen. Up-
plagget innefattar inte intervjuer eller enkater med
kommuninvanarna sjalva. Darfor har arbetet fatt en
mer generell inriktning, med mina egna idéer som
applicerats pa Ulricehamn.

Den befintliga situationen ar min sjalvklara utgang-
spunkt, men de planerade férandringarna i infra-
strukturen ar det avgoérande startskottet for den
process jag gatt igenom i examensarbetet. Min tro
ar att de ocksa ar avgorande for hur utvecklingen i
Ulricehamn i framtiden gar vidare.
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En stad &r inte i férsta hand en fysisk struktur. En stad &r snarare en
méngd samband. Kulturella, sociala och geografiska. Var i detta stora
sammanhang befinner sig Ulricechamn? Férsta delen av examensarbetet
belyser ndgra av de aspekter som tillsammans kan ge en bild av
Ulricehamn.



GEOGRAFI

LAGET I REGIONEN

Ulricehamn ligger i Vastra Goétalands lan, pa
gransen till Smaland. Kommunen gransar till Boras
i vaster och Jonkoping i Oster. Bada grannstéderna
ar latta att na med bil, avstandet ar bara 40 resp.
50 km. Med mindre &n 10 mil till Géteborg kan man
konstatera att storstadens utbud finns inom rackhaill.
Kommunen har ett gynnsamt Iage i regionen.

Boras ligger narmast och ar ocksa den stad som
Ulricehamn har stérst utbyte med. Inte minst vad
galler arbetskraft. Utpendlingen fran Ulricehamn till
Boras ar atta ganger sa hég som till Jénkdping. (OP
2001, del 2s.21))

Bade Boras och Jonkdping har hégskola. Det finns
en dnskan om att inleda ett samarbete med nagon
av stadernas hdgskolor, men inget har &nnu startat.
Inte heller verkar det vara vanligt att ungdomar stan-
nar i Ulricehamn och pendlar till studier i de néralig-
gande orterna. Befolkningen i aldern 20-24 ar star
for en stor del av utflyttningen fran kommunen. Det
ar i férsta hand de unga kvinnorna som flyttar ut.
(OP 2001 del 2, 5. 11.)

Om man ser omvant, inte vad som finns nara,
utan pa Ulricehamns roll i regionen, kan
man utldsa att staden har en ganska
svag stéllning. Kommunen saknar hogre
utbildning och har fa stérre arbetsplatser.
Det enda omrade inom vilket Ulricehamn
verkligen kan konkurrera med sina grannar
ar rekreation och friluftsliv. Dess ovanligt
kalla, sndsakra vintrar och goda tillgang pa
l[ampliga fiskevatten gor Ulricehamn till en
magnet for friluftsmanniskor.

1. Pa kartan ar Ulricehamn utmarkt som en orange
punkt. Cirklarna visar pa avstanden 50 resp. 100
kilometer fran Ulricehamn. Har syns att Goteborg
hamnar precis innanfor 10-milscirkeln. och att bade
Boras och Jonkdping ligger ndrmare an 5 mil.




LANDSKAPET

| syddstra Vastergotland ar det skogar och hojder
som dominerar. Trakten ldngs grédnsen mel-
lan Vastergotland och Smaland har alltid varit
otillganglig och vild. An idag &r detta omrade
sparsamt befolkat. Ulricehamn ligger pa det
sydsvenska hdglandet. Héjden over havet ar
imponerande och klimatet kan vara karvt. (Bra
bdckers lexikon 1990.)

Runt Ulricehamn mots det bistra skogslandskapet
och bordigare jordbruksmarker. Har okar ocksa
andelen l16vskog, liksom &ppna vattenspeglar och

vatmarker. De stora hojdskillnaderna finns kvar.
Bara inom Ulricehamns tatort stiger héjden med
sa mycket som 135 m. Skogen tranger sig in pa
knutarna 6sterifran, m akrar och dngar skymtar
ocksa. Framst i dalgéngen langs Atran ar det ett
oppet jordbrukslandskap, gamla kulturbygder.
Det finns gott om fornldmningar i hela kommunen
och férekomsten i Atrans dalgang ar tatast i hela
Vastergétland. (OP 2001 del 2. s. 59)

Jordbruk i dalgéangarna och skogsbruk pa
hojderna. Sa kan det sammanfattas. Fortfarande
ar en forhallandevis stor andel av kommunens
befolkning sysselsatta inom jord- och skogsbruk.
(OGP 2001 del2, s. 55)

4. Kalla och snérika vintrar ar vanliga i Ulricehamn.

3. Métet mellan den sedimentsfylida Atradalen
och omgivande kullar ar tydligt. Har i narheten av
Vists kyrka, strax norr om Ulricehamn.

2. Inom Vastra Goétalands lan ryms bade hav, skog och slat-
tlandskap. | trakten kring Ulricehamn méter storskogen det
gamla kulturlandsakpet. Har finns ocksa de stora hojdskillnad-
erna, sjdarna och aarna.



Naturen &r varierad vilket leder till stor biologisk
mangfald. 36% av kommunens total areal (exkl.
vatten) anses vara av varde fér naturvarden.
Djuren trivs har och bland kommunens stoltheter
aterfinns hackande berguv pa klipporna nordvast
om staden.

Man skulle kunna sdga att Asunden &r hjartat i
Ulricehamn. Det ar i alla fall langs sjons strand
som staden vuxit upp. Den breder ut sig framfor
stadens fotter och erbjuder fri sikt, mycket ljus

5. Ulricehamn i fotots bakgrund med Asunden i forgrunden.

6. Schematisk skiss dver landskapet i Atradalen, norr om
Ulricehamn. An och vagen foljs at langst ner i sénkan. Dar
ar landskapet 6ppet och domineras av jordbruk. Lite langre
upp pa sluttningen tar skogen vid. Forst som I6v- och bland-
skog. HOgre upp ar det granarna som dominerar.

och rymd. Sjon ar popular fiskeplats sommar som
vinter. Det finns tidvis gott om batar i hamnen och
langs privata bryggor. Kanotuthyrning och bad-
platser kompletterar méjligheterna for friluftsliv i
och kring sjon.

Atran var historiskt sett en viktig lank mot om-
varlden. Idag har den forlorat en del av sin be-
tydelse och &r inte heller sérskilt tydlig i staden. An
smyger sig fram genom industriomradena i norr
och avsldjar sig bara genom uppvuxen gréonska
I&ngs sitt lopp.

7. Atran meandrar kraftigt. Vattenstandet varierar efter
arstiderna. Bilden tagen strax norr om Ulricehamn i december
manad.



FORENINGSLIVET

Foreningslivet blomstrar. | Ulricehamn finns minst tjugo
ideella féreningar férutom mangder av idrottsféreningar. For
den som vill engagera sig kan man valja bland en mangd
aktiviteter; tennis, basket, fiske eller bridge. | kommunens
mindre orter verkar bygdegardsforeningarna dominera. (http:/
/gulasidorna. eniro.se, 2003-12-14.) De stora studieférbun-
den finns ocksa representerade med kursverksamhet.

Kyrkan ar en popular moétesplats, sarskilt de olika frikyrkofor-
bunden har samlingar och aktiviteter i stort sett varje dag.
Dar finns barn- och ungdomsaktiviteter i form av bland annat
kdérsang och scouting. For den musikintresserade finns goda
mojligheter f6r musicerande aven utanfoér kyrkan.

Efter en titt i kommunens kulturprogram fér sommaren 2003
verkar kulturen i Ulricehamn vara enkel och folklig. Ofta
knuten till kyrkan eller hembygdsféreningen. Programmet
domineras av musikstunder och vaffelférsaljning. En verk-
samhet val anpassad for méten mellan manniskor. Det som
lyser med sin franvaro ar till exempel teater och konst. Och
var hittar ungdomarna sin kultur, sin métesplats?

Det finns stora mojligheter att &gna
sig at sport och friluftsliv i Ulrce-
hamn. Kommunen kombinerar en
tillganglig och varierad natur med
goda faciliteter for inomhusidrott.

BO OCH LEVA

ARBETE OCH SYSSELSATTNING

Idag ar det inte langre handel som dominerar naringarna
vl i Ulricehamn. Det ar
Y/ istallet tillverknings- och
utvinningsindustrin som
star for flest arbetstillfal-
len. Det finns en stark
féretagaranda i bygden
med manga mindre fore-
tag som foljd.

10.

BesoOksnaringen skapar ocksa jobb, cirka 100 arsarbeten
enligt berakningar fran Ulricehamns turistbyra. (OP 2001
del 2, s. 20.) Da ar det inte bara det som vanligtvis kallas for
turism utan lika viktiga &r inkdpsresorna till kommunen. Det
ar i forsta hand Gallstad som lockar med billig kvalitetstextil.
Ulricehamns stad férsoker profilera sig som ett komplement
som star mer for “high street’-shopping och mysig miljé.

Arbetslosheten i Ulricehamn har lange legat strax under sif-
frorna for resten av landet. Daremot ar andelen hogutbildade
betydligt lagre &n riksgenomsnittet. Nagot som hanger sam-
man med att det finns fa arbetsplatser med verksamhet inom
tianstesektorn. (OP 2001 del 2, s.18.)



STADSKARNAN

Centrala Ulricehamn bar spar av en lang historia.
Stadsplanen har tydliga medeltida drag. Storgatan
I6per idag i stort sett i samma strackning som
den ridstig kring vilken staden vaxte upp. Langs
Storgatan ligger langsmala tomter. Mellan husen
Oppnar sig smala grander ner mot sjon.

Kyrkan ar den enda byggnad som fortfarande har
medeltida delar. Den har dock byggts ut och féran-
drats sa att fa spar av detta syns idag. Det finns
ett fatal byggnader fran 1700-talet, men annars
ar det byggnader fran 1800-talets slut och 1900-
talets borjan som dominerar stadsbilden i centrum.
(Kulturmiljovardsprogram del Il, 2001, s. 29.)

Idag har Storgatan blivit gagata och &r ett populart
shoppingstrak. | de gamla handelsgardarna finns
manga butiker och konditorier.

1.

12. Storgatan, stadens centrala gata ar numera en gagata.
Den vindlar sig svagt fram. Tidigare var kvarteren langs gatan
Ingsmala och gav smala gréander ner mot sjon. Idag ar manga
av kvarteren ihopslagna och bebyggda med stora hus. Endast
ett fatal av granderna mot sjon finns kvar.



Ulricehamn &r en stad med gamla anor. Fram-
vuxen i granstrakter, langs en viktig transportled.
Dominerad av borgare sysselsatta med handel och
smaindustri. Gynnad av goda transportmdjligheter
dar manniskor, varor och idéer fardats under manga

e

JLEICERAMN

Redan i Erikskronikan fran ar 1307 omnamns en
plats i vastra Goétaland vid namn Bogesund. 150
ar senare syns samma namn aterigen i skriftliga
kallor. Den har gangen ar det ingen tvekan om
att det ar en stad det handlar om. (Holmér mfl,

13. Gravyr 6ver Ulricehamn av O Wrede, formodligen fran ar 1782. Ulricehamns kommuns arkiv, Samhallsbyggnad-

skontoret.

HISTORIA

1997.) Bogesund vaxer fram som en handelsplats
vid Atrans utlopp i sjén Asunden. Darav namnet
Bogesund, som betyder det kinkiga sundet. (Kul-
turmiljévardsprogram del I, 2001, s. 19.)

Den lilla staden vaxte upp framst som en han-
delsort. Det ar inte konstigt att det gick bra for
borgarna i Ulricehamn. Staden var belagen pa
en mycket viktig transportled i Atrans dalgang.
Atrastigen férband redan tidigt i historien det inre
av Vastergotland, dvs. Skara och den bérdiga Fal-
bygden, med kusten i det danska Halland. Har
idkades i fredstid handel med gott resultat. Under
orostider var laget desto mer utsatt. Vid minst tva
tillfallen under 1500-talet plundrades och brandes
Bogesund av danskarna. (Ulricheamn jamforelse
mellan stationslagen, 1995, s.13.)

Under 16- och 1700-talen fick Bogesund konkur-
rens om rollen som centralort for handel i regio-
nen. Grannstaden Boras vaxte fram och tog en allt
storre andel av affarerna. Under 1700-talets borjan
favoriserades staden av centralmakten och hade
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formanligare handelsvillkor. Bogesund kdmpade
for sina privilegier och 1741 gick man sa langt
som att &ndra stadens namn till Ulricehamn, for
att blidka davarande drottningen Ulrika Eleonora.
Namnbytet I6nade sig inte, utan det var forst efter
harda politiska strider som Ulricehamn aterfick re-
sehandelsratten mot slutet av 1740-talet. (Kultur-
miljovardsprogram del Il, 2001, s. 21.) Tavlingen
mot Boras hade redan fatt sig en hard térn och

14. Karta 6ver Ulricehamn och dertill lydande egor. Ritad
av Gustaf Ljunggren ar 1856. Beskuren. Fran Ulricehamns
stadsarkiv.

under den snabba industriella utvecklingen under
1800-talet drog Boras ifran med en betydande
folkdkning och kraftig industrialisering, medan Ul-
ricehamns utveckling gick avsevart langsammare.

Aven om inte Ulricehamn kunde halla jamna steg
med Boras, sa hade industrialiseringen en positiv
inverkan pa staden. Hantverket blomstrade och
staden lyckades vél inom de industrindringar som
startat under slutet av 1700-talet; textilindustri,
tegelbruk och tobaksindustri. Den karakteristiska
knallehandeln var dessutom betydande. (Ulrice-
hamn jamférelse mellan stationsldgen, 1995, s.

JARNVAGSKNUTEN ULRICEHAMN

Nar infann sig Ulricehamns storhetstid? Sett uti-
fran, verkar forsta halften av 1900-talet ha varit en
aktiv tid da Ulricehamn placerat sig pa varldskar-
tan. Da sammanfoll tva foreteelser. Namligen Ul-
ricehamn som jarnvagsknut och som kurort. Bor-
garna i Ulricehamn trivdes utmarkt nar stankande
lok ankom den statliga stationen samtidigt som
fint folk flanerade runt pa stadens gator. Industrin

blomstrade och befolkningen véxte.

Ulricehamn har alltid varit beroende av goda kom-
munikationer. Tidigare var alltid den nord-sydliga
kopplingen langs Atran viktigast. Det var ocksa
langs detta strak som Ulricehamn fick sin forsta
jarnvag. En smalsparig bana fran Ulricehamn till
Vartofta, utanfor Falkoping, stod klar 1874. Drygt
30 ar senare hade smalsparet utgatt och istéllet
invigdes en normalsparig bana med strackning
hela vagen fran Halmstad till Falkdping. En viktig
jarnvdg med det imponerande namnet Véstra
centralbanan. Samma ar, 1906, invigdes ocksa
Ulricehamns jarnvagsstation. (Holmér m fl, 1997.)
En statlig byggnad med tinnar och torn, belagen
nere vid Asundens strand.

Med Boras framvaxt som industristad blev Ulrice-
hamn allt mer beroende av sin granne i vaster,
och da resandet tilltog lag inte heller Jonkdping sa
langt borta som det tidigare hade upplevts.

Planerna pa att forbinda Géteborg och Jonkdping
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15. Kartbild fran 1920 som visar strackningen av jarnvagen
genom Ulricehamns tatort. Stadsarkivet Ulricehamn.

tog tidigt form och 1917 stod jarnvagen mellan
Boras och Ulricehamn klar. Restiden varca 1 h
och 10 minuter. Inte férran 1940 byggdes linjen
fardigt med strackan Ulricehamn — J6nkoping.
(Holm’er m fl, 1997.) Ulricehamn hade blivit en
regelratt jarnvagsknut.

Gladjen blev kortvarig, aven om jarnvagen hade
en positiv effekt under den tid den existerade.
Industrin och i allra hdégsta grad kurhotellen
gynnades av jarnvagen. Men, antalet re-
sanden blev aldrig sa stort som forvantat och
i takt med bristande underhall under 60-, och
70-talen 6kade till och med restiden markant.
Slag i slag férsvinner sedan jarnvagarna runt
Ulricehamn. (Ulricehamn jamforlese mellan olika
stationslagen, 1995, s. 16.)

Redan 1960 lades trafiken ner mellan Ulrice-
hamn och Jonkdping. Kort darefter rivs ocksa
ralsen upp. Ett trist rekord ar satt, det blev den
jarnvagsstracka i Sverige som var i funktion
under kortast tid, endast 20 ar. Strackan Boras

— Ulricehamn lades ner i mitten av 80-talet. Sam-
tidigt glesnade trafiken mellan Limmared och
Ulricehamn och det sista persontaget lamnade
Ulricehamns station 1988. (Ulricehemn jamférelse
mellan olika stationslagen, 1995, s.16.)

ULRICEHAMN SOM KURORT

Under 1800-talet forstod stadens borgare att de
kunde dra férdel av den omgivande naturen och
rena luften. Att dricka brunn hade lange ansetts
halsosamt och pa kontinenten var det ett populért
ndje, Dessutom en lukrativ affarsidé. 1880 byg-
gdes Ulricehamns forsta sanatorium. Stadens
popularitet som kurort 6kade och manniskor kom
hit for att njuta av den storslagna naturen, den
starkande luften och det klara vattnet.

1909 uppfordes det imponerande Vintersanatoriet
pa sluttningen ovanfor staden. Anlaggningen hade
Oppet aret runt och konkurrerade med liknande
kurhotell i Norge och i Alperna. Ett livaktigt soci-
etetsliv tog fart i Ulricehamn. Hotell, restauranger

11
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och till och med ett kallbad blev nya inslag i stads-
bilden. Till staden anlénde framst 6vre medelklass
som mellan bad och sportaktiviteter sags promen-
era omkring pa stadens gator. Ulricehamn var en
utmarkt kurort.

Andra varldskriget férandrade forutsattningarna
for kurortsverksamheten. De ekonomiskt hardare
tiderna omedelbart efter kriget gjorde att vinter-
sanatoriet mer borjade anvandas for konferens-
verksamhet. Den enorma trabyggnaden ansags
under 70-talet inte uppfylla brandsakerhetskraven
och 1981 revs till slut hela byggnaden. Da var
kurortsepoken definitivt dver. (Kulturmiljovardspro-
gram del Il, 2001, s. 23.)

Pa omradet dar kurhotellen tidigare lag finns idag
ett stort rekreationsomrade med en golfbana, men
inga tecken syns annars av denna glamordsa
epok i stadens historia.

HUR STADEN VUXIT

Diagrammet till héger visar hur
bebyggelsen i Ulricehamn har

vuxit fran ar 1877 till idag.

idag

16.




Hur ska det framtida Ulricehamn gestaltas? Det
ar saker pa gang i Ulricehamns kommun. Stora
férandringar som kan andra inriktningen for stadens
framtid. Om man ser det sammantaget verkar Ul-
ricehamn sta infor ett vagval. Gasa eller bromsa?
Har ar aktuella fragor som diskuteras pa samhalls-
byggnadskontoret i Ulricehamn.

NY STRACKNING AV RIKSVAG 40

Riksvag 40. Ddédens vag, som en bekant asso-
cierade. Vagen ar en viktig transportled i vastra
Sverige med mycket trafik och en harresande
olycksstatistik. Ett gnagande skavsar for alla nol-
Ivisionarer. Sarskilt strackan Boras — Ulricehamn
fungerar daligt. Vagen foljer en gammal strackning
och slingrar sig fram mellan sma samhallen. Vag-
banan &r smal och det finns méngder av korsnin-
gar och utfarter. Den stora mangden lastbilar gor
att framkomligheten ibland ar dalig.

Olika I6sningar for att forbattra situationen har
under manga ar diskuterats pa Vagverket. En
hogréstad folkopinion kraver utbyggnad till mo-
torvagsstandard. Fragan har utretts och en fors-
lagshandling foreligger nu dar fyra alternativa
atgardspaket har utretts:

PA GANG I ULRICEHAMNS KOMMUN

- Nollalternativet. Dé inget féréndras.

Ett jdmférande alternativ dar endast
vanliga skotselatgérder forutsétts

utféras.

- Nollplus. Férbéttring i befintlig vag.

- Ombyggd vag i befintlig strackning.

- Vag i ny strackning. Dér tre olika
stréckningsalternativ har utretts.
(Vagverket, vagutredning 2001, s. 23-27.)

| Ulricehamn skar riksvagen genom tatorten, strax
norr om Asundens strand. Vagen delar staden i
tva delar. En mindre del med villaomraden och
industrier har hamnat pa “fel sida” om riksvagen.
Miljén kring vagen praglas av vanskétta slanter
och ruderatmark.

17. Pa bilden syns dagens strackning av Riksvag 40 som ett
svart streck. Prickad yta visar utredningsomradet fér en ny
strackning. Denna strackning &r den som kommunen i Ulrice-
hamn féresprakar.

Ulricehamns kommun har lange énskat en om-
byggd vag i ny strackning. Férdelarna ar flera.
Sjalvklart vill alla att antalet olyckor minskar. En
utbyggd och kraftigt forbattrad vag underlattar
dessutom for pendling till och fran staden. Det ar
ocksa viktigt att fa bort den stora vagen ur omradet
narmast sjon. Har finns utvecklingspotential och
kommunen vill ha den handlingsfrihet som en flyt-
tning av riksvagen ger. Detta ar sarskilt intressant
i fragan om Gotalandsbanan.

13
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GOTALANDSBANAN

18. Idéskiss for en jarnvagsstation placerad i Prangen. Pran-
gen anses vara det mest férdelaktiga alternativet for sta-
tionsplacering i Ulricehamn. Framsta argumenten ar att det
ar nara till den befintliga stadskarnan, latt att férsérja med
lokal kollektivtrafik, lagre anlaggningskostnader jamfért med
ovriga undersokta forslag samt att anldéndande resenérer far
en behaglig upplevelse vid ankomsten, och har gangavstand
till centrum. Pa bilden markeras stationsbyggnaden och ett
foreslaget kunskapscentrum i rétt. Den orange cirkeln visar
vilka delar av staden som ligger inom 500 m fran stationen.

Tagresenarer i Sverige blir
shabbt varse att det inte ar
sarskilt [att att ta sig pa tvars
i sédra delen av landet. For
den som ibland 6nskar resa
mellan Jonkdping och Gote-
borg kanns det nastan odver-
stigligt. Det finns pa sparkar-
tan en tydligt felande lank i
Vastsverige. Det kan tyckas
naturligt att det borde finnas
en jarnvag mellan Boras och
Jonkoping. Tankarna pa detta
har funnits lange. Kanske se-
dan strax efter jarnvagen pa
just denna stracka lades ner
for bara 40 ar sedan?

Drommen om Gotalandsbanan lever. En forbin-
delse mellan noderna Goéteborg — (Landvetter)
— Boras — Jonkoping — Linkdping — Stockholm
anses i hdgsta grad énskvard. Forutsattningarna
for en forstorad och starkare region med manga
inomregionala resor anses stora. Nastan 750 000

manniskor bor i de kommuner som berdrs av en
utbyggnad av jarnvagen mellan Goéteborg och
Jonkoping. (www.banverket.se 2002-11-24.)
Ulricehamn ligger strategiskt placerat i detta
natverk. Kommunen skulle naturligtvis paverkas
mycket positivt vis en sadan utveckling. Forbat-
trade transporter av varor och 6kad rorlighet for
manniskor.

Ulricehamn lobbar aktivt for att detta nagon gang
ska bli av. Arbete for att undersoka alternativa sta-
tionslagen pabdrjades redan i mitten av 90-talet,
da en konsultfirma fick i uppdrag att utreda fyra
olika foreslagna stationslagen. Denna ligger se-
dan till grund for en fordjupning av dversiktsplanen
som presenterades under 1996. Samtliga berérda
namnder inom kommunen fick del av materialet
och de valde alla att fororda en stationsplacer-
ing i Prangen. Aven SJ och Banverket ansag
att stationen i Prangen hade storst fortjanster.
(Protokoll fran planeringsavdelningen, Ulrice-
hamns kommun, 1996-04-29.) Kommunen ser
idag Prangen-alterntivet som det absolut mest
intressanta.



BOGESUNDSPARKEN

Nar jarnvagen byggdes i Ulricehamn i slutet av
1800-talet var det sjalvklart att komma sa nara
centrum som mojligt. Att jarnvagssparen drogs
precis langs sjostranden och skar av stadens kon-
takt med vattnet, sags pa den har tiden inte som
ett problem. Nar sedan jarnvagsralsen togs bort
aterstod ett slags ingenmansland. Under aren har
saker forandrats. Stora delar av det gamla jarnvag-
somradet har gjorts i ordning som en fin strand-
promenad. Valskoétta grdsmattor, vackra pilar och
en lang trabrygga langs med strandkanten. Pa
sommaren ar har gott om badgaster, men resten
av aret verkar inte omradet fylla nagon egentlig
funktion eller 6nskan. Det anvands sparsamt av
flandrer och hundagare, men verkar sakna verklig
betydelse i folks medvetande.

For att férandra situationen har anda sedan 80-
talet olika forslag pa atgarder framkommit. | bérjan
av 90-talet fanns langt framskridna planer pa att
bebygga omradet med bostader. En arkitekttavling
anordnades, men med sjunkande konjuktur lades

19. lllustrationsplan 6ver forslag till Bogesundsparken. Sam-
héallsbyggnadskontoret, Ulricehamns kommun.

hela projektet pa is. Idag finns inget fog for att
tro att s& manga nya lagenheter skulle behovas i
Ulricehamn inom Overskadlig framtid.

Politikerna har sedan velat placera ett omdis-
kuterat kulturhus héar. | dagslaget har arbetet tagit
en ny vandning. Efter kontakter med Botaniska
tradgarden i Goteborg finns funderingar pa ett
slags modern stadspark. En ny offentlig plats i
staden, for att locka saval stadens invanare som
besokare utifran. Parken syftar ocksa till att for-
battra stadens kontakt med vattnet. Fokus ligger
i forslaget pa besdkarens eget utforskande och
upptackande. | materialvalet far vaxterna storst
utrymme. (Bogesundsparken -  ett méte mellan
vatten, tradgard och stad 2003, s.3)
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KULTURHUS

Diskussionen om ett kulturhus verkar vara en
standigt pagaende fdljetong i Ulricehamn. Poli-
tikerna vill bygga ett kulturhus. Anledningarna ar
flera. Staden saknar en sjalvklar plats for kulturen,
och for utévande av kulturverksamhet. Framst har
forslaget varit ett led i stravan att ge Ulricehamn
en tydligare profil. Onskan att géra staden olik
sina grannar och att kunna locka besokare till just
Ulricehamn far ses som en stor drivkraft bakom
idén.

Att lokalerna ska vara till for kulturella arrange-
mang ar sjalvklart, men baktanken har ocksa varit
att lokalerna ska kunna hyras ut for konferenser.
En mer inkomstbringande evenemang.

Under 90-talet utlystes en inbjuden arkitekttavling
for att gestalta byggnaden. Platsen som utsags
var det gamla jarnvagsomradet. Vinnare utsags,
men finansieringen var inte klar. Medan aren gick
hann en grannkommun uppféra ett liknande hus
ritat av. samme arkitekt. Idén med profileringen
fick sig en toérn.

Kulturhuset har oftast haft sina féresprakare bland
politikerna, men har fatt ett varierat mottagande
bland allmanheten. | dagens karvare ekonomiska
lage stélls pldtsligt kostnaden for ett kulturhus
knivskarpt mot neddragningar inom aldrevarden.
Kommunen verkar inte langre ha rad.

20. Exempel pa ett framgangsrikt kulturhusbygge. Vara
konserthus, Vara.

SAMMANFATTNING AV KOMMUNENS
VISIONER

| Ulricehamns kommuns 6versiktsplan fran ar 2001,
finns starka visioner kring en dnskvard utveckling i
kommunen. Den 6nskade utvecklingen kopplas till
den nya vagstrackningen, Gotalandsbanan, Boge-
sundsparken och kulturhuset. Visionen, Véxtplats
Ulricehamn, tar sin utgangspunkt i manniskan,
och den individuella utvecklingen. Pa bred front
skisseras visioner och strategier for den framtida
utvecklingen. Nastan samtliga samhallsomraden
berdrs.

Karnfragor ar att erbjuda attraktivt boende och trygg
miljé for barnen, dartill mojligheter till utvecklande
fritid och goda kommunikationer. Att verka for en
uthallig utveckling och en 6éppen dialog med med-
borgarrna finns ocksa som huvudpunkter. Stor vikt
l&ggs vid att verka for forbattrade kommunikationer
och darmed arbeta aktivt for att forandra situationen
med riksvagen och Goétalandsbanan.

Kulturen far ocksa ett eget kapitel. Dar finns kul-
turhuset med som ett definitivt mal. Kulturverksam-
heten ska enligt Op sérskilt inrikta sig pa barnen.



ULRICEHAMN IDAG

Sammanfattningsvis kan sagas att Ulricehamn
verkar njuta av en ganska tillbakadragen tillvaro
utan alltfor manga bekymmer. Staden kan luta sig
tillbaka pa sin langa historia och de uppenbara kval-
iteter som finns i och omkring staden. Den gamla,
fina stadskarnan lockar till flanerande och shopping.
En lite mer stadsmassig upplevelse. Naturen drar
till sig aventyrarna och idrottsutévarna. Har finns
mycket att uppleva och utforska.

Ulricehamn har férutsattningar for att utvecklas
vidare till en stad dar kreativiteten frodas. Dar
manniskor trivs och till en stad som blir ett pop-
ulart resmal.

...VAD MER KAN ULRICEHAMN VARA
IMORGON?

Ulricehamn kan bli en regional malpunkt valkand for
sina speciella kvaliteter. Landskapliga och urbana.
Battre kommunikationer gor staden tillganglig och
insatt i ett regionalt sammanhang. Utveckling av
stadens kvaliteter och en starkare profilering gor
den mer attraktiv bade for dess invanare och for
besokare.

REFLEKTIONER

Ar fysiska kommunikationer férlegade? | dagens
IT-samhalle star den virtuella infrastrukturen i fokus.
Anda verkar manniskan fortsatt vilja resa, uppleva
nya saker och tréffa andra manniskor. Darfor tror jag
att de stora fysiska omvandlingar i infrastrukturen
som Ulricehamn star infor kan vara avgdrande for
kommunen.

Ett kulturhus och en park kan vara lika viktiga. En
bygd behdver nagot att sluta upp kring, nagot som
kan ge orten en stark sjalvbild. Kulturella aktiviteter
bidrar ocksa till individuell utveckling och nya idéer.
For att gynna stadsutvecklingen galler det att ge
manniskorna utrymme att testa sina idéer och
utvecklas i en kreativ och tillatande miljo.

De foérandringar som redan diskuteras i kommunen
kan fungera som inspiration och som startskott for
att vaga sig pa ytterligare omvalvningar. Viktigast
ar att de férandringar som gors finns med i ett
langsiktigt perspektiv dar Ulricehamns invanare,
dagens liksom framtida, star i centrum.

Goda kommunikationer och spadnnande miljéer kan
locka besokare till en ort som Ulricehamn. Men,

att locka turister ar en svar balansgang. Turistbro-
schyrernas bilder blir alltmer generella, men séger
ingenting om vad som &r specifikt for staden.

PRANGEN/BRONAS/KARLSNAS

Det finns ett omrade i Ulricehamn som ligger i bran-
npunkten fér uppmarksamheten vid idéer om fram-
tidens Ulricehamn. Det &r det omrade som berérs
mest konkret av forandringarnai infrastrukturen och
som ocksa ligger i anslutning till de platser som varit
pa tal i stadsparksprojektet liksom i diskussionen
kring kulturhuset.
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ANALYS PRANGEN/BRONAS/KARLSNAS

Préngen har alltid legat lite i utkanten av staden. Idag ligger den som en rest

av gamla tiders férstad, mitt emellan centrum, villaomr8den och externa
industriomrdden. Pr8ngen har blivit 6ver, mitt emellan. Halvt exploaterat men med
18g nyttjandegrad.

Det omrade som jag har valt att fokusera pa skars

idag itu av riksvag 40, och det &r har som den et WW

mest formanliga platsen for en ny stationsplacer- % [Q
ing i Ulricehamn ligger. Dessa exempel ar patagliga

exempel pa platsens betydelse for framtiden. Det &r PRAN(,EN

ocksa ett omrade som ligger i direkt anslutning till ) ﬁ\/ %

centrum. Det har en lang historia i staden och ett ‘a'l/ﬂ“’ ﬁ WM
diverst anvandningsomrade. Den breda spannvid-

den i verksamheter parat med ett gynnsamt lage i contrum

staden ger goda férutsattningar fér en spannande
utveckling. Darfor har jag valt att fokusera pa detta
omrade i mitt arbete om Ulricehamns framtid. Om-
radet ligger placerat sé att det kopplar samman 22 Kartan visar var i Ulricehamn arbetsomradet &r beléget.
manga av stadens olika delar, i direkt anslutning ~Har stracker sig omradet som behandias langs Asundens
. norra strand, fran Atrans utlopp i dster tills privata tomter tar

ligger: sjon Asunden, stadens centrum, bostads-  vid néra vattenlinjen i vaster. Norrut Stracker sig Prangen

. . . - N enligt min definition till korsningen Vistvagen/Karlsnasvagen. |
omraden, industrier och natur langs Atrans lopp.

oster bildar vag 46 en tydlig grans.
Prangen utgor en séllsam blandning av alla dessa

21. Prangen har en strategiskt viktig placering i Ulricehamn.
Omradet kopplar samman manga olika delar av staden.

| sjalva verket behandlar arbetet ett omrade som inte bara
element. innefattar Prangen utan ocksa delar av industriomradena i

stadsdelarna i Bronas och Karlsnas. Prangen anvands som

ett samlingsnamn for hela omradet som &ar markerat pa kartan.
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VEGETATION

Ulricehamn ligger i ett omrade praglat av stora hojd-
skillnader. Staden klattrar pa en brant sluttning med
sjon Asunden framforfor fotterna. P& andra sidan
sjon reser sig nya backar Héjderna stracker ut sig i
nord — sydlig riktning och i Iagsta sankan har Asun-
den bildats. | dalgangen norrifran kommer Atran i
meandrande kurvor pa vag mot sydvast.

Vid Atrans utlopp i Asunden och langs hela nordli-
gaste delen av sjokanten ar marken laglant. Tidig-
are har det varit sankt. Beteckningen Vists mader
pa gamla kartor understryker det pastaendet, da
mad betyder sank ang. (Bonniers svenska ordbok
1997.) | dagslaget ar det mestadels valdranerat.
Strax vaster om campingen finns dock ett bety-
dligt fuktigare omrade.
Dar har fuktalskande
hogorter fatt ta kom-
mandot med algorten
i spetsen.

24. Algért, karaktarsvaxt
pa fuktiga &ngar kring
Asunden.

Intrycket av vegetationen i omradet kan beskri-
vas som spretigt och ohavdat. Det finns ett fatal
element som vacker uppmarksamhet. Det ar en
rad planterade oxlar l&ngs Vistvagen. Vagen som
skiljer Karlsnas industriomrade och villastaden at.
Vidare vaxer ett stort antal kraftiga solitéra bjorkar
inom hela campingens omrade och sankmarken
omedelbart vaster darom. Likasa pa kyrkogarden.
Bjorkar ar vanliga aven i andra delar av omradet,
men marks har darfor att de ar i liknande storlek
och alder och vaxer som solitarer. Under traden

A e % =2l Xt

25. Pa Prangens camping star stora bjorkar spridda i en
jamn grasmatta.

finns ingen buskvegetation, utan de vaxer pa plan
grasmark pa campingen och med undervegetation
av hoga orter pa sankmarken langre Osterut. Veg-
etationen pa campingen kompletteras sommartid
av ett otal krukor och lador med pelargoner kring
husvagnarna.

Ovrig vegetation verkar till stor del vara naturligt
eller slumpvis etablerad. Delar av sjostranden ar
bevuxen med fritt vaxande buskar och trad av
framforallt salg, bjork och al. Undervegetationen
vaxlar, fran busksnar till gras eller orter. Ute i sjon
finns ofta mindre vassbalten.

Langs Atran &r véxtligheten uppvuxen. Vattnet &r




27. Atran strax norr om Ulricehamn.

omgivet inte bara av strandbankar som pa sina
hall kan vara ganska héga och branta, utan aven
ofta av ett valvt tak av tradgrenar. Den frodiga
vegetationen utgor ocksa ett gott skydd for de olika
djur och insekter som rér sig i azonen.

Vegetationen pa slanterna ar ocksa dominerande,
pa grund av att det finns gott om slanter runt riks-
vag 40 och dess pafarter i Prangen. Grénskan pa
dessa verkar ha fatt tva former. Gras med syn-
bart lag skotselniva, eller buskage. Grasytorna

har bitvis tagit formen av ren skrdpmark bevuxen
med sly.

Buskarna langs vagar och cykelvagar vaxer i my-
cket olika storlekar och densitet. Langs cykelvagen
precis sdder om riksvagen har vegetationen skotts
och gett plats for bland annat bjérk och hagg som
tillatits vaxa sig ganska stora och numera bildar
en fin, vild inramning.

28. Uppvuxna tréd och buskar som avskiljer
Riksvag 40 fran den intilliggande gang- och
cykelvagen.

SAMMANFATTNING VEGETATION

Laglant strandkant som som tidigare varit sank langs
Asundens norra del.

Karaktarsarterna bjork, al och sélg finnsnomgaende i
hela omradet.

Vegatationen ger ett splittrat och ndrmast ohavdat
intryck.

Stora bjorkar utgor tydliga, kraftiga element.

29. Pa 6stra sjostranden, finns promenadstigar, gras-
mattor och en rad vackra gamla pilar.
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LANDSKAPETS RUMSLIGA STRUKTUR

Pa ett dvergripande plan ar det enkelt att definiera hur rummen skapas
har. De kraftiga nivaskillnader i hojderna i 6ster och vaster bildar klara
granser, nastan som vaggar, for rummet i sdnkan. Det som bryter upp den
fran borjan enkla formen ar de bitvis kraftiga slanter som omger riksvag
40. Hogre vegetation forstarker barriaren. Bade visuellt och rent fysiskt
kan man séga att vagen bildar en sydlig grans for det flacka omradet i
Atrans dalgang. Sjén Asunden med narmast omgivande strandkanter
bildar det andra tydliga landskapsrummet. Rummet vander sig tydligt
ut mot sjon och omringar vattenytan langt séderéver pa bade 6st- och
vastsidan av sjon. Dessa stora drag uppfattas tydligt pa plats, men nar
man gar ner i skala finns det betydligt mindre att ta fasta pa.
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30. Vy norrut langs Borasvagen. vallarna vid Rv 40 syns som
slutpunkt pa gatan. | bakgrunden Fotasen.
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31. Diagram som visar landskapets 6verordnade struktur. Barriarer &r markerade med sick-
sacklinjer och bergssidornas granser markerade.



32. Rumsbildare och barridrskapare. Slanter-
na kring riksvagen ar dominerande element.

33. Rorig miljé strax norr om riksvagen. En
bred vag och laga industribyggnader férmar
inte ge platsen nagra klara granser.

Norr om riksvagen finns det fa objekt att tydligt
forhalla sig till. Kyrkogardens slutna form ar tydlig,
men ytterst inatvand. Kullarnas branta sidor finns
kvar for orientering, men vad galler byggda objekt
och vegetation ar det svart att hitta hallpunkter.

Barriarer. Stora industribyggnader kan uppfattas
som visuella barridrer som férsvarar mojligheten
att orientera sig. Att omradet runt industrierna ar
privat och ofta avskdrmat med stangsel minskar
dessutom rorelsemojligheten avsevart. De luftiga
omgivningarna ar i sjalva verket svargenomtrangli-
ga. Den stora vagen ar en annan barriar. Visuellt
l&ngs en langre stréacka och i ékande grad vid
av- och pafarterna. Antalet korsningsmojligheter
ar ocksa begransat.

Aven Atran bildar ett bade fysiskt och visuellt
hinder. De diffusa omgivningarna kring an gor att
den inte heller blir sarskilt synlig. Trots hég vege-
tation som kantar an, tas effekten av en slingrande
form bort av att det utanfor ans absoluta narhet
finns omvaxlande dppna grasmarker och hdg

vegetation liksom stora industribyggnader. An
bidrar alltsa inte till att avgransa eller definiera
omradet.

Visuella orienteringspunkter liksom tydliga sikt-
strak saknas nastan helt. Det &r langs stranden
som det ar latt att orientera sig, i 6vrigt far man
lita till gatornas strackningar.

SAMANFATTNING RUMSLIG STRUKTUR

Det omgivande landskapet med tydliga héjdskill-
nader ger klara grénser for platsen.

Svart finna tydliga granser eller orienteringspunkter i
den mindre skalan.

Riksvagen med sina slanter avdelar rummet och
bildar en barriér.

Byggnaderna underlattar inte for att orientera sig
inom omradet. De sténger av vyer och dar 6ppna
vyer leder in blicken finns ofta avsparrningar med
staket.

Atran bildar fysisk barriar, och tillsammans med den
uppvuxna vegetationen kring an aven en visuell.

Det ar svart att orientera sig i omradet.
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VAGAR OCH GATOR

Gatorna i Prangen bildar ett slags glest nat med
valdigt olika struktur i olika delar av omradet.

| bostadsomradena till vaster ar gatorna planerade
pa ett ganska traditionellt och ytterst rationellt satt.
Gatorna har med stor sakerhet byggts i samband
med respektive utbyggnadsetapp och I6per i fina
kurvor med méjlighet for varje villadgare att backa
rakt ut fran sin garageuppfart och kéra ivag

34. Gatubild fran industriomradet strax norr om nuvarande
Riksvag 40.

| omradena dominerade av industrietableringar
bestar gatorna av mer 10st sammanfogade seg-
ment. Synbart verkar varje byggnad ha uppforts
forst och sedan har en vag eller infart byggts.
Detta ger manga korta infartsvagar till enskilda
byggnader och flera gator med vandzon. Har kan
man saga att det inte heller finns nagon tydlig
vaghierarki. Gatans bredd sager ingenting om
dess betydelse. Den pa manga stéllen
Overdrivna bredden pa gatorna leder
ocksa till att de tar mycket plats.

Den enda delen som &r av aldre datum
ar den raka Borasvagen. Det ar den
enda egentliga kopplingen som Pran-
gen har till centrala Ulricehamn. Tidig-
are gick den i en bage runt Asundens
norra &nde och kranglade sig sedan at
Borashallet genom att forst ta en svang
sdderut. Idag ansluter den till villorna
och industrierna norr om riksvagen och
har blivit en underordnad pafart till riks-
vag 40. Borasvagen ar forlangningen

av den centrala gagatan och byter bara riktning
vid Lillatorg/Grodparken. | andra &nden far Boras-
vagen en mer diffus upplésning. Tack vare pafar-
ternas svangar far bilisten upplevelsen att gatan
tar slut i en grasslant. Ett mal eller en punkt att
orientera efter saknas. Det gar fortfarande utmarkt
att pabdrja sin resa till Boras via Borasvagen.

35. Borasvagen sedd norrifran, in mot staden.



Riksvag 40 ar den absolut mest dominerande de-
len av infrastrukturen. | Ulricehamns tatort finns tre
stéllen dar man kan korsa den med bil och dessu-
tom tva extra gang- och cykeltunnlar. Vagen tjanar
framst som genomfartsled och som transportled
for resor mellan Ulricehamn och andra stader. Den
andra viktiga stora vagen ar vag 46, som leder fran
Ulricehamn norrut mot Falkdping och Skoévde.

Fotgangare ar det ganska daligt sorjt for. Det finns
trottoarer langs en del gator, men de kan ocksa helt
plotsligt ta slut. Det ar heller inte sa manga som ror
sig i Prangen. De flesta promenerar langs de gang-
och cykelvagar som finns. Dessa ar i gott skick
och verkar uppskattade av bade hundégare och
cyklister liksom av rullskidakare. Viktig att namna
ar ocksa den asfalterade fore detta banvallen som
leder rakt norrut ut ur Ulricehamn. Kommunen
har ett val utbyggt nat av cykelvadgar som ocksa
marknadsfors i informationsmaterial till turister.
Cykelvagarna fungerar som lattanvanda entréer
till landskapet utanfor staden.

SAMMANFATTNING VAGAR OCH GATOR

Riksvag 40 med trafikplatser dominerar omradet totalt.

Ingen tydlig vaghierarki.

Breda gator och oandliga parkeringsytor dominerar i industriomraden.

Bristande planering och skétsel av planteringar 1angs med vagar ger intryck av ingen-
mansland.

36. Riksvag 40 sedd fran vil-
lomradet i nordvast.
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BEBYGGELSENS ORGANISATION

37.

Pa en svartvit karta med alla byggnader inprick-
ade, ser man tydligt en grov uppdelning pa olika
funktioner. Bostader i form av enfamiljshus i vaster
och stérre byggnader med industrier och kontor
i Oster.

Bostadsomradena i vaster ser ut att vara klart or-
ganiserade. Med lite kAnnedom om landskapets
topografi kan man ocksa se att bebyggelsen ar
anpassad efter hdjdskillnaderna och I6per i kurvor
langs sluttningarna.

Vad géller industrietableringarna i den norra delen

38. Villaomrade i vaster. Fotasen i bakgrunden.



ar de desto mer spridda. De ar inte ens sa starkt
organiserade att man klart kan utldsa var gatorna
gar, d v s sjalva byggnaderna ar uppenbarligen
inte orienterade efter gatorna eller har anpassats
efter inbérdes forhallanden. Férmodligen har varje
byggnad placerats mitt pa en rejalt tilltagen tomt.
Detta har lett till att miljon omkring industrier och
verkstader domineras av stora asfaltsplaner och
rejalt tilltagna infarter.

| omradet narmast centrum finns delvis gammal

39. Industriomrade norr om riksvéagen.

bebyggelse kvar sedan den tid runt sekelskiftet
1900 da detta omrade var stadens utkant dar
nya smaindustrier etablerades. Redan tidigare
lag angsagen och tegelbruket har. Aven fatti-
ghuset var tidigare belaget har, men lades ner,
liksom sagen och tegelbruket. Under 1900-talet
har omradet byggts ut successivt och resultatet
har blivit en mangfald olika sorters byggnader
och byggnadsstilar. De aldre byggnaderna var
orienterade efter gatan, den tidigare sa viktiga
Borasvagen. Senare rivningar och tillagg har
luckrat upp strukturen betydligt

Inga enskilda byggnader kan sagas sticka ut fran
mangden. Variationen ar stor, sa det skulle krévas
mycket for att synas. Enhetlighet uppnas endast
i villaomradena och till viss del i verksamhetsom-
radet norr om riksvagen. Dar ar verksamheterna
fokuserade pa mekaniska verkstader, bilférsaljn-
ing och byggmaterial.

40. Aldre bebyggelse langs Borasvagen.

SAMMANFATTNING BEBYGGELSENS ORGANI-
SATION

Stora kontraster mellan olika delar av omradet.
Blandad bebyggelse speglar blandade verksamheter.
Fa offentliga lokaler.

Spontan féryngring av husbestandet.
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VERKSAMHETER OCH MALPUNKTER

bilprovning

mobelaffaren

kyrkogard med kapell

bensinmack

villastadens kiosk

Prangens camping

campingens reception, med kiosk
och minigolf

badplats

sagverk

fageltorn

lastbilscentral

hamn for fritidsbatar

posthuset

Viskadalens folkhégskola

polisstation

Jehovas vittnens samlingssal

raddningstjansten

41. Diagram som visar fordelningen av olika verksamheter i byggnaderna. blatt = bostadshus brunt = industri gront = affarsverksamhet/verstad orange = offentlig verksamhet
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Inom omradet kring Prangen blandas bostadshus
med kontor, industri och handel.

Det ar bara villaomradena norr och vaster om
riksvdgen som ar homogena i sin struktur och
sitt anvandningsomrade. Det verksamhetsomrade
som ligger som en triangel strax norr om riksvagen
ar ocksa homogent trots sin skenbara brokighet.
Mangden av varierande platbyggnader, natstang-

sel och parkeringsytor bildar en jamn smet dar
inget sticker ut. Verksamheterna domineras av
bilverkstader med forsaljning och handel av typ
byggvaruhus.

| omradet kring Borasvagen forekommer dare-
mot en stdrre blandning av alla mgjliga typer av
verksamheter. Bostadshus ligger sida vid sida
med lattare tillverkningsindustri, kontor och af-
farer. En marklig men dynamisk och fungerande
mix. De enda verksamheter som inte passar in i
blandningen ar sagverket och lastbilscentralen.
Dessa alstrar mycket tung trafik och sysslar med
verksamhet som kan uppfattas som stérande for
manniskor och miljé.

Malpunkterna inom omradet utgors tills stor del
av handel och verksamheter som t ex bilprovning
och polisstation. Det finns manga arbetsplatser
men fa samlingspunkter for fritidsaktiviteter eller
lokaler for foreningar eller kulturell verksamhet.
Campingen utgdr sommartid ett slags samling-
spunkt da den erbjuder bade kiosk, minigolf och
kanotuthyrning.

| stdrre delen av omradet ar det bilarna som hors
och syns mest. Sarskilt Riksvag 40 med mycket
tung genomfartstrafik dominerar. Affarerna och
verkstaderna ar i hog grad anpassade till biltrafik,
sa aven de som har Prangen som mal forflyttar sig
mest med bil.

Det finns inga offentliga lokaler eller féreningsloka-
ler i Prangen, sa efter verkstadernas stangning-
stider blir det valdigt tyst och stilla. Pa sommaren blir
situationen nagot annorlunda eftersom Prangens
camping och badplats ar valbesokt.

De flesta dagar ar det lugnt i Prangen.

SAMMANFATTNING VERKSAMHETER OCH
MALPUNKTER

Stor blandning av verksamheter.

Offentliga samlingslokaler saknas.

| Vissa verksamheter verkar stérande pa narmiljon.
I Bristande tillganglighet for fotgangare och cyklister.
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SAMMANFATTNING - PRANGEN/BRONAS IDAG

Analysen &r koncentrerad p8 de
aspekter jag funnit intressanta i
ljuset av de planerade féréndringar
som st8r p§ tur i Ulricehamn.
Sammanfattningsvis vill jag betona
n8gra saker som jag ser som
omr8dets svagheter respektive starka
sidor.

Som brister ser jag de 6ppna, odefinierade ytor
som stracker ut sig kring industrier och vagar. De
saknar uppenbar anvandning eller nagon form
av organistaion. Byggnaderna saknar rumsska-
pande funktion och grénska har tilldelats en
minimal roll.

Den planldsa etableringen av industrier har
forsadmrat det intryck omradet ger, liksom dess sta-
tus. Risken finns att laget forsédmras ytterligare da
foretagen far fria hander i valet av etableringar.

Det ar fa manniskor som ror sig i Prangen till fots.
Gatorna och den typ av verksamheter som finns,
ar tydligt anpassade for att aka bil.

Tydliga starka drag i Prangen ar det omgivande
landskapet inklusive den tydliga kopplingen till
vattnet. Asunden bildar fond till mycket av det som
hander har. Vattnet bidrar till stadsdelens identitet
och ger dessutom mycket rymd och ljus.

Speciellt for Prangen ar ocksa laget i staden.
Prangen fogar samman centrala staden med
den utpraglade forstaden, i form av industrier
och villaomraden, och har dessutom narkontakt
med naturen.

Prangen har flera kommersiella malpunkter och

ett lage nara stadskarnan. Blandningen av verk-
samheter och byggnader bidrar till att ge ett split-
trat intrycket men ocksa till spanning och att gora
omradet intressant att vistas i.

For rekreation finns goda mdjligheter i Prangen.
Bade i campingens utbud och méjligheterna i, pa
och vid vattnet. Det finns dessutom potential att se
Prangen som utgangspunkt for utflykter till landska-
pet utanfor staden.



+++++ VISIONER
OCHFORSIAG ¢ e cceccceecoeocccscscsocsscsscsocscs

Ulricehamn ligger idag inte i den svenska samhéllsdebattens centrum. En liten
stad I8ngt frén en storstadsregion. De planerade féréndringarna i stadens
infrastruktur kdnns &nnu mer intressanta dg de intréffar i en sddan liten ort.

En flyttad riksvdag 40, ny jarnvag, Bogesundsparken och kulturhus. De fyra
beskrivna féréndringarna kan ses som utlésande faktorer for att ge styrfart till
en mdojlig utveckling. I férslagsarbetet tar jag avstamp i det som finns dér idag,
men ser dessa férdndringar som startskottet fér att ndgonting ska kunna hadnda.
Fér att kunna peka pd mdjligheter till féréndringar tror jag att de &r absolut
avgérande.
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FRAMTIDENS PRANGEN/BRONAS

32

Med en ny jarnvag och battre landsvagsforbind-
elser till omgivande orter har Ulricehamn fatt ny
status i regionen och majlighet att attrahera fler
manniskor och foretag.

| Prangen och Bronas blir de fysiska férandrin-
garna som mest patagliga. Omradet kan fa en
helt ny aktualitet i staden.

Inte bara i forhallande till resten av Ulricehamn
ar utvecklingen i Prangen viktig. For att kunna
bli en fullgod stadsdel &r det viktigt att omradet i
sig sjalv fungerar.Goda platser dar manniskor vill

stanna upp, ar avgorande for att géra stadsdelen
till en levande del av staden.

Min vision for framtidens Prangen/Bronas ar att
omradet ska bli en valkomnande entré till Ulrice-
hamn. Dessutom ska det pa ett sjalvstandigt satt
bli en aktiv del av staden och pa sa satt koppla
samman stadsdelar som idag ligger avskdrmade
fran varandra. Dessutom bor Prangen kunna bli
utgangspunkt for friluftsliv och kontakter med
omgivande landskap och friluftsomraden.

| mitt arbete har jag valt att koncentrera mig pa tre
aspekter som jag anser avgérande fér om Ulrice-
hamn ska kunna tillgodogéra sig de férandringar
som ar pa gang pa ett fullgott satt.



TRE ASPEKTER FOR FRAMTIDENS ULRICEHAMN

Ankomst Ulricehamn
Att marknadsfoéra staden handlar om att visa ocksa tillfalliga besdkare stadens basta sida.

Asundens strand
Fantastisk rekreationsresurs som idag utnyttjas brisfalligt.

Bordsvéagen
Bildar i framtidens Ulricehamn [anken mellan dagens centrum och den nya jarnvagsstationen.
Bakgata med potential for stadsliv.
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ANKOMST ULRICEHAMN

Idag méts en besékare som narmar sig Ulricehamn
mest av stora trafikapparater och trostlést impediment.
Kommunen trycker p& vikten av beséksnédringen. Det
ar en sektor som véxer och skapar nya arbetstillfallen.
Fér att ta vara pd den resurs som Ulricehamn besitter
bér ocks§ forsta anblicken av staden berdtta ndgot om
den. Véldigt m8nga bilresenérer har aldrig svéngt av
Rv 40 for att se vad som débljer sig bakom trafikskyltar
och rid8er av sly. Med en ny jéarnvég blir médngden

45. Kritiska platser for hur resenarer

férbidkare &n stérre, alla dessa &r presumtiva turister uppfattar Urricehamn.

eller boséttare i Ulricehamn.

ANKOMST JARNVAG

Stationsomradet blir en viktig port till Ulricehamn.
Déar borde staden visa en god sida. Foérutsattnin-
garna finns redan, genom narheten till sjén och
vyerna 6ver omkringliggande kullar.

Det forslag till stationsplacering som féreligger
idag, (se sid —) med en ny jarnvag pa en bro
genom Prangen, ger en god chans att skapa ett at-
traktivt och inbjudande stationsomrade. Sarskilt for

resenarer som anlander vasterifran finns naturligt
en harlig vy att njuta av nar taget bromsar in mot
stationen. | det underlag for fordjupning av éver-
siktsplan som &r utférd, finns ett férslag till station-
somrade. Dar ligger dock sjalva stationen gémd
bakom stora offentliga lokaler. Mitt férslag ar istéllet
att halla kontakten med vattnet och det omgivande
landskapet 6ppen. Att bevara och forstarka fina
utblickar och att géra Asunden mer synlig fran
tag och fran stationsomradet. Grénomradet gors

46. Sa har ser det ut kring de stora vagarna i Ulricehamns
tatort.

ocksa mer tillgangliga genom att stationen direkt
kopplas samman med Bogesundsparken och ett
gronstrak runt sjon.

Viktiga och sjalvklart 6nskvarda nybyggnationer
kan placeras i stationens narhet, men centrerade
runt Borasvagen. Darmed uppnas ett tydligare
gatustrak och vagen in mot stadens centrum
markeras tydligt genom en dkande tathet.



AR WIS 3

S

47 . Tankt utsikt fran tagfonstret éver Asunden och med
bjorkar i forgrunden. Ulricehamn till vanster.

48. Den som anlander till Ulricehamn bor se en intressant

och inbjudande sida av staden nar hon anlander till staden.

Har har omradet mellan stationen och sjon 6ppnats upp
och bildat ett parkstrak med bjorkar. Utsikten mot sjon med
omgivande kullar i fonden forstarks. Till vanster kan straket
in mot centrala Ulricehamn anas.

35



36

ANKOMST BILIST

De verksamheter som &r viktiga for en stad be-
hover inte alltid synas sa tydligt. | Ulricehamn blir
det extra tydligt nar man ser industri- och verksam-
hets-omradet norr om nuvarande riksvagen. Dar
har verkstader och industrier vuxit upp utan synbar
overgripande planering. Det &r ingen vacker syn
som moter den som tar sig dit eller som ser om-
radet fran ett tagfonster.

Med en ombyggd riksvag 40 kommer vag 46 att
utgdra entré till staden for bilister. Bredvid vagen
ligger idag bilhandlare, mindre verkstader och

e —
- e

e

stora omraden impediment. Det &r svart att upp-
fatta den miljon som tilltalande.

For att forbattra situationen kréavs medvetna stalln-
ingstaganden vid varje forfragan om ny verksam-
hetsetablering i staden. Hansyn maste tas till hur
stadsbilden paverkas av varje nyetablering. Det
ar viktigt att utnyttja marken effektivt, det vill sédga
fortata. Pa sa satt gar det att undvika vidstrackta,
tomma omraden pa varje tomt. Fortatning ger
staden en tydligare grans och gor den lattare att
l&sa av bestkare och ortsbor.

: p—

49. Detta omrade blir i framtiden det som moter bilister pa vag in mot Ulricehamns centrum.

| redan etablerade omraden ar det mycket svart
att andra pa exempelvis fastighetsgranser och
byggnaders organisation. Har kan vegetation
anvandas for att ge sken av ett tatare och mer
valorganiserat omrade och en val definierad grans
for staden.

Eftersom Ulricehamn vaxer i langsam takt, ger
alternativet med en mer genomtankt etablering
av verksamheter endast resultat pa riktigt Iang sikt.
Att istallet jobba med vegetation ger ett snabbare
resultat och kan fungera val tillsammans med
befintlig bebyggelse.

Vegetation kan i sjalva verket bidra till att just
forenkla platsen, géra den mer lattlast och Gver-
skadlig. Vegetation iform av exempelvis tradrader
kan betona strak och pa sa satt visa riktningar.
Det blir Iattare att orientera sig, inte minst for
gangtrafikanter. Enkelhet blir ledordet for hur
vegetationen anvands. Bade vad galler artval
och typ av planteringar. Vaxtval bér anpassas
efter befintliga vaxter.



| Industriomradena i Ulricehamn &r gatusektion-
erna ofta breda och skulle kunna rymma en eller
tva tréadrader. FOr att ocksa forbattra situaionen for
gangtrafikanter och for att framgangsrikt knyta ihop
staden med malpunkter i det omgivande landskap
bor det pa vissa stéllen finnas en gangbana.

50. Sektion som visar exempel pa hur gatusektionen kan
andras for att forbattra situationen for bade bilister och
gangtrafikanter. Traden definierar gaturummet och markerar
viktiga strak.

Ett exempel pa hur man kan anvanda vegetation
for att strukturera upp ett rérigt stadsrum ges har
intill. Dar har man jobbat med det enklaste av alla
vegetationstyper. Klippt grasmatta.

FXEMPEL:‘BEpﬁn_i Mmolndal— — — — 1|

| Ettfint exempel pa hur

I en rorig trafikmiljé kan
férvandlas till en lugn

| omgivning for viktiga

I funktioner &r Broplan i
MéIndal. Dar har land-

| skapsarkitekten Hakan

I Johnsson tillsammans
med konstnaren och
designern Mats The-

| selius lyckats skapa en
hapnadsvackande plats,

| fri fran det bverflad av
information som mod-
ern stadsmiljo standigt

| erbjuder.

51. Broplan MéIndal och
omgivande trfikapparat fore
omgestaltningen.

I

I

Formgivarna har valt I

I att istallet for att tillféra nya saker, férsdka skala bort allt I

som inte ar absolut nddvandigt. Vagarnas utformning har |
istallet blivit tydliga i en enkel modellerad grasyta. Be-

I lysning och vatten forstarker de skenbart enkla linjerna. I

| (www.area.lar.se/artiklar/0011pro7.htm, 2002-11-16.) |

I

|

I

I MéIndal ar i

| mangt och my-

I cket en passage
till och fran Gote-

| borg. | och med

| omgestaltningen ==
av Broplan har -

| orten antligen fatt

I en identitetsska-
pande plats.

SE MEN INTE RORA-

53. Lage for se men inte réra-park

Oster om vég 46 och séder om nuvarande riksvag
40 ligger ett omrade som i nulaget mest verkar
vanta pa exploatering. Den ligger placerad i blick-
fanget for bade bil- och tagresenarer. Istéllet for
planlds industrietablering skulle den kunna bli en
vacker park att titta pa fran tagfonstret. | forsta
hand en “se men inte réra-park”, men ocksa en
resurs for att ta hand om dagvatten. Det finns
naturligtvis ingen motsattning mot att anvanda
omradet som en vanlig park, men lite grévre drag
och lag skoétselintensitet kan anses vara grund-
forutsattningar. Detta pa grund av laget bredvid
jarnvagen och infartsvagen och att parken inte
kommer att grénsa mot bostader. For att ta hand
om dagvattnet behdvs sedimentationsdammar
och strommar, vilket ryms inom omradet. Lillsjon,
som nyligen muddrats skulle kunna ligga sist i
systemet av vattendrag. Vintertid kan parken
bli mer anvandarvanlig om dammen fryses for
skridskoakning.
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54, Vatten kommer alltid att
vara framtradande i parken.
Genom Atran, damm,

/ vattendrag, 6versilningsan-
gar och fuktangar. Vattnet
tillfér spanning och skénhet,

/ samtidigt som det maste
organiseras for att pa basta

| sétt ta hand om dagvat- . o s N
ten fran omkringliggande 55-56. For att uppskatta parken fran taget eller vagen kan

hardgjorda ytor. Atran lyfts det vara lampligt att arb"eta rrled ett fatal artgr och star.ka
ocksa fram genom arrange- k?nt_l_'aster. Dungar av kérsbar ger en fan}ast.l-sk blomning
D , [\ manget och satts i ett sam- pa forsommaren och dessutom starka hostfarger. Angsull

manhang. Enkla gangstigar trivs i fuktig, naringsfattig miljé1. Om den trivs i de fuktigare
gor parken tillganglig. partierna av parken skulle den kunna sprida ut sig i stora
' ﬂ ] bestand och ge en tydlig karaktar at omradet.



ASUNDENS STRAND

Ulricehamn har mycket att vinna pa att
skapa ett tillgangligt, attraktivt gronstrak
runt sjén. Asunden &r ett naturligt blick-
fang for den som ror sig i Ulricehamn.
Dessutom ar sjostranden ett populart

boér parken knytas samman med
resten av sjostranden och bilda ett
storre tillgangligt omrade. Da kan
stadskarnan ocksa kopplas samman
med omradena strax utanfor staden.

—

promenadstrak, trots att den idag bjuder 57. Asundens strand.

pa fa upplevelser och bitvis ar svartillganglig. Att
forlagga den nya Bogesundsparken till Asundens
Ostra strand kommer att starka omradet och ger
antligen Ulricehamn en genomtéankt “waterfront”.

| kommunens planer fér Bogesundsparken fram-
gar att parken ar tankt att fungera som ett moéte
mellan staden, vattnet och tradgardskulturen. Det
sjonara laget och de fuktigare partierna ska enligt
den prelimindra planen tydliggoras i gestaltningen.
Parken ska fungera bade som en lokal oas och
ett turistmal for tillresande besokare. Samarbetet
med Goéteborgs botaniska tradgard borgar for en
viss man av extra uppmarksamhet. (Bogesund-
sparken - ett mote mellan vatten, trddgard och
stad. 2003.)

For att forstarka de positiva effekterna av parken,
och ge besotkarna storre valfrihet av rekreation

Om omradet langs sjostranden knyts ihop och ges
en medveten utformning vidgas anvandningsom-
radet och staden och det omgivande landskapet
far tydligare kopplingar.

Campingen ligger idag i ett nagot ogynnsamt lage.
Den stora vagen stjal ljudrummet, och blockerar
visuellt. Anda ar den populér och valbesokt. Nar
vagen forsvunnit far campingen battre forutsat-
tningar och kan ha utékad service. Da Bogesund-
sparken ar byggd och straket runt sjon utvecklats
kommer campingen att ligga centralt placerad i
ett viktigt strak.

Till campingen kan knytas en mangd aktiviteter
som har med friluftsliv och batliv att gora. Att
anknyta till den gamla kurortstraditionen med ett
kallbadhus kunde locka besbkare. Placering av
ett kallbadhus néarmare stadens centrum vore mer

fordelaktigt.

Vaster om campingen tar en fuktdng med spridda
trad vid. Fuktangen har manga kvalitéer och bjuder
pa skiftande upplevelser. Den sanka marken ar
kanslig, sarskilt vid regn, men med hjalp av
spanger kan betraktaren komma nara, utan att
stéra vaxterna. Fuktangen kan idag inte klassas
som sarskilt artrik, men med kompletterande
plantering av vilda vaxter kommer dess dragn-
ingskraft att oka.
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PARKENS ORGANISATION

Parkstraket runt sjon ges en gradient i sitt uttryck.
Den nya Bogesundsparkenblir en utpraglad kul-
turpark som gradvis blir mer och mer naturlik at
vaster. Gangstigar knyter ihop det hela och leder
besokarna runt. | vaster kan parkernas gangstigar
knytas ihop med befintliga gang- och cykelvagar
for vidare utflykter langre fran bort fran staden.

60. Sturebadet, vid Atrans utlopp, med fritidsbatar och
klippta grasmattor. Kulturpark som satter tonen i omradet for

59. Bogesundsparken i vaster far ett kulturpraglat uttryck. Med vaxande avstand fran stadskarnan ar det rimligt att
Bogesundsparken.

parken ges ett mer vildvuxet uttryck, kopplat till farre forvantade bestkare och lagre skétselintensitet.
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PARKENS VEGETATION

Vatten blir sjalvklart det genomgaende temat. | den
friare parken i vaster finns redan idag en intres-
sant flora i den fuktiga angen. | framtiden kan den
forstédrkas med kompletterande planteringar och
skotselatgarder. Dagvatten fran hardgjorda ytor i
anslutning till nya stationen kan ledas ut i angen
och ge en storre fuktgradient. Stigar kan anord-
nas som leder besbdkaren néra vaxter och djur.
Spanger skyddar den kansliga marken, och blir

harliga promenadstrak, aven for rérelsehindrade.

En park av detta slag kan anvandas i pedagogsika
syften, for att visa olika vaxtsamhallen och peka
pa biologiska processer.

Camping och bad blir fortsatt dominerande inslag
i omradet.

61. Spanger over fuktiga omraden skyddar 6mtalig mark och haller fétterna torra. Underlattar framkomligheten for rérelse-
hindrade. Dessutom kan man komma riktigt nara véaxterna. Exempel pa vaxter till hger. Medurs fran toppen: 62. Blatatel 63.
Skogsfraken 64. Karrfibbla 65. Vitsippa 66. Hultbraken 67. Humleblomster.
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BORASVAGEN

Med en jéarnvégslinje genom Ulricehamn och en station i Prdngen, har
forutsattningarna for stadens organisation férdndrats. G8gatan och torget vid
rddhuset kommer alltid att vara Ulricehamns stadskdrna, men Pr8ngen har
plétsligt ftt den nya rollen som Ulricehamns andra centrum. Ett omrdde som
dessutom kommer att hédlsa nya besbkare védlkomna. Stadens tyngdpunkt
férskjuts, och férbindelsen mellan dagens centrum och den nya tyngdpunkten i
Préngen blir viktig.
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jarnvagsstation

centrum

70. Borasvagens strackning mellan jarnvagsstationen och centrum.
Majliga gangvagar och utblickar mot Asunden ocksa markerade. Jamfor
plan éver stadskarnan pa sid. 8. Ovanstaende diagram utan skala.

Borasvagen ar det gatustrak som binder
samman stationsomradet med stadens
centrum. Bade intressant och viktigt ar
ocksa att gatan ligger i anslutning till
Bogesundsparken och med Asunden
alldeles runt hdrnet.

Utformningen av Borasvagen, med en
brokig samling hus och verksamheter,
blir avgérande for att levandegéra sta-
tionsomradet och koppla det till staden.
Att forbattra gatumiljon och tydligt visa
pa narheten till parken, och att synlig-
gobra den i gatumiljon, ger ocksa stora
vinster och okar attraktiviteten.

NYBYGGNATIONER

Vid behov av nybyggnationer och nya
verksamheter kan dessa med fordel for-
laggas till Borasvagen. En tatare koncen-
tration av verksamheter och malpunkter
gor att fler manniskor ror sig i omradet,

och att gatumiljon blir tdtare och uppfattas som
mer attraktiv

Borasvagen har redan idag flera butiker och verk-
stader. Det finns dock vissa luckor i bebyggelsen
och ett fatal byggnader i mycket daligt skick. Detta
ar naturligt i en stad och kan bidra till att det upp-
fattas som en miljo full av méjligheter. Att skapa
en stadsvav som ar “komplett”, eller fardig, leder
mest till att miljon kanns tillrattalagd och saknar
forankring i omradet.

71. Bild fran Borasvagen med gammal industribebyggelse.
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72. Det nybyggda tp-huset med ett flertal butiker och verk-
samheter. Mittemot en 6detomt.

TILLFALLIGA ANVANDNINGSOMRADEN

| en liten stad som Ulricehamn ar det svart att
omedelbart hitta exploatorer till lediga tomter. Det
finns for tillfallet en 6de tomt alldeles vid Borasva-
gen, som idag bestar av en stor jordhdg. Den kan
forhoppningsvis bebyggas i framtiden, men det ar
viktigt att den far en tillfallig anvandning i vantan pa
nagot mer permanent. Ett exempel kan vara att un-
gdomar far tillstand att bygga sin egen skatepark,
eller att enkla boulebanor gors i ordning. Varfér
inte en bygglekplats? Friytor bér anvandas. Trad
kan ocksa planteras i forebyggande syfte, Da finns
redan en stomme att bygga upp hus i.

HUS SOM RUMSSKAPANDE ELEMENT

73.Modellen visar hur byggnader kan forandra gaturummet. Befintliga hus i ljusare brunt. Modellen ar tankt som en volym-
studie, byggnadernas storlek eller form &ar inte anpassade till nagon verksamhet.

Forslaget att placera hus pa bada sidor om gatan visar ocksa hur gatan paverkas av byggnadernas héga vaggar. Gaturummet
knyts ihop och blir tydligare.
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74. Exempel pa princip hur nybyggnationer succesivt kan
styras mot ett visst mal med gatumiljon. Att stanga till gatan
mot ster och ge en mer dppen struktur at vaster, under-
stryker kopplingen till sjon och parken langs dess strand.
Med konsekvent genomférda planteringar i granszonen mel-
lan husen och parken blir kopplingen god och bostadernas
kvalitet hdg.

DET GRONA

Med Bogesundsparken alldeles intill och
Atran som ett grénblatt band tvérs éver gatan
ar Borasvagen redan ihopkopplad med det
grona runt om. For att ytterligare forstarka
detta och for att géra Bogesundsparken synlig
och tillganglig for tagresenarerna kan parken
dras in mellan husen och tvars dver gatan.
Hus i park ar ett valkant fenomen, och passar
alldeles utmarkt hér, med en nyanlagd park
alldeles intill.

75. Parken lever mellan husen, med gronska gangstrak
och platser.

76. Modell som visar hur parken smyger in i gatumiljén, mel-
lan bygganderna.

Det finns goda mojligheter for att bygga bostader
i omradet mellan Borasvagen och Bogesund-
sparken. Bostaderna far ett atraktivt lage. Precis
vid sjon och med narhet bade till jarnvagsstation
och centrum. Anlaggning av gator och parkering-
splatser kan samordnas mellan parken och de
nya bostaderna.

En fastighetsreglering skulle behévas, da tomterna
i nulaget ar uppdelade i stora bitar, anpassade for
industriexploatering.
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77. Borasvagen korsar Atran nara dess utlopp i Asunden.

Vegetationen ldngs med Atran &r kraftig, men
kan kompletteras med plantering for att tydligare
artikulera narvaron av an.

| den sodra anden av Borasvagen behdvs ocksa
ett genomtankt anslag i vegetationsgestaltningen.
Dar ansluter Borasvagen till stadskarnan. Har 6pp-
nar ocksa vyerna ut éver Asunden upp sig och
det ar har som Bogesundsparken méter staden.
| dagslaget ligger har en stor byggnad med féga
tiltalande fasad. Dess parkering tar ocksa upp
mycket visuell plats. Fér att Bogesundsparken
skall komma till sin ratt ar det viktigt att den inte

blir en avskarmad del av staden utan har ges en
stark koppling.

KULTURHUS

Med lyckade satsningar pa olika former av kul-
turhus i narliggande kommuner sdsom Vara och
Vargarda, ar det forstaeligt att kulturhusprojektet
i Ulricehamn har avskrivits. Poangen med att
skapa sig en profil tack vare en byggnad, verkar
inte langre aktuell.

Istallet kan idén angripas fran en annan sida.
Kanske ett kulturhus kan uppsta fran kommun-
invanarnas behov. Som en moétesplats dar man-
niskor med skilda intressen, kunskap och asikter
kan traffas. Ett hus med manga mojligheter till att
utova alla former av féreningsverksamhet och
kultur. Ett kulturhus som ren utstallningshall ar
inte vad Ulricehamn behdver, utan en byggnad
for aktivitet och eget engagemang.

Stora lokaler kostar mycket pengar, bade i upp-
forande och under anvandning. | en liten ort som
Ulricehamn vore det darfér utmarkt om lokalerna
kunde vara flexibla och anvandas till manga olika
verksamheter.

En god idé vore att flytta stadens gymnasieskola
till omradet kring Borasvagen. Ett stort steg, till
hdg kostnad, men med nya lokaler i bra Iage skulle
bade skolan och stadsdelen fa en skjuts.

Istallet for att sta tomt de flesta kvallar och helger,
kan skolans lokaler bli det flexibla kulturhus som
staden skulle behéva. Skolbyggnaden kan utnyt-
tjas for kvallskurser och studiecirklar, aven konfe-
renser och utstéllningar kan anordnas. Till detta
kravs eftertanke och generdsa och flexibla lokaler.
En aula, eller samlingssal kan ocksa fungera som
konsertsal och for teaterforestallningar.

Dar har kommunen ett kulturhus, och ett mer an-
vandbart sddant. Om samma lokaler anvands for



utstaliningar och konferenser blir gymnasieelev-
erna delaktiga i en kreativ miljo i staden. Istallet
for att de haller till ensamma i stadens utkant, med
bristfalligt utbyte med stadens naringsidkare el-
ler kulturarbetare, blir forutsattningarna for tata
kontakter battre.

| omradet ligger redan idag en avdelning av
Viskadalens folkhdgskola. Dess verksamheter
skulle ocksa kunna samkéras inom samma ra-
mar, liksom en 6nskad satsning pa samarbete
med hogskolan i Boras.

Folklivet i Prangen kommer att forandras i grunden.
Idag ar stadsdelen lugn och domineras till stor
del av biltrafiken. | framtiden kan detta foérvantas
andras till att fler ror sig till fots och med cykel langs
Borasvagen. Jarnvagsstationen ligger till grund for
denna vitalisering av stadsmiljon. En offentlig lokal
skulle ocksa i allra hogsta grad bidra till detta.

Den ostrukturerade miljon langs Borasvagen
inbjuder invanarna till att sjalva vara med och

paverka sin omgivning. Istallet for att planera
fardigt, ar det viktigt att lamna 6ppningar och for
brukarna att satta sin egen pragel pa platsen. Den
férandringsprocess som startat av féréndringarna i
infrastrukturen kan fortsatta i en 6ppan dialog med
kommuninvanarna. | miljon 1angs Borasvagen finns
utrymme for deras initiativ att ocksa fullfoljas.

47



48



AVSLUTANDE
REFLEKTIONER

49



50

Under arbetet med detta projekt har jag bérjat upp-
fatta Ulricehamn alltmer positivt. Jag kan prata vitt
och brett om de naturskdna omgivningarna och
den pittoreska stadskarnan. Anda blev jag minst
sagt férvanad nar jag fick veta att tva, med mig
jdmnariga, bekanta skulle flytta dit. — Hur kan de
vilja bo i Ulricehamn, tankte jag. Inte ens tanken pa
blanande berg, sjoar och skidbackar kunde fa mig
att riktigt forsta. Jag inser att det jag uppfattar som
positivt inte récker fér mig. Ar det d& nagot viktigt
som saknas i Ulricehamn? Tekniskt sett finns allt
jag behdver inom stadens granser, maojligtvis med
undantag av viss stadspuls. Kanske ar det istallet
i min upplevelse nagot saknas.

Varje gang jag kommit till Ulricehamn har jag kom-
mit som en betraktare. Jag har registrerat staden
men aldrig skaffat mig en personlig koppling fill
den. Jag har fa subjektiva upplevelser eller erfaren-
heter darifran. Fér mig ar Ulricehamn en ort, som
har vissa positiva och negativa attribut kopplade

till sig, men det &r ingen plats jag har en personlig
relation till. Kanske ar det darfor jag har svart att se
Ulricehamn som annat &n ett bra utflyktsmal.

Min intention i borjan av ex-jobbet var att komma
med konkreta I6sningar pa problem i Ulricehamn,
och sarskilt i Prangen. Medan processen fortskred
fann jag istallet storre intresse i att fokusera pa,
och férsoka identifiera, resurser. Jag har hela tiden
haft Ulricehamns basta framfor 6gonen. | den min-
dre skalan ar det goda platser jag vill skapa. Ju mer
jag arbetat med projektet, desto mer stéller jag mig
fragan om man alls kan skapa platser?

Vad en plats ar, ar naturligtvis subjektivt och det
finns massor av definitioner. Uppkomsten av plat-
ser kan sagas starta genom gemensamma erfar-
enheter, och en slags samstdmmig varseblivning
av hur ett visst omrade ar. (Erickson m fl, 1997.)
Det ar en definition jag tycker later rimlig. For att
en plats ska uppstd maste ett antal manniskor

uppfatta denna lokalitet pa ett liknande satt. Det
svarfangade kollektiva medvetandet maste upp-
fatta ett stalle som en plats med nagon tydlig
karaktaristik.

Vad blir da min roll som landskapsarkitekt i detta?
Kanske kan jag vara med och paverka hur platsen
uppfattas, genom att ge den vissa igenka&nnbara
drag. Enligt Erickson ar det samspel mellan up-
plevelser och fornimmelser som pabdrjar platsska-
pandet mojligt att paverka. Jag skulle alltsa med
list kunna manipulera manniskors intryck av en
plats. For att uttrycka det mer positivt, ge 6éppna
forutsattningar dar var och en kan fylla platsen
med sin egen mening. Hur jag da gestaltar en
bit land, kan vara avgérande fér hur manniskor
dar uppfattar platsen och sin egen roll i samman-
hanget. (Lilja 1994, s. 29.)

Om man ser platsskapande som en gemensam
handling, kravs att det finns en viss grad av of-



fentlighet. Offentlighet kan definieras som att
manniskor far tillfalle att komma i kontakt med
sin historia, med andra manniskor och deras
forestallningar och tankesatt. (Lilja 1994, s. 25.)

De klassiska stadsbyggandselementen, sasom
torg, uppfattas ofta som enkla att tolka. | dagens
stader har de till viss del tdtmts pa sin mening. Det
vill sdga att formen inte alltid star i relation till den
plats som skapas. Att rita in ett torg i bemarkelsen
rektangular 6ppen yta i Prangen skulle med storsta
sannolikhet inte innebara att dar blev nagot torg
i den mening vi traditionellt tillskriver fenomenet.
Idag ar inte kopplingen mellan form och mening
forutbestamd. (Ophius, 2002.) Det finns andra ty-
per av platser som kan ta det traditionella torgets
plats.

Darmed har jag i mitt arbete forsokt undvika dessa

typiska element i Prangen. Ett ytterligare argument
for detta forhallningssatt ar att Ulricehamn ar en
liten ort, inte en stad i ordets verkliga betydelse.
Platser och former som i en stor stad fylls med
en positiv och tydlig mening skulle férmodligen
inte fungera i Prangen. Stad och stadsliv kraver
genomstrémning av manniskor. Det innehall vi vill
uppna i stadsmiljon i en liten stad kanske behdver
en helt ny form.

Mina funderingar kring Ulricehamn spretar at
manga olika hall. Det ar svart att satta granser
eftersom alltsammans hanger samman. Fysiska,
sociala, kulturella, ekonomiska sammanhang gar
inte att skilja at.

Trots att mitt arbete ar av en visionar karaktar gar
det aldrig att bortse fran ekonomi. Inga kommuner
har mojlighet att genomdriva stora projekt utan
villiga privata investerare. For en liten ort som
Ulricehamn blir det annu mer patagligt. Med be-

gransade skattemedel och litet invanarunderlag,
finns inget utrymme for misslyckanden.

Jag aterkommer anda standigt till manniskor. Hur
manga manniskor gér en stad? Ar det mojligt
att skapa goda stadsmiljer i en liten ort? Min
forhoppning ar att det i férsta hand inte ar ett fast
antal som &r avgérande, utan vad dessa man-
niskor gor tillsammans. Att de tillsammans fyller
platser langs Borasvagen med aktivitet och att en
kédnsla av gemenskap och stolthet infinner sig.
Darmed tror jag ocksa att miljon fylls av mening
och uppfattas som en god plats.

51



52

KALLFORTECKNING

TRYCKTA KALLOR
Bra béckers lexikon, 1990. Bokférlaget Bra Bécker, Hoganas. Upplaga 3.

Erickson, B. Roberts, M. 1997. “Marketing local identity”. Journal of urban
design, Feb97, Vol. 2, Issue 1, s. 35 ff.

Grind, E. Kallin, A. 2002. Kreativa miljéer — stadsutveckling med plats fér
nytédnkande, KTH, Institutionen for infrastruktur, Stockholm.

Holmén, L. m fl, 1997. Bygden vid ridvégarna — &rtusenden kring Asunden,
Ulricehamn.

Lilja, E. 1994. Modernitet, urbanitet och vardagsliv, NORDPLAN, Stockholm.
Meddelande 1994:5,.

Malmstrom, Gyorki, Sjogren 1994. Bonniers svenska ordbok, Smedjebacken.
Upplaga 6.

Mossberg, B. Stenberg, L. Ericsson, S. 1992. Den nordiska floran. Turn-
hout.

Nystron, Louise red.1999. City and Culture Cultural processes and urban
sustainability, Boverket, Kalmar.

Rv 40 Boras — J6nképings lénsgréns delen Boras — Ulricehamn Utredning-
splan, 1996. Vagverket, objektnummer 5134.

Vdg 40 delen Déllebo — Hester Vagutredning, Forslagshandling 2001-10-26.
Vagverket.

Vdg 40 delen Déllebo — Hester Vagutredning - Miljbkonsekvensbeskrivning,
Forslagshandling 2001-10-26. VVagverket.
TRYCKT MATERIAL FRAN ULRICEHMANS KOMMUN

Bogesundsparken — ett méte mellan vatten, trddgard och stad. Arbetsmate-
rial 2003-12-05.

Grénplan 2001, Ulricehmans stad.
KulturmiljévardsprogramDel Il Ulricehamns stad. 2001.

...ndr taget kommer... Underlag for fordjupning av éversiktsplan. Creacon
Arkitekter.

Ulricehamn Jamférelse mellan olika stationsldgen. 1995. Samhallsbyggarna



i Lund.
Vaxtplats Ulricehamn Oversiktsplan 2001. Del 1 Mal och strategier.
Vaxtplats Ulricehamn Oversiktsplan 2001. Del 2 Kunskapskalla.

Vaxtplats Ulricehamn Oversiktsplan 2001. Del 3 Konsekvensbeskrivning.

INTERNET

Johnsson, H. Theselius, M. Broplan Mélndal. www.area.lar.se/artiklar/
0011pro7.htm 2002-11-16

Kling, A. Dynamiska landskap. www.area.lar.se/artiklar/0110klin.htm, 2002-
11-16.

Ophius, H.2002. “Un-common spaces”. Topos 2002/39. www.topos.de/issues/
volltext.htm 2003-12-03.

www.banverket.se 2002-11-24

http://gulasidorna.eniro.se 03.11.14

MUNTLIGA KALLOR

Heidesjo, Martin. Planarkitekt, Ulricehamns kommun. Upprepade tillfallen.
2002-11-11 — 2004-10-15.

Jacobsson, Hakan. Férvaltningschef Samhéllsbyggnadskontoret, Ulrice-
hamns kommun. 2004-10-15.

Wredin, Peter. Kommunekolog, Ulricehamns kommun. 2002-11-11

Yngstrém, Jonas. Stadsarkitekt Ulricehamns kommun. 2002-11-11, 2004-
10-15.

53



54

10

11-12
13-15
16-17
18

19

Maria Karlsson

Ulricehamns OK www.svenskidrott.se/Downloads/31436/pics/
Stina_G.jpg

2005-03-31

Maria Karlsson

www.hellstrom-rosen.se/bilder.html

2005-03-31

Maria Karlsson

Ulricehamns kommuns arkiv, Samhéllsbyggnadskontoret.
Maria Karlsson

... nar taget kommer... Underlag for fordjupad oversiktsplan,
Creacon Arkitekter.

Ulricehamns kommun, samhallsbyggnadskontoret. Underlag for

enkat om Bogesundsparken. Martin Heidesj6 och Lena Seipel,

20

21-23
24

25-43
44.
45-50.

GF Konsult.

Vara Narradio www.vararadio.se/kf.html
2005-03-31

Maria Karlsson
http://linnaeus.nrm.se/flora/di/rosa/filip/filiulm.html
2005-03-31

Maria Karlsson

Collage, Maria Karlsson

Maria Karlsson

51.

52.

53-61.
62.

63-65.

66.

67.

68.

69-77.
78.

BILDFORTECKNING

www.statenskonstrad.se/f45334

2005-03-31 Foto: Thomas Samuelsson.
www.statenskonstrad.se/f45334

2005-03-31 Foto: Mikael Olsson

Maria Karlsson

Den Virtuella floran http://linnaeus.nrm.se/flora
2005-03-31 Foto: Lars Hedenas

Den Virtuella floran http://linnaeus.nrm.se/flora
2005-03-31 Foto: Arne Anderberg

Den Virtuella floran http://linnaeus.nrm.se/flora
2005-03-31 Foto: Lars-Ake Janzon

Den Virtuella floran http://linnaeus.nrm.se/flora
2005-03-31 Foto: Thorbjérn Kronstedt
Collage, Maria Karlsson

Maria Karlsson

Collage Maria Karlsson



