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Sammanfattning — Summary

The study concerns the unloading of pigs at the slaughterhouse, both from the pigs
view and from the transporters view. The study has been carried out at the
dlaughterhouse (SLP) in Helsingborg, Sweden. It includes a questionnaire to all
transporters (65% response) and a direct observation of the unloading.

The transporters handling of the pigs, their use of different equipment and the
response of the pigs have been studied. The behaviour of pigs a unloading and
their reactions to environmental factors has also been studied. The study includes
50 observations of unloading divided on 18 different transporters. The study shows
that it is possible to study the behaviour of transporters at the unloading of
slaughter pigs. It is also possible to study the effect of different handling methods
on the behaviour of pigs. Furthermore the study shows that it is possible to detect
differences in the behaviour of different transporters in their handling of pigs at
unloading. This study is a first attempt to study the problems at unloading of pigs
in the daughterhouse in Helsingborg.
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Inledning

I dagens svinproduktion blir skétseln mer och mer automatiserad, vilket innebér att
grisarna blir mindre hanterade, far mindre manniskokontakt och mindre
héndelserik miljo. Detta kan stélla till problem ndr slaktsvinen ska géra sin sista
resa, da de ska hanteras for att lastas, transporteras, lastas av och drivas, av
méanniskor. Manga grisar har aldrig blivit hanterade av manniskor forut i sitt liv,
och skall helt plétsligt vara latthanterliga, utan att pd nagot satt ha blivit
forberedda. Detta stéller stora krav pd manniskorna som arbetar med grisarna.
Genom att anvénda sig av kunskap om grisarnas beteende, ska de kunna hantera
dem utan stress och vald. Det ar da viktigt att aven ta hansyn till individen, och inte
bara behandla alla grisar som en grupp. For att kunna ta hansyn till individen,
maste man ha goda kunskaper om grisens beteende, samt att kunna lasa det.

Grisens naturliga beteende

Flock

Grisen ar ett flockdjur och sammansattningen i flocken kan variera, men karnan &r
alltid en familjegrupp, som bestar av en sugga och hennes avkomma. En flock
bestar av ett litet antal sddana familjegrupper. Suggorna ar ofta nira slakt med
varandra pd modernet. Galtar lever med flocken, tills de blir ett till tva ar gamla, da
de blir kénsmogna och ger sig av. Ibland samlas de i sma flockar av unggaltar. Nar
galten blir tre till fyra & gammal, 6vergar han till att leva ensam. Storlek och alder
ar de viktigaste faktorerna som avgér rangordningen i en flock. Rangordningen &ar
mycket stabil Gver 1ang tid. (Jensen, 1993)

Kommunikation

Grisar lever i en vérld av dofter. De anvédnder framst dofter till att kdnna igen
varandra. Mdjligen anvander de sérskilda doftsignaler, feromoner, i
kommunikationen med varandra. Nar tva grisar mots, nosar de pa varandra. Framst
ar det ansiktet som ar foremdl for undersokningar. En nosning i ansiktet kan
uppfattas som en aggression. Darfor luktar grisarna ocksa pa kroppssidan, langs
buken och runt kéns- och analdppningar. Grisar doftmarkerar sin omgivning,
genom att skrubba och gnugga ansikte och kropp mot féremal. Kanske fungerar
doftmarkeringarna som fyrar, som hjélper grisarna att orientera sig.

Kroppsspraket ar inte lika vélutvecklat som hos manga andra daggdjur, men
olika kroppsstéllningar, rorelser och berdringar anvénds for att kommunicera grisar
emellan. (Jensen, 1993)

Ljudsignaler &r tillsammans med doftsignaler formodligen det viktigaste
kommunikationsmedlet mellan grisar. Tjugo olika laten har identifierats (Houpt,
1998).



Fysiologiska forutsiittningar for grisens beteende

Syn

Grisar har 310 graders synfalt och ett binokulart falt av 30-50 grader (Grandin,
1982). De har vidvinkelsyn, vilket gor att de kan se bakom sig sjalva, utan att vrida
pa huvudet (Grandin, 1986). Grisar har bast synskérpa av lantbrukets djur. De kan

skilja pd foremal med hjalp av sitt fargseende, som liknar manniskans. (Houpt,
1998)

Lukt

Lukten &r mycket viktig for grisar och de har béattre luktsinne &n hundar. |
experiment med grisar har man tackt for deras 6gon och inte sett nagon skillnad i
deras beteende. Nar man kirurgiskt tog bort luktcentrat i hjarnan (de olfaktoriska
bulberna) och darmed férméagan att uppfatta lukt, kunde djuren inte langre skilja pa
andra individer. Det sociala systemet br6t samman och aggressiviteten tkade.
(Jensen, 1993)

Beteende vid ménsklig paverkan

Beteenden, som visar att grisen har svart att klara av att bli hanterad eller
transporterad 4r, att den slutar ga framat, fryser, backar, springer och/eller skriker.
Ett djur som &r skadat eller skramt av manniskor kan visa dessa beteenden pa ett
mer extremt sétt. (Broom, 2000) En pl6tslig forandring i omgivningen leder till att
grisen vénder sig och/eller ror sig mot kéllan, detta kallas for orienteringsrespons.
Denna kan i sin tur leda till en rédslereaktion, som gor att djuret flyr eller blir
avvaktande. (Hemsworth, 2000)

Djur med flockinstinkt ar lattare att flytta i grupp och det ar mycket svart att
skilja bort en enskild individ. Enstaka djur ar svéra att driva och flytta. Unga djur
&r generellt mer flyktbendgna. Om man ska véxla mellan att flytta djuret och fixera
det, maste man ta det lugnt for annars kan djuret reagera med panik. Det som avgor
ett djurs hanterbarhet, & hur stark flockinstinkt det har, dess synfalt, dess
flyktdistans, arv, kon och tidigare erfarenheter. (Gonyou, 2000) Grisar uppfédda i
dalig belysning, kan vara svara att hantera och lasta (Grandin, 1983).

Att en gris skriker, har starkt samband med fysiologisk stress (Grandin, 2000:2).
Ett djur kan ha forhojda nivaer av kortisol, utan att visa yttre symtom pa stress. Om
en gris upprepade ganger far elstétar av en elpadrivare okar hjartfrekvensen med
varje stét. Nar grisens hjarta slar for fort, lagger den sig ner for att fa hjartat att
sakta av till en ofarlig hastighet. Grisar som ar sa har stressade maste fa vila annars
dor de. (Grandin, 1983)

Hantering av grisar vid transport

Grisar som rutinmassigt flyttas ur sin box dr lattare att lasta, lasta av och att hantera
pé slakteriet. Om en gris blir radd p& en frimmande plats, bér man forst lata den



vénja sig vid omgivningen, innan man forsoker hantera den. (Hemsworth, 2000)
Vid transportering bér man ha i atanke, att grisar ar ovana att lastas och de blandas
ofta med frammande grisar. Dessutom ska de ga pa en sluttande ramp, vilket de
kan stressas av. Det optimala ar att minimera stress genom att hantera grisarna s
lite som mojligt, ta det lugnt, ha bilen val upplyst och en skummare belysning dar
grisarna befinner sig. Stress fore slakt 6kar den mikrobiologiska kontaminationen
av djuret; mekanismen bakom detta ar oklar. En aksjuk gris som kraks, kan do av
aspirationspneumoni. (Lambooij, 2000)

En person, som &vervakar djurhanteringen kontinuerligt &r nodvandigt for att
bibehalla en god djurhantering pa ett slakteri. Nar man hanterar tusentals djur kan
man med tiden bli okéanslig. En bra arbetsledare kan da fungera som ett samvete
och styra upp arbetet. P& vissa stallen tilliter man hardhant hantering pga.
underbemanning. Det har visats att om personer halls ansvariga for forluster de
orsakar, s3 minskar de. (Grandin, 2000:1)

Grisdddligheten under hantering och transport i Kanada, USA och Sverige var
1,99 per tusental (Grandin 1982). Enligt Gunnar Johansson (2002) ar dodligheten
under transport och pa stall i Sverige 0,2 promille.

De negativa handlingar av méanniskor, som kan o6ka djurets rédsla for manniskor
ar slag och sparkar (Hemsworth et al, 1993). Hardhént och oférsiktig hantering bor
forebyggas, da detta ofta ar orsaken till bldmarken framforallt vid avlastning
(Geverink et al, 1996). Ett stort vélfardsproblem vid djurhantering &r skador
orsakade av manniskor, eller déligt utformad utrustning och/eller stall. Ett annat
problem &r den stress, som uppkommer under hantering. Om man forbattrar detta,
kommer valfarden att 6ka och det sparar industrin pengar, genom att minska
forekomsten av blamarken, dark firm dry (DFD) och pale soft exudative (PSE).
Om djur séljs till t ex slakterier pd levandevikts basis, okar ovanstaende problem.
(Grandin, 1983)

Drivning av grisar

Vid forflyttning av grisar i drivgngar bor drivskiva anvindas. En drivskiva tacker
ett stort utrymme, och ger inte grisarna valméjligheter vid drivning i en gang.
Grisar & motiverade att behdlla syn- och kroppskontakt med varandra. Vid
avskiljning av en gris, ska drivskiva anvandas. Man ska forsoka att arbeta pa
gransen till flyktzonen 45-60 grader fran rakt bakom grisen. Om det finns spar i
golvet, ska grisarna drivas 90 grader mot dessa, sa att de gar tvérs Gver sparen och
inte langs med dem. (Hemsworth, 2000).

Enligt Grandin (2000:2) ska man driva grisar i grupp och de ska kunna ga minst
tva stycken i bredd. Enligt en annan studie fungerar det bast om fyra till fem grisar
kan ga i bredd i drivgangen, och att de drivs i grupp om ca 15 grisar (Lambooij,
2000). Smablddningar i kottet okar nar elpadrivare anvands till att driva grisar.
Grisar vagrar ofta att g& in i en box eller en smal drivgdng, om de kan se att det star
manniskor bredvid den. Grisar gar lattare ut genom en 6ppning om de grisar som



star narmast Gppningen dirigeras ut forst, istdllet for att hela gruppen drivs
samtidigt bakifran. (Grandin 1982)

Ramper

Ramper ska helst inte ha mer lutning &n tio grader (Grandin, 2000:2). Grisar har
svart fysiskt att klara ramper, som har en lutning pa tjugo grader eller mer. Grisar
stressas av att drivas pa en sluttande ramp och effekten Gkar med vinkeln pa
rampen. (Broom, 2000) Hjartfrekvensen 6kar med 1,5 génger, da en gris far en stot
av en elpadrivare, och den ¢kar med 1,65 ganger dd den gar uppfor en ramp
(Gonyou, 2000). Grisars hjértfrekvens &r hogre nar de gar uppfor an nedfor en
ramp. Om hjartfrekvensen blir hégre &n 210 slag/minut blir hjartfunktionen
paverkad.

Ribbor pa en ramp ska sitta 20 cm fran varandra och varje ribba ska vara 2,5 cm
X 2,5 cm. Grisar gar lattare uppfor ett trappsteg dn nedfor. (Grandin 1982)
Trappsteg bor vara 25 cm djupa och 5 cm hoga. Langa ramper bor ha sidovaggar,
sd att djuret inte kan hoppa av den och skada sig. Permanenta ramper bor ha en flat
yta hogst upp, sa att djurets forsta steg av bilen &r i nivd med densamma. (Grandin,
1983) Om en ramp ror sig eller svajar, forsoker djuret backa av den eller végrar att
g pa den (Grandin, 1986).

Forvaring under och efter transport

Grisar som inte kanner varandra och som blandas, slass under korta transporter och
har hogre kortisol nivéer i saliv jamfort med grisar, som inte blandats.
Kortisolnivan i plasma ar hogst under lastning och sjunker under fem timmar till
nara basalniva. (Bradshaw et al, 1996) Tva till tre timmars vila efter ankomst till
slakteriet sanker kortisolnivaerna och rekommenderas darfor av valfardsskal
(Geverink et al, 1996).

Grisar blir aksjuka, nar de utfodras fore transportering, men man har inte
undersokt om de blir det &ven om de inte utfodras (Bradshaw, Hall, Broom, 1996).
Alla grisar ulkade och kréktes oavsett transporttyp (skakig eller jamn
transportvag). Beteenden som indikerar dksjuka ar upprepat tuggande, skum runt
munnen, flera omgangar av sniffande i luften foljt av att grisen lagger sig ned.
Grisen &ter upp sina spyor inom fem minuter efter att bilen stannat. Man kan darfor
anta att man manga ganger missar att grisarna ar aksjuka om man inte omedelbart
efter ankomst lastar av grisarna. Fler grisar stod under den skakiga akturen &n den
jamna vilket kan betyda att de forsokte motverka aksjuka. (Bradshaw et al, 1996)

Grisar foredrar att ligga 1&ngs vaggarna i en box, de undviker att ligga i mitten av
en kvadratisk box. Darfor ar avlanga boxar mer funktionella. (Grandin, 1983)

Djur som inte gatt ihop tidigare bor inte blandas under uppstallning eftersom de
kommer att slass for att faststalla en ny rangordning. Slagsmal orsakar och ckar
foérekomsten av hudskador och ger inte grisarna mojlighet att vila. (Geverink et al,
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1996) Nar grisar blandas i en box sldss de mest intensivt de forsta trettio
minuterna. Sedan lugnar de ned sig. Slagsméal ar en vanlig dodsorsak hos
stresskénsliga grisar och kan 6ka férekomsten av DFD och PSE kott. VV&ggarna
mellan boxarna bor vara solida annars slass de dven med grisar i grannboxarna.
Problematiken med att inte blanda grisarna blir extra komplicerad eftersom
boxarna péa slakteriet och lastbilen rymmer fler grisar an vad en box pa
uppfddningsanlaggningen gor. (Grandin, 1983)

Danska kottforskningsinstitutet har utvecklat ett helautomatiskt stallsystem, dar
grupper om 15 grisar halls separat. Sma grupper minskar aggression, tillater grisar
att lagga sig for att vila snabbare och minskar antalet hudskador signifikant.
Fyllande och témmande av det lilla gruppsystemet &r latt och kan utféras med ett
minimum av vald. Det &r lattare att flytta en grupp pa 15 grisar 4n en grupp pa 45
stycken. Slagsmélen minskar signifikant, aven om grisarna blandas i boxarna.
Aven ljudnivan i stallet minskade. Stallsystemet minskar antalet hudskador,
smablédningar i muskulaturen och DFD kott, men antalet PSE-grisar paverkas ej.
(Barton-Gade, 1992) En annan studie visar att da grisar som inte kanner varandra
blandas, leder det till en 6kning med 7,2% av blaméarken, samt mer DFD- och PSE-
kétt (Broom, 2000).

Miljon pa transportbilen och slakteriet

Ett slatt betonggolv med en vat hal yta gor att grisen ror sig langsamt och forsiktigt
(Hemsworth, 2000) darfor &r ett torrt golv att foredra. For att forbattra ett
existerande golv, kan ett nat laggas i ett nytt lager epoxy (sand och lack) ovanpa
golvet. Vid gjutning av ett cementgolv kan det gdras mindre halt genom att ett
finmaskigt metallndt baddas in i ytan (Grandin, 1986). Man kan ocksi riva
cementgolvet med en piassavakvast, 90 grader mot den tankta rorelseriktningen,
for att fa en mindre slét yta som ger bra fotfaste (Nilsson, 2003).

Drivgangar bor ha hela vaggar upp till minst samma hojd som en gris ar hog.
Vida tomma val upplysta omraden motiverar grisarna att réra sig dit. Grisar ror sig
garna fran omrade med skum belysning till ett omrade, som ar vél upplyst med
indirekt ljus. Om det ar tydligt var djuren ska ga och de ser att det leder nagonvart,
gar de lattare dit. De ror sig garna mot en plats dar de ser att andra grisar finns. Om
det bildas en grans av tva typer av golvbelaggning, rér sig grisen inte garna over
denna. Likasa blir grisarna storda av kontraster i vaggfarger. (Hemsworth, 2000)

Djur som har transporterats Kort tid &r svarast att hantera, men om transportbilens
miljo berikas, sa ar de lika latta att hantera, som ovriga grisar. Intermittenta ljud ar
mer stdrande for grisar dn kontinuerliga. Skuggor, ljusreflexer och att se manniskor
framfor sig, eller en kedja som hanger i drivgdngen mm kan leda till att djuren
vagrar rora sig. Nar djur ar lugna tittar de direkt pa en storande sak, stannar upp
och kan sen avgora, om de ska ga vidare. Mer an ett avlastningsrum pa slakteriet
leder till snabbare avlastning, vilket inte minst ar viktigt nér det &r varmt ute, samt
for att 6verlag minimera stress. (Grandin, 2000:2)



Avlagsning av skuggor gynnar rorelse. Om det finns en pél vid ingéngen till en
drivgang vill grisarna inte garna ga in i den. Grisar forsoker ofta ga tillbaka till en
box, som de har lamnat s& darfor ska grindar vara solida. Aven om 6ppningen bara
ar fem centimeter, forsoker grisen komma igenom. (Grandin 1982) Ytor som
djuren kommer i kontakt med ska vara slata. Skarpa horn ska vara stoppade.
Grindar som Gppnas vertikalt, ska vara forsedda med motvikt och vara stoppade pa
undersidan. (Grandin, 1983) Grisar vagrar ofta att ga in i ett morkt utrymme, att
korsa en skugga, avloppsbrunn, en troskel eller ett omrdde dar golvfargen eller
texturen andras. (Grandin, 1986) Distraktioner som reflexer, drag i ansiktet pa
djuren som ska ga framat, véasande ljud, manniskor som syns framfor grisarna eller
skuggor kan fa grisarna att vagra rora sig. (Grandin, 1998)

Bedomning av djurhantering

Ett objektivt beddomningssystem kan ge ett matt p& hur bra djurhanteringen
fungerar och kan kontinuerligt anvandas for att hélla koll pd detta. (Grandin,
2000:1) Ett bedémningssystem bygger pa att man bedémer féljande situationer och
raknar ut procentandelen djur, som utsatts for en viss hantering eller utfor ett visst
beteende.

¢ Vid beddvning med bultpistol, skall den vara korrekt placerad och leda till
omedelbar medvetsldshet med ett skott.

e Medvetsl6shet vid avblodning.

e Djur, som halkar och ramlar. Detta &r viktigt eftersom lugn hantering inte
ar mojlig av djur som &r stressade av att de inte har bra fotfaste. Det &r
extra viktigt vid avlastning och indrivning till bed6vning.

e  Elpadrivaranvandning. Upprepad anvéindning av elpadrivare resulterar
ofta i okad vokaliseringsniva och stressbeteenden. En jamforelse mellan
olika slakterier i USA visar att det gar att bygga bort anvandningen. Pa ett
slakteri slaktade man 800 grisar i timmen och drev endast grisarna med
paddlar. P4 ett annat slakteri anvande man elpadrivare pa 80 % av grisarna
eftersom de hade mycket skuggor i drivgangarna.

e  Skrikande grisar och skrikintensiteten. Intensiteten i grisskriken har direkt
samband med stress. Slakterier som hanterar grisar omsorgsfullt och
anvander elpadrivare minimalt har mindre skrik. (Grandin, 1998:1)

Syfte

Syftet med studien ar, att pa ett svenskt slakteri studera hur hantering av slaktsvin i
samband med avlastning gar till. Samt att se vad foér hjalpmedel som anvands, hur
de anvands och hur grisarnas beteende paverkas. DA det slakteri som anvants i
studien inte har utbildat sina tranportorer &nnu, kan denna studie ge dem ett
underlag for, var deras transportcrer brister mest i sin djurhantering. Syftet ar ocksa
att se om det gar, att med en beteendestudie pavisa skillnader mellan transportorers
hantering och se vilka beteenden hos grisarna som &r mest relevanta att studera.
Syftet &r ocksa att beskriva vad i bilarnas och slakteriets konstruktion, som stor
grisarnas beteende, s att de blir mer svarhanterliga.



Material och metoder
Material

Undersokningen gjordes pd SLP (Slakteriprodukter) i Helsingborg. SLP &r ett
privatslakteri, som slaktar tusen grisar och 140 nét per dag. Beteendeobservationer
gjordes pé& avlastningar, som gjordes under tio dagar i september ar 2002.
Observationer och tidtagning gjordes enbart pa slaktsvin. Nar det fanns ndgon
sugga eller galt pa bilen utesléts dessa. Enkiter delades ut till alla transportérer
som lastade av slaktsvin eller suggor under denna period. Ur undersdkningen
uteslots bilar med dvervagande suggor eller som hade farre &n 15 slaktsvin, kvar
blev totalt 50 observationer pd 18 olika transportorer och totalt 4751 slaktsvin.
Transportbilarna var en-, tva- eller trevaningshilar med och utan slap.

Metoder

Beteendeobservationerna gjordes fran en box dar span forvarades och varifran man
kan se rakt in i transportfordonet. (Se figur 2.)

Figur 2
En principskiss av
lastkaj lastbilsramp avlastn'i ngsrummet.
Lastkajen &r utanfor
stallbyggnaden. Linjen
under “lastkaj” forestéller
karra att porten till avlastnings-
‘;%’étda gns rummet som hissas upp vid
avlastning.
stallkontor
sjukbox golvbrunn
observationsplats \@9

Endast beteenden som intraffade pa transportfordonet registrerades. Nar bilar
med slap kom, registrerades endast hanteringen och grisarnas beteenden pa slépet,
da det &r svart att se vad som hander pa bilen. Antalet grisar pa slapet anvandes da i
statistiken och inte totalantalet grisar pa transporten. Tiden togs endast av
avlastningen av slépet. Tiden togs med vanlig klocka och startades nér
transportdren dppnade forsta grinden in till grisarna och slutade nér sista grisen
ldmnat bilen. Avlastningstiden togs i hela minuter och tid da andra grisar an
slaktsvin hanterades drogs ifran.

De beteenden som registrerades var vad transportoren gjorde samt vad grisen
svarade med for beteende. Protokollet for beteendeobservationerna har
transportorens beteende pa y-axeln och grisens respons pa x-axeln. (Se bilaga 1.)

Foljande grisbeteenden observerades: ga, ingen reaktion, springa, skrika, halka,
ramla omkull och klattra. Jag registrerade alla tillfallen da dessa beteenden

10



intraffade pa fordonet, fran det att forsta grinden 6ppnades tom da sista grisen hade
lamnat bilen.

Foljande transportdrbeteenden observerades: paddelslag mot grisens rygg eller
sida, paddelslag mot huvudet, hélla paddeln framfor huvudet, vissla, prata,
skramla, ropa, drivskiva bakom/framfor grisen, slag med drivskiva pa grisen,
skyffel framfoér/bakom gris, skyffelslag, spark mot huvud eller kropp, lyfta eller dra
i gris, slag med gummislang péa grisens rygg eller sida, slag med gummislang i
huvudet, elstot med elpédrivare och putta p& gris med hénder eller ben. Aven dessa
beteenden registrerades alla ganger de intraffade, oberoende av om samma gris var
inblandad en eller flera ganger, fran det att forsta grinden Gppnades till sista grisen
gatt av fordonet.

Slakteriet har en stallpersonal, som ska vara behjélplig vid avlastning. Han ska ta
Over drivningen av grisarna vid observationsplatsen och driva ned grisar till ratt
box i slakteristallet. Ibland fanns inte denna personal pa plats pga. fika- och
lunchraster och da fick transportéren sjalv gora alla moment.

Under observationerna antecknades &dven andra saker som hande, t.ex. om
grisarna bokade i golvbrunnen eller om nagon gris var skadad.

Statistisk bearbetning

Till de statistiska berékningarna anvandes de sex transportorer jag hade gjort tre
eller fler beteendeobservationer pa. Datamaterialet bearbetades i Sigma Plot och
Minitab. Analyserna &r gjorda i Anova som variansanalyser.
Jag har grupperat grisarnas och transportdrernas beteenden i:
1) Oodnskade beteenden. Hér finns alla beteenden som grisen utfor (ingen
respons pa drivning, skriker, springer, Klattrar, ramlar, halkar) utom att
den gar dit transportoren vill.
2) Fysisk paverkan. Har ingar all typ av fysisk kontakt med grisen fran
transportdren (slag, puttar, knuffar, lyft mm).
3) Stressheteenden. Har finns skrik och klattrande, dvs. nar grisen klattrar pa
végg, grind eller annan gris i flyktforsok.

Fysisk paverkan har jamforts statistiskt tvd ganger. Forst en gang med alla sex
transportorernas data och darefter en gang da transportor fem uteslots eftersom han
&r ensam om att anvanda skyffel som drivningsredskap. De Ovriga fem anvénder
paddel och &r darfor intressanta att jamfora. Avlastningstiden rdknades ut, genom
att dividera antalet sekunder det tog for hela avlastningen med antalet slaktsvin,
som lastades av.

Biltyper som varit med i studien.

I studien ingdr det fyra olika biltyper samt tre olika sorters slap. Det finns en
trevaningstrailer, envanings-, tvavanings- och trevaningshilar samt envanings-,
tvavanings- och trevaningsslap. (Se bild 1.)
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Bild1
Framifran och -
bakat i bilden syns =
en  tvavaningsbil,
en  trevaningsbil
med trevaningsslap
och en envanings-
bil.

Ramper fran bilarna i studien.

De ramper som observerats pd SLP under beteendestudien ar: svarta ramper med
aluminiumribbor (som &r den vanligaste typen av ramp), helsvart ramp utan ribbor,
svart ramp med svarta ribbor, aluminiumramp med aluminiumribbor och svart
ramp med traribbor.

Enkiit

Enkaten delades ut till 17 av 18 transportérer som studerats. Dessa fragor stalldes:
e Hur ménga ar har du jobbat som transportor av grisar?

<lér 1-5ar 5-10 ar 10-204r
>20ar
e Har du erfarenhet av grisar forutom ditt arbete?
Ja. Nej.

Vad upplever du som det storsta problemet i ditt jobb?
Vilket moment &r besvérligast?

Lastning. Avlastning.
Vad skulle du vilja andra pa for att gora ditt jobb battre?
Vilka hjalpmedel tycker du fungerar bra?

paddel drivskiva elpafosare rosten
egna kroppen slakteriets
mottagare annat, vad?.........cooeei i,
o Vilka hjalpmedel tycker du inte fungerar?
paddel drivskiva elpafosare rosten
egna kroppen
slakteriets mottagare annat,
Vad?. .o

e Hur lang tid i minuter uppskattar du att det tar att lasta av grisarna (from
forsta grinden 6ppnas tom sista grisen &r av bilen)?

12



Resultat

Beskrivning av avlastning pa Slakteriprodukter (SLP)

En avlastning pa slakteriet SLP i Helsingborg gar till pa féljande satt:

Bilen backar till avlastningsrummet, s& ndara som mojligt. Transportéren gar ur
bilen och in i avlastningsrummet, dar han Gppnar porten. Porten gar upp, och
luftkuddar blases upp och tapper till utrymmet runt bilen i 6ppningen. Rampen
falls ned och sidovaggar pa rampen félls upp och fasts. Rampen blir da en drivgang
ca 1,5 m bred. Lastbilens bakdorr dppnas och grisarna langst bak i bilen kan da
drivas ut.

En tvavaningshil, som &r den biltyp som star for flest transporterade grisar, bestar
av fyra boxar pa nedersta vaningen och tre pa Gversta. Boxen langst bak i bilen har
inte nagon ovanvaning. (Se figur 1.)

Figur 1

En tvavaningsbil har sju
7 5 3 boxar. Boxarna lastas ur i en
1 viss ordning (numrerat pa
bilden). Varje ovanvéanings-
6 4 2 box hissas ned separat.

W) U,

Grindarna som skiljer boxarna at & monterade pa bilens véaggar, och foljer inte
med i nedhissningen. Det finns tvd grindar framfér varje box; en som sitter pa
vanster vagg och en som sitter pd hoger vagg. De bestdr av metall i form av en
fyrkant med tolv metallspjélor. Grinden bérjar cirka en decimeter ovanfor golvet
(se bild 3). Varje ovanvaningshox hissas ner separat. Transportren borjar med att
lasta av den bakersta boxen, foljt av den nast bakersta nedre. For att fa battre plats
nar han driver grisar under en vaning, hissas denna vaning upp en till tva
decimeter. Innan en vaning hissas ner, maste transportéren hissa den i
ursprungslage och frigora vaningssparren, s att den kan hissas ned. I varje box
forvaras 16-22 slaktsvin.

Hjilpmedel som kan anviindas

Drivskiva, stor trafyrkant som anvands som rorlig grind bakom grisarna, for att
driva dem framét.

Paddel, bld plastskramla som sitter pd en pinne. Den anvdnds, som en
minidrivskiva samt skramla, for att driva grisarna och dirigera deras
rorelseriktning.

Skyffel, anvdnds som en kombination av drivskiva och paddel. Den skramlar
inte, men kan stétas i golv/vagg och darmed bullra.
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Elpadrivare, en elektrisk anordning i storlek med vanlig ficklampa, med tva
avrundade metallstift i framandan, som det gar en elektrisk impuls (5000 volt)
mellan, nar de forbinds genom att de trycks mot t.ex. ett djur. Elpadrivare far enligt
SLP’s egenkontrollprogram inte anvandas vid avlastning och drivning inne i
slakteristallet, annat &n i undantagsfall vid indrivning till bed6vning.

Slaktsvinens beteende infoér avlastning.

Det kan se ut pa tre olika stt, nar transportéren oppnar dorren:

1. Grisarna ligger i en hég och sover.

2. Grisarna star och tittar utat nyfiket.

3. Allagrisarna str med huvudet sé langt in i bilen de kan.
Grisarna kan antingen ligga kvar utan att bry sig, eller bli nyfikna och vilja
undersoka det nya stéllet, eller bli skrdmda och férsoka fly langre in i bilen. Om
grisarna star upp med huvudena inét i bilen ar det svarare att f4 dem att vanda och
ga av bilen. Om man forsoker att tvinga dem, skriker de eller klattrar pa varandra
for att komma undan.

Beroende pa rampens utseende beter sig grisarna pé olika satt, nar de ska ga ut pa
den. Oftast gar grisarna tva till fyra i bredd, diagonalt 6ver rampen med trynet
sénkt, luktar och bokar. (Se bild 2.)

Bild 2
Slaktsvinen gar helst flera i
bredd. De undersoker

omgivningen med  trynet.
Rampen pa bilden &r en av de
vanligaste, svart med
aluminiumribbor.  For  att
minska kontrasterna i fargerna
brukar transportdren lagga
halm eller span pa rampen.

Miljofaktorer som paverkar grisarnas beteende

Om rampen &r ren och det blir stor kontrast mellan det svarta och aluminiumet,
tvekar de mer innan de Kliver ut pd den. De ramper som &r helt svarta med
asfaltsliknande beldggning utan ribbor ar de som ar lattast att fa grisarna att ga ut
pa, foljt av de ramper som transportdren lagt span eller halm pa, s att rampen
knappt syns. De ramper som &r svdrast att fa grisarna att ga pa, ar de i ren metall
med aluminiumtvérsldar. N&st svarast & en ren ramp med svart matta och
aluminiumribbor. Enligt min bedémning tvekar grisarna mer infor att ga nedfor en
ramp ju brantare vinkel den har.
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| transportor 2’s trevaningsslap falls en kort aluminiumramp ner, for att minska
det trappsteg som bildas, nar de tva dvre vaningarna hissats ned ovanpa den forsta
vaningen. Det tog mycket langre tid (1,6 s/gris respektive 2,7 s/gris) att tomma ett
fack nér grisarna skulle passera denna aluminiumramp, &n nér de andra facken
tdmdes. Denna ramp har cirka 40 graders vinkel. (Se bild 3.)

Bild 3

Den korta branta aluminium-
rampen syns i forgrunden.

Det tar mycket langre tid att
driva grisar Over den lilla
aluminiumrampen  &n  nagot
annat pa bilen.

| bakgrunden syns hur grindarna
ser ut och hur de sitter.

Manga av grisarna stannar upp vid avloppsbrunnen som é&r placerad mitt i
drivgangen vid sjukboxen. De bokar i den och flyttar pA gummimattan som ligger
Over den for att de inte ska fastna i brunnsgallret med klévarna. Detta gor att
avlastningen kan forsvaras da grisarna kan bilda en propp i drivgangen vid
brunnen.

Kérran som man kan flytta grisar med, som star i avlastningsrummet, har skramt
vissa grisar sa att de knappt vagat ga forbi den, eller blivit foremal for noggrann
undersokning. Detta verkar ocksa storande pa avlastningen.

Transportorernas hantering av slaktsvinen vid avlastning.

Transportor 3 beskrivs nedan som modell, varefter endast avvikelser fran detta tas
upp vid beskrivning av Ovriga transportorer. Transportér 1, 3, 4 och 5 har
tvavaningsbilar, transportér 2 har trevaningshil med trevaningsslap och transportor
6 har envaningsbil.

Transportor 3

Transportdren har mycket span pa rampen eller sparkar ut span fran bilen pa
rampen. Han Oppnar bakdorren och ropar till grisarna for att vdcka deras
uppmarksamhet. Dérefter gar han intill vanster eller héger vagg in i bilen. Han
visslar och skramlar med paddeln mycket, for att fa grisarna att rora sig. Han ror
sig med lugna rorelser och slar endast hart med paddeln ibland. Han driver
framforallt pa de grisar, som &r fria att rora sig med paddelslag. Han sticker in
paddeln framfér huvudet pa grisarna, for att fa dem att vanda sig mot utgangen.
Nar han hissar ned de 6vre vaningarna, har han en eller bada nedre grindarna
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oppna. Han 6ppnar bade hdger och vanster grind till en box innan han driver ut
grisarna.

Transportor 1

Anvander paddeln pé grisarna genom att sla dem pa ryggen eller i huvudet; ibland
I6st och ibland hart. Han slar lika mycket eller mer pa grisar, som har andra grisar
framfor sig.

Transportor 2

Borjar med att sla med paddeln mitt i hogen av grisar. Han slar oftast hart med
paddeln. Han slar oavbrutet med paddeln bade pa grisarna (pa ryggen och i
huvudet) och i taket/pa vaggarna for att det ska Iata. Nar man lyssnar far man en
kansla av nagon som piskar mattor. Han slar lika mycket eller mer pa grisar som
har andra grisar framfor sig.

Transportor 4

Pratar ganska mycket med grisarna. Jobbar mycket lugnt och jamnt, d&ven om det
han sager kan lata hetsigt och aggressivt.

Transportor 5

Transportdren Gppnar bakdorren och gar in langs vanster vagg. Han driver av
grisarna genom att skramla med skyffeln genom att stota den i golvet och vénder
dem genom att sétta skyffeln framfor huvudet. Han 6ppnar hdgra grinden till nésta
box och sticker in skyffeln l&ngs vénstervdggen genom vanstergrinden och
skramlar med den. Nar flera grisar har gatt ut ur boxen, gar han in genom
hdgergrinden och staller sig med ryggen mot vénstergrinden, vid vénstra véggen.
Genom att skramla och halla skyffeln framfor huvudet pa grisarna far han dem att
ga ut ur boxen. Enstaka grisar far ett latt slag av skyffeln pa ryggen.

Transportor 6

Har inte en ren lastlucka (eftersom han endast koér egna grisar). Han &ppnar
bakdorren och gar mitt pa rampen och slar med paddeln mitt i hogen av grisar eller
foljer vanster vagg in i bilen och forsoker vanda grisarna med skyffeln. Han slar
lika mycket eller mer pa grisar som har andra grisar framfor sig.

Transportor 3, 4 och 5

Om grisarna klumpar sig i hog och inte vill ga, avvaktar de eller forsoker fa de
framsta grisarna att rora sig. Om en gris far panik och gor allt for att slippa ga av
bilen, struntar de i den och dppnar nésta box, for att grisen eventuellt &r lattare att
fa att g& av bilen i en grupp. Alternativt tar de en drivskiva till hjalp, for att stinga
av flyktvagen inat bilen mer effektivt, framforallt om det ar sista grisen eller det
inte gar att hissa ned en vaning pga. denna gris.
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Statistiska resultat

Jamforelse av avlastningstider mellan bilarna visar att det tar signifikant (P=0,008)
kortare tid att lasta av en envaningsbil (medeltid 3,0s/gris) an en tva- eller
trevaningsbil (medeltid 7,0s/gris). (Se figur 3.)

Avlastningstid per gris.

10

sekunder

T T T T T T
0 1 2 3 4 5 6 7

transportor nr.

Figur 3.
Avlastningstiden &r dividerad med antalet avlastade grisar. Transportor 6 har en
envéningsbil och lastar av sina grisar snabbare an Gvriga transportorer.

Det finns ingen sdignifikant skillnad mellan avlastningstiden mellan
tvavaningshilarna (medeltid 6,9s/gris) (P=0,430) eller mellan dem och
trevaningsbilen (medeltid 7,7s/gris) (P=0,426). Antal observationer transportor 1
n=6, transportdr 2 n=5, transportdr 3 n=6, transportdr 4 n=7, transportdr 5 n=4 och
transportdr 6 n=4.

| foljande berdkningar &r antalet observationer per transportdr foljande om inget
annat anges; transport6r 1 n=4, transportdr 2 n=3, transportér 3 n=3, transportér 4
n=5, transportdr 5 n=3 och transportér 6 n=3.

I en jamforelse av grisar som uppvisar odnskade beteenden visar det sig att
transportér 2 har signifikant (P=0,001) fler odnskade beteenden, &n de andra
transportdrerna (se figur 4).
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Obnskade beteenden
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transportor

Figur 4.

Totalantalet ~ odnskade
beteenden é&r dividerade
med antalet avlastade
grisar per observations-
tillfalle. Transportér 1
och 2 har problem att f&
grisarna att gora som de
vill. Transportér 6 har
ocksd ganska manga
grisar som inte gor som
han vill.

Transportdr 2 anvander ocksd mer fysisk paverkan per gris (P=0,048) &n de
andra transportorerna (transportor 5 ej medtagen i den berékningen). (Se figur 5.)

Figur 5.

Transportdr 2 anvander
mycket fysisk paverkan
(ffa slag med paddeln)
for att fa grisarna att ga.
Han har fysisk kontakt
med nastan alla grisarna.

Fysisk paverkan exklusive transporttr 5
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Transportor 5 anvander betydligt mindre fysisk paverkan, for att hantera sina
grisar &n sina kollegor (P=0,011). (Se figur 6.)
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Figur 6.

Transportér 5 anvénder
mindre fysisk paverkan &n
sina kollegor, till stor del
beroende av att han ar den
ende av de sex, som anvander
skyffel vid drivning istéllet
for paddel. Transportér 2
anvander mer fysisk paverkan
&n oOvriga fyra, som ligger
ganska jamnt.

| kategorin stressbeteenden (skrik samt klattra) har transportér 2 signifikant mer
av dessa hos sina grisar, &n de andra transportdrerna (P=0,026). (Se figur 7.) 39%

av de grisar som fér ett paddelslag i huvudet skriker.

Figur 7.

Transportér 2 har
signifikant fler stress-
beteenden, dvs. skrik
och grisar som kléattrar
pa vaggen, grindar eller
andra  grisar.  Aven
transportor 1 och 6 har
mycket stressbeteenden.
Transportdr 1 och 5 har
mest variation. Vissa
dagar har de lite stress-
beteenden och andra
dagar mycket stress-
beteenden.

stressbeteenden per gris
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000
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transportor

Vid flera observationstillfallen fanns det ingen mottagare nérvarande, vilket gor att
avlastningstiden forlangs. (Se figur 8.) Antal observationer for transportér 1 = 4 st.
med mottagare och 2 st. utan mottagare, transportdr 3 = 4 st. med mottagare och 2
st. utan mottagare och transportdr 5 = 3 med mottagare och 1 utan mottagare.
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Jamférelse av avlastningstid med mottagare och utan.
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transportor
Figur 8

Transportdr 5 har en avlastningstid som &r langre &n sina 6vriga avlastningstider, denna
avlastningstid togs nar det inte fanns mottagande personal nérvarande. Detta gor att
transportdr 5°s avlastningsmedeltid forlangs och att spridningsintervallet for hans
avlastningstider 6kar. Transportor 1 och 3 har ocksa langre avlastningstider nar det inte finns
personal narvarande men skillnaden &r inte s stor som for transportor 5.

Enkiitresultat

Elva av 17 har svarat pa enkaten, dvs. 65 %. Sju av de elva har svarat pa frdgan om
hur lang tid det tar att lasta av grisarna. Sex av de sju (87 %) som svarat pa fragan
har svarat en tid som &r mycket l&ngre, an den tid som uppmattes i studien. (Se
tabell 1.) De transportérer som har slap har jag fragat enbart efter hur lang tid de
tror att det tar att lasta av slépet.

Tabell 1

I enkaten fragas efter hur 1ang tid i minuter som det tar for transportéren att lasta av grisarna.
Denna uppskattade tid har jag jamfort med den tid jag uppmétt under studien. 87 %
Overskattar sin avlastningstid kraftigt.

TransportOrens uppskattning Uppmatt medeltid
60 min 10 min

30-45 min 10 min

15 min 7% min

30 min 7 min

30 min 7 min

10-20 min 3 min

30-45 min 30 min
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I figur 9 ses fordelningen av yrkeserfarenhet. 73 % av transportérerna har jobbat i
20 ar eller mer med att transportera grisar.

Transportérernas yrkeserfarenhet. Figur 9 o
18 % har arbetat som transportor i

fem till tio ar och 9 % i tio till 20
ar. Hela 73 % har arbetat som

18% transportér i mer dn 20 ar. Flera
stycken i mer &n 30 respektive 40
9% ar.

73%

55 % har erfarenhet av grisar forutom sitt jobb som transportor.
91 % tycker att lastningen &r besvarligare &n avlastning, 9 % tycker att det inte &r
nagon skillnad. Svaren pa fragorna om hjalpmedel redovisas i tabell 2.

Tabell 2

P& fragorna om hjalpmedel blev det nedanstdende fordelning. Om alternativet résten och
kroppen hade transportdrerna delade uppfattningar. En del menade t.0.m. att det var mycket
stressande for grisarna att anvénda rosten som ett hjalpmedel vid drivning, medan andra
tyckte att det fungerade bra och anvander det i stor utstrdckning.

Hjalpmedel Hjalpmedel som &dr bra.  Hjdlpmedel som inte &r bra.
paddel 91 % 9 % (vid lastning)
drivskiva 100 % 0%

elpadrivare 73 % (ratt anvand) 9%

rost, kropp 46 % 18 %

9 % tycker att slakteriets mottagande stallpersonal fungerar bra som hjalp vid
avlastning, men lika manga tycker att personalen inte fungerar.

Kommentarer fran transportirerna:

Om elpafosare anvands felaktigt kan grisen i varsta fall d6, och anvands den for
mycket blir grisarna mer stressade. Drivskivan ar bra for att den tacker stor yta.
Alla hjalpmedel &r bra pa sitt satt, men svin ar olika! Besiktningsveterindrerna
borde &ka med ut till gardarna och se hur det gar till dar.

Vad upplever du som det storsta problemet i ditt jobb?

Tvétthallen for bilarna med bara kallt vatten pa vintern, upplevs som ett stort
problem. En del slaktsvinsstall &r inte byggda med tanke pa att svinen ska lastas ut
pa bil. En del bonder stamplar (marker) grisarna vid lastningen, vilket stressar dem.
Fler avlastningsrum pa slakteriet skulle underlatta. Att grindar och drivgangar inte
ar tata, gor det svarare att driva grisarna. Att slaktplaneringen var mer fastlagd
skulle underldtta och gora jobbet mindre stressande. Veganer &r jobbiga. Lukten
och kontrollen upplevs som jobbigt.
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Diskussion

Slaktsvinen ror sig helst i grupp och gérna flera stycken i bredd. De gillar inte att
ga pa hala blanka ytor. Transportorernas sitt att hantera grisarna avviker inte
mycket dem emellan, men avvikelserna ger utslag pa grisarnas beteende.
Avlastningstiden skiljer sig signifikant mellan envaningsbilen och de &vriga.
Avlastningstiden mellan tva- och trevaningsbilarna skiljer sig inte signifikant.
Transportor 2 har signifikant fler odnskade beteenden, fysisk péaverkan och
stressheteenden &n dvriga transportorer. Transportor 5 anvénder sig av signifikant
mindre fysisk paverkan &n Ovriga transportdrer. Avlastningstiden, da det finns
respektive inte finns, mottagande stallpersonal narvarande, ar langre da det inte
finns personal narvarande. 73 % av transportorerna har arbetat i mer an tjugo ar
och 55 % har erfarenhet av grisar forutom transportdrsjobbet. Néstan alla tror att
det tar langre tid att lasta av grisarna &n vad det faktiskt tar. Alla tycker att
drivskiva &r ett bra hjalpmedel och 91 % tycker att paddel &r ett bra hjalpmedel.

Denna studie visar att det finns flera fragor runt slaktsvins avlastning vid slakteri,
som kraver mer tid och uppmérksamhet. For det forsta kan ndmnas de praktiska
problem, som orsakas av transportbilarnas och slakteriets mottagningshalls
utformning. Dessutom skulle man mer i detalj vilja studera och kanske ocksa
diskutera, hur transportérerna gor for att driva grisarna och undersdka varfor
transportdrerna gor som de gor. Denna studie &r en forsta ansats till att forsoka
forsta de problem, som finns vid avlastning bade fran grisarnas perspektiv och fran
transportdrernas.

Materialet i studien &r litet och ett stérre antal observationer av fler transportorer
skulle ge en mer exakt bild av hur det verkligen &r pa slakteriet.

Att det tar kortare tid att lasta av grisarna pa en envaningsbil kan bero pa att det
ar lattare att driva grisar, om man kan std uppratt, samt att ingen tid gar at till att
hissa ned vaningar. P4 bade tva- och trevaningsbilar tar det ganska lang tid att hissa
upp och ner vaningar. Jag tog tid pd hur stor del av avlastningstiden som
transportoren befann sig pd bilen, men da jag inte fick tillrackligt ménga
tidtagningar av denna sort valde jag att inte ta med det i resultaten. Det fanns en
tendens att transportér 3 och 4 befann sig ca 50 % av tiden pa bilen medan
transportor 1, 2 och 6 befann sig till storre del av tiden pa bilen.

Ibland &r slakteriets mottagande personal inte nérvarande i stallet vid avlastning,
vilket gor att avlastningstiden for transportdrerna blir langre i min studie.
Framforallt paverkar detta transportér 5’s avlastningstid, da han har en
avlastningstid pga. detta, som &r mycket langre dn de avlastningstider han har da
mottagande personal ar narvarande, vilket gbr att han far ett storre
spridningsintervall och ett hdgre medelvarde pa sin avlastningstid.

Variationen nér det géller avlastningstiden inom varje transportor ar liten. De

medelvarden som fas genom detta ar bra och speglar vél den situation som rader
nér transportdren lastar av.
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Nar det galler de observerade odnskade beteenden, sa skiljer transportor 2 ut sig.
Detta kan bero pa att han inte har jobbat lika linge (5-10ar) med transport av
grisar, som de Ovriga transportdrerna. Alternativt i kombination med att han har
svarare att lasa grisarnas beteenden och anpassa sitt eget efter dem.

Forekomsten av stressheteenden beror pa vilket satt grisarna blivit hanterade
tidigare av manniskor. Hur mycket grisarna har blivit hanterade har ocksé
betydelse for, hur de reagerar pa transportdrens hantering vid avlastningen. Det
som ar mest anmarkningsvart i resultatet ar att transportér 6 har sa stor andel
stressheteenden, da han har en envéningshil som &r relativt latt och snabb att lasta
av vilket skulle betyda att han borde ha minst av detta.

Det &r svart att objektivt jamfora fysisk pdverkan da t.ex. transportor 2 slar
mycket hardare med paddeln &n transportér 3 och 4. Transportor 1 ar lugnare da
han blir distranerad av att ndgon tittar pd eller pratar med honom (enligt
besiktningsveterindrerna), vilket innebér att han har battre resultat i min studie an
vad han har annars, dd han inte granskas pd samma satt. Den statistiska
berékningen med alla sex transportdrerna, blev mer en jamforelse mellan att driva
med paddel och skyffel, an en jamforelse avseende fysisk paverkan. Eftersom
transportor 5 har mycket mindre av fysisk pdverkan an de andra transportérerna,
borde han kanske ha mindre &ven av stressheteenden an dvriga transportorer. Dock
reagerar grisarna negativt (skriker, backar, klattrar) nar skyffeln tacker for bada
6gonen, s att de inte kan se alls.

Grandin (1998:1) har forslag pa objektiva studier, som kan upprepas och goras
av vem som helst och anda vara jamforbara, men de inkluderar ej manniskans
beteenden. Det skulle anda vara relevant ur djurens valfardssynpunkt om man
rdknade enbart antal grisar som halkar, ramlar och skriker vid hantering och
avlastning. Pa detta slakteri skulle det vara extra intressant att gora det Gver tid
med utbildning daremellan och da férhoppningsvis se att frekvensen av detta blir
lagre.

Hjalpmedlen som anvands &r av ett begrénsat antal. Jag har sett drivskiva, paddel
och skyffel anvéndas, samt inget hjalpmedel alls férutom transportérens egen
kropp och rost. Att paddel anvands mest frekvent kanske beror pé att det ar ett
relativt nytt hjalpmedel och att en transportdr borjade anvanda den, och de 6vriga
insdg att den var smidig att anvanda. Paddeln vager lite och &r darfor inte lika
jobbig att anvanda pa sikt som drivskiva och skyffel. De flesta har drivskiva och
elpadrivare pa bilen ifall att de skulle behdvas. Anmérkningsvart &r att alla
transportorerna, som svarat pa enkaten, tycker att drivskiva fungerar bra, men att
nastan ingen anvénder sig av den vid avlastning.

Grisarnas beteende ar svérare att tyda, da de inte har ett sd valutvecklat och
tydligt kroppssprak. Mellan individer kan det skilja ganska mycket i hur de
reagerar pa samma behandling. De ar kansliga for hantering riktade mot deras
huvud.
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Med denna studie har jag kunnat visa att det gar, att med ledning av grisarnas
beteende se vilka eller vilken transportér, som har mest och minst problem. En
studie over langre tid med fler observationer skulle ge ett tydligare och sékrare
resultat. FOr grisarnas vélfard ar de stressrelaterade beteendena viktigast och dessa
var ocksa de svaraste att dra slutsatser fran. Det var ocksa svart att fa signifikanta
skillnader mellan transportérerna géllande stressbeteenden hos grisen, framforallt
for att det kan variera fran en dag till nista beroende pé var grisarna kommer ifran.
Aven de beteenden som indikerar brister i miljén tex. att grisarna halkar och
ramlar ar viktiga. Om grisarna inte kanner att de far bra fotfaste, blir de stressade
och svarare att driva. Plus att de lattare kan fa flakskador och loper stérre risk att fa
benbrott.

Jag tror att hur lastningen har gatt till paverkar mer vid avlastning &n man kan
tro. Om det var stressigt vid lastningen eller om bilen stannat pd manga stallen och
lastat pa grisar (vilket hojer stressen), sd ar de svarare att hantera vid avlastning.
Det &r ju samma miljé och samma person vilket gor att grisarna borde se ett
samband.

Golven i bilen eller slapet ar framforallt i nagot slags plastmaterial med skaror i.
Trots detta 4r det mycket halt. Jag har sjalv provat att ga pa det efter att grisarna
lastats av och fick nastan halla mig i vdggarna for att klara av att ga. Att driva pa
grisarna for mycket pa bilen, gor att de latt halkar, vilket okar stressen i gruppen.
Det tar inte s& lang tid att lasta av grisarna. Man kan gott ta sig ndgon minut extra.
Det storsta arbetet ar att rengéra bilen.

Att ramperna har ribbor ar val okej, men att anvanda material, som skiljer sa
mycket i farg gor att grisen kan uppfatta det som en férist vilket motverkar syftet.
De ramper som dr helt svarta med eller utan ribbor upplever jag att grisarna
reagerar minst pa, ar lattast att driva ut pa och har lattast att ga pa.

De flesta av transportdrerna slarvar med att stdnga grindarna vid nedhissning av
vaningarna. Detta gor att grisarna kan halka ut utanfor vaningen och trilla ner.
Under min observationsperiod sdg jag en gris, som hoppade fran andra vaningen,
dock utan skador. Mer fantasi for att forutsdga olyckor vore bra och att ta det lugnt
om grisarna blivit stressade och ge dem nagra minuter att lugna ned sig. Flera av de
erfarna transportérerna gor detta vilket alla borde lara sig.

Innan jag paborjade min studie hade jag en bild av hur en transportér borde och
inte borde hantera grisarna. Jag trodde att flera transportorer inte skulle na upp till
min standard. Till min forvaning och lattnad var det bara ett fatal, som inte riktigt
nadde upp till min standard och dessa hade inte langt kvar. Flera lag en bra bit 6ver
min standard och hanterade grisarna pa ett bra satt. Jag ar imponerad over deras
talamod att dag efter dag hantera stora antal grisar och fortfarande orka ta hansyn
till individer och kunna ta det lugnt i stressade situationer. Optimalt for alla parter
vore att grisarna inte behovde transporteras och drivas alls infor slakt. Det gér inte
att transportera och hantera grisarna utan att pa nagot vis stressa dem.
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Bilaga 1.
Protokoll fér beteendeobservationer.

Datum och klockslag:

gar ingenrespons ramlar halkar hoppar klattrar skrik springer
paddel sla bak, rygg, sida
paddel sla huvud
paddel halla mot huvud
vissla, ropa, prata, skramla
drivskiva bakom gris
drivskiva sla gris
skyffel framfér/bakom
skyffel sla med

sparka mot huvud

sparka mot kropp

lyfta, dra i gris

gummislang sl mot bak/sida
gummislang mot huvud
elpafosare

putta pa gris

mot gris m hinder mycket mellanting lite
mot gris u hinder mycket mellanting lite

Antal grisar som ngn gang bokar:

Antal grisar som ngn gang grymtar:

Antal grisar med fargférandring (flackiga pga
stress):

antal grisar

tid

Typ av bil
Transportdr och nr.

Beskrivning av vad forsta grisen/grisarna gor?
(fack 1)
Hur gor transportoren nar han gar

ini bilen?
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