- HAMNOMRADE | OMVANDLING -

Lt

—

Sjalvstandigt arbete 30 hp-

Landskapsarkitekprogrammet
Alnarp 2017







-Hamnomrade i omvandling-

Ett gestaltningsforslag for Varsvsstadens nya offentliga rum



- Hamnomrade i omvandling -

Ett gestaltningsforslag for Varvsstadens nya offentliga rum
- Harbourscape in transition -

A design proposal for the public spaces of Varvsstadens
Forfattare

Ellen Arkander och Anna Nordahl

Handledare: Carola Wingren, SLU

Institutionen for landskapsarkitektur, planering och férvaltning
Examinator: Mads Farso, SLU

Institutionen for landskapsarkitektur, planering och férvaltning
Bitr Examinator: Tiina Sarap

30 hp

Avancerad niva A2E

Master Project in Landscape Architecture
Landskapsarkitektprogrammet

EX0775

Alnarp 2017
Omslagsbild: Ellen Arkander och Anna Nordahl (2016)

Elektronisk publicering: http://stud.epsilon.slu.se

Nyckelord: stadsomvandling, hamnomvandling,

gestaltningsférslag, Varvsstaden, landskapsarkitektur

Sveriges lantbruksuniversitet

Swedish University of Agricultural Sciences
LTV - Fakulteten for landskapsarkitektur,
tradgdrds- och vaxtproduktionsvetenskap

Institutionen for landskapsarkitektur, planering och férvaltning



TACK!

Vi vill borja med att tacka var handledare Carola Wingren for engagemang, inspiration
och stdd under arbetets gang. Vi vill ocksa tacka Ann Bergsjo, Patrick Bellan och

Anders Folkesson som tagit sig tid att hjalpa oss med sin specialkunskap.

Tack till Anna Eklund och Asa Bjerndell p& White i Malmo for att vi fatt sitta pa ert

kontor delar av tiden.

Tack till Anna Swanberg pa Malmé Stad, Hanne Birk med kollegor pa Varvsstaden
AB, Bjorn Widell pa Kockums Industrier och Erik Palmquist, for att ni tagit er tid

att traffa oss.

Slutligen ett stot tack till Johan och Daniel som inte fatt tréffa oss s& mycket den
senaste tiden men som stottat, last och fatt oss att satta arbetet i relation till

andra viktiga saker.

AN oo qunngs



Sammanfattning

Hamnomraden tillhor var tids viktigaste omvandlingsomraden pa grund av deras
centrala placering i staderna. Trots sina kulturella, geografiska och sociala lager har dessa
hamnomraden ofta omvandlats till generiska omraden som ser likadana ut over stora
delar av vastvarlden.

| detta examensarbete har vi undersokt hur identiteten i ett hamnomrade kan
utvecklas vid en exploatering av omradet. Platsen for var undersékning ar Varvsstaden i
Malmg, ett omrade som utgjorde kdrnan for stadens nu nedlagda varvsindustri.

I Malmos oversiktsplan star det att Malmo ska fortsatta vaxa inat och Varvsstaden
har varit ett sedan lange planerat utvecklingsomrade for fortdtning. 2014 antogs
‘Utvecklingsprogram for Varvsstaden’ i Malmo Stadsbyggnadsnamnd med avsikt att
konkretisera Malmo Stads ambitioner och ange riktlinjer for den fortsatta planeringen.
Med utgdngspunkt i Utvecklingsprogrammet for Varvsstaden samt andra strategiska
styrdokument fran Malmo stad har vi med egna metoder undersokt och lart kdanna
Varvsstaden ur ett historiskt-, ett nutids- och ett framtidsperspektiv. Detta arbete har legat
till grund for det slutgiltiga gestaltningsforslag som vi presenterar i detta examensarbete.

Forslaget tar sin utgangspunkt i den del av Varvsstaden som vi menar kommer
vara platsens ansikte utat med goda majligheter att inga som en forsta etapp av den
planerade utvecklingen av Varvsstaden. Vi tror att var gestaltning kan skapa platser som
genererar en tidig etablering av olika aktiviteter och pa sa satt fungera som en drivkraft
for omradets utveckling.

| arbetet fordjupar vi oss ocksa i och reflekterar dver var designprocess och redovisar
hur vi arbetat oss fram till slutresultatet. Denna djupdykning i landskapsarkitektens praktiska

arbete har bidragit med ytterligare erfarenheter infér det kommande arbetslivet.



Abstract

Considering the often central locations in cities, harbour areas are one of our most important
development areas. Despite differences in cultural, geographical and social background,
harbour areas are often developed in the same generic way, resulting in areas that look
the same across large parts of the western world.

In this thesis we have investigated how the individual identity of harbour areas
can be developed and made visible in the process of urban development. The location
of our investigation is Varvsstaden in Malmo, an area that was once the very core of the
shipbuilding industry, but which is now disused.

The comprehensive plan of Malmd states that the city will continue to grow
inwards and due to deindustrialization, the former industrial area of Varvsstaden has
been a proposed development area for many years. In 2014 a development program for
Varvsstaden, with the intent to realise the city’s ambition and set guidelines for further
planning, was passed in the Malmo City Planning Office. Based on this document, together
with other policy documents and literature, we have with our own methods investigated
Varvsstaden from different perspectives. This study has been the starting point for our
final design proposal which is presented in this thesis.

The proposal takes its starting point in the public spaces of Varvsstaden which
we argue will be most important, with great opportunities to form part of the first stages
of the development of Varvsstaden. We believe that our design proposal can create sites
that generate the early establishment of public and cultural activity and thus serve as a
driving force for the area’s development.

We also deepen and reflect upon our design process and describe how we worked
towards the final result. This thorough examination of the practical (and analytical) work of
a landscape architect, has provided new insights and tools for our forthcoming architectural

carriers.
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INTRODUKTION

| den inledande delen av arbetet presenterar vi bakgrunden till amnet, arbetets

syfte och mal samt beskriver vara metoder och avgransningar.



Bakgrund

Fortatning av stader ar ett hogaktuellt amne i den rddande planeringsdiskursen. Boverket
beskriver i sin publikation‘Ratt Tatt’ (2016, s. 7) att anledningen till att fortatning blivit en
trend beror pa att storstdderna véxer i snabb takt och att det tidigare planeringsidealet
dér stader vaxte utat inte langre anses hallbart, bland annat pa grund av att det 6kar vart
bilberoende samtidigt som vardefull jordbruksmark gar forlorad. Fortatning anses ofta
ge hallbara stader, bade ekologiskt, socialt och ekonomiskt. Korta avstand okar mgjliga
moten mellan invanare, ger mindre utsldapp tack vare mojligheterna att transportera sig
till fots, cykel eller kollektivt samt ger ett storre underlag for service och kulturutbud. Men
fortatning leder ocksa till stora utmaningar gallande god livsmiljo. Vara tata stader behover
bland annat grén- och friytor, generdsa bostadsgardar, klimatanpassning, skolor, férskolor
och rekreativa miljoer - ndgot som inte alltid verkar beaktas.

Pa en slappfest for tidskriften STAD, den 22 september 2015, intervjuades Hanne
Birk - utvecklingschef pa Varvsstaden AB, angaende hur ‘industrihistoria kan omvandlas
till framtidsstad’.

Efter att ha lyssnat till samtalet vacktes tankar om att Varvsstaden skulle kunna
bli foremal for vart examensprojekt. Att Varvsstaden ar en verklig plats som star infor en
faktisk stadsomvandling dar visioner och strategier finns, men dar konkreta exempel pa
hur dessa kan ta form fortfarande saknas, kdndes bade lockande och utmanande.

Lisa Diedrich (2013) menar i sin avhandling ‘Translating harbourscapes: site-
specific design approaches in contemporary European harbour transformation’ att den
fordandring som industriomraden fran 1800- och 1900-talen star infér ar en av var tids storsta
utmaningar, och hit réknas dven de stora hamnomradena. Malmo &r en stad som har en
stark pragel av sitt arv som industristad, och Kockums mekaniska verkstader utgjorde
under en lang tid navet i stadens tillverkningsindusri. Varvet horde under en period under
1900-talets mitt till ett av varldens storsta och industriverksamheten har haft stor inverkan
pa hur staden har utformats. De havsnara lagen som forr upptogs av varvets verksamheter
ar idag attraktiva exploateringsomraden som kan méta stadens vision om att vaxa inat
istdllet for ut pa jordbruksmarken.

Genom att anvanda Varvsstaden som arbetsomrdde for vart examensarbete
vill vi undersoka hur vi kan utnyttja de befintliga vardena pa platsen som en resurs och

utgdngspunkt for omradets identitet i en stadsutvecklingsprocess.
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Syfte och mal

- Syftet ar att med inflytande fran aktuella projekt i bade Sverige och Europa, undersoka
hur identiteten och platsens unika varden i ett hamnomrade kan beaktas och utvecklas
i ett gestaltningsforslag.

- Syftet ar dven att fa en fordjupad forstaelse for hur vi som landskapsarkitekter resonerar

och arbetar i en gestaltningsprocess.

- Malet ar att gora ett gestaltningsforslag for en del av Varvsstaden, och skapa offentliga
platser med en ny identitet baserad pa de befintliga vardena.
- Malet ar ocksa att under arbetets gang dokumentera, undersdka och reflektera 6ver var

designprocess och att redovisa denna pa ett transparent satt.

Genomfodrande, material och metod

Metoderna vi anvant under arbetet kan huvudsakligen delas upp i tva delar -
kunskapsinhamtning och férslagsfas. Den inledande kunskapsinhamtningen gick ut pa
att forsta och lara kdnna platsen och dess forutsattningar, relationer och mojligheter samt
vad dessa har for betydelse for vart gestaltningsforslag. Den pafdljande forslagsfasen
handlade om att bearbeta tidigare inhamtad kunskap och transformera den via skissandet
till ett gestaltningsforslag.

En viktig del av kunskapsinhdamtningen var vara litteraturstudier da vi studerade
offentliga planeringsdokument som ror Malmos utveckling samt mer specifikt utvecklingen
av Varvsstaden och Vastra hamnen. Vi studerade dven tva nutida landskapsarkitekters
teorier, vilka fungerat som ramverk for bade var analys av platsen men &ven for sjalva
forslaget. | boken ‘Site Matters’ (2005) presenterar

Andrea Kahn och Carol Burns sina teorier for ett forhallningssatt till begreppet
‘site’ vilket hjalpte oss att satta Varvsstaden i en storre kontext dar vi sokt samband och
relationer utanfor det geografiska arbetsomradet. | Lisa Diedrich’s avhandling ‘Translating
Harbourscapes Site specific Design Approaches in Contemporary European Harbour
Transformation’ (2013) behandlas specifikt just hamnomvandling i modern tid. Diedrich
har utvecklat en designmetod som ger vikt at dynamiska processer och immateriella
egenskaper vilket ofta gloms bort till f{éorman for mer planbaserade analyser. Avhandlingen
lyfter aven vikten av att utveckla en plats i relation till dess befintliga varden vilket var
viktigt for oss.

Vi har ocksa utfort tva studieresor. En kortare studieresa till Kopenhamn genomférdes
under en heldag, da vi besokte urbana vattennara miljoer samt Papirgen och Refshalegen
vilka bada ar tva tidigare industriomraden som star infor liknande stadsomvandling som

Varvsstaden. Den andra studieresan gick till Nantes for att studera omvandlingsprojektet
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Tle de Nantes, vilket Diedrich (2013) lyfter fram som ett av de mest lyckade i sin avhandling.

For att skapa oss en sa bred bild som mgjligt av Varvsstaden har vi traffat och
intervjuat Hanne Birk, som ar utvecklingschef for Varvsstaden AB, det privata bolag som
dger den mesta marken i Varvsstaden samt Anna Swanberg pa Malmé Stad som ansvarat
for arbetet med ‘Utvecklingsplan Varvsstaden’ (2014) vilken anger riktlinjer och strategier
for det fortsatta arbetet med utvecklingen av Varvsstaden.

Vi har dven utfort en mangd olika workshops for att analysera och lara kdnna
platsen pa ett grundligt satt. Under dessa workshops har vi bland annat undersokt granser,
hamnar som koncept, volym och rumslighet, immateriella egenskaper samt Varvsstaden
utifrdn nya vinklar - vattnet.

Under forslagsfasen, vilken innefattar ett forslag for en framtida mojlig gestaltning
for delar av Varvsstaden, har vi framst anvant oss av skissandet som undersékande metod.
Under skissprocessen har vi anvant pennan och handen som hjalpmedel for att soka svar
pa de problem vi formulerade efter kunskapsinhamtningen. Vi har dven arbetat med enkla
skissmodeller vilka tack vare sin direkthet gav snabba svar pa samband och relationer i
var gestaltning.

Efter sjdlva skissprocessen har materialet bearbetats och forfinats i de digitala
program som ar vanliga inom landskapsarkitektens verktygslada. Skissforslaget bearbetades
till en djupare detaljeringsgrad i ritprogrammet Autocad, vilket sedan Iagt till grund for
3d-modellering i Sketchup. Utifran grunderna i CAD och Sketchup har vi sedan bearbetat
materialet visuellt for att det ska bli tydligt men aven visuellt tilltalande i lllustrator och
Photoshop.

Sjalva genomférandet har till stor del byggt pa en undersokande och 6ppen
process dar vi som individer, men dven som landskapsarkitektstudenter med de metoder
som vi lart oss under studietiden, har satt pragel pa arbetet. Valet av arbetsomrade var
viktigt eftersom mojligheten till manga platsbesok var viktig for mojligheten att utforska
platsen utifran flera olika perspektiv och med olika fragor. For en djupare forstaelse for
arbetets genomforande hanvisar vi till examensarbetets bilaga dar vi beskriver alla delar
av var process utifran bade genomférande och vilka insikter vi tagit med oss vart vidare

arbete.

Arbetets struktur och lashanvisningar

Arbetet bestar av fem kapitel. | det forsta kapitlet, Introduktion, behandlas arbetets
formalia. Darefter foljer kapitlet Platsen dar vi presenterar omradet Varvsstaden ur ett
historiskt perspektiv, ett nutida perspektiv samt redogor for de planer som finns for
Varvsstaden i framtiden. | det tredje kapitlet, Infor forslaget, redogér vi for vara teoretiska
utgdngspunkter samt var platsanalys i relation till dessa valda teorier. Vi beskriver sedan

den skissprocess som ledde oss fram till det fardiga gestaltningsforslaget. | det fjarde

14



kapitlet Forslaget presenterar vi sjélva forslaget pa fem planscher. Dessa ska liknas vid en
presentation i en tavling och fungerar alltsa fristdende fran det skrivna examensarbetet.
| det femte och avslutande kapitlet reflekterar vi dver gestaltningsforslaget, vara valda
teorier, skissprocessen. Kapitlet avslutas med en avslutande reflektion. Arbetet ar avsett
att lasas i den ordning som vi presenterar det. Till examensarbetet foljer en bilaga som
redovisar de arbetsmetoder som vi tilldmpat under arbetets gang vilket ger en djupare

forstaelse till var process.

Avgransningar

Mojligheterna for en gestaltning ar nast intill odndliga. Vi har Iatit processen styra oss
vilket inneburit att det material vi stott pa har format arbetet. Vi har sokt information
ndr vi behovt det for att komma vidare och om det vi funnit inte lett oss framat har vi
sokt oss vidare. Det arbetssattet kan liknas vid det satt man arbetar pad som gestaltande
landskapsarkitekt (Wingren, 2009).

Eftersom vi som individer préaglat arbetet i stor omfattning har vi ocksa valt att
anvdanda en personlig ton i de delar déar vi beskriver véara metoder och vér process, samt i
vara reflektioner.

Ett viktigt stallningstagande har varit att inte ifrdgasatta de Overgripande planerna
for Varvsstaden fran Malmo Stad. Vi har istéllet anvant dem som en utgdngspunkt for vart
arbete. Anledningen till det beslutet var att vi ville efterliknade den situation som man
ofta som konsult befinner sig i ndér man arbetar med ett kommunalt gestaltningsuppdrag.
Vi har valt att arbeta pa en niva mellan strategi och projektering dér vi gett form, funktion

och material till olika ytor, men dven satt dem i relation till sin omgivning.
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PLATSEN

| denna del av vart examensarbetet beskriver vi platsen Varvsstaden
genom dess historia, dagens situation samt framtida planer fér omradet.
Avslutningsvis sammanfattar vi vara personliga stallningstaganden

utifran var platsanalys.



Bakgrund

Malmos och Kockums historia

Malmés hamnars historia kan sdgas ha startat nar Frans Suell anlade Malmés forsta riktiga
hamn i slutet pa 1700-talet. Hamnverksamheten kom att spela en stor roll fér stadens
ekonomiska utveckling och resluterade i varvets expansion norr om Stora Varvsgatan med
landmassor som idag utgér omradet for hela Vastra hamnen (Lund, Lundberg & Schlyter,
2007, s. 14).Varvsbolaget Kockums mekaniska verkstad befolkade omradet fran sent 1800-tal
och under 1950- och 1960-talet var varvsverksamheten i Malmo en av de storsta i varlden
(ibid.). Kockums mekaniska verkstad grundades av Frans Henrik Kockum och var i ett tidigt
skede i foretagets historia leverantoérer av moderna jordbruksredskap for att senare 6verga
till att rikta in sin verksamhet pa tillverkning av jarnvagsvagnar, ubatar och storskalig
fartygsproduktion. Efter andra varldskriget gjordes omfattande satsningar inom koncernen
och i slutet pa 1960-talet kompletterades anldaggningen med vad som skulle bli varldens
storsta byggnadsdocka vilken ersatte de aldre fartygsbaddarna (a.a, s. 12). Den 0kande
handeln med olja var anledningen till att behovet av lastfartyg 6kade markant (Wikipedia,
Kockums, [online] 2016-05-09). Under denna period uppfordes dven en av de storre
monteringshallarna och en 80 m hég bockkran som 1974 kom att kompletteras med en
storre bockkran pa 140 m. Kockumskranen blev ett landmarke for Kockums, men dven en
viktig symbol for staden. Att kranen hade ett starkt affektionsvdrde bland stadens invanare
blev valdigt tydligt i och med reaktionerna som foljde efter att beslut tagits om att montera
ned den stora bockkranen ar 2002 (a.a, s. 15). Oljekrisen 1973 och lagkonjunktur som
foljde drabbade varvsindustrin hart och trots omfattande forsok i slutet pa 70-talet och
borjan pa 80-talet lyckades foretaget aldrig vanda utvecklingen. | dag ar produktionen
helt nedlagd och endast administrativ verksamhet finns kvar.

Under 1970-90-talet genomled Malmo flera kriser och ett visionsarbete pabdrjades
1995 som gick under namnet Vision 2000 (Méllerstrom, 2011, s. 18-19). Arbetet med
stadens famtida utveckling resulterade bland annat i att Malmo hogskola etablerades,
stora infrastrukturella satsningar som uppférandet av en fast forbindelse mellan Sverige
och Danmark genom Oresundsbron och Citytunneln samt boméassan BoO1 i vastra hamnen.

Forandringen fran att ha varit en stad med dominans inom industrisektorn till
att utveckla en allt storre tjanste- och kunskapssektor ar inte unik for Malmo, utan detta
har skett dven i andra storstadsregioner. Med sina 314 000 invanare (SCB, Folkméangd,
[online] 2016-03-06) &r Malmo idag Sveriges tredje storsta stad och vidare den av vara
tre storsta stader som har hogst befolkningstillvaxt (Malmo stad, huvudnyheter januari
[online] 2017-05-12).

Malmo stads historia ar starkt forknippad med Kockums historia och framvaxt. Den
blomstrande industristad som Malmo kom att utgora under senare delen av 1800-talet och
storre delen av 1900-talet ar till stor del ett resultat av Kockums industrier. Utan Kockums
mekaniska verkstad hade Malmo sannolikt aldrig utvecklats till en stad av den storlek och
betydelse den har idag (Lund, Lundberg & Schlyter, 2007, s. 14).
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Figur 2: Varvsstadens lage i Malmo.
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Figur 3: Omradet for Varvsstaden 1873.

Figur 5: Omradet for Varsstaden 1920. Figur 6: Omréadet for Varsstaden 1940.
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Figur 7: Omradet for Varsstaden 2017.
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Varvsstaden idag

Nar Kockums industrier i borjan av 1900-talet valde att férlagga sin verksamhet i hamnen
var detta ett omrade i stadens periferi. [dag ar situationen en annan dar Varvsstaden med
sitt lage erhaller en véldigt central placering mellan Malmds innerstad och Vadstra hamnen,
vilket ger goda forutsattningar for omradet att pa sikt integreras med kringliggande
stadsstrukturer.

Foljande beskrivning av Varvsstaden och dess relation till dvriga staden grundar
sigien analys av vilka malpunkter som finns i Varvsstadens omgivning och inom omradet,
rorelsen i och omkring omradet, omradets arkitektoniska uttryck och hur omgivande
kvartersstruktur ser ut samt de blda och grona strukturerna i och omkring vart arbetsomrade.

Analysen ar gjort for att ge en bra grund for det kommande gestaltningsarbetet.

Relation till staden

Malpunkter och verksamheter

[ Varvsstadens ndromrade ligger en rad stdrre malpunkter som genererar rérelse i omradet.

Varvsstadens Ostra delar angransar till Universitetsholmen, ett omrade dit Malmé Hogskola
koncentrerat sin verksamhet sedan 1998, dd hogskolan grundades. 2015 invigdes hdgskolans
senaste stora byggnad Niagara, som ar ett samlingshus for fakulteterna kultur och samhalle,
samt teknik och samhalle. | huset vistas dagligen ca 4500 studenter samt 500 medarbetare
och det dr universitetets nast storsta
byggnad efter Orkanen som ocksa
ar belagen pa Universitetsholmen
(MAH, Om Malmd hogskola, [online]
2016-03-06). Detta medfor det ror sig

ett stort antal studenter i omradet

. .. Nyhamnen
dagligen. Séder om Varvsstaden Ly
ligger Malmo Live, stadens senaste Yurning forso
storsatsning pa konst och kultur. ‘
Malmé Live utgodrs av stadens nya Sur;dspromenaden Orkanen
konserthus, kongresscenter, hotell Centralstationen
samt ett flertal restauranger. Har finns Fiagarg
dven flerbostadshus samt kontor MRLLIAYE o

Stortorget
och verksamhetslokaler (Wikipedia, 1
Malmo live, [online] 2016-03-10). .
Gustav Adolfs torg

Inom ett femminuterns
avstand pa cykel fran Varvsstaden .
. . . Davidshallstorg
nas flertalet stora malpunkter i

staden, s& som Centralstationen,

Stortorget, Slotts- och Kungsparken  rigyr 8: Malpunkter omkring Varvsstaden.
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samt Sundspromenaden i Vastra hamnen (Malmo stad, Cykelkarta, [online] 2016-05-28).
Oster om Varvsstaden ligger Nyhamnen, Malmés nésta stora hamnomvandlingsprojket
som etappvis planeras bebyggas under en 40-ars period, med malet ar att skapa en tat
innerstadsmiljé med cirka 6000 nya bostader samt 13 000 arbetsplatser (Malmé stad, OP
Nyhamnen, 2015, s. 4).

Strak och rorelse

Varvstadens centrala lage i staden gor att det finns ett flertal starka floden i omradets
narmsta omgivning, men samtidigt kan omradet i dag ses som en stark barridr da det inte
finns mojlighet att rora sig dar igenom.

Idag hor strackan mellan Stenkallan i Malmds 6stra delar och Véstra hamnen till
en av stadens mest trafikerade stadsbusslinjer vilken trafikeras av nya dubbelledade bussar
med hogre kapacitet att hantera det 6kade flodet (Malmo stad, Gatukontoret, 2009). Med
anledning av det 6kande resetrycket pa strackan anser Malmo stad (2010) att den bor
ingd i en forsta etapp av utbyggnaden av ett sparvagnsnat i Malmo.

Malmo har under senare ar arbetat aktivt med att profilera sig som en av Sveriges
framsta cykelstader och idag gors enligt Malmo stad var fjarde resa i staden med cykel (Malmé
stad, Cykelstaden Malmg, [online] 2016-05-28). Enligt madtningar som gjorts av Malmo stad
(2009-2012) hor de sydvastliga cykelstraken som stracker sig fran stadens sodra delar forbi
Centralstationen, Malmo hogskola och vidare vdsterut mot Vastra hamnen till stadens
trafiktataste cykelleder.Vad som dr intressant att notera kring stadens syd vastliga cykelstrak
ar den omvdag som blir nédvandig
ndr det ndr Varvsstadsomrddet. Den A~ Barriar
barridr som omradet utgor ar dels ett Busstrak (linje 5)
resultat av en avsaknad av kopplingar Cykel och gangstrak
Over den inre hamnbassangen, men
det beror ocksa pa att omradet idag

Nyhamnen
ar helt instangslat och darav inte r
Vastra hamnen
mojligt att rora sig igenom. Den
barridr som omradet utgor paverkar

saledes all rorelse i sydvastlig riktning F

A é’
< | Centralstationen

J
fran stadens centrala delar och ut S J‘*"NM
mot Vastra hamnen. | framtiden har ¥
Varvsstaden goda forutsattningar ool
att utgora en viktig lank i och med

rorelsen genom omradet. i
9 Gustav Adolfs torg"

Davidshallstorg

Figur 9: Strak och rérelser kring Varvsstaden.
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Omagivande strukturer

Stora forandringar har skett i

Malmés hamnomrdden sedan
varvstiden, dar boméssan Bo0O1
under bdrjan av 2000-talet
utgjorde startskottet for

hamnens omvandlingprocess till

o .. .. Dockan
bostadsomrade. Visionen for de
Nyhamnen

aldsta delarna av Vastra hamnen, BoO1-omradet

som var omradet for boméassan B By O meA

2001, var att skapa framtidens Cerealia kvarn
stadsbyggande med en mangfald RepESr
av arkitektoniska uttryck med Gamla Vister

utgangspunkt i en mansklig
skala och med nya innovativa
[6sningar for att skapa ett hallbart
stadsbyggande. | omradet aterfinns
en brokighet och diversitet i
den byggda strukturen. Detta Figur 10: Omgivande kvartersstruktur.

speglar sig bland annat i de olika

boendeformerna och byggnadshéjderna i omradet. Inspiration har hamtats fran det
medeltida stadsbyggnadsidealet med knackta gator som varierar i bredd for att skapa en
variation i rumsligheten (Malmds stad, Bo01, [online] 2016-05-31). De senare tillkomna
omradena i Vastra Hamnen, sa som exempelvis Dockan, har en mer homogen arkitekturdar
flertalet byggnader &@r 5-6 vaningshus med bostader eller kontor.

Soder om Varvsstaden finns idag ett antal verksamheteslokaler av blandad
karaktar. Bland dem ar Cerealia kvarn pa andra sidan Varvskanalen. Kvarnen uppfordes
i slutet pa 1800-talet och idag anses dess verksamhet som mindre lampad i omradet
pa grund av den hogljudda produktionen, men framst for transporterna till och fran
kvarnen. Dock utgor de hdga rosa silosarna, som hor till kvarnen ett stark landmarke
for hamnomradet (Johansson & Schlyter, 2013, s. 5). Silos av liknande karaktar aterfinns
aven i Nyhamnen 6ster om Varvsstaden dar lantmannen idag bedriver verksamhet. De
planerade hamnomvandlingsprojekten i Nyhamnen har inte pabdrjats, vilket gor att stor
del av bebyggelsen utgors av strukturer och byggnader som &r kopplade till den industri
som har p&gétt och i stor utstrackning fortfarande pagér i hamnen (Malmé stad, OP
Nyhamnen, 2015, s.8).

Omradet soder om Varvsstaden prdglas av ett antal storre utvecklingsprojekt
som vuxit fram under det senaste decenniet. Stora ekonomiska investeringar har gjorts
i en rad prestigefyllda byggnader med en modern och karakteristisk arkitektur. Bland de
tframsta exemplet pa detta ar Malmo Live omradet, ett komplex som 2015 blev nominerad

till Kasper Salin priset av Sveriges arkitekter, som utgdrs av tre hoga byggnadskroppar
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dar den hogst byggnaden har 25 vaningar (Sveriges arkitekter, arkitekturpriser [online],
2016-05-31). Andra karaktaristiska byggnader i omradet ar hogskolans byggnader Orkanen
samt den nyligen uppférda Niagara.

Pa sodra sidan kanalen vid Malmo Live ligger omradet Gamla vaster vilket framst
bestar av smaskaliga gatuhus och mindre grander, dér en stor del av byggnationen
uppfordes under 1800-talet. Omradet undkom de massiva rivningar som genomférdes i
Malmo under 1970-talet och ar idag ett attraktivt bostadsomrade (Wikipedia, Gamla vaster
[online] 2016-05-21).

Sydvast om Varvsstaden ligger Malmohus, stadens gamla rendssansslott med

kringliggande vallgravar fran 1500-talet.

Bla strukturer

Malmo ar en kuststad med ett gediget kanalsystem som tranger in i stadskarnan.
Darmed ligger Varvsstaden i ndra anslutning till kusten och omraden dar staden moter
havet. Dessa vattenmoten varierar i karaktar, fran Ribersborgs sandstrander, kallbadhus
och langa badbryggor i vaster till Sundspromenaden i Vastra hamnen, dér tradack och
betongtrappor stracker sig langs straket och utgor populdra bad- och solplatser sommartid
(Malmé stad, Sundspromenaden [online] 2016-06-01). Inom en radie pa en kilometer runt
Varvsstaden nas ett flertal olika former av vattenkaraktarer. Bland dessa ar stadens centrala
kanalsystem med anor fran 1300-talet, som utgors av ett ca fem kilometer langt vattenrum
av varierad karaktdr. Pa stackorna som slingrar sig genom Kungs- och Slottsparken &r
kanalen omgardad av de lummiga

parkerna dar sluttande gras-och ~ _ _ _ _ _ Industriell karaktsr

Slingrande parkkaraktar
Sandstrand

vattnet som meandrar sig fram =~ " Urban karaktar

faltstensbekladda slanter moter

genom terrangen. Dar kanalerna
rinner genom de sodra samt 6stra
delarna av innerstaden utgors

vattenrummet av en mer urban

karaktar, dar kanalerna kantas av __ _Dockan
. ° . e I I Nyhamnen

framst hardgjorda miljoer. Exempel BoO1-omradet ; ,

pé detta ar stickan vid Sodertull : Universitetsholmen

.. .. ' Cerealia kvara "
dar stentrappor moter vattnet I I

]
(Kanalprogammet, 2014, s.14). s _Mam’a: Live E
Trots detta anser vi att det finns Gamla Vaster !
brister gallande tillgangligheten : :
och kontakten med Malmos : :

vattenrum.
Senare tilldagg langs
centrumkanalerna som amnar att

.. ey . Figur 11: Olika karakta 3 bla k kring V. .
5ka tillgingligheten till vattnet har igur 11: Olika karaktdrer pa bla strukturer kring Varvsstaden
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skett i omradena kring Malmo Live samt Slussplan, dar framst tradack i olika nivaer har
anvants for att 6ka vattenkontakten. Omradena dar kanalerna rinner ut i hamnen praglas
av en industriell rationalitet med raka kajkanter som utgors av spontade, hoga kanter
som stracker sig mellan 2-3 meter 6ver vattenytan. Dessa raka vattenmoten erbjuder lite
variation och dr anlagda for att batar ska kunna ldgga till vid kanten snarare an for att skapa
rekreativa varden. De hdga, industiellt utformade kajkanterna aterfinns dven i omradena

kring Varvsbassangen och vid Nyhamnen.

Grona strukturer kring Varvsstaden

| de centrala delarna av staden finns ett antal storre gronomraden av varierad karaktar.

Kungs- och Slottsparken hor till de stérre och aldre parkerna i stadens centrum och
ligger s6der om Varvsstaden. Parkerna anlades i mitten pd 1800-talet och har sdledes
stora inslag av de romantiska parkideal som var radande under denna period (Malmo
Stad, Kungsparken, [online] 2016-05-24). | de bada parkerna finns idag en bred flora och
artrikedom representerad samt mycket dldre vegetation av stort vdrde, sd som stora
uppvuxna trad (ibid).

Till de mer nyanlagda, storre parkerna i Malmo hor Scaniaparken, en relativt
modern park beldgen i norra delen av Vastra hamnen. Parken har en 6ppen och luftig
gestaltning vars huvudelement ar de boljande grasbekladda kullarna. En stérre badplats
med val tilltagna solbryggor lockar manga besokare till parken, framst sommartid. Dar
parken moter havet I6per ett
viktigt kuststrak, som mojliggor
for en rorelse utmed havet och som
kopplar samman stadens kustnara
ldgen (Malmo Stad, Scaniaparken,

[online] 2016-05-24).

Nordvast om Varvsstaden

Scaniaparken

aterfinns Stapelbaddsparken,

en 3000 kvm stor skatepark Stape Rgldsnancan
som 2005 anlades pa de gamla

stapelbaddarna fran kockumstiden.

Parken utgors framst av ett stort b oradih

betonglandskap med ramper Ribersborgssiranden

och dkytor avsedda for skate och
inlines&kning. Parken &r mycket L ey W Sl
uppskattad bland framst unga
och pa omradet genomfors arligen
flertalet arrangemang och téavlingar
(Skate Malmo, Stapelbaddsparken,

[online] 2016-05-31). Figur 12: Gronomraden kring Varvsstaden.
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Ribersborgsstranden ar en fortsattning pa det kustrak som Malmo stad har for
avsikt att utveckla samt en viktig del av den havsnéra grona infrastrukturen i staden.
Gronomradet stracker sig langs stadens védstra kustlinje och utgors av en lang sandstrand
som sommartid dr en uppskattad badplats for manga Malmobor. Stora 6ppna grénomraden
stracker sig utmed sandstranden och pa de stora grésytorna ligger bland annat en storre
hundrastplats som dr en valbesokt plats for hunddgare (Malmo Stad, Ribersborgsstranden,
[online] 2016-05-26).

Enligt Malmo Gronplan (2003) rader det brist pa gronska i de centrala delarna av
Malma. | stora delar av hamnomradet dr denna brist mycket pataglig, bade vad galler stora
stadsdelsparker men d@ven mindre gronomraden fér den mer bostadsnara grénskan, det vill
saga de grona miljoer som uttnyttjas dagligen och som ligger i nara anslutning till det egna
hemmet. Vidare poangteras i Malmé Gronplan (2003) att det pagar utvecklingsprojekt, sa
som Varvsstaden och Nyhamnen, som syftar till att omvandla hamnomrdaden till framtida
blandstad som d@mnar rymma bostader saval som service och arbetsplatser. Detta skapar
en ny situation pa platsen vilket kommer medféra att det krdvs en 6kad tillgang till grona
miljoer i omradet (Malmo stad, Gronplanen, 2003, sid 7).

Platsbesok i omradet kring Varvsstaden visade att det fanns en avsaknad av grona
miljoer. Den gronska vi noterade kring platsen utgjordes framst av trad i gatumiljo samt
mindre remsor av gronytor vid refuger och liknande. Ett stérre omrade av gronska dterfann
viiomradet vaster om Varvsstaden,i form av en kil av slyig ruderatmark utmed den gamla
jarnvagsdragningen norr om Citadellsvdgen. Denna lamnade rest kan i en framtid vara n
vardefull tillgang ur saval ett ekologiskt som ett rekreativt perspektiv i den annars valdigt

hardgjorda miljon.
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Omradet Varvsstaden

Omradet for framtida Varvsstaden ar ca 190 00 kvm och bebyggelsen pa omradet utgors av
industribyggnader av varierande karaktar. |foljande avsnitt analyseras Varvsstaden utifran
omradets malpunkter och verksamheter, strak och rérelser pa omradet, dess arkitektoniska

kvaliteér, rumsligheter och siktlinjer samt bld och grona strukturer.

Malpunkter och verksamheter

EWP Windtower Production som tillverkar vindkraftstorn har varit verksamma i Varvsstaden

sedan 1998 och var bland de sista storre verksamheter som nyligen (2016) flyttade sin
produktion. Andra aktorer som varit aktiva pa omradet men som nyligen har fatt flytta
eller avveckla sin verksamhet

pa grund av den framtida

exploateringen &r delar av MEC =

gamla Kockums Industrier som

tillverkat jarnvagsvagnar (Lund,

Lundberg & Schlyter, 2007, s. 7).

| de gamla industrilokalerna KOCkumOSIndUStrier =

i Varvsstadens norra delar EWP Windtower

huserar SVTs Malmokontor
samt Media Evolution City
som ar en central motesplats
for Malmds mediabransch, dar
cirka 500 personer fran olika
féretag arbetar dagligen (Media Figur 13: Mélpunkter och verksamheter pa och kring omradet.
Evolution City, Om oss, [online]

2016-03-10).

Strak och rorelser

Norr om Varvsstaden |6per Stora Varvsgatan som utgor en av huvudlederna for trafiken

mellan Vastra Hamen och Malm&s innerstad. Gatan ar cirka 30 meter bred med separata
gang- och cykelbanor samt dubbelfiliga kdrbanor i bada riktningarna. Vaster om omradet
|6per Skeppsgatan som ocksa ar en véltrafikerad gata.

Langs den Ostra sidan av Varvsbassangen stracker sig Beijerskajen som utgors av
en publik kajpromenad. Straket fortsatter vidare langs Basséangkajen i 6stvastlig riktning
dar de passerar Cerealia kvarn. | Varvsbassangen sker en idag an del transporter med
skepp.

Rorelsen inom Varvstaden ar uteslutande kopplad till och utformad efter
industriverksamheten som pagatt i omradet. Under Kockumstiden skedde en stor del av
varvets transporter med hjalp av jarnvagstrafik. | dag har denna trafik upphért, men den

gor sig pamind genom den lamnade rdlsen som ar ett dterkommande inslag pa omradet.
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Langs med kajen stracker sig en
mellan 20-80 meter bred 6ppen
last- och upplagsyta som
mojligor for en rorelse utmed
kajen. Transportstrackorna pa
omradet ar utgors generellt av
storskaliga, breda asfalterade

korytor.

Figur 14: Strak och rorelser.

Arkitektoniska kvaliteter

Som vi tidigare beskrivit har omradet vaxt fram i etapper under en hundraarsperiod. De

olika tidslagren bildar tillsammans det som &r Varvsstaden idag. Genom arkitekturen kan
vi avldsa omradet fran den dldsta verksamheten i omradets Ostra delar, genom historien
fram till den enorma Hall 8 som ar cirka 40 meter hog.

Mellan byggnaderna finns stora friytor och ‘gator’ och omradets inhdangnad
sander tydliga signaler om att det &r ett industriomrdde. Trots att Varvsstaden ar stangt
for allmanheten ar den visuella kontakten med omradet god, framst fran Beijerskajen och
Bassangkajen i soder och 6ster, men dven via sma kikhal frdn Stora Varvssgatan. Skalan
pa saval byggnader och de fria ytorna som utrustningen gér manniskan liten i omradet.

De harda materialen dominerar och det &r i princip bara parken utanfor det gamla
huvudkontoret som &r gron. Byggnaderna &r av tegel, puts eller pldt och pa marken ligger
asfalt eller grus i grova fraktioner. Mindre ytor av smdagatsten tittar fram under asfalten,
vilket antyder omradets rationella framvaxt dar nya behov overlagrar gamla behov och

funktionaliteter.
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Rumsligheter och siktlinjer

Varvsstaden inger en monumental " Rumsligheter
&> Siktlinjer

kansla. | de stora varvshallarna som
uppfordes under andra halften av
1900-talet ar takhojden upp till
40 meter. Trots att storre delen
av verksamheten pa omradet
har upphdértkan man fortfarande
fornimma den storskaliga '\ %' o ----

produktion som en gang agt rum ST2F AT o

pa omradet.

Det stora och stundom
ogreppbara rummen aterfinns
framst i omradets sédra och vistra Figur 15: Siktlinjer och rumsligheter.
delar medan det i de dldre delarna av omradet finns en mer smaskalig struktur, dar
byggnaderna ar lagre och rummen mellan husen mindre. Dar finns en storre detaljrikedom
i den byggda strukturen sa som ornamenterade fasader vilket tar ned skalan pa rummen
,iomradets sodra och Ostra delar.

Den visuella kontakten med kringliggande omraden ar tamligen stark dar
Varvsstadens 6stra sida langs Varvsbassangen ar nagot av en framsida for omradet med
sitt sodervanda lage och med visuell kontakt mot omkringliggande omraden.

De tydligaste siktlinjerna i omradet &r en siktlijne som skar genom hela omradet
i vastostlig riktning fran Skeppsgatan och hela védgen till Beijerskajen, samt en siktlinje
som stracker sig i en nord-sydlig riktning. Mindre siktlinjer finns langs Stora varvsgatan
vid entrévalven genom fasaderna dar de fungerar som “kikhal” in pa omradet och

kontrasterande med de storslagna siktlinjerna i vast-6stlig samt nord-sylig riktning.

Grona och bla strukturer

Varvsstaden dr ett omradet som véxt fram for att mota ett industriellt behov och de gréna

inslagen pa omradet ar valdigt fa. Dock ligger det en mindre park beldgen framfor det
gamla huvudkontoret. | parken star idag ett antal storre trad dar en del arter ar exoter.
Gronskan pa denna plats ar valdigt framtradande i kontrast till de harda miljderna som
dominerar omradet.

De bla strukturerna praglar Varvsstaden och innebar en stark utvecklingspotential,
men motet med vattnet dr i dagsldget valdigt abrupt och utgérs av en 3 meter hdg, spontad
kajkant. Att komma riktigt ndra vattnet ar darfor idag inte mojligt.

Vattenrummet utgor ett av de stérre rummen pa platsenoch det definieras
av Varvsstadens stora hallar och byggnaderna pa andra sidan Varvsbassangen. Vid ett
platsbesok dar vi paddlade ut i Varvsbassangen i kanot fick vi méjlighet att uppleva nya
perspektiv av Varvsstaden. Att glida Iangs med vattenytan var stundom &vervaldigande med

de ndstan tre meter hdga kajkanterna och i bakgrunden de gamla industribyggnaderna
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som tornade upp sig. Vifick dven maojlighet att uppleva ett dolt vattenrum under de gamla
pirarna som skjuter ut fran Varvsstaden. Att forsiktigt paddla mellan de stora palarna som holl
pirarna uppe stod i stor kontrast till storskaligheten vi upplevde mitt ute i Varvsbassangen.
Nar vi paddlade ut i Varvsbassangen fran centrumkanalerna upplevde vi en sekvens av
olika vattenrum. Vi anlande fran kanalen som slingrar sig genom Kungs- och Slottsparken,
for att motas av Inre hamnkanalen, en ca 30 meter bred stracka som ledde oss ut i
Varvsbassangen dar vi forst paddlade under pirarna och langs kajkanten, for att sedan ta
0ss ut i mitten av bassangen.

Var kanottur starkte var 6vertygelse om vattenrummets potential pa platsen samt
dess unika karaktar. De kontinuerliga utfyllnaderna har skapat ett omslutet vattenrum,
nastan lagunlikt, som ligger relativt skyddat fran bade vind och buller. Vattenytan ar stor
men den omgivande staden gor att platsen andd kdnns intim.

Vattenkvaliteten ar i dagslaget valdigt dalig, vilket framst beror pa stora utlopp
fran dagvattensystemen som I6per ut i bassangen. Detta gor bland annat att vattnet ar
otjanligt for exempelvis bad. Da stora delar av marken kring vattnet &r industrimark dar det
forekommer markfororeningar ar det troligt att en del av dessa féroreningar kontinuerligt
fors med regnvattnet ut i bassangen. Sarskilt som storre delen av omradet utgérs av

markytor som saknar infiltration (Palmquist, Erik, muntligen, 161113).
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Varvsstaden i framtiden

Malmaos framtid enligt planeringsdokument

Under 2014 antog Malmé sin nya dversiktsplan. Oversiktsplanen anger visioner och
strategier for hur Malmo ska vaxa och utvecklas ur ett langsiktigt perspektiv, dar en av
de 6vergripande prioriteringarna ar att Malmo ska véxa inat och darmed alltsa fortatas
(OP, 5. 5-13). Malmd beskrivs som en stad vilken i framtiden &r bade tat och gron vilket
leder till en mer sammanhaéllen stad béde fysiskt och socialt (OP, s. 5-13). Vikten av icke-
kommersiella motesplatser av olika karaktar som &r gratis att vistas i framhavs. En viktig
aspekt som ocksa lyfts fram i oversiktsplanen ar de gréna strukturerna. Malmo beskrivs i
framtiden som patagligt gronare @n idag och gronskan tillskrivs utover egenskaper som
attraktiv miljo dven funktioner som bullerdéampande och skyddande fran solen (ibid.).

Aven i Malmés Grénplan (2003) lyfts inslaget av gréna miljder och vatten fram
som en av Malmos viktigaste och mest uppenbara kvaliteter i stadsbilden. Med tanke pa
stadens ambitioner att véxa indt &r det viktigt att vdrna om de gronainslagen i planeringen
eftersom fortatning 6kar konkurrensen om marken i staden. Ett av de rekreativa malen som
beskrivs i Malmé Grénplan (2003, s. 7) ar att sakerstdlla ett sammanhdngande gront natverk
inom kommunen, som ar tillgangligt for alla. Grona miljoer tillskrivs flera positiva aspekter
sa som att leda till forbattrad halsa och inldrningsférmaga, rorelse och lekméjligheter for
barn samt som del av stadens mikroklimat i raletion till vind, skugga och temperaturer
(a.a. s. 3). En bristanalys visar att de centrala delarna av Malmo saknar tillrdckligt med
gronytor (a.a. s. 42) och eftersom det ar svart i den tata stadsmiljon att skapa nya strak
och omraden blir det istéllet extra angeldget att utveckla (forstarka, férlanga och binda
samman) befintliga strak. Eftersom gronplanen dven definierar vatten som ett gront objekt,
ar Malmos kanaler viktiga att utveckla for att skapa just ett sammanhdngadne gront natverk
aveniden centrala staden. Malmé Stad tog ar 2014 fram ett program for vidare utveckling
av Malmés kanalrum. Kanalprogrammet omfattar tyvarr endast centrumkanalerna och
darfor omfattas inte Varvsstadens vattenrum, men vi ser Varvsstaden som en naturlig
fortsattning och intressant sekvens i relation till det centrala kanalrummet dar karaktaren
forandras till industri- och hamnmiljo.

Laget vid vattnet medfor dock flera viktiga faktorer att forhalla sig till i relation
till den fysiska planeringen. De senaste aren har stigande havsnivahojningar som en
foljd av klimatférandringarna gjort sig paminda, och under stormen Sven som drabbade
Malmo i borjan av december 2013, var till exempel Citytunneln bara 15 centimeter
fran att oversvammas (Wikipedia, Citytunneln, [online] 2016-03-07). Parallellt med det
overgripande arbete som handlar om att minska klimatpaverkan maste ocksa ett visst
klimatanpassningsarbete ske i vara stader. Anpassningsarbete innebar att man infor
atgarder som minskar eller hindrar de effekter av klimatférandringen som redan uppstatt
(Malmo Stad, 2012-2014, s. 6). Malmo Stad forvantar sig langa varmebdljor och 6kad
nederbord med lokala 6versvamningar som resultat samt stigande havsnivaer (a.a. s. 14).

En foreslagen atgard ar att arbeta med grona och bla strukturer da grénska kan fordroja
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avrinning, forbattra luftkvaliteten och sdanka temperaturen i staden. En annan atgard ar
att lagsta tillatna markniva for ny bebyggelse numera ligger pa +3.0 meter, istéllet for
tidigare +2.5 meter (a.a.s. 9).

Varvsstaden raknas som en del av den fortsatt framvaxande stadsdelen Vastra
hamnen. Tio ar efter invigningen av boméassan Bo01 genomfordes ett omfattande
visionsarbete som skulle fungera védgledande i den fortsatta utbyggnaden av omradet.
Arbetet resulterade i dokumentet ‘Véstra Hamnen 2031 - ett gott och héllbart liv for alla’
(2011) vilket pekar ut en hallbar livsstil och ett hallbart beteende som viktiga prioriteringar.
Strategierna i dokumentet liknar pd manga satt de som beskrivs i Oversiktsplanen (2014),
sa som vikten av de offentliga rummen, den manskliga skalan och gréont som en viktig
byggsten, men det finns nagra kvaliteter som lyfts fram som specifika for just Vastra hamnen
vilka ar havet, prisbeldnt arkitektur och intressanta offentliga rum.

Det ar viktigt att poangtera att de dokument vi redogjort for ar visionsdokument
men uppgift att staka ut évergripande mal och av den anledningen kan de kdnnas vaga
i sina formuleringar. Vi kan dock konstatera att Varvsstadens geografiska ldage ger goda
mojligheter att uppna manga delar av Malmos framtida vision nar staden vaxer inat. Den
barridr som omradet utgor i dagens stadsbild kommer luckras upp i och med att platsen
Oppnas upp och tillgangliggodrs kan nya offentliga rum bli malpunkter och métesplatser for
stadens alla invdnare. Ny gronska i omradet tillsammans med narheten till vatten medger
en blagron rekreativ struktur i de centrala delarna av staden dar grona miljoer ofta ar en

bristvara.

Malmo stads planer for Varvsstaden

Det mest tongivande dokumentet géllande utvecklingen av omrddet Varvsstaden ar det fran
Malmo Stad som heter ‘Utvecklingsplan Varvsstaden’vilken antogs av stadsbygnadsnamnen
ar 2014. ‘Utvecklingplan Varvsstaden’ersatter det tidigare dokumentet Planprogram
Varvsstaden fran 2011. Vi har valt att forhalla oss till de strategier som i dagslaget utgor
grunden for hur Varvsstaden som omrade planeras vdaxa och kommer darfor redovisa de
mest relevanta delarna ur detta dokument.

Vivill fortydliga att kommande avsnitt &r en redogorelse fér Malmo Stads vision

for hur Varvsstaden ska utvecklas.

Utdrag ur strategiplan for Varvsstaden

| ‘Utvecklingsplan Varvsstaden’presenteras en strategiplan for hur omradet ska utveck-

las. Malet ar att Varvsstaden med en yta pa cirka 19 hektar ska rymma 1500 arbetsplat-
ser samt 5000 nya bostdder (planprogrammet 2011, sida 40). De viktigaste punkterna

som Malmo stad belyser i strategiplanen for Varvsstaden ar:
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- Sammanlédnkad stad

- De offentliga rummens kvaliteter

- Gang-, cykel- och kollektivtrafik som grund
- Gammal och ny bebyggelse i kombination

- Blandad stad samt offentlig service i tidigt skede

4,

/77,

platsen

FUNKTIONER

= Fparken

Malpunkter

Viktigt cykelstrak

— Huvudstrak

-
Gangstrak
——————  Spérvagnsdragning
— — — — Ormrédesgrins Lskdan
. Ny bebyggelse °
Bef. bebyggelse k
Park )

% Offentlig plats _ - .

Figur 16: Malmo stads strategiplan for Varvsstaden.

Strategiplanen medfor en del storre forandringar i den befintliga stadsmiljon. De planerade
Overfarterna ska exempelvis bryta den barridreffekten som kanalens utlopp utgor. En
ny gang- och cykeldverfart i omrddets 6stra del blir en viktig koppling mellan ett av
huvudstraken genom Varvsstaden och Beijerskajen. En 6verfart som ligger langre fram
i tiden ar den bro som planeras I6pa fran Styrmansgatan diagonalt 6ver vattnet till
Varvsstaden, vilken planeras innehalla sparbunden trafik. | omradets vastra del planeras
en omfattande férandring av den befintliga trafiksituationen da en ny koppling - Einar
Hansens esplanad som |0per ldngs Varvsstadens vastra grans - ska binda samman centrala
Malmé via Neptuniusgatan och vidare genom hela Vastra Hamnen. Esplanaden ska vara ett
brett men gront trafikstrak. Ytterligare ettingrepp i den befintliga miljon ar att kajen langs
hamnbassangens norra kant kommer breddas med tva meter da ny spont behover gjutas
och slutligen uppna en bredd av 20 meter (Dp 5175 s. 12). For att 6ka tillgdngligheten till
vattenrummet i Varvsstaden planeras ett strak I6pa 1angs Varvsstadens sydliga och syddstra
delar, dar omradet méter den Inre hamnbassangen och pa sa vis lanka samman omradet

i de Gstra och vastra delarna.
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Det finns idag stora ambitioner att bevara omradets industriella karaktar da Varvsstaden
ar en unik miljo med en mycket betydande historia for stadens framvaxt. Stora delar av
det som behandlar bevarandet av omrddet i utvecklingsplanen syftar till byggnaderna
som idag finns pa omradet. Dock ndmns det att historiska detaljer ar intressanta inslag
att bevara, sa som ralsen i marken, traverserna och pollare. Till de karaktdrsskspande
elementen pad omradet hor dven de golvmaterial i manga av hallarna som bér spar av den
tidigare verksamheten. P4 manga stéllen finns golv belagt med trakubb, gjutjarnsplattor,
gjuten betong, rals och asfalterade ytor. Dessa golvmaterial bor i den man det ar mojligt
bevaras eller ateranvandas (Lund, Lundberg & Schlyter, 2007, s. 18 ). Materialvalen vid
en exploatering bor 6verlag véljas med omsorg och inspireras av det raa och rationella
som talar till industrins materialitet. Exempel pa detta ar asfalt, betong och sten som bor
dominera i utemiljon (a.a. s.19).

Varvsstaden ska vara av blandstadskaraktar for att kunna méta forandringar pa ett
stabilt satt. En blandning av manniskor, bostadsformer, arbetsplatser och ett brett utbud
av bade privat och kommersiell service och kultur dr grunden i hur man uppnar detta i
Varvsstaden (Malmo Stad, 2014, s. 20).

Aktiva fasader ger forutsattningar for all typ av kultur, handel, naringsliv, service,
verksamhet och kontor. Cykelparkering far férekomma, men inga bilparkeringar eller
parkeringsinfarter. Manga entréer, uteserveringar och glaspartier skapar god visuell kontakt
mellan in- och utsida. Aven 6ppna fasader ska stotta stadslivet, genom att i viss man ge
forutsattningar for handel, caféer, kontor, foreningslokaler och kommunal service och det
ar framst hornldgena som kan vantas ha storst kommersiell potential.

Den generella byggnadshojden i Varvsstaden ska vara 16-21 meter, vilket innebar
5-6+1 vaningar i bostadshus och 4-5+1 vaningar for hus med bostader och kontor.
Variationen och detaljeringsgraden ska anpassas till den méanskliga skalan och hastigheten.
Husen langs den norra delen av det 6st-vastliga straket ska vara 5+1 vaningar (16-18 meter),
medan husen ldngs den sddra kajpromenaden far vara 6+1 véningar (19-21 meter) (Malmo
Stad, 2014, s. 24).
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Vara stallningstaganden och val av
arbetsomrade

Vara stallningstagande och val av arbetsomrade i kommande avsnitt bygger pa de analyser
som vi redovisat i foregaende del av arbetet, samt de strategiska dokument som vi tagit
del av och som formulerar Malmé stads framtida vision for omradet.

Varvsstaden dr ett spannande projekt vars exploatering kan motiveras i relation
till bevarande av dkermark utanfér Malmas stadsgréns. Den utveckling av samhallet som
lett till att manga av de gamla industriomradena inte langre behdvs pa samma satt som
tidigare gor ocksa att Varvsstaden ar ett [ampligt omrade att utveckla till ndgonting annat.
Den tidigare miljon kan ocksa bidra till spannande och unika miljoer.

Ett avgorande beslut i detta examensarbetet var att vi inte skulle ifrdgasatta Malmo
Stads strategiplan genom att komma med egna forslag for strukturen av Varvsstaden.
Anledningen till detta var att vi var fast beslutna att vi ville gora ett gestaltande arbete
och inte fastna i mer 6vergripande planering for omradet, vilket vi sdg som en risk. Det
utvecklingsprogram som vi valt att basera vart gestaltningsforslag pa, innehaller mdnga
bra forslag men beskrivningarna blir, som ofta pa strategisk niva vaga. Var forhoppning
ar att vi med Malmo stads utvecklingsplan som utgangspunkt, kan ge exempel pa hur
strategier kan ta fysisk form pa en detaljerad niva.

Valet av omrade innebdr pa satt och vis ett strategiskt beslut, som grundar sig
ien vilja att tillgangliggdra Varvsstadens vattenrum och skapa en naturlig fortsattning pa
straket utanfér SVT och Media Evolution City. Ett av de viktigaste gang- och cykelstraken
I6per genom en stor del av vart arbetsomrade, vilket ar det strak som blir fortsattningen
pa den nya gang- och cykelbron fran Beijerskajen.

Arbetsomradet ligger i Varvsstadens norddstra del dar det gransar till en stor del
av kajen, vilket medfor en stark koppling till vattenrummet. Trots narheten till vattnet ar
arbetsomradet forhallandevis skyddat fran vind pa grund av den omgivande bebyggelsen
som fangar upp de nordvastliga vindarna fran havet, en stor kvalitet ar dven det soliga

laget langs hamnbassangens norra delar.
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Figur 17: Malmo stads strategiplan for Varvsstaden med vart valda arbetsomradet.
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Avgorande for vart val var ocksa att omradet i forhallande till strukturplanen ar mojligt
att fardigstalla och borja anvanda under tiden som byggnationen av det 6vriga omradet
pagar. Inom vart valda arbetsomradet ligger majoriteten av den bebyggelse som ska
bevaras enligt Malmo stads utvecklingsplan (2014) dar dven kajens dragning ska bevaras,
tillsammans med de tva pirstrukturerna som sticker ut fran kajen. Detta medfor att omradet
inte paverkas i samma utstrackning under ombyggnaden av Varvsstaden .

Vikten av att 6ppna upp omradet och skapa rorelser och fléden till och genom
Varvsstaden, instammer vii och detta har ocksa bidragit till vart val av arbetsomradet. Den
nya rorelsen genom Varvsstaden tillsammans med etableringen av de offentliga ytorna
som forsta prioritering tror vi kommer gynna den sociala barighet som beskrivs i Malm
Stads visioner, dar stadsrummen ar till for alla och utgér stommen for stadslivet i omradet.

Vi arbetar ocksa vidare med vattnet som en viktig kvalitet och delar varderingen
att vattnet ar ett betydande rekreationselement och att en rorelse langs kajen bor goras
tillganglig for alla i ett tidigt skede. Vi dr vidare medvetna om att vattnet utgor ett problem
i form av kommande havsnivdhdjningar och ddrmed éversvdmningar. Trots planerade
atgarder pa en mer overgripande niva for Malma, ar vart stallningstagande att det dven
bor finnas ett skydd inom Varvsstaden. Vattnet har redan varit ett par centimeter fran
kajkanten (Widell, Bjorn, muntligen, 151209) och om vattnet vél stiger 6ver den blir stora
delar av omrddet drabbat pd grund av det flacka stadslandskapet.

Aven grénskans roll dterkommer i samtliga dokument. Det beskrivs att gronskan
ska vara riklig och utgora ett viktigt stadsbyggnadselement som aven erbjuder skugga,
temperatursankningar och andra forbattringar i mikroklimatet. De visuella exempel som
visas i relation till Varvsstadens‘urbana industriella gronska’kommer fran Detaljplan 5175
(2012, 5.13). Den karaktdr som beskrivs dar stéller vi oss kritiska till - bade som designelement
och som barare av de funktioner man efterstravar da bilderna framst visar ensamma trad i
sma krukor eller hardgjorda miljoer. Vi vill utmana forestallningen om hur grénskan skulle
kunna se ut och verka pa en plats som Varvsstaden med férhoppningen att vart forslag
battre kommer uppfylla de mal som beskrivs. | strukturplanen syns gronskan framst i den
stora parken som ska anldaggas, samt i nagra mindre sa kallade ‘pocket parks. Med tanke
pa de generdsa ytor som finns vill vi utdka grénskan i Varvsstaden sa att den nar gator
och torg, som ofta ar sparsamt planterade.

Hallbarhetsbegreppet omndamns antingen valdigt 6vergripande eller i relation
till tekniska 16sningar kopplade till byggnader. Detta reagerar vi negativt pa framfor allt
med tanke pa det starka hallbarhetsperspektivet som funnits i Vastra Hamnen dar man
bland annat gick i braschen for 15 ar sedan ndr BoO1-omradet byggdes med 6ppen
dagvattenhantering och matinstrumentet Gronytefaktor. Vi vill vdga mer och na langre
gallande hallbarhetsarbetet i omradet i var gestaltning. For oss handlar det saval om
ekosystemtjanster, och rattviseperspektiv pa staden som materialval dar tidsaspekten

utgor en viktig faktor.
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INFOR FORSLAGET

| foljande avsnitt beskrivs de teorier vi valt att forhalla oss till for en férdjupad
forstdelse av platsen och hur den kan utvecklas till en ny som bygger pa vara
stallningstaganden. Vi redog6r sedan for hur vi provat vara teorier mot vart

analysarbete av Varvsstaden. Slutligen beskriver vi skissprocessen som lett oss
fram till sjdlva gestaltningsforslaget. Infor forslaget ar uppdelat i Teoretiska

utgangspunkter, Platsanalys med teoretiska metoder och Skissprocessen.



Teoretiska utgangpunkter

For att bilda en grund att sta pa, eller en slags ramverk till arbetet, borjade vi i ett tidigt
skede soka litteratur och samtida projekt som behandlar en stark koppling mellan projekt
och plats.

Modernismens planeringsideal har genererat dagens stadslandskap med bland
annat en decentralisering av staden samt en syn dar arkitekten axlar rollen som den
allsméaktige planeraren. Modernismens stadsbyggande bottnade till stor del i schematiska
I6sningar vilka i efterhand har vackt stark kritik, da de storskaliga planerna anses ha haft
ett oflexibelt forhallningssatt till forandringar och dar foga hdnsyn tagits till de specifika
forhallande som funnits pa platsen. | mycket av den nutida diskursen, dar vara valda
teorier utgor en del, finns istéllet en vurm for ett annorlunda forhallningssatt gentemot
planeringsfragor vilka belyser vikten av en mer platsspecifik gestaltning som tar hansyn

till befintliga strukturer och tillstand pa platsen.

Kahn och Burns teorier

Andrea Kahn, professor vid institutionen for landskapsarkitektur vid SLU Alnarp, belyser i
sin bok Site matters (Burns och Kahn, 2005) modernismens bristfalliga syn pa platskontex.
Burns och Kahn havdar att det kravs en forstaelse for vilka processer som styr och paverkar
en plats, for att skapa god landskapsarkitektur. De beskriver hur de forhaller sig till
begreppet ‘site’ samt havdar att det inom designdiskursen ofta relateras till som ett
begransat geografiskt omrade helt frankopplat den kontext som omradet befinner sig i.
Burns och Kahn (2005) anser att en ‘site’alltid ar en del av ett stoérre sammanhang och de
beskriver ett forhallningssatt dar de ser pa ‘siten’ utifran tre perspektiv - area of control,
area of influence och area of effect. Dessa ar krafter som paverkar en en ‘site’ bade inom
och utanfor dess fysiska granser (Burns och Kahn, 2005, s. 6).

Area of control kan ses som den mest uppenbara av de tre och bestar av
arbetsomradet som arkitekten har att forhalla sig till och som definieras av tydliga fysiska
eller juridiska granser.

Area of influence utgors av de processer som omgivande omraden genererar, men
som inte dr direkt kopplade till ‘siten’och ddrmed inte kan styras av en direkt designhandling.
Dessa aspekter paverkar ofta ‘siten’i en storre kontext. De processer som istdllet ar en
direkt effekt av en pdverkan pa en ‘site’ ar vad Burns och Kahn valt att bendmna area of
effect (2005, s. 7). Area of effect stracker sig precis som area of influence utanfor sjédlva
area of control. Site matters ger stod for synsattet att en ‘site’ar i standig férandring och
bestar av manga olika lager som bade paverkar och paverkas av sin omgivning. | relation
till deisgnprocessen kan sjalva ‘siten’darfor ses som en utgangspunkt snarare an ett fryst

ogonblicki tiden.
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AREA OF INFLUENCE AREA OF CONTROL AREA OF EFFECT

Figur 18: Diagram som symboliserar Kahn och Burns tre perspektiv i att se en plats.

Lisa Diedrich’s teorier

En avhandling som varit relevant for oss utifran var malsattning att jobba platsspecifikt
med en fore detta industrihamn har varit Lisa Diedrichs ' Translating harbourscapes: site-
specific design approaches in contemporary European harbour transformation’.
Eftersom hamnen som koncept ar exploaterad infor en global marknad genom logistik,
distribution, produktion och frakt ligger det i dess natur att representera strukturella
globala utmaningar, men pa lokal niva. Darmed menar Diedrich att hamnar kan anses
vara den plats, framfor andra, dar det globala och det lokala méts (ibid).

Mot bakgrund av detta kritiserar Diedrich hur en generisk utveckling av
hamnomraden fortgatt i Europa. Mdjligheten till storskaliga investeringar och snabb
implementering under det sena 1900-talet har gjort att dessa framst utvecklats till omraden
med bostader for hoginkomsttagare, stora kontorskomplex och lyxiga kdpcentrum.
Diedrichs slutsats ar att den utmaning som hamnomvandlingar star infor, har fatt en global
I6sning trots de stora geografiska, historiska och sociala skillnader som rimligtvis existerar
pa lokal niva (2013, s. 23).

Diedrich (2013, s. 26) utforskar i sin avhandling hurvida det &r mgjligt for planerare
och landskapsarkitekter att paverka utvecklingen av europas hamnomraden pa ett satt som
i storre utstrackning forankras i den specifika platsen. Vidare har Diedrich granskat en rad
hamnexploateringsprojekt i Europa dar hon undersokt just hur val projektets vision och
ideér forankrats i platsens specifika forutsattningar. For att mojliggora detta har Diedrich
utvecklat en analysmetod utifran vilken hon mater graden av site specificity i ett projekt,
det vill sdga hur vél designen relaterar till den specifika platsen.

Diedrich (2013, s. 55) definierar i denna metod sitt eget begrepp ‘design as
transformation’som ett satt att tanka pa i relation till omvandling, vilket innefattar bade
bevarande och nya tilldagg. ‘Design as transformation’utgar fran den opaverkade platsen,

alltsa de radande forhallandena innan en designhandling sker, och 6vergar sedan till ett
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sokande efter vad platsen kan komma att bli. Hon menar att det pdgar en standig pendling
mellan dessa. Detta forklarar Diedrich som att det parallellt pagar bade en tolkning av
platsen och en omvandling avdensamma (ibid.). Vidare havdar Diedrich att den traditionella
synen att se pa design utgar fran att skapa ndgot nytt pa ett oskrivet blad, snarare an att
generera ett tillagg till nagot redan befintligt. Vad Diedrich féresprakar ar istallet en mer
platsspecifik design som utgar frdn en formdga att skapa en dialog med vad platsen &r
idag och vad man vill att den ska bli i framtiden, vilket hon menar kraver en forstaelse for
platsen samt dess forutsattningar (ibid.). Enligt Diedrich (a.a. s. 74) innebar en platsspecifik
design att det finns en tydlig koppling mellan hur platsen har tolkats och vilka tillagg som
har gjorts, alltsa pa vilket satt transformationen genomforts. Detta innebdr en design vilken
verkar som en brygga mellan a ena sidan bevarandet av enskilda objekt (‘museeficiation’)
a andra sidan en total forandring (‘total make over’). Ur ett designperspektiv innebar
transformation en forandring av ndgonting fran ett tillstand till ett annat varav inget av
dessa ar ett statiskt tillstand eftersom det féregaende‘nagot’ ar direkt relaterat till det nya
‘ndgot annat’(a.a. s. 55).

Diedrich har i sin forskning utvecklat verktyg for att utvardera de platsspecifika
aspekterna i designprojekt vilka framst utgar ifran en granskning av tva parametrar: Hur
platsen for de valda projektet har analyserats, det vill séga hur man som designer last platsen
samt vilka tillagg som gjorts och i vilken grad de korrelerar med analysen av platsen.

For att fa en forstaelse for hur platsen har tolkats har Diedrich (2013, 5. 91) utgatt
fran ett antal faktorer vilka hon kallar Site reading. En av dessa faktorer &r hur de fysiska
aspekterna pa platsen tolkats, alltsa materialiteten och de befintliga strukturerna. Strukturer
kan har studeras med hjalp av att analysera diagram och liknande medan materialstudier
framst utgar fran rena platsbesok. Vidare ndmner Diedrich hur de dynamiska aspekterna
tolkats pa en plats. Dynamiska aspekter innefattar bade de naturliga processer som paverkar
en plats och som kopplar an till lan McHarg s naturvetenskapliga syn pa landskapet, men
de innefattas dven av de sociala processer som paverkar en plats, det vill sdga hur platsen
anvands av manniskor och vilka de &r som approprierar en plats. Slutligen belyser Diedrich
de immateriella aspekterna av en plats. Det innebar hur en plats analyseras utifran dess
atmosfar och vilka minnen som finns kopplade till den specifika platsen. Minnen kan
innebdra de historier som manniskor relaterar till en plats. En atmosfar ar ett fenomen
som uppstar genom en temporar relation mellan en plats och en besokare (a.a. s. 92).

For att svara pa fragan hur tilldaggen pa en plats stér i relation till analysen av
platsen har Diedrich (2013, s. 93) undersokt vilket forhallningssatt som tillampas vid
sjalva transformationen av ett hamnomrade, vars syfte ar att bli en del av den framtida
stadsstrukturen. Diedrich kallar detta for site editing och forhallningssatten som beskrivs
ar Domestication och Foreignisation.Vid den forstndmnda sa sker detta genom att staden
och det forna hamnomradet integreras med varandra medan det i det sistnamnda snarare
ror sig om att staden 6ppnar upp sig for den nya platsen. Vidare granskar Diedrich hur dessa
forhallningssatt implementerats i den fysiska strukturen, det vill séga vilket tillvdgagangssatt

man i de olika projekten tillampat som den drivande motorn. Har talar Diedrich (a.a. s. 94)
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om tva olika metoder for att férankra och sammanféra hamnomraden, som pdgrund av
sitt industriella arv ar ett stangt omrade, med 6vriga staden. Metoderna ar Connectivity
som utgdr fran att lanka samman omradena med hjdlp av rorelse dar man genom de
fysiska strukturerna mojliggor for att dteruppratta en koppling mellan staden och kusten
och Appropriation som syftar till interaktionen mellan platsen samt dess nuvarande och
framtida brukare och hur man anvént dessa relationer for att starka kopplingarna med

platsen (ibid.).

Tolkning av platsen Omvandling av platsen
(Site reading) (Site editing)
Fysisk Transformation
«  Strukturer - Domestication
« Material « Foreignisation
Dynamisk Intervention
« Naturliga processer « Connectivity
« Sociala processer +  Appropriation
Immateriell
+  Minnen

« Atmosfarer

Figur 19: Sammanfattning av Diedrichs analysmetod.
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Platsanalys med teoretiska
metoder

Da vi i vart arbete hade en ambition att gora en gestaltning utifran platsens specifika
forutsattningar och samtidigt stravade efter att halla ett intuitivt forhallningsséatt genom
var designprocess, spenderade vi mycket tid pa och kring var site Varvsstaden. Genom
olika metoder och workshops utforskade och tolkade vi platsen. Dessa redogor vi for
mer ingaende i arbetets bilaga. En gemensam namnare for dessa har dock varit att vi
vistas mycket fysiskt pa platsen, vilket gett oss maojlighet att uppleva den med véra egna
kroppar och med alla vara sinnen. Vi har rort oss till fots bade runt omradet men aven i
sjalva omradet, och dvnfatt mojlighet att komma in i en stor del av de gamla varvshallarna.
Vidare har vi valt att observera omradet fran vattnet vilket vi gjort genom att paddla ut
i den inre varvsbassdangen. For att dokumentera vara platsbesok har vi framst anvant oss

av kamera, anteckningar samt snabba handskisser.

Andrea Kahn och Carol Burns

Area of control

[ relation till Varvsstaden, fann vi en styrka i att tillampa Burns och Kahns (2005) teorier i
att lasa en plats. Vi upplevde att vi genom att studera platsen genom dessa teorier fick en
Okad forstaelse for den kontext som omradet forholl sig till, och att platsen var del av ett
storre sammanhang som pa olika satt kom att paverka Varvsstaden. Varvsstadens area of
control utgors av ett geografiskt avgransat omrade. Detta framgar inte bara av en tydlig
grans for sjalva markdgandet utan dven av att omradet idag ar helt avgransat fysiskt fran
omgivningen. Dels utgors denna grans av hdga staket men aven av vattenrummet som

skiljer omradet fran staden mot norr.

Area of influence

Vad gaéller omradets area

of influence ar Malmo stad
en stark paverkande kraft.
Stadens visioner och planer
att integrera omradet i
stadsstrukturen genom att
omvandla omrddet fran
att ha varit en plats for

hamnindustri till att bli en

plats som ska rymma parker,

arbetsplatser, bostader och Del av det stangsel som omger omradet och som utgér en barriér.
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handel ar en stark drivkraft mam
for omradet idag. i
Stadens visioner kan ses
utifran ett ekonomiskt
perspektiv dar det delvis
finns en vilja att denna
utveckling aven ska
generera en ekonomisk
[6nsamhet for staden. Dessa
forutsattningar gor att det

kan finnas ett starkare

ekonomiskt vinstintresse, e, .

vilket skulle go6ra att Bild 1:Flygbild dver Kockums fran 1959. Varvstadens historia och identitet
aren del av platsens area of influence.

omradets area of influence

praglas av att de ska generera 6kad ekonomisk tillvaxt. D& var ambition var att skapa
ett gestaltningsforslag som bidrar till en 6kad integration av omradet i den befintliga
stadsstrukturen ansag vi det darfor viktigt att arbeta med Varvsstadens framtida publika
rum. Vi sdg stor potential att gora detta dar Varvsstaden moter vattnet.

Vidare ansag vi att en stor del av omradets area of influence utgjordes av dess
industrihistoria som ar starkt forknippad med Malmos historia och identitet. Dels vad
galler Kockumsvarvet som en ekonomisk drivkraft for stadens tillvaxt men ocksa i relation
till hur staden och dess invanare har identifierat sig med varvsindustrin. Synen pa Malmo
som en fore detta industristad ar starkt kopplad till Varvsstaden som omrade och Malmés
identitet och historia har sdledes en stark influens pd omradet. Detta var ndgot vi ansag
som viktig utifrdn hur platsen ska utvecklas i framtiden, samt pa vilket satt vi valjer att
varna om arvet efter varvsindustrin. Var vilja har varit att generera en gestaltning dar dessa
varden beaktas.

Omradet for Varvsstaden praglas av sin narhet till havet och stadens olika
vattenrum i form av kanaler och hamnbassanger. Att staden idag vaxer mot vattnet paverkar
Varvsstadens ldge i staden fran att vara ett omrdde beldget i dess periferi till att ha blivit
allt mer centralt. Varvsstadens narhet till kusten innebar att vattnet har en stor inverkan pa
platsen vilket kan ses som en del i platsens area of influence. Detta kan ldsas bade utifran
hur platsen relaterar till stadens 6vriga vattenrum men det innebar ocksa att platsen
praglas av havets krafter och det stigande havsnivaerna. Nar vi utforskade Varvsstaden sag
vivattnet som en av de starkaste faktorerna utifrdn vad Burns och Kahn (2005) bendmner
som area of influence. Vi sdg vattnet som en stark tillgdng och en férutsattning som vi
kunde arbeta med for att skapa mervarden pa platsen och samtidigt integrera Varvsstaden
i staden genom att koppla samman vattenrum. Men vi sag ocksa vattnet som en barriar

och ett hot i och med den problematik som ett havsnara lage medfor.
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Area of effect

Slutligen tolkade vi
Varvsstaden utifran
platsens pdaverkan pa
sin omgivning, dvs vad
Burns och Kahn (2005)
kallar area of effect. Da
omradet idag utgoér en
stor barridr i staden mellan
framst Vastra hamnen och
Ovriga staden sag vi stora
mojligheter att genom vart
gestaltningsforslag lanka

samman staden vilket var

Vy 6ver vattnet mot norr. Vattnet som omger omrédet ar en stark
area of influence.

ett viktigt skal till att vi valde att jobba med delar av ett strak som adven ligger i anslutning

till vattnet. Vi sdg ocksa en potential i att tillgangliggora ett omrade for malmobor som varit

helt stangt under en langre tid, och samtidigtgenom att bevara mycket av den befintliga

karaktar 6ka forstaelsen for stadens industriarv.

AREA OF INFLUENCE

-Malmo stads planer

-Ekonomiska vinstintressen

-Platsens historia

-Malmos identitet

AREA OF CONTROL AREA OF EFFECT

-Rorelsen genom staden
-Malmé som stad

-Narliggande omraden

Figur 20: Diagram som redogor for var analys av Varvsstadens olika area of influence, area of control samt
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Lisa Diedrich

Fysiska strukturer och material

Vi hade dven med oss Diedrichs (2013) teorier om ett platsspecifikt forhallningssatt infor

att lasa och tolka en plats da vi gjorde vara platsbesok i Varvsstaden.

Det vi tolkade som platsens identitet och unika karaktar var i stor utstrackning
kopplat till dess materialitet. Diedrich (2013, s. 91) lyfter i sin avhandling hur materialiteten
arenstordel av platsens identitet. | ett tidigt skede av vart arbete gjorde vi ett studiebesok
i franska Nantes (se bilaga) efter att ha studerat detta projekt som ett foredomligt exempel
pa ett hamnomvandlingsprojekt i Diedrichs (2013) avhandling.

Vid projektet Ile de Nantes, som genomfortdes mellan 2000-2010 i ledning av
den franska arkitekten Alexander Chemetoff, Iag stort fokus vid att behalla platsens
specifika identitet som fére detta omrade for ett stort skeppsvarv. Chemetoff arbetade
med tamligen kontroversiella metoder och trots projektets omfattning valde han att inte
uppratta traditionella planer for omradet som visade pa ett slutgilitigt mal for platsen
(Diedrich, 2013, s. 166). Istdllet valde Chemtoff att uppratta ett kontor pa platsen, Atelier
de I'lle de Nantes, dir han efter noganna inventeringar av omradet upprattade vad han
valde att kalla en Plan & map guide som istéllet var en gudie som beskrev hur arbetet skulle
fortlopa och som uppdaterades kontiunerligt allt eftersom nya féréandringar gjordes. Detta
skapade en mojlighet att utvardera resultatet av de férandringar som gjordes samtidigt
som det var ett levande dokument att arbeta utifrdn under projektets gang. For att ha
nagra fasta riktlinjer som arbetet skulle forhalla sig till upprattade Chemtoff ett antal
utgangspunkter for projektet som skulle verka som ledord genom hela processen. Dessa
utgick fran att utvecklingen i storsta mojliga man skulle ske med de publika rummen som
utgdngspunk.

Har finns starka beréringspunkter med vad Diedrich (2013) kallar fér appropriation
som en metod for att integrera ett nytt omrade i en befintlig struktur genom att uppratta
manskliga relationer till en plats. Vidare valde Chemetoff att strava efter att bevara befintliga
material och strukturer i storsta mojliga man pa omradet. Vid vart besok i Nantes var detta
nagot som blev véldigt framtradande och vi upplevde vid upprepade tillfdllen hur material
ateranvdnts och sparats pa olika satt. Detta var ett av de starkaste intrycket fran vér studieresa
till Nantes hur historien om en plats férmedlas genom materialitet och en sparsamhet i nya
tillagg. Vidare var det intressant att studera platsen da vi upplevde att det inte fanns nagon
hierarki mellan de material pd platsen som man valt att bevara, istallet sags allt, frdn gamla
asfaltsytor till stora stalkonstruktioner, som lika stor del i platsens identitet. Vi inspirerades
mycket av vart besdk i Nante nar vi gjorde var analys av omradet for Varvsstaden i relation
till dess materialitet, varvid de som Diedrich (2013) bendmner som de fysiska aspekterna
vid en tolkning av en plats kom att spela en stor roll for var tolkning av Varvsstaden. Genom
att besoka platsen vid upprepade tillfdllen var var malsattning att ta in platsens materialitet
i olika skalor, fran detaljer i fasaderna till de gigantiska kranarna och konstruktionerna

i de gamla hallarna. Nar vi laste platsen utifran en materiell och strukturell aspekt var
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det tydligt att det vi ansag
som karaktaristiskt for
omradet var de rationella
och raka formspraket samt
den industriella skalan pa
den byggda strukturen.
Nar vi rorde oss i omradet
kdnde vi oss valdigt sma i
relation till var omgivning.
De enorma byggnaderna
och kranarna vittnade om

en plats som skapats for

storskalig industri. Karaktdristisk fasad med glas och tegel. Den raka rostiga kajkanten den
Utifrdn ett materiellt Horgrunden-

perspektiv praglades omradet av hardgjorda material. Teglet i framfor allt de dldre
byggnationerna var ndgot vi sdg som valdigt tongivande for platsen, vidare exempel pa
detta var de aterkommande konstruktionerna sa som fackverken och de véldiga kranarna.
Trots en 6vervdgande storskalig kdnslan fann vi inslag av en detaljrikedom pa platsen.
Denna gick bland annat att aterfinna i ornamentiken i tegelfasaderna. Andra material visag
som utmarkande for omradet var stal och jarn. Ett exempel pa detta var ett gjutjarnsgolv
i en av de gamla hallarna samt den gamla rdlsen som ar insprangd i marken.Vattnet pa
platsen var ocksd en mycket viktig aspekt ur ett materiellt perspektiv dar vi sdg ett stort
varde i materialets foranderlighet med avseende till de visuella intrycket, det vill sdga

vattnets férmdga att variera i form och uttryck.

Dynamiska processer
Inspirerade av Kahn och Burns (2005) teorier kring Area of influence, dér vi identifierat

vattnet i Varvsstaden som
en tydligt paverkande kraft,
men aven av Diedrich’s
(2013) forhallningssatt
till att lasa och tolka en
plats, lade vi stor vikt vid
att pa olika satt utforska
Varvsstadens vattenrum.
En av dessa metoder
bestod i att vi paddlade
ut i inre Varvsbassangen.
Diedrich (2013) belyser de

dynamiska processer som

Vy fran vattnet mot kajkanten.

styr en plats som en viktig
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del av platsens identitet. Utifran dessa tankar sag vi vattnet och havet som en naturlig
dynamisk process med stor inverkan pa platsen. Bade utifran den fluktuerande grans som
vattnet utgor, ddr havet en gdng varit dominerande pa platsen, men dven i och med den
successiva utfyllnad som av hamnindustrin genererat detta har lett till att vattnet skjutits
undan och tuktats av manniskan, som format det i strikta kanalsystem och bassanger. Den
pagdende havsnivarhdjningen har ocksa stor inverkan pa platsen.

Forutom de platsspecifika naturliga processer som praglar en plats namner Diedrich
(2013) dynamiska processer pa en plats utifran platsens brukare och hur platsen anvands.
Det var tydligt for oss efter vara platsbesok i Varvsstaden att vi ldste platsen utifran dess

funktion, och framfor allt utifran hur platsen hade forandrats over tid allt eftersom behoven

fran de som brukat platsen férandrats.

Immaterialitet, minnen och atmosfarer

Under var kanottur som dgde rum en blasig novemberdag fick vi erfara vattenrummets
foranderlighet pa platsen vilken kan tolkas utifran vad Diedrich (2013) bendmner som
en plats specifika atmosfar, vilken ar den kdnsla som uppstar vid ett visst 6gonblick i
relation mellan platsen och den som vistas dar. Under var kanottur upplevde vi en stark
kansla av utsatthet nar vi befann oss ute pa det blasiga vattnet som stod i kontrast till
var upplevelse ndr vi ndrmade oss kajkanten och paddlade in under de stora pirarna pa
platsen. Denna kdnsla forstarktes ytterligare av platsens storskaliga, industriella strukturer
och de rda materialen sa som den hoga, rostiga kajkanten och de enorma palarna som
holl upp pirarna vilka vi pa nara hall fick uppleva nar vi gled fram under pirarna. Detta
ar nagot som kan ses i relation till vad Diedrich (2013) namnder som den materiella och
strukturella tolkningen av en plats. Det bor dock tilldaggas att det ar svart att sarskilja de
olika aspekterna av hur en plats upplevs, ldses och tolkas. Vad vi ldste in som en specifik
atmosfar under var kanottur var till stor del ett resultat av de dynamiska processerna pa
platsen, det vill saga vattnets krafter men aven de materiella i form av de rumsligheter
som de storskaliga strukturerna skapar.

Tid som dynamisk process finns vél representerad i den byggda strukturen vilket
var nagot som vi tog intryck av nar vi analyserade platsen -det vill sdga den tydlighet som
gick att avldsa pa platsen vad galler hur den anvénts 6ver tid. Detta kan vidare ses utifran
vad Diedrich (2013) bendmner som immateriella aspekter av en plats identitet, vilka utgors
av minnen och manskliga relationer. Diedrich (2013) havdar att platsférankrade minnen kan
tolkas utifran tva olika perspektiv dar, den ena ror sig om kollektivt vedertagna historier om
en plats medan den andra utgors av personliga relationer. Var tolkning av Varvsstaden var
att det finns en stark kollektiv historia som forknippar platsen med ett viktigt fundament

som staden vilar pa.
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Connectivity och Appropriation

Vid vdra besok pa omradet blev vi véldigt varse Varvsstadens avsaknad av kopplingar till
kringliggande omraden. Barridrerna utgors av den byggda strukturen i form av murar,
staket och vattnet som ar en tydlig grans mellan omradets insida och utsida.

| relation till vad Diedrich (2013) bendmner som Connectivity, ett verktyg for integration,
fann vi en stor brist pa mojlighet till rorelse genom omradet. Dock ansag vi att det fanns
goda forutsattningar att tillampa Connectivity som strategi for att pa sa satt lanka samman
omradet med kringliggande strukturer. Detta var tankar som féddes nar vi rérde oss langs
vattenrummet, bade pa land men dven nar vi paddlade langs kajkanten. Strackan utmed
kajen mot vattnet upplevde vi som en naturlig forlangning av en befintlig rorelse langs
vattnet, dar vi sdg en mdjlighet att forankra strackan utmed kajen med ett befintligt
rorelsemonster for att pa sa vis integrera omradet med omgivande landskap. Begreppet
Appropriation syftar istdllet pa interaktionen mellan platsen och dess anvdandare som
starker kopplingen till platsen. Vi ser potential i att skapa platser i Varvsstaden som ar
sa attraktiva att de kan locka invanare fran hela staden, inte bara de framtida boende
i omradet. Genom att anvanda appropriation som metod skapas goda forutsattningar

for en mer jamlik och hallbar plats genom att fler kdnner sig valkomna och inkluderade.

Bild fran var kanottur dar vi paddlade under pirarna.
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Tolkning av platsen
(Site reading)

Fysiska

« Strukturer

« Material

Dynamiska
« Naturliga processer

« Sociala processer

Immateriellt
«  Minnen

« Atmosfarer

Omvandling av platsen
(Site editing)

Transformation
+ Domestication
« Foreignisation
Intervention

« Connectivity

« Appropriation

Figur 21: Varvsstaden utifran Diedrichs analysmetod.
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Varvsstaden

.+ Storskaligt
. Raka former

- Rationell gestaltning
+ Industriell karaktar

« Tegel, glas, metall, betong

« Jarnvagsrals

- Kranar, fackverk
« Rost, grus, asfalt
- Vatten

. Vatten
« Tid och aldrande

« Funktionsstyrt

« Minnen fran varvsindustrin
och kollektiva historier
fran Kockums storhetstid.

. Utsatthet i relation till skalan
pa platsen
- Vattnet

- Varvsstaden integreras
med omgivande stad.

« Varvsstaden lankas
samman genom rorelse
langs kajen och nya broar
Over vattnet

- Offentliga platser blir
drivande for att skapa
nya motesplatser och
malpunkter



Skissprocessen

Det foljande avsnittet, Skissprocessen, handlar om hur vi bearbetat den inhamtade
informationen fran vara teoretiska utgangspunkter och vart analysarbete och utifran detta
identifierat de utmaningar vi vill [8sa i var gestaltning. Formuleringarna av utmaningarna
och designprinciperna fungerar som en brygga mellan kunskapsinhdmtningen och sjélva
skissarbetet. Vi redogor vidare for de stora dragen i var skissprocess och hur vi gick fran

designprinciper till fysisk form i var gestaltning.

Platsens utmaningar och designprinciper

Utmaningar

Nar vi analyserade Varvsstaden utifran vara teoretiska utgadngspunkter sdg vi stora
utmaningar infér var gestaltning av platsen. Vi samlade dessa under tre rubriker som ror
platsens identitet, skala och rumslighet samt dynamiska processer.

Varvsstaden ar starkt praglad av stadens ambitioner och de ekonomiska
drivkrafterna och samtidigt sin betydelsefulla historia. Platsen ska vdvas samman med
sin omgivning men samtidigt finns en unik karaktdr som utmarker platsen, vilken inte
bor ga forlorad. Den unika karaktaren galler saval fysiska strukturer som materialitet och
skala men @ven immateriella aspekter sa som det kollektiva minnet av varvsindustrin. Att
hitta balansen mellan platsens industriella karaktar och de nya krav som foljer med att
omradets anvandning férandras var en av utmaningarna vi formulerade.

Varvsstaden karaktariseras ocksa mycket av storskalighet och en rumslighet som
svarar mer mot industri &n mot manniska. Aven den materiella karaktiaren pé platsen &r
starkt praglad av industri och inom vart arbetsomrade saknas idag gronska helt. Visag en
utmaning i att skapa tilltalande platser med mansklig skala samtidigt som industrihistorien
fortfarande ar lasbar pa platsen.

En av var viktigaste slutsats i analysarbetet handlar om de dynamiska processerna
som paverkar platsen. Bade vattnets foranderlighet och hela omradets foranderlighet
var ndgot vi ville framhdva. Att lyfta fram och synliggdra de dynamiska processerna ar
for oss ett satt att understryka att Varvsstaden ar en plats i standig forandring, som alltid
forandrats och anpassats till de behov som funnits. Vattnets foranderlighet ar valdigt
pataglig pa grund av ndrheten till detsamma. Vattenstandet férandras standigt och i ett

langre perspektiv kommer foranderligheten bara 6ka pa grund av havsnivahéjningen.

Designprinciper

Designprinciperna bygger dven dessa pa vara teoretiska ramverk, men dven pa oss som

personer och landskapsarkitekter med var erfarenhet och personlighet. Tanken &r att
designprinciperna ska fungera som ramverk och vagledning for oss i det kommande

skissarbetet.

Som svar pa utmaningarna om platsens identitet formulerade vi var ambition om att
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Platsens
identitet

Skala och
rumligheter

Dynamsika
processer

Utmaningar

Hur balanserar vi den industriella
karaktdren och platsens identitet
mot de krav som foljer i och med
att omradets anvandning férandras
fran industri till kontor, verksamhet,
bostader och rekreation? Och hur
kan vivava samman Varvsstaden med
ovriga staden och lata platsen behalla

sin unika karaktar?

Hur kan en mansklig skala
implemeteras i Varvsstadens

storskaliga landskap?

Hur kan vi synliggora de dynamiska
processer som pagar i Varvsstaden
och darmed framhava att det ar en

plats i standig forandring?

Designprinciper

Det ska finnas bade en materiell och
immateriell karaktar som tydliggor
nar man kommer in i Varvsstaden. Vi
ska omforma befintliga strukturer och

vara sparsamma i vara tillagg.

Vi ska anvanda gronska for att skapa

mindre rumsligheter samt erbjuda

rekreativa miljoer.

Vi ska visuellt synliggdra vattnet
samt dess foranderlighet och fysiskt

tillgangliggora vattnet.

Figur 22: Sammanfattning av vara utmaningar och designprinciper.

bade den materiella och den immateriella karaktaren skulle karaktarisera Varvsstaden i

relation till sin omgivning, trots platsens integrering i omgivande stadsvav. Vi ville ocksa

vara sparsamma i vara tilldgg och férséka omforma snarare @n att bara lagga till nytt eller

lata vissa objekt finnas kvar utan funktion.

Géllande skala och rumslighet sag vi en stor mgjlighet i att arbeta med grénska

som element. Med hjdlp av vegetation sdg vi potential att skapa rumslighet, men aven

att tillfora platsen ett nytt tidslager. De stora ytorna i Varvsstaden ger méjlighet att skapa

generdsa vaxtbaddar sa att vegetationen kan klara sig i en ganska karg miljo. De grona

inslagen skapar ocksa rekreativa miljoer och attraktiva platser att vistas pa vilket vi ser som

mycket viktigt for att Varvsstaden ska integreras och bli en stadsdel for alla i Malmébor.
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Narheten till vattnet ger oss stora mojligheter att arbeta med dess tillganglighet.
Vivill att vattnet ska pragla platsen bade fysiskt och visuellt och genom att tillgangliggora
vattnet far vi ocksd majlighet att ater sldppa in vattnet i Varvsstaden, vilket ger som ett

spannande och effektfullt verktyg att jobba med.

Formsprak och gestaltning

Under en langre period arbetade vi med penna och papper for att med handens hjalp
soka svar pa de problem vi formulerat. Nar vi var mitt uppe i skissandet hade vi svart att
ha perspektiv pa arbetet vi utférde, men med hjélp av loggboksskrivande och sparade
skisspapper kunde vi i efterhand tydligt se hur skissandet utvecklats.

Genomgdngen av vart skissmaterial hjdlpte oss att kategorisera vart undersdkande
till tre olika overgripande ‘formsprak’ vilka foljde pa varandra i kronologisk ordning. Den
kumulativa kunskap vi erfor genom prévandet i skissandet ledde fram till ett slutligt
formsprak som vi kallat det sammanflatade’ | detta formsprak finns bade ett eget uttryck och
var samlade erfarenhet fran de tidigare faserna‘det raka och linjara’samt ‘det kontrasterande’.
Det slutliga formspraket bidrog till balans och svar pa utmaningar vi formulerat infor
skissandet.

Nar vi borjade skissa pa vart arbetsomrade insdg vi snabbt att det var en plats
som bestod av flera ‘delomraden’ med sina egna specifika uppgifter att [0sa. Parallellt
som vi skissade for att hitta ett Overgripande uttryck for hela platsen undersokte vi ocksa
delomraden som vi identifierade som vattnet, kajpromenaden, torget och pirarna.

Vattnet fick relativt stort utrymme i var skissprocess da det var ett element som vi
under det utforskande arbetet uppfattat ha stor paverkan pa platsen. Vattnet representerade
foranderlighet och processer i bade korta och langa perspektiv, och innebar ett unikt

vattenrum med mojlighet att komma nara vattnet.

Det raka och linjara

Det forsta formspraket vi utforskade var det vii efterhand valt att kalla det raka och linjara.
Med det menar vi att vi undersékte samma formsprak i vara tillagg, som det vi funnit pa
platsen - det vill sdga det raka, strama, rationella och harda. Det innebar det manga raka
linjer och vinklar som foll valdigt naturligt in i den befintliga strukturen. Studiebesoket
pé lle de Nantes paverkade och inspirerade oss ocksa att vara sparsamma i vara tilligg
till platsen vilket resulterade i relativt storskaliga men enkla och enhetliga tillagg. Efter
en tids prévande kom vi fram till att vi inte hittade ratt. Framst funderade vi 6ver att det
raka och strama kom fran de behov som tidigare styrt platsen, men att den nya platsen
hade andra behov att mota, vilket kanske skulle krava ett annat formsprak? Det fick oss
att diskutera vardet av att kunna lasa tidslager pa en plats. Om vi skulle anvanda oss av

ett sa enkelt formsprak kanske vi skulle komma att behova arbeta med kontrasterande
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material istallet, vilket fick oss att ifrdgasdtta huruvida atmosfaren och karaktaren skulle
ga forlorad. Mot bakgrund av detta valde vi att prova nagot helt annat, vilket ledde oss

till nasta fas i vart skissarbete.

Det kontrasterade

| detta skede undersokte viistallet ett formsprak som starkt kontrasterade mot det raka och

strama. Vi rérde pennan i mjuka, boljande och organiska former. Trots att de mer organiska
formerna skiljde sig mycket mot de industriella strukturerna som dominerar platsen idag
ville vi undersoka om det fanns ndgon relevans for ett mjukare formsprak. Det grundade
sig till stor del i att vi sdg starka kopplingar mellan ett mer organiskt formsprak och vatten,
som vi tillskrivit stor betydelse i var analys av platsen.

De mjuka formerna kulminerade slutligen i en musselform som kom sig av att vi
hittat mangder av musselskal ute pa pirarna. Det var en upptackt som kontrasterade sa
mycket till platsen i 6vrigt att vi borjade undersdka musslans form och egenskaper. Under
en period kdande vi oss 6vertygade att vi hittat ratt, da vi ansdg att denna tydliga form
representerade vara tankar om att var gestaltning av platsen utgjorde ett nytt tidslager
dar det ‘mjuka; manskliga fick std i tydlig kontrast mot det harda och ‘industriella’ som
horde till det som varit.

Vi utvecklade arbetet kring musselformen tamligen ingaende och bérjade véanda
och vrida pa den. | och med detta borjade vi ocksa tdnka mer pa platsens topografi.
Topografin var nédvandig att jobba med om vi skulle skapa den néarhet till vattnet som vi
kommit till insikt att vi ville uppna, i det tidigare arbetet. Formspraket undersoktes ytterligare
ett steg djupare med hjélp av en enkel skissmodell dér rumsligheten och sambanden kom
fram tydligare. Det fordjupade arbetet ledde dock till att vi avfardade hela idén da den

kdndes for apart i relation till platsen.

Det sammanfldtade

Trots de utmaningar vi formulerat och designprinciperna som skulle vagleda oss kdnde vi
att vi var tvungna att samla ihop oss och titta bakat pa vad vi gjort, vad vi téankt och vad
vi formulerat for komma pa rétt spar igen.

| och med att vi gjorde det var det som om allting plotsligt foll pa plats. Vi
upptackte att vi kunde hamta det dvergripande formsprdaket fran platsen ‘as found, med
raka och strama linjer som barande strukturer och att de mjuka formerna kunde fa ta plats
i gronskan och med detaljer som var mer bearbetade och gav storre variationsrikedom &t
platsen. Den sammanflatade strukturen fungerade som en brygga mellan det som varit
och de som komma skall. Industrins identitet avspeglas i det 6vergripande formspraket
med en rationell linjaritet medan innehallet - gronskan, vattnet och detaljerna - istéllet

mer avspeglar de nya behoven pa platsen, det mjukare, organiska och féranderliga.
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Skissprocessen i bilder

DET RAKA OCH LINJARA

| det inledande skissarbetet utforskade vi (
det linjara formspraket. Vi kopplade det
linjara till de strukturer vi last pa platsen, )g
samt dess rationella och praktiska
funktion.

Vi testade att lagga
till olika objekt

for att undersdka
hur riktningar

och strukturer
paverkades.

1

/7] "’

Vi funderade 6ver om siktlinjerna skulle landa
i en plats, eller tvartom hallas helt fria mot
vattnet.

-~ Strama

DET KONTRASTERANDE

KH Som ett satt att tydliggora vilka tillagg pa

. platsen som harstammar fran nutiden ville

/r vi undersoka vad som hande om vi jobbade
med mjukare former istallet.

De organiska formerna utvecklades fran
béljande former till mer symboliska.

| —— e

Musslan blev
ett satt for
oss att aven
boérja tanka
topografiskt i
gestaltningen
av omradet. !

linjer och
harda vinklar
karaktariserade
skissandet i
borjan.

Vi undersokte
relationen
mellan skala
och form. Nar
blir musslan
otydlig? Gor
det nagot? Hur

understryker
vi formen

- tillrackligt
mycket om vi
ska anvanda
den?

genom att synliggéra rusmlighet,\skala
och samband.

DET SAMMANFLATADE
/||| Efter att vi avfardat de organiska formerna

&
il

sOkte vi oss tillbaka till vara forsta tankar

| om det enkla och rationella. Vi kdnde att
vi hittade ratt nar vi anvande det som
utgangspunkt och istallet 1at innehall och
detaljer sta for de mjuka vardena och det
manskliga pa platsen.

Fran de mjuka linjerna letade

vi oss tillbaka mot det striktare
formspréket igen. | detta
sOkande borjade vi hitta en
enkelhet som anda var varierad.

Rorelsemdnster
maste undersdkas.

Vara tankar om enkelhet,
men med hogre
detaljeringsgrad boérjade
ta form. Har séker vi efter
rumslighet pa torget och i
brynet.




Platsens identitet
En utmaning var att hitta balansen mellan att bevara och goéra nya tilldgg samt att omforma

befintliga stukturer. Efter insikten att material och strukturer upplevs kontrasterande forst
i relation till ndgot annat ansag vi att nya tillagg var viktiga da detta fick som effekt att
befintliga material och strukturer blev mer framtradande. Detta beslut ledde bland annat
till att vi valde att Idmna pirarna oroérda bortsett fran tillagget dar det dolda vattenrummet
under till tillgangliggors. Andra tillagg i vart forslag grundar sig i de nya behov som platsen
behover uppfylla nar omradet istéllet for en plats for tillverkningsindustri blir en del av
staden, dar manniskor ska leva, arbeta och bo. Resultatet av detta blev bland annat ny
markbeldaggning pa stérre delen av omradet bortsett fran torgets golv, som bestar av gamla
gjutjarnsplattor fran en av hallarna. Teglet i sittmurarna och fackverken &@r element som
ateranvands. | nya tillagg har vi varit mana om att karaktadren pa dessa ska samspela men
den befintliga industriella prageln pa platsen.

Utmaningen berdrde som tidigare ndmnts relationen mellan nytt och gammalt
och hur vi skulle hantera platsens materialitet. Malet var att Varvsstaden skulle ha bade en
materiell och en immateriell karaktar som skulle tydliggdra platsens identitet. Genom var
arbetsmetod spenderade vi mycket tid i och runt Varvsstaden och i ndgra av workshopsen
(som gar att lasa om i arbetets bilaga) fokuserade vi specifikt pa de immateriella aspekterna
J[for att aktivt undersoka dessa. Ett exempel pa detta var paddlingen dar vi upplevde den
speciella atmosfaren i hamnbassdangens vattenrum, vilken var en skyddad och lugn plats.
Resultatet av denna upplevelse i forslage ar den plats vi kallar Utsikts- och insiktsplatsen,
dar man bade kan réra sig under pirarna, i en genomslapplig konstruktion av strackmetall
eller ta sig vidare upp och fa en éverblick 6ver vattnet, Varvsstaden och omgivningen.
Var paddeltur tillsammans med walkshopen befdste ocksad hela hamnbassangen som
en plats med en unik atmosfar som vi ville tillgangliggora, vilket resulterade i den langa
soltrappan langs med kajen.

En dvergripande fragestéllningen handlade om hur Varvsstaden kan vavas samman
med sin omgivning, men samtidigt bevara sin unika karaktar. Vart valda arbetsomrade har
en linjar strackning langs vattnet vilket understddjer att var plats kan fungera badde under
byggperioden, samt fylla en funktion dven om exploateringprocessen av omradet skulle
avstanna. Sjalva rérelsen och sammankopplingen ger naturligt stod for att platsen vavs
samman med sin omgivning. | forslaget finns dven platser som fungerar som malpunkter.
Soltrapporna dr en viktig del av detta, dar kajpromenaden har ett bra lage vilket understédjer
att den kan utgora en malpunkt under stora delar av aret. Badet blir ocksa en viktig
malpunk med sin unika karaktar i staden som ett urbant havsbad. Att en stor mdngd
manniskor befinner sig i narheten av omrddet under dagtid, dd ndromradet praglas av
kontorsbyggnader, skapar ett underlag for att aktivera straket samt de nya malpunkterna
i ett tidigt skede.

Ovan har vi beskrivit designhandlingarna som handlar om att ta till vara pa platsens
immateriella kvaliteter, men dven de materiella egenskaperna dar férslaget synliggér flera

tidslager av platsen och dess historia.
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Skala och rumsligheter

Idag saknas gronska helt inom arbetsomradet. Ett av de storre tillaggen var en 6kad mangd
vegetation vilket ger gronskan en dominerande plats i det offentliga rummet. Motivet var att
ta ner skalan pa omradet och skapa rum som var anpassade efter framtida behov. Vi ville
aven utmana forestallningen om urban grénska i hamnmiljoer. Forslaget skapar ocksa ett
battre mikroklimat med skugga i den soliga och hardgjorda miljén.

Vi skapade, med utgangspunkt i var matrisworkshop (se bilaga) generdsa véxtytor
langs kajpromenaden som ska ta emot och rena dagvattnet innan det rinner vidare, samt
bidra till en kontrasterande och lekfull miljé i den annars strama och harda omgivningen.
Véxtbaddarnas form utgick fran ett enkelt och stramt monster med raka linjer som vi brét,
for att generera lekfullhet och pa sa vis ocksa bilda platser att stanna upp och sla sig ner
pa. Samtidigt fick vaxtmaterialet sta for detaljrikedom och féranderlighet.

Pa torget fick ytterligare gronska ta ner skalan pa platsen. Eftersom torgets
markmaterial stracker sig 6ver kajpromenaden och ut pd en balkong dver vattnet, blev
gronskan det element som visar var torget borjar och slutar. Riktningen mot vattnet
forstarks och gronskan praglar torgets karaktar, starkt inspirerat av ile de Nantesprojkektet
(se bilaga). Siktlinjer mot vattnet ger stor effekt med ‘liten’ insats, med tradrader som ar

helt genomslappliga fran ett hall men som bildar en tat gron vagg fran ett annat.

Dynamiska processer

Vivar fascinerade over det faktum att Varvsstaden ar ett utfyllnadsomrade dar vattnet fatt

“flytta pa sig’och vi ville skapa en plats dar vattnet fick ta plats igen. Vattnet som element
representerar nagot foranderligt och dynamiskt, en egenskap vi ville forstédrka i Varvsstaden.
Vi ville ocksa skapa en variation av vattenmoten i Varvsstaden.

Soltrappan langs med kajen ar ett exempel pa hur vart forslag forstarker kopplingen
till vattnet. For att skapa en variation i den langa trappan ar den uppdelad i olika sektioner
dar djup och hojd pa stegen varierar. Uppdelningen gors med hjélp av de tva Gatten
dar vattnet tillats komma in och bryta upp straket. Dessa ar viktiga vattenelement langs
kajpromenaden som symboliserar vattnets atertagande av platsen och som framhaver
de dynamiska processerna pa platsen, genom en bottenlutning som genererar att olika
mycket vatten star i Gatten beroende pa havsnivan. Strukturerna ar inspirerade av de
sladar och stapelbdaddar som funnits pa platsen under varvstiden. Gdngen under pirarna
beror ocksa vattnes foranderlighet da hela den konstruktionen ar i gallerdurk for att pa sa
vis lata vattnet avgora nar det ar mojligt att ga under pirarna. Ett tilldagg som pa ett tydigt
och pedagogiskt vis bidrar till en 6kad medvetenhet om vattnets foranderlighet, samt hur

det pa ett mer konkret satt kan paverka var vardag.
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Skissprocessen i bilder

DYNAMISKA PROCESSER

FOr oss har vattnet varit en stark
representant for de dynamiska processerna
pa platsen. Det var viktigt for oss att skapa
mojlighet att komma nara vattnet samt att
synliggora det pa olika satt.

Vi var nyfikna pa att fortsatta utforska platsens
topografi, och det var dven nédvandigt for att
gora vattnet tillgangligt. Vi testade att utga
fran husens varierade héjder som fortsattning
ned till de varierade traporrna langs hela
Varvspromenaden.

1#m .

Gattens tillkomst skedde i ett undersékande

hur vi skulle férhalla oss till siktlkinjerna mellan
husen.

Nar vi istallet for att lagga till en plats, tog bort av
landmassorna kande vi att vi var ndgot intressant pa

Det var viktigt for
oss att gatten inte
fungerade som
barriarer, varfor vi
fick skissa pa hur
passagerna skulle se
ut och var de skulle
placeras.

SKALA OCH RUMSLIGHET

Vegetationen var ett satt for oss att anpassa
den industriella skalan till en mer mansklig
skala. Vi undersokte hur vegetaionen kunde
fylla bade dessa funktioner men anda bevara
viktiga siktlinjer.

| slutet var det viktigt for oss att
|6sa den rumsliga kopplingen mellan
brynets tatare vegetation och
torgets mer 6ppna karaktar. Det
var nar vi skissade fram vattenleken
som detta blev extra tydligt for oss.

Roérelsen i relation

till rumsskapande
element undersoks pa
torget.

Rumslighet och siktlinjer undersdks
i en enkel skissmodell.

Siktlinjerna mot vattnet kan
behallas trots stora tilldgg av
vegetation, tack vare dess
placering.

IDENTITET

Ett satt for oss att understryka Varvsstadens
unika karaktar och atmosdar var att anvanda
oss av bade materiella och immateriella
kvaliteter. Det har inneburit bade att behalla
befintliga material, sa som ytskikt, men aven
ateranvanding och nya tillagg som maste
harmonisera med platsen.

Idén om anvandningen av fackverken langs promenaden
kom ursprungligen fran tankar om en slags portik i
anslutning till omradets entréer. Istallet utvecklades idén
till ett ateranvant element som inte bade skapade karaktar
och tog ner skalan langs Varvspromenaden.

Fackverkens
strackning kommer
sig fran en tankt
riktining dar de
stracker sig ut

fran Varvstaden
och greppar

tag i omgivande
byggnader.

Nar vi paddlade i Varvsstaden Upptackte vi ett unikt
rum under pirarna. Skalan pa pelare och bjalkar ar
enorm och vi sdg en mojlighet att tillgédngliggora
platsen. | gestaltningsforslaget resulterade det i
insiktsplatsen, en konstruktion i gallerdurk som
|6per under pirarna, som bara ar tillganglig nar
vattennivan inte star for hogt.







FORSLAGET

| foljande del presenterar vi gestaltningsforslaget for vart valda arbetsomrade
i Varvsstaden. Forslaget presenteras pa planscher som kan lasas fristaende

fran det Ovriga arbetet.



HAMNOMRADE | OMVANDLING

ett gestaltningsforslag for Varvsstadens nyg~offentliga rum
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MALMO | SVERIGE
Malmé ligger i Skane, i soédra Sverige.
Staden ar och har alltid varit praglad av
narheten till vattnet - frdn framvaxten
tack vare sillfiske till varvsindustrin och
numera Oresundsregionen och de framtida
utmaningarna med havsnivahdjningar.
Malmé ligger inbaddat mellan havet
i vaster och akerlandskapet i 6vriga
vaderstreck.

VARVSSTADEN | MALMO

Fran att tidigare ha legat i stadens
utkanter ar Varvsstaden nu en del av Vastra
Hamnen, ett stadsutvecklingsomrade som
exploaterats sedan boérjan av 2000-talet.

Laget ar centralt och omradet ligger
strategiskt placerat med nérhet till saval
stadskarnan som centralstationen och
bostadsomraden och turistattraktioner vid
kusten.

OMRADET VARVSSTADEN

Varvsstaden ar ett industriomrade som
varit avstangt for utomstaende sedan
verksamhetens begynnelse. Omradet utgor i
och med detta, och det omgivande vattnet,
en stark barriar i staden.

Omradet bestar till stor del av stora, en-
kla byggnader och mellanrum, men &ven av
aldre byggnation med vackra tegelfasader i
de éldsta delarna.

ILLUSTRY

ATIONSPLAN

; n'_\éd nya tilldagg skapa en stadsdel
_med en unik karaktér och atmosfar.

. HUR®

EEEEEmmd :
DYNAMISKA PROCESSER VATTEN: Istallet for att stangas ute tar vattnet plati
tar ater plats i Varvsstaden. Genom SR ™ \Varvsstaden i flera olika former, och det ar mojligt att
att lata vattnet bli en del av omradet nara. Vattnet ar en plats for saval lek, pa torget, som &
synliggors den foranderlighet som \ Insiktsgangen. Vattnets féranderlighet i savél de korta§
réder. Industi blir stadsdel och land l&nga perspektiven, understryker att staden &r i standi
blir ater vatten. / och férhandling med sin omgivning. Vattnet i Varvsstade e
syns, kadnns och hérs. - B

SKALA OCH RUMSLIGHET GRONSKA: Den rikligt tillférda gronskan och dess, fo
blir med hjalp av gronska som bygg- Bl &"  frodiga karaktar fyller flera funktioner. Mest patagligt blir
element mer anpassad till platsens gr(’jna strukturerna skapar en manskligare skala. Pa sam
nya behov. Enkelheten som arv fran bidrar gronskan till ett battre mikroklimat genom saval's
omradet finns kvar, men blir med som att rena omradets dagvatten genom filtrering. Gronsk
hjélp av nya komponenter mer ocksa i stark kontrast till den tidigare helt hardgjorda milj¢
mansklig i skalan. representerade andra behov an de for stadsdelen kommai

IDENTITET och platsens MATERIALITET: En stor del av Varvsstadens identitet ar
starkt kopplad till platsens materiella och immateriellakaral

_ Gestaltningsforslaget bygger bade pa en relation mellan bevar:

- vissa befintliga ytskikt, de oprogrammerade pirarna och

ateranvandnlng av fackverken och gjutjarnsgolvet och helt

tlllagg sa som vegetatlonen och vissa markmaterlal Gen m tt

specifika férutsattningar bevaras eller
bearbetas om, for att tillsammans

t dens historia blir Iasbar i den




Den nya bron fran Beijerskajen valkomnar dig in i Varvsstaden.

Kajstraket tillgéngliggdr och framhéaver det unika vattenrummet

vars like inte finns ndgon annan stans i Malmé. Narmst husen
surrar det vardagliga livet - kontorsarbetaren kdper sin lunch
pa ett café, kvartersbutiken satter ut dagens skylt och nagra
pendlare kommer cyklades mot sparvagnen. Langs vattnet kan

man strosa i ett lugnare tempo och sla sig ned pa soltrapporna

en stund med en kaffe i handen. Har finns ocksa gott om
sittplatser i skuggan tack vare de vél tilltagna planteringarna
langs med hela straket.

RORELSE LANGS VATTEN
Varvspromenaden |6per langs
med kajen i Varvsstaden
och kopplar samman
Beijerskajen i norddst med
Citadellsfogen i sydvast.
Den bildar ett rekreativt
strak langs med vattnet
som erbjuder Malméborna
en o6kad tillganglighet till
vattenrummet. Ena sidan
oppnar sig mot havet

och andra sidan har stod

i ryggen av de generdsa
planteringarna. Har

finns mojlighet att sitta i
bade sol och skugga pa
den for omradet unika
Varvsstadenbanken som har
en stomme av ateranvant
tegel fran platsen.
Markmaterialet bestar av
bade nya granithallar och
befintlig asfalt. Asfalten
behalls langs promenaden
mellan byggnaderna och

planteringarna.
S~

-r\

a gattet i vastlig riktning

VATTEN

| en miljé helt konstruerad
av manniskan genom
utfyllnadsmassor i havet, far
vattnet ater ta plats. Tva gatt
letar sig in mot granderna
vid Varvspromenaden och
synliggdr den foranderlighet
som havet besitter. Botten
i de tva gatten lutar och
vattenstandet varierar
darmed extra tydligt
beroende pa vattenstandet.
| de grundaste delarna
langst fran havet far salttalig
vegetation etablera sig och
bidra till gradienten mellan
hav och land och vatt och
torrt.

~

URBAN VATMARK
Vaxtligheten pa platsen
utmanar konceptet ‘urban/
industriell gronska’. De tre
stora planteringsytorna
langs med straket

fyller flera funktioner -
bland annat ett battre
mikroklimat genom att
erbjuda vindreducering,
skugga och lagre
temperatur. Grénytorna
ar dessutom recipienter
for avrinningen i omradet.
Uppbyggnaden mojliggor
rening av dagvattnet innan
det nar slutrecipienten

- hamnbasséngen,

vilket bidrar till

battre vattenkvalitet

i varvsbassangen pa

sikt. Planteringarna ar
konstruerade med spanger
som |6per 6ver dem vilket
skapar smitvagar for alla,
men framst en lekfull miljo
for barn i innerstadsmiljo.
Véxtmaterialet ar anpassat
efter standorten och tal
béde torka, varme och

att tidvis sta i vatten. Har
for gronskan ta plats och
representera det organiska
och foéranderliga i en
striktare, organiserande
ram.

Planteringarna hamtar inspiration fran den naturliga vatmarken
och inne i planteringarna finns méjlighet fér barnen att

rora sig langs alternativa vagar vilket skapar en variationsrik
miljé. Vattnet ar stdndigt narvarande langs vagen, inte bara
genom 6ppenheten mot havet utan dven genom de sa

kallade gatten, som tranger sig in i Varvsstaden och visar

pa foranderlighet genom att synliggéra processen med en
varierande havsniva. De ar bade vackra och pedagogiska.

Taket langs Varvspromenaden utgors av aterbrukade gamla
stalkontruktioner, fackverk, fran de gamla industribyggnaderna.

FACKVERK

De manga fackverken inifran
hallarna som ska rivas i

den sydvastra delen av
Varvsstaden far nytt liv langs
straket. Fran byggnaderna
greppar de tag i Varvsstaden
och stracker sig 6ver
straket, och imaginart
vidare anda till andra sidan.
Hoéjden pé fackverken
bidrar till att ta ner skalan
pa platsen. Fackverken

kan &ven anvandas for
belysning, lek eller som

stod for klattervaxter. Pa
andra sidan bassangen dar
fackverken hypotetiskt

sett skulle landat, finns

sma metallbrickor som
berattar en kort historia
fran Kockums industrier.
Fackverken malas i samma
turkosa som Klaffbron.

SHARED SPACE

| Varvsstaden prioriteras
fotgéngaren over bilen.
Langs med straket,

mellan byggnaderna och
kajpromenaden sker angéring
for service-, leverans- och
sakerhetsfordon trots att
ovrig biltrafik ar férbjuden.
Denna angoring sker i ett

sé kallat shared space. Den
rumsliga variationen som
framst uppstar tack vare
planteringarna, bidrar till att
ta ner hastigheten liksom
overfarterna over gatten
som kréaver |ag hastighet. Tre
meter ut fran fasaderna ar
markmaterialet avvikande for
att ge plats for, och stotta
de aktiviteter som stracker
sig ut fran livet pa insidan av
byggnaderna.

SOLTRAPPOR

Ett 150 m langt tradack l6per
langs kajen och erbjuder

ett av de basta sollagena i
Malmé. Tre sektioner med
olika stegbredd- och héjd
skapar variation inom det
sammanhéngande elementet
- trappan. De tre olika
sektionerna ar kopplade

till de tre olika hushdjderna
langs med straket och
skapar pa s& vis en helhet
och en spannande topografi.
Trappornas stomme av betong
ar kladd med azobé som ar
behagligt att sitta pa och
som tal det utsatta laget vid
vattnet.

PLATSENS MATERIALITET

5

Soltrapporna langs
Varvsspromenaden ar
konstruerade i en
stomme av betong

med bekladnad av
Azobétra vilket ar ett
motstandskraftigt
tréslag som foresprakas
av stadsmiljo-

For att bevara

material som bidrar

till omradets unika
karaktar ateranvands
delar av teglet fran
byggnader som rivs. De
gamla teglet anvéands i
de nya sittmurarna och
bankarna langst straket
och torget som aven
dem far en sittyta av
Azobétra.

Léngs promenadstraket
ut mot vattnet laggs

ny granit i fallande
langder da kajen ska
breddas med tva meter
ut i hamnbasséngen.
Graniten blir ett

tillagg som tillfér en
stadsmaéssig karaktar. |
stadsmiljoprogrammet
fér Vastra hamnen
férespréakas granit i
kustmiljéer. Graniten

Utmed fasaderna laggs
en mindre, kvadratisk
betongsten. Denna
ytan indikerar den

zon som éar kopplad

till byggnadernas
aktiviteter, s som
uteserveringar eller
handel. Betongstenen
programmmet for talar till den industriella
Vastra hamnen. Traytan karaktaren samtidigt
skapar ett underlag som som dimensionen ar en
ar behagligt att sitta av en mer detaljerad

Fackverk fran
varvsindustrins

gamla byggnader
ateranvands och blir ett
mangfunktionellt tak
Over Varvspromenaden.
Taket blir badde en ny
funktion samt nagot
som paminner om det
som platsen varit.

ska vara svensk och i och ligga pa. skala.
gréa ton.
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SOLTRAPPOR
SAKERHETSSTEG UNDER VATTENYTAN

Om 5m

ELEVATION A-A ELEVATION B-B
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TRAD SOM SKUGGAR FASADEN

For att skapa en visuell
kontakt med vattnet

ar broarna over gatten
konstruerade av
gallerdurk. Gallerdurk ar
ett taligt material som
star sig i det kustnara
laget och knyter an till
den industriella kénslan
pa platsen.

BETONGBRO OVER GATTEN

5m

Den befintliga
asfaltsbelaggningen
langs kajen behalls da
denna éar fullt duglig
fér framtidens behov.
Detta bidrar till att
markbeldggningen
skapar ett lapptacke av
gamla och nya material
som visar pa

platsens olika tidslager.
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| den urbana vatmarken
ar sammansattningen

i de tre vaxtbaddarna
olika for att skapa en
varierad upplevelse
langs straket. Vaxterna
klarar av att sta i vatten
under kortare perioder,
dock planteras de
storre traden nédrmre
kanterna déar det ar
torrare. Standorten

ar solig och torr men
under regniga perioder
kan vatten bli stdende i
planteringarnas mitt. D&
marken endast bestar av
utfyllnad kravs val
tilltagna véxtbaddar.
Foljande arter aterfinns i
den urbana vatmarken:
- Rhus typhina

-Spirea tomentosa
-Cornus serices

-Morus alba

-Querqus cerris
-Robinia pseudoacacia
-Gleditsia triacanthos
-Prunus mahaleb

-Pinus heldreichii

Acer x zoeschense
Cornus mas
Salix caprea




Kockumstorget utgér karnan
i Varvsstadens publika rum.
Platsen har en tydlig riktning
mot havet dar tradraderna
skapar en rumslighet samtidigt
som de Sppnar upp mot
vattnet. Torget utgors av
storre och éppnare ytor i
soder. Har finns ytor och
rymd samt en tolkning av den
klassiska fonténen. | torgets
norra delar 6vergar de strikta
tradraderna i det mustiga
brynet som har en frodig och
tat vegetation. Inne i brynet
finns de smé omhuldande
gréna rummen. En lang
sittmur |6per langs brynets
sodra langsida, dar man kan
sitta och blicka ut éver torget
med brynet i ryggen. De
6ppna och slutna rummen
pa torget ger spanning och
kontrast till platsen.

ARTRIKEDOM.| BRYNET

PERGOLA AV FACKVERK
MED KLATTERVAXTER

ELEVATION C-C

SIKTLINJER MOT, VATTNET

BRYNET

Brynet &r en alternativ

rérelse som stracker sig dver
torget genom en sekvens av
mindre rum. Vegetationen ar
tat med en hog artrikedom.
Véxtligheten &r flerskiktad

och bestar av mindre
flerstammiga tréd, lagre buskar
och marktéckare. De mindre
platserna i brynet erbjuder en
avkopplande miljé att vistas i.
Har kan man sitta ostort och ta
en paus fran arbetsdagen, ata
sin lunchlada i lugn och ro eller
lasa en bok. Fran Brynet finns
sma utblickar ut mot de 6ppna
ytorna pa torget vilket skapar
en spanning och nyfikenhet
mellan platserna. De turkosa
fackverken aterfinns pa vissa
platser i Brynet och skapar ett
tak dar vaxter far slingra sig
upp. P4 andra stallen hanger
det rep fran bjalkarna som kan
fungera som lekredskap.

CYKELSTALL MOT FASAD

VATTNET

P4 torgets mitt finns en storre
platsgjuten betongyta med ett
sprutande vattenelement samt
en grund plaskdamm. Vattnet

far komma in péa torget under
kontrollerade former och blir

har ett lekfullt inslag som bidrar
till en direkt vattenkontakt och
en plats att samlas runt. Runt
plaskan och det sprutande vattnet
platsgjuts en slat betongyta som
gor underlaget behagligt att
springa pa samt haller gruset
borta fran vattenanordningarna.
Fran balkongen, dar torget méter
havet i dster rinner ett vattenfall
ned i hamnbassangen, som med
sitt flode skapar ett behagligt
brus.

TRADRAPER SKAPAR
SKOGSKANSLA FRAN

VISSAVINKLAR ...

TRADRADERNA

De strikta tradraderna pa

torget forstarker riktningen

mot vattnet och underlattar for
rérelsen mot trafiknoden som

ar placerad bortom torgets
vastra delar. Traden star i ett
genomslappligt grovre grus som
bidrar till en industriell karaktar.
For att underlatta rorelsen tvérs
Sver torget finns det smitvégar
genom tradraderna. Striktheten

i tradradernas utformning
kontrasteras av artvalen och det
ar i dessa som en detaljrikedom
aterfinns. Planteringarna utmanar
den klassiska trédraden genom
vaxtvalet som star for en variation
och ett nytankande kring den
homogena allén. Nya spannande
stadstrad aterfinns bland artvalen.

VATTENLEK PA TORGETS MITT

ELEVATION D-D

GOLVET
En viktig karaktar pa torget
kommer fran de aterbrukade
gjutjarnsplattorna. | de gamla
hallarna anvéndes plattorna som
golv, vilket nu far flytta ut till

en central plats i Varvsstaden.
Dessa ger torget en unik pragel
och vittnar om den tidigare
verksamheten pé platsen. |
plattorna, som méter 1.5x1.5
meter, finns sma hal dar
belysningsdioder placeras under
delar av ytan. Gjutjarnsplattorna
korsar kajpromenaden och
forlanger torget som stracker sig
sedan vidare ut 6ver vattnet dar
det bildar en balkong. De stora
betongplattorna av industriell
karaktar tar upp jarngolvets
riktning och skapar ett lugn.
Betongplattorna har en mjuk yta
som tydliggor att detta ar ett
nytt tillagg till platsen. For att
skapa en mjukare kansla ar de
centrala delarna av torget tackt
av stenmjol. Brynets golv bestar
av samma, betongstenar som
ligger pé ytorna utmed fasaderna
langs Varvspromenaden.
Betongstenarena passar vl in

i den smaskaliga karaktar som
aterfinns i brynzgnen.

Vy mellantradradernamotvattnetiostlig riktning

GJUTJARNSGOLVET BINDER
SAMMAN BALKONGEN MED

TORGET
SPANNANDE LJUDMILJO

VATTENFALLET SKAPAR EN

i .Sp'r‘u'ténde

yatten''

P\at-é%‘!igé’.“ GRio

~ stenmjd!

Mindre petong

PLATSENS MATERIALITET

Golvet i brynet utgors
av samma kvadratiska
betongsten som vid
fasaderna langs
Varvspromenaden.
Betongstenen &ar bade
industriell i sin karaktar,
men ger dven en
detaljrikedom tack vare

Fran ballkongen som
stracker sig ut 6ver
hamnbassangen i torgets
Ostra del skapas ett
vattenelement i form

av ett vattenfall. Bruset
av vatten skapar en
spannande ljudmiljé pa
platsen.

Plaskan pa torgets mitt
ar ett element som
inbjuder till lek. Vid
andra tillfallen skapar
vattensamlingen en
stillsam vattenspegel.

Det sprutande vattnet ar
en annan vattenkaraktar
pa torget. Vattnet

som spritter blir ett
Sverraskande inslag da
vattenstralarna varierar i
héjd. Runt vattenleken
platsgjuts en slat
betongruta for att skapa
ett slatt golv att springa
pa samt undvika
stenmjol i
vattenanordningarna.

plattor 8"

(st fasader

Under trédraderna

pa torget laggs gra
kross i fraktion 8-16.
Pa omraden dar det ar
ténkt att man ska rora
sig over tradraderna
laggs kvadratiska
betongstenar mellan
vilka gras planteras.

Gjutjarnsplattorna som
aterbrukas fran de gamla
varvshallarna ger torget
en unik karaktar. Sma

ljusdioder monteras i
plattornas hal pa
valda platser vilket
skapar ett behagligt
mjukt sken fran
torgets golv under de
morka manaderna av
aret.

Mérkgratt stenmjol utgor
golvet i torgets centrala
delar. Stenmjdlsytan tar
upp den industriella och
mer ruffiga karaktaren i
omradet och skapar ett
lattframkomligt golv

som samtidigt ger en
mojlighet for interaktion.

Stora plattor som gjuts
pa plats av slat betong
skapar en mjuk och
lattframkommlig

yta. De stora betong-
plattorna utgor ett enkelt
och lugnt golv som later
gjutjarnsplattorna
framtrada som
huvudspelare pé& torgets
golv. Plattornaar 1,5x0,75
m.

Vid tradraderna pa
torget ar standorten
skuggig och eventuellt
blasig. Exempel pa
arter ar:

-Acer tatarica
-Amelanchier spicata
-Cornus mas
-Crataegus monogyna
-Ostrya carpinifolia
-Picea sitchensis
-Abieas alba

-Picea omorika
-Pinus ponderosa
-Prunus mahaleb
-Cornus mas

-Thuja plicata

SKALAT:20

| Brynet efterstrévas en
lummig vaxtlighet med
en hog detaljrikedom
av naturlig karaktar.
Planteringarna
domineras av buskar och
flerstammiga trad som
inte Gverstiger en hojd
pa 8 meter. Standorten
ar solig med vandrande
skugga och en del

vind. Exempel pa arter
ar:

-Abies pinsapo
-Cornus colurna
-Fraxinus ornus

-Morus alba

-Pinus heldreichii
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3. PIRPLATSEN

Pirarna anvéndes under Kockumstiden som en lift fér U-batar
och de utgdr i dag en karaktaristisk struktur i Varvsstaden.

De 6ppna ytorna lampar sig val for olika typer av temporéra
aktiviteter i en spannande miljé. Har kan olika kulturella

' arrangemang aga rum eller sa kan det vara en plats for tillfélliga
konstinstallationer. Med fordel ar det ocksa en plats som till
orsta delen forbli oprogrammerade vilket skapar en kontrast
entemot resten av omradet.

a pirarna ligger Utsikts- och insiktsplatsen som

relse ut pa pirarna och ger utrymme for reflektion.
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ELEVATION E-E ELEVATION F-F

VARVSBADET: Det urbana badet lockar fler &n bara varvsstadsbon till Varvsstaden. Varvsbadet blir ett komplement
till de befintliga baden i staden med sitt urbana lage och sina uppvarmda bassanger, vilket skapar forutsattningar
for nyttjande under en léngre period av aret. D& det sker en 6kning av antalet barnfamiljer som valjer att bo kvar

i staden ser vi ett behov av ett bad som &r val lampat for barn och unga. Badet préglas darfoér av en lekfull miljo
med tre pooler med olika djup for att passa barn i alla aldrar. Badet &r byggt pa en flotte och anpassar sig efter
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havsnivan. Konstruktionen medfor att badet Iatt gar att flytta eller ta bort. Pa grund av den daliga vattenkvaliteten " >
i hamnbasséngen cirkulerar vattnet i badets pooler i slutna system. | anslutning till badet finns sméa bastuflottar =T 1 p
som gar att hyra fér mindre séllskap. Pa strategiska platser i Varvsbasséngen finns enklare angérningsplatser for
basuflottarna utmed kajkanten vilket goér att det alltid finns en bra plats att férankra sin flotte pa.
- A
TRADDACKEN: De upphdjda Traddacken utgdr ett lekfullt element langs Pirplatsen och skapar platser att sla G £

sig ner och vistas pa. Traddécken tar upp de oregelbundna, kantiga formerna fran de 6st vastliga delarna av
Varvspromenaden och ordnar rummet genom att skapa ett stod i ryggen for straket som fortsatter vidare-
nordvastlig riktning langs vattnet. | Traddacken, som bestar av azobétra star flerstammiga mindre trad som ger ett
gront inslag pa platsen. Har kan man sitta bade i skugga och sol under tradkronorna. En del av Traddacken har en
upphajning i mitten vilket skapar en topografi langs straket. Gronskan forstarks av de klattrande vaxterna som tacker
delar av fasaden i bakgrunden.

PIRARNA: Pirarna som under Kockumstiden anvandes som en lift for U-batar utgor i dag en karaktaristisk struktur i
Varvsstaden och de 6ppna ytorna lampar sig val for olika typer av temporara aktiviteter i en spannande miljé. Har kan
olika kulturella arrangemang &ga rum eller s& kan det vara en plats for tillfalliga installationer. Langst ut pa pirarna
ligger Utsikts- och insiktsplatsen som bidrar till att skapa en rérelse ut pa pirarna.

-
[
1]

INSIKTS- OCH UTSIKTSPLATSEN: Konstruktionen bestar av tva torn pa vardera pir. | det ena tornen kan man géa upp
for trappor som leder till utsiktsplatsen, en 6ppen avsats fran vilken man har utsikt éver Varvssbassangen. Man

kan &ven ga ner for trapporna till insiktplatsen som &r en smal passage under pirarna vilken férankrar dem med
varandra. Insiktsplatsen exponerar ett dolt vattenrum under pirarna som star i kontrast till utsiktsplatsens 6ppna
rum. Har kommer man i kontakt med Varvsstadens dolda industrilandskap i och med de massiva palarna som bar
upp pirarna. Insiktsgangen blir ett spannande satt att rora sig valdigt nara 6ver vattnet och &r en vag som inte gar
att valja om vattenstandet ar for hogt. Detta ar ett satt att medvetandegora vattnets processer och skapa insikt om
konsekvenserna.

PLATSENS MATERIALITET

S

Konstruktionen i Utsikts-
och insiktsgangen har
en stomme av stalbjalkar
som klas med gallerdurk.
Bjalkarna forankas i
pirarna.

Varmférzinkad gallerdurk
anvands till
korgkontruktionen

vid Utsikts- och
insiktsplatsen.
Gallerdurken ar talig och
klarar av att sta i vatten
kortare perioder.

Pirarna har en séregen
karaktér och darfor
undviks stérre
ingrepp. Det befintliga
markmaterialet som
overvagande utgors

av betong och asfalt
behalls. | marken finns
rester av jarnvagsspar
och spannande detaljer
fran varvstiden.

Traden i dacken ar

flerstammiga och
overstiger inte en hojd
pa 7 meter, for att ta ner
skalan och anpassa den
efter ménniskorna

som ror sig langs straket.
Exempel pa arter ér:
-Cornus mas
-Acertataricassp. ginnala
-Morus alba

Traddacken kontrueras

i Azobétrad likt 6vriga
tradetaljer i omradet.
Azobétra ar ett
motstandskraftigt traslag
som foérespréakas av
stadsmiljoprogrammmet
fér Vastra hamnen.
Tréytan skapar ett
underlagsom dr behagligt
att sitta och ligga pa.

Vy fran ena piren mot entrén till utsikts- och insiktsplatsen







REFLEKTION

| det foljande avsnittet reflekterar vi 6ver vart gestaltningsforslag, vart val av
arbetsomrade, var skissprocess, val av teori, vart samarbete samt val av metod

och material.



Om gestaltningsforslaget

Genom kajpromenaden skapas forutsattningar for rorelse utmed vattnet i Varvsstaden,
och Varvsstadens koppling till omkringliggande omraden starks ddrmed. Kajpromenaden
bryter dven den barridr som omradet utgor i sydvastlig. Langs kajpromenaden finns
mojlighet till rérelse i olika hastighet, dar den som behdver ske i ett snabbare tempo ar
beldgen ndrmast husfasaderna medan den ldangsamma rorelsen sker ndrmast vattnet.

Vart gestaltningsforslag genererar nya platser vid vattnet for alla Malmdobor.
Platserna blir tillagg nara stadens centrala delar, unika i den bemarkelse att de praglas
av ett industriellt arv och en nérhet till varvsbassangen som ar ett vattenrum beldget i
granszonen mellan det 6ppna havet och Malmds kanalsystem. Den Idnga soltrappan ldngs
varvsbassangen erbjuder en variation av platser och mojliggor att komma hela vagen ned
till vattnet, vilket i dagsldget inte gar i Varvsstaden.

Att bade sldappain vattnet i Varvsstaden genom ‘Gatten’och samtidigt méjliggora
en rorelse 6ver vattnet genom tilldgget under pirarna 6kar medvetenheten om vattnets
foranderlighet samt den pagdende havsnivahojningen, och fungerar pa savis som ett
pedagogiskt inslag. Att skapa nya malpunkter i Varvsstaden 6kar manniskors kinnedom
om platsen och gynnar en integration av omradet i staden. ‘Insikts- och utsiktsplatsen”
blir ett intressant tillagg beldget langst ut pa pirarna, val synliga fran andra sidan vattnet
vilket skapar en nyfikenhet for omradet. ‘Insikts- och utsiktsplatsen ‘ingar i en forsta etapp
av omradets utbyggnad for att skapa en malpunkt i Varvsstaden i ett tidigt skede. Utifran
samma perspektiv dr dven en tidig etablering av det urbana badet gynnsam. Vi tror att
vart forslag kommer verka for att etablera Varvsstaden som en ny plats i staden som ar
inbjudande for alla Malmoébor och tror att den tidiga etableringen av de offentliga ytorna
blir en viktig drivkraft.

Genom tilldgget av gronska i Varvsstaden anpassas platsen bland annat efter
manniskans behov av gréna miljoer och bidrar samtidigt till ett mer hallbart stadsbyggande.
Gronskan blir ett for platsen nytt tillagg dér de forhallandevis rikliga grona miljéerna, i
form av den urbana vdtmarken, kan ge en alternativ bild av hur urban gronska utformas.
Att plantera manga trad bidrar aven till att ta ner skalan pa platsen och anpassa den till
manskliga matt. Ur ett kritiskt perspektiv krdver var gestaltning att det finns goda kunskaper
om vaxtteknik for att de grona miljderna ska utvecklas pa dnskat vis, eftersom det ar en
véldigt utsatt standort i ett havsnara lage dar marken enbart bestar av utfylinadsmassor.
Det kraver dels goda kunskaper om védxtval men dven att det finns kunskap om utférande
i anldaggningsskedet. Om de gréna miljoerna i vart gestaltningsforslag skulle misslyckas
paverkas upplevelsen av platsen negativt. Med hansyn till detta kan den val tilltagna
gronskan vara ett kansligt inslag i var gestaltning.

Ett av malen med examensarbetet var att gora ett gestaltningsforslag for en del
avVarvsstaden med en ny identitet baserad pa de befintliga vardena. Genom de metoder

vianvande i analysarbetet har vi spenderat mycket tid i och omkring Varvsstaden, for att
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undersdka olika aspekter av platsen. Dessa direkta upplevelser och registreringar har haft
stor inverkan pa gestaltningsforslaget. Ett exempel pa det ar mojligheten att komma ned i
det vattenrum som utgors av den inre hamnbassdngen, vilket vi sjdlva upptéackte under en
kanottur. Med tanke pa de stora forandringarna som platsen star infor med rivningar och
nya funktioner, var det viktigt for oss lyfta fram arvet fran platsens tidigare anvéandning i
de offentliga rummen. Det var dock viktigt att materialen eller objekten skulle tillskrivas
nya funktioner for att inte bara fungera som reliker fran en tid som varit. Exempelvis
fungerar fackverken i férslaget bade som en plats for belysning och grénska, men aven
rumsbildande i den storskaliga miljon. En svéar balansgang har varit den mellan bevarande
och nya tilldgg. Vi resonerade mycket om vikten av kontraster och kom fram till att saker
kan forstarkas genom inforandet av dess motsats. Utifran det stallningstagandet har vi
hittat en bra balans mellan de ytor som var tvungna att programmeras och de som gick
att behalla sa som de ar idag. Pirarna ar ett bra exempel pa det eftersom de dessutom, i
sig sjalva, ar en spannande struktur som vacker nyfikenhet hos bestkare. Varvsstaden har
genom vart gestaltningsforslag fatt en ny identitet jamfort med idag. Forslaget beaktar de
varden och den identitet som platsen haridag, samtidigt som det rymmer nya malpunkter
och anvdndningsomraden och de behov som darmed féljer. Det kan diskuteras till vilken
grad och utstrackning vi lyckats, men platsen sd som vi ldst och tolkat den har fatt stort

utrymme i det slutgiltiga gestaltningsforslaget.

Om val av arbetsomrade

Valet av plats for vart gestaltningsforslag i Varvsstaden ar ett strategiskt beslut da vi tror
att det finns goda mojligheter att arbeta med strackan langs vattnet i ett tidigt skede av
omrddets framvaxt. Utifran de fysiska forutsattningarna tror vi att det hade varit svarare
att aktivera en plats i omradets centrala delar da stora omraden under en lang period
kommer utgdras av en byggarbetsplats. Detta kommer givetvis dven padverka omradet
kring varvsbassangen men eftersom det finns ett beslut att bevara kajens strackning
som den ser ut idag sa menar vi att det finns battre moéjligheter att pabodrja utvecklingen
av omradet i denna riktning. Dar finns ocksa stora kvaliteter att bygga vidare p3, bland
annat i form av vattenrummet och byggnaderna runt omkring som ska bevaras. Vi tror
aven att detta omrade dr minst kansligt for ett eventuellt scenario dar exploateringen
av Varvsstaden, som planeras ske Over ett 30-arsperspektiv, bromsas in eller méjligen
avstannar helt. Anledningen till detta antagande ar att vi ser ett behov av ett strak genom
omradet redan idag och saldes tror att detta hade haft en gynnsam effekt pa staden
oberoende av om det byggs bostader och kontor i Varvsstaden. Det bor dock ndmnas i
detta sammanhang att det finns delar i var gestaltning som hade haft svart att baras upp
utan stod av de funktioner som planeras i det framtida Varvsstaden. Ett sddant exempel
ar Kockumstorget som till stor del kraver att det finns manniskor som bor och verkar

i omradet. Ett annat exempel ar straket ndarmast fasaderna vars karaktar och funktion
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bygger pa att det finns verksamheter i bottenplan. Ur ett kritiskt perspektiv kan det vidare
diskuteras vilka brukarna skulle vara i ett tidigt skede av exploateringen av omradet innan
det byggts bostaderi omrddet. Omrddet omges idag till stor del av kontorsbyggnader och
andra verksamheter som framst ar kopplade till daglig aktivitet. Det kan darmed finnas
en viss risk att de malpunkter vi skapar i Varvsstaden upplevs som 6dsliga under kvéllar
och helger om det inte ror sig manniskor i omradet.

Valet av plats var under stora delar av var arbetsprocess en 6ppen fraga da en av
vara utgangspunkter var att vi ville forsta och ta in hela platsen innan vi avgransade oss
till ett visst omrade. | efterhand kan detta angreppssatt diskuteras da vi vid upprepade
tillfallen under processen upplevde att vi hade valdigt svart att just avgransa oss, vilket
gjorde att vi fick mindre tid att [dgga pa sjalva gestaltningen av det arbetsomrade som vi
slutligen bestamde oss for.

Vihade valdigt hoga ambitioner gallande de utmaningar som vi ville svara mot med
var gestaltning, vilket ledde till att vi vill ‘l6sa’valdigt mycket. | efterhand tror vi att det varit
battre att i ett tidigt skede avgrénsa bade det geografiska arbetsomraddet men ocksa var
valda fragestallning, vilket m&jligen hade genererat i ett mer fokuserat gestaltningsforslag.
Har bor dock patalas att en av vara starkaste utgangspunkter for arbetet var att intuitivt

och med ett 6ppet sinne ta oss an bade platsen och gestaltningsarbetet.

Om skissprocessen

Skissen har varit ett satt for oss att undersoka, stélla fragor och préva l6sningar. Men vad
ar egentligen en skiss och att skissa? For oss har det handlat om att lata nagot vaxa fram
och férdndras ldngs vagen. Det har varit ett satt att placera saker i en kontext, men dven
till oss sjdlva. | var yrkeskar talas det ofta om ‘den kreativa processen; och inte sallan med
en ton som antyder att det inte alltid ar latt.

Vart skissarbete bérjade med att forsoka hitta relationer och samband mellan vara
platser och den information vi filtrerat ndr vi och analyserade platsen. Skissandet blev ett
satt for oss att borja organisera och strukturera dessa samband. Vi var i det tidiga skedet
valdigt paverkade av de strama och linjara strukturer vi upplevde pa platsen men viinsdg
snart att vi var ute efter att hitta en slags mjuka, organiska kvaliteter som inte stamde
overens med den stramheten vi forst utforskade. Som en kontrast till vart inledande linjara
formsprdk undersokte vi alltsd istdllet ndgot annat. Vi hade en idé om att vara tillagg skulle
vara synliga genom att kontrastera.

Skissprocessen ar inte en linjar process utan nagot som utvecklas i férhallande
till det som tidigare var, alltsa en mer spiralformad process. Detta blev tydligt fér oss nar
vi inte hittade ratt i de organiska formerna, utan sokte oss tillbaka mot det formsprak vi
hade nér vi borjade. For oss var det nér vi arbetade med formen kopplad till skala och
materialitet som vi kdnde att skissen och platsen hittade varandra. Skissarbetet ledde fram

till en morfologi mellan de strikta och det organiska, dar vi beslutade att de 6vergripande
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strukturerna skulle vara det strika och raka med ett innehall som var organiskt.

Vi har haft en tillatande process under arbetet, dar vad vi skulle géra varit 6ppet
forutom att slutprodukten skulle vara ett gestaltningsforslag. Vi har testat bra sdval som
daligaidéer langs vagen, och en erfarenhet vi tar med oss ar svarigheten att helt skaka av
sig en idé. En forestdlining om ndgot man vill gora kan verkligen leva kvar lange, provas
pa olika platser och i olika former.

Att beskriva hur var gestaltning och vart formsprak utvecklats har varit svart.
Det ar viktigt att betona att det vi beskrivit som en linjar process snarare har vaxt fram
nastan parallellt med varandra, men dven framat, bakat och sidledes. Idéer har avfardats
och sedan kommit tillbaka i ny skepnad. Var beskrivning ar en forenkling av allt vi prévat
och diskuterat.

Ett av malen for arbetet var att dokumentera, undersdka och reflektera dver var
designprocess vilket vi gjort genom att beskriva den i arbetet. Eftersom det var ett uttalat
mal har vi under hela processen skrivit loggbok, sparat skisser och fotograferat vad vi gjort.
Att ga igenom detta och reflektera dver samband och kopplingar har gett oss en storre

insikt i hur vi som landskapsarkitekter resonerar och arbetar.

Om vald teori och valda utgangspunkter

En forutsattning som vi hade med oss fran borjan var vart val att forhalla oss till Malmo
stads planer for omradet. Detta var ett val vi gjorde for att begrénsa oss, med ambitionen att
komma langre i var gestaltning och for att efterlikna en vanlig arbetssituation som konsult
at en kommun. Vart resonemang kring detta var att vi inte ville fastna i ett ifragasattande
av strategiska dokument utan istallet fokusera pd att generera ett gestaltningsforslag dar
vi hade mojlighet att ga ner i skala. En reflektion kring detta ar att det i ett tidigt stadie
kan ha genererat i att vi blev mindre visionara i vart arbete och istéllet lade fokus pa att
gora ett forslag som matchade med stadens ambitioner gallande Varvsstaden. Detta kan
ocksa ses i ljuset av var kreativitet som viivissa skeden av arbetet ansdg nardes av vi hade
ramar att forhalla oss till. Vart forslag hade dock med stor sannolikhet sett annorlunda ut
om vi valt att bortse fran Malmo stads planer.

Vi hade en ambition att vart gestaltningsforslag skulle férhalla sig till de varden
som idag finns pa platsen, varfor vi bland annat valde att studera Andrea Kahn samt Lisa
Diedrichs teorier som bdada berdr platsspecifik design. Detta var grunden till att vi valde
att gora en studieresa till lle de Nantes.

Det var positivt for oss nar vi gjorde analysen av platsen, att vi studerat Diedrich’s
(2013) och Burns och Kahns' (2005) teorier da det gav oss verktyg som vi kunde tillampa
under vér analysfas. Vi upplevde att vi genom att lasa Burns och Kahn (2005) blev varse om
platsens komplexitet och att vi genom att granska platsen utifran dess area of influence,
area of control och area of effect blev varse aspekter som paverkar platsen utanfér dess

fysiska granser pa ett helt annat vis an vi skulle uppmarksammat om vi inte hade haft dessa
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teorier med oss. Det var ocksa valdigt intressant att schemaldgga de olika faktorerna och
diskutera utifran dem i vilken grad de paverkade platsen, samt vilka faktorer som var de
som hade storst inverkan pa platsen. Vi tror att detta gav oss insikter som blev viktiga for
hur vi valde att férhalla oss till platsen.

Pa liknande vis som Burns och Kahn (2005) gav oss verktyg under vart analysskede
fann vi stort vardei att tilldmpa Diedrich’s (2013) teorier i sammanhanget. Dessa gjorde att
viunder var analys kunde granska olika aspekter utifran Diedrich’s (2013) metoder. Dessa
belyser hur vi tolkat de fysiska aspekterna, de dynamiska aspekterna och de immateriella
aspekterna av en plats och vilket samband det finns mellan dem och det slutgiltiga forslaget.
Analysen fortydligade for oss hur vi forholl oss till platsen under skissarbetet och vidare in
i sjalva forslaget. Pa liknande vis som Burns och Kahn (2005) bidrog till att vi kunde titta
pa var plats utifran dess kontext och vilka faktorer som paverkade platsen gav Diedrichs’s
(2013) teorier oss en djupare forstaelse for vilka forutsattningar vi hade att forhalla oss till.
Detta var aspekter som inte enbart var kopplade till platsens fysiska forutsattningar utan
dven kom att berdra processer och platsens immaterialitet. Ett exempel pa detta ar hur
vi utifran naturliga processer identifierade vattnet som en drivande process pa platsen.
| var gestaltning genererade detta i en dnskan om att lyfta fram och belysa vattnets
processer, vilket fick form i bland annat ‘Gatten’och ‘Insikts- och utsiktsplatsen’. Vi blev
paverkade av Diedrich’s (2013) resonemang om platsspecifik gestaltning nar hon belyste
Chemetoffs projekt ile de Nantes och framhéll detta som ett féredémligt exempel, vilket
var en stor anledning till att vi valde gora en studieresa dit. Vart studiebesok i Nantes var
givande utifrdn manga aspekter, men i efterhand upplever vi att den tydligaste effekten
resan fick pa vart projekt var stravan efter en sparsamhet i vara tilldgg och ett dterbruk av
befintliga material. | efterhand kan vi dock konstatera att vara ingrepp blev stérre &n vad
vi i ett forsta skede hade tankt oss. Vi fortsatte ganska lange tro att vart férslag i en storre
omfattning skulle landa i en gestaltning som byggde pa betydligt mindre omfattande
ingrepp i den befintliga strukturen. Ju langre arbetet gick desto fler material upptéckte
vi att vi var tvungna att byta ut pa grund av omstandigheter som vi inte kunde ra Sver
sa som exempelvis kajpromenaden som behéver spontas om och husen som ska byggas
vilket pdverkar markbeldggningen i direkt anslutning till dem. Detta upplever vi dock inte
som ett nederlag utan snarare som en erfarenhet av hur gestaltningen utvecklas under

processen.

Om sammarbetet

En tid innan examensarbetet beslutade vi att arbeta tillsammans eftersom vi sdg det som
bade givande och utmanande att vara tva. Mojligheten att bolla idéer och fa nya perspektiv
ar ovarderlig och vi tror att det battre representerar det yrkesliv som vantar. Det stdller
dock hogre krav pa kommunikationen och det ar latt det ar att missforsta varandra. Vi

har under denna tid insett skissens stora potential som kommunikationsmedel.
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Det gemensamma arbetet har kravt ett stort matt av hdansyn. Vi har arbetat tatt ihop och
det har kravt anpassning men ocksa gett stod och uppmuntran.

En viktig aspekt av att vi har arbetet tillsammans tror vi i efterhand har varit att
vi under hela arbetets gang har varit tvungna att argumentera for vara stallningstagande
och asikter for varandra, vilket vi tror har resulterat i att vi tvingats ifrdgasatta vara val pa
ett annat satt an vad vi hade gjort om vi inte valt att arbeta tillsammans. Det bor dock
i sammanhanget tilliggas att vi i ett tidigt skede av vart projekt hade en tro om att vi,
eftersom vi var tva, skulle nd langre med vart forslag an dér vi slutligen landade. Att vi inte
gjorde det tror vi beror pd att vi var tvungna att Idgga mycket tid pa att kommunicera véra

idéer for att bada skulle vara inférstadda med vad vi gjorde samt vart vi var pa vag

Om metod och material

Da en del av examensarbetet utgjordes av att beskriva var designprocess pa ett transparent
satt var loggboken en viktig metod under arbetet. Méjligheten att ga tillbaka och lasa
om vara tankar och idéer var av stor vikt nar vi skulle beskriva var skissprocess. Vi skrev
separata loggbdcker men samlade dven ihop vara planer infor veckorna, det material vi
producerade och vara tankar i slutet av veckan i en gemensam mapp. Tillsammans med
loggbockerna ger det oss i efterhand en tydlig bild av vad vi gjort, nar och vart arbetet
lett oss. Att satta ord pd det vi tankt och gjort har hjalpt oss att sjdlva forstd det battre.
Under det inledande analysarbetet anvande vi oss aven mangd metoder, framfor
allt sddana vi pa olika satt stott pa under utbildningen men dven sadana som vi kom pa
sjdlva. Skissandet ger en tydlig bild av vilka intryck som &r starkast eftersom man gor en
reduktion av verkligheten, dar viktiga saker framhavs och mindre viktiga saker forsvinner.
Skisserna kan vara bra att studera i efterhand eftersom de bér pa en djupare mening, men
det kan ocksa hjdlpa med fotografier som ar en mer direkt avbild av verkligheten. Pa det
sattet har kameran har varit vardefull som en hjalp att komma ihag hur det sag ut.

Vi utforde ocksa ett antal olika workshops med syfte att med mer praktiska och
direkta metoder ldsa och tolka platsen. Dessa har varit vardefulla eftersom de pa manga
satt kunnat visa pa den komplexitet som en plats representerar. Exempel pa detta ar var
walkshop dar flera parametrar, framfor allt de immateriella egenskaperna pa en plats,
registrerades langs en stracka. Vi tack vare kanotturen nya perspektiv pa, och upptackte nya
rum i Varvsstaden, som inte varit mdéjliga fran land. Denna typ av metoder blir subjektiva
eftersom vi som personer och kroppar filtrerar och bearbetar upplevelsen som darmed
praglar slutsatsen. De madnga metoderna har ocksa tillsammans varit spdnnande dd de tackt
in en bredd av angreppssatt vilket underlattat for oss att tanka 6ppensinnat kring platsen
och dess kvaliteter och relationella samband med sin omgivning. En svaghet i detta ar att
om andra personer utfort samma workshops far det med storsta sannolikhet lett till andra
analyser. Samtidigt har det varit ett uttalat mal med examensarbetet att vi som personer

velat undersoka hur just varan process ser ut och vad vi landar i for gestaltningsforslag.
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For att forankra arbetet i samtida relevanta diskurser inom landskapsarkitektur valde vi
att lasa litteratur som var relevant for att forstdelsen av en plats och hur en gestaltning
som utgar fran platsens specifika kvaliteter kan te sig. Burns och Kahns’(2005) teorier om
att se platsen vars paverkan och inverkan stracker sig utanfor dess fysiska granser gav oss
stod i att se pa Varvsstaden som en mer komplex plats @n vad den kan verka vid forsta
anblicken. Diedrich (2013) avhandling var av yttersta relevans da den behandlar hur just
hamnomraden kan omvandlas med stark lokal och geografisk férankring och pa sa vis
undvika att bli generisk. Teorin gav oss stéd i hur vi kunde férhalla oss till vara analyser
och pad vilka satt vi kunde vardera resultaten och integrera dem i gestaltningen.

Under skissandet arbetade vi pa ett konventionellt satt med skisspapper och
penna, dar vi i varierande skalor undersokte olika utmaningar for platsen. Vi anvande oss
aven av skissmodeller under olika perioder vilket var ovarderligt for att undersoka form
och skala. Mojligheten att omsatta 2D till 3D hjalpte oss att battre forsta sammanhang och
rumslighet. Arbetet slutbearbetning skedde i de digitala programmen AutoCAD, Adobe-
suiten och Sketchup. For att understryka att detta examensarbete huvudsakligen utgar
fran ett gestaltningsforslag valde vi att presentera materialet pa planscher, da detta ar ett

vanligt satt att presentera pa i var bransch.

Avslutande reflektion

Var upplevelse av examensarbetet som helhet dr mycket positiv. Processen har som
utgangspunkt varit tilldtande och sékande.

Det har varit en utmaning men larorikt att bena ut och férklara den process som
examensarbetet inneburit. Vilket gjort det tydligare hur komplex designprocessen &@r och
hur manga beslut som tas i det undermedvetna. Eftersom det &r manga processer som
|6per parallellt har det varit svart att hitta en form som gor det tydligt for en utomstaende
att ta del av.

Vart mal var att gora ett gestaltningsforslag dar Varvsstaden ges en ny identitet
baserad pa de befintliga vérdena och att undersoka och reflektera 6ver var designprocess och
det har vi gjort. Vi har ocksa fatt en fordjupad forstdelse for hur vi som landskapsarkitekter
arbetarien gestaltningsprocess och aven hur identiteten i ett hamnomrade kan utvecklas

och synliggoras.
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Introduktion

Vi valde en utforskande och empirisk metod for vart examensarbete. Vi tog stod i texter
och teorier fran samtida landskapsarkitekter sa som Andrea Kahn, Carol Burns och Lisa
Diedrich for att fa ett ramverk att férhalla oss till i relation till var dppna och intuitiva
arbetsmetod. De lyfter behovet av att se en plats i relation till badde sin omgivning, sin
framtid och sin historia. De understryker ocksa vikten av att utga fran platsen sa som den
aridag, bade utifran fysiska strukturer, dynamiska processer och immateriella egenskaper,
samt hur platsen paverkar och paverkas av sin omgivning. Mdlet med examensarbetet var
att gora ett gestaltningsforslag samt att beskriva vagen till slutgiltigt forslag fran borjan.

Foljande del &r en beskrivning av de metoder som vi tillampat under var
arbetsprocess. For att det ska bli meningsfullt for dig som lasare att ta del av har vi forsokt
reducera materialet och beskriva de stora linjerna och de viktigaste insikterna fran arbetet.

Bilagan ar uppdelad i tva avsnitt som vi valt att kalla Utforska och Férdjupa.
Utforska beskriver de workshops vi genomférde som var mer kopplade till platsen och
de fenomen vi upptackte som vi ville underséka ndrmare. Férdjupa beskriver det arbetet
som mer handlade om att 0ka den teoretiska kunskapen om platsen, teorier och liknande
projekt. De bada faserna har pagatt parallellt, men relaterar till Varvsstaden pa olika satt.
Under respektive fas beskriver vi de metoder som vi anvént oss av och avslutar dem med
en del som vi kallar Insikt, dar vi forsoker fortydliga vad vi tog med oss fran det arbete vi
gjort. Varje fas avslutas sedan med en kort reflektion.

For att ge ett djup till beskrivningen av denna process sammanforde vi de olika
momenten vi gatt igenom med ett diagram Over vara kanslor under perioden.

Eftersom arbetet framst riktar sig till andra landskapsarkitektstuderande ar tanken
att denna bilaga kan fungera som inspiration for olika praktiska, mindre konventionella,

metoder for analys av en plats.
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Bearbetning 1:
AutoCAD,
Sketchup, Skriva,
Kommunikation

1-19 fob

Bearbetning 2:
AutoCAD,
Sketchup, Skriva,
Kommunikation
22 feb - 18 mars



Utforska

Mal:

| fasen Utforska hade vi som mal att gora direkta och 6ppna registreringar av Varvsstaden
dar karaktar, kdnsla och atmosfar fick vara de drivande komponenterna i undersékningen,
inspirerat av vart teoretiska ramverk som utgjordes av Site Matters (Andrea Kahn och Carol
Burns) samt Translating Harboruscapes (Lisa Diedrich). For att inte fokusera enbart pa
den fysiska platsen Varvsstaden i ett tidigt skede ville vi ocksa forsoka forsta platsen och
dess relationella samband ur ett storre perspektiv. Vi undersokte konceptet hamnar i en
workshop vi kallade harbourscape samt fenomenet granser, vilket var ndgot vi fastnade

for efter vart forsta platsbesok.

Metod:

Workshop: Harbourscape

- Skissa och fotografera pa plats

«  Workshop: Granser

«  Walkshop

- Paddleshop

« Workshop: Volym och rusmlighet

«  Vaélja arbetsomarde

«  Formulera designprinciper
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Paddleshop:

Waorkshop: Volym 25 nov Waorkshop:
20 nov . Gradienter
N . 3 dec
Arbetsomride
14/12
Skissa/ fota pa plats:
12 nov

s Designprinciper

E \‘\§ 5 E Walkshop:
¢§*\§}. v . g 24 nov
e‘ .. 5 Grinser:

17 nov

Workshop
Harbonrscape:
10 nov
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Workshop: ‘Harbourscape’

PLATS: Hemma hos Ellen
VERKTYG: Skisspapper, fargade pennor, dator, Photoshop
TIDSATGANG: 6 h

BESKRIVNING: Vi borjade att fritt associera kring allt vi kunde komma pa i relation
till hamnar som o6vergripande fenomen och sedan gjorde vi samma sak med
Varvsstaden som specifik plats. Efter att vi gjort tva mindmaps, fristdende fran
varandra letade vi efter monster i de ord som kommit upp for att ordna i materialet
och undersdka likheter och skillnader som vi kunde utgar fran i var diskussion. Vi
upptdckte snart att vi kunde kategorisera orden fran vara mindmaps i tre kolumner;
Material/Immaterial, Processer och Strukturer. Efter att vi gjort det undersokte
vi bade likheter och skillnader mellan vara associationer till hamnar generellt
och Varvsstaden specifikt for att borja forsoka ringa in var bild av Varvsstaden. Vi
avslutade workshopen med att gora varsitt tidsbegransat, kanslomassigt kollage

som skulle representera vad vi pratat om och kommit fram till under var workshop.

INSIKT: En 6vergripande reflektion var att Varvsstaden och ‘hamnar’ ger manga liknande
associationer. Det forsta som vi fdngade upp nar vi sorterade ord var det som relaterade till
materialitet, dar harda material sa som asfalt, tegel och betong var tydliga gemensamma
faktorer, men dven avimmateriella egenskaper sa som identitet och historia. Strukturerna -
det‘av manniskan skapade’och det storskaliga var ocksa gemensamma namnare tillsammans
med platser som fungerat som en drivkraft eller motor i sin kontext - det lokala i det
globala och det globala i det lokala. Det mest intressanta var dock att diskutera vad
som faktiskt skiljde Varvsstaden fran var generella bild av hamnar, framfor allt i relation
till den kritiska diskurs inom var yrkeskar gallande generisk hamnutveckling. Vi hade
en generell uppfattning att hamnar ar platser som sjuder av liv, vare sig det ar resande,
arbetare eller annat medan Varvsstaden ar en plats som fortfarande ar och alltid har varit
helt sluten for den omgivande staden och dess befolkning. Vi tyckte dven att det fanns
en dvergiven kdnsla over Varvsstaden, trots att den ligger mitt inne i centrala staden. Med
tanke pa att Varvsstaden varit avstangt ar det kanske inte sa konstigt att vi inte upplever
det som en plats som sjuder av liv men det var en viktig frdga som vi tog med oss infor
gestaltningsarbetet - hur kan den offentliga miljon bidra till att folk ror sig over, stannar i
och tar sig till just Varvsstaden? For oss kdndes det viktigt att gestaltningen skulle kdnnas
inbjudande och omtanksam trots att den kanske skulle bli sparsmakad. Detta var en insikt
som hjalpte oss att komma vidare i vart arbete med formspraket da vi bérjade diskutera

vikten av detaljerna for att det enkla @nda skulle kdnnas ombonat.

98



RS ABAA . Bl T v o

Kollage, Hamn, 30 min Kollage, Varvsstaden, 30 min
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Skissa och fotografera pa plats

PLATS: Varvsstaden
VERKTYG: Kamera, Iphone, Skissblock och pennor
TIDSATGANG: 2 h

BESKRIVNING: Efter att vi under en lang tid forsokt fa till ett moéte med Hanne
Birk, utvecklingschef pa Varvsstaden AB, skulle vi dntligen fa traffa henne inne i
Varvsstaden dar hon har sitt kontor. Vi hade utrustat oss med skissmaterial, kamera
och uppgiftslappar for den walkshop vi planerat. Tyvarr fanns det ingen mojlighet
att ga runt pa omradet efter avslutat mote med Hanne. Av sakerhetsskal kravdes
det att vi bokade tid med nagon som kunde ga med oss runt pa omradet. Det
var snopet, inte bara for att vi var valdigt sugna pa att ga runt och titta, skissa
och fotografera, utan dven for att det paverkade var ursprungliga tanke om hur vi
skulle vélja plats. Idén var att vaélja ut cirka 10 platser efter vart forsta besdk som
vi uppfattat som intressanta pa nagot satt och som kunde vara potentiella platser
for var gestaltning, for att sedan ju mer vi larde kdnna Varvsstaden avgransa oss

till farre platser.

INSIKT: Vi hade lagt mycket tid pa var arbetsplan, som var valdigt detaljerad i den
inledande fasen, sa att vi efter bara ett par dagar tvingades tdnka om gjorde att
vi kunde ta med oss den erfarenheten vidare i arbetet for att undvika liknande
overraskningar.

Totalt gjorde vi tre platsbesok under arbetets gang, 12 november, 9 december
samt 14 december. Mjligheten att ga tillbaka till fotografier var véldigt bra da bilden kan
bekrafta eller dementera ens inre bild av hur nagonting sag ut. Skissen ar ett mer direkt
verktyg som snarare kan avsldja vad man egentligen registrerat som viktigt pa en plats.
Det dr ofta intressant att jamfora de fotografier man valt att ta pa platsen med de platser
man valt att stanna vid for att skissa av. Trots skissens mojlighet att vara mindre precis
och forenklad fungerar den som ett satt att ta in en plats da man tvingas att titta, till
skillnad fran det slentrianmadssiga fotograferander. Vid alla véra platsbesdk kdnde vi en viss
tidspress vilket var negativt for den metod vi valt att arbeta med dar vi som personer skulle
prdgla gestaltningen mycket. Pa sida 94-95 foljer en fotografisekvens éver en promenad
genom omradet. Genom att stanna med jamna intervaller (cirka 50 meter) och ta en bild
atvarje hall, samt ner i marken, skapar vi en sorts berattelse om platsens materialitet och
rumslighet for ndgon som inte varit dar. Det konventionella sattet att fotografera pa brukar
vara att stdlla sig mer betraktande och inta en position‘bakom’kameran. Metoden vi valde

upplevde vi minskade vara personliga vardering av platsen.
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Workshop: Granser

PLATS: Hemma hos Anna
VERKTYG: Kartong, brytkniv, tejp, deltasand, valfri rekvisita
TIDSATGANG: 6.5 h

BESKRIVNING: Efter var workshop om hamnar och vart férsta besok i Varvsstaden kom
vi att prata mycket om granser da vi bada upplevde att det fanns manga framtradande
granser pa omradet. Vi identifierade fyra kategorier av granser pa platsen: gransen
mellan gammalt och nytt exempelvis genom gatsten dverlappad med asfalt och nya
tillbyggnader pa gamla byggnader. Vi noterade ocksa grdnserna mellan gratt och gront
i den ganska karga miljon dar gréna element sa som alger, mossa och annan vegetation
trangt fram pa ogastvanliga stallen. Gransen mellan hav och land var pa ett satt den
absolut mest patagliga da hela omradet ar byggt pa utfyllnadsmassor. Trots att vattnet
kandes valdigt narvarande var det ocksa langt bort eftersom det inte fanns nagon
mojlighet att komma néara. Gransen mellan ut- och insida var ocksa ndgot vi diskuterade
och upplevde da omradet &r véldigt slutet mot sin omgivningen. Att det rent fysiskt
har varit stangt ar en sak, men dven den visuella kontakten &r svag, framst fran Stora
Varvsgatan dar det bara finns mindre ‘gluggar’ dar man ser in pa omradet. Fran andra
sidan vattnet ar omradet valdigt explonerat, men man befinner sig da for langt borta
for att kdnna sig som en del av insidan.

Med anledning av grénserna vi diskuterade valde vi att tidigt i processen
undersoka vad en grans ar och kan vara, detta for att 6ka var forstaelse och ge oss nya
synsatt pa de granser vi upplevde i Varvsstaden. Vi férberedde en workshop med deltasand
dar vi skulle undersoka granser utifran tre teman. Dessa var 1. Harda och stangda granser,
2. Mjuka och 6ppna granser och slutligen 3. Pordsa och otydliga granser. Vi valde att
arbeta i deltasand eftersom det ar ett material som snabbt gar att forma och omforma
och for att man bade kan packa den hart och skapa massiva och kantiga strukturer men
aven lata den vara lucker for mjukare former. Vi satte sedan en klocka pa 30 minuter och
borjade utforska vad en grans kan vara utifran vara teman. Vi bestamde oss for att satta
en tidsbegransning bade for att halla energin uppe och for att inte fastna i for mycket
tankar. Vi ville att det skulle vara ett intuitivt arbete och vi tankte att en tidsbegransning

skulle hjdlpa oss att ‘kora pd’ helt fritt och lata associationerna fléda.

INSIKT: Sjalva workshopen var lyckad da den skapade mycket tankar och gav oss
inspiration samtidigt som den var enkel och rolig att genomféra. Vi kom fram till att
harda grénser kan vara bade naturliga och artificiella, det ar latt att tanka att det bara ar
det av méanniskan skapade som blir en hard grans, sa som utfylinaderna i Varvsstaden.

Efter ett tag borjade vi ocksa tanka pa granser som nagot som inte bara delar av eller
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separerar linjart utan ocksa nagot som utesluter eller innesluter. Nar vi skulle géra mjuka
och 6ppna granser var det inte riktigt lika sjalvklart att borja modellera.

Vi undersokte vertikalitet och horisontalitet och kom fram till att den visuella
kontakten har stor inverkan p& om en gréns upplevs som mjukare. Aven en successiv
fordndring gor att gransen upplevs som mjukare trots att‘slutresultatet’ ar samma som
vid en skarp évergang.

Vart sista tema var svarast - vad ar en pords grans? Efter den delen av workshopen
pratade vi mycket om tid, utifran definitionen process, som en faktor. Ett exempel skulle
kunna vara att brist pa underhall leder till att granser luckras upp. Workshopen blev
viktig for oss och nagonting som vi ofta gick tillbaka till i diskussioner nar vi arbetade
med gestaltningsforslaget. Den starkaste inverkan den fick i sjalva forslaget var att vi
genom gestaltningen synliggjorde processer exempelvis genom gatten som lutar dar
vattennivan varierar 6ver tid, bade i kortare och i langre perspektiv. Likasa ledde den till
idén om gangen i gallerdurk mellan pirarna som inte alltid kommer vara tillgdnglig av
samma anledning. Detta handlade &ven om att vi ville mojliggéra ndrmre kontakt med
vattnet, dar soltrappan blev en gestaltningslosning pa en skarp grans som luckrades
upp till en mer successiv. Att 6ppna upp omradet och skapa floden darigenom var lika
viktigt som att gestaltningen tydligt skulle signalera att man nu kommitin i (eller ut ur)
Varvsstaden. Vi pratade tidigt om nagon slags portik vilket resulterade i ateranvandning
av fackverken. Likasa blev det en viktigt hornsten for oss nar vi diskuterade materialitet
och hur vi skulle forhalla oss till Malmo Stads 6vergripande riktlinjer for gestaltningen,
dar vivalde att ge Varvsstaden en unik gestaltning for att sticka ut. Arbetet kring grénska
utvecklades framst och mest av matriserna som dven de behandlade gradienter. Du kan

ldsa mer om dem pa sida 116-117.
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Workshop: Volym och rumslighet

PLATS: Hemma hos Anna
VERKTYG: Skisspapper, kartunderlag, frigolit, brytkniv
TIDSATGANG: 16 h

BESKRIVNING: Alla 6vningar vi tog oss for blev inte sa lyckade i utfallet. Vi lade mycket
tid pa en 6vning som vi kallade ‘Volym och rumslighet’ dar vi testade tvd metoder -
undersékande sektioner och modell i frigolit. Ellen hade tidigare anvant sektioner som
undersokande metod i kursen’Site, Concept and Theory’och det var ett inspirerande satt
att undersoka relationen mellan hav och land och vi tankte att det borde vara mgjligt att
anvanda samma metod for att undersdka rumslighet och volym i Varvsstaden, eftersom
vi inte fick full tillgang till det fysiska omradet. Vi delade upp arbetet och jobbade
parallellt med bade langs- och tvdrgdende sektioner samt med att bygga upp hela
Varvsstaden inklusive den narmsta omgivningen i frigolit. Tanken var att kunna anvanda

frigolitmodellen for att undersoka vad som hande om vi lade till eller tog bort strukturer.

INSIKTER: Sektioner ar vanligtvis ett valdigt bra satt att skapa forstaelse for rumsliga
samband, likasa skissmodeller. Tyvarr kdnde vi inte att vi fick ut sd mycket av arbetet dn
vad vi redan noterat vid vara platsbesok, namligen att det ar ett enormt omrade med
stor skala - bade héga byggnader och langa avstand. Likasa upplevde vi arbetet med
frigolit-modellen som mindre givande. Det hade kanske hjalpt oss om vi vagat arbeta i
en mer detaljerad skala och undersékt delomraden istéllet.

En intressant aspekt som vi tog med oss till gestaltningsarbetet var dock
hamnbassdangens storlek. Fran markniva upplevdes den inte sa stor som vi upptackte att
den faktiskt var. Detta vackte tankar hos oss om att nyttja ytan pa nagot vis, exempelvis
genom att anvanda den till musselodling, flytande odling eller artificiella 6ar, vilandade
dock slutligen i att det var ett rum som vi ville lamna orort.

Trots att vi upplevde denna workshopen som minst lyckad bekraftade arbetet
dock vad vi redan trodde och det blev tydligare for oss att skalan var nagot vi behévde
jobba med i gestaltningen. De offentliga ytorna fortatas inte av stora huskroppar, utan
for oss handlade det om att skapa rumslighet med hjalpa av gronska, markmaterial och

liknande tillagg.
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'Walkshop’

PLATS: Varvsstadens omradesgrans samt langs tva langre strackor i nord-sydlig samt Ost-
vastlig riktning, korsandes Varvsstaden

VERKTYG: Utskrivna 6évningslappar, penna

TIDSATGANG: 4 h

BESKRIVNING: Eftersom vi inte kunde genomféra Walkshopen som vi planerat, vid vart
forsta besok i Varvsstaden, var vi tvungna att tanka om. Det tog tid att fa svar pa nar vi
kunde fa komma dit en andra gang sa vi bestamde oss for att genomféra workshopen
anda och gora det basta vi kunde av situationen. | masterkursen ‘Compostition and
Materiality’ med Ann Bergsjo introducerades vi till en metod for att visuellt presentera
den immateriella upplevelsen ldngs en stracka. Vi tyckte bada att det var ett intressant
satt att lyfta fram och visualisera viktiga kvaliteter som ofta gloms bort vid platsanalyser
ellerinventeringar. Vi bestdmde oss for att genomféra en sddan workshop och eftersom vi
inte kunde rora oss inne i Varvsstaden gick vi langs med hela omradesgransen istdllet. Vi
gick at vars ett hdll och jamforde och diskuterade vara upplevelser. D& vi modifierade det
ursprungliga uppgiftslappen frdn Ann och eftersom den bygger pa rorelsen i ett gdende
tempo valde vi att kalla 6vningen for Walkshop. For att aven reflektera 6ver Varvsstaden i
en storre kontext valde vi ocksa att gora langre vandringar. Via boken Urbana nyanser av
gront - Om gronskans roll i en fortatad klimatsmart stad (2015, s. 39-54 ) introducerades
vi for en metod som anvénts tidigare i masterkursen ‘Site, Concept and Theory’ - en sa
kallad Density Walk. Vi gjorde en slags sammanslagning av den forsta walkshopen och den
Density walk som vi precis last om. Vianvénde oss av mallen fran den forsta promenaden
men dndrade kategorierna till tathet, gronska och tempo vilka vi tyckte passade battre in
i den storre skalan som vi ville undersdka nu. Ellen rorde sig fran norr till séder och Anna
rorde sig fran vaster till dster. Senare dversatte vi upplevelsen av de bdda promenaderna

till ett bearbetat visuellt material och diskuterade vad vi upplevt.

INSIKTER: Trots att vi inte kunde utfora walkshopsen som vi tankt fran bérjan -
genom omradet, blev det anda en vardefull upplevelse av vandringen. | den gaende
hastigheten tar man sig tid att uppleva och det ar enkelt att stanna och skissa och
fotografera. Det ar ocksa en metod som ar valdigt direkt, en empirisk studie dar
kroppen blir sjdlva verktyget for analysen. Vi som personer, Anna och Ellen, satter var
pragel pa upplevelsen. Vi noterade bada det skyddade ldget in mot hamnbassdngen
- det var stor skillnad pa bade vind- och ljudmiljon da utomliggande strukturer gav
skydd. | bada riktningar blev vattnet valdigt patagligt, inte bara visuellt utan dven

som doftmiljo. Kanske fungerade vattnet dven som ljudabsorberande?

Vi noterade ocksa flera langa siktlinjer som vi hoppas tas till vara pa i utvecklingen av
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hela omradet. Bristen pa gronska var pataglig och det var tydligt att dven sma insatser
kommer gora stor skillnad. Vi kopplade ihop tdthet och dédrmed &ven ljus med hastighet
och komfort. Ju tatare och morkare, desto mindre komfort och snabbare rorelse. Vi noterade
dock ocksa att flera platser upplevdes som att de ‘flot ut’ och bristen pa rumslighet blev
darmed pataglig. Langs den langre strdckan upplevde viVarvsstaden som ett starkt avbrott,
framfor allt gallande gronska, men dven fysiskt. Vi noterade att det fanns utrymme for en
variation av upplevelser, fran rofyllt till mer aktivt. Som vi diskuterat tidigare upplevde
vi aterigen det stora men dnda tydligt rumsliga vattenrummet som en unik plats i sin

karaktar, som vi ville ta till vara pa.

‘Walkshopen’runt Varvsstaden ‘Walkshopen’ med Varvsstaden i en stdrre kontext
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"Walkshopen”i en storre kontext”

Scaniaparken

7
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Hovratten /
Ribban l,
L3 Stopp
i’f__ - Tempo
P
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Gronska
Davidhallstorg
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"Walkshopen” runt Varvstaden
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'Paddleshop’

PLATS: Fran Malmo Kanotklubb, langs kanalen ut i Varvsbassangen
VERKTYG: Kanot, flytvast, varma klader och stort mod
TIDSATGANG: 3 h

BESKRIVNING: Vi upplevde det som en stor motgang att vi inte kunde rora oss pa omradet
som vi hade tankt frdn borjan. Hur tar man in en plats som man inte far tillgang till? Hur
analyserar man en plats som inte finns an? Vi fortsatte med instéllningen att vi fick gora
det som var majligt, att det inte fanns tid att vdnta pa att kanske fa tilltrade igen. Efter att
ha sett Axel Helander och Carl Hillinges examensarbete (Helander, A. Hillinge, C. 2015)
blev vi inspirerade att ge oss ut i kanot och uppleva Varvsstaden fran vattnet. En valdigt
blasig och ganska kall dag tog vi oss till Malmo6 Kanotklubb i Slottsparken och hyrde en
kanot. Efter att uthyraren meddelat att man inte fick paddla ut i hamnbassdngen pa grund
av strommar lade vi ett par extra minuter pa att 6va snabba svangar och att backa med
kanoten. Det var kontrastrikt att ldmna det smdskaliga och relativt lugna kanalrummet och
komma ut i Varvsbassangen dar vinden var stark och vattnet stort. Vi kdnde oss pl6tsligt
valdigt sma. Det var en haftig upplevelse att forsta skalan ur vattenperspektivet. Allting
var stort och vi var sma. Den hoga kajkanten skapade ett helt unikt vattenrum genom
sin inramning och nér vi paddlade under pirarna fick vi uppleva hur ljuset reflekterades
mot pirens undersida vilket gjorde vattnet gronaktigt. Den grona fargen gav ett nastan

exotiskt intryck.

INSIKTER: Paddlingen medfoérde nya perspektiv och ny kunskap som bland annat
handlade om position och ldge. Tack vare vdaggarna som kajkanten bildade, och
vattenytan som absorberande ljud var det ndstan helt tyst nere i kanoten. Det var
ocksa tydligt att materialen som utsattes for vatten, salt och vind var valdigt slitna
- pa det sattet ar det en utsatt miljo. Det var en pataglig kdnsla av att rora sig i en
sekvens av rum, frdn den smaskaliga kanalen, till det stora rummet i hamnbassangen
for att sedan komma vidare ut mot det 6ppna havet. Vi beslutade att vi maste
gora det mojligt att komma ner till det unika vattenrummet i bassangen eftersom
det dr en plats som inte existerar ndgon annanstans i Malmo. Upplevelsen under
pirarna gjorde att vi bestamde oss for att forsoka tillgangliggora rorelsen under

pirarna i var gestaltning
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Workshop: Gradienter

PLATS: Whites kontor
VERKTYG: Skisspapper, penna
TIDSATGANG: 8 h

BESKRIVNING: Tidigt i var arbetsprocess kom vi via Carola i kontakt med boken
Urbana Nyanser av Gront (2015). Det var efter var foérsta handledning och vi bladdrade
ganska snabbt i boken for att stanna till vid ett studentarbete som tidigare utforts
pa Alnarp. Vi blev nyfikna pa det som kallades Gron Matris (Green Matrix) som ett
satt att undersoka alternativ stadsgronska. Under processens gang pratade vi,
som vi tidigare namnt, mycket om grénser och gradienter och vi sa flera ganger
att vi borde ‘testa matriserna’ for att undersoka detta vidare. Det var forst i vart
inledande skissarbete som det f6ll pa plats att det var da vi behovde dem, eftersom
vi dd visste vad det var vi ville undersdka. Under en arbetsdag diskuterade vi oss
fram till anvandandet av matriserna for gradienterna gront-gratt och hav-land, vilka
var de som kdndes mest relevanta och mojliga att implementera i vart arbete, och
skissade upp dem. Vi lade in vara gradient langs en x-axel dar ytterligheterna var
gratt-gront respektive torrt till blott. Langs y-axeln valde vi sedan ytterligheterna
urbant till natur (‘'naturligt’) som representation av vildhet, vilket for oss innefattade

graden av méansklig paverkan.

INSIKTER: Kombinationerna i matrisen gav upphov till en mangd koncept som vi kunde testa
i var gestaltning, vilka vi antagligen skulle haft svart att na fram till vid ett mer konventionellt
arbetssatt. Matriserna tydliggjorde och bekraftade den variation av karaktarer, och darmed
komplexitet, som ryms inom begreppen. For oss fungerade arbetet med matriserna som en
inspirationskalla, ett enkelt satt att utmana forestallningar och koncept om vad nagot kan
vara. Varvsstaden‘idag’placerade viin nere i vanstra hornet i bada diagrammen, alltsa gratt
och urbant respektive torrt och urbant/hortikulturellt. Det gav oss en ambition att flytta
Varvsstaden, efter vart forslag, ndrmre de andra ytterligheterna. Dels for att skapa en mer
varierad palettinom Varvsstaden men dven for att staden som koncept sallan rér sig mot
de mer‘naturliga’ karaktdrerna och darmed skulle Varvsstaden ocksa bidra till att staden
som helhet blir mer varierad och komplex. | gestaltningen anvande vi bdde det‘gréna och
det blota’ pa okonventionella satt for den miljo vi hanterar. Vi tankte i bade horisontella och
vertikala plan och forsokt tacka in en variation, fran platser som vi lamnar helt som de ar
till att infora frodiga planteringar langs med kajstradket, samt battre vattenkontakt och att
Oppna upp grundstrukturen for att slappa in vattnet igen. Planteringarna langs kajstraket
fungerar ocksa som renade for dagvatten innan det nar hamnbassangen, planteringarna ar

tankte att fungera som sma vatmarker som skapar en éverraskande miljoé i sammanhanget.
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Valja: arbetsomrade i Varvsstaden

PLATS: Whites kontor

VERKTYG: Skissblock och penna, kartor

TIDSATGANG: 8 h + 10 min

Det borjade bli dags for oss att bestamma vilken del av Varvsstaden vi skulle gestalta. Vi

hade tidigare pratat om olika kriterier for valet och bestamt oss for att det skulle vara:
o en offentlig plats, for att vi ser dem som en drivande kraft

e enplats som man tidigti processen skulle kunna borja med, for att etablerade offentliga

platserna forst sa att platsen kanns inkluderande

e enplats som kan forstarka vattnets betydelse som kvalitet, for att det vattenrumsom

finns i Varvsstaden inte existerar nagon annan stans i Malmo

Vi borjade med att testa vara olika teman for de granser som vi tyckte var spannande
under det inledande arbetet. Vi skissade i lager pa granser med koppling till vattnet,
granser med koppling till gronska, granser med koppling till det historiska arvet, granser
med koppling till utsidan samt noder och strak. Tanken var att det skulle ge en tydlig bild
av den/de platser som skulle vara mest intressanta att arbeta med utifran att de inneholl
alla eller flera av vara teman. Vi fick inte riktigt fram de resultatet vi hoppades p3, utan
flera platser innehdll alla delar och vi insdg att vi var tvungna att begréansa oss ytterligare.
Vi beslutade da att vélja ut tre platser baserade pa var magkansla - var vill vi jobba? Nar
vivalt dessa tre - langs med vattnet, pa tomten i sydvastra hornet dar en detaljplan haller
pa att utformas och de inre vattenrummet - forsokte vi beskriva vilken problematik och
karaktar de olika platserna hade. Kanske kunde det hjalpa oss att istallet se pa valet utifran
perspektivet‘'vad kommer vijobba med pa denna platsen’istdllet? Under en handledning
fick vi dven tipset att tanka att vi lika garna skulle kunna lotta fram platsen - det viktiga
blir vad vi gér med den, inte vilken det ar. Platsen ar bara det omrade vi anvander for
att gestalta och undersoka var fragestalining och hur identiteten i ett hamnomrade kan
utvecklas. Birgerstam (2000, s. 40) beskriver hur en engagerad inlevelse kan vara borjan
pa att organisera intryck, tankar och idéer och méjliga samband och att detta lockar till
en nyfikenhet att ta reda pa vad det dar intuitiva som man férnimmande egentligen &r.
Plotsligt foll allt pa plats och vi tittade pa varandra och sa att vi ville jobba med det vi kallat
‘det inre vattenrummet’ Har sammanfoll alla de grénser vi fascinerats av, allt var offentlig
yta och det skulle vara mojligt att bygga har i dag utan att 6vrig byggnation i projektet

skulle paverkas.
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Bestamma: Designprinciper

PLATS: Whites kontor
VERKTYG: Anteckningar, fotografier fran platsen, penna och papper
TIDSATGANG: 8 h

Efter att vi valt plats ville vi sammanstélla det vi hittills gjort och
kommit fram till infor skissandet genom att formulera designprinciper
for vart kommande arbete. Designprinciperna skulle svara mot den
fragestallning, som vi med hjalp av vara insikter fran den inledande
fasen av vart arbete formulerat.

Vivilleiett kort dokument sammanfatta och beskriva de viktiga beslut
vi fattat hittills i arbetet samt vilka strategier det ledde till i korta drag.
Malet var att designprinciperna skulle hjalpa oss att halla riktningen
och fa med oss allt det arbete vi redan gjort nar vi nu skulle ta nasta

steg i var process.

Var fragestallning som vi formulerat med stéd av de insikter vi

sammanstallt fran tidigare arbete var foljande:

e Hur balanserar vi bevarandet av det befintliga med nya tilldagg?

e Hur balanserar vi den industriella karaktdren mot de krav som
foljer i och med att omrddets anvandning férdandras fran industri

till kontor, verksamhet, bostader och rekreation?

e Hur kan Varvsstaden vdavas samman med den omgivande staden,

men anda ha en egen tydlig karaktar?
e Hurkan visynliggora de dynamiska processer (naturliga saval som

sociologiska) som utspelar sig i Varvsstaden och darmed framhava

att det dr en plats i standig forandring?
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Vara designprinciper for var gestaltning

var foljande:

e Det ska finnas bade en materiell
och immateriell karaktdr som
tydliggdr nar man kommer in i

Varvsstaden.

e Omforma befintliga strukturer och

vara sparsamma i vara tillagg.

,.:) e Respektera och synliggora
1] naturliga processer
) e visuellt synliggdra vattnet samt
v dess foranderlighet och samtidigt
> fysiskt tillgdngliggora vattnet.

e Anvanda gronska pa smarta satt
dar upplevelsen blir stérre an

insatsen
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Insikter Utforska

Det ar inte mdjligt att beskriva allting som vi tankt, pratat om och upplevt innan, under
och efter 6vningarna men vi férsoker kortfattat beskriva vilka de viktigaste resultaten varit,

det vi tagit med oss vidare i arbetet och som praglat slutresultatet.

«  -Viska se bade platsen och vattnet som en process, vilken férandras 6ver tid. Det ar

nagot vi vill anvanda for att skapa varierade upplevelser i Varvsstaden

« Vivill att den plats som Varvsstaden blir ska fungera som en ‘motor’ pa samma satt
som platsen gjorde forr genom att de offentliga rummen blir de drivande krafterna
i utvecklingen

«  Vivill att platsen ska ha en tydlig identitet praglad av bade historia och samtid

«  Vikan och maste skapa rum i mansklig skala, manga stora platser ger oklar rumslighet

«  Vivill fortsatta jobba med granserna i Varvsstaden

«  Det finns extremt lite gronska i Varvsstaden och sma tilldgg kan ge stor effekt. Vi vill

undersdka mindre konventionella gréna ingrepp
«  Vattenrummet &r helt unikt till sin karaktar, vi vill bevara det och gora det tillgéngligt
«  Vivill tillgangliggora vattenrummet under pirarna

« Vivill behdlla Idnga siktlinjer mot vattnet
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Mal
Det 6vergripande malet var att forsta Varvsstaden pa ett djupare plan genom att borja

undersoka de framtida planerna och aven blicka utat och studera referensplatser.
Metod

Lasa:

- Translating Harbourscapes (2013)

+  Site Matters (2005)

«  Malmo Stads utvecklingsplan fér Varvsstaden (2014)

. Malmd Stads OP (2014)

«  Gronplan Malmé (2003)

«  Malmo Stads utvecklingsprogram for kanalrummet (2014)
. Vision 2031 for Vastra Hamnen (2013)

«  Kockumshistoria, blandat

Gora:
«  Mote med PQ Geoteknik & Miljé AB

«  Mobte med Hanne Birk, Varvsstaden AB
«  Mote med Anna Swanberg, Malmo Stad
«  Studiebesok Refsehalvoen

«  Studieresa Ile de Nantes
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Lasa

Av de offentligen dokumenten har vi ldst Malmé OP (2012), Malmé Grénplan (2003),
Utvecklingsprogram for Kanalrummet (2014), Vision 2031 for Vastra Hamnen (2013) och
Utvecklingsplan for Varvsstaden (2014).

Varvsomradets historiska framvaxt ar narmare beskriven i sjalva huvvuddelen av
arbetet under kapitlet Platsen. Syftet med den lasningen som kortfattat beskrivs har var
att fa en 6kad forstaelse for hur livet kunde te sig for en arbetare pa Kockumsomradet nar
varvet var aktivt. Pa varvet fanns en stor bredd av yrken, bland annat svetsare, smeder,
kopparslagare, frasare, trafikdirigenter, cykelreparatorer, hardare, utbatsfilare och truckforare.
Manga malmdbor far en drommande blick ndr de berattar om hur Kockumsarbetarna
cyklade genom Malmo pa morgnar och eftermiddagar, mot sitt arbete till en av datidens
storsta arbetsgivare. Det ar tydligt att det var ett hart jobb i en valdigt tuff miljo att arbeta
pa Kockums. Det var héga ljudnivaer, tunga arbeten och utsatt arbetsmiljo i den fuktiga
hamnen. Sven Andersson berdttar om arbetet i Rérverkstaden ar 1935:

“Verkstaden var en gammal, lag trabyggnad med jordgolv och blyga oansenliga
fonster... Luften var fylld av en stickande rok fran trakolsdssjorna och damm fran den
torra sanden, vilken stoppades i réren innan dessa uppvarmdes till glédningens gréns
och bockades. Men verkstaden saknade ventilation, matsal och en tvattanordning vard
namnet. Rorfabriken platsade naturligtvis under rubriken ‘Besvérliga arbetsplatser’. Men
de, i mitt tycke, varsta jobben pa Kockums fanns utan tvekan pa baddarna. Svetsningen
hade d@nnu inte kommitigang i nagon storre skala och bullret fran nitning och diktning var
oronbeddvande. Vader och vind stallde ocksa till stora problem, speciellt pa vintrarna nar
vi skulle ta oss fram pa isiga platar och daliga stallningar” (Kockums med vdra egna ord,
2005, s. 23-24). Nar Sven refererar till arbetet ‘pa baddarna’ menar han de stapelbaddar
som tidigare fanns i inre hamnbassangen, dar skeppen byggdes for att sedan lossas direkt
i vattnet med hjalp av en slade.

Kockums var en stark symbol for Malmé och allra tydligast var kanske Kockumskranen,
det 138 meter hoga landmarket. Kockumskranen anvdandes under 1974-1985 och var vid
tidpunkten varldens storsta bockkran. Ar 2002 monterades kranen ned och skeppades
till Sydkorea.

For att forsta Varvsstadens komplexitet infor gestaltningen valde vi att ldsa Site
Matters (2005) skriven av forskarna och landskapsarkitekterna Andrea Kahn och Carol
Burns. Boken springer ur ett arv fran modernismens planeringsnorm som ofta gor att
en plats (l3s, site) ses som ett begrdansat geografisk omrade, frankopplat kontexten det
befinner sig i. De belyser den forstaelse for olika processer och dess pa- och inverkan pd en
plats, som kravs for att skapa god landskapsarkitektur och de definierar darfor begreppen
area of control, area of influence och area of effect. Area of control definieras som den
tydliga fysiska grans som utgor det faktiskt arbetsomradet for en uppgift. De processer
som inte kan styras av en direkt designhandling inom arbetsomradet, men som énda

paverkar platsen ar det som Kahn och Burns kallar area of influence. Detta satter platsen i
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en storre kontext, sd som exempelvis hydrologiska férhallanden, geologiska férhallanden
och topografi. Slutligen sa har ocksa de designhandelserna inom ett givet omrade effect
pa sin omgivning - area of effect. Att exempelvis dppna upp Varvsstaden for genomfart
kommer paverka rorelsemonster utanfor omradets granser. Genom att anvanda dessa
tre perspektiv, ett satt att satta Varvsstaden i en storre kontext, tankte vi att var forstaelse
skulle bli djupare och resultera i en battre designldsning.

Da vi stod infor uppgiften att gora ett gestaltningsférslag dar omvandlingen
fran hamnomrade till ndgot annat var grunden, fanns det en mycket aktuell och relevant
avhandling for oss att ldsa. Det var Lisa Diedrichs doktorsavhandling ‘Translating
Harbourscapes - Site-specific Design Approaches in Contemporary European Harbour
Transformation’ (2013) som berérde just den svarighet vi stod infér, men analyser och
exempel fran flera platser runt om i europa. Enligt Diedrich (2013, s. 21-23) ar den
férandring som vara industriomraden fran 1800- och 1900-talen star infor ar en av var
tids storsta utmaningar, och hit raknas daven de stora hamnomradena. Diedrich kritiserar
hur omvandlingen av hamnomraden i Europa fortgatt, med lyxiga bostadsomraden,
kontorskomplex och lyxkonsumtion som ser likadana ut, trots de geografiska, historiska
och sociala skillnader som finns (ibid). | avhandlingen definierar Lisa begreppet ‘design as
transformation’som ett satt att ténka pa, i relation till omvandling, vilket innefattar bade
bevarande och nya tillagg.

Diedrich (2013, s.55) definierari denna metod begreppet design som transformation
(‘design as transformation’) i relation till omvandling som ett satt att tanka pa, vilket
innefattar bade bevarande och nya tilldgg. Transformationen utgar fran siten “as found”,
alltsa de radande forhallandena pa en plats och pendlar standigt mellan ett sokande efter
vad platsen kan komma att bli och vad den &r idag. Detta forklarar Diedrich som att det
parallellt pagar bade en tolkning av platsen och en omvandling av den samme (Diedich,
2013, 5.55). Vidare havdar Diedrich (2013) att den traditionella synen att se pa design utgar
fran att skapa ndgot nytt pa ett oskrivet blad, snarare @n att generera ett tilldgg till ndgot
redan befintligt, medan vad hon foresprakar som en mer platsspecifik design snarare
utgar fran en formaga att skapa en dialog med vad platsen ar idag vilket hon menar kraver
en forstaelse for platsen samt dess forutsattningar (Diedrich, 2013, s. 55). Enligt Diedrich
(2013, s. 74) sé innebar en platsspecifik design att det finns en tydlig koppling mellan hur
platsen har tolkats och vilka tillagg som har gjorts, alltsa pa vilket satt transformationen
genomforts. Det innebar ett designarbete vilket verkar som en brygga mellan  ena sidan
bevarandet av enskilda objekt (‘museeficiation’) & andra sidan en total férandring (‘total
make over’). Ur ett designperspektiv innebdr transformation en férandring av ndgonting
fran ett tillstand till ett annat varav inget av dessa &r ett statiskt tillstdnd eftersom det
foregdendendgot’ar direkt relaterat till det nya‘’ndgot annat’ (2013, s. 55). Diedrich hari sin
forskning utvecklat verktyg for att utvardera de platsspecifika aspekterna i designprojekt
vilka framst utgdr ifrdn en granskning av tva parametrar: Hur platsen for de valda projektet
har analyserats, dvs hur man som designer last platsen. Samt vilka tillagg som gjorts och

i vilken grad de korrelerat med sjalva analysen av platsen.
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Diedrich utgar fran en rad aspekter for att fa en férstaelse for hur platsen tolkats
(2013, 5.91). Dessa ar fysiska aspekter, det vill sdga de befintliga strukturerna och platsens
materialitet men dven dynamiska aspekter sa som naturliga processer som paverkar platsen
och hur platsen anvands och approprieras av manniskor, alltsa mer sociala processer.
Ytterligare en viktig aspekt som lyfts fram &r de immateriella aspekterna vilka innefattar
platsens atmosfar och de minnen som finns kopplade till den specifika platsen. Det kan
vara saker som historier och fenomen eller andra relationer som méanniskor har till platsen
(a.a.5.92).

For att svara pa frdgan hur sjdlva tillaggen pa en plats star i relation till sjdlva
analysen av platsen har Diedrich (2013) undersokt vilket férhaliningssatt som tillampas
vid sjdlva transformationen av ett hamnomrade, vars syfte dr att bli en del av den framtida
stadsstrukturen. Diedrich (2013) talar hdr om tva olika forhaliningssatt som hon véljer att
kalla Domestication och Foreignisation. Vid den férstnamnda sa sker detta genom att
staden och de forna hamnomradet integreras med varandra medan det i det sistnamnda
snarare ror sig om att staden 6ppnar upp sig for den nya siten (Diedrich, 2013, 5. 93). Vidare
granskar Diedrich hur dessa férhaliningssatt implementerats i den fysiska strukturen, det
vill sdga vilket tillvdgagdngssatt man i de olika projekten tillampat som den drivande
motorn. Har talar Diedrich (2013, s. 94) tva olika metoder for att forankra och sammanfoéra
hamnomraden, som pga sitt industriella arv ar ett stangt omrade, med 6vriga staden.
Vilka @ Connectivity som utgar fran att lanka samman omradena med hjélp av rorelse
dar man genom de fysiska strukturerna mojliggor for att dteruppratta en koppling mellan
staden och kusten och Appropriation som syftar till interaktionen mellan platsen samt
dess nuvarande och framtida brukare och hur man anvént dessa relationer for att starka

kopplingarna med platsen (a.a).

INSIKT: Den historiska delen har varit fascinerande att ta del av. Det ar intressant att var
relation till Kockums kadnns sa pass stark, vilket bekraftar den starka identitet Kockums
var (och ar) for Malmo.

| relation till Varvsstaden, fann vi en styrka i att utga fran bland annat Burns
och Kahns (2005) teorier i att ldsa en plats. Vi blev i ett tidigt skede blev vidldigt varse
om omradets komplexitet samtidigt som var ambition var att skapa ett platsférankarat
gestaltningsforslag. Viansag att det kunde ge oss en mojlighet att 6ka forstaelse for platsens
forutsattningar och utmaningar genom att ta oss an omradet genom att titta pa det utifran
aspekterna area of control, area of influence samt area of effect. Vi hade vidare med oss
Diedrichs (2013) teorier om ett platsspecifikt forhallningssatt infor att ldsa och tolka en
site nar vi gjorde vara platsbesok i Varvsstaden. Det teoretiska ramverket har stottat oss
i var empiriska tolkning av platsen dar platsbesdk och kartlaggning av platsen som som
den ser ut idag fatt ta stor plats. Det har dock aven utmanat oss att se den komplexa vav

som finns runt Varvsstaden med tradarna bakat i tiden och ut i varlden.
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Mota: Hanne Birk & PQ Geoteknik_

PLATS: Hannes kontor i Varvsstaden respektive PQ Geotekniks kontor i Lomma
VERKTYG: Anteckningsblock och penna
TIDSATGANG: 1.5 h respektive 2.5 h

Beskrivning: Vi bestamde oss for att tidigt forsoka traffa bade Malmé Stad och de privata
aktorernaiVarvsstaden for att forsta mer om planerna fér omradet. Forutom Malmo Stad ar
det ett stadsutvecklingsbolag - Varvsstaden AB - som dger marken i Varvsstaden. Varvsstaden
AB érisin tur samagt av PEAB och Balder, ett fastighetsbolag (Birk, muntligen 2016-11-12).
Vi fick trdffa Hanne Birk, arkitekt och utvecklingschef pa Varvsstaden AB for en intervju
pa hennes kontor inne i Varvsstaden. Intervjun gav oss lite mer information om platsen
och planerna an vad vi haft tillgang till via publikationen ‘Utvecklingsplan Varvsstaden'’ Vi
fick veta att de stora hallarna ska rivas och att i princip all mark maste saneras (ibid.). Det
som var allra mest intressant for oss var nar Hanne berattade att de inte var 6verens med
Malmo Stad om utvecklingsplanen - ett arbete som hennes foretradare deltagit i. Tanken
var alltsd att bade Malmo Stad och Varvsstaden AB skulle skriva under utvecklingsplanen,
men detta hade alltsa inte skett nar vi traffade henne. Varvsstaden AB hade dock ingen
egen vision eller parallell publikation om sina egna visioner fér omradet som vi fick ta del
av. Nar vi pratade om saneringen av mark fick vi kontaktuppgifter till PQ Geoteknik och
Miljoé AB, den konsultfirma som utfér provtagningar pa markféroreningarna i Varvsstaden.
Vi bestdamde oss for att traffa Erik pa PQ teknik for att forstar lite mer om omfattningen
av saneringarna och under métet fick vi en introduktion till just hur komplext det ar.
Erik berattade om fororeningar, sanering, lagar och regler och vi kdnde plétsligt att hela

projektet sattes i annan dager.

INSIKT: De bada motena gav oss information och insikter om platsen som vi inte hade
tidigare. Att Varvsstaden AB och Malmé Stad inte &r 6verens om hur utvecklingsarbetet ska
drivas kdndes problematiskt. Det var svart att fa tydlig information om precis var oenigheten
lag men vi forstod det som att Varvsstaden AB framst ifragasatte den 6vergripande
strukturen, exempelvis en storre yta som reserverats till ‘park’ eller stérre gronomrade,
dér de stéllde sig fragande till behovet och vad, mer exakt, en sddan yta skulle vara. Vi
drog en slutsats om att det finns en intressekonflikt i det privata kontra det offentliga dar,
forenklat, Varvsstaden AB vill kunna exploatera mer mark till fastigheter och dar Malmé
Stad vill reservera mark till det offentliga. For var del kdndes det viktigt, bade for oss som
personer och som landskapsarkitekter, att varna den offentliga miljon och det starkte
aven var initiala kdnsla av att de offentliga platserna bor vara de som driver utvecklingen

i omradet.
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Vi tror att det skulle kunna finnas en storre sarbarhet i omradet da all privat mark dgs av
samma bolag.

All information om fororeningarna i marken ledde till ett nytt synsatt pa vart
kommande gestaltningsprojekt. Vi funderade mycket pa och laste om fytoremidiering - en
process ddr vegetation anvands for att sanera mark pa naturligt satt. Ett tag var vi valdigt
inne pa ett sddant projekt, dar gestaltningen skulle kunna vara tillféllig och skapa haftiga
upplevelser, samtidigt som marken sanerades infor framtida anvandning. Lite langre fram
i tiden tog vi dock ett beslut om att vi inte ville gora ett projekt av tillfallig karaktar och att
det var for komplext for oss att forhalla oss till informationen om fororeningarna, framfor allt
eftersom provtagningarna och resultaten inte var klara och offentliga, utan under arbete.
De bada métena gav verkligen insikt i hur komplex platsen ar. Infor sjdlva gestaltningen
resulterade dessa dock inte i ndgon konkret designhandling for oss, utan berérde mer vart
overgripande forhallningssatt. Det forstarkte var tro pa vikten av de offentliga platserna som
drivkraft och det gjorde oss 6dmjuka, nastan lite radda, for komplexiteten och alla lager
som hor verkligenheten till. Vi beslutade oss dock for att vi var tvungna att delvis satta det
at sidan da detta ar ett examensarbete med syfte att undersdka en gestaltningsprocess

dér vi ville landa i och vaga vara konkreta i forslaget.
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Mota: Anna Swanberg

PLATS: Stadshuset i Malmo
VERKTYG: Anteckningsblock och penna
TIDSATGANG: 1.5 h

BESKRIVNING: Anna Swanberg var ansvarig fran Malmo Stads sida for projektet med
framtagandet av ‘Utvecklingsplanen Varvsstaden’som publicerades 2014. Syftet med att
vi traffade Anna var att forstd hennes bild av nuldget och framtiden for Varvsstaden samt
att fa Malmao Stads perspektiv pa detta, eftersom vi dven traffat Hanne pa Varvsstaden AB.
Det forsta som Anna klargjorde for oss var att sjdlva dokumentetet ‘Utvecklingsplanen’ar
antagen i namnden foér Stadsbyggnadskontoret, vilket helt enkelt betyder att det &r sa
det blir. Alltsa att den strategiplan som presenteras dari, ar sa det blir. Hon forklarade att
det finns mojligheter till justeringar inom sjalva kvartersgranserna men att den i 6vrigt
ar fastslagen. Det innebar alltsd att det ifrdgasdttandet som Varvsstaden AB hade, inte
egentligen ar aktuell. Vifragade vad hon sag som den storsta kvaliteten i Varvsstaden och
hon svarade att det var vattnet. Den storsta utmaningen var enligt henne att infrastrukturi
form av lednings- och rérdragningar som ska goras eftersom det ar ett valdigt omfattande
arbete och att knappt nagot sadant finns inne pa omradet sedan tidigare eftersom det

varit ett industriomrade.

INSIKT: Att Anna tydliggjorde att strategiplanen dr den som galler gjorde att vi kdnde viss
lattnad eftersom det stottade vara tankar om att inte ifrdgasatta den. Vi blev ytterligare
varse komplexiteten med att stdlla om ett omrade byggt for industri till ett omrade for
boende, verksamhet och kontor som kraver andra infrastrukturella satsningar. Inte heller
detta mote gav ndgon direkt avspegling i sjdlva gestaltningsforslaget, utan det fungerade
mer som en slags overgripande information som gav oss en bild av arbetet som lett fram
till utvecklingsplanen samt en bild av hur det ser ut i den verkligen processen rérande

omradet, framat i tiden.
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Besoka: Refshalegen & Papirgen

PLATS: Refshalegen och Papirgen i Kbpenhamn
VERKTYG: Skissblock och penna, kamera, kartor
TIDSATGANG: 8 h

BESKRIVNING: Vi bestamde oss for att aka till Danmark 6ver en dag och titta pa hurdeien
annan stad vid vattnet arbetat med kontakten till vattnet, och dven for att bestka Papirgen
och Refsehalegen, tva centrala utfyllnadsomraden dar det idag pagar en omfattande
nyexploatering (Wikipedia, Refsehalegen, [online] 160302). Anledningen till att vi valde att
aka dit var att de Iag pa néra avstand fran Malmd och var platser med bade liknande historia
och framtid som Varvsstaden, vilket skulle kunna ge oss insikt gallande de arkitektoniska
forutsattningar som liknar de vi har i arbetet med Varvsstaden.

Vi tog oss forst till Christianshavn dar vi promenerade ldngs vattnet och tittade
pa olika l6sningar pa vattenkontakt. Kanalerna gor att vattnet ar standigt narvarande och
ett slags sekundart stadsliv utspelar sig i och pa vattenytan i form av batarna som bade
ligger still och ror sig pa vattnet. Trots det narvarande vattnet ar det ofta otillgangligt.
Pa de stéllen dar det byggts sma trapport eller bryggor, som gav en direkt kontakt till
vattnet sag vi ofta att folk valt att sl sig ner. Det forsta malet var att ta oss till Papirgen,
en central halvo i Christianshavn precis bredvid operan dar industribyggnader fran
tidigare papperstillverkning star kvar, men huserar nya verksamheter. Dér ligger tillfalligt
det danska Experimentariet men dven Copenhagen Streetfood market. Inuti en stor fére
detta industrilokal hade man byggt upp en semi-utomhus-inomhusverksamhet med food
trucks och sma barer. Landskapet dr obearbetat sedan industritiden och materialen ar
obearbetade och liknade pa manga satt de som finns i Varvsstaden med stora asfaltsytor,
kajkanter ner mot vattnet och storskaliga byggnader. Omradet var tidigare, precis som
Varsvstaden, helt stangt for allmanheten innan det 6ppnades upp for tillfalliga aktiviteter.
Det tillfalliga var ocksa det som praglade platsen och utformningen. Méblerna bestod av
ihoféllbara bord och bankar och manga av strukturerna ar byggda av gamla lastpallar eller
ar helt flyttbara.

Efter besdket pa Papirgen promenerade vi vidare norrut, korsade vattnet pa
Ostra sidan och var framme pa Refshalegen efter cirka 45 minuter. Sedan 1871 fram till
1996 bedrevs har varvsverksamhet (Wikipedia, Refshalegen, [online] 160302). Sedan dess
har dock omradet genomgatt en stor férandring med olika verksamheter som flyttat in
i de gamla industribyggnaderna. Exempel pa detta ar Amass, rankad som varldens 66:e
basta restaurang, kungliga operans verkstad, klatterféreningar, arkitektkontor, caféer, en
jattehall dar Eurovision holls ar 2014 och stora ytor dar utomhusfestivaler har anordnats
(ibid.). Hela 6n ar 188 hektar stor, att jamféra med Varvsstadens 19 hektar. Omvandlingen
av omradet till bostadsomrade ar inte planerat att starta forran ar 2023 nar forbindelserna

har forbattrats (Kebenhavsn kommune, 2013, s. 3, [online] 160302) men daremot gors det
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aktiva satsningar for att aktivera omradet trots att det fortfarande bedrivs verksamhet pa
plats och att det finns féroreningar i marken. Landskapet pa Refshalegen skiljer sig fran
Papirgen. Omradet ar mycket stérre och har finns stora ytor dar vegetation etablerat sig,
nastan stora angsomraden till skillnad fran Papiréen dar markmaterialet i princip bara bestar
av asfalt. Storre vegetation har ocksa etablerat sig och stora trdd och traddungar ger ett
gronare intryck. Ytorna gor ocksa att verksamheter och byggnader dr mer utspridda och
det ar svarare att fa en 6verblick 6ver omradet. Byggnaderna har tillkommit och byggts
om vid olika tidpunkter, precis som i Varvsstaden, vilket medfér att man kan utldsa olika

tidslager.

INSIKTER: Det var ett givande besok i Kbpenhamn, da vi fick se manga platser som
relaterade direkt till den utmaningen vi sjélva stod infor. Infor gestaltningsarbetet tog
vi med oss att det finns olika grader av narhet till vattnet. Att se, hora och dofta vatten
ar inte samma sak som att verkligen komma fysiskt nédra vattnet. Varvsstadens narhet till
vattnet ar sjalvklar, den ar ingenting vi kan valja eller valja bort men vi kan valja att med
olika gestaltningslosningar lata beskare komma riktigt nara vattnet. Vi beslutade oss for
att vi ville mojliggora sadana platser, men ocksa att en variation av narheten till vattnet
skapar en spannande dynamik som vi vill uppna aven i Varvsstaden. Bade Papirgen och
Refshalegen har manga likheter med Varvsstaden. Det &r tidigare industriomrdden som
varit otillgangliga for allmanheten, de har vaxt fram under en lang tid vilket skapat olika
lager av materialitet pa platsen, olika stilar och storlekar pa byggnader. Det ar tydligt att
det finns en annan strategi hdr ani Varvsstaden, som bygger pa att 6ppna upp omradena
och gora dom tillgéngliga, for att, etablera dom i allmanhetens medvetande. Refshalegen
skiljer ut sig genom att vara 6ppet trots att det fortfarande pagar verksamheter dar. |
Varvsstaden dr verksamheten med vindkraftverken kanske i farligaste laget for att lata folk
vara helt ndra inpa, men det finns stora omraden i Varvsstaden som borde kunna géras
tillgangliga, och kanske dven vissa verksamheter. Vi frdgade Hanne pa Varvsstaden AB hur
hon sdg pa detta men hon forklarade att det fanns omfattande lagstiftning i Sverige som
skiljer sig fran Danmark, vilket omojliggor ett sadant steg i utvecklingen fér Varvsstaden.
Vi beslutade oss for att se till att det omrade vi valde att arbeta med skulle vara majligt

att tillgangliggora tidigt i utvecklingen av Varvsstaden.
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Stadens horisontlijne sett fran Refshalegen
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Refshalegen dett fran vattnet
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Besoka: lle de Nantes

PLATS: ile de Nantes, Nantes, Frankrike
VERKTYG: Skissblock och penna, kamera, kartor
TIDSATGANG: 72 h

ile de Nantes ar ett omvandlingsprojekt som ligger mitt i Loirefloden i centrala Nantes
(Wikipedia, Tle de nantes, [online] 20160307). | slutet av 1980-talet stdngde den tidigare
varvsverksamheten pa 6n ned vilket lamnade ett bade geografiskt och mentalt sar pa 6n
ochistaden. I slutet av 90-talet fick den franska arkitektbyran Atelier Chemetoff-Berthomieu
uppdraget att driva en omvandlingsprocess for att revitalisera 6n. Arbetsmetoden for
de forsta 10 aren (2000-2010) byggde pa flexibilitet och att ldta de offentliga platserna
skapa en ryggrad for utvecklingen samt att ppna upp mot vattnet och lata sparen fran
historien vara synliga. Projektet har uppmarksammats internationellt for det hdansynsfulla
tillvidgagéngssittet (fle de nantes, A project, [online] 20160309). Eftersom vi vid flera tillfillen
stott pa projektet som ett exempel pa lyckad omvandling fran varvsindustri till stad sag
vi en mojlighet att ta oss tid och dka och uppleva projektet pa plats.

fle de Nantes som projektomréadet skiljer sig mycket fran Varvsstaden. ile de
Nantes har, trots nedlagt varv och forfall, aldrig varit obebodd. Varvsstaden &r inte bara helt
obebott utan har dessutom alltid varit helt stangt for utomstdende. Utdver detta tillkommer
omradets storlek, ile de Nantes ar en 5 kilometer lang och 1 kilometer bred 6 (Wikipedia,
Tle de nantes, [online] 20160307). Det ger 340 hektar att jamféra med Varvsstadens 19
hektar, och darfor skiljer sig dven skalan pa de tva projektomradena. Det ar dock méjligt
att se delar av ile de Nantes som syskonplatser till Varvsstaden, dar det blir relevant att
reflektera éver skala, utformning och materialitet. De ingrepp som gjorts p4 ile de Nantes
har i det flesta fall varit valdigt sparsamma. Mycket av ursprungsmaterialen har fatt vara
kvar och det ar snarare tillagg och justeringar som gjorts. Exempelvis har markmaterial
bytts ut pa vissa stallen, dar otillganglig gatsten och ograstillvaxt delvis fatt lamna plats at
en gangvdg i sdgad gatsten som tillgangliggor saval en rorelse som sjdlva platsen for alla,
men bara insprangd i den befintliga omgivningen. | de fall som material behévt bytas ut
eller nya tillagg varit nédvandiga har de valt att anvdnda samma eller liknande material,
exempelvis nya racken i cortén eller nytt markmaterial i borstad betong. Detta gjorde

upplevelsen enhetlig trots att gamla strukturer uppenbart fatt nya funktioner.
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Vattenmote langs Loirefloden

Tradrader pa torg i Nanets -

Loriefloden fran fle de Nantes
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INSIKTER: Vi uppskattade hur de pa manga stallen varit sparsamma i sina tillagg, hur de
ateranvant gamla byggnader som fatt ny funktion och hur nya material paminde om de
som redan fanns, eller speglade den industriella karaktdren pa omradet. Mdnga av dessa
insikter tog vi med oss till vart gestaltningsarbete dar vi till exempel valde att dteranvanda
ett gammalt jarngolv inifran en av hallarna, ute pa delar av det nya Kockumstorget samt
bygga upp mur/bankstrukturer av dteranvant tegel fran byggnader som skall rivas. | vart val
av material som gallerdurk och cortenstal ville vi signalera en raare och mer oberarbetad
kansla. Det vi upplevde som ett av de svarare stallningstagandena under arbetets gang
var relationen mellan de ingrepp vi gjorde och att lamna saker opaverkade. Vi upptéackte
att vivar valdigt vana och tranade i att gora tilldgg och att det ndstan kdndes svart att lata
bli. Eftersom vi arbetade med ett relativt stort omrade sa blev det viktigt for oss att bada
delarna skulle fa plats, vilket ledde till att vi till slut valde att knappt goéra nagot ingrepp
alls pa exempelvis pirarna. Det blev en fin plats, i all sin enkelhet, men vi tror ocksa den
upplevs sa for att den star i relation till de andra ytorna dér vi valde att gora fysiska tillagg
och dndringar i landskapet.

En sak som viinte fann pa lle de Nantes som ocks& var tidigare insikt, var att skapa
narhet till vattnet. Loirefloden var extremt strém och har kraftiga tidvattensvangningar
vilket gor att man ofta &r pa stort fysisk avstand fran det omgivande vattnet trots den
visuella narheten. | Varvsstaden har vi valt att ta tillvara pa moéjligheten att faktiskt komma
nara vattnet, nagot som vi tidigare namnt, genom trapporna, ‘Gatten’ och gangen under

pirarna samt vatteninslagen pa torget.
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Trappor ned mot Loirefloden

Mindre rumslighet i Nantes

Alternativ gangvdg Over vattnet
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Insikter Fordjupa

e Materialitet ar viktigt, vi maste besluta oss fér om vi vill att det ska kontrastera

ellerinte
e Det finns goda mojligheter till detajeringsgrad trots skalan

o Det ar viktigt att lyfta blicken och titta pad andra projekt for att inspireras i

sitt egna arbete

o Det ar mojligt och viktigt att borja etablera en plats trots att det drojer innan

den ar fardigstalld
e Viserde publika rummen som drivande kraft i omvandlingen

e Det ar komplext att omsatta visioner till praktik dd det finns mannga

forutsattningar som ar svara att forutse.
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Studiebesik:
Tle de Nantes
30 noc - 2 dec

Méte Anna :

Mote Hanne: 23 now

12 nov

Studiebesik .
Képenhamn : i .\%\}5
26 nov : N
Ldsning ‘1{’1‘"’
2 nov - 18 mars
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