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Sammandrag

Politiska och ekonomiska svingningar samt geografiska
forutsattningar praglar stadens fysiska planering samt dess
uttryck och form. Fér Lund och Képenhamns rakning har
planeringsprocessen under drygt femtio ar tillbaka skett
utifran ett antal plandokument, upprattade fér att kontroll-
era stadens utveckling. Studier av dessa dokument visar hur
staderna fysiskt brett ut sig i landskapet samt argument-
eringen kring denna tillvixt. Under 50- och 60-talen bredde
stédderna ut sig for att kunna erbjuda fler och battre bostader
under devisen "valfard at alla”. Vid bilens intag i samhallet
borjade stadens fysiska tillvaxt framst rora infrastrukturens
sétt att breda ut sig pa grund av de 6kande anspraken pa
rorelsefrihet. I nutida planering ser vi en atergang till
koncentrerade verksamheter och transportstrukturer till
forman for kollektivtrafik, da de miljoméassiga nackdelarna
med bilanvandningen uppenbarat sig. Den temporara synen
pa ideologiska malsattningar sasom miljé och folkhélsa gar
pa detta satt att urskilja ur planeringsdokumenten, likasa
teknikens framsteg och férbattrade kommunikations-
mojligheter. Fran att till stérsta del ha handlat om stads-
planering pa en lokal skala har planeringen med tiden for-
flyttat sig till en storre regional skala, inte minst efter
Oresundsbrons tillkomst och dess sammanlidnkande effekt
mellan Sverige och Danmark.

Nyckelord: stadsplanering, fysisk planering, plandokument,
planeringsstrategier, urban tillvaxt, stadsutbredning, Lund,
Koépenhamn

Abstract

Political and economic fluctuations, and geographic condi-
tions characterize the city's physical planning and its expres-
sion and form. For Lund and Copenhagen's behalf has plan-
ning during fifty years been based on a variety of plan docu-
ments, prepared to control the city's development. Studies of
these documents show how cities physically spread in the
landscape and the arguments surrounding this growth. Dur-
ing the 50s and 60s cities width themselves out to provide
more and better housing under the slogan "prosperity for all".
At the car's arrival in the community the city's physical
growth mainly concerned the spread of infrastructure be-
cause of the increasing movement. In contemporary plan-
ning, we see a return to concentrated activity- and transport
structures in favor of public transport, since the environmen-
tal disadvantages of car use is revealed. The temporary per-
ception of ideological goals such as environmental and public
health is in this way to discern from the planning docu-
ments, as well as technical progress and improved communi-
cation. From having focused on urban planning on a local
scale, planning over time have moved to a larger regional
scale, not least after the Oresund bridge origins and its inter-
connecting power between Sweden and Denmark.



Inledning

Bakgrund

Urban tillvaxt ar ett komplext fenomen som sténdigt pagar
omkring oss. Som blivande landskapsarkitekter kommer vi
ofta behova ta stallning till stadsplaneringsproblem rérande
expansion och utveckling i konflikt med andra intressen. For
att kunna komma fram till I16sningar maste en grundlagg-
ande forstaelse for stadsplanering finnas och en 6kad kuns-
kap om vilka moéjligheter och motsattningar som finns inom
stadens markanvadndning. Ofta préaglar ocksa ideologiska
stéallningstaganden var verklighet genom att uttrycka sig
fysiskt. Stadsplanering och urban utveckling &r en komplex
process som inte gors rattvisa genom nagon typ av férenkling
eller generalisering. Dock maste forsok till en kartlaggning av
processen goras for att 6verhuvudtaget uppna nagon typ av
forstaelse och kunskap kring fenomenet. Darfoér ar det fér var
roll som landskapsarkitekter grundldggande att forsta vilka
bakomliggande faktorer som far staden att utvecklas och
fysiskt breda ut sig.

Personligen ar jag mycket intresserad av planeringens
utveckling och har tidigare i utbildningen skrivit om Hollands
markanvandning. I denna uppsats tar jag darfér chansen att
ytterligare fordjupa mig i &mnet och studera ett par staders
fysiska planering, ndmligen Lund och Képenhamn, tva stader
vilka jag har en relation till.

Syfte

Mitt syfte med uppsatsen ar att 6ka min och lasarnas
forstaelse for vilka faktorer som paverkar en stads fysiska
planering med utgangspunkt i Lund och Képenhamn.

Uppsatsen riktar sig till studenter som i sin utbildning berors
av detta Amne samt en intresserad allmanhet.

Fragestillningar
Hur paverkar olika faktorer stadens fysiska planering?

Hur har den fysiska planeringen av Lund respektive
Kopenhamn férandrats 6ver tid med utgangspunkt i
plandokumenten?

Hur kommer ideologiska malsattningar till uttryck i den
fysiska planeringen?

Metod

Mitt undersdkningsarbete bygger pa litteraturstudier inom
sammanfattningar av de officiella planeringsdokument ror-
ande den fysiska stadsutvecklingen i respektive stad som
under S0 ar uppréttats for Lunds respektive Képenhamns
rakning. Jag har valt att anvdnda mig av litteraturstudier da
jag anser att denna metod &r bast lampad att fa en jamn
overblick over det historiska forloppet inom den fysiska
planeringen. En annan moéjlig metod hade kunnat vara inter-
vjuer, men da hade jag hanvisats till de idag verksamma
planerarna i respektive stad och hade troligtvis fatt 6vervag-
ande information om senare ars planering. Min avsikt med
litteraturstudien ar att kunna studera ett brett material med
jadmn férdelning historiskt.

Da tidsramen inte tillatit mig att studera originalplaner
och dokument har jag vant mig till andrahandskéllor som
sammanstallt originalmaterialet. En viss subjektivitet kan
darfor pragla kallmaterialet pa grund av forfattarnas



tolkningsforetrdde. Sarskild vikt har lagts vid Christian
Wichmann Matthiessens artikel Examples of Plans and
Planning system change samt Bo Larssons Relationer mellan
natur och kultur i Lunds stadsplanering 1950-2000.
Uppsatsens skriftliga redovisning av plandokumenten
kompletteras med schematiska bilder av stadens fysiska
utbredning. Texter och bilder avser att komplettera varandra
och spegla samma férlopp textméssigt och visuellt.

Avgransning
I min studie av valda staders fysiska planeringsutveckling
har jag valt att utga frAn Lund och Képenhamn. Jag har valt
dessa stader for att deras forutsattningar ar lika i avseendet
att de bada ligger i ett liknande slattlandskap i samma del av
varlden med i princip samma ekonomiska och kulturella
tryck. Dock skiljer de sig ocksa at, bade i status da Képen-
hamn &r Danmarks huvudstad och darmed har andra férut-
séttningar &n Lund, som &r en relativt liten stad med bety-
dande relationer till storre stadder i narheten, exempelvis
Malmé. Aven vissa landskapselement, till exempel Képen-
hamns tillgang till vatten, ger de bada stidderna olika forut-
séttningar. Jag finner det intressant att de bada stidderna
bade liknar varandra och skiljer sig at, och hoppas med mitt
val att undersoka tva stader f4 en storre bredd och komplex-
are bild att basera mina fragestéllningar pa. Genom dess
likheter och skillnader har stédderna ocksa ett visst jaAmf{or-
elsevarde. Storst vikt har lagts vid studiet av den enskilda
staden inom dess grans mot omgivande landskap, men ocksa
regionala perspektiv har till viss del tagits upp da de ansetts
paverka utvecklingen av staden.

Jag har valt att fokusera pa utvecklingen av stiddernas

fysiska planering under drygt femtio ar, frdn andra varlds-
krigets slut fram till millennieskiftet. Detta for att kunna
studera tidsaspektens inverkan pa stadsplaneringen. Jag har
valt just denna period eftersom den ligger ndrmast dagens
planering och darmed skapar forstaelse av var nutida plan-
eringsprocess.

I sammanstéllningen av plandokumentens innehall
har jag stravat efter att avspegla en sammanfattning av de
vikigaste dragen i planeringen - bade fysiska och ideologiska.
Jag vill betona att det ar planeringen jag har undersékt och
inte dess praktiska konsekvenser.



Stadens uttryck

For att kunna forsta nutidens urbana bebyggelse kravs en
bakgrund till hur den uppstatt historiskt. Johan Radberg och
Anders Friberg har gjort ett forsok till en sadan klassificering
i sin bok Svenska Stadstyper (1996), dar de menar att stads-
typer ar produkter av historiska omsténdigheter och &r en
spegel av sin tid. De identifierar brytpunkter inom stads-
byggnaden da forutsattningarna féordndrats och stadsbygg-
naden tagit en ny riktning genom férdndringar i byggnads-
séttet. Sadledes menar Radberg och Friberg att féljande tre
tematiserande stadsbyggnadsperioder urskiljas:

Den féorindustriella epoken fram till 1800-talets mitt som
praglades av en langsam och varierande tillvaxt. Denna
skedde inte efter nagon planering, da befolkningstillvaxten
inte var sa stor att det fanns nagot behov av det. De nya
bebyggelseenheterna var sma och fa. Bebyggelsetypen var
sma hus och smala gator (ibid.).

Den férsta urbaniseringsepoken som borjade tillta vid 1870-
talet och pagick fram till andra varldskriget. Denna period
praglades av en stor befolkningsékning i stdderna och dar-
med ocksa en snabb tillvaxt. Stdderna bredde ut sig med
sma enheter, ofta tomt fér tomt, som integrerades i staden.
Stadsplaneringen bestod till stor del av rutnétsplaner som
applicerades pa staden. Vissa forstadder uppstod ocksa, dock
utanfor planeringen, genom att férmogna flyttade ut ur stad-
en och pa eget initiativ samlades i villaférorter. Arbetare sam-
lades likval kring industrin och gav upphov till en annan typ
av forstader. Stdderna kom genom den 6kade tillvixten att

praglas av ett storre utnyttjande av tomtmarken, och darmed
marktes ett behov av en reglering inom gatubredder (18 me-
ter) och hushoéjder (max 5 vaningar). De olika férorterna
praglades dock av en gles bebyggelse och grona strukturer
(ibid.).

Den sena urbaniseringsepoken som tog fart i efterkrigstiden
och framat. Denna period praglades av snabb, storskalig
utbyggnad i etapper. I denna stadsbyggnadsepok stod
fororterna for den framsta stadstillvaxten, och dessa plan-
erades kommunalt. Ofta resulterade de i homogena bebygg-
elseomraden bestaende av villor, radhus eller héga lamellhus
(ibid.).

For denna uppsats rdkning ar det den sena urbaniserings-
epoken och dess stadsplanering som tas upp, préglad av en
stor befolkningstillvaxt och efterkrigstidens valfardsékning.



Kopenhamn

Fingerplanen 1947

Kopenhamns forsta och kanske ocksa mest berémda plane-
ringsstrategi for urban utveckling ar Fingerplanen, som
formulerades 1947 inspirerad av brittisk stadsplanering.
Denna plan spelade en betydande roll f6r Képenhamns
utveckling, och &r fortfarande den mest aterkommande
principen inom Képenhamns planering. (Matthiessen, 1999).

‘ Képenhamns utbredning
X enligt Fingerplanen 1947.

~—
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Fingerplanen gick ut pa att reglera Képenhamns urbana
utveckling ldngs med ”fem fingrar” som skulle placeras vaster
om det davarande Képenhamn riktade mot andra stader i
Danmark; Kege, Roskilde, Frederikssund, Hillered och

Helsinger. Fingrarna skulle byggas upp av infrastruktur i
form av jarnvagar for att underlatta tillgdngligheten till
omradena utanfor centrala Kopenhamn. Langs med detta
infrastrukturskelett skulle en rad fororter placeras, inne-
hallande bostader och narservice runt jairnvagsstationerna
medan det gamla centrala Képenhamn frdmst skulle hysa
arbetsplatser. Mellan de urbana fingrarna skulle det bibe-
hallas grona omraden for rekreation och som inte pa nagra
villkor fick bebyggas.

Med denna utveckling skulle Képenhamn kunna liknas vid
en hand, dar handflatan representerades av Képenhamns
centrum, och fingrarna utgjordes av férorter (Matthiessen,
1999). Fingerplanen gallde for ett 15-arsperspektiv, med
forutsattningarna att Kopenhamns befolkning foutsags dka
fran davarande 1.1 miljoner invanare 1947 till 1.3 miljoner
invanare 1963, och att ekonomin under denna tid berdkna-
des vara oférandrad.

Dock blev verkligheten annorlunda. Efterkrigstidens
stora ekonomiska tillvaxt ledde till en stor befolknings6kning
samtidigt som karnfamiljen krympte, utan att f6r den skull
krava mindre plats. Anspraken pa yta per person 6kade,
samtidigt som fler flyttade in till staden fran landsbygden. Ar
1960 hade Kopenhamns befolkning 6kat till 1.5 miljoner
invanare. Dessutom blev den strikta uppdelningen av verk-
samheter mindre tilldmpad, och affirscentrum och kontor
etablerade sig i fingrarna likaval som att industrier och be-
byggelse tillats i de grona zonerna mellan fingrarna. (Matt-
hiessen, 1999). Behovet av en ny strategi var ofrAnkomligt.



Principskitsen 1960 lett till att bilen fatt stor genomslagskraft. I planen ingick

Pa grund av den stora befolkningsstromningen till Képen- ocksa att storre stadsdelscentrum skulle byggas i Hgje-
hamn blev man tvungen att nédplanera fér nya stora foér- Taastrup och Lyngby foér att fungera som sjalvférsérjande
stadsomraden utanfér huvudstaden med uppgift att latta stadsdelar (Hovedstadskommissionen, 1996). Planen som
trycket pa de centrala omradena. Dessa omraden planerades fick namnet Principskitsen var pa manga satt en vidare-
att forlaggas vaster och s6der om Képenhamn, i riktning mot utveckling av Fingerplanen genom att de nya omradena
Roskilde och Kage, for att pa sa satt koncentrera den urbana byggdes upp av tva av de gamla fingrarna. Principskitsen
utvecklingen och kunna halla norra Sjéalland 6ppet och gront berdknades halla for en miljon invanare och inneh6ll ocksa
for rekreationella syften (Svensson & Bisgaard, 1981). stora satsningar pa att férnya befintliga stadsmiljoer.

(Matthiessen, 1999). Principskitsen féljde inte de nationella
planeringsstrategierna, men godtogs och utvecklades dnda
planeringsmassigt (Svensson & Bisgaard, 1981). Princip-
skitsen fick dock ett blandat mottagande pa grund av den
foreslagna placeringen av den urbana koncentrationen och
regeringen beslutade darfor att en nationell granskning av
planen var nédvandig. Ur denna granskning f6éljde en revi-
dering av Principskitsen som innebar att endast ett finger,
det s6dra, skulle hysa den urbana utvecklingen. Darmed
planerades Hgje-Taastrup bli den nya stadsdel som Koépen-
hamn behovde for att avlasta centrum (Hovedstads-
kommissionen, 1996).

® ¢ # Koépenhamns utbredning
‘ ~lala enligt Principskitsen 1960. Strukturplan 1972
\ Liksom i fallet med Fingerplanen visade sig Principskitsen
,./) anda vara otillracklig som verktyg for att f& Ké6penhamns-
’ regionen att fungera planeringsmassigt. Under 1960-talet
De nya omradena skulle férbindas direkt till city genom ett fortsatte valfarden och darmed &ven befolkningen att 6ka och
stérre motorvagsnat samt jarnvagar, eftersom enbart de tilltdnkta expansionsomradena fylldes snabbt. I slutet av
kollektivtrafik inte langre var aktuellt da valfardsékningen decenniet visade sig behovet av en mer 6versiktlig plan for

huvudstadsregionen som helhet for att kunna planera mer



langsiktigt. Som en forsta ansats upprattades saledes en
strukturplan, som skulle fungera som verktyg fér mark-
planeringen i huvudstadsomradet baserad pa de givna
forutsattningarna. I strukturplanen formulerades de regio-
nala och strategiska overviaganden som var gillande i alla
Kopenhamns omraden. Regionen delades upp i befintlig stad,
mojliga expansionsomraden samt omraden fér rekreation och
rural milj6. (Svensson & Bisgaard, 1981). Strukturplanen var
mycket schematisk till sin karaktér och tog omfattande och
strdnga grepp pa sin omgivning. (Hovedstadskommissionen,
1996).

Képenhamns strukturplan
1972.

Tditt raster utgér
Fingerplansomrddet, glest
raster utgér urbana
tillvéixtzoner och inramade
ytor utgor
rekreationsomraden.

Regionalplan 1973

Den oversiktliga strukturplanen behoévde snabbt f6ljas upp
av en mer detaljerad och realitetsférankrad plan, anpassad
bade 6vergripande for regionen men ocksa for de olika en-
skilda delarnas utveckling. Denna gang skedde uppréattandet
av en sadan plan — Regionalplanen — pa politiskt férankrat
initiativ. Det beslutades att enbart en plan inte var nog

Regionalplan 1973.
Ringarna visar urbana

T tillucixtomraden.

forutseende, utan genomforandet skulle ocksa planeras
genom att en regional ledning fér K6penhamn tillsattes.
Denna ledning kom att kallas Hovedstadsradet och tillsattes
1974 (Matthiessen, 1999). Radet hade i planeringsarbetet
ratt att bortse fran de nationella planeringsideal som



regeringen utsett for Danmark som helhet och som ansetts
svara att tillampa pa just Képenhamn, och hade darmed fria
hander att skapa en egen strategi for regionen genom arbetet
med Regionalplanen. (Hovedstadskommissionen, 1996).
Regionalplanen upprattades med 6vergripande mal att reg-
lera bebyggelsearter i de olika omradena samt ange en tids-
planering for de olika utbyggnadsomradena. Dessutom skulle
Regionalplanen pa en mer detaljerad skala innehalla rikt-
linjer for stadsférnyelse, trafik- och infrastrukturutveckling,
vattenhantering och kommunal service och rekreation (Hov-
edstadskommissionen, 1996). Regionalplanen upprattades
med stor tyngdpunkt pa en infrastrukturstomme bestaende
av bade kollektiv- och privattrafik. Denna gang planerades
systemet inte enbart for kollektivtrafik utan ocksa for bilen
och dess rorelsemoénster, eftersom anvandningen av denna
fortfarande 6kade. (Svensson & Bisgaard, 1991). Av Hoved-
stadsradets tillgdngliga budget fo6r Regionalplanen gick 97%
av pengarna at till trafikplanering. Ar 1974 lades ett forslag
om en sarskild infrastrukturzon halvvags ut i fingrarna, dar
trafiknatet kunde ha sin koncentration och noder uppsta dar
infrastrukturen och de urbana omradena mottes. I dessa
noder férutsags 6kad urbanisering naturligt ske pa grund av
forutsattningarna (Matthiessen, 1999).

Till skillnad fran Principskitsen skapades Regional-
planen med visionen om att urban expansion inte enbart
skulle ske so6derut, utan stricka sig jamnt utat i alla rikt-
ningar for att 6ka tillvaxtkapaciteten. I tillvaxtzonerna skulle
i sin tur sa kallade A-zoner placeras ut, en typ av mark-
reservation som garanterade att mark avsattes fér rekrea-
tionella eller liknande syften (Svensson & Bisgaard, 1991).

Vid utbyggnad skulle fingrarna langsamt kunna stracka sig
mot andra stadder och skapa ett urbant natverk. Regional-
planen skiljde sig fran de tidigare planerna pa det satt att
planeringen parallellt 16pte mellan den stora och den lilla
skalan. De 6vergripande strukturerna och huvudlinjerna
féljdes at i mindre skala genom att de separata kommunerna
i regionen fick i uppdrag att utforma en lokal plan for sitt
omrade utifran de givna férutsattningarna i Regionalplanen.
Hovedstadsradet hade a sin sida ratt att krdva av kommun-
erna att deras planer f6ljde Regionalplanen, annars kunde
radet besluta att sjalv géra upp en plan féor kommunen som
battre passade med Regionalplanens 6vergripande syften
(Hovedstadskommissionen, 1996).

Ett nytt steg i planeringen togs ocksa med Regional-
planen da man for forsta gangen férsékte planera en ut-
jamning av de ekonomiska skillnaderna. K6penhamn hade
under en lang tid varit landets rikaste region eftersom
befolkningen var mer koncentrerad dar. Som ett forsok att
utjdmna de ekonomiska férutsattningarna fér de urbana
sasom de rurala omradena beslutades det att Kopenhamns-
regionen skulle ge de mindre bemedlade regionerna av sitt
overflod sa att det hela tiden fanns en jamlikhet i ekonomin.
Pa detta satt hoppades man kunna begransa in- och ut-
flyttningen till stdderna och ha befolkningen i balans
(Matthiessen, 1999).

Hovedstadsradets forsta Regionalplan tradde i kraft
1975 och berdknades halla fram till 1992 (Svensson &
Bisgaard, 1991). Under 1980-talet 6kade dock befolknings-
tillvaxten ytterligare samtidigt som tillgangen pa expansions-
bar mark minskade drastiskt och behovet av en striktare



reglering av markarealer blev nédvandig. Hovedstadsradet
upprattade en ny plan, Regionalplan 1989, som bland annat
innebar reglering av tillvixten genom fortétning och strang-
are markanvandningsprinciper. Nyfédda tankar kring milj6-
paverkan gavs ocksa utrymme i form av reglering av expan-
sionen i det 6ppna naturlandskapet samt en formulering av
en trafikpolitik. Regionplan 1989 blev den sista plan som
Hovedstadsradet upprattade. (Hovedstadskommissionen,
1996).

Orestadsplan 1992

Fram till 1989 hade Képenhamns planeringsstrategier
praglats av malet att bygga upp valfardsstaten Danmark
framst med fokus pa stadens invanare och dess levnads-
villkor i Storkdépenhamn (Matthiessen, 1999). I och med
beslutet att bygga Oresundsbron 1991 dndrades plétsligt
forutsattningarna for Kopenhamns framtida planering.
Denna bro innebar att helt nya samarbeten 6ver nations-
granser inleddes — i en omfattning som aldrig tidigare be-
provats. Man borjade darfor fokusera planeringsarbetet med
tanke pa att marknadsféra Danmark och Képenhamn i
Europa, och planeringen omfattade inte langre enbart
Koépenhamn lokalt utan en stérre region 6ver nationsgranser
(Hovedstadskommissionen, 1996). Huvudtemat for plane-
ringen var att ge sig in i konkurrensen och géra Képenhamn
sa attraktivt att den lyckades mata sig med 6vriga stader i
Europa (Matthiessen, 1999). Man uttryckte i Jrestadsplanen
att Kdpenhamn var den enda staden i Danmark som var redo
att méta sig internationellt, detta pa grund av dess kulturella
dragningskraft och valutvecklade storstadsfunktioner

(Mehlbye et. al., 1992). I den nya Qrestadsplanen 1992
uttrycktes den nationella malsattningen att géora Danmark
till Europas renaste land, nagot som ocksa géllde for Képen-
hamns kommande planering. Grunden for detta motiv var
turismen, som med de nya globala planeringstankarna fick
en hogt uppsatt roll i Kbpenhamns framtida prioriteringar.

Orestadsplanen 1992.
Storképenhamns utbredning
(gratt) och infrastruktur-

i straken (svart).

Malet skulle uppnas genom att satsa pa hallbara och miljo-
vanliga 16sningar i fraga om transport, energiférsérjning och
avfallshantering. For att Kopenhamn skulle upplevas som
rent kravdes att luften och vattnet inte var férorenat, och
detta stallde i sin tur krav pa energiframstéllningen, indu-
strin och utvecklingen av mer hallbara transportmedel. Detta



skulle utféras genom satsningar pa tidseffektiva infrastruk-
tursystem for bade kollektiva och individuella transporter,
samt en stor satsning pa vattentransporter. Som ett forsta
steg i denna riktning lades planer fram f6r en omfattande
utveckling av Kopenhamns hamn {ér en 6kad battrafik med
bade personer och gods (Mehlbye et. al., 1992).

Med den nya planerade lanken éver Oresund skapades
forutsattningar f6r koncentrerade réorelsemodnster genom
Danmark. I Orestadsplanen antogs detta monster bli en
naturlig stomme fér bebyggelseexpansion och infrastruktur-
satsningar. Det mest sjalvklara omradet for i princip omedel-
bar expansion var det 6ppna omradet mellan Képenhamns
stad - Kastrup - Oresundsbron. Har planerades for en helt ny
stadsdel, Orestad, som skulle sammanlanka Képenhamn
med Sverige (Matthiessen, 1999). Orestad skulle forlaggas
lings med jarnvagen fran Oresundsbron till Képenhamn och
skulle darfoér fungera som en portal till den danska huvud-
staden. Darmed hade den krav pa sig att vara spektakular
och man planerade stadsdelen med noggrannhet utifran ett
internationellt perspektiv. Marken skulle anvidndas bade for
etableringen av marknadstarka féretag och nytdnkande
bostadsomraden. Arkitekturen skulle spegla den globala
kopplingen och 14t darfér delvis ritas av utldndska arkitekter.
Den redan etablerade infrastrukturen - jarnvagen och den
atféljande motorvagen - planerades kompletteras med ett
pendeltagsnat. Dessa planer for pendeltag géallde for hela
Kopenhamns rdkning som en del i satsningen pa tids-
effektiva kollektiva fairdmedel (Matthiessen, 1999).

I Orestadsplanen uttrycktes en positiv attityd infoér det
internationella samarbetet mellan Danmark och Sverige. I
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och med en mer 6versiktlig och storskalig planering for
Koépenhamn, 6ppnades fler méjligheter f6r alternativa
strategier for Kopenhamns utveckling. Det internationella
samarbetet forutsags inbringa stor ekonomisk tillvaxt och en
bra grund for etablering, till exempel genom en forsknings-
och universitetsaxel som skulle 16pa mellan Roskilde — Kop-
enhamn — Lund (Mehlbye et. al., 1992). Orestadsplanen var i
jamférelse med tidigare planer mycket mer omfattande i sin
karaktar. Tanken var att den skulle fungera som en stomme
och mer lokala och regionala planer med tiden skulle komp-
lettera den. Tidigare tankar om planers bast-fére-datum
forkastades och istallet sig man planearbetet som en
etappvis uppgift. De visiondra tankar som formulerades i
Orestadsplanen férutsags vara aktuella under en lag tid
framoéver, &ven om de lokala férutsédttningarna naturligtvis
skulle komma att &ndras med tiden (Matthiessen, 1999).



Lund

Generalplanen 1942

Staden Lunds forsta generalplan utarbetades under ett pa-
gaende varldskrig. Vid krigets slut &ndrades manga férut-
sattningar for planens genomférande, men den spelade &nda
en stor roll f6r struktureringen av Lunds verksamheter och
markanvandning. Lund ansags redan under krigsaren ha
mycket goda férutsattningar som industristad och handels-
centrum utifran sin placering i det bérdiga jordbruksland-
skapet samt tillgdngen till jArnvagen. Dessutom var Lund

Lunds utbredning enligt generalplanen
1942. Det rastrerade omradet visar den
medeltida stadskdrnan, och de mérka
straken dr jérnvdgen.

sedan lange valetablerat som kulturellt centrum och univer-
sitetsstad (Larsson, 2003). I planeringen av Lund 1942 var
man noga med att bostadsbyggandet skulle sta i relation till
utbyggnaden av industrin dar arbetsplatserna fanns. Det var
ocksa prioriterat att bostéder och arbetsplatser lag i narhet
till varandra och inte segregerades. Detta for att transport-

strackorna i invanarnas vardagsliv skulle vara sa korta som
mojligt. Bostadsutbyggnaden skulle i férsta hand ske med
hyreslagenheter, men man antog att efterfragan pa enfamiljs-
hus skulle 6ka snarast (Tagil, 1997). Radhus och fyrfamiljs-
hus ansags som den basta bostadstypen, eftersom sarskilt
radhus kunde inpassas bade i centrum och i mer perifera
omraden. I planen fanns énskemal om att byggnaderna inte
fick overstiga tva vaningar, eftersom det var viktigt att Lunds
stadskarna hade en méansklig skala och kréntes av endast en
hoég byggnad — Domkyrkan. Dessutom virnade man mycket
om den kulturella pragel som byggnationen i Lund hade och
man kravde att nya byggnader skulle anpassa sig till de aldre
(Larsson, 2003). Det ansags omdjligt att uppréatta en tidsplan
for utbyggnaden men val en ordning. Utbyggnaden skulle ske
i etapper med ett omrade i taget. Det storsta planeringspro-
blemet generalplanen 1942 upplevde var bristen pa tillgdng-
lig mark. Marken runt Lund &gdes till stor del av kronan,
kyrkan och Universitetet, och det upplevdes svart att utnyttja
denna mark pa ett rationellt satt. P4 grund av denna brist
och eftersom jarnvagen lépte rakt genom stadens centrum
blev bade bostédder och industriomraden forlagda nara
stadskarnan (Tagil, 1997). Dock sag man mojlighet till en
begréansad expansion runt staden i de flesta riktningar, pa
bekostnad av den bérdiga jordbruksmarken. Tre storre
industriomraden planerades i stadens nordvastra och sédra
delar. Man forutspadde att lasarettet och universitetet skulle
komma att expandera mot nordost (Larsson, 2003).
Trafikfragan upptog en stor del av generalplanen 1942.
Bortsett fran ett huvudstrak genom centrum planerades
trafiken ledas i ringvigar utanfor innerstaden kompletterat



av en motorvag i nord-sydlig riktning férlagd i 6ster. Att
biltrafiken skulle hallas utanfér centrum grundade sig i
tanken att centrumgatorna var av smal gagatekaraktar och
inte borde breddas utan reserveras for endast fotgédngare.
Busslinjer planerades in noggrannt — bostédder och busslinjer
skulle anpassas till varandra sa att det aldrig var langre &n
300 meter fran hemmet till en busshallplats (Larsson, 2003).

Inte heller gronstrukturen glémdes bort i planeringen.
Resonemanget var att frimja bostadsbyggande nara den be-
fintliga stadsparken och botaniska tradgarden sa att stads-
borna kunde njuta av naturen pa samma satt som lands-
bygdsborna. I de nya bostadsomradena planerades vardera
tva gronomraden in fér daglig rekreation, och alla forbands
till varandra genom ett stérre cykelstrak i en ring. Detta var
avsett for rekreativ cykling, nagra cykelstrak genom eller in
till staden fanns inte med i planeringen. Man papekade ocksa
behovet av stérre natur- eller grénomraden, men man ansag
att detta var en regional fraga och inte endast upp till staden
Lund att planera (Larsson, 2003).

Generalplanen 1942 vantades galla for 40 ar framat.
Ar 1940 hade Lund en befolkning pa 28.000 invanare och
man berdknade att befolkningen skulle uppga till 48.000
invanare ar 1980, en siffra som ansags tilltagen i 6verkant.
Dock vaxte Lund redan pa 50-talet ur generalplanen 1942,
mycket darfér att befolkningen 6kade mycket snabbare &n
vantat, men ocksa for att bilismen dkade och &ndrade
forutsattningarna markant (Larsson, 2003).

Generalplanen 1962
Aven om generalplan 1942 férlorade sin giltighet tidigt sag
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man fortfarande potential i dess grundldggande tankar. Vid
upprattandet av en ny plan anvidnde man sig darfér av den
gamla som grund. De storsta forandringarna sedan 1942
rorde rérelsemonstret, som med bilismens uppgang adndrats

Lunds utbredning enligt
generalplanen 1962. Det rastrerade
omradet visar den medeltida
stadskdirnan, och de mérka striken
dr jérnvdgen.

markant. Dessutom stod det 1960 klart att en mycket stor
befolknings6kning i Lund var att vanta eftersom de barnrika
arskullarna fran krigsaren nu var pa vag att bli vuxna, samt
att den Overgripande nationella urbaniseringen aven berérde
Lund (Tagil, 1997). Ett beslut hade ocksa tagits angdende
etableringen av Lunds Tekniska Hogskola, ett komplement
till universitetet som kravde utrymme. Dessutom antog man
att bade lasarettet och universitetet skulle expandera den
kommande tiden. Man berdknade att Lunds befolkning ar
1980 skulle uppga till 48.000 invanare, studenter inkluderat.
Ett stort behov av bostader var alltsd nédvandigt (Larsson,
2003). Man ansag att den mest lampliga bostadsformen for
att tillgodose den stora befolkningsékningen var flerfamiljs-



hus. Dessa skulle placeras utanfor innerstaden for att kunna
ha fler vaningar utan att inskranka pa innerstadens kultur-
historiska pragel. Lagenhetsstandarden med tekniska facili-
teter avgjorde helt storleken pa bostédderna. Man sag ocksa
att efterfrigan pa enfamiljshus skulle 6ka med tiden och
planlade darfér reservomraden for framtida bebyggelse med
enfamiljshus, dock var flerfamiljshusen av hdgsta prioritet for
att klara av befolkningsékningen (Tagil, 1997). I innerstaden
hade man under en tid sett en trend att bostadsbestandet
konstant minskade — detta fér att det revs mer &n vad det
byggdes nytt, men ocksa for att bostdderna i centrum togs i
ansprak av handeln. Man sag ett behov av att aven city-
naringen fick tillgang till fler och mer &ndamalsenliga lokaler
aven utanfér centrum. Aven det demografiska ménstret
kunde utlasas som att fler manniskor flyttade fran inner-
staden och ut till ytteromradena, mycket for att boende-
standarden ofta var béattre har. Dessutom sag man att varje
person konstant krdvde mer yta (Larsson, 2003). Man sag en
fara i att innerstaden blev invanarfattig och féreslog som
16sning att det skulle byggas 100 nya ldgenheter per ar i
stadskdrnan. Det fanns inga utforligare riktlinjer for denna
bebyggelse men det ansags mojligt att fortata eftersom ytor
frigjorts efter en omfattande rivning av gamla byggnader
(Larsson, 2003).

Trafiken som med bilismens uppgang boérjat stélla
alltmer krav pa tillgdnglighet planerade man med utgangs-
punkt i generalplan 1942 skulle koncentreras i tre koncent-
riska ringvagar utanfor stadskdrnan. Undantaget var den
innersta ringen, som i viss man fick skira igenom bebygg-
elsen. Langs med denna inre ringvag skulle ett stort antal
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parkeringar anlaggas, pa bekostnad av gronstruktur, for att
stadskarnan skulle kunna fortsatta hallas bilfri. Pa grund av
denna inskrankning i gronstrukturen sag man ett behov av
att kompensera de forlorade gronytorna. Det var svarare att
anlagga nya oaser i en starkt fortatad stad &n i de nya bo-
stadsomradena, men for innerstadens del hade man som
forslag att publika omraden som universitetet och lasarettet
skulle hallas luftiga och grona for att kunna utnyttjas rekre-
ativt. Darfor var det viktigt att dessa omraden inte foértatades
och man planlade darfor ett ytterligare expansionsomrade for
dessa dndamal at nordost. Ett stérre sammanhéngande
gronstrak ansags efterstravansvart, och detta féreslogs an-
laggas fran stadsparken i centrum via idrottsplatser ner mot
Hojea (Larsson, 2003).

Generalplan 1962 kan pa manga satt ses som en akut-
plan fér en stundande befolkningstillvaxt. Mycket utrymme
lamnades for bostadsbyggandet och mindre at kulturhisto-
riska varden och bevarandeaspekter. P4 grund av bristande
regional oversiktlig planering ansdg man det dessutom svart
att géra upp omfattande strategier for ytorna kring staden
(Larsson, 2003).

Generalplan 1969

I slutet av 60-talet borjade man for férsta gangen tédnka pa
Lund som en del i en storre region, Lund-Malmoé-regionen.
Med dessa tankar kom ocksa en medvetenhet kring stads-
planeringen och dess inverkan pa regionen som helhet. Ut-
byggnad av regionala verksamheter sasom lasarettet och
universitetet férstod man skulle fa en regional reaktion och
man forsokte forutspa denna reaktion pa naringslivet



(Larsson, 2003). Stadsplaneringen skulle praglas av ett
sammanhangande organiskt monster och det ansags viktigt

Lunds utbredning enligt
generalplanen 1969. Det rastrerade
omradet visar den medeltida
stadskdrnan, och de mérka strdaken
dr jarnvdgen.

hur stadens arkitektoniska avgransning mot den omgivande
landsbygden gestaltades. Det 6nskades att staden skulle ha
en klar och skarp grans mot omgivningen, och det betonades
speciellt att tatorterna i sydvastra Skane inte fick vaxa sam-
man utan att gronomraden skulle skilja orterna at (Larsson,
2003). Enligt en prognos fran 1968 berdknades folkmangden
i Lund-Malmé-regionen 6ka fran 370.000 invanare ar 1965
till 516.000 invanare ar 1980. Dessutom rdknade man med
att bostadsytan per person skulle 6ka med 50% fram till ar
2000. Detta gav argument for fortsatt expansion av bostads-
och industriomraden (Larsson, 2003). Vid planeringen av nya
bostadsomraden stravade man efter att skapa stora och
samlade bebyggelseomraden i avgransade och sjalvfor-
sbrjande stadsdelar. Man férsokte ocksa dimensionera
stadsdelarna befolkningsmassigt sa att de gav underlag for
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skolor och service. Nya krav kring funktionshinderanpass-
ning och en stravan efter en blandad befolkning praglade
ocksa planeringen (Tagil, 1997). Nio nya stadsomraden kom
att planlaggas i generalplan 1969, varav tre var helt nya
omraden och resterande antal en utbyggnad av redan
planlagda stadsdelar. Dessa omraden berdknades rymma
66.000 — 71.000 invanare i 27.000 — 29.000 nybyggda
lagenheter. Utformningen av de nya omradena utgjordes av
stora bebyggelseenklaver kring inre parkomraden, omgivna
av yttre matarleder. I utbyggnaden koncentrerade man yt-
effektiv bebyggelse narmare stadskarnan och ytkravande
bebyggelse mer perifert (Larsson, 2003). Man stravade efter
att samla olika byggnadstyper i olika omraden, enligt tanken
pa stadens sammanhéngande monster (Tégil, 1997). Man
konstaterade utan vidare problematisering att de flesta verk-
samheter skulle komma att krava mer plats, sarskilt trafiken
eftersom den hade stoérre krav pa trafiksdkerhet an tidigare
(Larsson, 2003). Stor vikt lades vid att planera for avvag-
ningen mellan kollektiv och individuell trafik, och eftersom
man sag storst expansionsmojligheter i nordvast och nordost
planerade man for att ett regionalt kollektivt transportsystem
skulle anslutas i denna del av staden. Denna trafik skulle
stracka sig fran Malmo via Lund, lasarettet, universitetet och
slutligen ledas vidare mot Kavlinge och Eslov. Den 6vergrip-
ande trafiken planerades fortfarande for bilen, men kraven
pa en bilfri innerstad kvarstod. Dock speglar planen en
radsla for att Lund genom detta stallningstagande skulle
anses mindre attraktivt i takt med att bilanviAndningen 6kade
(Larsson, 2003).

Pa grund av brist pa lokaler visade sig &ven ett behov



av att flytta centrumverksamheter fran stadskdrnan. Man
ansag att samlade enheter var battre &n utspridda delar och
satsade darfor pa att etablera nya centran i de olika stads-
delarna i samad med tankarna pa stadsdelarnas sjalv{or-
sOrjningsprincip (Tagil, 1997). I planen kan aven utldsas att
samlade stormarknader langs infrastrukturnatet sags som
ett framtida alternativ, eftersom underlaget for detta grepp
annu inte ansags tillrackligt stort (Larsson, 2003).

I generalplan 1969 behandlas gronomraden mer
ingaende an i tidigare planer och till stor del i ett sociologiskt
perspektiv. Man ser gronstraken som samlande element i
kontrast till trafikledernas avskiljande effekt, och erkanner
deras betydelse fér rekreation. Ekologiska aspekter ndmns
annu inte. De olika gronstraken klassas i sex olika kategorier
beroende pa anvandningen och inkluderar alla omraden i
staden praglade av vegetation, det vill sdga allt fran gréna
“restytor” till sportanldggningar. Man ser ett stort behov av
ett storre sammanhingande gronstrak men utreder inte
vidare dess eventuella placering i landskapet (Larsson, 2003).
Nya gréonomraden planeras framst in som parkliknande om-
raden i de olika stadsdelarna, men man lagger ocksa stor vikt
vid tillgangen pa lek- och idrottsytor (Tagil, 1997).

Generalplan 1969 forutspadde en fortsatt stor befolk-
ningsokning och ytterligare urbanisering. Dock visade verk-
ligheten att befolkningsméngden pa 70-talet 6kade mycket
langsammare &n tidigare, mycket darfor att decenniet prag-
lades av en stor utflytt till mindre samhaéllen. Den férutspa-
dda utbyggnaden blev darfor inte lika omfattande som de var
tankt, och resulterade istallet i "restytor” (Larsson, 2003).
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Generalplan 1982

1982 lanserades nésta generalplan for Lund. Denna byggde
mycket pa lardomarna fran férra planen dar alldeles for stora
ytor avsatts for expansion pa grund av bristande férsyner om
framtidens befolkningstillvaxt. Under de nio ar som passerat
sedan férra planen hade ocksa en storre medvetenhet kring
markutnyttjande vuxit fram (Larsson, 2003). Bland annat
sags konflikten mellan tatortsexpansionen och jordbruks-
marken som viktig. I generalplanen 1982 féresprakade man
battre planering, och kravde att en god argumentering var ett
maste for att fa ta ytor i ansprak. En annan grundlaggande
férutsattning for planen var en dndrad trafikpolitik som
innebar ytterligare reduktion av trafiken i stadskarnan
(Larsson, 2003).

I planen urskiljs fem tendenser som man ansag skulle
komma att paverka stadsplaneringen. De flesta berérde
faktumet om den stundande finanskrisen som man férut-
spadde skulle férandra befolkningens konsumtion och och
darmed efterfrigan pa& verksamhetslokaler. Okade boende-
kostnader vantades pa grund av minskad subventionering
och torde leda till att fler manniskor bosatte sig i varje lagen-
het vilket gjorde att bostadsytan per person minskar. De
O0kade drivmedelskostnaderna forutspaddes paverka invan-
arnas boendepreferenser — centrala lagen skulle vara att
féredra framfor en stor boendeyta (Larsson, 2003). Alltsa
vantades demografin resultera i en storre inflytt till stads-
karnan. Behovet av ny exploatering darfér forutsags minska i
takt med att befolkningstdtheten 6kade. Istéllet for att av-
sédtta omraden for exploatering valde man darfoér att satsa pa
befintliga omraden genom att garantera att de bostader som



fanns uppfyllde kraven pa standard, funktion och trafik-
sdkerhet (Tagil, 1997). I forlangningen ville man satsa pa
fortatning dven utanfor stadskarnan fér att inrymma fler
bostédder och arbetsplatser men utnyttja befintlig service och
skapa ett battre underlag féor handeln (Larsson, 2003).

Lunds utbredning enligt
generalplanen 1982. Det rastrerade
omradet visar den medeltida
stadskdirnan, och de morka strdken
dr jarnvdgen.

Det ansags viktigt att erbjuda ett valfungerande
kollektivtrafiksystem baserat pa jarnvagen och busslankar
for att i den man det var mojligt erbjuda ett alternativ till
bilen. Tre nya stationer langs jarnvagen foéreslas for att
kunna foérsérja stadsdelarna effektivt. Ett sammanhéangande
gang- och cykelstrak for att inbordes féorbinda stadsdelarna
med varandra, men ocksa med rekreationsomraden och orter
utanfor staden, var av hog prioritet (Larsson, 2003). Detta
skulle baseras pa det redan etablerade straket fran planen
1969, men omformas i viss man for att folja gronstrukturen
och gora genare strackor. Trafiken planerades till en yttre
och en inre ringvag med gatuslingor in mot centrum, fér-
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sedda med parkeringar. Att stadskidrnan och bostadsen-
klaverna holls bilfria ansags viktigt. Vid en eventuell ut-
byggnad féreslogs expansionen koncentreras till vastra och
norra Lund (Larsson, 2003). Man sOkte bygga ut befintliga
stadsdelar och endast ett nytt omrade, Varpinge, foreslogs fér
exploatering (Tagil, 1997). Man menade att da exploatering
var nddvandig skulle denna ske som fértatning och annars
pa den jordbruksmark som ansags minst attraktiv for pro-
duktion. Vidare planerade man fér en fortsatt expansion av
LTH och i dess forlangning en forskarby (Ideon). For att
tillgodose behovet av gronomraden féreslas en skogsplan-
tering 6ster om Lund tankt att tjAna som stoérre rekreations-
omrade (Larsson, 2003). Lek- och rekreationsomraden samt
koloni- och odlingslotter skulle finnas i varje stadsdel for att
bidra till gronytan. Tidigare tankar pa att férena produktion
och rekreation pa jordbruksmarken var fortfarande aktuella,
men jordbruksmarken ansags i dagslaget ha lagt rekreations-
varde och vara svartillgdngligt. Ett férslag pa hur rekrea-
tionsvardet skulle kunna 6kas var att trdd- och buskridaer
skulle appliceras i jordbrukslandskapet (Larsson, 2003).

Generalplan1982 avspeglar val dess tid med energi-
och finasnskris, sociala problem och minskat bostads-
byggande. Planen andas besparingar, battre hushallning med
redan befintliga resurser och planering i férhallande till
energifloden. De nya verksamheter som planeras binds till
redan etablerad service for att minska ett led i exploateringen
(Larsson, 2003).

Oversiktsplan 1990
Oversiktsplanen 1990 var den forsta planen som uppréttades
utifran regelverk, den nyantagna Plan- och Bygglagen (PBL)



och Naturresurslagen (NRL). Oversiktsplanen i sig var inte
rattsligt bindande, men stravade efter att ur ett stérre per-
spektiv strukturera upp markdispostitionen och utvecklingen
av Lund pa ett hallbart satt (Larsson, 2003). Man tog darfér

Lunds utbredning enligt
oversiktsplanen 1990. Det rastrerade
omradet visar den medeltida
stadskdrnan, och de mérka strcken
dr jdrnvdgen.

utgangspunkt i ett stérre perspektiv och diskuterade hur
den hittillsvarande ”arsringslika” expansionen av Lund
kunde frangas och istéllet satsa pa en alternativ
planeringsstrategi. Dessa tankar utgick mycket fran den
0kade medvetenheten kring natur- och landskapsvéarden,
samt konflikten mellan jordbruksmarken och tatorts-
utbyggnaden. De olika bevarandeintressen inom natur och
kultur som pa senare tid fatt en hog prioritet gjorde att
Lunds utveckling hade andra férutséttningar &n tidigare
(Larsson, 2003).

Befolknings6kningen berdknades vara konstant, och
att tatortsutbyggnad var ofrankomlig var man 6verens om.
Planeringen borjade darfor ske i en storre skala, och de
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narliggande byarna kring Lund fick en central plats i
utvecklingen (Tagil, 1997). Istéllet for att fortsatta bygga pa
staden Lund koncentriskt bérjade man planera fér de
omkringliggande byarna och tatorternas tillvixt. De mindre
orterna skulle féretradesvis inrymma bostdder medan Lund
kunde erbjuda industri- och verksamhetsomraden. Genom
att pa ett effektivt satt sammanlanka dessa orter med Lund
sa att de kunde ta del av stadens arbetsmdjligheter, service
och verksamheter hoppades man pa ett hallbart alternativ till
fler fororter (Larsson, 2003). De orter som blev aktuella f6r
utbyggnad var S6dra Sandby, Genarp, Veberdd, Dalby och
Stangby. Nagra specifika riktlinjer for gestaltningen av
utbyggnaden satte man inte upp, utan intresset lag pa hur
férbindelserna mellan orterna skulle ske samt relationen
mellan tatorterna och det omkringliggande landskapet. Just
denna diskussion kring hur det 6ppna landskapet skulle
bevaras vid tatortsutbyggnad gavs stort utrymme i planen.
Man ansag att landskapets identitet i regionen utgjordes av
jordbruksproduktionen och 6ppenheten, vilket darfér var
tvunget att tas noggrann hansyn till vid tatortsexpansion
(Larsson, 2003). Man betonade att alla tatorter konsekvent
skulle avskiljas fran varandra genom att i grAnsomradena
lamna det 6ppna landskapet orort, sa att byggnationen
framstod som Oar i landskapshavet. Pa sa satt forhindrade
man ocksa att de mindre orternas identitet gick férlorad.
Dock ansag man att det storsta hotet mot denna 16sning var
vagarna, som genom sin ringledskaraktar konsekvent drogs
utanfor staden och kravde alltmer plats. Genom att dessa var
ett konstant markbart ingrepp i det 6ppna landskapet genom
belysning och buller ansags det viktigt att hitta alternativa



kommunikationssatt (Larsson, 2003). Man sag att spar-
bunden trafik var att féredra eftersom jarnvagen redan var
etablerad i omradet och nya jarnvagsstrackningar foreslogs
mellan omkringliggande orter och staden Lund. Den mest
visiondra av dessa strackningar rorde sig om en snabbspar-
bana mellan Lund C - universitetet och sjukhuset — LTH —
Ideon — Hardeberga. Mellan Ideon och Hardeberga féreslogs
ett antal helt nya stationssamhallen byggas, med en diameter
pa en kilometer och sammanlédnkade med hjalp av jarnvagen.
De 6vriga samhaéllena behandlades pa en mer traditionell
niva, orterna skulle expandera koncentriskt men strikt
avhallas fran att vixa samman med Lund (Larsson, 2003).
Genom att avlasta Lund pa expansion genom de mindre
omliggande orterna minskade behovet av utbyggnads-
omraden i Lund, &ven om det inte var helt obefintligt (Téagil,
1997). Lampligast var att Lund expanderade norrut, eftersom
det dar endast fanns ett samhalle, Stangby. I detta omrade
kunde man ténka sig gbra ett undantag fran planen och lata
Stangby vaxa samman med Lund l&ngs jarnvagen for att
bilda en ny férort, ”Stangbystaden” (Larsson, 2003).

Tillgangen pa storre sammanhéngande gronomraden
saknades, delvis pa grund av bristande naturliga férut-
séattningar. Dessutom ansags det kritiskt att omvandla
jordbruksmark till rekreationsomraden. Den béasta 16sning
man kunde erbjuda var planer pa att kombinera rekreation
och produktion i en jordbruksmilj6. NArmare exempel pa hur
detta skulle gestaltas togs daremot inte upp i planen
(Larsson, 2003).

Ar 1992 reviderades 6versiktsplanen pa grund av en
reducerad efterfragan pa bostader. De storsta férandringar
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revisionen presenterade var att utbyggnaden av smaorterna
skulle reduceras och att utbyggnaden primért skulle ske i
Genarp, Veberodd och Dalby. Man reglerade ocksa utbygg-
naden av Stangby sa att en gron remsa med 6ppet landskap
skulle skilja samhallet fran Lund. Den visiondra idén med en
smalsparsbana och nya tatorter i Hardeberga togs helt bort
och istéllet reserverade man omradet kring Hardeberga fér
ett stérre sammanhéngande natur- och rekreationsomrade
som skulle frAmja ett rorligt friluftsliv. Dessa &ndringar tydde
inte bara pa en minskad bostadefterfragan, utan ocksa pa att
natur- och landskapsvarden varderades hogre &n férut
(Larsson, 2003).

Oversiktsplan 1998

Infor oversiktsplanen 1998 dndrades de regionala planerings-
féorutsittningarna for Lund i och med byggandet av Ore-
sundsbron. Man bérjade tdnka i stérre regionala skalor och
med stérre medvetenhet kring hallbarhet ur ett regionalt
liksom lokalt perspektiv (Larsson, 2003). Oversiktsplanen
1998 byggde huvudsakligen pa malsattningen att tillgodo-
gora en stor andel naturmark, effektivt utnyttjad yta och
bebyggelsestrukturer som minimerade transportstrickorna.
Uppbyggandet av Oresundregionen hade ocksa lett till en
kategorisering av regionala strak, och man ansag det viktigt
att utvecklingen tog hansyn till och fortsatte f6lja dessa. Det
mest betydande straket for Lunds del var forsknings- och
utbildningsstraket mellan Roskilde — Képenhamn — Lund,
och detta skulle man satsa pa genom att lata Lunds ”idé-
strak” exploateras ytterligare at nordost (Larsson, 2003).
Aven stambanan fick i planeringen dkad betydelse d& den



inte bara férband Lund med Sverige utan ocksa med konti-
nenten. Sparbunden kollektivtrafik sags fortfarande som det

Lunds utbredning enligt
oversiktsplanen 1998. Det rastrerade
omradet visar den medeltida
stadskdirnan, och de mérka strdken
dr jarnvdgen.

basta transportmedlet och nya banor planerades mellan
Lund och omliggande tétorter, bland annat Malmo —
Staffanstorp — Dalby — Veberdéd — Sjobo. Denna satsning pa
Ostra skane samt stambanans férbindelse med mellanskane
hoppades man skulle leda expansionen vidare fran sydvastra
skane, som sarskilt pa senare ar visat tendenser pa éver-
exploatering och darfér behovde avlastning fran exploations-
trycket. Dessutom boérjade man se 6kade regionala pend-
lingstendenser vilket innebar att manniskor inte langre
bodde och arbetade pa samma plats utan rérde sig friare i
regionen (Larsson, 2003).

Nya utbyggnadsomraden géllde framst fértédtning och
planerades dar férsérjningen av kollektivtrafik kunde garan-
teras, framst i norra och 6stra Lund samt i smaorterna utan-
for staden. Dessa omraden kunde ytterligare exploateras
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utan att Lunds koncentriska utveckling kom i obalans. Man
var ocksd man om att den basta akerjorden skulle bevaras sa
lange som mojligt. I exploateringen lade man storre vikt &n
tidigare vid bevarandeviarden och miljétdnkande. Aven nya
tankar om kompensation fér beslagtagen mark omnadmndes i
planen. Man erkdnde och accepterade dock att utbyggnaden i
viss man var omojlig att halla ifran kultur- och naturvardes-
skyddad mark, och att inskradnkningar i denna var tvunget.
Man ansag séarskilt att bystrukturen och den rurala bebygg-
elsen som kunde aterfinnas i det urbana landskapet var
kulturhistoriskt vardefull och borde bevaras. Man var ocksa
mycket man om att orterna inte vaxte ihop utan atskiljdes av
ett 6ppet landskap (Larsson, 2003).

Behovet av gronomraden ansags fortfarande vara stort,
och i 6versiktsplanen 1998 tankte man pa landskapet som
ett sammanhé&ngande element dar gronstrak skulle ledas ut
fran staden i jordbrukslanskapet. Tidigare tankar pa en sam-
ordning av rekreation och produktion foreslogs l6sas genom
att betrador, pilevallar och tradridaer som leddes ut i det om-
givande landskapet och pa sa satt fungerade som gronstruk-
tur. Man féreslog ocksa att 16vtradsdungar skulle planteras i
landskapet. I planen fick ekologin en stérre roll 4n tidigare
genom att man avsatte mark for vatteninfiltration och
sarskild biologisk mangfald. Det grona i staden hoppades
man kunna bibehalla &ven vid fortadtning genom att 6ka
vegetationen inne i gaturmiljéer och stadsrum. Sarskilt
stadens entréer skulle férstarkas och ges identitet genom
tradplanteringar och liknande (Larsson, 2003).

I 6versiktsplanen lades stor vikt vid bevarandet av
stadens identitet. Denna ansag man kunde aterfinnas i



stadens hojdsilhuetter, mattliga skala, blandning av alder pa
bebyggelse och grona institutionsstrak. Vid forandringar i
staden skulle sarskild hansyn tas till att bibehalla dessa
kvaliteter. Denna identitetstanke byggde mycket pa en emo-
tionell koppling mellan invanarna och deras stad, nagot som
inte préglat planeringen avsevart tidigare. Med den stora
satsningen pa kollektiva transportmedel ville man tona ner
vagnéitens utveckling och man reviderade darfoér tidigare
planlagda vagstrackor. Vissa togs bort helt medan andra
leddes om eller kategoriserades om till en mindre betydande
vagkategori. Cykel- och gangstrak satsade man pa genom att
dra genare strackor och garantera boende att aldrig ha mer
an S kilometers cykelvag till arbetet eller stadskédrnan
(Larsson, 2003).

Stadskdrnan ansag man vara overexploaterad av verk-
samheter med tanke pa dess yta. Det skulle darfér vara bra
att avlasta stadskarnan fran handel och service, utan att
berova den sin centrala stallning. Extern handel borde dock
undvikas i sa stor man som mojligt eftersom denna typ av
struktur motverkade malet att minska bilanvdndningen.
Handelscentrum kunde exempelvis placeras i stadsdelarna
for att tillféra stadsmaéassighet (Larsson, 2003).

Oversiktsplanen 1998 priaglades av ett stérre regionalt
perspektiv samt en storre vikt vid idealistiska och emotion-
ella idéer och strémningar. En stérre medvetenhet kring
ekologi och miljé méarks tydligt, och en vilja att forandra in-
vanarnas livsstil genom att erbjuda alternativa transporter
och regionalt utga fran en mer effektiv planering ur rérelse-
perspektiv (Larsson, 2003).
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Resultat

Hur paverkar olika faktorer stadens fysiska planering?
Utifran plandokumenten uppréattade for Kopenhamns och
Lunds rédkning under ett halvt sekel kan man utlasa att
stadens fysiska ubredning i planeringen generellt beror pa
politiska, ideologiska, ekonomiska och geografiska forutsditt-
ningar.

Ekonomi

STADENS
TILLVAXT

Geografi Politik

Ideologi

De politiska férutsattningarna utgors av lagar och regler och
beslutsfattningens struktur och niva, som vi sett framférallt i
Kodpenhamn déar planeringen utforts omvaxlande pa lokal och
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nationell niva och vilka konsekvenser detta medfért. Aven
relationerna till omgivningen, i Lunds fall relationen till
omgivande kommuner dér ett regionalt planeringssamarbete
fattas och i Képenhamns situation som huvudstad och
internationell metropol, hor till politiska faktorer. Vem som
far komma till tals i processen, och i vilken omfattning (pa
nationell eller lokal niva), samt planeringens uttryckssatt
(verklighetsférankrade eller visiondra mal) &r ocksa politiska
faktorer som paverkar den fysiska planeringen. Detta ser vi
framforallt i den nutida Oresundsregionens évergripande
planering som stravar efter ideologiska malsattningar men
saknar verktyg att férankra dessa i den fysiska verkligheten.
Ett exempel ar Kopenhamns stradvan efter att bli Europas
renaste stad, som i brist pa alternativa transport- och energi-
l6sningar endast ar ett visionart mal fér framtiden.

De ideologiska forutsattningarna praglas bland annat
av den temporara synen pa folkhélsa, sasom rekreationens
inverkan pa stadens invanare. Kulturella yttringar réorande
familjesammansattningar eller férhallningssattet till bilen
som fardmedel &r ocksa sddana planeringsférutsattningar.
De ekonomiska férutséattningarna paverkar den fysiska
planeringen bland annat genom politik pa bade lokal och
nationell niva genom radande finanskriser eller valfard,
geografiska och demografiska forutsattningar i form av han-
del eller som i Lunds fall konkurrerande markintressen. Aven
marknad och handel paverkar ekonomin, och i sin tur plane-
ringen, genom in- och utfléden av varor och tjanster till
staden, samt handelns lokalisering. I Lund talades det om att
tillata externt forlagd handel men detta skulle pa manga séatt
paverka rorelsemoénstrena i staden och ddrmed ocksa planer-



ingen av infrastruktur. Stadens produktionsmdjligheter i
omgivande landskap paverkar planeringen mycket, tydligast i
Lund vars konflikt med den goda jorden far planeringen att
ta annorlunda riktningar.

Teknikens framsteg &ndrar ocksa forutsattningarna for
stadsplaneringen. Bilen och de 6kade kommunikations-
mojligheterna ar sddana exempel, som framférallt paverkar
rorelsemonster och trycket pa infrastrukturen och trans-
porter.

Geografiska forutsattningar paverkar den fysiska
planeringen i fraga om landskapskvaliteter, i Lunds plan-
eringsprocess har exempelvis fragan kring bevarandet av det
Oppna landskapet fatt ta stor plats. Tillgang till eller brist pa
geografiska element paverkar ocksd, inte minst i Képenhamn
dar tillgdngen pa vattendrag ger fler mojligheter och alter-
nativ till transportlésningar och stadskvaliteter.

Det framgar att faktorerna som paverkar den fysiska
planeringen ingar i ett komplext system som beror av
varandra och inte kan urskiljas som enskilda enheter. Att
Lund och Képenhamn finns inom ett litet avstand fran
varandra mérks pa de liknande politiska och ideologiska
férandringar som berodrt stdderna och dess planering.

Hur har den fysiska planeringen av Lund respektive
Kopenhamn forindrats 6ver tid med utgangspunkt i
plandokumenten?

Bade Lund och Képenhamn har enligt planerna vuxit bade
yt- och befolkningsmassigt under den studerade perioden.
Vid jamforelse av plandokument har Lund narmat sig flera
intilliggande orter bade med infrastruktur och bebyggelse till
patalad nackdel for produktionen pa den omgivande jord-
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bruksmarken, samt bevarandet av det 6ppna landskapet. Det
omgivande landskapet har i planer diskuterats angaende
rekreationsmdjligheter. En vantat stor inflytt har lett till att
den planerade exploateringsnivan varit hog, sarskilt under de
forsta decennierna, for att sedan avta. Planerna i férhallande
till varandra visar att invanarna bosatt sig i perifera omraden
vid tilltagande valfard och antagits flytta in mot centrum vid
ekonomiska och sociala kriser pa grund av 6kade
transportkostnader. Under finanskrisen pa 80-talet flyttade
fler ihop pa samma yta och efterfragan pa ny exploatering
gick tillbaka. Tilltagande transportkostnader gjorde att
stadskarnan med sin néarhet till alla stadens verksamheter
blev attraktiv, och manga flyttade dit fran stadsdelarna
utanfor. Vid 6kande valfard ser vi att invanarna antas gora
ansprak pa en storre andel markyta per person, samt lagga
mer vikt vid ideologiska stallningstaganden och krav. Detta
pa grund av att de har rad att krdva mer yta per person vid
ett ekonomiskt uppsving. I planerna ser vi ocksa att efter-
fragan pa friliggande bostader utanfér stadskdrnan antas 6ka
med invanarnas ekonomiska tillvaxt.

Rorelsemonstret i staden paverkas av teknikens
framsteg. Transportmoénstren har i planerna forandrats i
samsprak med transportmedlen — bilen praglar infrastruk-
turen i stor omfattning. De senaste decennierna har rérelse-
monstret delvis koncentrerats, och da framst kring jarnvag-
en, som det planeringsméssigt satsas stort pa.

Staden Lund har i planerna hela tiden vuxit kon-
centriskt kring sin gamla stadskirna. En del omgivande
urbana omraden, framférallt de mindre orterna Veberod,
Sodra Sandby och Dalby har ocksa expanderat, men endast



till mycket begransad del vuxit samman med Lunds stad.
Déaremot har vissa dldre bystrukturer, Stora Raby och Ostra
Torns by, inkorporerats i staden Lund med dess utbredning.
Infrastrukturen har i planerna tillatits ta alltmer av det om-
givande landskapet i ansprak. Sedan inférandet av en
regional planering genom Oresundsregionens bildande, har
den fysiska utbredningen kring Lund framst skett i de
omgivande orterna och genom fortatning. Andelen gron-
struktur per invanare har 6kat, mycket darfoér att nya gron-
omraden planerats in i de nya stadsdelarna.

Képenhamn har i planerna genomgaende utvecklats
langs strak mot omgivande urban bebyggelse med tonvikt pa
sydlig och vastlig riktning. Infrastrukturen har spelat en stor
roll i planeringen av utbyggnaden, men med tiden kommit att
ta mer plats, varfér man exempelvis i Regionalplanen pla-
nerat att avsatta speciella infrastrukturzoner utanfor
stadskérnan som en l6sning. Man har i planeringen stravat
efter att koncentrera rorelsemonster genom genare strack-
ningar och nya transportleder, i senare planer framférallt
tidseffektivare férbindelser till Europa. Grénstrukturen har
varit noga planerad och i bérjan mestadels forlagd utanfér
den urbana bebyggelsen i stérre rekreationsomraden, men
under de senare decennierna har man planerat att avsatta
yta for gronstrukturen bland bebyggelsen. For Képenhamns
del har man upplevt en konflikt mellan lokal, regional och
nationell planering vilket paverkat den fysiska planeringen i
fraga om var nya utbyggnadsomraden och efter vilken
strategi dessa ska foérldggas. Fingerplanen rérde enbart
Koépenhamn medan senare planer kommit att inkorporera
flera stader 6ver nastan hela Sjalland. Under den senare
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delen av seklet har den regionala planeringen 6vervagt och
byggts upp kring internationella samarbeten med infra-
strukturen i fokus. Satsningen pa transportleder for bade
gods- och persontrafik har planeringsméssigt resulterat i en
skarpare dragning av motor- och jarnvagar. Ett stérre och
mer ideologiskt inriktat perspektiv har praglat K6penhamns
planering under det senare artiondet genom sin 6vergripande
strdvan efter att bli Europas renaste land, samt milj6- och
halsofragornas 6kade genomslagskraft i planeringens argu-
mentation.

Narliggande storre stdder har genomgaende
inkluderats i KOpenhamns planering, men aldrig fatt ta fokus
fran K6penhamn i rollen som huvudstad och metropol for
Danmark och Europa.

Hur kommer ideologiska malsattningar till uttryck i den
fysiska planeringen?

Den fysiska planeringen i K6penhamn och Lund har i stor
utstrackning paverkats av ideologiska malsattningar. Dessa
har sarskilt berort varierade forhallningssétt till miljé och
natur, samt demokratiska varderingar och tankar kring
valfard. Milj6- och naturtankarna har frdmst synts i senare
planering, dar de utgér en argumenterande grund for plan-
eringen i storre utstridckning an de gjort tidigare. Satsningen
pa alternativa transportmedel, sarskilt sparbundna, &r en
sadan ideologisk malsattning med utgangspunkt fran en
stegrande miljémedvetenhet som synts i bade Lunds och
Koépenhamns planering. Tankar kring energiférbrukning och
effektiviseringen av denna har vi sett exempel pa genom
planeringen av bebyggelsen. En stérre hansyn till ekologi och



naturresurser syns ocksa i planeringen, i bade Lunds och
Koépenhamns planering har ytor avsatts inte bara for rekrea-
tion, utan ocksa till forman fér biologisk mangfald. Nya
uppkomna tankar kring stadens identitet och karaktar,
framforallt runt bebyggelsen i Lunds stadskarna, har ocksa
paverkat planeringen.

En annan stor ideologisk och demokratisk fraga i
planeringsprocessen under studerad tid &r satsningen pa
o6kad valfard. Efterkrigstiden praglades av byggandet av
valfardssamhallet, vilket bland annat innebar en 6kad
boendestandard och yta, vilket &ven planeringen fick an-
passa sig efter. Aven kravet pa tekniska faciliteter sdsom
rinnande vatten och avlopp i bostaden integrerades i plan-
eringen av bostader, och paverkade framforallt befolknings-
strommarna och efterfragan pa bostéader.

Monstret visar att ju mer hansyn som tas till ideo-
logiska stromningar, desto komplexare blir den fysiska
planeringen. Manga av de ideologiska malsattningarna
andras med tiden vilket far konsekvenser i det fysiska
uttrycket.
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Diskussion

Da jag studerat denna typ av planeringsprocess under en
relativt lang tid har det framgatt att de faktorer som paverkar
stadens fysiska utbredning &ar intimt férknippade med
varandra och aldrig star ensamma som orsak till stadens
utbredning eller omformning. Den interna kopplingen mellan
ekonomi och demografi ar ett exempel pa detta. Staden,
uppbyggd som ett ekonomiskt system, paverkas grundligt av
nationella och globala ekonomisvangningar. I ekonomiska
kriser far invanarna det svarare och kan inte goéra ansprak
pa lika mycket som de kan i valfardstider, eftersom de inte
har rad. De blir darfér tvugna att halla ihop vilket innebér
fler manniskor pa samma yta, vilket talar fér en befolknings-
massig fortdtning av staden. Nar valfarden 6kar har folk rad
att sprida ut sig och klarar sig battre sjalv eller i mindre
grupper. Detta monster anser jag inte ar nagot unikt for var
nutid utan har likval kunnat urskiljas historiskt —
stadskdrnorna praglades lédnge av fattigdom och trangsel
eftersom det var dar de fa arbetstillfillena fanns, medan de
som hade medel nog kunde bosatta sig utanfér stdderna och
slippa trangseln for att istallet pendla in till staden. Detta
tema kanns igen fran otaliga storstadsskildringar i litteratur
och film, ur ett svenskt perspektiv kanske inte minst genom
Per Anders Fogelstroms stockholmsskildringar (Fogelstrém,
1960). Ocksa Radberg & Fribergs tidigare beskrivna stads-
byggnadsepoker beskriver detta forlopp historiskt. Foér-
andringar i boendemoénstret upplever jag dock inte bara beror
pa ekonomi, utan lika mycket av kulturella stromningar. I
dagens samhalle ser vi exempelvis ett 6kande antal
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ensamhushall till skillnad fran historiens storfamiljer, och
detta har inte att géora med ekonomiska férutsattningar lika
mycket som det beror pa kulturella foreteelser. En storre
variation och acceptans inom familjesammanséattningar leder
till ett férandrat bostadsmoénster och nyttjande av staden.
Stadens fysiska utveckling beror darfér mycket pa dess
befolkningssammansattning, och de kulturella forandring-
arna inom den. I en stad som Lund dar universitetet har en
betydande roll &r en stor del av invanarna studenter, vilket
enligt min erfarenhet ofta innebar en stérre mangd ensam-
hushall samt en arstidsberoende befolkningssamman-
séttning. Planeringsméssigt maste detta bli en utmaning da
det innebéar en stor fluktuation inom bostadsmarknaden
samt en nast intill konstant bostadsbrist. Dessutom ar det
sdkert en svarighet att skapa stadsmaéssighet i en stad vars
befolkningsunderlag konstant &ndras. Darfor ar det inte helt
avlagset att ryktet som sdger att Lund pa sommaren kidnns
folktomt men under terminstid kdnns 6verbefolkat kan
stimma.

Majoriteten av stadens fysiska utbredning bestar
enligt plandokumenten av bostédder. Till det kommer infra-
strukturens utbredning samt sociala och kulturella verksam-
heter som ar forknippade med boendet, samt handel och
industriella verksamheter. Staden utgdrs pa sa sétt av bade
manniskorna och ekonomiska fléden. Utbredningen av
staden beror uppenbarligen ocksa till stor del pa teknikens
framsteg. Bilens intdg i samhallet gav nya planeringsforut-
sattningar och har darmed ocksa lett till nya stadsformer,
inte minst i USA. Infrastrukturen ar stadens skelett, och med
bilens intag i samhallet blev det bade lattare och billigare att



bygga upp ett transportnét. I Lund och Képenhamn har
liksom i de flesta europeiska stéder bilens paverkan varit
betydande, framforallt i planeringssammanhang, men har pa
senare senare tid fatt en svagare stallning till forman fér
sparbunden trafik, vilket visar sig i plandokumenten. I USA
ar laget ett annat da de kulturella banden till bilen ar
annorlunda &n i Europa. Denna skillnad har tillsammans
med geografiska férutsattningar och avsaknad av konkurrer-
ande markanvandning lett till en val utvecklad stadsut-
glesning, dven kallat sprawl. Dessa nya stadsformer ar ofta
helt bilberoende och verkamhetssegregerade (Arnstberg,
2005). Med detta menas att arbetsplatserna och bostdderna
ar separerade i olika omraden, motsatsen till den sa kallade
ABC-staden (arbete, bostdder, centrum). I Képenhamns
Fingerplan syns tendenser till en segregerad stad genom
separering av bostader och arbetsplatser. Men vid studiet av
senare planeringsdokument ser vi att malen inte passade in i
denna typ av segregation, och senare planer stravar istallet
efter en blandad stad. I Lunds fall har en blandad stad
efterstravats hela tiden, med mycket historiska inslag fran
tidigare stadsbyggnadsepoker. En liknande sprawl-tendens
som i USA anser jag ar svart att forestélla sig i Europa,
eftersom bade kulturella och geografiska skillnader fore-
kommer. I USA ligger stdderna i manga fall ute i 6ken eller pa
ofruktbar mark, nagot som knappt forekommer i Europas
hogproducerande jordbrukslandskap. Dessutom verkar
baksidan med sprawl ha uppenbarat sig i segregation och
stadsdod, vilket nog medfor att sprawl férséker motverkas.
Dock anser jag sprawl liksom fortdtning vara temporéara
fenomen som fluktuerar 6ver tid. Inget av fenomenen &ar nya

utan har kunnat skadas under stoérsta delen av stadens
historia.

Den val utvecklade kommunikationen har ocksa lett
till &ndrade planeringsstrategier. Med en 6kad kommunika-
tion och global kontakt har lokal planering i stor utstrack-
ning 6vergatt till regional planering. I bAde Lunds och
Képenhamns stadsplanering syns denna tendens genom att
nar kommunikationsmedlen blir effektivare kan man fardas
langre pa lika lang tid och tillgdngligheten till omgivningen
Okar utan att avstanden for den skull blir mindre.

Aven férandringar i de ideologiska férutsittningarna
paverkar stadsplaneringen. Med en stadsplanering i ett
storre regionalt perspektiv verkar aven de ideologiska
malsattningarna 6ka i skala och omfattning. Detta ser vi i de
studerade plandokumenten - fran att till en bérjan ha rort sig
om valfardstankar kring den enskilda individen har malséatt-
ningarna numera strackt sig till en global omfattning rérande
miljé och natur. De ideologiska malsattningarna for sin talan
pa en emotionell niva. Da planeringen borjar inbegripa inte
bara lokala omraden utan till viss del ocksa nationella eller
globala samarbeten och strategier, 6kar ocksa pressen pa att
leva upp till de gemensamma ideologiska féorvintningarna.
Bade Kopenhamn och Lund goér storre globala ansprak sedan
Oresundsbron férenade Sverige och Danmark. Detta anser
jag bade vara bra, genom att planeringen genom detta sam-
arbete kan bli mer vagad och framja fler syften och
manniskor. Men dessa ansprak anser jag ocksa kan vara
forodande genom dess mojliga 6verskuggande effekt pa den
lokala, detaljerade planeringen.

En av de intressantare planeringsgreppen i de



studerade planerna &r Hovedstadsradets férsok att aven
planera ekonomin. Uppenbarligen var det framgangsrikt, och
sahar i efterhand kdnns det som en mycket givmild sida
inom planeringen. Dock var tanken storre &n sa, man ville
reglera befolkningsstrémmarna och begransa inflytten till
staden. Det ar intressant att tdnka sig denna ekonomiska
planering i ett annat &n nationellt perspektiv. Ett globalt
forsok till nagot liknande skulle sakert inte vara populéart, da
landerna skulle bli alldeles for jamstéllda varandra for att
kunna utéva maktkamper.

Planmaterialet jag studerat ar en beskrivning av
stéddernas utveckling ur ett scenarioperspektiv, vilket jag
finner intressant. Den framtid man inom planeringen jobbar
med har en mycket stark férankring i historien. Det ar svart
att tdnka sig saker som aldrig har hant, och darfér bygger
planeringen mycket pa att historiska skeenden upprepar sig,
fast i en annan skala eller tolkning. Mycket av det som plan-
erats féor Lunds och Képenhamns rakning har troligtvis inte
heller blivit verklighet. Jag skulle tycka att det var mycket
intressant att f6lja upp denna uppsats med en undersékning
kring hur planeringen uttrycker sig i verkligheten, och vilka
faktorer som paverkar processen daremellan.

Plandokumenten visar att ménniskornas kulturella
och intellektuella strémningar paverkar planeringen i hog
grad. Dock har jag ocksa sett exempel pa det omvanda — hur
planeringen paverkar manniskans kulturella och intellekt-
uella stromningar. I min roll som student pa en landskaps-
arkitektutbildning ser jag hela tiden konflikten mellan dessa
tva vagar att ga — att vaga tillfredsstélla eller att vaga for-
andra. Med mitt uppsatsarbete har jag i stor grad 6kat min
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forstaelse for planeringsprocessen, och aven for hur en stad
vaxer och vad den bestar av. Dock ar denna kartlaggning
langt ifran fardig, men med denna inblick i planerings-
processen upplever jag mig ha en stadigare grund att sta pa
infor framtida planeringsproblem, men ocksa en storre
6dmjukhet infoér dess komplexa sammanhang.
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