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This is a summary of our master thesis in Landscape
architecture. In the following, we describe all the sections in

the thesis.

Infroduction

Our streets have started to change from functional spaces
with a focus on transportation, into streets with functions
and activities more associated with parks and squares (Kling,
Drougge & Westermark (2016, p. 61). They write that a new
type of streetscape has begun to appear in Swedish cities;
shared space and pedestrian controlled streets, that do not
prioritize the car and are not as strict to form. Shared space
means that both protected and unprotected street users are
sharing the same space and incourages people engagement

and mobility (Trafikverket 2011, p. 11).

We think that shared space is an interesting planning
concept, since the street has become a more important place
as the city grows bigger and denser. There are though many
difficulties and problems with this type of street planning
(Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, p. 6) and we want to
study the concept further.

Purpose and research
guestions

The purpose is to study how shared spaces function with

regard to public engagement and mobility.

SUMMARY

The purpose is to study
how shared spaces function with
regard to public engagement and mobility.

What kind of How do existing How can two streets
experience examples of with different conditions
do landscape architects shared spaces in Slakthusomrédet
and traffic planners have work in practice be designed
of how shared space regarding as shared spaces

functions with regard public engagement and enable both
to public engagement and mobility? public engagement
and mobility2 and mobility?

Figure 1. Purpose and research questions

« What kind of experience do landscape architects and
traffic planners have of how shared space functions with
regard to public engagement and mobility?

« How do existing examples of shared spaces work in
practice regarding public engagement and mobility?

« How can two streets with different conditions in
Slakthusomraddet be designed as shared spaces and

enable both public engagement and mobility?

Method

In this thesis we have used a triangulation of different
methods, including literature studies, interviews, case

studies, site observations and sketching.

To get an overview of the concept of shared space, we studied
literature about traffic planning, city planning, street design
and human envolvment in traffic, as a pedestrian, a cyclist

and a motorist. In order to get a picture of experience
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and perceptions from professionals, five interviews were
conducted. We spoke with both landscape architects and
traffic planners to get a broader picture. We also studied
three different examples of shared spaces and they worked
as inspiration during our process. Four site observations
were made with the aim to give an understanding of how
people with different types of transportation use shared
space streets. The observation consisted of an inventory of
the physical environment, a study of the movement pattern
and the public engagement. Parallel to all the other methods,
we produced sketches as a way to explore and understand the

design problems that came up.

Literature studies

A streetscape is three dimensional and comprises the street
floor with facades but also the roof (Boverket, Trafikverket
& SKL 2015, p. 10; Bloomberg 2013, s. 8). The streetscape
belongs to everyone and it takes a good design to make
people feel safe there. It is important to offer different
activities and experiences on a street to make it interesting

and enjoyable (Bloomberg 2013, p. 38-39).

Gehl (2006, p. 9-11) writes about three types of activities

in the public space; necessary activities, optional activities
and social activities. In short, Gehl means that in an outdoor
space with poor quality, only necessary activities occur, while
in an environment with high quality outdoor space more

optional activities and social activities occur.



Streets designed as shared space come with both advantages
and disadvantages. Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman (2008,
p. 6) write that the advantages include low speed, fewer
accidents, increased human interaction, vibrancy and

better accessibility for pedestrians. Furthermore, they
describe that the disadvantages include poorer accessibility
for the disabled, and also for buses and other vehicles.
Understanding the function of this type of street is critical for

the concept to be successful.

Inferviews

During our interviews, we discovered that there is a common
positive attitude to the concept of shared space. Shared space
makes an environment forpublic engagement and activity
that traditional streets do not. However, all the interviewies
also mentioned that we only have a few examples of well-

functioning shared space streets.

“If you create this kind of street in the wrong place
and in the wrong way, it is the worst concept in the
world! But the right street gives opportunity for stay
and streetlife.”
- Asa Lilja, traffic planner

In order to get a well-functioning shared space street, the
street design must be self-explanatory. There should no need
for traffic signs to signal to the street users how they should
behave. The street must have the right basic conditions for it
to be a success though. Before planning for a shared space, it
is important to look at the flow of pedestrians, which should
outnumber the motor vehicles, and the design of the street
should give opportunity and invite the pedestrians to use the

whole street.

Examples of shared spaces

We studied three shared spaces in Sweden that we see as
good examples. We also performed four site observations of
shared space streets in Stockholm and Uppsala, where we
observed the public engagement and movement pattern of

the road users.

Case studies

Klostergatan’s main feature is an 80 metre long multi-
functional sculpture that can be used in different ways at
different times during the day and year. Skvallertorget

is a road intersection rebuilt as a square. It is at a higher
elevation than the connecting streets, and this works as a
speed reduction method. Visby’s inner city has a medieval
street structure and the motor vehicles must keep at a

low speed because of the narrow and winding streets, in

combination with a large number of pedestrians.

Picture 1. Klostergatan with its multifunctional sculpture.

Photo: o2landskap

Site observations in Stockholm and Uppsala

What we could see from the observations where that
pedestrians had a tendency to move along the extremetie of
the street while passing, even though they had the right to
use the whole space. Street furniture and paving patterns
formed visual zoning so that pedestrians kept on one side
and vehicles on the other. We visited two quiet residential

streets and two busy city streets. On the residential streets,
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the interaction between different road users worked well,
whilst on the city streets the interaction between car drivers
and pedestrians worked okay, but cyclists moved with high

speed and showed little respect to pedestrians.

The site — Slakthusomrdadet

Slakthusomradet is an area in the southern part of
Stockholm, built in the early 1900s with a meat industry as
its main function (Stockholms stad 2017, p. 10). The area is
under development and will be dense, urban and diverse,
with residential houses, offices, schools and commerce
(Stockholms stad 2017, p. 3). The new district will be less
dominated by cars and priority will be given to pedestrians,

cyclists and public transport (Stockholms stad 2017, p. 58).

We have made design proposals for two streets in
Slakthusomradet. Rokerigatan is planned to be a city street
with a lot of activity, and Livdjursgatans forlangning will
be a calm residential street. Both streets are planned to be
shared spaces with priority for pedestrians (Stockholms stad
2017, p. 56), but differ in the usage and function of the street

level units.

Design proposal

At Rokerigatan we have chosen to separate the activities on
the street. There is room for public engagement at the edges
and human movement, for both pedestrians and vehicle
drivers, in the middle. The middle section is narrow so cars
must move at low speed. To activate this middle section, we
have placed interactive stars that will play music when you
walk on them. The furniture and playareas on the edges of
the street are placed in a way to make sure the pedestrians
actually use the middle section together with the cars.
There is a lot of different seating available, multi-functional
benches, heated seating and bar tables with power outlets.

The pattern of the paving is irregular so that no direction is



given by the floor, this is to break the elongated space. The

businesses and other operations are supposed to spread out

‘ G

Figure 51. Perspective of Rokerigatan.

At Livdjursgatans forlangning we have focused on the
entrances to the street. The paving consists of grey and red
small paving stones, forming lines. This will signal that this
is not a “normal” car road. Big plantings are placed so that
the beginning of the street is crooked, and the vehicles must
lower their speed. The middle of the street is more open,
with games drawn on the ground. The entrance zone for all
residences will work as a transition zone between street and
residence, and the residents have the opportunity to stay and
spread out in the street. The balconies at the northeast side
of the street are turned towards the street to contribute to

a more vivid streetscape and to take advantage of the sun.

The buildings are between 2-4 storeys and contribute to a

more human scale to the street. Seating areas with decorative

Figure 58. Perspective of Livdjursgatans forlingning.

lighting and planting are placed in different places on the

street for interaction between the residents.

Discussion

In our proposal for the two shared space streets, we believe
that we have designed streets that work as well as they

can as shared spaces. But when carried out in reality other
aspects must be taken into consideration, such as budget,
maintenance, accessibility for emergency vehicles and

services. It might be difficult to make it reconsile.

The purpose of this thesis was to study how shared spaces
function regarding public engagement and mobility. We have
come to the conclusion that streets as shared spaces do not
work the way the concept is meant to. People move along
these streets, but the interaction between different kinds

of street users does not work the way it is supposed to, and

it does not seem to be a lot of public engagement with the

streets.

We have also come to the conclusion that it does not work to
prioritise more than one street user at the time. If the aim is
to give priority to pedestrians, then the accessibility for other

means of transport must be limited.
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SAMMANEFATINING

Shared space ar en plats dar skyddade och oskyddade
trafikanter delar pd samma yta som manniskor ska bjudas
in att vistas och rora sig pa. Shared space ar enligt oss

en intressant planeringsidé, eftersom gatan blir en allt
viktigare plats for manniskan i staden nar okad fortatning
leder till mindre ytor for gardar, parker och torg. Syftet
med arbetet ar att undersoka hur shared spaces fungerar
for rorelse och vistelse. Vi har anvint oss av ett flertal
metoder; litteraturstudier, intervjuer med yrkesverksamma
med erfarenhet av shared space, studier av forebilder och
platsobservationer. Dessutom skissade vi parallellt till de

andra metoderna for att undersoka problem.

Vid litteraturstudierna framkom fordelar och nackdelar med
shared space. Fordelarna ar bland annat laga hastigheter,
farre olyckor, okat samspel mellan trafikanter, liv och
rorelse och battre framkomlighet for gdende. Nackdelarna
inkluderar svarigheter for synskadade och rorelsehindrade

samt samre framkomlighet for busstrafik och aven fordon.

Bland de intervjuade radde generellt en positiv instillning
till shared space som gatutyp, men samtidigt ansag de att det
var svart att lyckas med det och att det inte finns sd manga
valfungerande exempel. Ett vilfungerande shared space
maste vara sjalvforklarande och ha ratt grundforutsattningar,

sa de.

Vara forebilder fick oss att fundera over vilka aktiviteter som
ska finnas péa shared space-gator, och 6ver hur gatustruktur
och platsens forutsiattningar paverkar hur ett shared space

fungerar.

Platsstudierna visade bland annat att gdende tenderar
att rora sig langs fasaderna, trots att de tilldts anvianda
hela gaturummet, och moblering och markmaterialets
laggningsmonster kan skapa en visuell zonering av gatan som

styr var olika trafikanter ror sig.

Vi har tagit fram utformningsforslag for tva gator i
Slakthusomradet i Stockholm, en livfull stadsgata och en
lugnare bostadsgata. P& den forstnamnda delade vi upp
rorelse och vistelse sd att alla trafikanter ror sig i mitten av
gatan och vistas pa sidorna. Pa den andra gatan utformade
vi entréerna si att bilisterna skulle hélla 1ag hastighet.
Mittendelen av gatan gjordes 6ppnare med plats for lek och

annan vistelse.

Vi menar att vara utformningsforslag skulle fungera som
shared spaces men om de skulle byggas skulle man behova ta
hénsyn till fler aspekter och da skulle det kunna bli svart att
fa det att fungera val. En slutsats ar att shared space-gator
inte fungerar sd som konceptet ar menat, eftersom gaende
inte anvander hela gatan. Vi havdar att det inte fungerar att

pa en och samma yta prioritera mer an en typ av trafikanter.
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INTRODUKTION

En ny typ av gatumiljoer som har borjat vaxa fram ar “shared
space” och gangfartsgator, vilka inte prioriterar bilen och ar
friare till utformningen (Kling, Drougge & Westermark 2016,
s. 60). I boken Landskapsarkitektur Nu!, som “vill spegla
och belysa samtida svensk landskapsarkitektur” (Kling,
Drougge & Westermark 2016, s. 6), ar nytolkning av gatan
ett teman som uppmarksammas. Detta visar att gaturummet
ar ett aktuellt amne, och att diskussionen gillande hur

och for vem vara gator ska utformas och vilka funktioner

de ska inrymma ar minst sagt aktuell. Kling, Drougge &
Westermark skriver att vara gator héller pa att forandras fran
funktionsstyrda miljoer med fokus péa transport till nagot
nytt, och att gatan i dagens tata stad inrymmer funktioner

som tidigare fanns pa torg och i parker.

Shared space, integrerat frirum, gangfartsomrade,
woonerf, samspelsyta... Det finns manga begrepp som
beskriver idén att alla trafikanter ska dela pa en och samma
yta och att de gdende inte ska bli underprioriterade andra
trafikslag. I det har arbetet har vi studerat och gett exempel
pa utformning enligt shared space, som vi valt att anvinda
eftersom vi upplever att det ar det begrepp som flest kdanner
till.

Vi tycker att shared space ar en intressant planeringsidé,
eftersom gatan blir en allt viktigare plats for manniskan i
staden da okad fortatning leder till mindre ytor for gardar,
parker och torg. Det finns dock manga svarigheter och
problem med shared space (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman

2008, s. 6). Vi har darfor undersokt konceptet narmare.

Det finns olika definitioner av vad shared space innebar.

Ett sdtt att beskriva begreppet ar “samexistens mellan

olika trafikslag pa samma yta” (Wallberg, Stjarnkvist &
Ahlman 2008, s. 5). Trafikverket (2011, s. 11) beskriver att
med begreppet menas “en plats ar ett gemensamt utrymme
for skyddade och oskyddade trafikanter och ska inbjuda

till méansklig vistelse och rorelse”. I arbetet anvands deras
definition, vilken speglar att bade vistelse och rorelse ska fa
utrymme pa shared spaces, och att saval fotgangare, cyklister
och bilister far utnyttja ytan. Definitionen ar bred och kan
innefatta gator utformade och reglerade pa olika sitt, men
nar man talar om shared spaces uppfattar vi att den reglering

man oftast avser ar gangfartsomraden.

Slakthusomradet

Slakthusomradet ligger niara Globen i sédra Stockholm. Det
anlades i borjan av 1900-talet och kotthantering har sedan
dess varit omradets huvudsakliga funktion (Stockholms stad

2017, S. 10).

Stockholms stad planerar for 140 000 nya bostader fram

till &r 2040 och “Vision Soderstaden 20307, 1 vilken
Slakthusomradet ingar, ar en del i denna utveckling
(Stockholms stad 2017, ss. 6-7). Stockholm har en
framkomlighetsstrategi som tydliggor att det kravs mer plats
for kollektivtrafik och cyklister samt battre framkomlighet
for gadende for att trafiken ska fungera i framtiden, och
Soderstaden ska bli en stadsdel dar dessa trafikanter tydligt
prioriteras (Stockholms stad 2017, s. 55). Slakthusomradet

i Stockholm stéar alltsa infor en stor forandring. Enligt
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planprogrammet for omradet ska det bli en tit, urban

och varierad stadsdel med bostader, kontor, skolor och
handel (Stockholms stad 2017, s. 3). Vidare ska det vara
en stadsdel dar det ar latt att valja andra fardmedel an
bilen. En majoritet av gatorna i omradet ska utformas sa
att gdende prioriteras (Stockholms stad 2017, s. 58). Enligt
oss ar Slakthusomradet darfor ett lampligt omréade for att

undersoka hur gator kan utformas som shared space.

Syfte

Syftet ar att undersoka hur shared spaces fungerar for rorelse

och vistelse.

Syftet ar att undersdka hur shared spaces
fungerar for rérelse och vistelse.

Vilka erfarenheter Hur fungerar Hur kan tvé gator
har landskapsarkitekter befintliga exempel p& med olika férutsattningar
och trafikplanerare shared spaces i Slakthusomrédet

av hur shared space i praktiken utformas som
fungerar fér gdllande rorelse shared spaces dar bade
rorelse och vistelse? och vistelse? rérelse och vistelse

mojliggors?

Figur 1. Syftet uppfylls genom att tre fragestdllningar besvaras.



Fragestaliningar

Vilka erfarenheter har landskapsarkitekter och
trafikplanerare av hur shared space fungerar for rorelse och

vistelse?

Hur fungerar befintliga exempel pa shared spaces i praktiken

gillande rorelse och vistelse?

Hur kan tva gator med olika forutsattningar i
Slakthusomradet utformas som shared spaces dar bade

rorelse och vistelse mojliggors?

Begreppsprecisering
Gata - en tredimensionell rumslighet som omsluts av golv,

vaggar och tak, bade ett strak for rorelse och ett rum for

vistelse (Moughtin 2003, s. 129, 133-134).

Traditionell gata - En gata som utformats med korbana i

mitten och trottoarer pa sidorna.

Shared space - “Ett gemensamt utrymme for skyddade
och oskyddade trafikanter” som “ska inbjuda till mansklig

vistelse och rorelse” (Trafikverket 2011, s. 11).

Integrerat frirum - Ett stadsrum dar gdende och cyklister
har prioritet. Fordonstrafik ar tilliten men maste kora i
gangfart och ta stor hansyn till de oskyddade trafikanterna
(Trafikverket 2011, s.14; Stockholms stad 2017, s. 55).

Gdangfartsomradde - En regleringsform som innebar att
fordon inte far kora i hogre hastighet dn gangfart, bara
parkera pa parkeringsplatser och att de har viajningsplikt mot

gdende (Trafikforordningen: 8 kap. 1§ [1998:1276]).

Gdagata - Reglering som innebar motorfordon bara far korsa

gatan, och inte kora langs den annat an till/fran en adress

pa gatan vid varuleveranser eller transporter av boende pa
gatan, hotellgaster eller sjuka/rorelsehindrade personer.

De som far kora har méaste kora i gangfart, parkera pa
parkeringsplatser och vija for gdende. (Trafikforordningen: 8

kap. 1§ [1998:1276])

Gdangfart definieras inte som nagon bestamd hastighet i
svensk lagstiftning. Darfor har vi utgatt fran Gehl (2010, s

118) som menar att gangfart ar skm/h.

Trafikant - Manniska som ror sig pa gatan till fots, med cykel
eller bil.

Rorelse - Forflyttningen som en trafikant gor.

Vistelse - Nar en manniska uppehaéller sig pa en plats en

kortare eller langre tid.

Avgransningar
Tematiskt avgransas arbetet till att undersoka funktion och

problematik med shared space som gata, inte som torg eller

annan yta.

Samtalsintervjuer har genomforts med trafikplanerare
och landskapsarkitekter med erfarenhet av shared
space verksamma i Stockholm. Geografiskt avgransas

platsobservationerna till Uppsala och Stockholm.

Gestaltningen omfattar tva gator i Slakthusomradet i
Stockholm; Rokerigatan, en central gata med stort flode av
gaende, och Livdjursgatans forlangning, en lugn bostadsgata.
Det utgar fran Stockholms stads planprogram for omradet.
Arbetet behandlar inte den allmanna debatten kring
Slakthusomradets utveckling.
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Gestaltningen avgransas till forslag i programskedet, utan
fokus péa detaljlosningar, sisom forankring i mark eller
tekniska losningar. Arbetet tar inte hansyn till krav for
utryckningsfordon eller ledningar och annat under mark,
da fokus ar att generera idéer pa gatuutformning for de
vardagliga trafikslagen. Inte heller hojdskillnader beaktas
eftersom gatorna ar relativt plana. Vi valjer aven att bortse

fran skotsel- och ekonomiska fragor.

Arbetet avgransas tidsmassigt till 20 veckors tid.

o
Malgrupp
Arbetet riktar sig till alla som arbetar med utformning av

gaturummet, exempelvis landskapsarkitekter, planarkitekter,

arkitekter, trafikplanerare och samhallsplanerare.



I arbetet har vi anvant oss av metodtriangulering vilket
innebar att man undersoker samma fraga ur olika perspektiv
och sammanhang for att fa en sa fyllig bild som mgjligt 6ver
amnet (Patel & Davidson 2011, s. 107). Genom arbetet har vi
anvant oss av designmetodiken och alla dess verktyg vi har
fatt med oss under utbildningen. Vi har genomfért en kort
litteraturstudie, samtalsintervjuer, oversiktliga studier av
forebilder, platsobservationer av referensgator och tagit fram

gestaltningsforslag for tva gator.

Kunskapsoversikt

For att fa en oversiktlig forstielse av konceptet shared

space har vi gjort en kort litteraturstudie. Vi har tagit del

av litteratur som beror trafikplanering, stadsplanering,
gatugestaltning samt manniskan i trafiken, som gaende,
cyklist och bilist. Var handledare gav oss tips pa en del
litteratur och Exploateringskontoret i Stockholm tillhandholl
litteratur om Slakthusomradet. Vi anvande ocksa litteratur
som vi kommit i kontakt med tidigare under var utbildning.
Vi sokte aven i epsilon och SLU:s databas primo med
sokorden shared space, gangfartsomrade, samspelsyta,

integrerat frirum, gaturum och street scape.

Samtalsintervjuer

For att fa en bild av yrkesverksammas erfarenheter
och uppfattningar om shared space har vi genomfort
fem samtalsintervjuer. For att fa en bred spridning
pa erfarenheter intervjuades bade trafikplanerare och

landskapsarkitekter. Minst tva personer i varje yrkesgrupp

METOD

intervjuades for att fa en stark grund for vart resultat.
Arbetets tidsmaissiga avgransning gjorde att vi inte

intervjuade fler 4n fem personer.

Vi har genomfort kvalitativa intervjuer med 1ag grad av
strukturering och lag grad av standardisering, sa kallade
semistrukturerade intervjuer eller journalistiska intervjuer
(Patel & Davidson 2011, ss. 76, 81-82). Eftersom vara fragor
var valdigt oppna vilket gav de intervjuade utrymme att
svara fritt. Fragorna stélldes i den ordning som lampade

sig bast vid de olika tillfallena. Vi har valt att kalla dem for
samtalsintervjuer eftersom det bast speglar hur intervjuerna
gick till.

Samtalen utgick fran féljande sex fragor gillande shared
space: (1.) Vad tycker du dr viktigast att tanka pa nar man
planerar gator som shared space? (2.) Vad fungerar bra
idag? (3.) Vad fungerar mindre bra idag?

(4.) Vilken dr din personliga dsikt om shared space? (5.)
Vilken typ av utformning tycker du dar bra? (6.) Hur gor

man sa trafikanter forstar hur de ska samspela?

Forebilder

Tre shared spaces studerades genom litteraturstudier;

ett torg, en central gata och en stad med medeltida
stadsstruktur. Dessa valdes ut genom att de namndes i
litteratur och intervjuer som platser som fungerar eller for
att de har en nytinkande utformning, vilket gav oss idéer
och tankar till gestaltning och diskussion. De beskrivs

relativt kort och ar ett komplement till de mer ingédende
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platsobservationerna som gjordes pa fyra andra shared

Sspace-gator.

Platsobservationer

Fyra referensgator studerades genom platsbesok for att ge
en bild av hur olika trafikslag anvander shared space-gator.
Dessa gator valdes ut efter diskussion med var handledare
Kerstin Nordin och var bitridande handledare Agneta Schill,
och utifran egna erfarenheter. Referensobjekten valdes inte
utifran hur vilfungerande de ar, utan valdes endast utifran
aspekten att de ar existerande shared spaces med olika
utformning. Vi valde tva centrala gator med stort folkflode
och tva lugnare bostadsgator, eftersom dessa ar de tva
huvudsakliga typerna av shared space-gator som planeras

i Slakthusomradet (Stockholms stad 2017, ss. 25, 29, 35,
58). Platsbesoken borjade med inventering av gatan, varpa

studier av rorelsemonster samt av vistelse gjordes.

Inventering av den fysiska miljon

En rumsbeskrivning ar ett exempel pa 6vrig information som
kan vara viktig att inkludera vid observationsstudier (Patel

& Davidson 2011, s. 98). Vi borjade darfor vara platsbesok
med en inventering av gaturummets fysiska miljo, for att fa
en god forstaelse for platsens forutsattningar. Utrustning,
moblering, vaxtlighet, markmaterial och verksamheter
inkluderades. Detta ritades upp pa ett underlag 6ver gatan
och resulterade i en inventeringskarta som anviandes som
grund for observation samt nedtecknande av rorelsemonster

och vistelse.



Rorelsemonster

Genom observation kan manniskors beteenden studeras i
realtid i ett naturligt sammanhang (Patel & Davidson 2011, s.
91). Vi observerade rorelsemonster i gaturummet for gaende,
cyklister samt bilister, och rorelsebanan for varje trafikant
nedtecknades pa var inventeringskarta 6ver gatan. Detta
gjordes genom att den ena av oss studerade gaende och den
andra fordon under samma tidsperiod. Darutover noterade
vi handelser som gjorde att trafikanten som studerades
saktade in, stannade upp eller styrde at sidan, genom att
markera platsen pa kartan och anteckna vad som hande. Vid
hoga floden av trafikanter hann inte alla gdende studeras.
Urvalet skedde da slumpvis. Vi valde vaxelvis trafikanter fran
vardera hall av gatan for att observera rorelsemonster i bada
riktningar. Bade trafikanter som passerade gatan och de som

rorde sig fran/till en malpunkt langs gatan inkluderades.

Vistelse

Genom observationer studerades aven var manniskor
satt och stod langs gatustriackan, och om de hade med
sig en cykel eller satt i en bil. Dessa platser noterades
pa inventeringskartan. Parkerade cyklar och bilar utan
fordonsforare exkluderades eftersom vi fokuserade pa

manniskorna och inte fordonen.

Ovrigt

Efter observationsperioden ar det enligt Patel & Davidson
(2011, s. 98) viktigt att man skriver ner en fullstandig
redogorelse Gver sina observationer. For att fa en battre
helhetsbeskrivning av gatans liv, och for att kunna inkludera
sddant som inte noterats tidigare under platsbesoket
antecknade vi i slutet av varje platsbesok vara egna intryck

och asikter.

Under platsbesoken noterade vi aven tidpunkt pa dagen
for besoket, vaderlek, och var pa gatan vi stod under
observationen. Detta redovisas i observationskartorna under

avsnittet Platsobservationer.

Gestaltningsprocess

I arbetet redovisas gestaltningsprocessen som en linjar
process for att det ska vara lattlast och tydligt for lasaren,
men i sjalva verket har processen varit spiralformad och
dynamisk. Skissandet har skett parallellt med inlasning,
samtalsintervjuer, studier av forebilder, platsobservationer

samt valda gator att gestalta, se figur 2.

Forutsattningar

De bada gatornas forutsattningar inventerades genom att
studera planprogrammet for Slakthusomrédet (Stockholms
stad 2017). Studien kompletterades med ett platsbesok for att
fa en bild av omréadet som det ar idag. Detta redovisas under

avsnittet Slakthusomréadet.
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Figur 2. I arbetet redovisas designprocessen linjdrt, men den var mer
13 spiralformad och skissandet gjordes parallellt med alla andra delar i arbetet.
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Uformningsprinciper

Utifran forutsattningarna vi identifierade pa gatorna i
Slakthusomradet, undersokande skisser samt den kunskap
och de idéer som kommit genom litteraturstudier, studier
av forebilder, platsobservationer och samtalsintervjuer
formulerades utformningsprinciper. Dessa 1ag till grund for

gestaltningen.

Skiss

Vi har anvant oss av skissandet som ett satt att undersoka
och testa problem. Vi har inspirerats av det Donald

Schon, professor i Urban Studies, kallar “Reflektion-i-
handling”, vilket betyder att skissandet ar en undersokande
problemlosning (Schon 1983, ss. 49-50). Skissandet med
handen i kombination med reflektion och diskussion
sinsemellan blir alltsd den storsta utforskande kraften i

gestaltningsprocessen.

DISKUSSION



KUNSKAPSOVERSIKT

I detta avsnitt beskrivs begreppen gata och gaturum, shared
space och snarlika begrepp, trafikplaneringens historia samt
lagar och regler. Dessutom beskrivs forutsiattningar och

planer for Slakthusomréadet.

Gatan och gaturummet

Gatan ar bade ett strak for riktning och rorelse och ett rum
for vistelse, men ménga ganger tar man gatan for att vara

en vag for fordon och glommer bort dess funktion som en
plats (Moughtin 2003, ss. 133-134). Rorelse giller bade for
manniskor som fotgangare, cyklister och bilister. Vistelse kan
ske i form av sociala moten och rekreation (Moughtin 2003,
s. 131). Det ar viktigt att inte forvaxla gata och viag. Vag ar en
stracka mellan tva platser, med en rorelse mellan platserna,
dar manniskor kan fardas till fots eller med ett fordon. Vagen
ar tvddimensionell och striacker sig ovanpa landskapet,
medan en gata ar en tredimensionell rumslighet som omsluts

av golv, vaggar och tak (Moughtin 2003, s. 129).

Ett gaturum bildas av gatan tillsammans med fasader, enligt
skriften Trafik for en attraktiv stad (Boverket, Trafikverket
& Sveriges kommuner och landsting (SKL) 2015, s. 10).
Vidare beskrivs att gaturummen ar allas och det kravs
omsorgsfull utformning for att alla ska kdnna sig trygga dar.
Gaturum dar trafikanter delar pa utrymmet efterfragas,
eftersom de kan utvecklas och utformas till attraktiva rum
anpassade efter manniskans rorelse och vistelse (Boverket,
Trafikverket & SKL 2015, ss. 10, 22).

Gaturummets huvudkaraktar bestams av forhallandet mellan

gatans bredd och husens hojd. Gatans slutenhet kan andras
med Oppningar mellan gata och gard. Ett trangre rum ger en
mer stadsmassig kiansla, men sektionen bor ha storre bredd
an hojd. Gaturummets upplevda skala bygger pa forhallandet
till den méanskliga skalan och en gata med fa eller stora
detaljer kan kannas omansklig. Hoga hus kan brytas ner
rumsligt genom horisontella linjer och delrum kan skapas i

gatan. (Balgard 1994, s. 142)

The sidewalk room som beskrivs av Bloomberg (2013, s. 8)
ar de gaendes del av gaturummet. Detta utgors av golvet,
gatusidan, husvaggen och taket, och det poangteras av
Bloomberg att fotgidngaren aldrig upplever dessa separerade
fran varandra. Vi ser det darfor som viktigt att inte endast
golvet tas i beaktning vid utformningen av gaturummet, utan

att dven fasaderna och taket far lika stor roll i gestaltningen.

Gehl beskriver att 1anga raka gator kan upplevas trakiga
innan man ens borjat ga langs dem, eftersom de inte erbjuder
nagra intressanta upplevelser langs viagen. Han foreslar
istallet att gatan kan delas upp i kortare segment, med
torgbildningar som naturligt bryter upp promenaden, eller
att gatan ar nagot krokt. Detta bryter siktlinjen och erbjuder
istallet att nya vyer Oppnar sig medan man promenerar.

(Gehl 2010, s. 127)

Det finns inte en enda l6sning for hur man gor gator trevliga
for gdende, utan att erbjuda olika upplevelser ar viktigt

for att bidra till intresse och mangfald (Bloomberg 2013,

s. 38). Detta betyder enligt honom att olika gator ges olika
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karaktir. Pa centrala gator kan stora fria ytor kravas och
enhetlig utformning kan vara 6nskvard. Pa huvudgator i
olika stadsdelar kan gaturummet vara mer dynamiskt, och
verksamheter kan tillatas att sprida ut sig pa trottoaren.
Lugnare lokalgator kan ha hoga grona varden, med
forgardsmark och bostader med fonster mot gatan. Vissa
gator ar destinationer i sig dit manniskor gar for en specifik

upplevelse som att promenera, ita eller shoppa (Bloomberg

2013, ss. 38-39).

Mdanniskans aktiviteter i
gaturummet

Gehl (2006, s. 9-11) beskriver tre typer av aktiviteter som
sker i det offentliga rummet; nodvandiga, valfria och sociala.
Till de nodvandiga aktiviteterna hor vardagligheter som

att ga till skolan eller jobbet, gora drenden och vanta pa
bussen. Dessa, skriver Gehl, sker i regel oavsett hur den
fysiska miljon ar utformad. Vidare beskrivs att de valfria
aktiviteterna gors om manniskor har lust och om tiden och
platsen mojliggor dem. De inkluderar exempelvis att ga en
promenad for att fa lite luft eller att std och njuta av solen.
Gehl menar att dessa aktiviteter ar sarskilt beroende av hur
den fysiska miljon ar utformad och hur vilkomnande den ér.
Slutligen anser Gehl att de sociala aktiviteterna ar beroende
av narvaro av andra manniskor i det offentliga rummet och
att de ofta uppkommer utifran en nodvandig eller en valfri
aktivitet. De sociala aktiviteterna beskrivs inkludera barns
lek, konversationer och passiva kontakter som att se och

hora andra manniskor. Gehl sammanfattar detta som att



lag kvalitet gallande fysisk utformning innebar att endast
helt nodvandiga aktiviteter sker, medan det i en miljo med
hog kvalitet kan forekomma manga fler olika manskliga

aktiviteter.

Hog kvalitet pa stadsrummet ar viktigt oavsett om manniskor
agnar sig at nodvandiga eller valbara aktiviteter (Gehl 2010,
s. 118), och det ar i gangfart (skm/h) som man ser staden pa
nara héll, och kan njuta av dess kvalitet eller storas av att den
saknas.

Visuell kontakt mellan byggnaders utsida och insida, sarskilt
i bottenvaningarna, bidrar till en rikare upplevelse (Gehl
2010, s. 149). En bra gastad ska fungera dygnet och aret om
och Gehl ndmner snabb sn6rojning och belysning som tva

faktorer som paverkar detta (Gehl 2010, s. 133).

Gehl (2010, s. 134) skriver att manniskor gar, sitter och star
dar miljon inbjuder dem att gora det. Men manga gaende
betyder inte nodvandigtvis god stadskvalitet. Daremot ar
valbara aktiviteter s beroende av kvalitet att hur ménga
som vistas pa en plats kan ses som ett méatt pa stadens och

rummets kvaliteter (Gehl 2010, s. 134).

Att sté ar en typisk kort-tidsaktivitet. Det finns en grans for
hur lange det ar bekvamt att sta och for att sta ar kraven pa
platsens kvalitet darfor 1aga. Att som gaende stanna till for
att exempelvis titta i ett skyltfonster eller hilsa pa ndgon
sker spontant och ar darfor inte sé beroende av platsen (Gehl

2010, Ss. 135-137).

Att sitta kan vara en langre aktivitet, och ju langre tid man
vill sitta ner desto mer omsorgsfullt viljer man sittplats (Gehl
2010, s. 140). Det finns primara och sekundara sittplatser,
och Gehl (2010, s. 141-142) menar att biada sorterna behovs.
Han beskriver att priméara ar moblering som ar avsedd att

sittas pa, vilket ar bekvamt och att sekundara sittplatser ar

mer informella, som mobler med en annan funktion men

som man ocksa kan sitta pa.

Trafikplaneringshistoria

Historiskt har olika tankar om trafikplanering kommit och
gatt. Tre inriktningar som finns for hur trafiksystemet byggs
upp ar differentiering, integrering samt separering. Enligt
Boverket, Trafikverket & SKL (2015, ss. 43-44) betyder
differentiering att olika delar i trafiknatet har olika uppgift,
till exempel uppdelning i huvudnat och lokalnit. Separering
innebar att langsamma floden skiljs fran stora och snabba,
rumsligt eller tidsmassigt. Integrering ar att trafikslagen
blandas, vilket stiller hogre krav pa utformning och lagre

hastighet. (Boverket, Trafikverket & SKL 2015, ss. 43-44)

En grundlaggande filosofi inom planering av staden ar att

SHARED SPACE

Tidslinje

70-tal.
De férsta gégatorna

60-tall 80-tal
WOONERF GATETUN
Holland Norge
1960 1970 1980

manniskor samsas pa samma yta, men med 6kande biltathet
och hogre fordonshastigheter borjade trafikseparering
planeras in for att oka trafiksikerheten (Wallberg, Stjarnkvist
& Ahlman 2008, s 7). Som en reaktion mot den 6kade
biltrafiken anlades gagator lings butiksgator i ménga stader

i Sverige, men sjilva vigmarket Gdgata fanns inte an, utan
gatorna regleras pa andra satt (Wallberg, Stjarnkvist &

Ahlman 2008, s. 20; Astrom 1993, s. 80).

En vanlig trafikseparering delar upp gangtrafikanter,
cyklister och bilister, vilket medfor att de olika trafikslagen
ar helt skilda fran varandra och ingen interaktion sker
mellan dem (Gehl 2006, s. 109). Resultatet blir enligt Gehl
att upplevelsen av farden blir tristare. Med dagens tankar
kring social hallbarhet, miljo och hallbar stadsutveckling har
man sakta borjat ga ifran trafikseparering och kunskapen

gallande utformning av integrerade ytor har okat. Dessa

1999. Gagata 2000. skvgllerTorgeT
i Norrképing.

Foto: Emma Uvenberg

1994. GArdsgata 2007. Gangfartsomréde

AN 4550

1990 2000 2010

Figur 3. Hdr visas en sammanstdllning av ndar olika koncept och regleringar som premierar gdende uppkom, fran Woonerf i Holland pa

60-talet till dagens svenska gangfartsomraden.
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idéer far ta en allt storre plats inom stadsplaneringen, vilket
har blivit ett satt att ge tillbaka gatan till manniskorna
(Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 7-9). Idéen att
integrera trafiken pa de gaendes villkor introducerades pa
60-talet i Holland, dessa losningar kallades Woonerf (Gehl
20006, s. 111). Gehl skriver att dessa gator ar gestaltade for
gangtrafikanter och bilen ar tilliten men tvingas kora sakta
mellan lekplatser och vistelseytor. Inspirerat av woonerf
infors Gatetun pa 80-talet i Norge. Dessa gator har ingen
zonering, ingen genomfartstrafik och hastigheten begriansas
till gangfart (Trafikverket 2011, s. 69). Helt bilfria omraden
skulle saklart vara det absolut basta och sidkraste for gaende
och for vistelse, men da bilen ar en sa stor del av dagens
samhalle ar den hollandska idéen om trafikintegrering en
valdigt bra kompromiss menar Gehl. Nar trafiken bestar av
gaende och langsamtgiende fordon ar det ar inte nagot som
hindrar att vistelse och aktiviteter kan ske pa gatorna (Gehl

2006, ss. 111-112).

I Sverige infors 1994 vagmarket Gardsgata, och har sker
trafiken pa gaendes villkor (Wallberg, Stjirnkvist & Ahlman
(2008, s. 21). Ar 1999 infors vigmirket Gagata, pa dessa
gator galler gangfart, vajningsplikt mot gédende och ingen
genomfartstrafik utom for cykel (Wallberg, Stjarnkvist &
Ahlman 2008, s. 20-21). Ar 2000 byggs Skvallertorget i
Norrkoping om (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008,

s. 25), vilket ar det mest kinda exemplet pa shared

space i Sverige. Ar 2007 ersitts vigmirket Gardsgata av
Gangfartsomrade. Pa gangfartsomradet galler gangfart och

fordon har vijningsplikt mot gdende (Trafikverket 2011, s.
57)-

Fungerande trafik ar nodvandigt for en fungerande stad,
men just biltrafiken fir inte ta 6ver staden eftersom risken

da ar att “en attraktiv och hallbar stadsutveckling forsvaras’
enligt skriften TRAST (Boverket, Trafikverket & SKL, 2015,

s. 42). Dagens trafikplanering utgar inte langre fran att oka
biltrafikkapaciteten, utan fran att gora andra fardsatt mer
attraktiva. Bilanvandningen kan minskas pa flera sitt; (1.)
andrade resor genom samordning, andra fairdmedel eller
andrade méalpunkter, (2.) hog standard for andra trafikslag,
(3.) ekonomiska styrmedel (Boverket, Trafikverket & SKL,
2015, sS. 12, 14). Vi som landskapsarkitekter kan framfor
allt bidra till den andra punkten, genom att utforma gator
dar andra fardmedel an bilen prioriteras. Hur gen en vag ar
paverkar konkurrensen mellan olika trafikslag och fotgdngare
ar de som paverkas mest av omvagar varfor gangnatet bor
vara genast (Boverket, Trafikverket & SKL, 2015, s. 44). Att
gestalta gator som shared space, dir det ar smidigare att ta

sig fram till fots &n med bil, ar ett satt att gora detta.

Shared space

Som namnt tidigare finns det manga begrepp for att beskriva
att olika typer av trafikanter samspelar pa samma yta. I detta
arbete anvander vi shared space, men vi liknar det aven med
begreppet integrerat frirum och olika regleringar, framforallt

gangfartsomrade.

Det finns for- och nackdelar med en utformning som
shared space. Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman (2008, s.

6) anger att fordelarna inkluderar ldga hastigheter, farre
olyckor, okat samspel mellan trafikanter, liv och rorelse,
battre framkomlighet for gdende samt att vackra unika
platser skapas. Vidare skriver de att nackdelarna inkluderar
svarigheter for synskadade och rorelsehindrade samt
samre framkomlighet for busstrafik och dven andra fordon.
Hamilton-Baillie (2008, s. 138) havdar att “Publicity and
awareness of successful schemes is critical to overcoming
scepticism and ambivalence about the often counter-
intuitive outcomes of shared space”. Vara slutsatser ar

att fungerande 16sningar for den har typen av gator maste

uppmarksammas mer, och manniskor maste forsta hur de
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ska anvianda gatorna, for att de ska kunna bli valfungerande.

Shared space-gator kan ses som lyckade rent
sakerhetsmassigt, och den positiva effekten kan bero pa
flera saker (Trafikverket 2011, s. 11). Trafikverket nimner
att okad osdkerhet och darmed forhgjd uppmarksamhet
leder till farre olyckor. Den positiva effekten skulle ocksa
kunna bero pa att firre anvander ytan eller helt enkelt pa
att fordonen kor langsamt. Trafikverket tar ocksa upp ett
problem; den nya gatuutformningen med “f6rskonade ytor
och strodd moblering” bidrar inte till forstaelse for hur
ytan ska anvindas, vilket en traditionellt utformad gata

gor. Trafikverket poangterar dock att en viktig forutsattning
for att en shared space-yta ska fungera vl ar att fordonen
héller en lag hastighet (Trafikverket 2011, s. 16). En gata
som utformas pa detta satt ar trafiksaker om bilarna inte kor
fortare an 20km/timme (Wallberg, Stjirnkvist & Ahlman
2008, s. 5).

Traditionella gestaltningselement som kantstod kan behova
undvikas pa shared space-gator. Istillet kan markmaterial,
moblering och belysning gora det tydligt for manniskor hur
och var de kan rora sig och vistas (Wallberg, Stjarnkvist

& Ahlman 2008, s. 67). Utrustning pa shared space-gator
kan dock stilla till problem som inte ar lika patagliga pa
traditionella gator. Pollare som ar till for att styra trafiken
riskerar att bli padkorda om de ligger utanfor forarens fokus
och kan dessutom forsvara vinterunderhéallet (Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 78). Forfattarna namner ocksa
att det ar viktigt att tdnka pa att underhélla markmaterialet.
En positiv aspekt som de beskriver med att sprida ut trafiken
ar att det minskar risken for korspar fran bilarna. En annan
viktig sak att tdnka pa ar ledstrak for synskadade, som ska
finnas pa oppna ytor (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008,
s. 76). De skriver att ledstrak om mojligt ska vara naturliga,

som husvaggar, racken eller strukturskillnader mellan ytor.



Fordelningen mellan vistelse och rorelse varierar mellan
olika shared space-ytor eftersom alla dessa platser ar unika
(Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 9). De skriver

att detta beror pa att platser har olika forutsiattningar och

eftersom det finns olika mal med en sddan utformning.

Figur 4 visar de vigmarken som kan vara aktuella pa shared
space-gator. Antingen regleras trafiken sa att gdende har
prioritet, alltsd som gdgata eller gangfartsomrade, eller sa
ska samspelet mellan trafikanterna ske enligt grundlaggande
trafikregler, och regleringen ar da rekommenderad ldgre
hastighet eller hastighetsbegrdnsning. Grundlaggande
trafikregler betyder att alla trafikanter ska vara varsamma
och inte i onodan hindra annan trafik, att gdende ska
anvanda gangbana eller viagren om det finns och annars halla
sig till vanster pa korbanan (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman
2008, s. 17-18).

Gangfartsomraden

Gangfartsomraden har under de senaste aren blivit allt
vanligare i Sverige, och idag ligger det beslut om ca 600
gangfartsomraden i hela landet. Dessa gangfartsomraden
har alla varierande utformning och olika karaktar
(Trafikkontoret 2016, s. 4). Det finns daremot stora problem
med dessa gator menar Trafikkontoret i Stockholm. De

har fatt in manga klagomal fran stadens invanare, dar det
framkommit att gingtrafikanterna kanner sig otrygga och
osdkra att vistas pa samma yta som fordonen, som upplevs
rora sig i for hoga hastigheter (Trafikkontoret 2016, s. 4).
Ett av de storre problemen med dagens gangfartsomraden
ar helt enkelt den hoga hastigheten pa fordonen, och att det
kanns onaturligt for de gaende att rora sig 6ver hela ytan.
Det bildas en zonering vilket leder till att gangfartsomradet
anvands som en helt vanlig gata med ett korfalt och en
separerad gangbana. Trafikkontoret (2016, ss 4-5) menar

i sitt dokument Riktlinjer for gangfartsomrade att det

aven maste finnas forutsattningar for stora gangfloden

SHARED SPACE

Reglering

De gdende prioriteras

&5l

Gdagata Gangfartsomrade

Grundldggande trafikregler gdller

max

20

km/tim

Rekommenderad  Hastighetsbegrénsning
l&gre hastighet 30 km/tim

Figur 4. Hdr visas olika regleringsformer som kan vara aktuella pa shared space-gator.
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for att ett gdngfartsomrade ska fungera vil. Sedan maéste
gangtrafikanterna uppmuntras till att vistas pa hela ytan och
ta hela gatan i ansprak. De beskriver ockséa att en stor mangd
folkstrommar tillsammans med en bra utformning kommer
att sanka hastigheten pa fordon och ge tydliga tecken till
forarna att gatan ar anpassad utefter de gaendes villkor och

att motorfordon ar underordnade.

Gallande utformningen menar Trafikkontoret (2016, s. 9) att
vissa utformningsprinciper bor foljas. Dessa inkluderar att
bryta siktlinjer, undvika zonering men skapa en skyddad zon,
utforma for enkelriktad trafik men gora det majligt att motas,
moblera for vistelse, undvika parkering, tydliggora entrérna
till omradet, utforma s att utryckningsfordon kommer

fram. Dessutom namner de en hel del matt att halla sig till av

praktiska skal.

Vad vi tar med oss

Till gestaltningen:

« Satsa pa vistelse

« Undvik parkering pa gatan

 Stora folkstrommar fungerar som
hastighetsdampare

« Ta hansyn till hela gaturummet

» Mojliggor och utforma med omsorg for de
valfria och de sociala aktiviteterna

» Kontakt mellan husens utsida och insida ger en

rikare upplevelse

Till diskussionen:

« Trygghet, otrygghet, sakerhet
« Zonering - bra eller inte?

« Separering, integrering

« Nodvandiga, valfria och sociala aktiviteter



SAMTALSINTERVJUER

Har presenteras en sammanfattning av de fem
samtalsintervjuer som gjordes med trafikplanerare och
landskapsarkitekter yrkesverksamma i Stockholms stad.
Vi intervjuade tva landskapsarkitekter; Agneta Schill

och Emma Wirén pa Exploateringskontoret i Stockholm,
tre trafikplanerare; Eleonore Bjelke fran Trafikkontoret,
Patrik Berglin fran Exploateringskontoret och Asa Lilja,
konsult fran Tyréns. Allt som presenteras har kommer fran

intervjuerna, det ar alltsa inte vara egna tankar.

Tankar och erfarenheter

Resultaten av intervjuerna presenteras utifran nagra
overgripande teman/utmaningar som aterkom i flera
intervjuer. Dessa ar; vikten av att klargora syftet,
utformningen av gatan, gatans forutsattningar,
beteendemonster, trygghet och tillganglighet, zonering eller
inte samt att det ar viktigt att planeringen sker i ett tidigt
skede.

“Skapar man en sadan hdr gata pa fel stdlle och pa fel sdtt
sa dar det det samsta konceptet som finns! Men rdtt gata ger
vistelsemajligheter och folkliv.”

- Asa Lilja

Personliga tankar

Bland de intervjuade radde generellt en positiv instillning
till shared space som gatutyp. Sddana gator ger mojlighet till
vistelse pa ett satt som en traditionell gata inte gor, och ger
utrymme at manniskan. Detta ar valdigt vardefullt i dagens

samhaille med hogexploatering och allt tatare stad. Daremot

poangterade de intervjuade att en forutsattning for att det
ska fungera bra ar att platsen har ratt forutsattningar, och det
kan vara vildigt svart att pricka ratt. “Skapar man en sadan
hdr gata pa fel stdlle och pa fel sdtt sa dr det det samsta
konceptet som finns! Men rdtt gata ger vistelsemojligheter
och folkliv.” enligt Asa Lilja, trafikplanerare p& Tyréns i
Stockholm (2017-02-22). Daremot ansdg alla intervjuade att
det inte finns nagra bra exempel pa vilfungerande shared
space-gator i Stockholm, men ndmnde enstaka exempel fran

andra stader, exempelvis Skvallertorget i Norrkoping.

Klargor syftet

Négot som aterkom i alla intervjuer var att det ar otroligt
viktigt att klargora gatans syfte, det vill sdga stilla sig fragan:
Varfor ar denna typ av gata onskvard? Alltfor ofta ar detta
inte tydligt, varken for anvandarna eller de som planerar

gatan. Vilken funktion ska gatan ha? Hur ska den se ut?

Utformningen

De intervjuade menade att nar syftet med gatans omvandling
val ar klargjort kommer det att styra gestaltningen och
huruvida det passar att utforma den som shared space. De
vi pratade med menade ocksa att det ar viktigt att arbeta
med en utformning som ar sjalvforklarande gillande hur
trafikanterna ska bete sig. Forstaelsen for hur gatan ska
anvandas och hur anvandarna ska forhalla sig till den

ska inte vara beroende av trafikskyltar. Detta, berattar de
intervjuade, kan goras med hjalp av t.ex. moblering, skala
och material. Vad berittar gatans moblering? Gaturummets
vaggar (husfasaderna) kan visa vilken typ av gata det ar, sa

det ar bra att se till hela det tredimensionella gaturummet
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vid utformningen. Entrén till gatan ar viktig sa att framfor
allt bilen kanner att det hander nagot nytt och da blir extra

vaksam.

De tipsar ocksd om att gora det trangt for bilen, och att
utforma for enkelriktad trafik &ven om man planerar for
dubbelriktad. Ett stort flode av manniskor bidrar till att
bilisterna héller lagre hastighet. Upphdjningar i marken
har samma effekt. De menar ocksa att man ska undvika
parkering for att inte generera trafik. Fler tips som kommer
upp under samtalen ar att bryta siktlinjer exempelvis med

trad och flerstammiga trad, och inte ha for 1dnga rakstrackor.

Idag ser manga gangfartsomraden, gagator och andra shared
space-ytor i Sverige valdigt olika ut. Alla har sin individuella
unika utformning. Detta gor att manniskor inte far nagon
igenkanningsfaktor for denna typ av gata. For att denna

typ av gata ska bli igenkdnnbar, och darmed lattavlast av
fordonsforare och andra anvandare, kan det vara bra med
nagot i utformningen som signalerar vad det ar for typ av

gata.

En av de intervjuade landskapsarkitekterna stillde sig
fragande till att ga ifran stadens sprak med fasader,
trottoarer och korbanor, da risken ar att man skapar nagot

som inte kanns som Stockholm.

Gatans forutsattningar
Som namnt ovan framkom det i samtalen att det ar gatans

forutsattningar som kommer avgora om det kommer bli ett



lyckat shared space eller inte. De vi pratade med menade
att man bor borja att ldsa av och titta pa platsen och dess
forutsattningar innan beslut tas att en viss gata ska bli t.ex.
gangfartsomrade. Fragor man bor stélla sig ar: Hur ser
bottenvaningarna ut i byggnaderna lings gatan? Ar det ett
aktivt granssnitt med verksamheter i bottenvaningarna?
Finns det sidana verksamheter som skapar naturlig rorelse
som korsar gatan? Hur kommer flodet av manniskor se

ut pa gatan? Stort flode av gdende dr en av de viktigaste
forutsattningarna for att ett shared space ska fungera val.
Det ska vara fler gdende dn motorfordon. Sedan ar det dven
viktigt att utformningen av gatan ger majlighet till och
inbjuder de gaende att ta hela gatan i ansprak, men vad ar

det egentligen som kravs for att astadkomma det?

Beteendemonster

Under samtalen kom funderingar upp om det kan vara en
kulturell fraga hur vi anvander vara gator och huruvida
shared space fungerar val. Hur man anvander och beter sig
pa gatan skulle kunna bero pa skalan. Italien och Holland
namns som exempel pa lander dar gatorna anvands mer for
vistelse. Aven Malmé nimns som ett fungerande exempel,
kan det bero pad manniskor dar har andra vanemonster, ar
det bara en tidsfrdga innan det borjar fungera aven har, eller
ir det beroende av vissa forutsittningar? Aven om vi inte
har samma vanemonster har, kanske vi har andra? Nar man
skapar négot nytt tar det tid for anvindarna att anpassa sitt

beteende eftersom de ar vana vid traditionella gator.

Trygghet och tillganglighet

Det finns manga svarigheter med att utforma shared
space-gator. For att det ska fungera maste gaende ta for
sig, men hur fir man dem att gora det? Det finns grupper
som inte alls ar bekvama att gd mitt i gatan, som barn och
aldre. “Sa fort det ar fordon i ndrheten sa finns det alltid
nagon som kommer kianna sig otrygg” sager Patrik Berglin,

Trafikplanerare pa Stockholms Exploateringskontor (2017-

02-17). Synskadade och rorelsehindrade ar andra grupper
som forlorar pa denna typ av gatuutformning, vilket kommer
upp under flera av samtalen. Tillgdngligheten maste kanske
inte 16sas pa dessa gator, sa lange det finns andra alternativa

vagar, funderar en av de intervjuade.

“Sa fort det dar fordon 1 ndarheten sa finns det alltid nagon
som kommer kdnna sig otrygg”

- Patrik Berglin

Under intervjuerna framkommer det dven att det kan vara
vart att fundera pa om de storsta fordonen maste fram

pa denna typ av gata, eftersom det da blir for enkelt for
privatbilar att sig fram. Bilar och gadende fungerar anda
battre att blanda an cykel och gaende, cyklar ar snabba och
tysta, och ett stort flode av cyklar fungerar inte pa dessa

gator.

Zonering - icke zonering?

Zonering ar en fraga vi diskuterade flitigt under samtalen.
Trafikplanerarna var noga med att betona vikten av att

inte skapa zonering pa gatan. Daremot bildas det litt en
zonering dnda pa grund av de tillganglighetskrav som finns,
med ledstrak som behovs for synskadade. De intervjuade
menade att det dr en extremt svar fraga hur man skapar
trygga zoner for de som behover, men utan att det samtidigt
blir en zonering av gatan. Landskapsarkitekt Emma Wirén
pa Stockholms Exploateringskontor ar daremot inte lika
overtygad i fragan om zonering eller icke-zonering, men
menar att det kan vara skont for de gaende att veta exakt var
bilen kommer kora, sa att den inte bara kor hipp-som-happ.
I Vartan i Stockholm arbetar Emma med ett projekt med
shared space, och pa en av gatorna vill hon ha en avskiljare
i markmaterialet for att visa riktning och anvisning for
bilen var de ska halla sig. Detta ar inget de trafikplanerare i
allmanhet foresprakar da ett regelratt gdngfartsomrade inte

ska ha sddan zonering. Men Emma vill ge bilen en riktning
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sa de kanner att de inte kan kora overallt. Med denna
avgransning i form av en linje vill hon styra bilarna men inte

de gdende, som fortfarande ska kanna att de kan ga over hela

ytan.

Planering i tidigt skede

For att shared space-gator ska bli valfungerande ar det
viktigt att olika yrkesprofessioner som landskapsarkitekter,
trafikplanerare och stadsplanerare, arbetar tillsammans i

ett tidigt skede. Vi méste zooma ut och losa problemen i
dialog mellan varandra. For att leda bort bilen och avlasta en
planerad gangfartsgata fran motorfordon maste detta tas upp
i tidigt planeringsskede och Ovrig trafikplanering maste dven

da diskuteras.

Vad vi tar med oss

Till gestaltningen:
» Géende bidrar till att bilister haller lagre
hastighet

« GOr det trangt for bilen

« Bryt siktlinjer exempelvis med trad och
flerstammiga trad, inte for ldnga rakstrackor

« Moblera for vistelse

e Undvik parkering

« Tydlig entré till gatan

Till diskussionen:

« Zonering eller inte?

Hur gar shared space ihop med trygghet?

Varfor saknas valfungerande exempel?



Har beskrivs utformningen av tre platser som vi inte gjort
platsobservationer pa, men som pa olika sitt inspirerat oss i
arbetet, och inte minst varit viktiga for diskussionsavsnittet.
Dessa platser ar Klostergatan i Vaxjo, Skvallertorget i
Norrkoping och innanfér murarna i Visby. Platserna har
kommit upp under samtal och i litteratur. Klostergatan

och Skvallertorget ar platser vi inte har besokt utan enbart
studerat genom litteratur. Klostergatan utmarker sig med
ett tydligt och starkt koncept och fokus pa moblering.
Skvallertorget sarskiljer sig frAn andra platser i detta

arbete eftersom det ar ett torg och inte en gata. Visby
innerstad besokte vi under arbetet och platsen har en
speciell gatustruktur som skiljer sig mycket mot hur stader
planeras idag. Dessa tre platser beskrivs mer ingdende pa de

kommande sidorna.

FOREBILDER
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Bild 3. Innanfor murarna, Visby.



Klostergatan, Vaxjo

Klostergatan ar en central gata i Vaxjo som nyligen byggts
om till gdngfartsgata (Lekberg Hellstrom 2016, ss. 78-80).
Uppdraget beskrivs ha inneburit att utforma en gata med
utrymme for lek och moten. Resultatet blev en 80 meter
lang lek/sittskulptur i trd med integrerad belysning, som kan
anvandas pa olika sitt och av olika grupper pa olika tider,
enligt Lekberg Hellstrom. Vidare beskrivs att skulpturen ar
placerad pa den sida av gatan som har minst antal entréer,
med fallskydd pa vissa delar. I 6vrigt visar planen att gatan
har sammanhiangande markmaterial utom den skyddade

zonen mellan lekskulpturen och ena fasaden som har ett

Bild 4. Bilden visar en del av den langa multimobeln pa

Klostergatan. Foto: o2landskap

tydligt avvikande markmaterial, men i samma niva. Enstaka

trad ar placerade pa samma sida av gatan som lekskulpturen.

Projektet har fatt viss kritik. Sverigedemokraterna skriver
genom Anders Forsberg (2017) att situationen pa gatan ar
kaosartad, med irriterade naringsidkare, forvirrade bilister

och felparkerade bilar som hindrar varutransporter.

Vad vi tar med oss

Till gestaltningen:
+ Lekkan vara en del av en gata

« Kombinera olika funktioner i samma maobel

Till diskussionen:

+ Vilka funktioner vill vi ha pa vara framtida
gator?

« Hur kan forvirring undvikas pa shared space-

gator?
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befintligt trad
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Figur 5. Illustrationsplan Klostergatan. Hdr kan man se att

mobeln har flera olika funktioner. Illustration: o2landskap
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Skvallertorget, Norrkdping

Skvallertorget i Norrkoping var en korsning med
signalreglering som ar 2000 byggdes om till en shared
space-yta, idag utformad som ett torg med regleringen
Rekommenderad ldagre hastighet pa 30 km/h (Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008, ss. 25, 27.) Forfattarna

skriver vidare att anledningen till ombyggnationen var att
universitetet skulle etableras i narheten, vilket forvantades
leda till 6kat antal fotgdngare i korsningen. Det var ocksa en
olycksdrabbad korsning med ca 6 olyckor per ar och darfor
behovdes en mer trafiksaker passage. Ett mal, forutom att
hoja sakerheten, var att ge utrymme for social interaktion,
moten och vistelse enligt Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman. De
beskriver att ytan utformades som en torgyta med inspiration

fran Medelhavet och hgjdes upp for att fungera som

Bild 5. Har syns hur bilar kor i olika riktningar 6ver torget.

Foto: Emma Uvenberg

hastighetsdampning. Vidare beskriver de att allmanheten
forholl sig tveksam till forandringen, men platsen med tiden
blivit allt mer omtyckt och omskriven som ett framgangsrikt
projekt. Platsen har fatt mer liv och rorelse, men det rader
fortfarande en del osidkerhet kring forstielsen av platsens
trafikregler. Sedan ombyggnationen har antalet olycksfall
minskat, och inga allvarliga olyckor har intraffat. Bland

funktionshindrade uppfattas dock platsen idag som rorig och

svar att passera (Wallberg, Stjairnkvist & Ahlman 2008, ss.
28, 32-33).

i AR et 11 A OGN Y

Bild 6. Markmaterial pa torget. Smagatsten pa den storre 6ppna

ytan moéter granitplattor med ledstrdk. Foto: Emma Uvenberg

22
Mallin Aldén & Hedvig Sack

Bild 7. Hela skvallertorget ligger ndgot upphdjt fran omgivande

Vad vi tar med oss

Till gestaltningen:
+ Tydlighet gillande hur man far och kan rora

sig och vistas

Till diskussionen:

« Fungerar shared space battre pa torg an pa
gator?

« Hur fungerar shared space for
funktionshindrade?

» Lagre hastigheter kan bidra till hogre sakerhet

men inte nodvandigtvis hogre trygghet

/ EF 5 \
! \

it ]

gator. Foto: Emma Uvenberg



Innanfdr murarna i Visby

Visby innerstad har en unik gatu- och kulturmilj6 skriver
Gotlands Kommun (2005, s. 2). Vidare beskrivs att gatorna
inte planerades for bilar men att de trots allt finns dar

idag. De manga seviardheterna och verksamheterna gor

att oskyddade trafikanter anviander hela trafiksystemet

och bilarna ska vara dar pa deras villkor enligt Gotlands
kommun. Lag hastighet pa bilar ar nodvandigt pa grund

av manga fotgdngare i kombination med tranga gaturum
och smala eller inga trottoarer (Gotlands kommun 2005, s.
43). Vi besokte Visby i mars 2017 och kunde konstatera att
skalan pa gaturummen i Visbys innerstad skiljer sig avsevart
fran nyexploaterade omraden i storstader. Visbys gator ar

i regel mycket smala, och husen laga, manga tre vaningar

Bild 8. I Visby innerstad finns médnga smala gator ddr bilar far

kora pa gdendes villkor. I denna bild syns ocksa hur ett café stdllt

ut bord och stolar pa gatan.

eller lagre. Strukturen ar ocksa en annan an rutnitsstaden,
med slingriga gator som bildar ett oregelbundet natverk.
Att gatorna inte ar raka gor, upplevde vi, att motorfordonen
maste sanka farten och vara uppmarksamma. Manga

gator och ytor innanfor murarna i Visby ar reglerade

som gangfartsomraden. De smalaste gatorna ar i regel
enkelriktade. Markmaterialet varierar men manga gator

har olika kombinationer av kullersten, smagatsten och

storgatsten.

Bild 9. Manga gator i Visby regleras som gangfartsomrade.
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Vad vi tar med oss

Till gestaltningen:

Enkelriktade gator kan vara en 16sning

da utrymmet for bilen ar eller 6nskas bli
begriansat

Andra markmaterial 4n asfalt kan bidra till

upplevelsen att gaende har prioritet

Till diskussionen:

Vilken skala ar lamplig pa en gata?

Vilken gatustruktur ar lamplig i stader?

Bild 10. Exempel pa markmaterial i Visby, hdr syns kullersten i

kombination med smdagatsten.



PLATSOBSERVATIONER

Har beskrivs resultaten av observationerna pa Gotgatan,
Dragarbrunnsgatan, Stallgatan samt Pippi Langstrumps
gata. Platserna valdes utifran egna erfarenheter och
diskussion med var handledare och bitradande handledare.
Observationerna har gett oss en bild av hur manniskor ror

sig och vistas pa shared space-gator.

Platsobservationerna beskrivs detaljerat pa de kommande
sidorna. Forst beskrivs hur respektive gata ar utformad,
sedan resultaten av observationerna av rorelsemonster och
vistelse, och var analys av varje gata. Rorelsemonster och
vistelse observerades for de olika trafikanterna gaende,
cyklister och bilister. Endast stiende personer observerades,
vi sdg ingen som satt ner pa nagon av gatorna. P4 vissa av
gatorna forekom ingen vistelse och/eller sa observerades inte
alla kategorier av trafikanter, vilket dr anledningen till att

vissa kartor saknas.

Bild 11. Gétgatan, Stockholm. Bild 12. Dragarbrunnsgatan, Uppsala.

Bild 13. Stallgatan, Stockholm. Bild 14. Pippi Langstrumps gata, Stockholm.
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06 alla dagar Ley”;;’?;iﬁ}nate rial
Observation: Formiddag fredag 2017-02-03. Kladbutik P =
Mulet vader och barmark, ca -2°C §‘ Telebutik
Rorelsemonster och vistelse observerades tva ganger, o § temporar byggnadsstallning
eftersom olika regler giller pé gatan vid olika tider Kiadbutic opkat o
pa dygnet. Den forsta observationen (10+10 minuter) §< Bostader
kedde innan Kl. 11, den and i fit IS
skedde innan Kkl. 11, den andra (10+10 minuter) efter HSS
k]_ 11. cykelpollare/o §< Kiosk
—
Pantbank P §
Beskrivning
N
Gotgatan ligger nara Slussen i Stockholm. Det ar en gata
med manga butiker i bottenvaningarna, som ar 12 meter h/’ v { N
bred och ar utformad som en traditionell gata med korfalt [
och trottoarer. Husen ar 4-5 vaningar hoga, nagot enstaka
. o . .. . .. Gotgatan
hus ar 2 vaningar hogt. Belysning hanger mellan husen.
. .. . skala 1:400/A3
Den enda utrustning som finns pa var del av gatan ar en
papperskorg och fem cykelpollare. Den del av Gétgatan som Bild 15. Vid besdket fanns en byggstdllning och hogar med material Figur 8. Har syns gatans traditionella utformning med trottoarer
vi observerade sluttar mot norr, med ett backkron i sodra p& en del av den strécka som studerades (se dvenﬁgur 8). och en korbana, och hur sparsamt utrustad gatan ar.

delen. Sikten ar god.
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Figur 9. Hdr syns vistelse pa gatan vid observationstillfdllet

innan kl. 11. Vi sGg bara staende personer, ingen som satt ner.
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Figur 10. Hdr syns den vistelse som observerades pa gatan efter

kl. 11. Aven vid denna tid sGg vi enbart stdende, men flera personer.
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Analys av vistelse

I figur 9 och 10 redovisas var manniskor visades under
observationerna. Vi sdg endast stdende personer, alltsa

inga sittande eller pa annat sitt vistades. Efter kl. 11 var

det fler personer som kunde observeras sta pa gatan, och
mer utspritt 6ver hela strackan jamfort med det forsta
observationstillfallet. Folk 4gnade sig daremot at liknande
aktiviteter vid bada tillfallena; de flesta stannade for att titta i
ett skyltfonster, ett par andra stod och rokte eller vantade pa
nagon eller nagot. Vid bada tillfallena stod de flesta pa en av

trottoarerna.

Bild 16. Markens utformning dr traditionell, med trottoarer med

plattor och en asfalterad koryta. De flesta som vistades pa gatan

befann sig pa trottoarerna



Rorelsemonster Rorelsemonster Analys av gdendes rérelsemdnster
FOTGANGARE, A FOTGANGARE, NI Det finns inget i utformningen som signalerar till de
INNAN KL 11 | EFTER KL 11 A gdende att de far rora sig 6ver hela ytan. Gaende haller sig

pa trottoarerna tills folkstromningen blir sa stor att det ar
trangt. I figur 11 och 12 syns en tydlig skillnad mellan hur

gdende rorde sig innan och efter klockan 11. Vid den forsta

stannar till och tittar pa mobil >
> ’1 <
€ 1

( tidpunkten holl sig de flesta pa trottoaren, medan de flesta
-] < Il < vid den senare tidpunkten atminstone delvis rorde sig

utanfor trottoaren. Detta visar att anvandningen av gatan
ar flexibel, men det ar inte sikert att det ar regleringen som

REN < styr hur méanniskor ror sig, utan det skulle kunna bero pa

g " vanemonster. Gatan praglas primart av rorelse. Det finns

L manga entréer och malpunkter langs gatan (se figur 8), vilket
< < kan vara viktigt for att ett shared space ska fungera.
[«
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Bild 17. En grupp forskolebarn promenerar ldngs ena sidan av

Figur 11. Vid det forsta observationstillfdllet holl sig de flesta Figur 12. Vid det andra observationstillfdllet var det manga kérbanan

gdende pa trottoarerna. gdende som inte anvdnde trottoarerna.

27
Mallin Aldén & Hedvig Sack



Rorelsemonster
CYKLISTER, > /F
N
INNAN KL 11 T
>
<
d <
<
<
>
pé?ﬁ!é‘i’
<
<
-
>
>
<
>
—e
\
]
N
—
4 —
B
-~ <
o [
ASS
[~
vajer for o =
parkerad %4
bil §
4 §
N
‘ N
—
—> Fdrdriktning Goétgatan
O Hindelse skala 1:400/A3

Figur 13. Hdr visas cyklisters rorelsemonster innan kl. 11. Alla ror

sig i kérbanan.

Rorelsemonster Analys av cyklisters rorelsemonster
CYKLISTER, N T ™ Alla cyklar holl sig pa korbanan. Skillnaderna i deras
EFTER KL 11 | rorelsemonster var sma mellan fore och efter kl. 11.
> < Cyklisterna korde valdigt fort, och det verkade inte som
att de visste att de skulle vaja for gdende. Till skillnad fran
q bilarna uppfattade vi det som att cyklisterna i regel inte var
<
pa vag mot en malpunkt pa eller i narheten av gatan, utan att
< detta snarare var ett pendlingsstrak. Det ar visserligen tillatet
att cykla pa gagator 4ven om man inte ska till en adress
pa gatan, men det verkar inte fungera som det ar tankt,
< eftersom cyklisterna ror dig fortare an gangfart.
>
<
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Bild 18. Mdnga cyklister anvdnder Gotgatan. Hdr syns den stud-

Figur 14. Har visas cyklisters rorelsemonster efter kl. 11. De ror erade stréickan av gatan, sedd frén séder.

sig pa liknande sdtt som vid det forsta observationstillfillet.
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Figur 15. Hdr visas hur bilisterna som observerades rorde sig vid

det forsta tillfdllet.
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Figur 16. Vid andra observationstillfdllet rorde sig bilisterna sa
som visas i denna figur.
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Analys av bilisters rorelsemonster

Figur 13 och 14 visar alla bilister som rorde sig i korfaltet i
mitten av gatan under observationstiderna, och som man
kan se var det ungefar lika manga oberoende av tidpunkt.
Detta visar att regleringen har obetydlig paverkan pa
antalet bilar som trafikerar gatan. Skillnaderna i bilisternas
rorelsemonster de olika tidpunkterna var sma, de rorde sig
pa liknande sitt, de flesta at samma hall. Samtidigt som vi
upplevde att bilisterna visade storre hansyn for gdende an
vad cyklisterna gjorde, sa verkade inte alla veta vad som
géller, till exempel blev en taxichauffor irriterad pa oss och

vinkade bort oss nir vi gick i mitten av gatan.

Vad vi tar med oss

Till gestaltningen:

« Utforma med fokus pa gaende med en niva pa
marken

» Stora folkstrommar begransar biltrafiken

« Zonering ger gatan en viss grad av flexibilitet

Till diskussionen:

« Reglering kan bidra till onskat beteende, men
ar inte tillrackligt

» Genomfartstrafik av cykel kan gora gatan
mindre trygg for gaende

« Beteendevanor spelar stor roll for rorelse- och

vistelsemonster



Dragarbrunnsgatan
Uppsala

e

Figur 17. Karta over

Dragarbrunnsgatans

>

lage i Uppsala.

Gatutyp: stadsgata

Regleringsform: Gangfartsomrade

Observation: Eftermiddag fredag 2017-02-10.
Barmark, klart vader, ca -1°C

Rorelsemonster och vistelse observerades under 15+15
minuter.

Beskrivning

Dragarbrunnsgatan ar bitvis en gangfartsgata i centrala
Uppsala. Det ar ett mycket trafikerat strak med cyklar, bilar
och gangtrafikanter. Lings med den undersokta strackan ar
det butiker och verksamheter i bottenvaningarna med fonster
och skyltfonster. Gatan varierar mellan 16-18 meters bredd
i gatuniva, och hela ytan ar pa samma niva utan upphojda
trottoarer. Det gar ledstrak langs med hela strackan pa
vardera sida om mitten och dven en vattenranna. Husen ar
fyra vaningar hoga, med undantag for ett tre-vaningshus
och ett fem-vaningshus precis i ena dnden av strackan.
Utrustningen pa gatan bestar av cykelstall, papperskorgar,
elskap, butiksskyltning, lyktstolpar och en skulptur.
Dessutom finns ett stort antal pelare som vaningarna over
bottenplan vilar pa. Strackan ar rak, plan och med fri sikt i

ogonhojd.

Figur 18. Dragarbrunnsgatan

med kringliggande gator och

madlpunkter.

Bild 19. Vy pG gatan sett fran soder mot norr. Hdr ser man de tvd

ledstrdaken pa vardera sida om gatan som bildar en zonering.
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Analys av vistelse satt ner eller lekte. Det gor det tydligt att for att manniskor

Trots att det inte finns nagra nivaskillnader pa denna gata ska stanna upp och vistas pa gatan en léngre stund, sa kravs

upplevdes de tva ledstraken som en visuell avskiljare for en utformning och méblering som inbjuder till detta.
“koérbanan” och “trottoaren”. Aven dagvattenrinnan och

cykelstallen bidrog till denna zonering.

Pa vistelsekartan, figur 20, kan man se att alla som vistas pa
gatan, bilister, cyklister och gaende, haller sig pa fasadsidan
om ledstrak och dagvattenrannan och endast nagra fa vagar
stanna till i mittendelen av gatan. De flesta av cyklisterna
som stod stilla befann sig runt cykelparkeringarna, dar de
parkerade eller himtade sin cykel. De andra stillastaende
cyklisterna pa gatan var personer som stod och samtalade
med ndgon en stund innan de gav sig iviag igen. Det

var tva bilister som observerades. Den ena stod vid en
cykelparkering och spelade hog musik fran bilstereon med
ett ungdomsgang som hangde runt bilen. Den andra bilisten
stannade till och hélsade pa en gaende som stod utanfor en
affar. Manniskorna utan fordon som vistades i gaturummet

stod och rokte, samtalade med bekanta, tittade i skyltfonster,

lutade sig mot pelare osv. Vi kunde inte observera nagon som

| ‘P‘ \ wm\mﬂmw ‘J“ \ ‘

RIS

F > ——

S \ " SN

Bild 20. En sdker zon for gaende under utskjutande tak. Bild 21. Omradet mellan husfasaden och ledstrdket fungerade

som trottoar for mdnga gadende men dven vdntplats for bilar, ddr

de var ur vdgen for forbipasserande.
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Analys av gdendes rérelsemdnster

I figur 21 kan man se att de flesta gdende holl sig mellan
husfasaderna och ledstraken, endast ndgra fa gick pa utsidan
om ledstraken dar bilister och cyklister rorde sig. De flesta
holl sig ocksa innanfor cykelstillen som star utplacerade i
gatan, vilket tyder pa att manniskor kianner sig tryggare om
de ar avskdrmade fran fordon. Nagra ror sig utanfor, men
néra intill, cykelstillen i den sodra delen av gatan, kanske
for att det kanns tryggt att ga intill ndgot. Vi observerade
ingen som gick fran eller till en malpunkt pa gatan, trots att
gatan har manga butiker. Detta gjorde att rorelse i gatans
tviargdende riktning blev begransad. En forklaring ar att flera
butiker ar sdidana man besoker sillan. Det kan ocksa bero

pa att det ar en parallellgata till gdgatan och att man gar dit
istillet om man vill ga i butiker, medan denna gata anviands

som strak for att ta sig fran en plats till en annan.

Kvinna, ca 50 "Gatan fungerar bdattre én forut,
men bilarna kér ju hursomhelst. Det ar inte sGkert
att gd i mitten, man mdste gd hdr [pd sidan]”.

2

TR

\

Bild 22. Trafikskylt med reglering som visar trafikanter att de nu

ndr ett gangfartsomrade.
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Bild 23. Bilden visar ett av gatans cykelstdll som avgrdnsas av ett

ledstrék. Aven ndgra av de ménga pelarna léings gatan syns.
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Analys av cyklisters och bilisters rorelsemonster
Cykelstallen pa gatan ar placerade sa att fordon far svart
att kora rakt fram, vilket gjorde att bilisterna korde relativt
lugnt. Cyklisterna holl daremot generellt hog hastighet.
Manga bilister anvande fickorna mellan cykelstillen for

att vianta pa motande fordon. Med alla trafikanter och
utrustningen pa gatan kan gatan kdnnas trang for tva
motande bilar, och bilarna korde med stor forsiktighet i
dessa situationer. Bilister visade stor hansyn till métande
bilister men inte samma hansyn till gdende och cyklister.

Gaende vijde daremot for alla andra trafikslag.

Denna observation gjordes under vinterhalvaret da det ar
dubbdiacksforbud pa Kungsgatan, som ar en parallellgata
till Dragarbrunnsgatan, vilket kan 6ka fordonstrafiken pa

Dragarbrunnsgatan vintertid.

Vad vi tar med oss

Till gestaltningen:

« Moblering en bit ut i gatan kan minska
hastigheten

« Aven om det inte finns trottoarer kan linjer i
markmaterialet resultera i uppdelning av gatan

 Vistelse sker oftast intill fasader eller
moblering, majliggor darfor vistelse i ett

sammanhang

Till diskussionen:

« Undvik att gatan anvands som cykelstrak

« Tank pa hur gatan samspelar med och
kompletterar parallellgator

« Undvik genomfartstrafik



Stallgatan
Stockholm

Figur 24. Karta

over Stallgatans

ldge i Stockholm.

Gatutyp: Bostadsgata.

Regleringsform: Gangfartsomrade

Observation: Formiddag fredag 2017-02-17.
Barmark, klart vader, ca 0°C

Eftersom det var fa trafikanter pa gatan kunde vi
observera bade rorelsemonster och vistelse samtidigt,
och gjorde det under 30 minuter.

Bild 24. Entrén till gangfartsomrddet sett fran norr.

Figur 25. Stallgatan med RISSNE

kringliggande gator och

malpunkter.

Beskrivning

Stallgatan ar en bostadsgata i ett nyexploaterat omrade

i Ursvik i Stockholm. I ena dnden av gatan ar det
gangfartsomrade och det ar denna bit av gatan som vi har
observerat. Strackan med gangfartsomrade ar begransad
till ett kvarter, ca 40 meter ldng och 22 meter bred. Det ar
en lugn gata som omges av bostadshus, varav ena husets
bottenvaning anviands som lokal for Svenska Kyrkan med
bland annat Oppen forskola. Hela ytans golv ir pa samma
niva utan upphojda partier men med skiftande markmaterial.
I mitten ar det asfalt och pa sidorna betongplattor, med en
fris mellan asfalten och betongplattorna. Husen langs med
sidorna ar fyra och fem vaningar. Utrustningen pa gatan
bestar av orangea ljusinstallationer, i form av lyktstolpar
och laga skulpturer. Det finns dven sex stycken upphdjda,
cirkuldra planteringsbaddar varav tva har integrerad
sittbank. Dessa ar placerade pa ett sant sitt att de tvingar

motorfordonen att kora i sicksack mellan dem.

34
Mallin Aldén & Hedvig Sack

Inventeringskarta
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Figur 26. Hdr visas
inventeringen av
Stallgatan, ddr gatans
speciella utformning med
en korbana i sicksack och
rundlar med vdxtlighet,

tydligt syns.

Stallgatan
skala 1:400/A3
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Figur 27. Har visas de
gdendes rorelsemonster pd
Stallgatan. Mdanga korsade
over sicksackformade

korbanan.

Analys

Inga cyklister rorde sig pa gatan under observationstillfallet.
Det var heller inga som stannade upp eller vistades pa gatan
med undantag for en foralder som stannade och parkerade
sin barnvagn utanfor Svenska kyrkans Oppna forskola,

och en kvinna som stod och viantade pa nagon/nagot vid
husknuten. Till skillnad fran Dragarbrunnsgatan och
Gotgatan finns pa denna gata moblering som uppmuntrar
till vistelse. En orsak till att den inte anvands kan vara att det
inte finns nagon anledning att vistas dar, det ar inget som

hander i narheten.

Det ar ett valdigt litet omrade av gatan som innefattas av
gangfartsomradet, vilket ar synd. For att verkligen testa
hur det fungerar med gangfart i detta omrade tror vi att det
hade varit 1ampligt med en langre stracka. Planteringarna
var placerade sa att en naturlig korbana bildades mellan
dem, men inte rak utan i sicksack, vilket var ett smart satt
att sanka hastigheten pa fordonen. Uppdelningen i olika

markmaterial gjorde att asfalten bildade en korbana for

Bild 25. Kyrkans dppna forskola var en vdlbesokt malpunkt pa

gatan.
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bilen, och det var tydligt for de gaende var bilar skulle réra
sig. All utrustning ar placerad sa att det ar valdigt svart for
bilen att kora nidgon annanstans dn pa denna korbana mellan

planteringarna.

Analys av gdendes rérelsemdnster

I Figur 27 kan vi se att de gdende ror sig utspritt och genar
tvars over ytan, vilket visar att de vagar rora sg over hela
gatan, aven dar det kan komma fordon. Dock kunde vi inte
observera nagon gaende i det Ostra hornet, vilket kan bero pa
avsaknad av malpunkter eller att folk som bor i den porten

gar ut en annan vag.

Bild 26. Hdr ser man en av de tva sittytorna som dr integrerad 1

planteringsrundeln.



Rorelsemonster Analys av bilisters rorelseménster
BILISTER I figur 28 syns att alla bilister vi observerade f6ljde Vad vi tar med oss

asfaltsytan och sicksackade mellan planteringarna, och

tvingades darmed att kora ldngsamt. Utifran utformningen UL gesialimirzen:

av gatan ar detta den enda rimliga vag att kora for bilister, » Korbanan i sick-sack fungerar val som

och darfor antar vi att monstret vi sdg aven skulle stimma fartdampare

+ Otraditionell gatuutformning kan bidra till

om fler hade observerats. I och med att alla bilister foljer

samma bana blir det tydligt var bilar kan dyka upp, de att gdende 10r sig Gver en storre yta

gdende kan da kidnna sig helt trygga pa ovriga delar av gatan. » Zonering for bilen ger ett tydligt forvéntat

rorelsemonster, vilket kan kiannas tryggt for

gaende

Till diskussionen:

« Langre striacka dn 40 meter

» Enstaka malpunkter lings gatan (6ppet

granssnitt) kan gora mycket for livfullheten

N N

—> Fardriktning
Stallgatan

. L skala 1:400/A3
Figur 28. Hdr visas de

gdendes rorelsemonster pa
Stallgatan. Mdnga korsade

over den sicksackformade

korbanan.

Bild 27. De orangea skulpturerna pd marken och pa Bild 28. Bilden visar motet mellan markmaterialen. En visuell

lyktstolparna ger gatan ett siarprdglat uttryck. zonering bildas av asfalt i mitten och betongplattor lings

sidorna, med en fris av smagatsten emellan.
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Pippi Idngstrumps gata
Stockholm

Figur 29. Karta over

Pippi langstrumps

gata i Stockholm.

Gatutyp: Bostadsgata

Regleringsform: Gangfartsomrade

Observation: Eftermiddag fredag 2017-03-24
Barmark, halvklart vader, nagra plusgrader °C
Eftersom det var fa trafikanter pa gatan kunde vi
observera bade rorelsemonster och vistelse samtidigt,
och gjorde det under 30 minuter.

Bild 29. Pippi langstrumps gata sett fran soder. Pa bilden

syns att gatan sluttar mot norr. Ldngst bort i bilden skymtar

forskolegdrden som vetter mot gatan.

Solvalla

travbana HASTHAGEN

%,
Y
Figur 30. Pippt ldngstrumps 200 400 m
gata med kringliggande | | | N\

gator och malpunkter.

Beskrivning

Gatan omges av bostadshus och i ett av husens bottenvaning
ligger det en forskola, i ett annat en tandlakarmottagning. De
flesta entréerna har planteringar med trad intill fasaderna
som forgardsmark, och cykelstéll. Utover planteringarna

ar gatan tom, 6ppen och saknar moblering. Den ar 16 m

bred fran fasad till fasad och delar av den ytan utgors av
forskolegard och entréytor. Husen ar fem-sex vaningar hoga
med balkonger ut mot gatan. Gatan sluttar ndgot mot norr
och ser ut som en traditionell bilgata, med undantag for
markmaterialet som inte ar asfalt utan betongmarksten. I
ovrigt ar det inget i utformningen som visar att man kommer
in pa en ny typ av gata. Laggningsmonstret ar i tvirgdende
riktning, med ldngsgéende linjer av marksten pa vardera sida
om gatan (se bild 32). Hela gaturummet ar i ett och samma

plan, med en angransande trappa till vister.
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Figur 31. Har visas

Pippi Langstrumps gata
inventeringen av Pippi skala 1:400/A3
Langstrumps gata, en bred

gata med flera trdd.



Rorelsemonster Analys
FOTGANGARE Under vér observation sag vi ingen vistelse. Det finns inget
N

/

man & barn vander sig om och
tittar pa hus

pa gatan som uppmuntrar eller lockar till vistelse, men

diremot sag vi manga manniskor vistas i Annedalsparken

kvinna drar till sig sitt barn

~ som ligger en liten bit darifran, och dven pa bostadsgardarna

. dar det finns mer vistelsemgjligheter. Vi sdg ingen som

I Y anvande sin balkong mot gatan, vilket vi tror till storst del
> i‘J beror pa arstiden. Vi kan darfor inte sdga nagot om hur

L\ samspelet mellan balkonger och gata ar nar det ar varmare

Ui

\\ utomhus, men tror att balkonger vinda mot gatan kan bidra

till ett livfullt gaturum.

Analys av gaendes rérelsemonster
I figur 32 kan vi se att de gaende haller sig lite at sidorna
av gatan, med ndgra undantag. Vi funderar pa om detta

kan bero pa att det upplevs mer bekvamt och tryggt for

" manniskor att rora sig intill ndgot, och inte enbart for att

o

man vill undvika bilarna. Bredden pé gatan kdnns onodigt val

=

- >
J barn f'x% M tilltagen, eftersom den upplevs anpassad efter bilarna trots

barn i

‘ att vi observerade 6verviagande fler gdende an bilister. Manga
D * Bild 31. Ldngs gatan finns planteringar med trdd och

sneddar Over gatan i den sodra anden, antagligen ar de pa

marktdckare.

vag till eller fran Annedalparken, som ar en narliggande

/

mamma pratar med kille

\ N

Fardriktning — Pippi Lingstrumps gata
Hiindelse o
skala 1:400/A3

Figur 32. Hdr visas de

gdendes rorelseménster. . R ' . A .
Bild 30. Gatan sedd fran norr, hdr syns att den upplevs bred ndr Bild 32. Ndr vi besokte gatan lag det kvar grus fran

Ménga héll sig mot ena vinterunderhallningen. I bilden syns ocksa gatans markmaterial.

) man ror sig som fotgdngare ldngs den.
sidan av gatan.
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Rorelsemonster
CYKLISTER

E

Fardriktning —

\_N

Pippi Langstrumps gata
skala 1:400/A3

Figur 33. Hdr visar hur de cyklister vi sdg rorde sig 6ver gatan.
Tva rorde sig i mitten av korbanan, och en sneddade pG samma

sdtt som flera gdende gjorde.

Rorelsemonster
BILAR

slappera

> ﬁ (o] passagerare

saktar in
for ett bar

\ N

Pippi Langstrumps gata
skala 1:400/A3

Fdardriktning —
Hiindelse o

Figur 34. Hdr visas bilisternas rorelsemonster. Alla de tre vi sdg

holl till hoger i korbanan.
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Analys av cyklisters och bilisters rorelsemonster

Gatan fungerade vil for rorelse for alla trafikslag. Vi sag tre
bilister som alla holl till hoger i korbanan pa samma satt som
pa andra gator. Bilisterna korde sakta, vilket skulle kunna
bero pa att det i regel bara ar de boende i omradet som kor
dar och da ar det deras barn, grannar och familjer som ar
ute som oskyddade trafikanter. De fa cyklister vi sag korde
ocksa lugnt, vilket kan bero péa att det var uppforsbacke i ena
riktningen och nedférsbacke mot en korsning i andra. Det
lag aven kvar mycket grus pa gatan fran vintern, vilket kan
ha varit en bidragande hastighetsdampare eftersom man vill
undvika sladd.

Vad vi tar med oss

Till gestaltningen:

« Utforma och dimensionera for manniskor i
forsta hand och bilen i andra hand

» Lugn cykeltrafik kan samspela vil med andra
trafikslag.

« Tydlig skillnad mellan traditionella gator och
shared space-gator skulle kunna underlatta

forstaelsen

Till diskussionen:
« Var pa gatan ar det onskvart att olika
trafikanter ror sig och var kanner de sig

bekviama att rora sig?



SLAKTHUSOMRADET

I detta avsnitt beskrivs forst Slakthusomradet som det ar
idag, sedan Stockholm stads planer for omradet och aven
de planer och forutsiattningar som finns beskrivet for de

tva gator i omradet som vi ska gestalta. Stockholms stad
anvander begreppet integrerat frirum i planprogrammet
for Slakthusomradet. I definitionen av shared space
(Trafikverket 2011, s. 15) sa innefattas integrerade frirum.
Eftersom planprogrammet anvander detta begrepp har vi
valt att ocksa gora det i avsnittet nedan, men vi likstaller det

med shared space.

FOrutsattningar

Slakthusomradet ligger intill globenomradet i sodra
Stockholm. Det byggdes under aren 1906-1912 och det finns
kvar tidstypiska byggnader fran alla artionden sedan dess.
Det skapar “en kontrastrik helhet” och en variation som
endast kan uppkomma over tid skriver Stockholms stad

(2017, s. 10) i planprogrammet for omradet.

Omradet idag

Idag finns skola, restauranger, nattklubbar, ateljéer och
arkitektkontor i omradet. I planprogrammet star det

ocksa att omradets specifika syfte och historia ar tydligt

1 stadsstrukturen, och att det har finns verksamheter

och bebyggelse som inte aterfinns ndgon annanstans i
Stockholm. En forutsattning for att Slakthusomradet ska
forandras ar dock att en hel del industriverksamheter maste

flytta, eftersom de inte kommer att fungera intill bostader

Bild 33. Vy éver omradet idag, sett fran gangbron vid Globens

tunnelbaneuppgdng Slakthusomradet.
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Figur 36. Hdr visas hela Slakthusomradet med de tva gator vi
har gestaltat markerade i lila.

Bild 34. Vy over torget i Rokerigatans norra dnde, hdr syns dven
Globens andra tunnelbaneuppgdang. Denna koppling mellan

Rokerigatan och tunnelbanan kommer att finns kvar.



(Stockholms stad 2017, s. 28).

Forgardsmark saknas i omradet vilket ger en skarp grians
mellan privat och offentligt, men de privata verksamheterna
nyttjar det offentliga gaturummet genom trappor, lastkajer
och varulager (Stockholms stad 2017, s. 13). Vidare beskrivs
att strukturen innehéller mycket som efterfragas idag, som

mansklig skala och variationsrika gaturum.

Planer for omradet

Tre ledmotiv ska priagla utvecklingen av omradet; (1.)
“arkitektonisk variation, mangfald av verksamheter och
historiskt tidsdjup”, (2.) “ett sammanhallet golv som bildar
ett gemensamt offentligt rum” samt (3.) “ett finmaskigt
natverk av gronska och grona stadsrum” (Stockholms stad
2017, s. 19). Det andra ledordet visar att det finns hoga
ambitioner for utformningen av det offentliga rummet och en
ambition att skapa gator dar gaende prioriteras (Stockholms

stad 2017, s. 25).

En mangfald av stadsrum och gatukaraktarer efterfragas
och de offentliga rummen ska vara flexibla gillande
anvandningen. Gatustrukturen med ldnga strak fran nord
till syd och “kortare mer grandlika kopplingar” fran ost
till vast ska utvecklas (Stockholms stad 2017, ss. 18, 25).
Byggnaderna foreslés variera mellan 1-12 vaningar med
de flesta mellan 4-8 vaningar, dven tatheten ska variera

(Stockholms stad 2017, s. 33).

Majoritet av gatorna i omradet ska utformas som frirum
och integrerade frirum (Stockholms stad 2017, s. 55). I
Stockholms stads (2017) planprogram for omradet beskrivs
frirum som ett stadsrum for cyklister, gaende och lekande
barn diar motorfordonstrafik saknas. Vidare beskrivs
integrerade frirum som ett rum dar gadende och cyklister
prioriteras och motorfordonstrafiken ska visa hansyn

for oskyddade trafikanter. Darutover ska flera gator fa

bredare gangbanor. Ett par gator pekas ut som busstrak,

och utredning om en ny tunnelbanestation pagar. Nagra
gator anpassas for cykel med huvudstrak och lokalstrak,
medan pendlingsstrak for cykel finns utanfor omradet.
Huvudgata for bil finns i norra och sodra kanten av omréadet,
inom omréadet finns ett par lokala huvudgator och ett antal

lokalgator (Stockholms stad 2017, ss. 58-59).

Slakthusomradet blir en tét stadsdel med bostadskvarter som
ar mindre an vad som ar standard i Stockholms innerstad.
Darfor beskrivs att gronska kan finnas pa flera stillen; pa
gardar men ocksa som grona tak och viaggar (Stockholms
stad 2017, s 31). Vi menar att dven gaturummen ar en viktig
del i att skapa en gron stadsdel och darfor bor sarskild vikt

vid gestaltningen av gatorna laggas pa att ge gront intryck.

Gatorna kan ocksa vara en plats for spontanidrott och en
ambition ar att utformning och moblering av gator och torg
ska goras sd att spontanidrott tillats och uppmuntras dar.
Detta eftersom behovet av en bollplan forviantas uppsta,
samtidigt planeras inte utrymme inom omradet for det

(Stockholms stad 2017, s. 29).

Rokerigatan och Livdjursgatans forlangning

Bada de gator vi har valt att gestalta, Rokerigatan och
Livdjursgatans forlangning, ar utpekade i planprogrammet
som integrerade frirum (Stockholms stad 2017, s. 56).
Gatorna skiljer sig daremot at gillande bottenvéningarnas
utformning och funktion, vilket ar viktigt enligt programmet.
“Stor vikt laggs vid bebyggelsens utformning i motet med
gatan och granssnittet mellan det publika och det privata”
(Stockholms stad 2017, s. 34). I programmet beskrivs tre
olika typer av grdnssnitt for bottenvaningarna; aktivt,
Oppet respektive stilla. Rokerigatan planeras ha ett aktivt
granssnitt, och Livdjursgatans forlingning ett stilla. Det
aktiva granssnittet beskrivs stodja ett stadsliv som ar
intensivt, med utatriktade verksamheter i bottenvaningarna,
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visuell kontakt mellan insidan och gatan samt majlighet

for uteserveringar. Det stilla granssnittet stodjer ett

lugnt stadsliv med lagre samspel mellan gata och insida

av byggnaderna. Det ska 4nda finnas visuell kontakt for

att bidra till upplevd trygghet. Omsorgsfullt utformade
entréer kan bidra till trivsamma och levande gator. Det
Oppna granssnittet beskrivs istillet som att det stodjer det
grundlaggande stadslivet. Pa strategiska platser byggs lokaler
fran borjan, pa andra stallen finns majlighet till ombyggnad

i framtiden. Pa andra platser finns gemensamhets- och

foreningslokaler samt forskolor.

Vi har valt gator med olika granssnitt, for att visa hur gator
med olika forutsattningar kan utformas som shared space.
Genom att titta pa tva gator kan vi se likheter jamfora
skillnader. Vi valde Rokerigatan, da den planeras att bli
omradets huvudgata for gdende, med ett stort folkflode
(Stockholms stad 2017, s. 36). Vi valde Livdjursgatan
forlangning for att den planeras bli den lugnaste
bostadsgatan i omradet, utan inslag av verksamheter

(Stockholms stad 2017, s. 29).



ROkerigatan

Rokerigatan kommer att ha ett aktivt granssnitt med manga
entréer och verksamheter i bottenvaningarna. Undantaget

ar den befintliga byggnaden Slakthallen som har kulturella
varden och som ska sparas. Byggnaden har begransade
mojligheter att forandra sitt granssnitt eftersom fasaden ar
sluten och ska bevaras, vilket illustreras med gra fasad (se
figur 38). Gatan blir 10-12 meter bred (Stockholms stad 2017,
ss. 34-36, 61). Rokerigatan “sarskiljer sig som huvudaxel

for fotgingare” och stora floden av fotgingare forviantas
(Stockholms stad 2017, s. 36), vilket delvis beror pa att en
tunnelbaneentré planeras i norra anden men aven eftersom
manga kommersiella lokaler planeras langs gatan. Vidare
beskrivs Rokerigatan som den viktigaste gagatan i stadsdelen
och att den ska utformas med ett ssmmanhangande golv.
Bilar anviander gatan pa gaendes villkor (Stockholms stad

2017, ss. 36, 50, 61).

Enligt ett exempelkvarter som finns beskrivet i
planprogrammet varierar hushgjderna och hustyperna
langs gatan. I exemplet visas takradhus som byggs

ovanpa befintliga byggnader, vilket ger totalt omkring sex
vaningar, och ett nytt hogre hus pa 8-12 vaningar med
lokaler i bottenvaningarna som placeras intill Rokerigatan
(Stockholms stad, ss. 38-39). I ett annat exempelkvarter for
ny bebyggelse langs gatan visas pa olika satt hur det kan fa
en relativt tat och varierad bebyggelse och antalet vaningar
varierar mellan 3 och 9. En fickpark kan finnas inom
kvarteret, och bostadgarden illustreras placerad pa bjalklag
(Stockholms stad, s. 42).

Bild 35. Bilden visar Rokerigatan sett mot norr. Hdr syns gatans

karaktdrsfulla torn, en byggnad som kommer att sparas.

42
Mallin Aldén & Hedvig Sack

Figur 38. Har visas

bottenvaningar med olika

grdnssnitt ldngs med
/\ Rokerigatan.

X,

Begrdansade mojligheter till fordandrat grdnssnitt

\

| . .. .
 Aktivt grdanssnitt
(-

Informationen i figuren dar hamtad fran kartor i

Planprogrammet for Slakthusomradet (Stockholms stad
2017, S. 35).

Bild 36. Rokerigatan mot soder. Husen ldngs gatans vdnstra sida

kommer att sparas.



Mobilitet
Kartorna till hoger (figur 39-42) visar var trafikanterna
i huvudsak kommer rora sig, men de olika trafikslagen

kommer dven kunna forekomma pa de omarkerade gatorna.

Hela Rokerigatan planeras som ett prioriterat gangstrak med
plats for vistelse (Stockholms stad 2017, s. 58). Aven de flesta
anslutande gator planeras som gangstrak. Endast de tva
anslutande gatorna i vardera ande av Rokerigatan blir gator

med motortrafik.

Cykelhuvudstrak planeras i utkanterna av Slakthusomradet,
varav ett foreslas pa parallellgatan till Rokerigatan
(Stockholms stad 2017, s. 59). Aven pendlingsstrik for
cykel placeras i utkanten av omradet, 6ster om Rokerigatan

(utanfor omrédesgransen).

Motorfordonstrafiken planeras med en huvudgata norr om
Rokerigatan, lokal huvudgata pa den oOstra parallellgatan och

med lokalgator (Stockholms stad 2017, s. 59).

Det planeras in tva tunnelbaneuppgéngar i anslutning till
Rokerigatan, varav den ena kommer ligga i norra entrén

till gatan (Stockholms stad 2017, s. 58). I planprogrammet
visas aven att ett av omradets busstrak placeras norr om
Rokerigatan. Tva tviarbaneuppgéangar planeras dven in jamte

busstraket.

\

Figur 39\/\) \
>

N

Lokal huvudgata

Lokalgata
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Figur 4i/
>

Lokalstrdk

AN
FigurV
Kollektivtrafik

Informationen i figurerna 39-42 dar hamtad fran kartor i
Planprogrammet for Slakthusomradet (Stockholms stad
2017, sS. 58-59).



Livdjursgatans forldngning

Livdjursgatans forlingning blir en bostadsgata dar i princip
enbart boende vistas och ror sig, dar tempot ar relativt lugnt

och fler barn antas vistas i gaturummet 4n pa andra gator.

Gatan ar bara 9 meter bred, och bor omges av lagre
byggnader med respekt for omradets dldsta jugendbyggnader
(Stockholms stad 2017, s. 33). Gatan planeras ha ett stilla
granssnitt som stodjer en lugnare gata (Stockholms stad
2017, SS. 34-35), se figur 44. Gator med ett stilla granssnitt
med lagre byggnader lampar sig for utformning av sa

kallade hybridzoner. Dessa hybridzoner fungerar som sma
forgardar/trappor mot stadsradhus, dar man kan ha en

liten plantering eller en stol. Det blir som en mjuk 6vergang
och troskel mellan den offentliga gatan och privathemmet

(Stockholms stad 2017, s. 37).

I exempelkvarteret i planprogrammet beskrivs det hur
kvarter med stilla granssnitt mot lugnare gator ar bast
lampade for placering av forskoleverksamheter. Det ges
forslag pa forskoleverksamhet integrerat i bottenvaningarna
eller som fristdende byggnader langs gatan. I
exempelkvarteret bestar byggnaderna utav 2.5 vaningar

och upp till 8 vaningar som max, med en generell hushgjd
pa 5 vaningar. Byggnaderna ska skilja sig i volym, h6jd och
hustyp for att ge en mangfald till gatan och aven ge goda
ljusférhallanden langs med gatan (Stockholms stad 2017, ss.

40-41).

Figur 43. Livdjursgatans forldngnings ldage i
Slakthusomrddet.

Bild 37. Ungefirligt ldge for Livdjursgatans forldngning,

huset till hoger kommer att rivas och istdllet ge plats Gt den

nya gatan.
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Figur 44. Har visas

bottenvaningar med olika
grdanssnitt ldngs med

s j Q Livdjursgatans forlingning.

O A\

Informationen i figuren dar hamtad fran kartor i

Planprogrammet for Slakthusomrdadet (Stockholms stad
2017, S. 35).

Bild 38. Hdr syns torgbildningen i Livdjursgatans norra
dnde, en av fa delar av Livdjursgatans forlingning som finns

idag. Rakt fram i bilden syns nuvarande Livdjursgatan.



Mobilitet
Kartorna till hoger (figur 45-48) visar var trafikanterna
i huvudsak kommer rora sig, men de olika trafikslagen

kommer dven kunna forekomma pa de omarkerade gatorna.

Livdjursgatans forlangning ar ocksa en gata med prioritet
for gdende, och dven nigra av tvargatorna (Stockholms stad

2017, s. 58).

Parallellgatan vaster om Livdjursgatans forlangning ar
ett huvudstrak for cykel, och parallellgatan till Oster ar ett
lokalstrak for cykel (Stockholms stad 2017, s. 59).

Lokalgator for motorfordonstrafik gar parallellt och korsar
Livdjursgatans forlangning, och parallellgatan till oster

planeras som lokal huvudgata (Stockholms stad 2017, s. 59).

En av de tva planerade tunnelbaneuppgangarna for omradet
ligger i anslutning till Livdjursgatans parallellgata i ster,

som aven ar ett busstrak (Stockholms stad 2017, s. 58).

Figur 45.

Figur 47.

Lokalstrdak

N

- XK
A\ e \X% \
N N\

Bil Q Kollektivtrafik Q\
Lokal huvudgata , . Buss

Lokalgata /\\> | N . Tunnelbana /\ N

Informationen i figurerna 45-48 dr hamtad fran kartor i
Planprogrammet for Slakthusomrdadet (Stockholms stad
2017, SS. 58-59).
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Har redovisas hur var gestaltningsprocess har sett ut med Att arbeta utifran motsatspar hjilpte oss att komma igdng v \
. . L WO % ‘
gestaltningsprogram och processkisser. Vi beskriver aven med skissandet. Det viackte tankar kring rorelse och hur N o @O \
\ c‘
forslagen for gatorna Rokerigatan och Livdjursgatans man kan skapa rorelse i andra riktningar an langsgaende, i % @ |
forlangning. hur farg, form och funktion kan paverka upplevelsen, skala, | B @ @ \\L .
rumslighet, vad som kanns lekfullt och att strikt utformning \\> @ ‘ -
U p p S-I- e r-I- kan vara tydligare dn lekfullt. < Q Q@@ Q \
N \
O QU
Skissprocessen borjade med undersokande skisser i en stor 3 ) _ . . AN <> O -’
. o . . . Dessa forsta skisser gav inte nagra svar utan vickte \ ¢ -
skala, varpd nya idéer och tankar vicktes. Darefter skissade . i L ' . N \
e ) . ) . snarare fragor som vi tog med oss till nésta steg i RSN - :
vi pd bdda gatorna i mer detaljerad skala, i plan, sektion och ] . . . oL
It gestaltningsprocessen. Det var svart att komma langre an L7
perspektiv. _— . s o .
till 6vergripande idéer i en sa utzoomad skala och vi hade Figur 49. Vid uppstarten skissade vi pd hela gatustrdckningarna,
Motsatspar svart att 1ata bli att fokusera pa att bilen maste kunna komma markerade med ljuslila. Ddrefter valde vi ut kortare stréckor
For att starta idégenereringen borjade vi med att gora fram. For att komma vidare bestdmde vi oss for att tilldta av bada gatorna att jobba vidare med, vilka dr markerade med
Snabbare skisser utifrﬁn fem motsatspar; OSS att ténka att bilen inte behane komma fram, OCh Slﬁppa mérklila OUaleT'.
rorelse-vistelse, trevligt-otrevligt, lekfullt-seriost, aven andra regler och mattanvisningar. Vi 6vergick ocksa till
blandning-uppdelning samt livfull-lugn. Detta for att vicka en mer inzoomad skala, och kortare strickor av gatorna.

idéer och tankar kring gatugestaltning.

Skiss 1. Mjuka former och hdndelserik utformning dimpar

rorelsen och ger utrymme for vistelse.

\ N, 4 N N DD >N\
L AN TN ‘ ' vy QNN =N . AN
N RSN \\VIFE e N RO AT \

Skiss 2. Moblering i ett sammanhang, trad skapar

rumslighet, lek i gatan.
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ROkerigatan
gestaltningsprocess

Har redovisas ett urval av det vi undersokt i skiss for

Rokerigatan under gestaltningsprocessen.

Markmaterial och fogrikiningar

Vi undersokte olika markmaterial for att fa en hog
detaljeringsgrad pa gatans golv. Samtidigt ville vi

bryta den langsgaende riktningen som vi under
platsobservationerna sag kan forstiarkas av fyrkantiga
plattor som skapar linjer langs med gatan. Vi testade att
lagga plattorna diagonalt och att skapa olika monster. For
att ytterligare hoja detaljrikedomen testade vi att ge nagra
partier i markbelaggningen en utstickande farg som ett
aterkommande igenkdnnande element. Vi tar med oss till
gestaltningsforslaget att vi vill undvika att fogar skapas i
gatans langsgaende riktning. I alla skisser nedan skapas
riktningar sa i forslaget anviands inte dessa. Plattorna i en
avvikande farg utvecklades tillsammans med andra idéer och

togs med till forslaget men i en utvecklad form.

ey
A X XN~ <

YYYX 9oL

—L &L Ay

Skiss 3. Skiss 5:4/‘\ 57 ; /'

Skiss 4. Skiss 6.

Laggningsmonster som skapar olika riktning.  Skiss 7.

Aktivering av gatan

Ett dilemma som har kommit upp under samtalsintervjuerna
ar hur man far manniskor att vilja stanna upp och vara

pa gatan. Vi ville ha ndgot i markmaterialet som lockade
manniskor att vistas pa gatan, nagot interaktivt inslag

som far manniskor att agera med gatan. Vi skissade pa
interaktiva inslag i form av ljuspunkter i marken som lyser
upp nir man gar pa dem, en idé som utvecklades vidare. Da
Rokerigatan kommer fungera som det stora straket som leder
till och fran Globen vill vi koppla ihop detta, varvid idén med
Slakhusomradets egna Walk of Fame foddes. I marken pa
gatan har vi ritat in ett antal stjarnor med namn pa artister
som har upptratt pa Globen, och nir man gar pa dessa
aktiveras de och en liten musiksnutt fran just den artisten
spelas upp. Tanken ar att det kan bli ett roligt interaktivt
inslag i markmaterialet som lockar méanniskor till att ga pa
gatan dar stjarnorna ar placerade. Denna idé ar nagot vi har

tagit med oss till gestaltningen.

= =
Skiss 8. Skiss 9.
Interaktiva rundlar utvecklades till interaktiva stjdarnor.
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Forbipasserande lek

Vi skissade ocksa pa lek i olika former, och gillade idéer
med gummiasfalt och antingen sma kullar eller integrerade
studsmattor. Gummiasfalten kan ha en avvikande farg och
bli ett lekfullt inslag pa gatan. Det tog vi med oss eftersom
det inbjuder till vistelse och att det fungerar som en tydlig

markor att detta inte ar en traditionell bilgata.

Skiss 10. Lek i form av kullar av gummiasfalt.
®

{)




Sittplatser ger plats for vistelse

Vi undersokte olika sitt att skapa forutsattningar for vistelse,
och kom fram till att det behovs olika typer av sittplatser och
vistelseytor for att passa olika typer av manniskor. Vi har
skissat och undersokt manga olika typer av sittplatser, bade

primara och sekundara sittytor.

De stora sittgraddngerna i skissen nedan ar djupa sa det

gar att ligga pa dem, men det gar dven att bara sitta och vila
ryggen. I forslaget finns en utvecklad version av dessa med.
Caféborden kan anvindas i anslutning till en caféverksamhet
men aven som ordinarie offentlig moblering for gatan, vilket
ar nagot som syns i forslaget. Grasmattor med solstolar ar ett
roligt satt att skapa sittmojligheter pa, men eftersom grasytor
kan bli problematiska pa en sa valanvand yta ar detta inte

nagot vi tog med oss vidare i processen.

Skiss 14. Runt bord med stolar.

Andra typer av sittplatser vi skissat pa ar sekundara
sittplatser, som att gora kanten pa vaxtbaddar lite bredare
och i bekvam sitthojd, vilket syns i bilden nedan. En fordel

vi ser med sekundara sittplatser ar att de kan anviandas av
manga men utan att se tomma ut om de inte anvinds. Denna
typ av sittplats finns med i forslaget. Vi har ocksa skissat pa
stabankar, for att erbjuda mojligheten att stanna till en stund
aven om man inte vill satta sig ner. I ratt 1age kan de ocksa bli
en harlig solplats. Detta var nagot vi gillade och tog med oss
till forslaget. Skissen langst ner visar idéer for hur sittplatser
kan skapas kring traden pa torgbildningarna langs gatan.
Detta utvecklade vi och tog med oss, eftersom traden kan

bli trevliga motesplatser och sittplatser med 16vskugga. Till
forslaget skissade vi dock fram en annan form av sittmobel

runt traden, vilken skiljer sig fran skissen nedan.

Skiss 15. Sekundar sittplats.

Skiss 17. Bank rund ett trad.
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Vi funderade pa hur vistelse kan skapas alla tider pa dygnet
och dret. Skisserna nedan visar barbord med eluttag sa mobil
och dator kan laddas och en bank som ar uppvarmd kan
varma gatans anviandare under kallare perioder. Dessa idéer
togs med till forslaget for att ge en livfull gata aret och dygnet

runt.

Skiss 18. Uppvdrmd bénk.

Kombinerad lek- och sittmobel

P& dessa skisser visas idéer for hur mobler kan fungera
béde for att sitta pa och for lek. Vi inspirerades av
Klostergatan i Vaxjo, ritad av o2landskap, som har en

sddan multifunktionell mobel. Detta ar nagot vi utvecklade

ytterligare till forslaget.

Skiss 20.

Tre olika multifunktionella mobler.



Fordon ska vara underordnade gdende

For att fa fordon att hélla ett 1agt tempo skissade vi pa
nagra olika losningar. Vi testade med att placera gatans
moblering i mitten, vilket gor att fordon méaste ha god
uppmarksamhet och kan inte kora pa som vanligt. Daremot
bildades en slags zonering med risk for att biltrafik kor

pé ena sidan av mobleringen och de gaende haller sig pa
andra sidan. Denna typ av uppdelning av trafikslag ar inte
nagot vi vill ha pa denna gata. Utifrdn exempel som niamnts
och visats under samtalsintervjuerna, och med inspiration
fran platsobservationen pa Stallgatan i Ursvik, Stockholm
testade vi ocksa att skissa en linje som gick i sicksack som
bilen foljer. Da korbanan gar i sicksack tvingas bilen till

ett langsammare tempo. Ett knep ar att placera moblering
eller planteringar som blir ett fysiskt hinder som bilen
maste sicksacka genom. Tyvarr bildades dven har en slags
zonering, dar de gdende latt hamnar pa kanterna om gatan

och bilen ar den som hamnar i fokus, och darfor slappte

gmyg 5L e B
Skiss 22. Moblering i mitten av gatan.
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Skiss 23. En linje som bilister ska folja.
U
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Skiss 24. Moblering som gor det trangt och tvingar olika

trafikanter att dela pa utrymmet.

vi denna idé. Den sista skissen visar en linje som bilen ska
folja, och planteringar som tvingar bilen att kora dar. De
gaende ar friare att utnyttja hela ytan men vid planteringarna
far de dela utrymme med bilen. Vi tog med oss att det kan
fungera att ha bilister och gdende pa samma yta, eftersom
bilisterna kor lugnare da, vilket ocksa framkom under véra

samtalsintervjuer.

Formsprak och placering

Vi skissade ocksa pa olika formsprak pa gatans moblering.
Vi tyckte att raka linjer och fyrkantiga former gav ett mer
stilrent intryck, vilket passar pa en sa offentlig plats som
Rokerigatan ar. Darfor valde vi bort de boljande formerna
pa bankar. Vi funderade ocksa pa hur mobleringen skulle
placeras. I skissen nedan syns bankar med vegetation
omkring som bildar ett mindre rum. Detta valdes bort
eftersom en mer oppen placering av bankar och annan

utrustning battre passar pa denna typ av gata.

<y H I &

Skiss 25. Skiss 27.
Skiss 26. Skiss 28.

Bdnkar med olika _form.
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Skiss 29. Placering av bankar i

mindre rum.
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For att ge gatan ett ordnat och prydligt intryck skissade vi
pa rytmiskt terkommande moblering och ett regelbundet
markmaterial. Vi tog med oss dessa idéer till forslaget,
men eftersom vi kom fram till att ha moblering pa sidorna
och inte i mitten, och pa grund av att vi ville ha olika typer
av vistelsemojligheter, blev forslaget inte lika stilrent som
i skisserna nedan. De tva nedersta skisserna visar hur vi
funderat kring placering av cykelstall. Om de placeras i
anslutning till gatan snarare dn pa den tanker vi att man
uppmuntras att stélla ifran sig cykeln och promenera langs

gatan.

Skiss 30. Bdnkar och vdxtlighet placerade i rytmiskt

aterkommade monster, rakt formsprdk.
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Skiss 31. Bdnkar och vdxtlighet placerade i rytmlskt

aterkommade monster, runt formsprak.

Skiss 32. Urna med

sommarblommor.

1L J -

Skiss 33. Cykelstdll placerade pa gatan.

e g —

Skiss 34. Cykelstdll placerade i anslutning till gatan.



Gatan samspelar starkt med verksamheterna

For att fa en livfull gata funderade vi 6ver motet mellan gatan
och verksamheter langs gatan. Vi vill att gatans utformning
valkomnar verksamheterna att sprida ut sig med exempelvis
cafébord, kladhangare och bokbord, vilket vi tar med till
forslaget eftersom vi vill att denna gata ska bli aktiv och

handelserik.

Skiss 35. Gatan samspelar med verksamheterna i

bottenvdningarna.

Skiss over gatans disponering

Vi sammanfattade det vi tog med oss till forslaget i en
skiss som visar hur ytan ska disponeras. Vi vill samla den
langsgaende rorelsen av alla trafikslag pa en smalare yta

i mitten av gatan (orange). De gdende bidrar da till att
motorfordonen sanker hastigheten. For de gaende ar det
osmidigt att ga langs husfasaderna eftersom moblering
och aktiviteter bryter den langsgaende rorelsen. Langs ena
fasaden later vi verksamheterna i bottenvaningarna sprida
ut sig i gatan. Det kan vara t.ex. cafébord eller kladsnurror
(lila). Langs bada fasaderna finns moblering, mojlighet for
vistelse och lek (bla och lila).

L —

Skiss 36. Gatans disponering ddr orange dr strak for rorelse,
blaoch lila dr plats for vistelse och ddr verksamheter kan sprida

ut sig.
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Vad vi tar med oss

Till gestaltningen:

Markmaterial utan fogriktningar som forstarker
gatans langsgaende riktning

Interaktiva stjarnor i marken

Lek i form av gummiasfalt och studsmattor
Olika typer av sittplatser

Multifunktionella mébler

Rorelse i mitten av gatan, bade for gdende och
fordon

Raka linjer men inte helt strikt formsprak

Samspel mellan gata och bottenvaningar

Till diskussionen:

Zonering eller inte?



Fran vilket avsnitt kommer idéerna?

ROkerigatan

Uformningsprinciper Rokerigatan

. . . . Kunskaps- i Gestaltnings-
U Tform nin gS prl NCI per - en offentlig, ordnad och omhéandertagen gata oversikt ¢ Forebilder e CNEESST
intervjuer observationer

« Anvind olika typer av sittplatser, multifunktionella

mobler, lekytor och interaktiva inslag for att uppmuntra @ D) . 0 /
vistelse »
Har beskrivs forst utformningsprinciperna for Rokerigatan.
Det som stdr i “Vad vi tar med oss”-rutorna som vi har utgatt » Tahinsyn till hela gaturummet @ /

fran vid utformningen av Rokerigatan har vi sammanstallt

till ett antal utgangspunkter (se figur 50). Intill punkterna ] s todliot <kil ] 1 . /
. Ut . tvdliet skilia sie fran traditi t Q
visas vilket eller vilka avsnitt i arbetet som kunskapen eller Utlormnigen ska tydligt skilja sig fran traditionella gator

idéerna grundar sig pa.
» Tydliggor hur gatan ska anvandas, med rorelse i mitten av ' /

Négot som vi tog med oss fran alla avsnitt ar att gatan gatan for alla trafikanter, och vistelse pa sidorna

ska mobleras och utformas for vistelse for att valfria

0
hd

/
/

L . « Utforma for manniskan och gor det trangt for bilen
aktiviteter ska ske. Manga av punkterna handlar om att se

till helheten och om hur samspelet mellan olika trafikslag . . . . . .
« Utnyttja att flode av gdende gor att bilister sanker

kan styras. Viktigt for Rokerigatan ar en tydlig uppdelning

0
hd

mellan rorelse och vistelse med en zonering som enbart
styr bilen, och att folkflodet utnyttjas for att sinka bilarnas
hastighet. Dessutom att gatan inbjuder till samspel med
verksamheterna i bottenvaningarna, att markmaterialets
fogar inte forstarker gatans langsgaende riktning, och att

utformningen signalerar till cyklister att undvika gatan.

hastigheten

Mojliggor samspel mellan gatan och husen, sarskilt

verksamheterna i bottenvaningarna

Bryt siktlinjer exempelvis med trad och flerstammiga

trad, inte for langa rakstrackor

Skapa golv i en och samma niva, utan att en visuell
uppdelning skapas, med annat material dn asfalt och utan
fogar i langsgaende riktning

Zonera for bilen

Undvik parkering

Undvik genomfartstrafik av cykel och placera cykelstall

utanfor gatan

hdmtade fran.
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Figur 50. Har redovisas utformningsprinciperna for Rokerigatan med hdnvisning till det avsnitt som kunskapen/idéerna dr



ROkerigatan
forslag
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Figur 51. Illustrationen visar Rokerigatan, med aktiva bottenvaningar med verksamheter som ger en mer levande gatumiljo. Lings gatans
mitt gar ett ledstrdk, som ger riktning Gt de som ror sig ldngs med gatan, omgiven av de interaktiva stjdrnorna i markbeldggningen. Pa

gatan finns food trucks, sittgrupper, cafémobler och planteringsytor.
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l Figur 52.

Rokerigatan, illustrationsplan, skala
cykelstall

, 1:300/A
cykelstall befintliga verksamheter S.ektlon 3 / 3
v v v v Figur 53
E B ] X i
a 'I:_erspg:(tlv Gatan dr uppdelad sé att vistelsen
igur
- sitt/lek-mébel lek da bord sitt/lek-mébel sker ldngs sidorna och rorelsen
- e = ~runda bord  ~ i 5
( ) \ ( plantering food . .
O O(S) O Q» O (@) <9 smbikar i mitten. Alla trafikanter samsas
flersta migloy . NS (O) :
uppvarmd sitt/lek-mobel edsirak YO ¥~y = = = trag 2> om mittenstrdket, och dar syns
eoea ledstrak : ——\ . i
5 3 = o » interakiiva 1 dven ledstrdket, som fungerar som
barbord inte_[aktiva plantering 3 plantering barbord %S G Tood Z} stjarnor
:| stjarnor s e ﬂers:férgmlgt plantering l_/ riktningsvisare at gc‘iende OCthT'dOTl.
.00 OO Lo . : — Mobleringen och leken dr placerade
A =
butik .. ..
A A A A A A
3 café butik bibliotek butik butik butik langs fasaderna. Utmdrkande

O A for gatan dr bronsstjdrnorna

~ cykelstall - cykelstall|

@ 3 N som fungerar som ett spdnnande

a interaktivt inslag.

Vi tagit fram ett forslag pa shared space for Rokerigatan, med

huvudfokus pa gaendes rorelse och vistelse. Med forslaget

vill vi minimera genomfartstrafiken for fordon, framfor allt

cyklister.

Gatan ar disponerad s att vistelse fraimst sker mot sidorna

medan rorelse i gatans huvudriktning, bade for gdende

och bilister, sker langs ett smalt strak i mitten av gatan.

Aven gatans ledstrik placeras hir. Det ska kinnas sikert

att ga i mitten. Det ar ocksa den smidigaste viagen att g4,

eftersom sidorna delvis ar blockerade, vilket gor det till

en omvag att rora sig langs med fasaderna. Detta medfor

att gdende kommer att dominera mitten av gatan och att
leda till att bilisterna haller lagre hastighet. Bilar ska vilja
undvika gatan men om de dnda kor pa den ska de kidnna sig
underordnade gaende. Husen ar relativt hoga, i snitt sju-atta
vaningar. I bottenvaningarna finns i regel verksamheter, med

skyltfonster mot gatan.

Markmaterial

For att undvika att fogarna mellan plattorna i marken skapar
riktningar langs med gatan valde vi att anvianda natursten
med oregelbunden form sé att alla fogar hamnar i olika
riktning. Ett ledstrak i mitten av gatan bryter av detta och
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tydliggor en rorelseriktning lings med hela gatan. Aven
ledstraket ar i naturmaterial. I mitten av gatan finns ocksa
stjarnor i brons som ar tillignade olika artister som har
spelat i Globenomradet. D4 markmaterialet pa gatan ar ett
viktigt inslag for upplevelsen ar hela Rokerigatan uppvarmd,

sa detaljerna i marken syns dven under vinterhalvaret.

Moblering

Olika typer av sittplatser erbjuds; runda bord med stolar,
multimabler i tra, uppvarmda bankar, barbord/stabord
med laddningsstationer och sittgradanger kring traden.

De runda borden ar placerade mitt emot ett café, for att
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Cafébord Plantering  Ledstrak Plantering

Figur 53. Sektion A-B visar gaturummets proportioner. Caféet i

bottenvaningen sprider ut sig i gatan med bord. Planteringarna ger
gronska och skydd till gaende. Mittremsan med ledstrdket dr smalt och
har ska alla trafikslag samsas om ytan. Den smala ytan gor att alla

trafikanter maste sdnka hastigheten och vara extra uppmdrksamma.
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Figur 54. Detaljen visar mébeln som dr kombinerad sittyta och lek. Det gar att sittai och pd hdligheterna. Det gar dven att kldttra lings

mobeln. De sexkantiga fristdende klossarna dr uppvdrmda, vilket gor att de dr skona att sitta pa dven om det dr kallt.

kunna anvindas av savil cafégiaster som andra som vistas

pa gatan. Multimoblerna uppmuntrar till lek vilket lockar
fler gdende att stanna upp och anvinda gaturummet. Aven
laddningsstationerna i de offentliga barborden kan fa

gaende att stanna upp, aven om de inte planerat det, for att
t.ex. ladda mobiltelefonen och detta ger en mer livfull gata.
Barborden ar forankrade i marken och ar alltsa inte flyttbara,
medan caféborden dr tunga men gar att flytta pA om man

vill ha battre sollage eller liknande. All moblering pa gatan

ar offentlig, utom det som de privata verksamheterna viljer
att stilla ut i gaturummet. Eftersom gatan ska prioritera
gdende finns cykelparkeringar i anslutning till gatan, men
utanfor. Pa sa satt ar det smidigt att cykla till gatan, for att
sedan byta till att promenera langs den. Vi har valt att gora
det oattraktivt att cykla pa gatan for att undvika att generera
trafik, och eftersom vi sett i vara platsobservationer att cykel-

och gangtrafik ar svart att kombinera.
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Aktiviteter

Gatan uppmuntrar till vistelse pa olika satt. For att aktivera
mittenzonen och fa gdende att utnyttja ytan har vi placerat
ut ett antal bronsstjarnor i marken. Stjirnorna har ett
namn var fran artister som har upptratt pa Globen, och

spelar upp musik fran artisten nar man gar pa dem. Ytor i

e

bronsstjdrnorna som finns
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Figur 55. Detaljen visar en av J \¥\\
@ T
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1 markbeldggningen som
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aktiveras ndr man gar pa den. \3 T

gummiasfalt bryter av och inbjuder till lek. Dessa lekytor ger
aven en tydlig signal till bilister att gatan inte ar en vanlig

bilgata. Pa gatan finns plats for food trucks, vilket kan bli en
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Figur 56. Detaljen visar en av de lekytor som finns ldngs gatan. Hdr dr det i form av kullar i gummiasfalt. Hdr syns dven gatans

markmaterial, med ledstrdk och interaktiva stjdrnor. De olikformade plattorna gor att inga tydliga riktningar skapas annat dn ldngs

ledstraket.

malpunkt och bidra till en livfullhet. Dessutom uppmuntras Belysning

verksamheterna att sprida ut sig i gatan vilket skapar en zon Belysning hanger mellan husen och ger ett klart sken sa att

mellan verksamheterna och gatan dar man inbjuds att stanna gatan upplevs ljus dven pa kvillen. Denna kan kompletteras

till. eller bytas ut mot julbelysning under vintersiasongen. Nar det
ar morkt ute kommer dven bronsstjarnorna att lysa svagt och

Verksamheter

blir dekorativa detaljer.
Det ar viktigt att gatan ar inbjudande for alla och darfor

ska det inte bara finnas kommersiella verksamheter som Vaxtmaterial

bygger pa konsumtion i bottenvaningarna. Det ar viktigt Pa storre platsbildningar langs gatan, vilket finns i bada

att satsa pa offentliga verksamheter som till exempel andarna av den del vi har gestaltat, placeras storre trad.
bibliotek, ungdomsverksamhet och kulturhus. Da dessa Dessa blir malpunkter och fokuspunkter och avgransar hur
verksamheter inte ar privatagda kan vi styra att de sprider langt man ser framat langs gatan, vilket har en rumsbildande
ut sig i gatan, t.ex. genom att placera ut bokbord och effekt. P4 smalare partier finns flerstammiga trad vilket
krukor. Férhoppningen ar att de andra kommersiella bidrar till en mer ménsklig skala. Dessa star i upphojda
verksamheterna foljer trenden och utnyttjar gaturummet. vaxtbaddar for att skapa rumslighet och skydda vixterna fran

att bli sondertrampade.
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Livdjursgatans forldngning
gestaltningsprocess

Har redovisas ett urval av de tankar och idéer vi haft for Mindre rum Sittplatser

Livdjursgatans forlangning under gestaltningsprocessen, Vi undersokte i skiss hur mindre rum kan skapas langs gatan, Aven p4 denna gata skissade vi p4 olika typer av sittmébler.

samt vad vi tog med till forslaget och varfor. med hjalp av vixter, avvikande markmaterial och ljusslingor Har ville vi ha en variation av moblering for att bidra till
som hianger mellan husen. Detta tog vi med oss till den intrycket att gatan ar personlig och paverkansbar. Nedan

Skala slutgiltiga gestaltningen, men dar placerade vi rummen intill syns skisser pa en bank, hammock och cafébord. Alla dessa

Vi menar att det ar extra viktigt med mansklig skala for att en viigg for att ge mer avskildhet. tog vi med till forslaget.

ge en trivsam kansla pa en bostadsgata. Vi skissade pa olika
hushojder i kombination med viaxtlighet och hur det paverkar
upplevelsen. Pa denna gata tyckte vi att det var viktigt med
ldga hus, max fyra vaningar, vilket blir en tydlig kontrast mot

de hogre husen pa andra gator i omradet.

Skiss 39. Mindre rumsbildning med

sittplatser vid gronska och mysig belysning
b

1 perspektiv.
Skiss 42. Hammock.

Skiss 38, Storskaligt. Skiss 40. Mindre rumsbildning med

Skiss 43. Runt bord med stolar.

sittplatser vid gronska och mysig

belysning i plan.
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Lek

En tidig idé var att ha helt bilfria zoner for lek och vistelse.
Detta var nagot vi inte tog med oss eftersom vi vill att de
gdende ska anvianda hela gatan. Vi skissade pa olika typer
av lek. Vi kom fram till att sddan lek som kraver mycket
utrustning, som klatterlek och gungor, passar battre pa

en lekplats. Pa gatan ville vi ha mer spontanlek, men dnda
markera tydligt att det<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>