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Sammandrag

Nar vara stader vaxer och nya stadsprojekt breder ut sig férandras
landskapen. Platser omdefinieras genom att nya strukturer ersatter de
gamla. Samtidigt &r det inte ovanligt att spar efter tidigare markan-
vandning lamnas kvar néar ett omrade ska omgestaltas. Fragan ar hur
vi bast kan nyttja dessa kopplingar bakat och lata dem starka och
tydliggdra vagen framat.

Pa ett tidigare flygfalt strax norr om Stockholm planeras utvecklingsom-
radet Barkarbystaden, ett projekt med ambitionen att s& smaningom
inhysa narmare 20 000 bostader och 10 000 arbetsplatser. | kommu-
nens strukturplan finns viljan att spara och utveckla en mindre skogs-
kulle samt en aldre hangar belagen intill. Som del av en urban offentlig
plats ska saval skogskullen som hangaren ges ny anvandning.

| syfte att underséka hur dessa strukturer skulle kunna utvecklas och
skapa mervarde i sitt nya urbana sammanhang, redovisar jag i detta
arbete en transparent designprocess dér litteraturstudie och skissar-
bete utgdr huvudspar. Med avstamp i teoretiska resonemang kring be-
grepp som rorelse, skala, niva, rum och plats, och biodiversitet vaxer
en gestaltningsidé om Hangarplatsen sakta fram.

Arbetet resulterar i ett idéférslag som med stéd i litteraturstudien lyfter
fram platsens befintliga strukturer och bygger vidare pa deras varden,
bade vad géller uttryck och anvandning. Hangarens position och rikt-
ning utgér grunden for torgets gestaltning och definierar darigenom
nya rum och vistelseytor. Skogskullens vegetationsbestand tas till vara
och far i férslaget utvecklas successivt genom inplantering och gallring
mot en mer sp&nnande och artrik parkmiljé dar nya stigar och rums-
bildningar kan vaxa fram. En gangbro, utformad som en férlangning av
hangarens konstruktion, lankar samman dessa bé&rande strukturer och
dverbryggar samtidigt den barriar som utgérs av omradets huvudgata.
Genom idéférslaget visar jag hur Hangarplatsen skulle kunna utformas
till ett offentligt stadsrum utan att tappa kopplingen till sitt tidigare sam-
manhang.



Summary

Landscapes change as our cities grow and new urban projects claim
new ground. Places are redefined as new structures replace the old
ones. At the same time it is not unusual that traces of previous land use
remain when an area is to be redesigned. The question is how we can
best use these connections to the past so that they can strengthen and
make clear the way forward.

The development of Barkarbystaden is being planned on a former air-
field just north of Stockholm, a project with the ambition to accom-
modate almost 20 000 homes and 10 000 workplaces. The municipal
plans expresses the intention to keep and develop a small forested hill
and an adjacent older hangar. As part of an urban public space both
the forested hill and the hangar will be given new uses.

With the aim to examine how these structures could evolve to create
value in their new urban context, this report accounts for a transparent
design process where a literature review and sketch drafting constitute
the main tracks. Building on theoretical reasoning around concepts
such as motion, scale, level, space and place, and biodiversity the
design slowly takes form.

The process results in a design proposal that highlights the site’s ex-
isting structures and build on their values, both in terms of expression
and use, with support in the literature review. The position and direc-
tion of the hangar form the basis for the design of the square and serve
to define new spaces and places to linger. The vegetation stands on
the forested hill is utilized, and through planting and thinning it is allo-
wed to develop gradually toward a more exciting and varied park en-
vironment, where new paths and spatial formations can emerge. A pe-
destrian bridge, designed as an extension of the hangar construction,
links these structures and bridges the barrier made up of the area’s
main street. In the design proposal | show how Hangarplatsen could
be turned into a public urban space without losing the connection to
its earlier context.
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Hangarplatsen

Inledning

Bakgrund

Landskapen lever i stindig fordndring. Vara stdder vixer och nya urbana miljéer uppstar dér tidigare
markanviandning spelat ut sin roll eller helt enkelt prioriterats bort. Men vart tar sparen av dessa édldre
strukturer vigen och hur kan vi ge dem plats dven i framtida sammanhang?

I Jarfalla, norr om Stockholm, planeras det omfattande utvecklingsomridet Barkarbystaden. Hér ska
en tit blandstad med bostéder, handel och samhéllsfunktioner byggas pa ett nedlagt flygfilt. I den
strukturplan som redovisas i Program for Barkarbystaden (2015) beskrivs ett antal offentliga rum
och parker. Hangartorget och Hangarparken, beldgna intill varandra, utgor navet i Barkarbystadens
sOdra del, som dven kallas Hangarstaden. Namnet har att géra med den flyghangar som idag stér pa
platsen, och som ér tidnkt att f4 en ny funktion i1 den framtida staden. Strax Oster om sjdlva hangaren
finns en skogskulle och en liten gard. Aven dessa finns bevarade i den nya strukturplanen.

Attbevara och utveckla befintliga element kan vara ett bra sétt att rikta och motiveranya strukturer samt
referera till platsens historia. Vilken funktion dessa element far samt hur de inkorporeras i den nya be-
byggelsen dr avgorande for hur platsen kommer att uppfattas och anvéndas. Jarfalla kommun har hér
mojligheten attskapaenrik och spdnnande offentlig plats med utgdngspunktide strukturer somdrtdnkta
att bevaras, en gestaltningsuppgift som stéller hoga krav pa allt frén det 6vergripande sammanhanget
till de minsta detaljerna. Problemet 4r att ménga goda intentioner litt gar forlorade i de manga turer som
ett projekt som detta onekligen méste gd igenom. Utan en tydlig och intressevidckande gestaltningsrikt-
ning forankrad i dessa befintliga strukturer finns risken att tappa en viktig dimension av den nya staden.

Som landskapsarkitektstudent har jag intresserat mig for hur en plats fordndras och far ny innebord
beroende av dess sammanhang. Det kan handla om den dynamiska process som oundvikligen sker
med tiden, eller sé ror det sig, som i detta fall, om en mer patvingad foérédndring. En fordndring som
maste formas och riktas, ntas och ifragasittas. Det dr i motet och balansen mellan det gamla och
det nya som spanningen uppstar. Det dr ocksa hiar som vi knyter an till det som varit savil som det
som kan tankas bli.

I detta examensarbete funderar jag 6ver Hangartorgets och Hangarparkens potential som en gemen-
sam offentlig plats forankrad 1 platsens befintliga strukturer, samt ger ett dvergripande idéforslag pé
hur denna skulle kunna gestaltas. Hangartorget och Hangarparken kommer hér fortsattningsvis att
bendmndas tillsammans som “Hangarplatsen”.

Mal och syfte

Syftet med mitt examensarbete dr att undersdka hur platsens befintliga strukturer kan utvecklas och
ge mervérden i en ny urban kontext. Syftet dr dven att vidare forstd och utveckla min egen design-
process genom att just arbeta med gestaltande landskapsarkitektur.

Malet med arbetet dr att utforma ett idéforslag for Hangarplatsen 1 Barkarbystaden, Jérfalla kommun.
Idéforslaget kan 1 bésta fall inspirera till en vidare diskussion kring platsens potential och framtida
utformning. Mélet dr ocksa att skaffa mig vidare erfarenhet av gestaltningsarbetet genom att som
student ta mig an en plats forankrad i ett faktiskt planprogram.
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Frdgestdllningar:

* Hur kan platsens befintliga strukturer anvdndas och utvecklas i sitt nya sammanhang?

* Hur kan dessa strukturer vivas samman till en gemensam plats pa ett valmotiverat sitt?

» Hur kan jag utveckla min egen designprocess genom att arbeta med platsen och dess problematik?

Metod

Jag har arbetat intuitivt, 1atit nyfikenheten och infallen styra riktningen, hela tiden provat mig fram
med hjélp av penna och skisspapper. For att kunna skapa mig en forstéelse av vilka forutséttningar
som géller har jag anvint mig av dokument fran Jarfilla kommun, som Program for Barkarbysta-
den (2015), Fordjupad oversiktsplan for Barkarbyfdltet (2006) och Ekologiska landskapssamband
i Jarfdlla kommun (2012). Jag har sedan gjort ett platsbesok 1 syfte att skapa mig en egen bild av
platsen och dess potential. Detta har skett genom en personlig betraktelse av nagot sokande karaktar,
samt en omradesindelning efter vegetationstyp tinkt att ge en mer strukturell presentation av platsen.

En stor del av arbetet har bestatt av litteraturstudier knutna till de frdgor och tankar som uppstatt under
processens gang. Hér har jag dels anvédnt mig av litteratur jag haft tillgénglig fran tidigare kurser, men
aven lanat pd sdvil Stadsbiblioteket som SLUs bibliotek. Jag har i dessa fall letat brett, med sokord som
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“urbanism”, ”folkliv”, ”landskapsteori”, “urbanekologi” m.fl., och plockat ut det jag funnit intressant.

Utover penna och skalstock har dven digitala verktyg anvénts genom skissarbetet och 1 ett se-
nare skede som presentationsverktyg. Autocad och Sketchup har anvénts for okad forstael-
se av rummens dimensioner, hojder, avstdind mm. Dérefter har jag anvéant Illustrator, Photoshop
och Indesign 1 syfte att skapa en tilltalande presentation av mina idéer.

Idéforslaget har paverkats av mina tidigare erfarenheter och kunskaper, mina vérderingar och per-
sonliga sikter, sdvél pa ett medvetet som pé ett undermedvetet plan. Jag har dven inspirerats pa ett
mer konkret sétt av ett par platser jag besokt de senaste aren, varfor jag ocksd har valt att nimna
dessa 1 arbetet.

Anda sedan jag forst borjade fundera pa Hangarplatsen och dess gestaltningsméjligheter har jag varit
noga med att fora journal, eller designdagbok om man sé vill, 1 vilken jag utan forbehéll kommente-
rat och diskuterat min process och mina tankar kring platsen och dess mdjliga omvandling. Jag har
valt att ldgga in brottstycken ur denna designdagbok (kursiverat) i samband med litteraturstudierna
som en metod for att referera till min egen gestaltningsprocess. Dessa bor ses som just personliga
kommentarer och ingenting annat. Inldggen presenteras tillsammans med, 1 vissa fall mycket enkla,
skisser framtagna under arbetets géng.
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Min idé- och designprocess kan forstds genom foljande modell baserad pé ett diagram av Meto
Vroom (2006):

DESIGN-
PROBLEM —)
Problemformulering
-Definiering av problem
/ —

( Platsbesok / \

-Analys av platsen

- -~
Beddmning av

utmaningar

och méjligheter -Utvardering

TSN
( Férdjupning / \

och férankring -Litteraturstudie

\ -Skisser och diagram

J

Skissarbete

- -~
( Formgivning / ‘
-IDEFORSLAG
/DESIGNFORSLAG
PROCESS ‘ RESULTAT

Fig. 1. Modell ¢ver idé- och designprocessen, efter Vroom (2006)

Modellen visar hur idé- och designprocessens olika steg (samt vad dessa resulterar 1) hinger samman
frdn inledande designproblem till idéforslag. Processens ska inte ses som ett linjart tidsflode utan
snarare ett dterknytande cirkuldrt sddant av typen tva steg fram, ett steg tillbaka.
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Struktur

Arbetet &r strukturerat utifrin tre delar. I den forsta delen, med rubriken Platsen och dess forutsdtt-
ningar, redogor jag for omradets nuvarande situation och planerade fordndring, mitt eget platsbesok
samt vilka problem och méjligheter som finns kring platsens omgestaltning. Beskrivningen av da-
gens situation samt den planerade forandringen baseras helt pa det material Jarfalla kommun offent-
liggjort. Platsbesoket &r tinkt som en kontrast mot detta, dir jag fraimst later min egen upptéckarlust
std 1 centrum. I den andra delen, Genvdgar och villospar, soker jag bland delar av den teoribildning
som finns kring amnena landskapsarkitektur och gestaltning. Jag har hédr som sagt helt 14tit laslusten
styra och gor inga som helst ansprak pa att bidra med nigot annat &n en grund f6r min egen gestalt-
ningsprocess. I detta avsnitt presenteras dven de skisser och designdagboksinlidgg som ndmns ovan,
samt ett par inspirationsbilder. Den tredje delen utgors av sjélva Idéforslaget. Har redovisar jag mina
gestaltningsidéer kring platsen i text, plan, sektioner och perspektivbilder. Som avslutning resonerar
jag kring min metod och mitt resultat under rubriken Reflektioner.

Avgrinsningar

Att gestalta ett torg eller en park #r ingen liten uppgift, in mindre att ge sig p4 bada tva. Anda kan
jag i detta fall inte hantera den ena utan att berdéra den andra. Jag har dérfor valt att se platsen som
en serie sammanhingande rum bestdende av en urban del (omradet ndrmast hangaren) och en mer
”gron” del (skogskullen med omgivning), och arbeta med ett dvergripande idéforslag. Nagon mer
detaljerad gestaltning ryms dessvérre inte inom ramarna for detta arbete. Idéforslaget bor dértill ses
som en del i en diskussion och absolut inte som ett fardigt gestaltningsforslag.

Jag dr vil medveten om att det finns en uppsjo aspekter att diskutera och ta hansyn till i utformandet
av en plats som denna. Av tidsméssiga skil har jag darfor valt att frimst fokusera pa tva aspekter av
sjdlva gestaltningen, dels eftersom de framstod som relevanta efter ett forsta platsbesok, och dels av
den enkla anledningen att de intresserar mig. Det handlar om hur platsens tvé barande landskapsele-
ment (hangaren och skogskullen) kan utvecklas och ta form i sitt nya sammanhang, samt hur dessa
kan tdnkas fungera tillsammans. Den lilla gdrden, som @ven den dr relevant vad géller platsens ut-
veckling, har jag dock av tidsméissiga skél valt att inte behandla nérmare.

I detta arbete forhaller jag mig till den strukturplan som presenteras i Program for Barkarbystaden
(2015), vad géller placering av gator och kvarter ndrmast platsen. Dérfor har jag ocksa geografiskt
avgrinsat mig till dessa linjer.
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Platsen och dess forutsattningar
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Kort historik

Barkarbyfiltet har fatt sitt namn efter byn Barkar-
by, som har sitt ursprung i dldre jarnalder. Plat-
sen hade under lang tid en viktig roll som sam-
lingspunkt f6r omgivningens invanare. I slutet av
1100-talet uppfordes Jarfilla kyrka intill Béllstaan
strax norr om sjdlva byn. (Jarfilla kommun, 2006)
Efter att Barkarby station byggdes 1873 forand-
rades omradet fran bondebygd till en ort av mer
stadsmaissig karaktir. Sjdlva flygfaltet anlades 1913
och fungerade som militart 6vningsomréde fram
till 1974 da flygflottilj F8 upphorde som flygbas.
Ett antal skyttevarn som finns i omrédet, en bergs-
hangar samt Hangar 5 4r nagra av de rester som
vittnar om militdrens verksamheter. Mellan 1974
och 2010 anvéndes flygfaltet for sportflyg. (Beck-
man-Thoor, 2015).

Jarfilla kommun har haft planer pa att bebygga
Barkarbyfiltet dnda sedan 1980-talet. Planerna
har utvecklats och forfinats ett flertal ganger. 2001
antogs en oversiktsplan som anger att det ska pla-
neras ett storre bostads- och arbetsomréade pa fil-
tet. 2006 togs det fram en fordjupad 6versiktsplan
for Barkarbyfiltet som vidare beskriver kommu-
nens planer. Har framgar att ca 5000 bostdder och
6000 arbetsplatser ska rymmas inom omradet. I
Program for Barkarbystaden (2015) har ambi-
tionerna hojts ytterligare. Programmet redogor
for de andrade forutsattningar som uppkommit i
samband med nytillkomna planer pa en tunnel-
banelinje genom omréadet. Nu dr antalet bostader
uppe i 14000. P4 kommunens hemsida finns dock
information om sa mycket som 18000 bostader
och 10000 arbetsplatser (Jarfilla kommun, online,
2015).

Beldget strax syost om Jakobsbergs centrum an-
ses Barkarbyfiltet strategiskt gynnsam for ex-
ploatering. Omradets storlek, dess nérhet till va-
gar, kollektivtrafik och friluftsomraden ger unika
forutsittningar (Jarfilla kommun, 2006). Da
Barkarby-Jakobsberg dartill pekas ut som en av
Stockholms regionala stadskdrnor (Regionplane-
kontoret, 2010), blir planerna for omradet dn mer
intressanta. “Att utveckla en regional stadskdrna
innebdr att kommunen behover skapa en tit, sam-
manhédngande och upplevelserik stadsmiljo med

urbana kvaliteter, fler boendemiljéer, fler arbets-
platser och bittre kollektivtrafik” (Jarfalla kom-
mun, 2015, s. 7).

Vister om flygfiltet intill E18 ligger Barkarby
handelsplats, som en av Stockholms och Sveriges
storsta. Handelsplatsen har successivt byggts ut ef-
ter IKEA:s etablering 1993 och rymmer idag om-
kring 80 butiker (Jarfilla kommun, online, 2015).

Hangartorget och Hangarparken

Hangarstaden utgor strukturplanens sydostra del
och dr i forsta hand tinkt som en boendemiljo.
Sambhallsfunktioner, kontor och handel ar framst
samlade kring Hangartorget, som ocksd ar omra-
dets centrala punkt, samt Hangargatan och Bar-
karbyvigen. (Jarfilla kommun, 2015)

I kommunens planer finns idén om att sjélva hang-
aren skulle kunna inrymma en saluhall, fér bade
lokal och regional anvidndning, som en koppling
till det odlingstema som foreslas fér Hangarpar-
ken. Parkens gestaltning ar dven tdnkt att kretsa
kring moétet mellan naturen och det urbana. I an-
slutning till torget och parken finns en busshéll-
plats inplanerad. (Jarfilla kommun, 2015)

Hangar 5, som hangaren tidigare hette, uppfor-
des 1955 en bit ifrdn flygbasens 6vriga verksam-
het, delvis dold bakom en skogskulle. Hir bedrevs
diverse signalspaningsuppdrag varfor hangaren
dven gick under 6knamnet "Spionhangaren”, och
flygplansplattan framfor den “Spionplattan”. (La-
gerlof, online, 2015)

Fig. 2. Hangar 5, 1950-tal. Foto. Owe Gellermark
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N

Fig. 3, Orienteringskarta i tre steg: Jarfalla i férhallande till Stockholm;

Hangarplatsens position i Jarfalla; Hangarplatsen inzoomad
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Fig. 4, Strukturplan fér Barkarbystaden med
N Hangarplatsen inringad. Tovatt arkitekter.
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Kommunens visioner

Det framgar av strukturplanen med tillhérande di-
agram att ett par fragor ar centrala for kommunen
gillande utformningen av platsen. Detta handlar
om de grona sambanden, dvs. parkernas fysiska
kopplingar till varandra och de nérliggande natur-
omradena, dagvattenstrik som en del av gestalt-
ningen, centrumkdnslan och torglivet, platsen som
vardagsmiljo f6r boende (men dven som ndrmiljo
for ett relativt stort antal grund- och forskolor; 3
grundskolor samt 5 forskolor har planerats min-
dre 4n 200 meter fran platsen), samt den starka
och viktiga riktning som utgors av Hangargatan.

Kommunens 6vergripande ambitioner kring de
grona sambanden é&r tydliga: "De storre omkring-
liggande gronomradena binds samman genom ett
nétverk av grona gator och nérnatur i staden vil-
ket skapar en vil integrerad gron infrastruktur for
bade vaxter, djur och rekreation” (Jarfilla kom-
mun, 2015, s. 18). Pa ett mer detaljerat plan fram-
gar att Hangarparken, dvs. omradet kring skogs-
kullen, ska kopplas samman savil vasterut med
kyrkbyn och soderut med Hasta klack, som Ost-
erut med omradet kring Igelbdcken. De tva sist-
ndmnda riktningarna innebdr urbana grona strak
i gatumiljo. Platsen paverkar emellertid inte ndgot
av de ekologiska landskapssamband som kommu-
nen latit undersoka (ddellovtrad, barrskog, grod-
djur) (Calluna, 2012).

Enligt den Overgripande dagvattenstrategi som
kommunen latit ta fram (2015) berdrs Hangar-
platsen av tre naturliga avrinningsomraden. Ett
leder 6sterut mot Igelbacken, ett soderut mot Ball-
stadn, och ett vésterut, ocksa det mot Béllstaan. I
rapporten presenteras tva alternativ baserade pa
dessa naturliga marknivéer, dagvattnet hanteras
dock likartat narmast Hangarplatsen; det leds so-
derut lings Hangargatan mot en foreslagen damm
soder om Hésta klack.

Oppen dagvattenhantering efterstrivas i sd stor
utstrackning som mojligt. Hangargatan samt ga-
gatan norr om hangaren anges som blagrona
kopplingar dér dagvattenhanteringen kan bli en
gestaltad del av gaturummen. Oppet dagvatten dr
tankt att bli en reell del av stadens helhet. Genom
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Fig. 5, Diagram relaterade till kommunens strukturplan med
Hangarplatsen inringad: publika rum; vatten i publika rum;
stadsliv; kollektivtrafik. Tovatt arkitekter
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gestaltade strukturer, som tillfdlliga vattenspeglar,
forandras upplevelsen av staden vid nederbord.
(Jarfalla kommun, 2015)

Hangartorget dr, som ndmns ovan, tankt att utgo-
ra Hangarstadens centrum, ett torg med handel,
kontor och samhallsfunktioner. Torgmiljon blir en
viktig del av centrumkaraktiren och hér finns en
vilja att skapa forutsattningar for ett starkt folkliv.
Detta innebdr foljaktligen utformandet av en plats
dédr méanniskor trivs och kdnner sig vilkomna.

Hangargatan som l6per genom platsen beskrivs i
planprogrammet som en viktig lank sdderut mot
Stockholm och en entré till Barkarbystaden. Den
ar tankt som en tradkantad huvudgata med kol-
lektivtrafik och som del av ett regionalt cykelstrak.
Liangs Hangargatan i norrgaende riktning fran
torget tanker man sig ett starkt flode av saval cy-
klister som fotgangare.

Jordart, naturvirde och fornlimningar

Marken bestér av ett antal jordarter. Pa norra delen
av skogskullen aterfinns mordn och berg i dagen,
medan sodra delen av skogskullen samt omradet
precis mellan hangaren och skogskullen bestar av
sandig morin. Ovrig mark bestar av glacial eller
postglacial lera. (Sveriges geologiska undersok-
ning, 2014)

Vid den naturvirdesinventering som kommunen
latit genomfora bedoms skogskullen dga “visst na-
turvirde”, dvs. den har viss betydelse for biologisk
mangfald. Det dr den ldgre av fyra naturvirdes-
klasser. Bedomningen anses dock vara prelimi-
nér eftersom inventeringen skedde pa senhdsten.
(Calluna, 2015)

Pa skogskullen finns fornlamningar i form av en
boplatsindikation, en stenstring samt gravlik-
nande limningar. Dessa dr dock delvis skadade av
militara aktiviteter. (Riksantikvarieimbetet, 2004)




Platsbesoket

Nedan foljer en redogorelse for mitt forsta be-
sok till det som ska bli Hangarplatsen. Forst ge-
nom en personlig betraktelse hamtad ur design-
dagboken, knuten till foton fran platsen samt
en karta Over vart dessa foton dr tagna. Daref-
ter presenteras en kategorisk indelning av om-
radet utifran mina iakttagelser.
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Fig. 7. Oversikt for platsbesoket. Slingan visar min rérelse genom omradet.
Bokstaverna pekar ut var och i vilken ordning respektive foto ar taget



Jag kor till Jdrfilla och Barkarby. Det dr juli och solen
skiner. Over Barkarbyfiiltet drar en [itt bris fram som
haller temperaturen pd en hanterbar nivd. Jag besoker
gamla Barkarby och Kyrkbyn ndgon kilometer vister
om Hangarplatsen. Ett avstand som kommer byggas
samman enligt strukturplanen. Ungefar lika langt dt
andra hallet, precis over kommungrdnsen, ligger det
ekologiska lantbruket Héista Gard. Léngre bort skymtas
Akallas hoghus. (A) Rester fran miljonprogrammet. Hér
mots landsbygden och fororten i en mdrklig kontrast.
Dock en spdnnande sdadan.

Tar mig ut till hangaren och vandrar runt en stund. Den
dr mindre dn jag trott. Eller snarare ldgre. Det vilvda
taket loper ndstan hela viigen ner till marken. Skjut-
dorrarnas ramkonstruktion liksom stréicker sig ut som
vdldiga insektsben. (B) Det dr en vacker byggnad i sin
ensambhet hér ute pd filtet. En tydlig rest fran tidigare
markanvéndning. Norr om hangaren breder flyg-
plansplattan ut sig som en stor parkeringsplats, delvis
ockuperad av hégar av jord och sten, gamla kylskap och
annat brate. Pa andra sidan byggnaden dr det dock triv-
sammare. Hdr vixer kvarstdende tréddgardsvixter som
vresros, gullris och rosenvial intill hangarens solvarma
tegelviigg. (C) Aven myskmalva, bldeld, styv fingerért,
knolklocka och smdllglim finns i ndrheten. Det luktar
sommar. Syrsornas spelande blandas med det avldgsna
trafikbruset bortifran E18. Hangaren har en utbyggnad,
en vdarmecentral med en skorsten som tornar upp sig
framfor skogskullens granrida. (D) Jag gar vidare.
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En del bilar passerar hangaren pa vigen bort mot
landningsbanan, vilken leder vidare vdisterut. Nagra
mdn arbetar vid den lilla garden. Inga andra mdnniskor
syns till. Klippta frukttrid och pallkragar vittnar om att
nagon skéter om tomten. (F) Det odlas hdr. Mdnnen vid
gdrden tycks dven nyttja hangaren som garage.

Jag tar mig in i skogen fran infarten till den lilla gar-
den. Passerar tvd statliga douglasgranar, och ett par
ldrktrdd. Pa kronet ligger ett stenblock och dér bakom
ett bestand av bjork och tall med en médngd unga lonnar
under. (G) Aven ask, rénn och héstkastanj dterfinns
bland de yngre triden. Pa marken dr det ndstan kalt.
Jag fortsdtter in i ett granparti som strdcker sig upp
ldngs kullens Ostra sida. Det dr ett enformigt bestand.
Hdr viixer ndstan bara gran, och alla i ungefir samma
dlder. Men kontrasten mot filtet utanfor dr spdnnande.
(E,1) Ddr ute skiner solen, men hdr star man gémd i
morkret. Det dr ldtt att ta sig fram mellan stammarna.
Skuggan hdrinne ger en mycket sparsam markflora. : F
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1 mitten av skogen har granarna dott. (H) Hdr mots jag
istdllet av en ogenomtrdnglig vigg av sly. Hdgg, asp
och fagelbdr har trasslat ihop sig med ndgra krusbdrs-
buskar. Jag vinder tillbaka. Alldeles intill oppnar sig en
gldnta, en dng ddr bldklocka och johannesért tittar fram
bland grdsen. (J) I slinten ner mot filtet i vdister blir
dangsmarken torrare. (K) Mellan bergsknallarna vixer
gulmadra och backnejlika. Hdr finns dven grafibbla, fing-
erort och en hel del natt och dag. Ute pa fdltet lyser ett
stort bestand av prdstkrage och klover. (L) I fjdrran syns
de forsta etapperna av Barkarbystaden vdxa fram, dnnu
pd ett betryggande avstand. Hdr vid skogskullen rdder
dn sd ldinge lugnet. Jag fortsdtter lings kanten norrut.
Ldingst upp gommer sig en samling stenar i grdset, som
en raserad mur pd grdnsen mot det 6ppna landskapet.
(M) Jag star hdr en stund i solen innan jag dter vandrar
tillbaka over kullen.
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Delomraden

1. Asfaltsyta

Tréd-, busk- och féltskikt
Obetydligt

2. Ruduratmark

Trdd- och buskskikt

Betula pendula — vartbjork
Populus tremula — asp

Rosa rugosa — vresros

Salix caprea — sélg

Sorbus aucuparia — rénn
Féltskikt

Campanula rapunculoides — knolklocka
Echium vulgare — blaeld
Lathyrus latifolius — rosenvial
Malva moschata — myskmalva
Potentilla recta — styv fingerort
Silene vulgaris — smallglim

3. Grusyta

Tréd-, busk- och féltskikt
Obetydligt

4. Tradgardsmiljo med inslag av ddellévtrad

Trédd- och buskskikt

Acer platanoides — skogslénn

Betula pendula — vartbjork

Caragana arborescens — sibirisk artbuske
Fraxinus excelsior — ask

Larix decidua — europeisk lark

Malus domestica - appel
Pseudotsuga menziesii — douglasgran
Quercus robur - skogsek

Tilia Cordata — skogslind

Féltskikt

Féryngring av frdmst ek, rénn och 16nn
Alliaria petiolata — I16ktrav

Convallaria majalis — liliekonvalj

5. Blandskog av lundkaraktar

Tréd- och buskskikt

Acer platanoides — skogslénn
Aesculus hippocastanum — hastkastan]
Betula pendula — vartbjork

Fraxinus excelsior — ask

Picea abies — gran

Pinus sylvestris — tall

Prunus avium - fagelbar

Quercus robur - skogsek

Sorbus aucuparia — rénn

Féltskikt

Foryngring av flertalet av ovanstaende arter
Alliaria petiolata — 16ktrav

Anemone hepatica — blasippa
Anthriscus sylvestris — hundkéx
Convallaria majalis - liliekonvalj
Impatiens nolitangere — springkorn

6. Remsa med enartat granbestand

Tréd- och buskskikt
Picea abies — gran
Féltskikt

Obetydligt

7. Parti med déda granar och sly

Tréd- och buskskikt

Prunus padus — hagg

Ribes alpinum — mabar

Ribes uva-crispa — krusbar
Sambucus racemosa — druvflader
Sorbus aucuparia — rénn

Féltskikt

Foryngring av flertalet av ovanstaende arter
Aegopodium podagraria — kirskal
Anthriscus sylvestris — hundkéx
Fragaria vesca — smultron

8. Slyartad blandskog

Trad- och buskskikt

Betula pendula — vartbjork

Picea abies — gran

Prunus avium — fagelbar

Prunus padus — hagg

Ribes alpinum — mabar

Ribes uva-crispa — krusbar
Sambucus racemosa — druvflader
Sorbus aucuparia — rénn
Symphoricarpos albus — snébar
Féltskikt

Likartat tidigare namnda bestand (7)

9. Torrare &ngsmark med berg i dagen

Trdd- och buskskikt

Betula pendula — vartbjork

Picea abies — gran

Populus tremula — asp

Salix caprea — sélg

Sorbus aucuparia — rénn

Féltskikt

Campanula persicifolia — stor blaklocka
Campanula rotundifolia — liten blaklocka
Dianthus deltoides — backnejlika
Festuca ovina - farsvingel

Festuca pratensis — angssvingel
Festuca rubra — rédsvingel

Galium verum — gulmara

Hieracium pilosella — gréafibbla
Hypericum perforatum — akta johannesort
Melampyrum nemorosum — natt och dag
Poa pratensis — angsgroe

Potentilla reptans — revfingerort

10. Akermark med férvildad vall

Trdd- och buskskikt

Obetydligt

Féltskikt

Galium boreale - vitmara
Leucanthemum vulgare — prastkrage
Phleum pratense — timotej

Trifolium aureum — gullkléver
Trifolium pratense — rédklover
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10.

cal2dm

10.

cal170m

Nagra tankar om platsen

Platsen har onekligen ett rekreationsvirde, dven
om sjdlva skogskullen inte tycks besokas sarskilt
ofta. Det ar snarare det Oppna filtet som lockar.
Utrymmet, avstanden. Skogskullen har dock
vackra och spannande kvaliteter: kianslan av vild-
het, granpartiets rumsbildningar, dngsmarken
mot vister och artrikedomen i stort. Aspekter
att ta fasta pa i det fortsatta arbetet med platsen.
Hangaren maste betraktas som en hogst fascine-
rande och annorlunda byggnad, atminstone sett
ur ett framtida urbant perspektiv. Det som kan-
ske framforallt vicker intresse dr de tillhorande
konstruktionerna: den vildiga betongramen till

Fig. 9. Deloradena skiljer sig at markant vad galler rumslighet. Sektion

skjutdorrarna och varmecentralens tegelskorsten
med ingjuten stege. Dessa skulle utan vidare passa
in i ett gammalt industrilandskap. Den lilla gar-
den med tillhérande uthus bar ocksa en charm,
men en annorlunda sadan. Det &r litt att forsta var
kommunens visioner om ett odlingstema kommer
ifran. Visst vore det synd att inte ta vara pa detta.

Bade hangaren och skogskullen dar tva tydliga
element i landskapet. Sett norrifran vilar de mot
Hasta klacks granskogssiluett; sett soderifran tor-
nar de mot himlen. Detta i sig dr en kvalitet, en
variation i den annars platta terringen. Utover
dessa finns inte mycket att ta fasta pa i den storre
skalan. Uppe pé skogskullen finns ett antal span-
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nande rumsbildningar inne i bade blandbestan-
det och granbestandet, men kanske framforallt
de tva glantor som utgdr det jag kallar den torr-
rare dngsmarken. Hér d4r rummen mycket tydligt
definierade av omslutande vegetation samt en
liten avsats ner mot akern i vdster. De rumsbild-
ningar som finns utanfor skogskullen dr aningen
utdragna och mindre tydliga. De mest patagliga
hittar man mellan husen och frukttriden pa den
lilla garden, samt nedanfoér garden pa den klippta
grasmattan, da definierat av en rad hoga bjorkar.
Aven ytan mellan hangaren och skogskullens gra-
nar dger en viss kdnsla av rumslighet. Hir dr man
pa sitt och vis skyddad fran flygfiltets vildighet.
Den rektanguldra asfaltsytan norr om hangaren ar
en mer utsatt yta utan rumslig avgransning. Den
vittnar dock om platsens tidigare anvandning som
flygplansplatta, en struktur som ar intressant i sig.

Flera av de arter som véxer pa skogskullen, som
douglasgran, lark och lind, ar uppenbarligen plan-
terade, och formodligen ndgon gang under forsta
delen av nittonhundratalet. Detta talar for att hela
eller delar av kullen tidigare fungerat som nagon
form av utvidgad tridgérd. Aven tridgardsflyk-
tingar som fagelbdr, snobar och unga exemplar av
héstkastanj vittnar om detta. Moranen ar mullrik
och det dr inte omdjligt att partier har jordforbatt-
rats.

Virt att notera ar dven att ett par av de arter som
observerats pa skogskullen under platsbesoket ar
listade som naturvardsarter i kommunens natur-
vardesinventering (Calluna, 2015), men dé endast
knutna till andra platser inom programomradet.
Detta giller backnejlika, gulmara och édkta johan-
nesort.
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Problematik och utmaningar

Utifran de dokument och analyser Jarfilla kom-
mun producerat samt mitt eget platsbesok finner
jag foljande aspekter relevanta att diskutera anga-
ende Hangarplatsen:

Barridrer. En av strukturplanens huvudgator
(Hangargatan) leder rakt igenom Hangarplat-
sen dvs. mellan skogskullen och hangaren.
Gatan riskerar att bli en barridr. Huvudgatans
placering dr dock inte enbart en negativ fraga,
utan kan tvdrtom bidra till platsens potentiella
livfullhet och centrumkénsla.

Riktningar och floden. Utdver den starka rikt-
ning som utgoérs av Hangargatan kan man
utifran strukturplanen ana ett antal andra
riktningar som kommer ha betydelse for ge-
staltandet av platsen. Dels finns en diagonal
riktning mellan hangaren och gréonomradet
ndrmast kyrkbyn i sydvist, och dels en diago-
nal at andra hallet, dvs. mellan omradet syd-
6st om hangaren och den tunnelbaneuppgang
som planeras ett par kvarter nordvast om plat-
sen. Dessa riktningar hor enligt planerna ihop
med olika trafikfloden. Bil och buss ror sig
lings Hangargatan samt den tvdrgata som &r
placerad s6der om hangaren, cykel dven sdder
om skogskullen, samt gdende langs dessa saval
som Ovriga ndmnda riktningar.

Hog bebyggelse. Delar av bebyggelsen, framfo-
rallt norr om hangaren, kan bli mycket hog.
Standardbebyggelse planeras pa omkring sex
vaningar med inslag av mycket hoga hus (Jar-
falla kommun, 2015). Detta kommer paverka
upplevelsen av platsen, samt skapa nya foérhal-
landen vad giller bade hangaren och skogs-
kullen. Dagens landskapsbild paverkas. Orien-
teringselement som Hista klack och Akallas
héghus kommer sannolikt inte ldngre synas.

+ Slitage. Mingden ménniskor som férvintas
nyttja platsen stiller onekligen hoga krav pa
gestaltningens formdga att std emot slitage.
Detta blir framforallt relevant nar det kommer
till skogskullens vara eller inte vara. Nagra
av kullens vistelsemdssigt vardefulla aspek-
ter, som torrdngen pa vastra sidan eller den
“vildhet” som idag praglar skogskullen, kom-
mer sannolikt inte ga att bibehalla i samma
utstrackning da platsen omvandlas till stads-
park.

o Ljudmiljo. Platsens karaktdr, jag tanker da i
forsta hand pa skogskullen, kommer bli en an-
nan da en stad byggs upp runt omkring.

o Fordndrad standort. Aspekter som vind, ljus
och virme kommer att férandras da hoga hus-
kroppar byggs som en ram omkring platsen.
Hur detta kommer att paverka det viaxtmate-
rial som idag véxer pa platsen ér oklart. Stads-
landskapets hardgjorda miljo stéller dven vissa
krav pd val av tillkommande vaxtmaterial, inte
minst vad giller torg- och gatutrad.

o Grona och bld samband. Den nya bebyggelsen
kommer rent fysiskt skapa murar i landskapet.
For att i enlighet med kommunens visioner
bibehalla linkar mellan stadens parker och
naturomradena runt om krévs att ny vegeta-
tion tillfors langs gator, pa hus och gardar. Ge-
staltningen av Hangarplatsen boér méjliggora
en gron koppling mellan skogskullen och om-
kringliggande natur savil som en dppen dag-
vattenhantering.

For att béttre forsta och kunna arbeta vidare med
dessa aspekter ur ett gestaltande perspektiv vander
jag mig till litteraturen. Under ett antal rubriker
kommer jag i foljande avsnitt resonera kring
ovanstdende fragor savil som anknyta till arbetets
storre fragestéillningar (se Mal och syfte) for att pa
sa vis motivera kommande idéforslag.
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Naturen, landskapet och staden

Jag laser Anne Whiston Spirns kapitel 1 boken Landscape Theory (2008). Hon skriver att landskap
ar ett sprak, som kan ldsas och ldras ut. Det dr en vacker tanke, att landskapen vi lever i, vara stader,
landsbygden, skogarna, bar litteraturens kapacitet att fortrolla och hénfora, skrimma och underhélla.
Att landskapsarkitekten dr en poet och en historieberittare som genom landskapets sprik skriver
om det som varit och det som ska bli. Whiston Spirns menar att landskapsarkitekturen kan vara
ett starkt hjdlpmedel for oss att kdnna och reflektera kring var plats 1 naturen, vér plats pa jorden.
Hon skriver: Landscape is loud with dialouges, with storylines that connect a place and those who
live there” (s. 53). Alla former av landskapsgestaltning bor ske med respekt och som en utveck-
ling av dessa dialoger, menar forfattaren. Det handlar om att bli en del av konversationen snarare
an att starta en ny, att plocka upp det som finns och inspirera till nista steg. Nagot som bor ligga
djupt hos varje landskapsarkitekt kan tyckas, men forfattarens sitt att diskutera fragan véicker dnda
nya associationer. Jag tinker pd hur inlandsisen har format vart land, hur landhdjningen ldmnat
efter sig bordiga lerdkrar, hur smélt- och regnvatten som &r efter ar runnit ner fran bergen skapat
ett magnifikt ndt av &lvar, dar och bdckar. Jag tinker pd hur byar och stider vuxit fram ur dessa
forutsittningar, hur vi hdmtat ravaror, livsmedel, utvunnit energi, allt genom att ldsa och studera
landskapets sprdk. En havsvik blir en dker som blir ett flygfilt som sd sméningom bebyggs till
en ny stadsdel. En liten gard med en skogskulle och en hangar bevaras, som en link mellan olika
tider, en dialog med de som tidigare nyttjat marken, en konversation med platsens historia. Mén-
niskans verk &r ett led 1 naturens stiandigt skiftande landskap. Eller som Whiston Spirn sé elegant
uttrycker det: ”The language of landscape reminds me that nothing stays the same, that catastrophic
shifts and cumulative changes shape the present. It permits me to percieve pasts I cannot other-
wise experience, to anticipate the possible, to envision, to choose, and shape the future.”(s. 61).

Anne Whiston Spirns forundras Over att s& ménga inom arkitektur och design végrar acceptera
idén om att staden (precis som allt som méanniskan astadkommer) dr en del av naturen, och inte
dess motsats. Detta dr ndgot som dven Elizabeth Mossop diskuterar i Waldheims (red.) bok The
Landscape Urbanism Reader (2004).

Mossop beskriver hur landskapsarkitekter 1ange haft problem med att sammanfora ekologikonceptet
med stadsplanering och design. lan McHargs arbete, och dé sirskilt boken Design with Nature, har
enligt Mossop satt sina spar och lett till den fortgdende uppfattningen om naturen och kulturen som
en absolut dikotomi. Detta har delvis resulterat i att landskapsarkitekturkaren haft en relativt liten roll
nir det kommer till diskussioner kring staden och det urbana. Hon tycks mena att McHargs sétt att
separera design fran planering egentligen har att géra med en oftrstéelse, eller snarare missuppfatt-
ning, av vad gestaltning dr. Mossop skriver: “Embodied in this is a fundamental misunderstanding of
design, of the relationship between planning and design, and of the complexity of the design process”
(s.168). Vidare beskriver hon hur karen delat upp sig mellan tva skalor, dir den ena beror Gvergripan-
de mjljo- och ekologiinriktad planering, och den andra specifika gestaltningsprojekt. Har kan idén
om landskapsurbanismen utgora en vilbehovlig brygga, da begreppet enligt Mossop utlovar ett sam-
manforande av, eller snarare en gransoverskridning mellan, dessa frankopplade nivaer. Om detta har
relevans dven i1 den svenska kontexten &r inte helt latt att utrona. Jag kan halla med om att det tycks
finnas ett visst avstand mellan storskalig planering och platsspecifik design, men samtidigt dr det just i
det glappet som gestaltningsidéer och koncept fods; precis som formégan att omvandla regionala och
kommunala visioner om blandstad och hallbarhet till faktisk gestaltning. “A good designer must be able
to weave the diagram and the strategy in relationship to the tactile and the poetic.” (Corner, 2006, s. 32)
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Aven James Corner (2006) diskuterar begreppet landskapsurbanism som négot dynamiskt och dver-
bryggande. Hur hdr bland annat finns mojligheter att genom design lata foranderliga ekologiska proces-
ser och urban form métas pa ett nytt sétt. Han beskriver hur arkitekter, designers och planerare antingen
forsoker integrera naturliga ekosystemien urban kontext, eller soker rent tekniska 16sningar. Ingendera
ser stadens komplexa system, floden och lager som ett eget ekosystem. Corner menar att landskapsur-
banismen egentligen har med fantasi och lekfullhet att gora, ett sdtt att slappa taget om en alltfor ratio-
naliserad syn pd planering och design. Kanske &r det just genom ett erkénnande av komplexiteten och
bristen pa kontroll som de mest spdnnande ingédngarna ges. Kreativitet, drommar och fantasi dr mor-
gondagens verklighet, och balansen mellan, savdl som leken med, motsatserna utgor sprangbradan.

I likhet med Whiston Spirn 6nskar Mossop en djupare forstielse for landskapets egen infrastruk-
tur, eftersom det dr ur denna som den urbana kontexten har vuxit fram. En stads mest stabila och
bestindiga strukturer hiarstammar ofta fran det underliggande landskapet (Mossop, 2006). Barkar-
byfiltets landningsbana ligger endast ca 15 meter dver havet, vilket vittnar om att det var forst
under senare delen av bronsaldern som landhéjningarna torrlade omridet (Beckman-Thoor, 2015).
Skogskullens bergsknallar méste under en period stuckit upp som en liten 6 ute i havsviken,
ndgot som faktiskt inte dr sdrskilt svart att forestélla sig.

Ur dagboken:

Sitter och funderar dver platsens position i landskapet. Hur
den sd fundamentalt kommer att fordndras i och med Bar-
karbystadens framvdxt. Ute pa filtet, mitt emellan fororter-
na, mitt emellan vattendragen. Snart kommer bebyggelse
av varierad hojd omdefiniera landskapsbilden.
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Fig. 10. Ute pa faltet ligger skogskullen som en 6 i landskapet Fig. 11. Férandrat sammanhang, fran ruralt till urbant

Fig. 12. Hangaren, skogskullen och den lilla gardens placering i
forhallande till strukturplanens planerade kvarter. Har finns flera
vinklar och riktningar att ta fasta pa
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Rorelse, rytm och kiinsla

I en tidigare kurs ldste jag om rorelse i relation till design. Tar upp dessa texter igen pd jakt efter idéer
och tankar kring begreppet gestaltning.

Jag ldser en intervju med Olafur Eliasson angéende utstillningen Your only real thing is time (2001),
Still Pools and Crashing Waves (1986) av Charles Moore samt Bernard Tschumis The Manhattan
Transcripts (1994). Begreppet “rorelse” 1 forhallande till landskap och arkitektur kan uppenbarligen
anvindas och tolkas pi ett flertal sitt. Eliasson anvénder exempelvis framst begreppet 1 relation till
tid, medan Moore bland annat beskriver manniskans (arkitektens) fysiska rorelse genom sin omgiv-
ning. [ The Manhattan Transcripts tillats istdllet rorelsen bli en del av ett slags historieberéttande for
att ifrdgasitta den moderna stadens arkitektoniska sprdk. Da rorelse ér liv, eller snarare liv &r rorelse,
alltsd en sjdlvklar del av oss (ingenting verkar existerar helt utan rorelse) kan heller varken arkitektu-
ren eller landskapet ndgonsin frikopplas frin dess nédrvaro. Jag antar att det &r hir vi kan tala om olika
form av rorelse, eller kanske olika nivéer av rorelse: ett springande barn, en roterande elektron, en
sol som gar upp och ner, ett 16v som faller, ett trdd som véxer. Alltithop sammanflatat med méinniskan
och dess skapelser och forehavanden. Tschumi menar att arkitektur inte 4r ndgonting utan héndelser,
vilka ofrdnkomligen innefattar ndgon form av rérelse i rummet, och dértill att en plats forst kan defi-
nieras efter ndgot slags sammanforande av ett flertal faktorer, ddribland rorelser. Detta kan jaimforas
med Olafur Eliassons berittelse om en plats med en stol 1 ”when there are no people in the space,
there is also no chair” (s. 13), vilken syftar pd den stdndiga och ofrankomliga subjektiviteten. Att
vérlden endast existerar genom betraktaren.

Olafur Eliasson skildrar genom sin river-raft series en flods orubbliga framfart. Det hand-
lar om bade den direkta rorelsen i nuet (det aggressivt framstormande vattnet) och den mer in-
direkta effekten av detta framstormande (flodens meandrande genom landskapet). Han pépe-
kar dven skillnaden mellan upplevelser av ett och samma fenomen beroende pa iakttagarens
position. I detta fall flodens rorelse betraktad fran flodbanken respektive sittande i en flotte pa
vattnet. Mgjligen kan denna tanke Overforas pd trafiken 1 en stad, eller for den delen 1 ett land-
skap, dar trafikens stdndiga rorelse bade skulle kunna likstidllas med, och samtidigt skiljas fran,
omgivningens rorelse upplevd inifran en bil i trafiken. Det &r alltsd samma fenomen, samma hén-
delse, men sedd ur olika perspektiv kan man bdrja ifrdgasétta vad det dr som verkligen ror sig.
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Fig. 13. Platsen kommer onekligen att upplevas i olika hastigheter
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Tschumi beskriver métet mellan rorelsens kaos och arkitekturens stelhet som “’the inevitable intru-
sion of bodies into the controlled order of architecture” (s. 21, Illustrated index), ett ofrankomligt
madste som saklart utgor arkitekturens sjdlva mening, men som samtidigt sitter den pa prov och far
den att vackla. Som tidigare ndmnts dr det alltsé tveksamt om arkitektur alls kan existera utan de
héndelser som definierar den. Ett antagande som for tankarna till relationen mellan rum och plats.
Hur ett rum blir en plats forst efter att det tagits upp av nagot slags kollektivt medvetande, definierats
utifran hdndelser och rorelser, fétt en sjél. Och kanske talar vi hér faktiskt om samma saker: kaos och
ordning, plats och rum, liv och dod. Rorelsen dr det som vicker arkitekturen till liv.

Av Tschumis text framgér dven att dessa aspekter dr beroende av varandra for att inte avstanna el-
ler falla platt. ”In their individual state, objects, movements, events are simply discontinuous. Only
when they unite do they establish an instant of continuity” (s. 9). Kanske dr det denna kontinuitet
som skapar god arkitektur, om man nu kan tala om nagot sddant, den dynamiska vav av aspekter
som tillsammans utgor en plats, dir alltsa sjdlva arkitekturen, scenen och dess objekt, endast dr en
del. En del som inte fyller ndgon funktion pd egen hand.

Det dr dven intressant hur Tschumi diskuterar mojligheten att lata sjdlva rorelsen liksom “karva ut”
rum och riktningar. Det kan ses som ett slags baklidngestéink dédr den manskliga aktiviteten far forma
sin direkta omgivning, arkitekturen, istéllet for det mer vanliga motsatta forhédllandet. Jag tanker
genast pd en enklare, men mer beprdvad, variant av samma id¢, ndmligen utformandet av en parks
(eller annan Gppen ytas) stigar och gangar. Dels det faktum att en grasyta med tiden ofrdnkomligen
fér sina stigar urkarvade av ménniskors och djurs rérelsemonster, men ocksa hur detta i vissa fall har
anviénts 1 sjdlva designprocessen. Da menar jag inte genom rorelse- och mélpunktsanalyser, utan att
faktiskt lamna en yta under en viss tid, for att sedan atervianda och anlidgga gangar efter de monster
som framtritt. Jag kan dock tdnka mig att det séllan finns utrymme for denna typ av flerstegsdesign.
Vid omgestaltande av éldre platser kan nog detta ddremot betraktas som en relativt sjdlvklar analys-
metod, att beakta de rorelseriktningar som redan finns inskrivna, eller urkarvade, i marken.

Nér Charles Moore beskriver sina erfarenheter av att arbeta tillsammans med landskapsarkitekten
Larry Halprin, ldgger han sdrskild tonvikt vid en workshop som anordnades i Kalifornien i slu-
tet av 60-talet. Genom en vandring dér deltagarna tvingades “’stinga av” sina sinnen ett efter ett,
fick Gvriga sinnen en storre betydelse och landskapet upplevdes dérigenom annorlunda. Detta dr
intressant eftersom synen dr ett s& pass dominant sinne att de andra oftast gloms av, inte minst i de-
signsammanhang. Att rora sig genom ett landskap innefattar pa nigot plan sdklart alla vara sinnen,
men om Vi inte aktivt tinker pa det, vill jag nog pasté att det framst dr synintrycket som kommer
att dominera. Nér jag var yngre brukade jag ga barfota under i stort sitt hela sommarhalvéret. Jag
uppskattade den frihet som det pa nigot 6verfort plan medférde. Vad som med tiden hinde var att
jag omedvetet ritade om min mentala karta 6ver staden utifran den tillgénglighet, respektive otill-
ginglighet, som jag erfor gdende barfota. Var det fanns ldngre strdk av sammanhédngande grés, vilka
asfaltsytor som blev outhédrdligt varma nér solen lag p4, i vilka gathorn det brukade ligga krossat
glas, vilka grusgdngar som hade det ’skonaste” gruset, osv. I efterhand kan jag tdnka att det fak-
tiskt var ett sétt att ldra kdnna en stad pd nytt, genom att bokstavligen kinna sig fram. Pa liknande
vis skulle man kunna tdnka sig att &ven lata andra sinnen styra ens rorelsemonster. Jag gar den har
véigen for att den &r tystast, jag gar den hdr vdgen for att den dr varmast, den hér for att den luktar
godast, den hér for att den dr vackrast. Naturligtvis dr vél redan allt detta i viss médn inbakat i de
végar vi viljer att ta, &ven om vi kanske inte alltid tanker pa det. Det &r framst inom ramen for de
valfria aktiviteterna, som Gehl (2010) uttrycker det, som dessa aspekter kommer in. Att prome-
nera for promenerandets skull sa att siga. Man kan fundera dver varfor vi inte 1 storre utstrack-
ning beaktar dven de mer forsummade sinnena nér vi planerar och gestaltar vara rum och stider.
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Ur dagboken:

arplatsen. Ligger samman alla kommunens analyskartor
till en stor kaotisk réra. Hur forstar man denna komplexa
blandning av konkret struktur och abstrakt rorelse?

Fig. 15. Barriarer, malpunkter och fléden pa platsen Fig. 16. Grona och bla floden pa platsen. Kopplingar behovs i flera rikt-
ningar for att platsen ska kunna bli en del av Barkarbystadens gréna strak.

Det finns onekligen en spénning mellan staden som form, och staden som rorelse. I The Manhat-
tan Transcripts presenteras en serie bilder som illustrerar ndgon slags dverford piruett. En isdan-
sare snurrar, bild for bild, och en bit av ett kvarter tycks folja med i1 snurren. Det blir en surre-
alistisk mix av form och rorsele. Det dr hogst oklart vad bilderna verkligen forestéller, men jag
tror det dr av underordnad betydelse. Vad som far mig att reagera pd dessa bilder &r istillet vad
som tycks som ett sammanforande av tvé totala motsatser: den dynamiska dansaren och den mo-
numentala byggnaden. En perfekt roterande rorelse dverford pa en perfekt dimensionerad oror-
lighet. Resultatet blir naturligtvis komiskt, och det &r vél det som gor det s intressant. For var
gir egentligen gridnsen mellan form och rorelse, om det nu finns en sddan grans? Och vem har
sagt att arkitektur inte kan vara dynamisk och full av rorelse? Det kommer som alltid tillbaka till
hur man viljer att definiera sina begrepp, varifrdn man tittar, samt hur ndra man har till skrattet.

Skissar, ritar diagram, floden och mdlpunkter kring Hang-
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Rummen och normativiteten

Mainniskans forhdllande till rum och ting &r dubbelriktad. Lika mycket som vi bebor rum och
ting, bebor ockséd dessa oss (Goransson 2012). Enligt detta resonemang fors arkitekters och pla-
nerares idéer och virderingar vidare genom de miljoer de skapar, och paverkar de kroppar som
ror sig 1 miljoerna, dven decennier, eller kanske till och med arhundraden, senare.

Precis som Tschumi antyder att arkitekturen vécks till liv genom rorelse, tycks dven motsat-
sen vara sann: rorelse frodas och begransas genom arkitekturen. Alla rum vi befinner oss 1 séger
ndgot till oss om hur vi ska bete oss, vem vi bor vara, eller inte vara. Det kan handla om farg
och form, material, utrymme, eller nagot sa enkelt som konsseparerade toaletter. Utover de med-
vetet, och omedvetet, foresprdkade anvdndningarna av ett rum, tillkommer ocksé vara egna fo-
restdllningar, tolkningar och fordomar. Det dr svirt, for att inte siga omdjligt, att tdnka sig
ett rum helt fristéllt frdn detta, men det vore samtidigt ignorant att inte forsoka.

Det rader ingen tvekan om att staden &r en subjektiv plats, med lika ménga tolkningar som det finns
invéanare. Eller som gér att ldsa i forordet till Sharon Zukins Naken stad (2010) att det, gdllande New
York, finns atta miljoner historier. Motsvarande skulle &ven kunna séigas om Stockholm eller Malmo.
Den fysiska miljon som omger vért liv i staden dr, mahénda inte helt objektiv, men rent konkret lika
for oss alla. Daremot dr védra upplevelser av miljon individuella och i hogsta grad subjektiva. Om vi
exempelvis skulle rita varsin karta dver staden, skulle de sannolikt se helt olika ut. En favoritplats
for nagon ar troligtvis helt okdnd eller bara ointressant for nagon annan. Maria Backman uppmérk-
sammar 1 kapitlet Hemma i fororten?: om bruket av plats ur Andra Stockholm (2010) hur individen
forankras 1 olika omgivningar genom sina minnen och upplevelser. Kanske ar det pa sa vis vi gar
fran rum till plats. Man skulle kunna beskriva en stad som en serie konkava och konvexa rum, vis-
serligen delvis virdeladdade i sig sjdlva, men som utan ménniskors nirvaro, eller franvaro, saknar
identitet, dr just bara rum. Det dr forst ndr vi skapar platser som rummen verkligen far vérde, fylls
med erfarenheter och minnen. Platsen &r ett forankrat rum, subjektiv och personlig. Eller som Mats
Franzén uttrycker det: ”Plats handlar om rum plus mening” (2003, s. 53). P4 samma vis forank-
ras ocksd invdnarnas identiteter i stadens rum. “Forplatsligandet” av staden medfor mojligheten till
ett sam- och hemmahorande, men dven saklart risken for uppdelning och utestdngning. Samtidigt
som platsen &r personlig dr den ocksé kollektiv. D& en grupp likasinnade identifierar sig, och/eller
identifieras med, en plats fordndras genast dess virde for andra médnniskor. Denna sociala och dy-
namiska process dr kanske det som, i samklang med sjélva materialiteten, gor en stad till en stad.

Ur dagboken:

Funderar 6ver hur man kan géra platsen mer tillginglig
for alla, dven de som inte normalt ror sig i parker och pd
torg. Wifi? Pokémongym? Tdnker att en oppen torgyta med
oklar funktion dr viktig, alltsa en plats som kan anvindas
for tillfdlliga aktiviteter och framforallt en plats for demo-
krativerkan. Att trdffas och umgds, spontandiskussioner,
torgméten tillfilliga konserter och teaterscener. En yta fri
fran kommers. En mental amfiteater. Kanske ytan precis
norr om hangaren skulle kunna vara ldmplig, ndagot avskild
fran gatans ovdsen. En yta som skér in pa gdgatan, tar

plats, fangar upp.

Fig. 17. Ett nytt torgrum norr om hangaren
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Jan Gehl diskuterar i Cities for people (2010) hur staden bor planeras och gestaltas utifran den
ménskliga skalan. Hur det finns ett tydligt samband mellan kvaliteten pd den gestaltade mil-
jon och graden av stadsliv som uppstar i densamma. I likhet med Gdéransson (2012) menar Gehl
att en stads fysiska strukturer formar dess invénare. Han stiller den ménskliga dimensionen mot
skrymmande bilar och storskalig arkitektur, och presenterar ett antal gestaltningsverktyg basera-
de pa allmingiltiga sociala mdnster och beteenden. Gehl behandlar stadsbor som en unison grupp
med just entydiga sociala beteenden men beror inte alls det faktum att stadens rum kan péaverka
och upplevas olika beroende pa invénarnas alder, kon, hudfarg, sexualitet, klass mm. Att det finns
en minst sagt stor variation bland alla de miljontals mé@nniskor som ror sig i vara stdder. Det ar
intressant att fundera 6ver vilka som egentligen ingar i gruppen “ménniskor” i Gehls titel. Med
tanke pa den komplexitet och méingfald som utgor en stad kan man fraga sig om inte generalise-
ringar kring invénares viljor och beteenden motverkar sitt syfte. Stdnger ute fler &n de inkluderar.

Jag liser Ake Dauns (1974) beskrivning av livet i fororten. Han menar att vantrivsel uppstar nér
individens aktivitet inte korresponderar med omgivande vérderingar. Detta kan enkelt vindas pa,
samt Overforas pa samhillet 1 stort, det vill sdga en individs vantrivsel beror pa samhillets sni-
va virderingsramar. Dessa ramar kommer sannolikt materialiseras genom utformandet av stadens
fysiska miljo (Goransson, 2012). Det Oppna och fordomsfria samhédlle som ménga av oss efter-
strdvar dr sdledes inte enbart en friga som berdr var samtid. Genom stadens fysiska miljo knyts
vi samman med foregdende, sdvil som framtida, generationer. Att staden star med ena foten i det
forflutna och den andra i framtiden, ger inte bara en mélande bild, det dr ocksé fullt och riktigt.
Staden utgor ett tidsspann som ingalunda slutar i var tid. Vara barnbarn och barnbarnsbarn kom-
mer dras med, eller i bdsta fall uppskatta, den stad vi konstruerar idag. Man brukar likna stadens
historiska utbredning med &rsringarna pa ett triid. Aven detta ger en mélande beskrivning, men
samtidigt tycks varje generation planerare och politiker paverka och omforma néstan alla stadens
delar, pa gott och ont. Trots att man i1 dagens planeringssammanhang gérna refererar till dessa mo-
saikliknande miljoer som ndgot efterstravansvért, fortsdtter man 1 stor utstrickning att premiera lik-
artade och relativt storskaliga projekt. Den omtalade méngfald som presenteras stricker sig sil-
lan sdrskilt 1dngt bortom farg och form. Visst verkar det ske mycket inom omrédet, inte minst vad
giller ekologisk och social hallbarhet, men att det &r pengar som styr dr svért att komma ifrén.
Sédledes blir det ocksa den kopstarka normativa medelklassen som det framst tycks byggas for.

Det ar tydligt att arkitekter, designers och planerare har en viktig roll i sammanhanget. Man kan
inte frdnsdga sig ansvaret for de miljoer man skapar, och heller inte tro att det skapade ér frikopp-
lat fran ens egna virderingar. Det finns alternativa sitt att tdnka och arbeta inom arkitekturkéren,
bland annat genom att normkritiskt omprova sadant som fastnat i traditionella virderingar och
kategoriseringar (Petrescu, 2007). Detta bor ses som en viktig pusselbit i utvecklandet av ett béttre
samhille. Att lara och forbittra, att vaga ténka kritiskt och ifrdgasitta radande strukturer. Staden
som plats, eller en serie platser, rymmer uppenbarligen en diversitet av perspektiv, och ett samspel
mellan en stor méngd parametrar. Forhoppningsvis kan vi ldra oss att béttre beakta och relatera till
denna méngfald genom ett mer normkritiskt forhéllningssitt dven nér det kommer till platsspecifik
gestaltning och design.
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Triaden och biodiversiteten

Jag funderar 6ver hur jag béttre kan forsta den problematik som finns kring skogskullens omvandling
till stadspark. Vilka forutséttningar de olika miljéerna har att Gverleva i ett urbant sammanhang. For
att komma vidare ldser jag om stadstrid, biodiversitet och urbana ekosystem.

Det finns ménga goda argument for att 6ka antalet trdd i den urbana miljon. Trdd bidrar exempel-
vis till en médngd ekosystemtjdnster. Det handlar om att binda partiklar och pé s vis rena luften, ta
hand om regnvatten, utjimna temperaturskillnader och 6ka luftfuktigheten, motverka erosion och ge
skugga, och inte minst utgora livsmiljo for en méngd andra véxter och djur (Boverket, 2010). Trad
ar dven bra for var hélsa. Som del av vélplanerade parkmiljoer kan de bade minska stress och dka
koncentrationsformagan (Grahn et al. 2005). Dértill har tridden ett mycket starkt estetiskt véarde, saval
som ett spirituellt och ett kulturellt. Trad &r vackra, en del vicker tankar om andlighet andra vittnar
om forna tider. Som Lindberg (2013) skriver, ar parker, torg och andra grona element lika mycket
del av vért kulturarv som stadens byggnadsarkitektur. Man fér heller inte glomma de pedagogiska
aspekter som kan kopplas till virdet av trdd i stadsmiljon. Exempelvis ldr forstaelsen for naturen
och dess ekosystem ha forsdmrats som en foljd av en 6kad urbanisering (Boverket, 2007). Triaden,
parkerna och stadens gronstruktur i stort blir darfor viktiga for att minniskor ska kunna bibehélla en
ekologisk laskunnighet, vilken i sin tur kan anses nddvéndig for framtida generationers miljéenga-
gemang (Molander, 2008).

Det riacker inte med att endast beakta antalet trad i1 staden, vi bor dven se till diversiteten av tradar-
ter. Artrika system anses ndmligen vara mer stabila och ha storre resiliens, dvs. storre forméaga att
hantera storningar, 4n de med endast ett fital arter (Dunnett, 2004). Artrikedomen ger ocksa ofta
mer intressanta och varierade miljoer. Olika arter ger olika uttryck, badde pa ndra hall och pa av-
stdnd. Habitus, hostfarg, bladform, skirhet, blomningstid mm. &r nagra faktorer som ger variation
mellan olika arter. Att 6ka diversiteten av stadstrdd minskar dven risken for att manga trad slds ut
samtidigt vid hindelse av artspecifika sjukdomar liknande de som gétt pd alm och ask. Vidare kan
man fundera 6ver om det inte finns en stor pedagogisk fordel med artvariationen. Méanga tycks
uppskatta det lite ovanliga och udda, arter som annars inte hor hemma i var svenska natur, nya far-
ger, frukter och dofter. Mgjligen bidrar diversiteten till ett 6kat intresse och en storre forstaelse for
vérlden utanfor, bade biologiskt och mer allmént. I den urbana miljon finns manga majligheter till
gynnsamma mikroklimat, varfor vixter frdn sydligare omrdden ocksa har littare att etablera sig hir
(Florgérd et al. 1994). I och med att den globala klimatférindringen medfor en hdgre medeltempe-
ratur lir dessutom antalet mojliga arter 6ka ytterligare. En intressant tanke skulle vara en stad som
1 sin helhet fungerade som ett stort urbant arboretum. En trddsamling med arter frin hela virlden,
placerade 1 stadens olika omraden utifran stdndort och vixtsitt, och tydligt utmérkta for allmanhe-
ten. P4 sétt och vis kan man séga att manga stdder redan idag bestar av en samling triddarter frdn
olika vérldsdelar, och att det egentligen bara handlar om att ta tillvara och bygga vidare pé detta.

Det finns ett antal faktorer som skiljer de urbana ekosystemen fran de som aterfinns utanfor stadsmil-
jon. Hogre temperaturer och storre nederbord (tillrinning) samt farre producerande och nedbrytande
organismer dr nagra exempel (Martin, 2013). En annan viktig skillnad 4r fragmenteringen av habitat,
dvs. att arters spridningsvégar skurits av som resultat av den hardgjorda miljon (Barthel et al. 2005).
Jarfalla kommun har latit ta fram en rapport (2012) som beskriver ekologiska landskapssamband
inom kommunen. For att bevara och utveckla hela eller delar av skogskullen som en urban park blir
det viktigt att fundera dver systemets kopplingar till omkringliggande landskap. Aven om skogskul-
len med sin ringa storlek kan anses relativt obetydlig 1 det storre sammanhanget (den nimns dverhu-
vudtaget inte i rapporten ovan), dr den omvénda relationen desto viktigare. Hur kommer skogskul-
lens system att hantera att genom bebyggelse isoleras fran sin omgivning? [ kommunens strukturplan
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(2015) beskrivs bland annat ett antal gator som grona kopplingar. Om dessa kommer kunna fungera
som ekologiska korridorer och spridningsvégar dterstar att se, &ven om ambitionen tycks finnas.
Hangarplatsens koppling till omgivande landskap lér till méngt och mycket bli en frdga om gestalt-
ning. Vad hinder mellan husen, pa taken, langs gatorna, var finns vixtbaddar, hur stora, vilka arter
osv. Det dr svart att séiga att strukturplanen i sig utgor ndgot hinder. De urbana ekosystemen tycks tvirt
om ha kommit att bli en prioriterad planeringsfrdga, i1 Jarfdlla sdvil som pa andra hall. Dessa eko-
system har exempelvis blivit allt viktigare nar det kommer till biodiversitetsfragan i stort, delvis som
ett resultat av en intensiv exploatering av manga naturliga ekosystem (Farinha-Marques et al. 2011).

~ %ﬁ%% ‘:_&;).,-%\ D Ur dagboken: ) ] )
r F . &”’f@ﬂ? - - F {Jur kan deogrm.m och bld strukturerna hénga samman

o ¢ ! over den hardgjorda delen av Hangarplatsen? Gestalt-

3 f \3 / - ﬁ St Sl ningsmdissigt kinns det rdtt att hdlla sig till det rektanguli-
u\ Z/’ HANGARgy, | "( :xe U:'yi “’7'{ ra uttrycket. Téinker mig att man skevar markytorna sd att
v | et dagvattnet leds till delvis oppna rénnor som i sin tur lutar

) p %} [ mot regnbdddar. Pd sd vis blir dven torget en levande del
( } av dagvattenhanteringen. En serie rektanguldra gréna ytor

sammankopplade med dppna rdnnor. Trdden behover inte
nddvindigtvis placeras i vixtbdddarna utan kan nog med
fordel bredda det gréona uttrycket ldngs rdnnorna.

S

Fig. 18. Blagrona kopplingar narmast hangaren. Dagvattenrannor
och regnbaddar i den hardgjorda torgmiljén

Stadens trdd har en viktig roll d4ven gestaltningsmassigt. Sjoman et al. skriver i ett kapitel i boken
Trdd i urbana landskap (2015) om samspelet mellan staden och dess trad. Hér lyft bland annat tankar
kring hur tridens olika karaktarer kan anvindas for att stirka lankar och definiera noder i stadsland-
skapet. Hur stammar och kronor kan skapa rum eller skdrma av. Hur trddens placering kan fungera
fortydligande 1 en trafiksituation. Exempelvis kan gatutrdd som gradvis planteras titare och titare
bade bidra till att fordonstrafiken sénker farten och att bilister, cyklister och fotgéingare upplever att
ett torg eller annan betydande plats ndrmar sig. Huvudgatan som skir genom Hangarplatsen skulle
kunna dra nytta av en liknande gestaltningslosning. Hér finns béde anledning att sakta ner biltrafiken
och att pd olika sitt markera den rumsliga fordndring som sker.

I likhet med Tschumis tankar om urkarvade rum och riktningar for Sjoman et al. dven ett intressant
resonemang kring stigbildningar i redan befintliga tradbestand. Genom forsiktig gallring kan mju-
kare och mer organiska stigar erhallas d4n om trdd planteras omkring en redan anlagd stig. Pa sa vis
later man tradens placering styra riktningen, likt de stigar som bildas i1 naturliga skogsmiljoer. Detta
ar relevant vad giller skogskullens omvandling till stadspark. Hir finns ett antal mindre bestdnd som
genom gallring skulle kunna ge upphov till bdde spannande rumsbildningar och mer organiska stigar.
Bestidnden pé skogskullen ger ocksd andra intressanta mdojligheter vad géller omgestaltning. Genom
att identifiera ett bestands successionsfas och sedan utifrdn detta plantera in ldmpligt vixtmaterial
skulle en ny spannande woodlandmilj6 kunna skapas. Det handlar alltsd om att lata ett upplevelse-
méssigt ointressant bestaind omvandlas till en mer attraktiv miljo med hjilp av nya vegetationsskikt
som buskar eller blommande markskikt (Sjoman et al. 2015).
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Roland Gustavsson beskriver i sin avhandling Struktur i l[6vskogslandskap (1986) hur olika tradd- och
buskarter samspelar och utvecklar olika typ av bestdnd. Ett bestdnd bestér forenklat av ett eller flera
skikt inom vilka bestandets arter, savil som individer inom samma art, kimpar om ljus och utrymme.
P& sa vis framtrader strukturer av mer eller mindre dominerande arter med “hérskande” respektive
“undertryckta” individer. Det hela &r ett intrikat samspel som till stor del definieras av arternas olika
strategier 1 den ekologiska successionen. Ljuskrdvande pionjdrer slds med tiden ut av mer skuggta-
liga sekundéra arter tills ett sa kallat klimaxstadie uppstar. Vanligtvis far en yttre storning (avverk-
ning, skogsbrand e. d.) sedan processen att borja om igen. Detta dr intressant att ha i atanke dven
1 ett mer urbant sammanhang. Kanske svart i torg- och gatumiljo, &ven om tanken &r spdnnande,
men i parker och naturlika planteringar blir bestandens strukturer desto viktigare. P4 skogskullen
finns ett parti som med Gustavssons terminologi kan betraktas som ett blandbestdnd, dvs. det dr
mer &@n en tridart bland de dominerande (partiet bendmns i tidigare avsnitt som blandskog av lund-
karaktér). Huruvida partiet ar stort nog for att kunna behandlas i detta sammanhang kan diskuteras.
Med sina ca 20x60 meter nér det inte riktigt upp till Gustavssons minimikrav pd 60x80 meter for
ett "hogbestand”, alltsa ett bestdnd som dr minst 10 meter hogt. Blandbestandet pé skogskullen ar
mycket grovt uppmétt och kommer dérfor endast behandlas pé ett principiellt plan 1 idéforslaget.

Ur dagboken:

Funderar 6ver skogskullens omvandling. Vore synd att inte
nyttja tillgangen pd redan etablerade bestand. Kan man ta
till vara och utveckla de rumsligheter som finns och pd sd
vis omvandla befintliga bestdnd till parkmiljo?

Fig. 19. Bestandsutveckling. Genom gallring och inplantering
kan ny miljéer skapas



Hangarplatsen

Niva och skala

Sjoman et al. diskuterar mojligheterna att lyfta blicken frdn markplanet och nyttja dvergivna el-
ler nedlagda stadsstrukturer som del av den grona gestaltningen. P4 sd vis kan man stirka sta-
dens ekologiska samband. Riktningar och kopplingar som &r begridnsade i markplanet kan-
ske kan skapas pa andra nivder. Att planera for grona tak har till exempel blivit allt populdrare
senaste aren, sdvil av ekologiska skdl som samhéllsnyttiga (binder luftféroreningar, samlar dag-
vatten mm.) (Earth Pledge, 2005). Det dr dock sdllan som de planerade grona taken blir myck-
et mer dn tunna sedummattor. Detta beror bade pa byggtekniska begrdnsningar i form av takens
birighet, dvs. tyngden styr jorddjupet vilket 1 sin tur styr vad som kan véxa pd platsen, och det
faktum att stindorten ofta dr vildigt kérv, vilket ytterligare forsvarar valet av vixtmaterial (Snod-
grass & Snodgrass, 2006). Det dr kanske hdr som just dessa gamla Overgivna stadselement
kan bidra; broar, jirnvdgsspar och andra konstruktioner som kan bédra mer &n vanliga hustak.

Mainniskan har en begrinsad perceptionsforméga bade horisontalt och vertikalt, for att tervénda till
Gehl, vilket sétter vissa ramar for hur vi rent socialt kan nyttja stadens rum. Gehl menar att vi har
en socialt visuell rickvidd pa ungefar hundra meter inom vilken vi upplever stadens liv och akti-
vitet. Det handlar alltsd om hur manga ménniskor som vistas samtidigt pa en begrénsad yta, vilket
mycket styrs av om det finns vilja eller incitament for att stanna upp, och inte enbart skynda forbi.
Detta &r i sin tur beroende av rummens variation, detaljrikedom, skonhet, klimat med flera aspekter
som bidrar till attraktivitet for manga ménniskor. Gehl podngterar sérskilt att just ndrvaron av andra
minniskor bidrar till att fler véljer att vistas pd samma plats. Vi dras till varandra och skapar folkliv
dér de rumsliga forutsittningarna tilldter och uppmuntrar. Visst vill de allra flesta ha en livfull stad
med bra samlingsplatser och mycket manniskor, men det finns ocksa anledning att planera for dem
som sOker andra virden av stadslandskapet 4n hoga hus, smala gator och mycket folk. Kanske ér den
organiska staden en enda stor boljande rorelse av social aktivitet, men i den rorelsen méste det dven
finnas asociala” utrymmen, mdjligheten att vilja, att dra sig undan, att vara privat. Lugn och ro ér
en bristvara 1 den urbana miljon, en oundviklig konsekvens av en stads “naturliga” funktioner kan
tyckas, men samtidigt maste vi stdlla hoga krav pa utformandet av véra livsmiljoer. En modern stad
bor kunna innehalla platser for alla behov, &ven om det blir pa bekostnad av dess tathet. Sjalvklart
ska de fysiska strukturerna verka for att sammanfora ménniskor och inte separera, men man ska
ocksé kunna vélja andra viigar om man sd onskar. Bakgator, obelysta parkstrdk och snériga buskage
ar en del av samma spretiga mangfald som aterfinns ocksé bland invanarna i en frisk och vital stad.

Ur dagboken:

Spdnnande att fundera 6ver hur man kan limna gatuplanet
och rora sig pd andra nivder. En nedsdnkning kunde dven
vara ett sdtt att fly gatans ljudmiljo, fast da madste man

) ) sdklart ner ordentligt. Kanske en kombination av en ldgre
r}/ granitmur och en nedsdnkning; pd sd vis behover inte hojd-
skillnaden bli lika stor. Nedsdnkta ytor kan lokalt fanga

upp regnvatten; bilda smd dammar. Arstidsdammar.

Fig. 20. Nivaskilnader i torgmiljon



Hangarplatsen

Vertikalt har vi inte samma forméga att se och agera som i det horisontella planet. Gehl menar att
tar vi oss hogre dn fem vaningar upp i ett hus forlorar vi kontakten med markplanet och dérigenom
ocksa sjdlva staden. Kan man inte langre kommunicera med staden dr man heller inte del av den.
Detta kan sdklart diskuteras men faktum kvarstér att vi dr ytterst begridnsade vad géller socialt ut-
byte i det vertikala ledet. Frin forsta och andra vaningen fungerar social interaktion utmarkt, dér-
efter blir det svarare och efter femte vaningen alltsa 1 stort sett omdjligt. Nu dr det ju inte alltid sa
att vi vill kommunicera med markplanet fran var balkong eller vért koksfonster, men vi vill heller
inte forlora kontakten helt. Framforallt blir kanske detta en fraga for de som ror sig pd markplanet:
kénslan av brist pé fysiskt sammanhang, forlusten av skalforstaelse, kdnslan av litenhet. Historiskt
sett har hog och vildig arkitektur anvints for att manifestera och kommunicera makt, skrimma
den lilla ménniskan, visa pé styrka och rikedom (Lawrence, 2008). Med detta i tankarna kdnns det
tveksamt att 6verhuvudtaget dgna sig 4t mastodontprojekt och skrytbyggen i den moderna urbana
kontexten. Den ménskliga skalan tappas ldtt bort 1 stadsrum som omges av idrottsarenor och sky-
skrapor, och det dr just den minskliga skalan det handlar om. Det dr hdr vi upplever, vistas, verkar
och lever. Det ér en kénsla av att passa in och hora hemma rent fysiskt, att forstd proportionerna
och trivas i rummet. Detta dr naturligtvis subjektivt i kdnsla och ungefarligt 1 utformning. Gehl
pratar om matten 80x40 meter som en dterkommande dimensionell konstant i dldre stéder. Ett torg
med dessa matt tilldter betraktaren att se och ta in hela platsen. Storre ytor kan med fordel brytas
ner till mindre rum, bland annat genom grupper eller rader av trdd eller annan fysisk mdblering.

Ur dagboken:

En idé skulle kunna vara att i ndgon slags industriroman-
tisk anda bygga vidare pd hangarens struktur och ldta
den fa leta sig 6ver till skogskullen. Pd samma vis skulle ¢ { U0
skogskullens trdd kunna fa rinna over till torget. J L

: TIANGARGATAN
T—*
i i

HANGARGATAN

Fig. 21. Sammanvavning som koncept. Det "industriella”
uttrycket méter och vavs samman med det organsika

Ur dagboken:

Varfor ska de offentliga rummen vara begrdnsade till det
horisontella gatuplanet? Ndstan alla andra nivaer blir pri-
vata i en stad byggd pa ett platt flygfilt. Jag skulle néstan
vilja sdga att det borde vara en demokratisk rdttighet att
fa uppleva en stad ur mer dn ett rumsligt plan utanfor den
privata sfiren. Att fa sjunka ner for lite avskildhet, lugn
och ro, eller héjas upp fran gatan for utsikt och spdnning.
1 Barkarbystadens platta struktur mdste nivder tillkomma.
Egentligen skulle man anvinda sig av byggnaderna, tex. en
gdngvdg ldngs taken, men det dr kanske vil modigt i detta

7

EE=2 N ldge.
=au =1
L ’l‘mi.—ilf Ténker att det, i likhet med de nya bostadshusen finns en

vertikal riktning i bade hangaren och skogskullen, det gdl-

Fig. 22. Hangaren kan omvandlas till en offentlig konstruktion ler bara att ta till vara denna.
med vistelsemajligheter i flera plan. Exempelvis kan skjutdorrar-
nas ramkonstruktion anvéndas

H‘T"WHH\\\ DL TR ARTRA T e

T T e T T TN HEERETROOD AR RREEUOLCORERRL RO OARTRA

Fig. 23. En gangbro skulle vidare kunna knyta samman hanga-
ren med skogskullen p& andra sidan Hangargatan
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Att trdden genererar rumsbildningar i stadslandskapet ar ldtt att forstd, men det finns dven en kor-
relation mellan trdden och stadens byggnader. Sjoman et al. liknar denna skalméssiga relation
vid ett samtal mellan tvéd individer, ett samtal som kan vara mer eller mindre balanserat. Lag-
ger man sedan till en ménniska i1 samtalet, s& skulle trdden dven kunna fungera som en tolk el-
ler en diplomat om man si vill. Tradet blir alltsd ndgon slags mildrande 6vergédng mellan tva icke
korresponderande skalor, som ett hoghus och ménniska.

Inspirationen

Inspiration r en livsviktig om dn ndgot svarfingad del av gestaltningsprocessen. Jag gér har kortfat-
tat igenom ett par av de platser som pa olika sitt inspirerat eller paverkat mig i arbetet med Hangar-
platsen.

De gamla jarnvigssparen in mot Meatpacking district i New York har gjorts om till en urban park
som bjuder pa nya alternativa betraktelser av staden. Dessa industrifundament vittnar om stadens
historiska fordndring och fungerar i sin nya funktion bade som vistelseyta och ett sammankopplande
ekologiskt strik. I Paris finns en liknande ”f6rh6jd” park som ocksa dér utgors av en tidigare jarn-
végsstrackning. Det dr intressant hur man i bada dessa fall 1atit den offentliga miljon utvidgas i det
vertikala planet. Man later besokare rora sig fritt ovanfor gatorna utan att hindras av bilar eller andra
barridrer. Detta innebédr dock inte s& mycket en trafikseparering som ett alternativ till gatuplanet,
eftersom dven gatuplanet ér tillgdngligt for gaende.

Fig. 25. Promenade plantée, Paris

Fig. 24. High Line Park, New York
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Fig. 26. Natur-Park Schc")neerer Suidgelande, Berlin ‘ Fig. 27. Landscaftspar uisbugNord, Duisburg. Foto: Marie Asﬁmd
I de tyska landskapsparkerna Schoneberger Stidgeldnde och Duisburg-Nord har strukturer fran tidi-
gare markanvéindning anvénts for att forma nya miljoer, i det ena fallet spontant genom uppvuxen
vegetation och i det andra delvis mer styrt genom bland annat odlingsytor. Spéaren efter platsernas
industrihistoria fungerar som en lank mellan olika tider och ger savil spannande gestaltningskontras-
ter som upplevelseméssigt mervérde. Dessa platser vittnar om en vilja att respektera och synliggora
historiska miljoer vars viarde kanske inte alltid anses sa stort.

Skalan dr, som bland annat Gehl (2010) podngterar, en avgdrande faktor vad géller upplevelsen av
den fysiska miljon. Blir glappet for stort mellan vira ménskliga proportioner och storleksskalan
pa de miljoer vi ror oss i finns en risk att vi kiinner oss alienerade, att vi helt enkelt inte trivs. Det
finns dock dven element av bade spanning och vordnad i detta spel mellan det stora och det lilla. De
amerikanska redwoodtrddens vildighet pAminner exempelvis om hur det kénns att vara riktigt liten.
Kanske en virdefull pAminnelse om hur 4ven mer “normala” triad i skog och parker kan upplevas for
smd barn. Att vandra ldngs den gamla landningsbanan i Berlins Tempelhofer Park ger ytterligare en
dimension till begreppet skala. Har kdnner man sig mer som nagot i storleksordning med en nibb-
mus. En nibbmus som fOrirrat sig ut pa en landsvag.

P 3 —

Fig. 28. Jedediah Smith Red

S:(te ark, Kalifornien

Fig. 29. Tempelhofer Park, Berlin
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Idéforslaget
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| Del | identifierades ett antal diskussionspunkter (Barridrer, Riktningar
och fléden, Hég bebyggelse, Slitage, Ljudmiljé, Férdndrad standort
och Gréna och bla samband) som sedan ledde vidare till litteraturstu-
dierna i Del Il. Féljande idéforslag aterknyter till dessa diskussions-
punkter och visar, med stdd fran litteraturen, hur Hangarplatsen skulle
kunna utformas sa att dess befintliga strukturer kan utvecklas och ge
mervéarden i den framtida staden.
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Fig. 30. Gestaltningens grundlaggande riktningar

Platsens korsande fléden
GESTALTNINGEN

Fig. 31.

Genom att lata hangarens position styra gestaltning-
ens riktning ges byggnaden en central roll som kan
sta starkt mot omgivande kvartersstruktur. P& sé vis
framtréader, i linje med Whiston Spirn (2008) och Mos-
sops (2006) resonemang kring landskapens olika la-
ger, delar av platsens historiska tidsspann i sin nya
urbana kontext. Detta gor &ven att platsens hardgjor-
da del skevar gentemot Hangargatans riktning och
ges darmed en egen karaktér. Torgytan féljer med
Over gatan och moéter dar parken, istéllet for att sjalva
gatan ska utgoéra grans. Idén &r att fanga upp flodet
langs Hangargatan, f& méanniskor att sadnka farten
eller stanna till och inte nédvandigtvis fortsatta rakt
igenom Hangarplatsen. Inspirerat av de diskussioner
Eliasson (2001) fér kring forhallandet mellan rum och

rorelse ar tanken att platsens korsande fléden ger l
utrymme for upplevelser i olika hastighet (bil, cykel,

gang).

Fig. 32.
En serie rum vaxer fram

Den oundvikligt subjektiva upplevelsen som enligt
bland annat Gdransson (2012) utgdr rummets dver-
gang till plats pakallar behovet av en mangfacetterad
fysisk milj6. En serie rum av varierande storlek och
niva ar i enighet med detta tankta att skapa forut-
sattningar for platsbildningar saval i torgmiljén som i
parkpartiet, avgransade av bland annat tradens pla-
cering. Pa vardera sida om hangaren finns nedsénkta
vistelseytor. Syftet med dessa éar att erbjuda dppna
demokratiska rum som kan anvandas till aktiviteter av
olika slag. Nivaskillnaden &r en viktig markering som
erbjuder vistelsealternativ i det vertikala planet, men
kan aven delvis vattenfyllas vid extrem nederbdrd

N . . Fig. 33.
och ge upplevelsemassiga kvaliteter. l Rummen definieras av

byggnader och vegetation
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Fig. 34. En smal gangbro mellern hangaren och skogskullen l

Inspirerat av bland annat Gehls (2010) tankar om den
manskliga skalan leker forslaget med nivaer och tilla-
ter alltsa vistelse péa olika plan. Bade nedsénkningar
och upphojningar ur gatuplanet ger bredd i upple-
velsespektrumet och erbjuder alternativa betraktel-
ser av staden utbver de horisontella. Tanken ar inte
att separera, utan snarare variera. En smal gangbro
binder rent fysiskt samman skogskullen med hanga-
ren, som just ett lekfullt alternativ till gatuplanet, en
lekfullhet som bland annat Corner (2006) efterfragar.
Har &r tanken att man bygger vidare pa den ramkon-
struktion som anvants till hangarens skjutdérrar och
utvecklar pa sa vis konstruktionen vidare utan att for
den delen tappa kontakten med byggnadens histo-
riska anvandning.

Skogskullen far genom gallring och nyplantering ut- g, 36,
vecklas successivt till ett mer parkmassigt bestand, l Fit varierat vaxmaterial
vilket medfér att befintliga varden tas tillvara. Dessa °

idéer ar delvis baserade pa det dynamiska forhall-
ningssatt kring bestandsutveckling som Sjéman et
al. (2015) foresprakar. Vidare foreslas anlagda park-
vagar framst nedanfér skogskullen, medan sjalva
skogskullen, med sin befintliga vegetation, lampar
sig battre for stigbildningar som, i Tschumis (1994)
anda, med tiden far "urkarvas”. Trots att skogskul-
lens vaxtmaterial ligger till grund for férslagets trad-
val, féresprakas har ocksa en bredare palett av arter.
Mangden stadstrad, liksom sjalva artvariation, &r som
tidigare ndmnts (Dunnett (2004), Grahn et al. (2005),
Boverket (2010)) viktig av ett flertal anledningar. Det-
ta galler saval i parkpartiet som i de hardgjorda mil-
joerna. Genom ett varierat vaxtmaterial tillférs aven
parametrar kopplade till sinnesintryck. Doft, farg,
textur mm. vidgar upplevelsespektrumet, relaterat
till Moores (1986) beskrivning av hur balansen mel- Fig. 36.
lan vara sinnen paverkar upplevelsen av landskapet. l Dagvatinet leds til

Dagvattenhanteringen blir ocksa en pataglig del av reanbaadar pa torayan
torgmiljdn genom ett antal breda rannor som leder
dagvattnet fran den hardgjorda ytan till regnbaddar.
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" Fig. 37. Plan, skala 1:1000, A3
Fig. 38. Sektion A-A, skala 1:750, A3
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Ljudmilj

HANGAR 5 OCH SPIONTORGET

=3

Fig. 39. Sektion B-B, skala 1:500, A3

Genom att plocka upp namn fran den tid da Flygflottilj F8 nyttjade om-
radet kan man véacka intresse fér och paminna om platsens historiska
betydelse. Hangar 5 far ny funktion som lokal fér bade kulturaktiviteter
och handel, och i direkt anslutning utanfér finns plats for uteserve-
ringar, utstéliningar och dylikt. Inifrén hangaren angérs gangbron som
aven nas fran tva stallen uppe pa skogskullen. Pa platsen for den tidi-
gare "Spionplattan” ligger nu Spiontorget, ett dppet demokratiskt rum
ordentligt nedséankt fran omgivande ytor. Har finns utrymme foér konst,
kulturaktiviteter och spontanvistelse, samt exempelvis skridskoakning
vintertid. Att satta sig pa nedersta trappsteget innebér en visuell och
delvis ljudmassig avskarmning fran Hangargatans trafikmiljé. En mot-
svarande nedséankt plats aterfinns ocksa sdéder om hangaren. Dessa
ytor far aven tillfalligt ansamla vatten vid stérre nederbédrd och blir sa-
ledes en upplevelsemassig del av den dppna dagvattenhanteringen.

Fig. 41. Perspektiv, Hangar 5 och Spiontorget

lggql b B @ b e o |

| ]
. T )
N p—
== |
e
a3
HANGAREN /]
= /
[
t |

Fig. 40. Tidig skiss over hur ytan norr
om hangaren skulle kunna utformas




Férandrad standort

platan (Platanus x hispanica) m.fl. Gatutra

dére ewmér, i egenskap
dets huvudgata./ -

"Har kan man tanka sig pelarformade ther som, silverlénn (Acer sac-
charinum ’Pyramidalg‘é’), pelarek (Quercus robur 'Fastigata’) och ginko
(Ginkgo biloba "Tremonia’). Dessa tréd ar placerade med allt kortare
intervall ju narmare man kommer Hangarplatsen for att, som Sjéman
et al. (2015) skriver, forstarka kanslan av att nanting snart hander i
gaturummet, att en viktig plats narmar sig. Artvariationen ger, utdver
ekologiska férdelar, &ven sinnesmé S|gt mervarde till platsen Dofter
farger och skiftande skuggmonster ar nagra exempel. .
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Fig. 46. Ginko

Fig. 48. Kentuckykaffetrad
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Fig. 49. Perspektiv mot skogskullen

Gréna och bla samband

En serie rektangulédra regnbaddar I6per fran Gagatan och ut 6ver
torgmiljon, tillsammans med traden t&dnkta som en grén lank mellan
skogskullen och naturytorna ¢ster om Hangarstaden, samt som del
av platsens 6ppna dagvattenhantering. Dagvatten fran den hardgjor-
da miljon fangas upp av 6ppna rédnnor som i sin tur leder till regnbéad-
darna. Rannorna kantas delvis av smala planteringar av hégre peren-
ner och prydnadsgras i syfte att dela upp platsen i mindre sektioner.
Rannorna ar aven delvis gallerférsedda eller nergravda for att inte
utgodra hinder dar mycket méanniskor ror sig.

Fig. 52. Sektion C-C, skala 1:250, A3

Fig. 50. Skiss éver hur platsens gréna och bla
element kan kopplas ¢sterut Iangs Gagatan

X mz) = der = /f\r,,ﬁi‘&_‘k>1
‘, \,f‘\¢\7 - e — ‘
A7 i P
N @
v S
J Hang, caie vax{lidder
{ wee | ¢ hrboodshing |
A J
%
& 4
b

51



Hangarplatsen

Trots att Hangargatans nord-syd riktning har en dominant stélining
vad géller platsens uttryck, finns aven tanken om att leda besdkare
tvars gatans riktning med som en viktig faktor. Detta gérs som sagt
delvis genom att inte 1ata gatan utgéra gransen mellan torg och park,
men ocksa med hjalp av markbeldggningens riktning. Att Hangarga-
tan anda blir ndgot av en barriar &r oundvikligt. Har kan man tanka
sig olika alternativ. Antingen hdja gatan till torgytans niva och infoéra
nagon form av "shared space”-zon, eller kraftigt reducera hastighe-
ten pa gatans trafik tillsammans med ett eller ett par rejala dvergangs-
stéllen.

Barridrer och Riktningar och fléden

Fig. 53. Sektion D-D, skala 1:250, A3

SKOGSKULLEN, ODLINGEN OCH FALTET

| och omkring sjalva skogskullen blir tradvalen mer baserade pa de
arter som i dagsléaget aterfinns pa platsen, men med inslag av exoter.
Skogsloénn (Acer platanoides), skogslind (Tilia cordata), h&stkastan]
(Aesculus hippocastanum) och manchurisk valnét (Juglans mands-
hurica) ar nagra exempel. | den dppna lerhaltiga marken véaster om
skogskullen kan man tanka sig hagg (Prunus padus), rénn (Sorbus
aucuparia) och exempelvis praktkatalpa (Catalpa speciosa).

Soder om skogskullen finns ett odlingstema knutet till den lilla gardens
befintliga tradgardsmilj6. Garden far ny funktion som trédgardskafé
och styr med sin placering omradets utformning. Har intill ar aven
en lamplig plats fér en parkdamm, alternativt dagvattendamm, i linje
med avrinningsriktningen som féresprakas i den dagvattenstrategi
(2015) som kommunen latit ta fram.

Parkens gangvéagar utgar fran de vagar och stigar som idag finns pa
platsen, framst vadgen som leder in till den lilla garden samt den stig
som fortsétter norrut 1dngs skogskullens vastra sida. Uppe pa skogs-
kullen féresprakas mer dynamiska stigbildningar med utgangspunkt i
de tva platser dar gangbron landar. Ett par av vegetationsbestanden
(som granpartiet och blandbestandet) far till en boérjan behéalla sina
nuvarande karaktarer for att med tiden successivt utvecklas i linje
med kommande behov, medan andra (de mer slyartade bestanden)
kraver mer direkta insatser i form av réjning och gallring. Anvandandet
av plasten far pa detta vis bli en ledande del av sjalva utformningen.

Slitage
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Fig. 54. Plan, skala 1:500, A
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Hbég bebyggelse

Skogskullens bibehalina karaktar blir &ven en viktig faktor i och med
dess relation till huskropparna i narliggande kvarter. Har spelar hoj-
den péa framforallt granpartiet in, da det uppratthaller en skalmassig
balans till husen. Aven den hdga gangbron samt Hangar 5 med sin
skorsten &r med och kommunicerar i landskapsbilden. Genom till-
gangliggérandet av dessa element blir ocksa avstandet mindre mel-
lan platsens offentliga miljé och omgivande privata flervaningshus.

| likhet med konceptet for skogskullen sparas aven mycket av den
Oppna atmosfar som praglar omradet vaster om skogskullen (nuva-
rande akern) och ner mot angréansande gronomrade i sydvast. Har
premieras storre vistelseytor for spring-, lek- och enklare sportaktivi-
teter.




BESTANDSUTVECKLING

Inspirerat av Gustavssons (1986) metod for att beskriva strukturer i skogsbestand, féljer har ett forslag pé& hur en del av
skogskullen skulle kunna utvecklas. Bestandet i fraga (benamnt i tidigare avsnitt som blandskog av lundkaraktar) kan genom
kontinuerlig skoétsel och inplantering med tiden utvecklas till en intressant parkmiljé av woodlandkaraktar.

Idag

Bestandet befinner sig idag i en sekundar
successionfas dar aldre bjorkar och tallar
fortfarande dominerar det Ovre tradskik-
tet. Mellanskiktet domineras néastan helt
av skogslénn med inslag av ek, ask, rénn,
hagg och till och med ett par forvildade
hastkastanjer. Dessa delvis skuggtaliga
arter kommer med tiden, om inga atgar-
der vidtas, att konkurrera ut bjérk och tall,
och skogslénnen lar sannolikt bli den do-
minanta arten i tradskiktet. Faltskiktet &r
idag i stort satt obefintligt. Bestandet blan-
das i kanterna med ett &ldre granbestand.

Om 10 ar

Ett par av tallarna och bjorkarna, saval
som samtliga granar, har tagits ner for att
underlatta for de yngre lovtraden. Nagra
skogslénnar har gallrats bort till forman for
de andra arterna i mellanskiktet. Skogs-
l6nn, ek och hastkastanj m.fl. & pa vag
upp i tr&dskiktet. Ett antal andra arter,
som katsura, japansk 16nn och magnolia
har planterats in for att skapa en mer va-
rierad och sp&nnande milj6. Dessa utgor
nu framst buskskiktet. Faltskiktet har be-
rikats med skuggtédliga perenner och 16-
kar, som strutbréken, jatterams, kaukasisk
forgatmigej, myskmadra och pésk- och
pingstliljor. Nya rum och stigar har bildats
i bestdndet. Ett woodland far véxa fram.

Om 20 ar

Blandbestandet har nu utvecklats till en
parkmiljé av woodlandkaraktar. | tradskiktet
aterfinns skogslonn, ek, hastkastanj och in-
slag av ask. En och annan gammal tall star
ocksa kvar. Under dessa har de inplantera-
de exoterna etablerat sig i bade busk- och
mellanskikt. Har aterfinns katsura, mag-
nolia, japansk l6nn, kopparlénn m.fl. samt
foryngring av bl.a. skogslonn. | faltskiktet
finns marktackare och andra perenner. Nya
skuggtaliga trad och buskar kommer plan-
teras in for att med tiden ta sig upp genom
skikten och finna sin plats i bestandet. Kon-
tinuerlig skotsel ar nodvandig for att bestan-
det ska fortsatta utvecklas som parkmiljo.

ask tall 16nn haskastanj tall ek I16nn bjork 16nn  tall

benved tall 16nn magnolia katsura 16nn japansk l16nn

benved tall magnolia katsura japansk 6nn
Fig. 56. Bestandsutveckling. Sektioner 55
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Méjliga arter att plantera in i
bestandet:

Busk- och mellanskikt

Acer griseum — kopparlénn
Acer palmatum - japansk 16nn
Cercidiphyllum japonicum —
katsura

Euonymus alatus — vingad
benved

Magnolia stellata, Magnolia ko-
bus — stjarnmagnolia, japansk
magnolia

Fig. 58. Vingad benved Fig. 59. Kopparlénn

Féltskikt

Brunnera macrophylla — kaukasisk forgatmige;
Galium odoratum — myskmadra

Helleborus — julros, olika sorter

Lamiastrum galeobdolon — gulplister
Matteucia struthiopteris — strutbraken
Narcissus — olika pask- och pingstliljor
Polygonatum multiflorum — jatterams

Fig. 60. Stjarnmagnolia

Fig. 62. Jatterams
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Reflektioner

Metod och process

Litteraturstudierna

Metoden att arbeta med litteraturstudier som en
motor for idéprocessen var inte sjdlvklar fran bor-
jan, utan ndgot som uppstod i och med att jag bor-
jade soka forstaelse och forankring fér mina tan-
kar. Att delar av resonemangen kan tyckas nagot
utsviavande och inte alltid helt i linje med dmnes-
valet ser jag som oundvikligt. Det ar helt enkelt sa
processen ser ut. Man plockar upp gamla tankar
och idéer, funderar, skissar, resonerar i stort och
smatt, gor ytterligare platsbesok, kommer pé nan-
ting nytt, soker information, kopplar till resone-
mang frén tidigare kurser osv. Det dr i processens
borjan mycket svart att veta vad det hela kommer
att mynna ut i. Vilka aspekter som i slutindan
ryms i forslaget. Utan villosparen skulle darfér
genvagarna inte kdnnas trovérdiga.

Platsbesoket

Jag kan sahdr i efterhand se att den metod jag
anvinde vid platsbesoket lamnar en del att 6ns-
ka. Exempelvis en mer kategorisk genomgang av
rumslighet och sammanhang. Med det sagt har
jag samtidigt haft stor nytta av den mer kinslo-
baserade och ostyrda upplevelse som besoket
innebar, samt onekligen av min vegetationsinven-
tering. Den senare framst vad giller forslaget om
bestdndsutveckling i skogskullen; den forra i mer
allmén bemirkelse.

Idé- och designprocessen

Nir det kommer till den modell jag anvant (om-
gjord efter Vroom (2006)) for att beskriva min
idé- och designprocess, kan jag konstatera att den
bor modifieras ytterligare. Framférallt har jag i
slutskedet av processen, under skiss- och formgiv-
ningsarbetet, ideligen viant tillbaka och utvecklat
litteraturresonemangen for att motivera och for-
ankra mina skisser och designidéer. Dartill upple-
ver jag gransen mellan just skisserna och den mer
konkreta formgivningen som nést intill obefintlig,
eller i alla fall mycket suddig. Har sker ett stindigt
cirkulerande in i det sista.

DESIGN-
PROBLEM —)

Problemformulering

-Definiering av problem
( Platsbes6k / \

-Analys av platsen
’ A

( Bedémning aM \
utmaningar

och mdjligheter -Utvardering

( Férdjupning / \

ochliclanicing -Litteraturstudie

P
RS 4 ~

-Skisser och diagram

Skissarbete

/- I

( Formgivning / ‘

-IDEFORSLAG
/DESIGNFORSLAG

PROCESS ‘ RESULTAT

Fig. 65. Reviderad modell éver idé- och designprocessen,
efter Vroom (2006)

Modellen ér ett forsok att illustrera processens
gang, nagot jag till stor del ocksa tycker att den
gor, om én pa ett forenklat sitt. Jag upplever dock
att arbetet med Hangarplatsen hela tiden rort sig
framat, pa just det cirkulerande sdtt som modellen
visar.

En av de fragestéllningar som definierades i arbe-
tets inledning (hur kan jag utveckla min egen de-
signprocess genom att arbeta med plasten och dess
problematik?) rorde just frigan om designproces-
sen. Arbetet med Hangarplatsen har till att borja
med inneburit att jag tvingats hitta ett samspel
mellan mina designtankar och de teoretiska reso-
nemang som vuxit fram under processen. Jag har
med andra ord tvingats ifragasitta min egen ge-
staltning utifran litteraturens begreppsvirld, na-
got som helt klart varit nyttigt och séklart resulte-
rat i ett forslag som inte kunnat uppsta utan detta
samspel. Hangarplatsens storlek och de ménga
angreppsvinklar som hade varit mdjliga har dven
medfort att jag behovt forhélla mig strategiskt till
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arbetets avgriansningar processen igenom. Detta
ar nagot jag blev battre pa allteftersom arbetet vax-
te fram och som i slutskedet blev mer eller mindre
avgorande for att 6verhuvudtaget na fram till ett
resultat. Designdagboken kan ocksa den ses som
ett led i svaret pa ndmnda fragestillning. Genom
att hela tiden formulera och datera tankar och
skisser har jag kunnat ga tillbaka och 6verblicka
min egen utveckling; plocka upp spar som tappats
bort; aterkoppla och relatera till tidigare beslut.
Skrivandet har fungerat som ett sitt att fa struk-
tur pa min arbetsprocess, och dédrigenom har det
ocksa gett avtryck i resultatet. Att jag dértill valt att
presentera ett antal anteckningar och skisser fran
dagboken, gav ytterligare en dimension till det
hela: ett sétt att forhalla sig transparent till sjdlva
gestaltningsprocessen och darfor ocksa en viktig
del av metoden for arbetet.

Resultat

Landskapsarkitektens dilemma

En utmanande aspekt av arbetet har som sagt va-
rit avgransningarna. Jag har valt att lagga fram ett
overgripande idéforslag da jag anser att det utgor
ett intressant bidrag i utvecklandet av platsen ifra-
ga. Jag dr dock medveten om att den dvergripande
skalan innebdr vissa begridnsningar i detaljrike-
dom och att den darmed ocksa limnar manga fra-
gor obesvarade. Under arbetets gang har jag aktivt
fatt uteldimna aspekter som egentligen maste han-
teras nar det kommer till gestaltandet av en kom-
plex plats, som ekosystemtjinster, tillgdnglighet,
parkeringslosningar, cykelstrdk mm. Syftet har
som sagt aldrig varit att presentera ett heltackande
gestaltningsforslag, utan snarare undersoka moj-
ligheter och vicka tankar om platsens potential
gillande utformningen, och da framforallt i rela-
tion till befintliga strukturer. Det finns de som me-
nar att har i ligger landskapsarkitektens dilemma,
att berora en mingd fragor utan att vara expert pa
ndgot, utom da just detta. Kanske ligger det nagot
idet.

Separera eller oppna upp

Att genom nivaskillnader separera funktioner och
floden for kanske snarare tankarna till 60-talets
trafiklosningar dn till dagens blandstad. Jag tror
dock inte att man ska vara radd for att anvinda sig

av olika typer av 16sningar i olika fall, beroende pé
situation och syfte. Dartill &r det stor skillnad pa
vilka floden som ges prioritet i stadsrummen, och
om man, genom att tillfora nivaer, just separerar
eller faktiskt oppnar upp fler alternativ. Aven Gehl
(2010) ndmner risken att nivaskillnader avskiljer
ménniskor och darigenom kan bidra till minskat
folkliv. Det kan nog ligga nagonting i det, fram-
forallt i miljoer dér det inte ror sig alltfor mycket
folk. Ar till exempel en gingbro ver Hangargatan
overflodig i proportion till platsens féormodade
folktdthet? Kanske, men har handlar det egentligen
inte om det, utan att som sagt erbjuda alternativa
vistelseytor. De olika nivderna pa Hangarplatsen
gor den mer mangfunktionell. Den som skyndar
sig till tunnelbanan vill ha snabbast mojliga vag,
alltsa tvérs 6ver torget och gatan, medan den som
vill betrakta staden eller fanga kvillssolens sista
stralar mycket hellre tar sig upp fran gatuplanet
om mojligheten ges.

Rdtt trdd pa rdtt plats

Valet av vaxtmaterial kom tidigt upp som en vik-
tig aspekt av gestaltningen, bland annat genom de
resonemang som aterfinns i Trid i urbana land-
skap (Sjoman et al. 2015), resonemang som kret-
sar mycket kring devisen “rétt trad pa ratt plats”
Gillande Hangarplatsen fanns tva separata delar
att hantera, den hardgjorda torg- och gatumiljon &
ena sidan, och skogskullen med omgivande park-
yta @ andra. Dessa standorter erbjod naturligtvis
helt olika forutsattningar nér det kom till vaxtma-
terial. Jag valde snart att koncentrera mig pa ut-
vecklingen av ett av bestanden i skogskullen, med
utgdngspunkt i Gustavssons (1986) typologier,
och lade dirmed den hardgjorda miljon at sidan.
Detta berodde framst pa att jag ville diskutera och
ta till vara platsens befintliga bestind innan jag
tillférde nya. Utvecklingen av bestdndet pa skogs-
kullen fick ddrmed huvudfokus vad giller fragan
om véxtmaterial. I forslaget forsoker jag dock ge
exempel pa lampliga arter for omréadets alla delar,
utan att ga narmare in pa detaljer.

Normkritiskt gestaltande

Efter att ha last bland annat Petrescu (2007) och
Goransson (2012) vacktes fragan om hur norm-
kritik kan anvdndas i gestaltandet av den fysiska
miljon. Pa ett teoretiskt plan ar detta bade grepp-
bart och hogst relevant, men hur det rent konkret
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kan komma till uttryck i fallet Hangarplatsen ar
inte lika létt att se. Har upplever jag personligen
ett glapp mellan teori och praktik, vilket sékerli-
gen dels beror pa egna kunskapsluckor, men ocksa
pa att fragan ar komplex. Det dr enkelt att pasta att
man forhaller sig medvetet till det man foreslar,
varfér man gor som man gor, vilka vdrderingar
som ligger bakom osv., men vad det sen har for be-
tydelse for resultatet &r en annan fraga. Den enda
aspekt som egentligen svarar mot denna ambition
ar forsoket att i forslaget forespraka en variation av
rum och platser utan en alltfor tydlig idé om hur
de ska anvindas. Att rita bade hogt och lagt, 6ppet
och slutet, stort och litet, men med utgangspunkt
i goda vistelsemojligheter och den méanskliga ska-
lan. Det finns séklart en risk med detta nagot vaga
forhallningssitt, till exempel att vissa ytor svam-
mar 6ver och andra inte anvinds alls. Jag skulle
garna fordjupa mig i fragan om normkritiskt ge-
staltande, i detta arbete far det emellertid ses som
ett sidospar.

Rorelse handlar om hastighet

Rorelse ar en annan aspekt som haft relevans i det
teoretiska resonemanget, men som inte ar helt en-
kelt att peka ut i idéforslaget. Medan savil Elias-
son (2001) som Tschumi (1994) forhaller sig re-
lativt abstrakt till begreppet rorelse i forhallande
till det fysiska rummet, erbjuder Gehl (2010) en
mer greppbar vinkel, den att rorelse handlar om
hastighet. Det blir siledes till mangt och mycket
ater en fraga om att bejaka den méanskliga skalan.
Att skapa rum som talar till de lagre hastigheterna
snarare dn den framrusande bilen. Kanske hade
man kunnat ga hérdare fram nar det kommer till
fragan om Hangargatans uppenbara dominans
och till exempel undersokt alternativa trafiklos-
ningar. For vad hander egentligen med de cykelba-
nor som fran flera hall moéter torgytan? Det finns
ett trassel av olika floden och rorelser kring motet
mellan torgytan och Hangargatan som uppenbar-
ligen kréver sin egen utredning. Gestaltningsmas-
sigt handlar rorelsefragan éven till stor del om de-
taljrikedom, nagot som hor till ett senare skede.

Kopplingar bakat och framat

Huruvida idéfoérslaget plockar upp det som finns
och fortsitter konversationen, for att tala med
Whiston Spirn, kan man diskutera. I min mening
talar dock ett antal aspekter for detta. Hangarens

placering i landskapet ges utrymme och far styra
torgets fysiska riktning gentemot strukturplanens
kvarter. En ny konstruktion i form av en gédngbro
knyts samman med de gamla hangardérrarnas
ramverk vad giller form och uttryck. Skogskul-
lens bestand far mojlighet att utvecklas successivt
och dérigenom forhoppningsvis bibehalla delar av
sin karaktir. Akern niarmast skogskullen visterut
far ny funktion som Oppen parkyta. Allt detta
ar atgarder som knyter an till platsens befintliga
strukturer, for att dterkoppla till en annan av de
fragestéllningar som definierades i arbetets inled-
ning (Hur kan platsens befintliga strukturer anvin-
das och utvecklas i sitt nya sammanhang?), dock
hade man kanske kunnat ga an djupare i koppling-
arna bakat. Hangaren dar dndé bara drygt femtio
ar gammal, och sjélva flygféltet omkring hundra.
Platsen innefattar dven fornldmningar som &r av-
sevart mycket dldre. Det hade varit intressant att
soka djupare i dessa spar.

Viva samman

Den gangbro som loper fran hangardorrarnas
ramkonstruktion 6ver till skogskullen kom att
bli en barande del av gestaltningen. Den fung-
erar som en fysisk lank mellan platsens offentliga
strukturer, vilket relaterar till ytterligare en av ar-
betets inledande fragestallningar (Hur kan dessa
strukturer vivas samman till en gemensam plats pd
ett vilmotiverat sitt?). En gangbro dr mahénda en
vdl handfast tolkning av begreppet "vdva samman’,
men likvdl en fungerande sadan. Pa grund av plat-
sens problematik med den korsande Hangargatan
kindes den fysiska kopplingen motiverad rent
gestaltningsmassigt. Aven torgytans markbeldgg-
ning lankar samman Hangargatans olika sidor,
men da pa ett mer visuellt sitt. I ett tidigt skede
fanns ocksé en idé om att plocka upp skogskullens
vilda uttryck och anvinda detta i utformningen av
torgytan, en tanke som jag dock fick sléppa till for-
man for annat.

Resultatet av drommar och visioner

En aspekt som jag valt att inte alls berora dr den
ekonomiska. Gar det att dver huvud taget kost-
nadsmdssigt motivera bygget av en sju meter hog
gangbro Over ett plan torgyta? Formodligen inte.
Jag anser dock, i likhet med Corner (2006), att det
i ett idéskede maste finnas utrymme att fa vara
bade visionér och lekfull i sitt uttryck inte minst
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nir det handlar om stadens offentliga miljoer.
Torg, parker och andra offentliga platser utgor i
min mening stadens sjél och hjarta, och dérfor blir
det extra viktigt att inte, bildligt talat, forminska
dessa genom ett alltfor "realistiskt” forhallnings-
satt. Mojligen ar det i glappet mellan den 6vergri-
pande planeringen och de plastspecifika projekten
som nagonting sker. Dér storskaliga visioner ska
bli till konkret design. Har behovs kanske en bryg-
ga, eller gransoverskridning som Mossop (2004)
uttrycker det, for att det visiondra, savél som det
lekfulla, ska f6lja med och ta plats dven i den slut-
giltiga gestaltningen. Den sovande profeten Edgar
Cayce lar ha sagt att "drommar ar dagens svar pa
morgondagens fragor”. Ett aningen sokt citat kan
tyckas, men det kan 6verforas till en beaktansvird
tanke i ssmmanhanget. Att dagens fysiska miljoer
ar resultatet av tidigare drémmar och visioner. Sa-
ledes blir det ocksa vart ansvar att &tminstone for-
soka tanka storre dn vad de ekonomiska ramarna
kanske tillater, i hopp om att det som vél sipprar
igenom kan plockas upp och utvecklas av framtida
generationer.
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