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Forord

Detta examensarbete har genomforts som en avslutning pa mina
studier pa landskapsarkitektprogrammet vid institutionen for stad och
land SLU, Ultuna. Idén till arbetet vixte fram under promenader i
Paris varen 2008. Genom upptickandet av nya platser och intressanta
stadsformer vécktes en nyfikenhet for de processer och system som
lag bakom dessa stadsrum. Samtidigt som jag utforskande Paris
utveckling fordjupade jag mig i den pagdende politiska debatten
om den héallbara staden, ett &mne som ar svart att undgd i dagens
samhélle och som verkade vara ytterst aktuellt i Paris i januari 2008,
den tidpunkt dé jag flyttade dit. Valet for borgmaéstare skulle just ga av
stapeln i mitten pd mars samma vér och med l6ften om ett Paris un
temps d’avance” (ett forsprang i tiden) hdjdes forhoppningarna om
att staden skulle forbéattras bade socialt och ekonomiskt med respekt
for miljon.

Intresset for staden och de forandringar som den sténdigt genomgér,
kombinerat med den pagaende debatten om den héllbara staden blev
darfor en dvergripande utgangspunkt for detta examensarbete.

Paris, en stad kénd for sitt historiska arv, kan vid forsta anblicken

vara blindande och imponerande. Men fragan &r hur den lyckas
anpassa sig till nutida behov och vad staden har att erbjuda for
2000-talets invanare? Att utforska kontrasten mellan det historiska
och nutida har varit spannande och jag hoppas att du som ldsare dven
ska kan uppleva nagot av detta.
Jag vill passa pa att tacka alla som hjilpt mig med arbetet och som
kommit med goda rdd pi vigen, min handledare Petter Akerblom,
min familj, vénner och kollegor. Utan er skulle detta arbetet inte ha
varit mojligt.

Paris, maj 2009

Thérése Egnor



Sammanfattning

Examensarbetet ett "Gront Paris?” ger sig ut for att undersoka hur
den hallbara stadsutvecklingen fordndrar staden och vad detta kan
innebédra for stadslandskapet och stadslivet. Syftet ar att undersoka
vad som sker i sparen av den radande stadsutvecklingsdebatten med
fokus pa trender for héllbar stadsutveckling 1 Paris.

Arbetet dr uppdelat i tre delar. Det borjar med att diskutera staden
utifran ett generellt perspektiv. Har beskrivs bland annat stadens form,
gestaltning och landskap for att sedan fordjupas inom tre strategiskt
intressanta omraden for Paris vilka &r mobilitet, densitet och
biodiversitet. Del tva ér en fallstudie dér jag besoker och reflekterar
kring tre nyligen genomforda projekt Jardin Partagé, Eco ZAC
Clichy Batignolles och Vélib. 1 den sista och tredje delen diskuterar
jag resultatet.

Arbetet har i sin helhet genomforts i Paris dér jag bott och sedan
varen 2008 varit en aktiv medborgare som kunnat folja aktuella
debatter, ldst artiklar och besokt utstillningar. Jag har samtidigt med
landskapsarkitektens glasdgon studerat litteratur och genomfort
tre fallstudier och praktiserat pa ett franskt arkitektkontor dir jag
arbetat med dagsaktuella stadsbyggnadsfragor. Alla dessa delar har
tillsammans hjélpt mig att skapa en bild av stadens aktuella styrkor
och svagheter och stadslivets framtida mdjligheter och hot.

Négra av mina slutsatser ar att stadsbyggandet idag fokuseras
pa att 10sa nagra av de miljoproblem som staden tillatit sig bygga
in under &rhundraden. I dagsldget handlar flertalet projekt om att
bland annat minska den ohallbara mobiliteten med privatbilism och
satsa pa en mer hallbar mobilitet som i cykelprojektet Veélib. Om att
forstarka stadens biodiversitet med bittre tillgang till gronomraden
och nérrekreation som i projekt Jardin Partagé samt om att ldka den
uppdelning som staden har lyckats skapa med sina fororter, vilket
sker genom fOrtitningar i strategiska zoner som i projektet Clichy
Batignolles. Tre till synes helt olika projekt men som pé stadens arena
samverkar.



Abstract

This master thesis studies aspects of sustainable urban development
and some of the changes it induces on the city with their consequences
on the landscape and the quality of life. In this work I chose to
examine, for a particular city, some concrete answers to the challenge
of sustainable development. The city of Paris is taken as a candidate
for the study.

This work is divided in three parts. In the first part, I start with
a general description of sustainable cities. | then focus on aspects
relevant for a sustainable city. These are mobility, density and
biodiversity. In the second part, I look at three recent projects within
Paris, namely Jardin Partagé, Eco ZAC Clichy Batignolles and Vélib.
In the last and third part I discuss the results of the study.

This work has been conducted in Paris, where I lived from spring
2008 to summer 2009. Being in Paris made it possible for me to be
an active citizen, to follow numerous debates and to visit several
exhibitions. I also studied literature relating to the three projects
mentioned above. In addition [ have conducted an internship ata French
architecture firm where I worked with present urban design questions
in Paris. The aggregation of these experiences helped building my
image of Paris, the problems it faces, and the opportunities it enjoys.

Among the conclusions of this work, it appears that even if the
subject of sustainable development is relatively recent in Paris, it
profits from an intense attention. Paris, like other cities, needs to face
environmental problems it inherited from the last centuries. Currently,
some projects, like the city bike project Vélib, focus on proposing
sustainable means of transportation. Other projects, like the Jardins
Partagés, aim to enrich the biodiversity in the city by easing the access
to green areas. There are also projects, like the Clichy Batignolles
project, where efforts are made to connect the city to its suburbs by
increasing, in a studied manner, the human and service densities of
strategic areas.
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Bakgrund

Med en situation dar majoriteten av jordens befolkning bor i stader
gér det att pastd att stadens héllbara utveckling &r en forutséttning
for att lyckas skapa en héllbar planet (IGBP 2004). Vad som dédremot
utgoér stommen for en hallbar stad tal att debatteras. Det finns idéer
om den tdta eller grona staden, om tillgang till goda miljovénliga
kommunikationer och energismarta konstruktioner. Alla dessa &r
exempel pa eventuella fysiska 1osningar pa stadens hittills ohéllbara
system. Amnet #r sjilvklart mycket storre #n si och komplext.
Arbetet med den hallbara staden berdr allt frén de globala politiska
styrsystemen ner till de sma detaljerna i det intima urbana rummet i
den enskilda ménniskans vardag. Bland de stora fragorna aterfinns
problematiken om hur det gér att skapa kretsloppssystem for stadens
héllbara forsorjning med hjilp av produktion i ndra med fjérran
lander och héllbara transporter. Samt att skapa hallbara rorelser for
ménniskor med behov av bade natur och kultur.

Under utbildningens géng till landskapsarkitekt har jag delvis kunnat
skapa mig en bild Gver var Sverige stéar i detta arbete. Jag har emellertid
en dalig uppfattning om vad som sker utanfor var landsgrans. En
viktig aspekt, ndr var planet blir allt mer globaliserad, &r att vi i stor
utstrickning paverkas av varandras system. Med denna insikt lyfte
jag blicken ut i Europa och satte méal mot Frankrike och Paris. En
stad och region som kdmpar for att vara en av de mest framstdende
metropolerna i Europa. Det slog mig att jag hade hort vildigt lite om
Paris pagaende stadsutveckling. Sista gangen jag ldst ndgot om staden
var i samband med upploppen i fororterna ar 2005 och nir Nicolas
Sarkozy valdes till president ar 2007.

Kunde det vara sé att denna stad som historiskt varit sé framstdende
och rik, helt plotsligt inte var en forebild langre? Med dessa allménna
funderingar borjade jag denna studie om vad som kunde vara ett nytt
héllbart Paris, om en stad i fordndring och om de processer som styr
denna utveckling.



Syfte och mal

Det dvergripande syftet med examensarbetet ér att undersoka vad som
sker i sparen av den radande stadsutvecklingsdebatten i Europa. Fokus
ligger pa trender betréffande héllbar stadsutveckling i Paris. Arbetet
diskuterar begreppet hallbar stad och undersoker de processer som
styr denna utveckling med tyngdpunkt pé tre strategiskt intressanta
omraden; mobilitet, densitet och biodiversitet.

Malet ar att vdcka intresse bland andra som vill veta mer om
strategier och specifika tendenser i Paris. Malet dr ocksé att kunna
visa exempel pa hur hallbar stadsutveckling kan ta sig uttryck i
det urbana landskapet och stadslivet och diskutera dessa exempel
ur ett svenskt perspektiv. Tanken dr att uppsatsen ska bidra till en
overgripande bild Over var Paris befinner sig just nu och i vilken
riktning stadsutvecklingen &r pa vag.

Fragestillning

Arbetet baseras pa tre huvudfrdgor. Hur fingas héllbar stadsutveckling
upp i1 Frankrike? Vad gér det att se for konkreta exempel péd héllbar
stadsutveckling i Paris och pé vilket sitt dr de i sa fall intressanta?

Avgransningar och definitioner

Inom &@mnet hallbar stadsutveckling koncentreras litteraturen kring
aktuellakonferenser, bocker, vetenskapliga papper och manualer. Detta
ger en plattform for aktuella teorier inom omradet. For att undersoka
Frankrikes nationella och lokala strategier anvinds dokument som
publicerade inom landet. Eftersom omradet dr omfattande centreras
och fordjupas min undersdkning runt tre huvudteman som bestar av
mobilitet, densitet och biodiversitet da dessa ér tre tydliga exempel
inom vilka hallbar stadsutveckling kan ta plats. Valet av dessa
huvudteman forklaras ndrmare pé sidan 50.

De rumsliga utgangspunkterna péd projektstudien &r de 20
stadsdelarna (arrondissement) som utgor Paris stad och kommun.
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Metoder och kaillor

For att lyckas att skapa mig en bild av Paris pagéende stadsutveckling
har jag anvint mig av flera metoder. Jag har spelat rollen som den aktive
medborgaren och foljt debatter, l4st artiklar och besokt utstdllningar.
Jag har som landskapsarkitekt studerat litteratur och genomfort tre
fallstudier och jag har praktiserat pa ett franskt arkitektkontor dar jag
arbetat med aktuella stadsbyggnadsfragor.

Jag har under det senaste aret haft mojligheten att bo i1 Paris och
har under denna tid forsokt att med Sppna 6gon och 6ron folja den
pagaende stadsutvecklingsdebatten. Regelbundna besok pa Paris
offentliga hemsida har gjort mig uppdaterad om nya projekt och
konferenser. Detta har resulterat i att jag under det senaste aret deltagit
i flertalet ppna moten, presentationer och utstdllningar. Bland annat
Vivre les villes, (vivre les villes 2008), Le grand Pari(s): a la recherche
de nouveaux équilibres ( Le grand Pari de I’agglomeration parisienne
2009), Paris, imaginons ensemble la ville de demain (Ville de Paris
2009) Biodiversité pour qui pourquoi, Architecture = durable, No
limit. Dessa redovisas inte direkt i arbetet men har varit viktiga for
mig da de givit mig en fingervisning over vad som varit aktuella
fragor i stadsbyggandet.

I litteraturstudien har flera termer och teorier undersokts.
Litteraturen jag anvént mig av har begrinsats till utbudet pa de lokala
biblioteken som Bibliotheque Pompidou, Bibliothéque nationale de
France Bibliotheque, Cité de [’architecture et du patrimoine och
Pavillion de I’Arsenal. For att hitta relevant litteratur koncentrerade
jag mig pa sokord som Ville durable (héllbar stad), Developpement
durable (hallbar utveckling) och Paysage urbain durable (hallbart
stadslandskap). Dessa ledde mig till ett antal bocker som diskuterar
hallbar stadsplanering och stadsutveckling. Nagra av de viktigaste
var; Building the ecological city (White 2002), Landscape and
sustainability (Benson, Roe 2007), Les densitet urbaines et le
developpement durable (Fouchier 1997), Reshaping the built
environment (Kibert 1999), The urban design reader (Larice,
Macdonald 2006).
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Forutom biblioteken har en stor resurs varit internet dir jag kunnat
ladda ner publicerade dokument fran bland annat Europeiska
kommissionen, regeringen och kommunen.

Valet av fallstudierna gjorde jag efter att forst ha studerat ett flertal
projekt pa Paris hemsida och sedan granskat aktuella arkitektur- och
planeringstidskrifter som L architecture d’aujourd’hui, La revue
Urbanisme, Le Moniteur Architecture, Techniques et architecture och
Archistorm. Dessa tillsammans med de utstdllningar och debatter jag
deltog i gav mig en bra bild av vilka projekt som verkade intressanta
och som jag ville titta vidare pa.

De tre fallstudierna Jardin Partagé, Velib och EcoZac Clichy
Batignolles genomfordes genom att jag forst samlade material och
laste pa om respektive projekt. Jag hade dven som avsikt att kontakta
en ansvarig for respektive projekt. Denna del utgick ddremot ur
examensarbetet da det skulle visa sig stota pa ovantade problem. Vid
kontakt med kommunen blev jag artigt hdnvisad till redan publicerade
dokument med forklaringen att de inte hade resurser att prata med
varje student som var intresserad i dessa fragor. Efter att ha samlat en
bas av information for varje projekt besokte jag dem. Jag observerade
platserna, fotograferade och antecknade. Detta beskrivs mer ingédende
i respektive projekt, se sida 83 och framat.

Hosten 2008 och varen 2009 praktiserade jag pa ett Franskt
arkitektkontor dér jag konkret fick arbeta med stadsutvecklingsfragor.
Jag jobbade under fem manaders tid med ett projekt som kallas Le
grand Pari(s). Le grand Pari(s): a la recherche de nouveaux équilibres
ar en studie for hur Metropolen Paris skall vixa och utvecklas. Den
bestilldes av president Sarkozy 2008 och arbetades fram av tio storre
internationella arkitektkontor under 2008-2009. Finns tillgdnglig pa
Internet se (www.legrandparis.net). Att arbeta i projektet var mycket
givande och det fordjupade min forstaelse for staden och regionen
som en helhet. Det gjorde mig dven uppmérksam pé problem inom
staden och mellan staden och regionen vilka jag som utomstaden
besokare troligtvis inte skulle sett annars. Reflektioner som jag tog
med mig i examensarbetet.
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Arbetets disposition

I del I av examensarbetet undersoker jag begreppen hallbar utveckling
och hallbar stad och drar slutsatser om dem. I det forsta kapitlet
beskriver jag bland annat hur stdder utvecklas under historiens
gang till den nu pagéende debatten om deras framtida utveckling.
Sedan undersoker jag policys och forhéllningssatt till hallbar
stadsutveckling i Frankrike pa en nationell nivéa for att sedan ga ner
pa en lokal stadsutvecklingsniva. I del II fordjupas och konkretiseras
undersdkningen till tre olika teman som alla &r intressanta for
landskapsarkitektens yrkesutdvande sett ur ett hallbarhetsperspektiv.

I del IIT undersoker jag tre fallstudier som alla dr projekt i Paris
innerstad. Platserna besoks, dokumenteras och analyseras. I det sista
kapitlet, del VI, reflekterar och diskuterar jag mina slutsatser. Jag
lyfter 4ven har fram hur arbetet har utvecklats under tidens gang samt
nagra problem jag stott pd under vigen.
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“The \}oyage of discovery lie
hot in finding new landscapes,
but in having new eyes.”

Marcel Proust, 'w



Perspektiv pa hallbar utveckling

1 foljande kapitel undersoks begreppen hallbarhet, hallbar utveckling
samt hallbar stad. Vad gdr det att finna for definitioner och tolkningar
pd dessa idag vilbekanta och politiskt virdeladdade uttryck?

Vad ar hallbarhet och hallbar utveckling?

Det gar att ifragasétta inneborden och anvindningen av termen
hallbarhet. En litteraturgenomgéngen visar att ordet héallbar kan vara
liktydigt med ord som att Adlla, att greppa eller omfatta (Sundqvist
2003). Vid en niarmare studie av engelskans sustaine fortydligas den
ursprungliga kopplingen till det latinska ordet sustinere som i sin tur
oversitts med ord som att hdlla uppe, att stodja eller att forlinga. 1
miljoresonemang anvinds ordet ofta som en forkortning for ekologisk
hdllbar. Ménsklig aktivitet kan till exempel anses vara ekologisk
hallbar om den inte reducerar kapaciteten for naturliga system att
fortleva (Thomson 2007).

Emellertid dr det mest utbredda anvindningen idag kopplat till
begreppet hdllbar utveckling (Thomson 2007). Ett uttryck som vi de
senaste dren har kunnat se dverallt i tidningar, pa tv och i politiska
debatter. Uttrycket hallbar utveckling introducerades internationellt
1987 i och med FN-rapporten ”’Var gemensamma framtid”. Rapporten
framstdlldes infor FN:s konferens om milj6 och utveckling (UNCED)
1 Rio de Janeiro 1992 och utformades av den sé kallade Brundtland-
kommissionen (Sundqvist 2003). I rapporten definieras héllbar
utveckling som foljande:

“Sustainable Development is development that meets the needs of
the present without compromising the ability of future generations to
meet their own needs” (Roe 2007.:4, Brundtland WCED 1987).

"En utveckling som tillfredstdller dagens behov utan att dventyra
kommande generationer att tillfredstilla deras behov” (Sundqvist
2003:51, Brundtland WCED 1987).
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Uttrycket har sjdlvklart oversatts till alla mojliga sprak. Det vi
i Sverige kdnner till som hallbar utveckling heter pd engelska
Sustainable Development och pa franska Developemment Durable.
Tre olika uttryck som inbjuder till avvikande kulturella och sprakliga
tolkningar.

Det ér vanligt att hallbar utveckling diskuteras med utgdngspunkter
i de tre aspekterna ekologiskt, socialt och ekonomisk hallbar
utveckling. Detta beskrivs av den franska regeringen som foljande
(MEEDDAT 2003). (se figur 1):

Ekonomisk aspekt: Hallbar utveckling bor inte dventyra ekonomisk
utveckling genom att begréansa initiativ och innovationer, var sig inom
den privata eller offentliga sektorn (MEEDDAT 2003).

Social aspekt: P4 samma sétt sa maste hallbar utveckling folja och
forstirka den sociala utvecklingen for béttre tillfredstéllelse for alla,
i form av hogkvalitativt boende, hilsa och utbildning (MEEDDAT
2003).

Ekologisk aspekt: Med idag 6ver 6 miljarder ménniskor pa planeten
och med en stadig Okning s& &r bevarandet, virderandet och
forbattrandet av miljon samt de naturliga resurserna ytterst nodvéndigt
for framtiden. 1 ldnga loppet s& kommer utveckling inte att vara
mojlig om den inte dr ekonomiskt resurseffektiv, socialt réttvis och
ekologiskt tolerant menar man (MEEDDAT 2003).

Responsabilité
sociale

Socialt ansvar

—

équitble

Rattvis

viable

Livskraftig

Responsabilité
environnementale

Ekologiskt
ansvar

Responsabilité
économique
Ekonomiskt
ansvar

vivable

Levande

Figur 1. Symbol som visar pa hur en hallbar utveckling maste balanseras mellan de
tre aspekterna social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet. For att uppna en hallbar
16 utveckling bor dessa tre virderas lika mycket.



De tre aspekterna har idag utvidgats ytterligare och innefattar nu
bland annat dven demokratiska, kulturella och estetiska aspekter
(UNCED 1992).

FN:s mote 1 Rio 1992 fick stor genomslagskraft och innebar att
ett antal betydelsefulla globala avtal kunde uppréttas. Motet utméarkte
sig genom det breda &mnesomradet och sammankopplingen av miljo-
och utvecklingsfragor. Denna konferens har sjalvklart haft flertal
uppfoljare i form av mindre méten och ett toppméte i Johannesburg
2002. Men inga av dessa har didremot varit sd banbrytande som
det i Rio. Ett intressant dokument som framstilldes redan 1992 ar
handlingsprogrammet Agenda 21. Det skapades for att konkret kunna
inforliva hallbar utveckling enligt Bruntlands princip (Thompson
2007).

Agenda 21 dr uppdelad i fyra delar vilka &r:

* Sociala och ekonomiska dimensioner som behandlar bland annat
boende, livsstil, konsumtion, hélsa och fattigdom.

*  Bevarandet av miljo- och naturresurser vilket beskriver
miljoproblematiken med problem som vixthuseffekten.

*  Vikten av medborgardeltagande, som foresprakar ett demokratiskt
arbetssitt, dir ungdomar, kvinnor och ursprungsbefolkningar
lyfts fram i arbetet.

*  Medel for att genomfora fordndringar som syftar pa utbildning,
forskning, och finansiella resurser (United Nations 1992).

Forutom det arbete som FN genomfort med 6vergripande hallbar
utveckling har de dven ett speciellt boende- och boséttningsorgan,
FN Habitat som arbetar for héllbar utveckling och bra
boendeforhdllanden i vérldens stdder. Detta organ ligger bakom
upprattandet av Habitatagendan fran 1996. Habitatagendan ar ett
forsok att omsdtta Agenda 21 programmet i stdder och titorter. I
Habitatagendan beskrivs hur hallbar stadsutveckling innebér att alla
ska ha likvérdiga rattigheter till en bostad, offentliga miljder, sjukvard
och utbildning. Den tar upp vikten av livskvalitet i den fysiska
miljon och den rumsliga gestaltningen av samhéllen, byar och stider.
Agendan poéngterar invanarens réttigheter och skyldigheter och att
fattigdomsbekdmpning &r en stor del av arbetet mot en mer hallbar
stadsutveckling (UNCH_S 1996).
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Vad adr en hallbar stad?

For att kunna forsta arbetet med att skapa hdllbara stdder maste forst
nagra av de olika tolkningarna av begreppet undersokas. Den forsta
fundamentala fragan som jag stéller mig dr om det verkligen gar att
skapa hallbara stider eller om detta enbart dr en drdmmares utopi?
Detta dr forfattare och miljéaktivist Derrick Jensen utgangspunkt da
han i sin bok Endgame (2006) pastar att det idag inte finns ndgot som
kan anses vara en hallbar stad, 1 vart fall inte 1 den industrialiserade
varlden. Han fortsatter och forklarar att sa lange staden ar beroende
av livsuppehallande externa killor sa kan den aldrig bli hallbar. Per G
Berg, professor i uthéllig samhallsbyggnad vid SLU, hdavdar ddremot
att den héllbara staden redan ar hir. Det vill sdga till vissa delar,
utspridd pé planeten och da refererande till enskilda projekt (Berg
2008). I boken Enjeux development urbain durbale (Da Cunha 2005)
ar utgdngspunkten att stider idag inte dr hallbara men att de kanske
kan lyckas med att bidra till hallbarhet om de modifieras pa ritt sitt.
I skriften Hallbar stadsutveckling, en politisk handbok fran Sveriges
arkitekter (Ullstad 2008) utgar forfattaren fran att stdder i grunden
har mycket goda forutsdttningar att vara hallbara. Ullstad fortsatter
med att beskriva hur det idag &r allmént accepterat att ménga mal
maste vara uppfyllda och att en rad olika aspekter maste beaktas for
vi sammantaget ska kunna tala om en hallbar stad men att det inte &r
nagon omdjlighet. Vissa stader lever redan upp till dessa mél medan
andra enbart ett fatal (Ullstad 2008).

Diskussionen kan fortsitta. Det verkar finnas lika manga idéer om

vad som é&r en héllbar stad som politiskt engagemang i fragan. Men
detta dr egentligen inget konstigt da det vida konceptet ifrdgasatter allt
ifran hur det sociala samhillet organiserar det urbana rummet, sittet
att leva och att forflytta sig, till utvecklingen av resurseffektiva system
for produktion och konsumtion samt hantering av naturresurserna. Det
berdr dven vikten av demokrati, medborgardeltagande och behovet av
livskvalitet for var medborgaren i staden (Da Cunha 2005).
Under de senaste aren har intresset for konceptet hallbara stdder dkat
dramatiskt och inom EU har engagemanget for stadsmiljon vuxit fram
genom aren med bland annat projektet, sustainable Cities Project
(ICSC 2009).
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Sedan ar 1991 har det funnits en expertgrupp for den urbana miljon.
Den bildades i samband med att kommissionen publicerade The
green paper on the urban Environment samma ar. Gruppen bestar av
oberoende experter och representanter fran flertalet nationer.

Expertgruppens andra publicering kom 1996 Hdllbara stider i
Europa (Europeiska kommissionen 1996). Dokumentet utgér ifran
den vilkdnda Bruntlandsdefinitionen pa hallbar utveckling som
beskrivits pa sidan 15. Men uppger dven foljande definition som ett
komplement:

“En hdllbar utveckling innebdr att forbdttra livskvaliteten samtidigt
som man lever inom ramen for de omgivande ekosystemens
béarformaga.” (Europeiska kommissionen 1996:14)

De fortsatter och fordjupar detta ytterligare genom att uppge foljande
mer praktiska tolkning av héllbar utveckling som upprittats av
International Council for Local Environmental Initiatives (1994):

“En hallbar utveckling dr en utveckling som erbjuder grundldggande
miljomdssig, social och ekonomisk service till samtliga invdanare
i ett samhdlle utan att hota de naturliga, konstruerade och sociala
systemens existens pd vilka denna service beror” (Europeiska
kommissionen 1996:14)

Enligt dessa tvad definitioner sa innebdr begreppet hallbar
stadsutveckling mycket mer &n bara ett miljoskydd. Det innefattar
omsorg om livskvaliteten och inte bara 6kande inkomster, det medfor
omtanke om kommande generationer och om miljons hélsotillstand,
om integritet pa lang sikt, om jadmlikhet mellan ménniskor och mellan
generationer, dd framtidens ménniskor fortjdnar en miljo som &r
minst lika bra som den vi har for nérvarande om inte béttre och om
den minskliga vélfardens sociala och etiska dimensioner. Det innebar
ocksa att en framtida utveckling endast bor ske s& ldnge som den
ligger inom ramen for de naturliga systemens barformaga (Europeiska
kommissionen 1996).
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Reflektion och slutsatser om hallbar stadsutveckling

Héllbarhet &r ett ord som kan ha manga inneborder. Bruntlands
definition av héllbar utveckling dr 6ppen och vissa hdvdar att det ar
just pa grund av dess vaghet som det har accepterats politiskt. Det
kan betyda allt samtidigt som det inte betyder ndgonting alls. Denna
Oppenhet har kanske dven inneburit att uttrycket ocksa anvinds allt
oftare i kommersiellt syfte. Hallbarhet har blivit en trend och ett
varumarke som siljs dyrt till konsumenter. Detta till den grad da det
tenderar att tappa sin ursprungliga kraft. Hallbarhet &r nagot man idag
kan kopa sig till, vilket bor std i motsattning till dess ursprungssyfte.

I och med de politiska internationella mdtena har hallbar
utveckling blivit ett mél som efterstravas vérlden 6ver. Agenda 21
och Habitatagendan ar viktiga program som konkretiserade det annars
abstrakta uttrycket hallbar utveckling och gjorde det tillgingligt och
anvandbart for lokala beslutsfattare. Detta har lett till att begreppet
har kunnat appliceras pa staden och stadsplaneringen.

Utifran expertgruppens definition av héllbar stad blir det uppenbart
for mig att den hallbara staden méste vara en demokratisk och réttvis
plats dér alla har lika rétt till en viss niva av livskvalitet. Den hallbara
staden maste vara resurssnal och energieffektiv samtidigt som den
inte ska konsumerar mer dn den har kapacitet att producera. Den
maste erbjuda en viss niva av service till samtliga invanare i samhéllet
utan att for den skull forstora de naturliga, konstruerade och sociala
systemen. Det later oerhort ambitidst och jag har svart att tro att ndgon
stad ndgonsin kommer att kunna leva upp hundraprocentigt till detta.
Men jag inser att vara hallbar inte bara innebér att né ett slutresultat,
det ar ett arbete och en ambition for en process. For att forstd béttre
hur stdder ska kunna bli mer resurseffektiva och socialt réttvisa ska
jag indsta del undersoka nidrmare vad det 4r som kan gora vara stader
till hallbara system och visa pé idéer och strategier for hur arbetet kan
ta form for att forbéttra de strukturer som vi redan konstruerat.
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Staden som system och fysisk form

Kan stider ga fran att vara ohallbara till hallbara? I det hdr kapitlet
undersoker jag hur stider genom tiderna dndrat form, och floden.
1 kapitlet diskuteras de radande miljoproblemen och hdr refereras
idéer pa system och gestaltning som skulle kunna gora den bdttre
rustad for framtiden.

For att leva upp till begreppet hallbar stad maste stadsutvecklingen
ta hénsyn till kommande generationer och planeten som en helhet.
Jag menar att sa lange jordens befolkning 6kar sa kan vi inte fortsétta
att leva som vi gjort tidigare da vi nu konsumerar mer én jorden
har att erbjuda. Denna konsumtion ar och har varit som storst just
i den moderna staden (WWI 2007, WRI 2004). Hur vi lyckas med
resurshanteringen i framtiden blir dirmed en ytterst viktig fraga. Ett
sétt hur detta skulle vara mojligt att genomfora ér att se staden som
ett komplext manniskoskapat ekosystem déar allt &r sammankopplat.
Den ér i forsta hand byggt for att tillfredstélla de ménskliga behoven
hos dem som bor eller besoker staden, men ger dven boplats for djur
och véxter dédr vi maste ta hinsyn till alla inom systemet. Om man gor
detta foljer att man maste kretsloppsanpassa systemet, hushalla med
de interna resurserna och optimera fléden, organisering och stadens
gestaltning,.

Men staden &r inte bara en maskin av optimerade floden. Det &r
framforallt en social boplats dir flertalet manniskor spenderar stora
delar av sitt liv. Rétten och mdjligheten att delta i utformningen av sin
narmiljo ar viktiga delar av att gora staden hallbar (UNCHS 1996).

Jag har genom denna studie dven insett att en héallbar miljé och
en hog livskvalitet dr tva aspekter som &r stark sammankopplade.
Genom att forbattra stadsmiljon och forsoka motverka nagra av dess
storsta miljoproblem kan man forvénta sig en mérkbar forbéttring av
livskvaliteten for varje invanare. En minskad privatbilism kan goéra
stdden sékrare, tystare och renare. Inforsel av mer gronska forbéttrar
troligen stadsklimatet, gor staden behagligare och mer estetiskt
tilltalande samtidigt som biéttre fysisk planering och mark optimering
kan oka tillgéingligheten. Aven om vigen #r lang till att maximera
effekterna dr de sma exemplen psykologiskt viktiga for den enskilde
medborgaren da de anvisar mgjligheter och pedagogiska budskap.
Bakgrunden till dessa mina standpunkter tecknas pa foljande sidor.
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Miljoproblem i stadslandskapet- historisk utveckling

Med dagens intensiva mediala fokusering pa miljofragor ar det létt
att f4 uppfattningen att miljoproblem i det urbana samhéllet ar ett nytt
fenomen. Om vi daremot véljer att ga tillbaka nagra &rhundraden i
historien gar det att se att staden stindigt kdmpat mot miljoproblem
av olika slag. Under 1700-talet plagades till exempel Paris av tranga
gator och intensiv trafik. 1800- samt 1900-talen var arhundraden da
sopor, dalig luft och vattenburna utsldpp forpestade Europas stiader
(Europeiska kommissionen 1990).

Fram till medeltiden var stader typiskt sma och kompakta. I dessa
tita stdder var dodligheten hog och det var nodvandigt att det hela
tiden fanns ett flode av nya méanniskor som flyttade in for att de skulle
overleva. Staden var dven direkt beroende av det omkringliggande
ndromradet for distribution av ravaror, mat och energi (Handley,
Pauliet, Gill 2007). Dessa stidder kunde inte vixa langre dn tillgangen
pa vatten och mat tilldit och de skapades pé fordelaktiga platser i
landskapet. Det vill sdga att om de hamnade pé pittoreska hojder var
det for att beskydda sig och hade inget att géra med utmaningen att
bygga pa dessa platser eller mojligheten att njuta av eventuell utsikt
(Hough 1995).

I samband med den industriella revolutionen skedde
ddremot en otrolig fordndring av staden och dess relation till
landskapet. Utvecklingen influerades starkt av de nya tillgidngliga
transportsystemen, forst kanalerna och sedan jarnvigen. De nya
stdderna vixte fram med kraftigt 6kande invénarantal som i sin tur
skapade usla levnadsforhallanden (Handley, Pauliet, Gill 2007).

Kwvalitén pa stadslivet har under de senaste hundra aren genomgatt
en stor forbattring. Med system for kommunala brunnar och avlopp
har den urbana miljon forbéattrats avsevart. Men manga utmaningar
kvarstar. Manga av problemen skickades bara ut ur stadens grénser
dér de inte langre var synliga for dess invanare eller upp i atmosféaren
dir de skulle komma att ha globala konsekvenser (Europeiska
kommissionen 1990).

Vilka 4r da de storsta miljoproblemen i dagens titorter? Aven om
stidder har olika egenskaper och forutsattningar sa kampar de flesta mot
liknande miljéutmaningar. Nagra av dessa dr; dalig luft kvalitet, hog
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andel trafik med trafikstockningar, trafikolyckor, skadliga ljudnivaer,
déligt bebyggd miljo, kriminalitet, dvergiven mark, ansamling av
sopor, avloppsvatten, reduceringen av den biologiska mangfalden
och titorters utspridning. Det mest aktuella och kanske storsta hotet
ar ddremot den dkade koncentrationen av véxthusgaser i atmosfiren
och foljder som den globala klimatfordndringen (Europeiska
kommissionen 2006). Alla dessa miljoutmaningar ar ytterst allvarliga
och har en stor paverkan pa hilsan, miljon och den ekonomiska
kapaciteten.

I The green paper on the urban FEnvironment (Europeiska
kommissionen 1990) har stadens miljoproblem delats in under tre
huvudrubriker. Dessa ir:

*  Urbana fororeningar, Innefattar; luft, vatten, ljud, mark, sopor.

* Den byggda miljon, Innefattar strukturen av; vidgar, gator,
byggnader, friytor och rekreativa omraden.

* Behovet av natur, gronska och djurliv i staden.

Strategier for att bekdmpa miljoproblemen delas upp 1 tva
huvudomraden. Den forsta behandlar den fysiska strukturen av
staden och d& med speciell hiansyn till den fysiska planeringen,
stadstransporter, skydd och forstirkande av det kulturhistoriska
byggnadsarvet samt skydd och forstarkandet av natur inom staden.
Den andra delen behandlar strategier for reducering av paverkan
fran den urbana miljon pa den naturliga miljén genom att fokusera
pa energihantering, sop- och vattenhantering samt av effektivare och
miljovénligare industrier (Europeiska kommissionen 1990).
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Figur 2. The green paper on the urban Environment delar upp miljéproblemen i dagens stdder utifidn
ovanstdende sju kategorier.
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Urban metabolism - resurshantering och
kretsloppsanpassning

Nar vi blir allt fler pd planeten och naturresurserna dr begriansade
paverkardettastadensutveckling. Enavde fundamentalaegenskaperna
for den hallbara staden ar darfor dess formaga till resurshushéllning.
Detta innebir att en hallbar stad maste ses som ett ekosystem och
en levande dynamisk organism. Detta har Rodney R. White som
utgangspunkt i boken Building the ecological city (2002). White utgér
frén att staden &r en del i den naturliga miljon och forfattaren menar
att hur artificiella vara stdder &n ma ha blivit sa dr dess invanare starkt
beroende av tillgangen pa ren luft, rent vatten och hédlsosam mat.

inforsel  pu—— utforsel

LINJAR METABOLISM

mat & vatten sopor
, ) STADEN o
olja & energi luft féroreingar
byggmaterial hushélls- och industri sopor

inforsel ﬁ utforsel
CIRKULAR METABOLISM

ateranvandning

matproduktion ‘ ‘ av vixtnaring

sulfat och nitrat

ren energi och ‘ b upptagning
teknologi, maximal steranvandning

effektivitet

av anvéant material
byggmaterial fran ‘ ’ reduktion av

ekologisk produktion flédernas volym

Figur 3. Den hallbara staden maste vara en stad med cirkuldr metabolism. Detta innebdr att
stora delar av det som konsumeras kan dteranvindas i systemet.
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Staden ér bade ett system av ménniskor samtidigt som det &r ekosystem
som fungerar inom biosfaren (White 2002). Om staden kan ses som
ett ekosystem sa dr det likt alla ekosystem uppbyggda av systemet
1 sig sjdlv tillsammans med inforseln och utforseln av ravaror och
sopor (Handley, Pauliet, Gill 2007).

Synen pa staden som ett ekosystem delas dven av den europeiska
kommissionen och beskrivs i rapporten Hdallbara stider i Europa
(1996). De forklarar hur ekosystemsprincipen kan appliceras utifran
tre olika angreppspunkter. Det forsta ledet utgar ifrén att varje stad
ar ett fysiskt ekosystem pd samma sitt som en vatmark eller en
skog. Detta innebédr att teorier fran den empiriska ekologin som
trosklar, barformégor och ett kretsloppstédnkande kan tillimpas for
att analysera stadens floden av energi, niringsdmnen och fysiska
material (Europeiska kommissionen 1996). Den hér tankemodellen
introducerades for forsta gangen pa 1960-talet av Abel Wolman, da
kallad urban metabolism. Principen gér ut pa att beskriva och berdkna
de storre fysiska importerna och exporterna i staden sa som floden,
cykler av vatten, material, energi och niringsimnen (White 2002).
I det andra ledet av Europeiska kommissionens ekosystemsteori
beskrivs hur det gar att betrakta varje stad som ett socialt ekosystem.
Ekologiska begrepp som till exempel nischer (for olika typer av
manniskor, livsstilar, verksamheter), mangfald och olika beroendetyper
(parasitisk, symbios) anviands for att visa pa en “humanekologi”. |
det tredje sista ledet ligger tyngdpunkten pa “’system”- snarare dn pa
”eko”- aspekten. Har gors forsok att forsta de stindiga forandrings-
och utvecklingsprocesserna i stiderna genom att behandla dessa som
komplexa system pa vilka systemteoretiska begrepp kan tillimpas
(Europeiska kommissionen 1996).

Stadens form, organisation och gestaltning

Diskussionen om resurshanteringen inom staden leder vidare till
frigor om formen pa staden i sig sjdlv och dess forhallande till
omkringliggande mark. [ kontrast till den medeltida kompakta
stadskdrnan s& gar det att se att flertalet stdder idag sprids ut och
tar mer mark i ansprak. Men &r detta verkligen en god och héllbar
stadsutveckling? De senaste ren har en hel del arbete fokuserats pa hur
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stadsformen kan vara en bidragande faktor till hallbarheten. Dess ldge,
storlek, bebyggelsetithet, markanvindning, infrastruktur, arkitektur
och landskapstyper dr bara nagra av de &mnen som diskuteras. Den
kompakta staden har varit ledande i denna debatt i Europa. Det
argumenteras for att ateranvidndandet av redan byggd infrastruktur
och mark kan forstirka existerande urbana miljoer och skapa vitalitet
i omraden. Genom att vélja att fortdta och oka densiteten inom ett
omrade kan omkringliggande mark bevaras. Kollektivtrafik blir mer
l6nsam och detta leder till forbéttrad tillgdnglighet och rorlighet.

Visionen ér att den privata bilismen kan minska som konsekvens
av den intensifierade kollektivtrafiken, vilket i sin tur leder till mindre
fororeningar. Fortdtningar reducerar avstdnden och gor cykling
eller gang till de bdsta tranportmedlen. Potentialen for 6kad social
integrering hojs som f6ljd av en allt intensivare boendetéthet. En hogre
koncentration av boende leder till mer lokala aktivitet i samhéllen som
1 sin tur genererar béttre livskvalitet, 6kad sékerhet och mer levande
miljoer (Frey 1999).

Men alla ar inte Overens om att en kompakt stad ar det rétta
receptet. Det finns argument mot den tdta staden som menar pa
att fortitningar leder till reduceringar av offentliga platser samt
gronomraden i staden. Att segregationen skulle dka i en allt for tét
stad, dé priser skulle ga upp pé bostéder och att staden tillslut skulle
bli 6verbefolkad (Frey 1999). Argumentet att den téta staden minskar
energibehovet &r inte heller dvertygande. Det finns nédmligen inga
klara bevis pa att detta dr fallet. Forhallandet mellan transporter, den
urbana formen och energiférbrukning har utforskats i flertalet projekt
men resultatet dr inte helt entydigt (Frey 1999).

Det som jag littast tagit till mig av denna diskussion &r att enbart
dessa argument tillsammans inte &r tillrdckliga for att skapa riktlinjer
for hur man bygger en hallbar stad. Nédgot annat som ocksa maste
tilldggas dr att alla stidder redan har sina egna befintliga strukturer
som alla har uppstétt fran platsspecifik topografi, historia, klimat
och sociala samt ekonomiska faktorer. Detta betyder att dven om
en stadsform skulle vara mer effektiv 4n en annan sa kan det inte
forvéntas att alla ska ta samma form for att bli héallbara. Detta skulle
innebéra stora investeringar i vissa fall som i slutdndan eventuellt
skulle kunna kosta mer &n det smakar.
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Stadslandskapet och hallbarheten

Fréan att ha beskrivit stadens form och gestaltning s& ar steget inte
langt till dess landskap. Ett av malen med uppsatsen ér att visa hur
hallbarhetsprojekt kan fordndra stadslandskapet. For att kunna svara
pa det behover jag forst forklara vad som menas med stadslandskap
i detta arbete.

Ordet landskap forknippas ofta med den naturliga miljéon och med
angar, akrar, skogar och fjill. I det hér arbetet gar ordet landskap utdver
dessa miljoer och skildrar det landskap som finns mitt framfor oss i
vara stdder. Staden ar i grunden skapad i ett naturligt landskap och
har tvingats att anpassa sig efter dess element av topografi, vegetation
och hydrologi. Men staden &r inte bara en byggd form i ett befintligt
landskap, den gér dven att se som ett landskap i sig sjalv.

I den europeiska landskapskonventionen beskrivs landskapet
som den “helhet” dar allting hdnder. I konventionen &r landskapet
ett omrade sadant som det uppfattas av ménniskor och vars karaktir
ar resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/eller
maénskliga faktorer. Landskapet &dr resultatet av samspelet mellan
maénniska och miljo 6ver tusentals ar. Sparen av det forflutna finns
overallt omkring oss, sédvil i det dppna odlingslandskapet som i
skogen eller mitt i storstaden (Riksantikvarieimbetet 2009).

Landskapet fordndras hela tiden. Detta sker i samband med att

samhdllen utvecklas och nya strukturer byggs. Konventionen papekar
att dessa fordndringar inte 4r nagot som vi kan eller bor forhindra.
Men att de bor ske med varsamhet och utifran principen om ett
hallbart nyttjande av landskapet. Landskapet &r nimligen samhillets
gemensamma resurs och samtidigt ett levande arkiv, ovirderligt for
att vi ska kunna forsté och forklara var historia.
I landskapskonventionen framhévs att landskapet dr en gemensam
tillgdng och ett gemensamt ansvar. Hir mdts manga olika slags
viarden och tillgangar, kulturella, ekologiska, estetiska, sociala och
ekonomiska. Vi méste ofta forhandla om hur landskapets resurser ska
nyttjas, fordelas och utvecklas (UNCHS 1996, Berg 2002).

Landskapet dr dven grunden for en god livsmiljo och for den
biologiska mangfalden och det utgor kapital i ndringslivsutveckling
och i lokal och regional tillvaxt (Riksantikvarieimbetet 2009).
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Tva landskap i staden som i grunden har liknande funktion men som genom god gestaltning
fatt tvd helt olika upplevelsevirden. Den ovre bilden dr frdn ett tagomrddet i arrondissement
17. Den nedre bilden forestdller den nya spdarvagnen i arrondissement 13.
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Deltagande och medborgarinflytande

Ovan har formen pa staden och behovet av resurseffektiva system
diskuterats. Men staden &r inte bara ett landskap, ett ekosystem eller
en fysisk form. Det dr ocksa en social miljo ddr manniskor bor, arbetar
och samspelar med varandra och de sociala aspekterna &r minst lika
viktiga som de ekologiska och ekonomiska.

De sociala aspekterna av den héllbara staden beskrivs i dokument
som FN:s Habitatagendan (1996) och i Agenda 21 programmet (1992).
I Habitatagendan ar en hallbar utveckling forknippat med livskvalitet
1 boendemiljon, dér en god tillganglighet, trygghet och samhorighet
ar viktiga delar. I Agenda 21 programmet har en hel del fokus lagts pa
det aktiva medborgardeltagandet och vikten av att alla maste fa vara
med och bestimma om stadens framtid. Habitatagendan forklarar hur
gestaltningen och de fysiska forhallandena i stdderna direkt paverkar
manniskors livskvalitet. Trygghets, sédkerhets, tillgianglighets och
samhorighets, hélso och utbildnings faktorer dr alla viktiga i den
hallbara staden och gar att paverka med god planering och gestaltning.
Den héllbara staden ar vél gestaltad och tillgdnglig for alla; barn,
vuxna, dldre och rorelsehindrade (UNCHS 1996).

En hallbar stadsutveckling innebér alltsd ett aktivt deltagande
av dess invanare. Ritten till staden och mgjligheten att paverka sin
ndrmiljo dr viktiga bestandsdelar i hallbar stadsutveckling. Men ritten
till staden innebdr ocksa en slags skyldighet att engagera sig i den,
atminstone i perspektiv av hallbar utveckling. I Agenda 21 beskrivs
hur problem inte bara kan ses och 16sas pa en nationell niva utan att
individer, grupper och organisationer pé alla nivaer méaste delta for
att lyckas med arbetet. De bor alla fa delta i utarbetandet av planer, fa
information och bli delaktiga i besluten, sarskilt nér det géiller beslut
som kan paverka de samhéllen dér de lever och arbetar (UN 2004).
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Frankrike, strategier och beslut

Fran att ha diskuterat staden som ett generellt koncept och frdn
att ha visat pd ndagra av de storre hoten for stadsmiljon ger detta
kapitel en 6vergripande forklaring till de nationella miljodataganden
i Frankrike samt hur hdllbar stadsutveckling beskrivs i regeringens
officiella dokument. Detta dr ingen jaimforande studie utan
en bakgrundsinformation som beskriver ndgra dokument och
stdllningstaganden inom den franska miljopolitiken av betydelse for
mina fallstudier.

Frankrike har efter EU:s och FN:s direktiv antagit flertalet
internationella avtal och bestimmelser. Redan 1997 publicerade landet
sin forsta nationella héllbarhetsstrategi som under &ren omarbetats och
reviderats. Men trots att Frankrike accepterat dverenskommelser och
miljoskydd har landet inte varit en frontfigur for hallbar utveckling i
Europa. En bidragande faktor till detta kan vara de investeringar och
utbyggnader som skett inom kérnkraften vilket troligtvis har inneburit
en fordrojning av debatten om héllbar energi.

Idag, ar 2009, verkar detta ha fordndrats. Det gar inte att ldsa
en tidning eller se pd nyheterna utan att miljon ndmns i nagot
sammanhang. Ett viktigt aktuellt dokument som ligger bakom en del
av denna debatt dr Grenelle de I’Environnement. ”Grenellen” ér ett
dokument som &r framtaget utifrdn en dialog mellan flertalet aktorer.
Den vénder sig direkt till medborgaren som genom avdrag och bidrag
lockas att investera i mer miljovénliga 16sningar.

Min genomgang visar att Frankrike i praktiken inte har nagot
revolutionerande eller annorlunda forhallningssétt till den hallbara
staden i jimforelse med de generella idéer som jag sett i andra lander
inom EU. Det jag kommer fram till &r att den hallbara staden beskrivs
som en stad som genom en kreativ process haller sig levande och
utvecklas. Det dr en stad som kan erbjuda en hog livskvalitet till
alla invanare pa alla platser och ddr grannskapet och den sociala
mangfalden &r viktiga delar. Det dr en stad som &r relativt tit dar
onddiga transporter kan reduceras. Det dr dven en stad som tar
hansyn till sitt kulturhistoriska arv. Pa foljande sidor aterfinns en
bakgrundsinformation till dessa slutsatser. Dessa kommer jag sedan
att bygga vidare pa i min diskussion kopplat till mina fallstudier pa
sidan 122 och framat.
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Miljoatagande i fransk politik

En av bestdmmelserna fran Rio konferensen 1992 var att
alla medlemsldnderna skulle arbeta fram nationella strategier
for héllbar utveckling. Frankrike tog efter motet fram en
héllbarhetsstrategi som antogs 1997. De anvénde i strategin av de
generella miljoprinciperna frdn  Rio deklarationen vilka var;
Forsiktighetsprincipen, Forebyggande dtgdrder, Forbdttrande
dtgdrder, Principen fororvenaren betalar samt Behovet av
information och Medborgarinflytande och inarbetade dessa i den
nationella miljopolitiken. Frankrike antog dven samtidigt Agenda 21-
programmet. Dessa inkluderar lokalautvecklingsprojekt och foresprékar
resurseffektiv konsumtion och produktion av energi, vatten, mark, luft
och den biologiska méangfalden (MEEDDAT 2007a).

De ckologiska komponenterna i Frankrikes hallbarhetsstrategi
héller sig till Europeiska unionens strategi for hallbar utveckling.
Denna fOresprékar anviandandet av grona energikéllor och ett
ansvarsfullt anvindande av naturresurserna.

I samband toppmotet i Johannesburg ar 2002 inforde Frankrike
en ny nationell strategi for hallbar utveckling som géller fran ar 2003
till 2008. Denna strategi ser speciellt pa ekologiska problemen och
fokuserar pa den biologiska mangfalden och utvecklandet av nya
energikillor (MEEDDAT 2007a).

Grenelle de PEnvironnement

Landet har for den skulle inte gjort sig kénd for att praktisera ndgon
revolutionerande miljopolitik. Frankrike har visserligen tagit stdllning,
godként och infort mycket av de strategier som framforhandlats inom
EU och FN. Men enligt tidskriften Alternatives Economiques sé kan
upp till hundra procent av miljélagarna i Frankrike ha tillkommit
efter direktiv fran Bryssel. Detta pastar Bjorn Erik Rosin i en artikel i
Svenska Dagbladet (2007). Rosin skriver att landet tillhor de sdmsta
i klassen inom EU i arbetet med luftféroreningar, anvindningen
av bekdmpningsmedel och satsningar pa fornyelsebar energi. Men
detta dr nu kanske pa vig att dndras. Rosins artikel publicerades i
samband med att Frankrike genomforde forhandlingen om Grenelle
de I’Environnement (Grenellen for miljon) hosten 2007.

I debatten samlades regering, politiska partier, arbetsgivare,
fackforeningar och intresseorganisationer for att tillsammans skapa
riktlinjer for hur landet skall bli mer héllbart.
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Ordet Grenelle kommer fran namnet pa den boulevard i Paris dar
det franska arbetsmarknadsdepartementet dr lokaliserat. Det var
dir som Gverenskommelsen Accords de Grenelle togs i maj 1968
mellan regeringen, yrkesverksamma, foreningar och icke statliga
organisationer for att fa ett slut pa de dd vdldsamma demonstrationerna.
Idag har Grenelle blivit ett symboliskt ord som anvidnds for
overrenskommelser vilka tas mellan flertalet parter, offentliga och
privata.

Grenelle de I’ Environnement kommer att ga 6ver en fyra ars period
och omfattar ett hallbart utvecklande av energifragor, den biologiska
mangfalden och miljon. Forutom detta sd behandlar programmet
aven transportfragor och problem med genmanipulerade grodor. Allt
som allt kommer Grenellen att ge plats for 15 till 20 operationella
program.

Urban planning

and national / regional
planning governance
N Revitalising city centres in decline.

n Developing “eco-quarters”.

N Widespread implementation of national/
regional climate-energy plans by the end of
2012.

n Fighting urban sprawl and the destruction
of countryside.

n Environmental impact study for new urban
development zones, integrating transport
and the use of agricultural land and natural
environments, with a view to protection.

Mobility and transportation

n Priority given to public transport > over
1,500 km of bus routes, tram lines and cycle
lanes to be built.

n Rail: construction of 2,000 km high-speed
rail lines by 2020.

Grenelle Environnement() 5

N 25 % increase in rail freight by 2012.

n Upgrading the conventional rail network.
n Developing “rail motorways”.

n Developing sea motorways and inland
waterways transport.

N Huge reduction of air transport emissions.
N 50% reduction of noise related to air

Protecting and managing
biodiversity and natural
environments

Preventing biodiversity loss

n Creating a green belt network (green
corridors) and a blue belt network (waterways

trar;jsv(\)/rt gzaztgzc%rs introducing the use of and bodies of water, together with surrounding
Qco—tagsp > 9 areas of vegetation).

n Developing clean vehicles.
n Ecotax based on mileage for trucks using
the non-concessionary road network.

n Develop national strategy on protected

areas > open 3 new national parks.

n Conservation and restoration plans, within

the next 5 years, for 131 endangered species.

n Regulating light pollution.

n Rehabilitating nature in the city.

n Protecting biodiversity in forests and

boosting development in the wood industry.

n Fostering research on soil microbiology and

biodiversity.

n Developing the Natural Sciences.

n Biodiversity Observatory to open in 2008.

n Extending national strategy on biodiversity
taken up in the regions.

Figur 4. Utdrag ur Grenellen ddr den fysiska planeringen, transporter och biodiversitet

beskrivs.
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Grenellen &r organiserad utifran sex huvudteman som listas nedan.
Alla har sina egna projekt och mal (MEEDDAT 2007b):

* Bevarandet av biodiversiteten och naturresurserna

*  Bekdmpa klimatférdndringen och kontrollera energifragor

e Milj6 och folkhilsan

»  Haéllbar produktion och konsumtion

»  Skapa en ekologisk demokrati

e Friamja en ekologisk héllbarhet som ar gynnsam for kunskap
och arbete

Varfor ar da Grenelle de [’Environnement viktig? Den ar inte enbart
ett hallbarhetsprogram, det ér framforallt ett sétt for politikerna att
kommunicera landets miljopolitik och dtagande med medborgaren.
Grenelle de l’Environnement har en egen hemsida som ar lattillgénglig.
Dir forklaras konceptet med Grenellen, hur den arbetats fram och
dven hur den é&r tdnkt att fungera som dokument. Den ar riktad
till den franske medborgaren som genom att besoka sidan kan fa
information om hur denne kan medverka for att forbéttra miljon.
Grenelle de I’Environnement ar framarbetad i en dialog mellan olika
organisationer, offentliga och privata. Pa sa sitt har landet gjort
flertalet aktorer delaktiga i processen vilket gor det mer medvetna
och villiga att arbeta mot ett mer hallbart samhélle.

Konceptet ’Hallbar stad’’ nationellt
Vad ar d& en hallbar stad enligt den franska regeringen. P&
regeringens officiella hemsida beskriver Emelianoff (2002) nagra av
utgangspunkterna for den franska héllbara staden. Enligt forfattaren
ar det en stad som har formégan att halla sig levande genom historien
och behalla sin identitet och en dynamik Gver ett langre tidsperspektiv.
Emelianoff poédngterar hur det ar viktigt att den den hallbara staden
tar hdnsyn till hela sin historia for att kunna forsvara sig i framtiden
och som med sin kulturella mangfald och historiska arv kan kritiseras
sin nutid.

Enligt Emelianoff &r det franska stéllningstagandet att hallbarhet
inte star 1 motsats till utveckling. Tvart om, stdders héllbarhet bygger
pa en kreativ varaktighet och utveckling och bor alltid ses utifran ett
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historiskt, rumsligt, socialt och ekologiskt sammanhang.

Den hallbara staden dr en stad med hog livskvalitet och med
hog funktionsintegrering. Om man sedan tidigare generationer har
misslyckas med denna integrering s& ar det nodvéndigt att staden
investera och generera nya grannskapsforhallanden. Det vill séga
planerar och skapar ny handel i omraden dér det saknas. Anldgger
natur och fritidsaktivitet i anslutning till boende och skapar samt
forstarker samarbetet mellan olika kulturer, sociala grupper och
generationer i staden.

Niér det géller mobilitetsproblem sé ér ndrheten och mojligheten att
rora sig mellan platser ytterst viktigt. Detta for att motverka kostnader
och risker med den idag 6kande mobiliteten. De omkostnader som
finns for hilsoproblem s& som astma samt ekonomiska kostnader for
trafik och utbyggnader av infrastruktur &r alla idag underskattade om
man ser det utifran ett langre tidsperspektiv. Det ar darfor viktigt att
den héllbara staden &r en tét stad som kan anpassa sig till olika slags
stadsformer sa att det gar att utveckla och fornya sittet for transporter.

Enligt agenda 21-programmet maste héllbar stadsutveckling
behandlas bade pa en ekologisk och social nivd med hansyn till
det lokala och globala. De ekologiska och sociala olikheterna kan
bekédmpas genom att studera paverkan av stadsutvecklingen pa olika
skalor. Hallbarhet med enbart ett lokalt perspektiv &r inte forenligt
med uttrycket hallbar utveckling som berdr omsorgen for bade de
nutida som framtida generationerna, den lokala platsen och hela
planeten. Det géller att hitta 16sningar for alla dessa skalor och inte
forskjuta kostnaderna for stadsutvecklingen till andra generationer,
populationer eller ekosystem.

Den hallbara staden berdr i allra hogsta grad livskvaliteten 1 den
byggda miljon. Inkomstskillnader, en varierad grad av tillgénglighet
och service ar alla problem som &r vdsentliga att 16sa i den hallbara
staden. De ekologiska skillnaderna ar stora och de forstarker ofta de
sociala oréttvisorna (Emelianoft 2002).

37



-~

\ Z- = <l / \
©n ¥ v / .
c -7 = o
m \\\\ % “TTEN
L
- v
c 1
‘© \
n\_d 1
@ \
c v \
o S \
(V] © 7
M \
2 I
] |
|n_u 1
ala 1
1
> \
\

N\

\
1
1
\

Ve ()
// c
/ c
/
/ 2
7/ wv
- / L
TN /<
N7 I_
S
AN
I
=l
/
[J] /
= i
Lo
=g
©
T3
/
/
/
/
7/
\\
wv
i (]
X =
S
<
5
1
1
[ 1
\ T TTTIS o
\ Y
\ \
\ \



Paris - staden, kommunen och metropolen

Detta kapitel ger en dvergripande beskrivning av Paris utbredning,
form, avgrdnsning, stadsutveckling och planeringsdokument.

Paris dr en stad, en kommun och hjértat i en metropol. Stadens langa
historia har skdnkt den ett unikt kulturhistoriskt arv. Detta arv maéste
stadsplaneringen idag ta hdnsyn till samtidigt som den maste hitta satt
att fornya sig for att kunna halla sig levande i tiden.

Det blir i och med studien uppenbart for mig att Paris dr en relativt
tit och sluten stad som formats innanfor den gamla stadsmuren.
Enligt den franska regeringen &r detta en positiv egenskap som bor
efterstrivas i den hallbara staden. Men i Paris tdtbebyggda struktur
verkar det bebyggda tagit 6ver och gronstrukturen konkurrerats ut.
Jag inser att i vissa stadsdelar har invénarna forvanansvart dalig
tillgang till gronomraden. Staden har i och for sig flertalet sma, vél
omhéndertagna tridgardar och torg, men méngden total gronyta
ar inte imponerande. Denna avsaknad péverkar i allra hogsta grad
invanarnas livskvalitet, den biologiska mangfalden och stadsklimatet.
Hur staden viéljer att arbeta med dessa problem kommer att vara
viktiga delar i den héllbara stadsutvecklingen.

Min genomgang visar att Paris genom tiderna har lyckats handskats
med flertalet miljoproblem. Bland annat den téta och osanitira 1800-
tals staden som med George-Eugéne Haussmann’s stora rivningar
och omorganisationer kunde bli en mer 6ppen och hilsosam stad att
bo i. Eller Lafay och Lopez utvecklingsplan fran 1950-talet, dar 1ag
miljoproblemen i en allt mer intensifierad biltrafik och trdngboddhet
och 16stes med inforseln av flertalet storre végar, radikal demolering
och nybyggnationer. Det nya idag dr att miljoproblemen har blivit
allt mer komplexa och inte bara dr lokala problem i staden utan
dven maste ses ur ett globalt perspektiv. Medvetenhet om de globala
miljoproblem, som utsldpp, klimatforandring och folkhilsofragor,
har gjort att Paris har integrerat héllbarhetsfrdgorna bade som en
vision och konkretisering med tydliga avgransade delmal. Den nya
detaljplanen PLU har inneburit att invanarna idag har flyttats ndrmare
planeringen och det finns nu krav pé storre andel medborgarinflytande.
Detta dr en viktig del av det hallbara stadsutvecklandet.
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I samband med studier av Paris PLU far jag upp 6gonen for den nya
Plan projet d’aménagement et de développement durable PADD
(forbattrings- och hallbarhetsutvecklingsplanen). I dokumentet
beskrivs hur staden idag bland annat efterstravar en forbattrad
mobilitet och tillgénglighet, mer gronska, mindre utsldpp, mer social
rdttvisa och ett béttre samarbete med grannkommunerna. Insikter som
jag tar med mig till ndsta del av arbetet dér jag tittar ndrmare pa tre
specifika omraden inom vilka den hallbara stadsutvecklingen kan ta
plats. Har foljer en bakgrundsteckning till dessa mina slutsatser.

Yta och befolkning

Paris dr mycket kompakt och i forhallande till sin folkméngd liten till
ytan. I ost-vistlig riktning sé stricker den sig 18 km och i nord-sydlig
enbart 9,5 km. En omkrets pé ca 55 km gor att den bara kommer pé
en 113 plats i jimforelse med andra kommuner i Frankrike. Detta gér
1sin tur att jimfora med Stockholms innerstad som har en omkrets pa
ca 30 km och stréacker sig ca 8 km i nord-sydlig riktning och 9 km i
Ost-vistlig.

Idag dr det Over 2 miljoner som bor i staden utspridda pa en yta
av 10,540 hektar (Insee 2006). Detta ger ett medelvéirde pa mer dn
tjugotusen personer per kvadratkilometer vilketér detmesttétbefolkade
omrédet i Frankrike. Detta gar att jamfora med Stockholm innestad
som har en genomsnittlig boendetéthet pa runt fyratusen invénare per
kvadratkilometer (Statistiska centralbyran 2008).

Paris befolkning &r rikt varierad och representeras av en stor
andel studenter, unga arbetande, éldre, flertalet turister och utldndska
invanare. Till den grad att den idag anses vara en av vérldens mest
méngkulturella stéder.

Paris geografiska gréns forstérks av den 35 kilometer langa yttre
ringvédgen som avgransar den fran grannkommunerna. Staden bestér
av 20 stadsdelar dven kallade arrondissement, vilka i sin tur ligger
utplacerade i en “’snigelform”. Det storsta arrondissementet 15 tacker
upp till 10 procent av Paris yta medan den minsta nummer tva enbart
upptar 1 procent (Maire de Paris 2006).

Invénarantalet nadde sin peak under 1920-talet da staden hade
runt tre miljoner invénare. Dérefter det har siffran minskat till just
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nyligen nér trenden pa nytt verkar ha vént. Fran 1999 till 2004 har
den stigit med ungefir tjugotusen personer. Aven om staden #r
tatbefolkad sa varierar ddremot densiteten av méinniskor mellan de
olika stadsdelarna. I arrondissement 12 &r boende densiteten bara
attatusen invanare per kvadratkilometer medan det mest titbefolkade
omrédet i stadsdel 11 har en densitet pa dver fyrtiotusen invénare per
kvadratkilometer (Maire de Paris 2006).

Paris #r inte bara en stad utan ocksd noden i regionen ile-de-
France. Regionen i sig ar uppbyggd av mer dn tusen kommuner och
sju departement. Departementen allra ndrmast Paris utgér den inre
fororten och bendmns som den lilla kronan (petit couronne) vilket f6ljs
av de yttre fororterna som kallas den stora kronan (grande couronne)
(Maire de Paris 2006). Regionen Ile de France representerar ca 2 %
av den nationella landarealen. Den &r 12 000 km? stor i yta och av
detta dr hela 80 % skogs eller jordbruksmark. Den har i sig sjélv har
inga exakta fysiska grinser och dr i jamforelse med andra regioner i
Frankrike det omrade som har flest antal invanare, vilket uppmattes
vara 6ver 11 miljoner ar 2005 (Maire de Paris 2006).

Geografi och naturvarden

Detvéstadsskogarna Vincennes och Boulogne ér viktiga naturomraden
i staden och fungerar som lungor for hela det urbana omrédet.
Sammanlagt i yta s& upptar de ca 1800 hektar vilket 4r mer landareal
an hela de forsta sex stadsdelarna tillsammans. Det gar att jimfora
med Sodra och Norra Djurgérden i Stockholm som tillsammans &r
runt 900 hektar stort.

Stadsskogarna gar att se som stadens ldnk ut i regionen dé de
skapar en fortséttning forbi ringvégen ut till angransande kommuner.
Vincennes dr placerad i Paris Ostliga utkant och Boulogne i dess
vistliga periferi.

Ett annat ytterst betydelsefullt naturligt element i Paris dr floden
Seine. Det ér stadens ryggrad som ringlar sig igenom kommunen med
en stricka pa 13 km. Floden har sedan Paris begynnelse varit en av
dess viktigaste transportmedel och en forutsittning for bebyggelsen.
Det ér dven den som stegvis format topografin (Maire de Paris
2006).
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Staden é&r topografiskt formad som en krater dér hdjderna ligger
i periferin. Den é&r relativt lagt beldgen och befinner sig pa en hojd
av 30 meter dver havet i centrum medan den allra hdgsta punkten i
utkanten stracker sig upp mot 148 meter Gver havet (Maire de Paris
2006). Denna laga hojd gor att staden ar kdnslig for dversvamningar.
Néaromradet runt staden bestdr av storre platder som ar viktiga
odlingsmarker och mindre dalar, men dven berg och storre Gppna
landskap.

Paris gronstruktur har forutom de tva stadsskogarna 418 tradgardar
och torg, 15 parker och runt ett trettiotal planterade promenader. Dessa
g0r att Paris kan erbjuda 13 kvadratmeter gronomrade per invanare.
Detta ar relativt lite till exempel 1 jamforelse med London dar varje
invanare har ca 45 kvadratmeter (Maire de Paris 2006). Detta ar
déremot kvantitativa siffror och sdger inget om den upplevda kvalitén
av de grona.

Stadsbyggnadshistoria

Paris &dr en stad full av historiska byggnader och strukturer. Hur
staden har konstruerats och dess radande form &r forutsdttningar som
stadsplaneringen maste utga ifran nir den skall utvecklas.

Platsen som Paris &r beldgen pé har varit bebodd sedan 700 000 ar.
Men staden skapades diremot mycket senare. Den tidigaste dateringen
av Paris ar runt 300 ar f.Kr. (Maire de Paris 2006).

Staden fick sin forsta stadsmur redan under 1100-talet. Muren
skapade ett fysiskt avbrott mellan staden och landsbygden och gjorde
det mojligt for ett samhélle att tryggt vixta fram pé insidan (Simon
2007). Paris frodades inom murarna med fordndrade ideal genom
arhundradena till i slutet av 1600-talet d& stadens struktur fordandrades
radikalt. Regerande kung Louis XIV lamnade Louvre Palace, vilket
hade varit kungens boplats fram till detta datum. Han bosatte sig i
Versailles, i vistra Paris och koncentrerar sina investeringar i periferin.
Detta innebar att den mur som omringat och skyddat Paris genom flera
arhundraden successivt revs och ersattes av langa boulevarder och
nya avenyer som strickte sig ut pa landsbygden (Simon 2007). Denna
nya Oppna stadsform skulle komma att besta i runt 100 ar till i mitten
pa 1800-talet da det bestdmdes att Paris skulle fa en ny stadsmur. Den

42



anlades ddremot ca fem kilometer utanfor den gamla stadsmuren och
klov ddrmed flera befintliga samhéllen itu. Dessa yttre delar skulle i
sin tur inte integreras i staden for dn sa sent som 1860-talet (Cohen &
Fortier 1992). Murens ldge ar ytterst relevant dnnu idag da det nu ar
stadsgrinsen for Paris stad och lokaliseringen av ringvigen (Simon
2007).

Paris fortsatte att véixa innanfor murarna och blev allt mer tit i sin
struktur. For att handskas med de sanitdra problem detta medforde
inférdes en hel del regleringar, rivningar och ombyggnationer.
I mitten pa 1800-talet under Napoleon III styre valdes George-
Eugene Haussmann till prefekt for Paris. Med hjilp av Haussamans
noggrannhet och kénsla for organisation utvecklades Paris till
ett “modernt” utrymme dir sol och frisk luft kunde ventilera.
Boulevarderna planterades med trdd rader och parker av en helt ny
skala uppfordes. Stadsskogarna Vincenne och Boulogne som hade
varit kungliga jaktmarker anlades med gangvigar och staden blev
rikare med 90 000 nya stadstrdd och 2000 hektar skogsmark. Paris
utokades dven i omkrets till den yttre stadsmuren och frén att ha haft
12 sa fick den slutligen sina 20 stadsdelar (Simon 2007).

1900-talets borjan var tidpunkten da bostadsbrist problematiken
klev in pa planeringsagendan. Paris hade vuxit sd mycket att staden
under 1920-talet beboddes av runt 3 miljoner invéanare, vilket gjorde
det till en hélsofarlig miljé (Simon 2007). Problemen med de osanitira
levnadsforhallandena skulle komma att kvarsta énda till efter andra
varldskriget och dven utdkas i och med privatbilismens utveckling.
For att handskas med situationen introducerades ar 1954 en radikal
utvecklingsplan av Bernard Lafay och arkitekten Raymond Lopez.
I planen tilldts ett antal expressvagar att korsa och dela upp staden
samtidigt som flertalet kvarter foreslogs for rivning, bland annat
les Halles. Tanken var att dessa fordndringar skulle skapa ett nytt
hélsosamt och bekvadmt boende for invanarna. Planen innebar att tio-
tusentals hem revs och ersattas med nya kvarter (Simon 2007).

De radikala forandringar som hade skett i Paris fram till 1970-talet
gjorde att staden 1 stort sett hade lyckats att ta hand om alla kritiska
sanitira problemen. Nu flyttades fokus inom planeringen darfor till
behovet av livskvalitet i den byggda miljon. Som en motreaktion
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till de stora forandringar som skett bromsades takten forst ner pa
de kvarvarande planerade projekten och dessa lades sedan helt ner.
Det skedde en atergang i planeringen till konceptet av jordlott och
byggnadsregleringar skulle komma att likna de strikta som radde
under slutet av 1800-talet. Styret dndrades 1977 och staden, som
dirigerats av en prefekt utsedd av staten fick sin egen borgmaéstare.
Paris utveckling stod nu i stort sett stilla under nagra artionden och
det drojde fram till 1980-talet och president Georges Pompidou
innan staden fick se négra nya storre projekt genomforas. Pompidou
introducerade projektet Grand Travaux och drev fram flertalet stora
planer som bland annat parc de la Vilette och Musée d’Orsay. Han
foljdes i samma anda av president Frangois Mitterand som arrangerade
en stor tavling for den nya Operan i Bastille och sedan genomforde
projekt som le Grand Arche i La Défense, L’Institut du monde arabe,
restaureringen av Louvren och slutligen uppforandet av Bibliotéque
Nationale de France i Rive Gauche. Detta var nagra av 1980 och
1990-talets stora arkitektprojekt i Europa som fick stor paverkan pa
stadslandskapet. Men vad hinde egentligen dérefter och vad hiander
idag i Paris?

Paris idag

Den sittande borgmaéstaren Bertrand Delanoé beskriver i boken
Aménager a Paris (2007) att staden just nu star infor ett flertal
avgdrande utmaningar. Han uttrycker hur det ér viktigt att skapa en
vision for stadens framtid och att leta for att kunna svara pa invanarnas
motsdgelsefulla 6nskemal. Delanoé fortsétter och beskriver hur det
ar ytterst angeldget att hitta en balans mellan Paris exceptionella
historiska arv och behovet av fornyelse. Formagan att kunna fornya
sig dr ndmligen en av de drivande krafterna for en stad som &r atraktiv
och levande. Ar 2001 bestimde sig de styrande i staden for att gora en
storre analys och syntes av den rddande boendesituationen i staden.
Rapporten framstélldes sa att staden sedan mer effektivt skulle kunna
gé in och forbéttra levnadsforhéllandena, bygga fler bostéder och
skapa arbetstillfdllen dér behovet var som storst. Ett stort problem
i staden har varit de tydliga sociala skillnaderna som funnits mellan
olika omréden. De hér platserna behdvde definieras och sedan
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forbéttras for att lyckas med att erbjuda varje stadsinvanare en mer
stimulerande miljo, battre anpassad till behovet hos varje individ.
Delanoé beskriver ambitionen som foljande: Att utveckla och lika
stadens fysiska barridrer och uppdelningar, ge tillbaka en sjil till
forbisedda omraden, svara pa kraven av hallbar utveckling, fornya
konstnirliga verk, och forstiarka vissa aspekter av stadens historiska
arv (Lappiere 2005).

I dagsldget ar sa mycket som 10 % av Paris yta en byggarbetsplats.
Karaktdren pa dessa nya projekt skiljer sig avsevart fran andra
stadsprojekt som lanserats under de senaste 20 aren. En storre del
av de 470 hektar som projekten upptar dr ndmligen lokaliserade
pa griansen till grannkommunerna i den inre kronan. Projekten
behandlar omradden som har komplexa boendeforhallanden och
tillgénglighetsproblem. De ar idag uppdelade och avgransade mellan
tag, vigar och industriomraden (se karta pa sida 46-47). Dessa platser
kréaver en kombination av kortsiktiga mal for att direkt kunna forbéttra
levnadsforhallandena for de boende samt langsiktiga mal med hjélp
av storre fornyelseprojekt (Lappiere 2005).

Planeringsdokument for en hallbar stad

Finns det nagra planeringsdokument som sitter ramarna for Paris
héllbarhets arbete? Vad uttrycker i sa fall dessa dokument for mal?
Gar det att urskilja specifika, prioriterade omrédden?

Ett viktigt steg har varit Loi relative a la solidarité et au
renouvellement urbains, SRU (lagen om urban fornyelse och
solidaritet) som infordes i december 2000. Lagen har som mal att
f4 den franska fysiska planeringen att motarbeta urban sprawl
(stadsutglesning) genomatt foresprakastadsfornyelseprojektochsocial
sammanhéllning. Lagen arbetar for social réttvisa, lokal ekonomi och
ett miljoskydd. Den ér i sin tur applicerad i Paris genom en fornyelse
av Plan local d’urbanisme (PLU) och dess specifika forbattrings-
och héllbarhetsutvecklingsplan Plan projet d’aménagement et de
développement durable (PADD) (Michelin 2007). PLU gér att se som
en motsvarighet till den svenska detaljplaneringen. PLU och PADD
ar fundamentala for Paris eftersom de definierar strategier pa en
lokal och regional nivé dér ménga av stadens utmaningar for héllbar
utveckling kan ses (Michelin 2007).

Justnusa gor Paris ett forsok med attanvénda sig av en overgripande
miljopolicy som inkluderar sociala, ekonomiska, landskapsméssiga
och ekologiska aspekter.
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Tre overgripande visioner fran PLU:

» Paris framtid ligger inom det forstorade ramverket av den tita
urbana hopgyttringen i regionen fle de France.

»  Battre forstaelse for de lokala ambitionerna genom deltagande
av boende, lokala foreningar och ekonomiska utdvare.

* Garantera ett storre samband mellan och en battre
komplementaritet av planer pa olika skala

Tills alldeles nyligen har centrala Paris stadsutveckling ansetts vara
oberoende och obeslédktad med utvecklingen av ”Stor-Paris”. En
anledning till detta kan vara att det inte varit politiskt mdjligt att skapa
ett Stor- Paris. Staden &r faktiskt en av de fa storre stider i Europa
som inte har haft ett administrativt samarbete mellan sig och de
omkringliggande kommunerna. Nya dverenskommelser som skrivits
mellan Paris och dess grannkommuner kan forhoppningsvis rada bot
pa detta.

Rent historiskt har invanarna héllits pa avstand fran beslut rérande
stadsutvecklingen. Men nu skall detta dndras i och med PLU. Det
borjade redan under processen av PLU. Den konstruerades med hjalp
av medborgardeltagande i 121 grannskap som gav Over tiotusen
kommentarer (Maire de Paris 2006).

Trots att sammanhang mellan olika planer har efterstriavats under
tidigare &r sa har detta aldrig riktigt tillimpats fullt ut. Ett exempel
pa de nya riktlinjerna &r att de tillater planering av fortdtning pa en
kommunal niva. Detta har inte varit mojligt forut. I manga &r hade
alla omrdden samma regler betraffande byggnadsdensitet da de var
baserade pa byggnaderfran Haussamannepoken och skulle balanseras
pa samma satt. Men med PLU gér det nu att argumentera for att en
sektor av staden bebyggs med lagre densitet samtidigt som ett annat
omrade far hogre densitet (Maire de Paris 2006).
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I den nya utvecklings- och hallbarhetsplanen PADD beskriver staden
visionen for den héllbara stadsutvecklingen under foljande punkter
(Maire de Paris 2006).

I- Forbattra livskvaliteten for samtliga invanare

*  Minska foéroreningar av alla slag (vatten- luft- ljud- och
markfororeningar)

» Forespraka battre tillgdnglighet med “’grona” stadstransporter

» Skapa fler och mer gronomraden

*  Bevara kulturbyggnader och kulturlandskapet

II- Minska sociala orittvisor for ett mer solidariskt Paris

* Infor en ny bostadspolitik som kan erbjuda béttre social
mangfald

»  Skapa tillgénglig service

* Anpassa stadens rytm till rytmen hos dem som bor i staden
(arbete, dagis, konsumtion, transporter och néjen)

»  Forespraka och forsvara tillgédnglig lokal service och blandad
handel

III- Utveckla det interkommunala samarbetet och stirk funktionen av
Paris som hjirtat i regionen Ile de France

*  Bygg over vissa delar av ringvigen

»  Forbittra utformningen av Paris portar

» Skapa en ny sparvig pa boulevard des Maréchaux,

» Utveckla nya ekonomiska aktiviteter som léankar till
grannkommunerna

e Utveckla program som kommer att hjélpa till att forstirka
den kulturella och intellektuella upplysningen av Paris: skapa
nya stora universitetscentrum vilket &r sérkilt viktigt i Paris-
Rive-Gauche och i nordostra Paris
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Tre teman for hallbar stadsutveckling

Hallbar stadsutveckling ar ett vidstrickt, omfattande begrepp som
har flera potentiella angreppspunkter. For att fa plats inom ramen for
examensarbetet har den hdr delen av arbetet koncentrerats kring tre
begrepp som landskapsarkitekten pa ett eller annat sitt stoter pa i sitt
arbete med stadsutveckling, vilka ar mobilitet, biodiversitet och densitet.
Valet av just dessa beror delvis pa nagra av de platsspecifika problem
som visade sig i Paris och pa reflektionerna som gjordes i samband med
undersokningen av begreppet hallbar stad. Dessa tre begrepp ér enligt vad
jag funnit dven intressanta da de tillsammans och var en for sig kan ge en
bra beskrivning av Paris rddande situation och utvecklingsmojligheter.

For att fortydliga den Gvergripande problembilden och bakgrunden
till mitt val kommer hér en kort sammanfattning.

Paris lider som manga andra huvudstider i Europa av en grav
bostadsbrist samtidigt som den redan &r en av de mest titbebyggda
stidderna i Europa med ytterst hog boendetithet. Den é&r tit och hardgjord
inom stadsgrénsen for att sedan bli betydligt mer gron pa regional niva
dér 80 % ar skogs- eller jordbruksmark. Men staden &r inte bara tét och i
behov av gronska och bostéder den har dven ett stort behov av transporter.
Varje dag sker runt 4 miljoner forflyttningar inom staden och mellan
staden och fororten. Motiven dr arbete, studier och ndjen. Dagligen tar
sig 900 000 invanare fran fororten in till Paris for att arbeta och 1 motsatt
riktning ror sig runt 300 000 personer (Maire de Paris 2007a). Detta
stéller stora krav pa tillgang till bra kommunikationer.

Mitt intresse som landskapsarkitekt for hallbar stadsutveckling i Paris

har under arbetets gang allt mer kommit att handla om rorlighet och
transporter (mobilitet), ekologisk och biologisk mangfald (biodiversitet)
samt fortétningsproblematiken (stadens densitet).
Det gar att ifragasitta vad dessa uttryck egentligen betyder, vad de har
for koppling till héllbar stadsutveckling och vad de har for betydelse
for invanaren i staden. Det forklaras och preciseras mer ingdende under
respektive tema. Har &r de separerade var for sig, men pa stadens arena
lever de sjélvklart tillsammans i symbios och paverkar i stor utstréckning
varandra.

Dessa tre teman diskuteras pa foljande sidor. Dérefter tittar jag ndrmare
pa tre olika exempel dir dessa tre teman ingar som viktiga delar och dér
fallstudierna blir ett sitt att analysera och diskutera hur de konkret kan
appliceras 1 den héllbara stadsutvecklingen.
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Mobilitet handlar om behovet av rérelse och
tillganglighet i staden. Kapitlet ifrdgasatter den
grad av rorelse som dagens stader genererar och
de problem som detta medfor.

Avsnittet visar pd varfor mobilitet ar viktigt for
manniskan och varfor det ar sa angeldget att
efterstrdva mer hallbar mobilitet i staden.

Biodiversitet handlar om behovet av det “grona”
i staden. Varfor det gar att forespraka mer
gronska i stader. Vad det har for positiva effekter
for manniskan och for den urbana miljon.

Densitet handlar om relationen mellan
intensiteten av byggnader/aktiviteter och
dess forhallande till hdllbarheten. | avsnittet
diskuterars bland annat varfor begreppet ofta
namns i stadsplaneringsfragor rérande den
hallbara staden.
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Mobilitet och tillganglighet

Varje dag sker hundratusentals forflyttningar inom staden och mellan
staden och omkringliggande omraden. Dessa rorelser 4r nddvandiga
for stadens Overlevnad och troligtvis for ménniskors vélbefinnande
(Berg 1996). Transporterna tillgodoser behovet av varor och tjanster
samtidigt som de gor det mgjligt for invanarna att rora sig mellan
arbete, ndjen och bostad. Dessa transporter och den grad av mobilitet
som staden idag genererar dr ddremot en av dess storsta miljoproblem.
Hur dessa rorelser utfors kommer dirfor att vara en viktig del av
den hallbara staden. Det &r mot denna bakgrund som mobilitet &r en
avgorande del av detta arbete.

Vad ar mobilitet?

Om mobilitet slds upp i Svenska akademins ordbok beskrivs det med
ordet rorlighet.

Mobiliteten i kontexten stadsplanering inkluderar forflyttning av
bade ménniskors och gods. Men samtidigt dr det frigan om mycket
mer dn transport fran en punkt till en annan. Mobilitet &r en komplex
handling som kan innebéra starka sinnesupplevelser, sociala och
psykologiska héndelser. Det finns olika motiv i mobiliteten och olika
slags mobilitet kan stdllas mot varandra pé stadens arena. Detta leder
till att t.ex. en slags rorlighet tillats bli storre pad bekostnad av en
annan. Mojligheten att forflytta oss med bil, sparvagn eller buss kan
komma att 6ka med hjélp av stadsplanering och byggande men detta
kan samtidigt minska mojligheten for mobilitet till fots eller pa cykel
och vise versa (Berg 1996).
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Varfor ar mobiliteten viktig i staden?

For att dagens samhélle ska kunna forsorjas behdver vi standigt
forflytta material in och ut ur den urbana miljon. Vi fraktar in bland
annat mat och byggmaterial och ut sopor och avfall. Detta sker med
hjélp av fartyg, tag, langtradare, flyg. Mobiliteten av varor pa den
globala arena har gett oss tillging till varor fran hela virlden aret om
(Berg 1996).

Nar méanniskor forflyttar sig for att kopa varor och tjanster skapas
trafik. Stadsinvénarnas vardagssysslor, inkOpsresor, skolresor och
lakarbesok skapar trafik. Dessa sysslor dr en stor bidragande faktor
till ndgra den moderna stadens storsta utmaningar vilka ar: trangsel,
buller, luftkvalitetsfragor, hilsa, sdkerhet och livskvalitet (Moving
Sustainably 2007). Den arliga 6kningen av luft- och ljudfororeningar
ar en av de negativa aspekterna av mobiliteten. Stadstrafiken star
generellt for 40 % av utsldppen av CO, och 70 % av utslédppen av andra
miljogifter som kommer fran végtrafiken. Aven antalet trafikolyckor
Okar i stdderna arligen. Idag sker var tredje dodsolycka i stadsmiljon
och det dr de mest sérbara méanniskorna, dvs. fotgdngare och cyklister
som &r de huvudsakliga offren.

Overallt i Europa har trafikdkningarna i stadscentrumen lett
till kroniska trafikstockningar, vilket far ett antal skadliga med
forseningar och fororeningar. Om detta ses fran en ekonomisk
synvinkel forlorar den europeiska ekonomin varje &r upp mot 100
miljarder euro, dvs. 1 % av EU:s BNP pé grund av detta fenomen
(Europeiska kommissionen 2007a).

Pé en global niva dr transporterna och ohallbara transportbeteenden
starkt kopplade till klimatfoérdndringen och de konsekvenser som denna
har pa miljon, hédlsan och ekonomin (Moving Sustainably 2007). Sa
dven om dessa problem sker pa en lokal niva ér det pa en global niva
som effekterna av dessa problem visar sig, s som klimatférdndringen/
den globala uppvarmningen och 6kade hilsoproblem (Europeiska
kommissionen 2007a).
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Mainniskan och behovet av mobilitet

Likt manga andra hogre djurarter har méanniskan anvént sig av
rorligheten for att handskas med livets fundamentala levnadsvillkor.
Minniskan har t.ex. sedan begynnelsen varit tvingad att rora sig
mellan boplatsen till nya platser for att kunna forsorja sig samt skydda
sig mot naturens forandrade villkor. Ett tydligt drag hos ménniskan ar
variationen mellan sokandet efter nya upplevelser och tryggheten i
den fasta boplatsen. Detta verkar finnas kvar dven idag hos den urbana
minniskan. Méanniskans rorelse har sedan urminnes tider fokuserats
kring anpassningen till arstidernas véaxlingar och upptickten av de
lampligaste boplatserna for var sdsong. Men ménniskan kriavde dven
nya tankevarldar att upptécka. Att resa och soka sig till olika stammar
var ett satt att vidga sina vyer, byta varor, fornya slédkten och lira sig
nya saker (Berg 1996).

Det fysiologiska behovet av rorelse hos ménniskan bestar av
upprétthallandet av skelettet, musklerna, matsmaltningssystemet samt
input for tankeverksamhet och signalformedling. Rorelsen ar viktigt
for sinneupplevelser och omvéxlingen av sociala samt rumsliga
sammanhang. De upplevelser vi far ut av rorelsen varierar beroende
pa situationen. Om vi t.ex. gar, tillfredstéller vi det kroppsliga behovet
samtidigt som vi far tid att reflektera 6ver vara liv. Samma input kan
vi d&ven uppna genom att t.ex. fardas pa en cykel. I bilen ddremot krivs
en stor del koncentration sa den totala potentialen av rorelsen kan inte
alltid tillgodogoras. Pa taget gér det daremot att fa en upplevelse av
bade farten samt dventyret att uppleva nya platser (Berg 1996).

I samband med vér 6kande mobilitet med buss, tdg bil och flyg
sd har var rorelse som gaende, cyklande eller springande minskat.
Den urbana méinniskan ror sig idag véldigt mycket med olika
transportmedel men har tenderat att bli mer och mer stillastdende i
den egna kroppen (Berg 1996).
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Hur skapar man hallbar mobilitet?

Att omvandla befintliga mobilitets- och planeringsmonster mot en
hallbar praxis dr en lang process. Véra ohallbara transportmdnster
och infrastrukturer har mognat fram under flera decennier. Var
infrastruktur, vara stider och véra forvantningar vad géller mobilitet
och transport kan inte dndras 6ver en natt. Utgangspunkterna varierar
ocksaberoende pastadensadministration, politiska situation, nationella
och regionala sardrag och tillgdngliga resurser. Darfor méste varje
stad hitta sina egna l6sningar for en héllbar lokal transportplanering
(Moving Sustainably 2008).

En stor del av stddernas utmaningar ligger idag i att minska behovet
av transporter pa ett sétt sa att man samtidigt upprétthéller och om
mojligt hojer den lokala ekonomiska vilfarden och livskvaliteten.
Stigande oljepriser och framtida begransningar pa tillgangen till olja
ar ytterligare orsaker att folja en av huvudprinciperna inom héallbar
lokal transportplanering, vilket dr att minska behovet av transporter.

Nya bostadsomraden som tvingar ménniskor att fardas ldngre
strackor och som Okar anvidndningen av privatfordon motarbetar
utvecklingen mot ett hallbarare transportsystem.

Att minska avstanden och efterfrigan pa privata transporter &r
darfor en viktig del i utvecklingen av ett hallbart lokalt transportsystem
(Moving Sustainably 2008). Det innebér inte att stadsinvanarna inte
ska forflytta sig, utan att de inte ska vara tvingade att gora det for att
tillgodose sina grundlédggande behov (Steen et. al. 1997). Idealet &r att
avstanden i staden &r sa korta att det mest attraktiva transportssattet
blir att gé eller cykla.
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Vad hander i Paris?

I Frankrike finns sedan 1996 en sérskild lagstiftning for hur tatorter
med 6ver 100 000 invanare maste arbeta fram en strategi och ett
handlingsprogram for hur stadens transporter ska kunna ske pa ett
miljovanligt sétt. Denna plankallas, Plan de Déplacement Urbains, PDU
(stadstransportplan). Arbetssittet introducerades redan ar 1989 men var
da frivilligt (Bjerkemo 2006). S& sent som i februari 2007 publicerades
Paris stad sin senaste tranportplan, Project de plan de déplacements de
Paris. Den framstilldes av Direction de la voirie et des déplacements
(DVD) (trafikkontoret). Planen redovisar stadens nutidssituation,
forutséttningar, storsta utmaningarna och framtidsvisioner rorande de
urbana transporterna (Maire de Paris 2007b).

Den beskriver hur bdrjan av 2000-talet dr markt av tva
storre miljoproblem som &ar starkt sammanlidnkade. Dessa tva dr
klimatforandringen respektive de luftféroreningar som kommer fran
icke fornyelsebara energikéllor. Transportsektorn &r en storkonsument
av energioch enavhuvudaktoren nér det gillerutsléapp av vixthusgaser.
Den star for 30 % av Frankrikes utsldpp och har 6kat konstant sedan
ar 1990. Minskningen av dessa kommer dérfor vara den fundamentala
utmaningen de ndrmaste aren. Utvecklandet av denna plan tillsammans
med Paris klimatplan ar en del av den kommunala anstrdngningen for
att motverka problemen (Maire de Paris 2007b). Planen beskriver ett
antal strategier for att kunna erbjuda en mobilitet for alla utifran ett
hallbarhetsperspektiv. Hir ndmns bland annat utvecklandet av den
nya sparvagnen T3 vilken staden redan investerat stora summor i.
I detta kapitel skildras dven forutsdttningarna for grona transporter
i staden som gang- och cykeltrafik, samt hur dessa skall utvecklas i
framtiden. Planen forklarar hur cykeltrafiken skall favoriseras och hur
nya cykelstrak skall skapas i staden. Nagot som kommer redovisas
vidare i en av fallstudierna.
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“The fate of animals is of greater
importance to me than the fear
of appearing ridiculous; it is
indissolubly connected to the fate
of men” s 701



Biodiversitet

Kanske kan det upplevas motsigelsefullt att argumentera for behovet
av biodiversitet i den urbana miljon. Staden dr idag en ytterst
konstruerad och mineral miljo. Den dr hardgjord och starkt beroende
av den ménskliga teknologin for sin 6verlevnad. Det dr en milj6 dar
de naturliga processerna successivt bytts ut mot ménskliga system.
Finns det verkligen en plats for den biologiska méangfalden i allt detta?
Samtidigt gér det att fraga sig om staden verkligen skulle 6verleva om
den inte hade en konstant tillgéng till f6da, brinsle och byggmaterial
fran omkringliggande omraden. Framforallt gar det att diskutera det
behov som vi ménniskor har av nédrheten till denna gronska i vart
vardagliga liv och hur det kan forbéttra livskvaliteten i den urbana
miljon. Det var med dessa funderingar som jag bestimde mig for att
undersoka vikten av den biologiska mangfalden i den héllbara staden.

Vad ar biodiversitet?

Termen biodiversitet eller biologisk méngfald som det oftast bendmns
i Sverige ar ett relativt nytt uttryck. Det uppstod forst ar 1985 och
introducerades ar 1988 inom i den vetenskapliga litteraturen av den
Amerikanske biologen Edward Oswald Wilson (Reygrobellet 2007).

Enligt FN:s konvention for den biologiska mangfalden definieras
begreppet som foljande: *’Variationsrikedomen bland levande
organismer av alla ursprung, inklusive bland annat landbaserade,
marina och andra akvatiska ekosystem och de ekologiska komplex i
vilka dessa organismer ingér. Detta innefattar en mangfald inom arter,
mellan arter och av ekosystem” (Naturvardsverket 2007-10-19).

Biodiversitet innebédr en mangfald av arter och de ekosystem som
de &r en del utav. I Charte régionale de la biodiversité et des milieux
naturels (2003) for Ile de France beskrivs detta mer ingdende. De
menar att biodiversitet inte bara dr en kvantitet av unika arter utan
inkluderar dven antalet genetiska variationer inom en specifik art och
det exklusiva ekosystem som de &r en del utav.
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Varfor ar biodiversiteten viktig i staden?

Staden &dr en miljo med synnerligen specifika egenskaper dar snabba
forandringar stindigt paverkar floran och faunan. Den byggda miljon
ar t.ex. alltid runt tva grader varmare i temperatur 4n omkringliggande
omraden. Den har speciella ljus och fuktighetsforhallanden och
betydligt mindre vatteninfiltration (Charte régionale de la biodiversité
et des milieux naturels 2003). Floran och fauna har haft svart att
anpassa sig till stadens forhéllanden och detta har i sin tur inneburit att
flertalet arter snabbt forsvunnit och méanga radikalt minskat till foljd
av den 6kad urbanisering.

Det finns diaremot arter som faktiskt har okat, de som kunnat
anpassa sig, eller som helt enkelt tagit nya habitat i besittning och
konkurrerat ut andra arter. (Charte régionale de la biodiversité et
des milieux naturels 2003). Méngden och variationen av arter ar en
betydelsefull faktor i staden da de har formégan att forbittra den
urbana miljon med hjélp av de ekosystemtjcnster de tillhandahaller.
Ekosystemtjinster definieras av Millennium Ecosystem Assessment
(2005) som: “Ecosystem services are the benefits provided by
ecosystems to humans, which contribute to making human life both
possible and worth living”. Den biologiska méangfalden spelar hér
en viktig roll dd de paverkar hur ekosystemen fungerar samt vilka
tjidnster om de ger tillgang till. For ett ekosystem s& &r ndmligen
antalet ndrvarande eller franvarande arter ytterst viktigt. Sunda och
vil fungerande ekosystem ger en bred variation av tjénster som &r
essentiella for det ménskliga vélbefinnandet som foda, brénsle,
byggmaterial och mediciner. Ekosystemen tillhandahéller &ven med
tjdnster s som koldioxidfixering, vatten och luft rening, pollinering,
oversvamnings och erosions kontroll, samt kontroll av skadedjur,
sjukdomar och frimmande arter (The world conservation union
2006).

De naturliga ekosystemen é&r i sin tur nddvindiga for primér
produktion som jordbruk, fiskeri och skogsbruk och sekundir
produktion for textiler, ldkemedel och industriella tjénster s& som
turism, vilmaende och rekreation. Kostnaderna for om man misslyckas
med att bevara biodiversiteten dr enorma i termer av forlorade varor
och tjénster. Att aterskapa eller reparera skadade ekosystem eller
kanske till och med ersitta vissa av dessa tjédnster med artificiella &r
mycket mer kostsamt &n ett se efter och bevara dem frén forsta borjan
(The world conservation union 2006).

60



Manniskan och behovet av biodiversitet

Naturen dr minniskans livsuppehallande system. Den biologiska
méngfalden med de ekosystemen tillfredstiller de fundamentala
behoven hos ménniskan genom att ge oss tillgang till mat, vatten
och byggmaterial. Men den biologiska mangfalden tillfér oss mer
dn bara vara basbehov. I FN:s rapport Ecosystems and human well-
being (2005) beskrivs att biodiversiteten bland annat kan kopplas
till ménniskans behov av trygghet, sociala relationer, hélsa och
valmgjligheter i den byggda miljon (se figur 6). Genom biodiversiteten
far manniskan tillgang till en trygg boendemiljo dér det gar att
uppritthalla en kontinuerlig och sédker distribution av mat och ett
skydd mot naturkatastrofer. Biodiversiteten bidrar till en fysiskt frisk
miljo med ren luft och rent vatten dér rekreation, estetik och hilsa ar
naturliga delar (Millennium Ecosystem Assessment 2005).

ECOSYSTEM SERVICES CONSTITUENTS OF WELL-BEING
Provisioning Security
FOOD PERSONAL SAFETY
FRESH WATER SECURE RESOURCE ACCESS
WOOD AND FIBERFUEL... SECURITY FROM DISASTERS
Basic material for good life
Regulating ADEQUATE LIVELIHOODS Freedom of choice
Supporting CLIMATE REGULATION SUFFICIENT NUTRITIOUS FOOD and action
FLOOD REGULATION SHELTER
SOLFOmMATON | | DISEASEREGULATON e CLETOACHEVE
PRIMARY PRODUCTION., | | WATER PURIFICATION... WHAT AN INDIVIDUAL
Health VALUES DOING
Cultural STRENGTH AND BEING
FEELING WELL
SAEISRTI;'SZ'LC ACCESSTO CLEAN AIR
EDUCATIONAL AND WATER
RECREATIONAL...
Good social relations
SOCIAL COHESION
MUTUAL RESPECT
ABILITY TO HELP OTHERS
Intensity of linkages between
ecosystemservices and
human well-being —
HOG MELLAN LAG

Figur 6. Fran FN:s rapport Ecosystems and human well-being som visar pd de ekosystem
tidnster som biodiversiteten kan tillfora mdnniskan.
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I boken Reshaping the built environment (1999) utvecklar forfattaren
Kellert de sociala behoven av biodiversiteten och beskriver hur det ar
faupplevelserilivet som ger ett sadant starkt intryck pd manniskor som
naturen. Den grona miljon kan for madnniskan vara ett undervisande,
inspirerande och likande element. Den estetik som finns i naturen
kan skapa kénslor av harmoni, balans och behag. Keller pastar att
minniskor upplever en gemenskap och ordning i vissa av naturens
element och dessa estetiska uttryck inspirerar. Den grona miljons
mangfald frimjar intresse och leder till en nyfikenhet for utforskning,
kreativitet och upptidckande. Den estetiska kvalitén i naturen kan dven
lankas till ett fysiskt och mentalt ldkande. Den bekymrade ménniskan
kan stirkas av vackra blommor, tradgardar, strinder, berg och andra
estetiska inslag i den grona miljon. Forfattaren beskriver hur naturen
kan bidra med en nést intill obegrdansad scen for naturliga processer
som i sin tur kan skdrpa var formaga for det kritiska tinkandet,
kompetensen for problem l6sning, och analytisk kapacitet. Dessutom
kan den kunskap och forstaelse som ménniskan far fran dessa studier
ge oss patagliga fordelar. Ju mer vi ldr oss om och drar nytta av studier
av den naturliga varlden desto mer verkar vi forsta dess fordelar och
nodvindigheten i dess 6verlevnad (Keller 1999).

Hur skapar man hallbar biodiversitet?

For att kunna svara pé detta behover jag forst klargora vad som menas
med héllbar biodiversitet. Jag utgar hér ifran att det innebér bevarande
och forstirkandet av variationen av arter och ekosystem inom och
utanfor den urbana miljon. Tyvérr gér det att konstatera att statistiken
visar pé en utveckling som é&r helt motsatt till detta mal. Reduktionen
av den biologiska mangfalden har ndmligen fram till idag varit som
allra storst 1 den byggda miljon, speciellt i den moderna téta staden
och dess fororter (Kellert 1999).

Hur gér man da tillvdga for att 6ka den biologiska méangfalden och i
sin tur tillgdngen pa ekosystem? I FN:s Ecosystems and human well-
being (2005) beskrivs att genom att bland annat aktivt skapa nya
gronomraden, infora skydd for och bevara existerande omraden/arter
och undervisa ménniskor om naturens vérde sd dr man en bra bit pa
vag.
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Att skydda omraden &r extremt viktigt for att bevara biodiversiteten.
Dessa omraden &r i sin tur som mest framgangsrika om de &r designade
och skotta utifran ett ekosystemstinkande dér det har tagits hansyn
till spridningskorridorer och kontakten mellan omradena och externa
hot som fororeningar och klimatférandringar. Att aktivt aterskapa
ekosystem dr en aktivitet som idag dr vanlig forekommande i flertalet
lander och inkluderar dterskapande av néstan alla typer av ekosystem,
vatmarker, skog med mera. Detta arbete kommer att bli ytterst viktigt
for framtiden da allt fler ekosystem idag fungerar allt simre samtidigt
som efterfragan pa deras tjanster okar.

Men det ar inte en helt enkel process att bevara naturomraden eller
aterskapa natur i staden da denna maste konkurrera med behovet av
bostédder, infrastruktur och andra hardgjorda strukturer.Enligt Kellert
forsvaras detta arbete ytterligare da minskningen av den naturliga
miljon i staden gjort att manniskor allt oftare befinner sig i en tillstind
av missndje och frankopplande fran den naturliga miljon. Ju mer de
avskdrmas fran naturen och dess processer desto oftare misslyckas
de att kdnna igen och inse naturens kritiska roll i deras mentala
och fysiska vélbefinnande och desto mer tenderar de att tillata de
destruktiva krafterna att fortsitta. En av de ultimata utmaningarna i
hallbar gestaltning av den byggda miljon blir darfor att lyckas med
att laga méanniskans allt mer distanserade relation till de naturliga
processerna.

Vad hander i Paris?

I december 2003 upprittade styrelsen for regionen Ile de France
en regional bestimmelse Over den biologiska mangfalden och de
naturliga miljoerna som kallas Charte régionale de la biodiversité et
des milieux naturels. Ar 2004 skrev Paris under detta forslag och gick
ddrmed med pa att bevara den lokala biodiversiteten, arter, och deras
habitat (Moret 2006).

Genom att skriva under stadgan s& erkéndes den biologiska
mangfalden som ett intresse for ménniskan och for alla de tjénster
som den tillhandahaller (mat, mediciner och industri). Det dr pa
dessa grunder som Paris stad idag efterstrévar att bevara de parisiska
ekosystemen.
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De urbana ekosystemen hotas dagligen. De utsitts for miljoforstoringar,
markarbeten, nya konstruktioner, inforseln av nya exotiska arter och
ogriasbekdmpningar. Listan kan goras lang. I dagarna sa pagar
daremot en hel del projekt for att forbattra den biologiska mangfalden.
Arbetet har dn sa lange inforlivats genom ett dokument med specifika
rekommendationer for miljon vilket ligger inom den nya detaljplanen
(PLU). Det efterstrdvas genom konkreta projekt och med ett allmént
aktivt arbete for nya gronomréaden i staden. Totalt ska 32 hektar nya
gronomraden Oppnas for den offentliga sektorn och 2,6 hektar skapas
pa redan befintliga offentliga ytor inom de ndrmaste aren. Dessa nya
ytor bidrar sjdlvklart till att utveckla och forstirkan mangfalden.
Forutom attinforanya gronomraden i staden sa uppmuntrar kommunen
till att utveckla ny gronska pa redan existerande strukturer i form av
vertikal och horisontell vegetation (vdggar och tak). Likasa inforseln
av element som forstarker den biologiska mangfalden sa som holkar
for faglar, fladdermdss och insekter.

Overgivna platser och impediment utvecklas och rekonstrueras. Den
naturliga traidgarden i (20:¢ arrondissement) och den vilda tradgéarden i
(18:e arrondissement) &r tva exempel dér lokala ekosystem och habitat
sammansatta av lokala arter utvecklas. Vatmarker aterskapas, speciellt
1 skogsomraden. Deras skotsel ér i sin tur anpassad till ndrvarandet av
amfibier. Lankar mellan dessa omraden utgérs av grona korridorer
som det smala béltet, Seines striander, och alla mikroplatser som i stor
utstrackning enbart existerar pga. ett aktivt deltagande fran stadens
invénare.

En stor del av stadens arbete for den biologiska mangfalden har
dven fokuseras pa utbildning och undervisning inom dmnet. Genom
utstdllningar och debatter har staden forsokt gora medborgarna
mer medvetna om naturens virde och aktivt delta i arbetet for den.
Programmet Main verte med Jardin Partagé édr en av dessa projekt
och kommer att beskrivas ndrmare senare i uppsatsen.
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Privat initiativ for att lyckas med att 6ka den biologiska mangfalden. Bilden forestdller en liten
fagelholk och dterfinns i en av de kollektiva tridgardarna.
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Densitet

Den kompakta och tita, den utspridda, glesa, den centrerade eller
decentraliserade och fragmenterade staden. Detta &r bara néagra
av alla termer som anvinds idag for att beskriva den fysiska
uppbyggnaden av vara stidder. Termerna ma te sig olika i form och
innehéll men vad alla ddremot har gemensamt &r att de beskriver ett
slags densitetsforhallande. Varfor ar da detta intressant? Jag hade just
borjat med mitt examensarbete da jag for forsta gangen kom i kontakt
med termen densitet. Under arbetes gang har ordet sedan frekvent
dykt upp. Som nidmndes i1 borjan pa uppsatsen verkar flertalet vara
Overrens om att stadens fysiska form och dess relativa densitet dr en
av de avgorande faktorerna i hur vl den kommer lyckas i kampen
om att bli hallbar. Det argumenteras att avstdnden skall vara korta for
att minska behovet av transporter och utsldpp. Men samtidigt skall
plats ldmnas at mer gronstruktur for att kunna astadkomma ett sa litet
ekologiska fotavtrycket som mojligt inom stadens granser (det vill
sdga den belastning som aktiviteten har pa omgivningen).

En stad som Paris vilken redan har en tét bebyggd struktur kanske
kan tyckas befriad fran denna debatt da det inte finns mycket ledig
mark inom staden att diskutera. Men det &r kanske snarare tvértom
da de vidgar som viljs for att utveckla de sista kvarvarande ytorna
i staden blir till viktiga frdgor. Funderingen vécks snabbt dver vad
termen densitet egentligen betyder och vad den innebér for staden
och stadsplaneringen. Vad har densiteten att géra med hallbarhet och
finns det eventuellt en slags kvalitetsdensitet som pa ritt plats bade
kan motverka klimatfordndringarna samtidigt som den minimerar
minniskans ekologiska fotavtryck? Med denna utgangspunkt blev
kapitlet om densitet en del av detta arbete.
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Vad ar densitet?

Termen densitet beskrivs i nationalencyklopedin som f6ljande:
Ekologisk term som anger antalet individer per yt- eller volymenhet,
populations tithet eller; fysikalisk term som anger massan per volym
for ett dmne. Nar det giller stadsplanering ddremot s& forknippas
densitet ofta med antal ldgenheter, population eller aktiviteter per
kvadratmeter markyta. Densiteten dr kvoten mellan kvalitet eller
indikator (anvédndare, arbetare, foretag, kvadratmeter bostadsyta) och
den anvidnda marken. Att indikatorerna dr manga och skiftande skapar
mojligheter att analysera en mangfald av varierad grad av densitet
samtidigt som det gor den omdjlig att generalisera (Fouchier 1997).

Varfor ar densiteten viktig i staden?

Staden har ett ofrdnkomligt forhallande till densiteten d& den
behover en viss nivé av densitet for att kunna ses som en stad. Staden
karaktériseras 1 sin tur av en hog koncentration av ménniskor och
aktiviteter pa en plats i forhéllande till omkringliggande regioner.
Densiteten dr i sin tur fundamental for boséttningar for att den
genererar urbanitet. Urbanitet kan definieras som den potentiella
kapaciteten for invanarna att motas med ett antal andra ménniskor
eller institutioner som &r koncentrerade i samhéllet eller staden
(Lozano 1990). Potentialen for ssmmankomster skapas av densiteten
som 1 sin tur dé blir en foresprakare for hogre densitet.

Densiteten faststéller tillgdngligheten for ménniskor till ménniskor,
mellan ménniskor och deras arbete, mellan service och rekreation.
Den hjilper med andra ord de sociala relationerna att utvecklas och
att expandera (Lozano 1990).

Relationen densitet -urbanitet dr baserad pa ett ”viable threshold”
forhallande. Det vill sdga att vid en viss grad av densitet sa &r antalet
ménniskor inom ett givet omrade tillrdcklig for att kunna generera de
behdvda moétena for att upprétthélla vissa funktioner eller aktiviteter.
Detta i sin tur innebdr att livet i samhaillet kan bli rikare till foljd av en
allt storre variation pa utbud och 6kade aktiviteter (Lozano 1990).
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Otillganglig gronyta

36 lagenheter 70m2
10% byggnadsyta

79 invanare

totalt 157 invanare /ha

Tillganglig gronyta

36 lagenheter 70m2
17 % byggnadsyta

79 invanare

totalt 157 invanare /ha

Fragmenterad gronyta
24 bostader 105 m2
33% byggnadsyta

67 invanare

totalt 157 invanare /ha

Figur 7. Tre olika situationer ddr boende densiteten dr den samma men gestaltningen av
omradet har fatt tre olika uttryck.
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Om jag nu viljer att utgd fran att densiteten och urbaniteten ar tva
oskiljaktiga variabler sa innebir detta ddremot inte att omrdden med
hog densitet automatiskt 4r mer urbana. Detta beror pa hur densiteten
ar utformad och vad for slags densitet som diskuteras. Forhéllandet
ar langt ifran fixerat och samma slags densitet pa en specifik yta kan
te sig olika i form. Exemplet pa foregaende sida beskriver tre olika
situationer med olika byggnadsstrukturer som pa samma yta uppnar
likvardig grad av densitetsforhallande men upplevs avsevért olika
(Fouchier 1997). Med detta sagt gar det att pasta att det inte bara
ar densiteten 1 sig sjalv om ar viktig for staden utan dven hur den &r
uppford och i vilket ssmmanhang den befinner sig.

Manniskan och behovet av densiteten

Det gér att fraga sig vad vart ménskliga och sociala behov av densitet
skulle kunna bestd av? Framforallt dr det intressant att undersdka
om det gar att se hur individen upplever denna och om det &r sa att
samma slags densitet kan uppfattas olika beroende p& den kontext den
befinner sig i?

Det dr inte séllan som ordet densitet upplevs skrimmande. Det
forknippas med fenomen som trangboddhet och tringsel och téthet
associeras med hdghus och slum. Darfor dr det viktigt att forst
skilja densitet fran det engelska ordet crowding (eller det svenska
ordet tréngsel), eftersom de ofta felaktigt forknippas med varandra.
Densiteten gar som ndmnt tidigare att se som antalet méanniskor eller
lagenheter pa en specifik yta. Skillnader i graden av densitet kan ha
ekonomiska och fysiska konsekvenser men det finns inga tydliga
bevisade sociala eller psykologiska effekter. Crowding daremot
ar antalet individer per ldgenheter eller rum och olika grader av
crowding har bade tydliga sociala och psykologiska effekter. Studier
av stadsmonster har visat att det pa grannskapsniva inte finns nagot
samband mellan densitet och tringsel (crowding) och att olika
slags densitet inte har ndgon systematisk paverkan pad ménniskors
upplevelse av trangboddhet (Lozano 1990).

Den sociala densiteten dr inte alltid systematiskt beroende av den
urbana densiteten. Upplevelsen av densitet finner ofta andra ursprung
an just bara den minskliga densiteten dvs. antal ménniskor pa en
specifik plats (Fouchier 1997).

70



Denna diskussion gér att fortsédtta. Den upplevda densiteten inrymmer
inte bara det visuella eller upplevda uttrycket av densiteten utan gar
forbi detta. Det gar till och med att pasta att den upplevda kvalitativa
densiteten faktiskt inte &r ekvivalent med den uppmétta densiteten som
ar kvantitativ. Ett exempel pa detta dr hur en villa i ett radhusomrade
kan upplevas allt for tétt placerad dven om densiteten &r lag dérfor
att husen eventuellt dr placerade mitt emot varandra eller med allt for
sma tradgardar i proportion till husen (Fouchier 1997).

Det finns studier som diremot visar pa att negativa upplevelser
av densitet kan motverkas med enkla grepp som béttre gestaltning.
Genom att t.ex. anvinda véxter for att gdmma byggnader, variera
byggnadshdjder, anvinda sig av mer detaljer i fasadniva och baittre
planerade och bra designade transport noder (Alexander 1977, Jacobs
1961, Lozano 1990).

Hur skapar man hallbar densitet?

Som ndmnt tidigare i uppsatsen (se sida 27.) sa dr den strategi
inom Europa som hittills varit dominerade nir det géller héllbart
stadsbyggande en stad med hog densitet, det vill sdga en kompakt stad.
Det diskuteras om att fortdta och ”bygga staden inat” eller som det ofta
beskrivs i Frankrike “faire la ville dans la ville”. De som foresprakar
den téta strukturen sett fran ett hallbarhetsperspektiv anvénder
argumenten att dessa strukturer kan reducera energianvindningen.
En hog boendetéthet kan innebdra en 1ag energiférbrukning och en
mer resurseffektiv markanvandning. Den téta staden &r en stad med
bra underlag for kollektivtrafik och service och denna tita stad dr en
plats som har en social- och kulturell mangfald (Frey 1999). Denna
princip till fortitning foresprikas dven i den europeiska gronboken
om stadsmiljon fran 1992. Idén ér troligtvis influerad av det faktum
att manga av Europas historiska stdder redan idag har tdta kdrnor
vilka ses som idealiska platser att leva och jobba pa (i vart fall av
dem som kommer for att besdka platserna under kortare tid men
inte nédvéndigtvis av dess invanare). Det har under aren funnits en
hel del forespréakare till den tdta staden. Bland annat Jacobs (1961),
Elkin (1991), och Owens och Rickaby (1992) som menar pa att den
kompakta téta staden kan ha milj6-, energi- och sociala vinster (Frey
1999).
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Men att enbart bygga titt dr inte héllbart i sig sjdlv. Fortdtningar
handlar idag dven om att géra stiderna mer mangfunktionella, det
vill sdga fortdta for att infora flertalet funktioner. Fortitningar och
funktionsblandning &r tva viktiga delar av visionen for en hallbar
stadsutveckling i Europa och det beskrivs i Paris PLU (detaljplan)
som ett mél for den hallbara stadsutvecklingen.

Vad hander i Paris?

Att pasta att Paris redan idag &r en tdt och mycket urban stad ar inte att
overdriva. Runt 90 % av stadens yta dr bebyggd och den har ett rikt liv
med ett konstant fldde av ménniskor som ror sig mellan arbete, bostad
och nojen. Problemet i Paris “intra muro” ligger dédrmed inte i en av
avsaknad av densitet utan snarare tvirtom. Det dr en stad som redan
har en tit bostadsbebyggelse med blandade aktiviteter. Men det gar
inte att stanna dér. Den behover fortsétta att utvecklas for att kunna
leva upp till efterfrdgan pa bostéder, aktiviteter och arbete. Men hur
g0r man kvalitativa fortdtningar av en stad som redan ar si tit? Jag
har 1 mitt arbete kunnat se att det finns ett antal tédnkbara scenarier.
Den forsta innebér att staden skulle kunna fortdtas genom att bygga
pa gammal vergiven industrimark, riva dldre strukturer och forbéttra
samt bygga till pa redan befintlig struktur. Det handlar dd mer om att
forhoja kvalitén pa de urbana miljoer som redan existerar och om att
fortdta pé ett smart sétt dar gammal struktur byggs om och omraden
som har varit avskurna av storre infrastrukturer gors tillgéingliga. Det
andra skulle vara att inte fortéta staden mer utan att istéllet satsa pa
exploatering, nyproduktion och fortdtning i angrdnsade kommuner.
Genom bittre samarbete och forbéttrad kollektivtrafik skulle detta
kunna vara ett attraktivt alternativ. Det tredje alternativet vore att
tilldta en mer effektivt fortétning pa de resterande vakanta omrddena
genom att tilldta hogre exploateringstal och hogre byggnader. Pa sa
sdtt skulle fler kunna fa plats pa mindre yta.

Troligtvis kommer alla dessa tre scenarier ske, simultant och
genomforas i samspel. Idag finns en storre debatt i Paris som
behandlar fragor 6ver hur staden skall sammanbindas med regionen.
Hur samarbetet skall forbattras och hur Paris kan bli ett starkare Grand
Paris tillsammans med omkringliggande kommuner. Regionalplanen
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SDRIF ér ett viktigt dokument for detta arbete. Outnyttjad mark i
staden tas redan i besittning och bebyggs, forbéttras och fortétas, lagen
SRU och den lokala detaljplanen PLU ar dokument som beskriver
detta tydligare. Och fragan om hur staden bor eller inte bor fortétas
pa hojden har diskuterats flitigt de senaste aren. Sa sent som i oktober
2008 bjod staden in 11 arkitekter till en workshop som behandlade
fortidtningar pa hojden. Idag 4r den maximala byggnadshdjden
reglerade i Paris till 37 meter enligt (PLU). Dagens politiker vill
ddremot dndra detta och tillata hogre byggnader. Den nya ténkta
hoghusfortdtningen ar lokaliserade i anslutning till ringvédgen och de
portar som binder ihop Paris ”intra muro” med Paris ”extra muro”

Figur 8. Ett av de planerade fortitningsprojekten av hoghus i Paris som dr lokaliserade
mellan ytter och innerstad. Le Projet Triangle av Herzog & de Meuron. Berdknas vara
fardigstdlld till 2014.
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Tre hallbara exempel

Hur kan ett hallbarhetsprojekt tinkas ta form i staden? Hur forédndrar
dessa stadslandskapet och vad tillfor det till stadens hallbarhet?

Det finns sjélvklart flertalet projekt som forsoker forbéttra situationen
pa stadens arena. Det dr omdjligt att beskriva alla hir. Déarfor har tre
projekt valts som alla pa ett eller annat sétt har lyckats att sticka ut och
fangat min uppmérksamhet under arbetets gang. De skiljer sig at i allt
fran form och utbredning till lokalisering och skala. Detta &r avsiktligt
dé detta 1 sig dr ett sitt att representera den méangfald av projekt och
mojligheter till hallbar stadsutveckling som dessa exempel erbjuder.
De ér alla projekt som pa ett eller annat sétt utvecklats for att gora
staden mer héllbar och tva av dem beskrivs inom stadens Agenda 21
arbete.

Projekten 4r av olika karaktir men behandlar liknande urbana
problem, som energi och klimat, biologisk méngfald och behovet av
tillgénglighet och sociala rittigheter.

Det forsta projektet ar inriktat pa ett aktivt deltagande i det grona
urbana rummet. Projektet heter Jardin Partagé. Det tillater privata
foreningar att ”lana” mark av staden for att skapa plats for odling. Detta
skall enligt staden 6ka den biologiska méngfalden och invénarnas
mdjlighet att komma ndrmare naturen.

Det andra projektet beskriver inforseln av ett omfattande cykelsystem
som nyligen lanserats av staden. Projektet introducerades for att
reducera motordriven trafik och forstirka mojligheten till ”grona”
transportmedel. Projektet &r en del av ett aktivt arbete for att reducera
bilismen och gora staden mer siker och tillgénglig for fler ménniskor
samtidigt som utsldppen av vixthusgaser bekdmpas.

Det tredje projektet gér att se som en symbios av flera olika teorier
om vad den hallbara staden kan vara, i form av en energieffektiv
bebyggelsestruktur som tar hansyn till resurshantering av vatten och
energi. Projektet dr ett av de fa eko-kvarter som konstrueras och som
troligtvis kommer att byggas nytt inom Paris stad, da staden redan ar
tét och till viss mén fardigkonstruerad.
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e  VELIBSTATION @

Figur 9. Bilderna visar de tre exemplen som underséks i arbetet. Det forsta dr jardin partagé
vilket dr smad kvarterstrddgardar. Exempel nummer tvd dr velib som dr ett system av hyr-cyklar
och exempel nummer tre dr ett ekologiskt kvarter som kallas Eco Zac Clichy Batignolles.
Bilderna visar hur dessa tre kan ta sig uttryck och vart de dr lokaliserade i staden.
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Jardin Partagé - stadsodling och ett socialt
samarbete

En ensam rod ros, en grupp signalgula tagetes, rosa pelargoner, spad
rabarber och sallad. Planterade i fargglada krukor och dverblivna
gamla plasthinkar. Uppradade ldngst kanten av trddgarden och
staplade i en besynnerlig pyramidform for att vinna plats. Bredvid
krukorna sitter en dldre man, bekvamt bakatlutad i sin enkla solstol.
Blundar och halvsover. Pa det trigra staketet bakom honom hénger en
vit plasthjort och en mindre griffeltavla. Tavlan verkar lika vélanvand
som hjorten kinns felplacerad. Nagra meter bort lutar sig tva barn
mot en tillfallig inhdgnad. Den bestar av ett enstaka tunna pinnar
och ett kraftigare rep som é&r flatat i ett vackert spindelnétsformat
monster. Innanfor véxer tre potatisplantor, nigra rosenbonor och
en dn sa lange mager pumpa planta. Planteringen ar inte mycket for
vérlden men barnens nyfikenhet far repet att ge vika och strukturen
gungar for nagra sekunder till. Langst in 1 trddgérden, mot fonden av
en vitkalkad husfasad star en mindre bod placerad. Dorren stéar pa vid
gavel och avslojar ett kollage av fargglada barnteckningar, tidsplaner
och vixtbeskrivningar. Skratt och ljudet fran dérren som slar i vinden
fyller luften. Framfor boden ér tva bord uppdukade. Ett for de smé och
ett for de vuxna. Det dr dags for picknick och termosen, baguetterna
och osten har kommit fram. De trings pa bordet med fropésar, vax-
kritor och véxtbocker.

Jag star utanfor tradgarden 2 nethes i arrondissement 17 och tittar
in. Slas av den vixtrikedom och méangfald som fatt plats pa den lilla
ytan. Omradet dr inte storre dn 60 kvadratmeter, men hir samsas
tistlar bredvid rosor, basilika vid pelargon, timjan och vallmo, tatt,
tatt placerade, sida vid sida. Det rika och lite galna vidxtmaterialet
gor att tradgarden upplevs levande och léttsam, vilket ar langt ifran
kanslan man kan fa av de vilorganiserade och vanligtvis tillrattalagda
Parisiska trddgardarna. Detta ska visa sig vara en av de sma
kollektiva tradgardarna som fatt plats inom stadens program Main
Verte. Tradgardarna har under de senaste dren forgyllt staden med sin
ndrvaro och 2009 dr de 46 stycken, utspridda 6ver hela det parisiska
stadslandskapet.
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Genomforande

Jardin partage projektet dok upp i min vetskap i samband med att
jag studerade Paris Agenda 21-program' pa stadens hemsida. Detta
ledde mig i sin tur till Paris hemsida for Parcs & Jardins (parker
och trddgardar) dér projektet beskrevs mer ingdende. Jag tyckte att
det var ett spdnnande och annorlunda projekt som definitivt var vért
att titta ndrmare pa. Framforallt eftersom det riktade sig direkt till de
boende och agerade i en liten och lokal skala.

Jag borjade med att samla information om projektet pa stadens
hemsida. For ytterligare information besokte jag kontaktpersonerna
for projektet hos La Maison de jardinage (huset for odling) dér de gav
mig broschyrer och snabbt forklarade hur projektet fungerade. Jag
hittade dven en bra bok Jardins Partagés- utopie, écologie, conseils
pratiques som vl beskrev konceptet med tradgardarna och forutom
detta ett flertal hemsidor fran féreningar som sjdlva startat tradgardar
i bland annat Paris, Lyon och Lille.

Nar jag lokaliserat alla projekt i Paris tog jag en karta och begav
mig ut pé studiebesok for att uppleva dem pa plats. Jag besokte
under tre dagar ett trettiotal parker. En del var stingda men flertalet
av dem var 6ppna och mgjliga att studera narmare. Vid tillfdlle hade
jag korta samtal med de aktiva odlarna. Jag iakttog hur de anvéndes,
hur de var uppbyggda och hur de upplevdes bade utifran och inifrdn
tradgérden.

Lokalisering

Vart finns da de hiar smé koloniomradena? Finns det nagon plan pa hur
de ska utvecklas i staden eller gar det eventuellt att se ndgot monster
over hur de etablerat sig? Av vad jag forstatt finns ingen framarbetad
exakt plan fran staden for var och om de skall 6ppnas. Eftersom
tradgérdarna drivs av privat entusiasm ér de lokaliserade i omraden
dér det for det forsta finns foreningar som ér intresserade av att starta
en kollektiv trddgérd. Men framforallt dir det, finns tillgdng till
antingen “vilande” omraden eller impediment som inte anvéinds idag.
Detta blir snabb uppenbart vid en granskning av befintliga tradgéardar
i staden. Det dr ndmligen 6vervidgande projekt i ytteromradena 19, 20,

1 www.paris.fr/portail/accueil/Portal.lut?page id=8554

78



18:e ° PS ..
( J
17: ° o
[}
° N9 °
2 [ J
74 9e 10:e hd ®
4
A 8 ®e
A 2e X ®
/ 16 / @50
Ps- e ® o S Tee e@ \ le :
y '’ Se
/, / S ®
y & N
/ ¥ 7:e \ 4e [ )
' /. g ° o
’/ & 6e Vg
i ! N [ J -
7 y 15:¢ 5e 12:e
I/’
K & %
1/ .. . ‘.\
- - [ ] ( ] KN >
2 ) . K
@ Tae 13:e N\ 2
87 \\.
N [ J [ J
@ -
: Se
@ JARDIN PARTAG GRONOMRADEN = = = ARRONDISSEMENT VATTEN

Omsorgsfullt skyddade gronsaker

En blandning av nytta och noje

Allt gar att plantera i

Figur 10. Kartan visar var de kollektiva tradgardarna dr lokaliserade samt en overgripande
bild over gronomraden i staden. De sma bilderna visar hur dessa kan ta sig uttryck i staden.
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13 och 14 vilka inte ar lika titbebyggda som t.ex. arrondissement 1, 2,
3, 4. Det gér dven att se ett samband mellan nirheten till skolor/dagis
och tridgéardar. Ofta &r de lokaliserade i anslutning till varandra.

De skapas antingen pa lediga ytor mellan tomter, mellan tomter
och murar, pa gammal jirnvdgsmark och pa ytor som inte har nagon
direkt kontakt med andra gronomraden. Men de infors dven i befintliga
parker som upprustas och i parker som nyanlaggs.

Form och funktion

Idén till projektet startade ar 2003 dé Paris stad igenom Direction des
parcs, jardins et espace verts (park och tridgdrdskontoret) insag att
det fanns en 6nskan och efterfragan pa mojligheten till odling inom
staden. Det var svart for invanaren att hitta ledig mark att kultivera
samtidigt som det fanns en brist pa kunskap inom dmnet. De skapade
dérfor programmet for kollektivtradgardarna och skrev en stadga
kallad "Main Verte” (Den Grona Handen). Stadgan ér en beskrivning
over de regler som varje forening eller organisation maste uppfylla
for att vara en del av programmet (Maire de Paris 2005).

Projektet ar ett forsok att fran kommunens sida uppmuntra till
okad dialog och samarbete mellan de boende inom staden och en
viktig del av programmet &r den aktiva och deltagande invénaren som
utvecklar tradgarden, skapar festivaler och planteringar. Strukturen
for kollektivtradgardarna dr mycket 6ppen och flertalet former stods
med all den méangfald de kan ténkas innebdra. De kan besta av allt
frdn enkla boendetradgardar, familjetradgardar till mer avancerade
undervisningstradgardar. Alla ar tilldtna inom stadgan sa ldnge de har
skapats igenom ett kollektivt samarbete.

Projektet dr ett steg mot en hallbar utveckling som lanserats av
staden och de beskriver sjdlva vikten av det utifran foljande tva
utgdngspunkter.

Den forsta handlar om att 1dgga grunden for av ett bdttre socialt
samarbete. Den kollektiva tradgérden &r en plats som kan alstra ett mer
Oppet liv i kvarteret och som uppmuntrar méten mellan generationer
och kulturer. Den kollektiva tradgarden medverkar till att forbéttra de
lokala resurserna genom att viva samman relationerna mellan olika
strukturer s& som foreningar, skolor, alderdomshem, sociala centra
och sjukhus.
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Bilder fran olika Jardin partagé i staden som visar en variation av utformning och



Den andra utgangspunkten ar behovet av kunskap om och respekt for
miljon. Den kollektiva tridgarden &r ett omrade dér det dr mojligt
att sjilv experimentera och att uppné en forstaelse for miljon. Detta
forbattrar den biologiska méangfalden i den urbana miljon och sprider
samtidigt kunskaper om dess virde (Maire de Paris 2005).

Jardin Partagé fungerar genom att en grupp ménniskor tillsammans
startar en forening. De kontaktar sedan kommunen och tillsammans
uppréttar de ett kontrakt. Genom att skriva under detta avtal med
staden far foreningarna tillgang till och utbyte av dokumentation
och information samt kurser for odling. Detta kan t.ex. ske genom
att representanter fran staden kommer ut pé platsen och héller en
demonstration dver hur man odlar. De far dven tillgang till en bit mark,
vatten, en bod och ett staket. Avtalet med staden kan vara gillande
frdn minst 1 ar upp till max 6 ar. Kontraktet kommer ddremot med ett
visst regelverk som maste foljas. Om dessa inte uppfylls har staden
rdtten att sdga upp det omedelbart.

Reglerna gar att sammanfatta under foljande punkter:

Tillginglighet: Tridgérden skall vara 6ppen for allmédnheten nér
nagon fréan foreningen ar pa plats. Utover detta skall det finnas
tva halvdagar i veckan da det dr mgjligt att komma in och besoka
tradgarden.

Allmént deltagande: De maste skapa minst ett offentligt
arrangemang per tridgardssidsong da allménheten dr inbjudna att
delta.

Kommunikation: Att tydligt offentliggéra namnet pa tridgarden
och dess Oppettider, aktiviteter och moten, samt sétta upp en logo
for Main Verte. Att arbeta kollektivt pa platsen och tillsammans
bestdmma regler for hur den skall skotas.

Underhall: Uppritthélla tradgarden i ett gott skick. Odla ekologiskt
1 den méan det dr mdjligt och undvika bekdmpningsmedel och andra
preparat. Inte dverforbruka vatten pa platsen samt kompostera
gammalt vixtmaterial. Anvinda sig av vixter som &r anpassade till
vaxtklimatet och de fysiska forhallandena pa platsen. Bruka platsen
for odling och ingenting annat. Parkeringar, byggnationer och annan
verksambhet ar strikt forbjuden.
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Forutom det faktum att de alla ar kollektivtradgardar sa skiljer de sig
at 1 bade form och innehall. De smé tridgérdarna som representeras
av varierade foreningar ger alla sin unika prégel pa sin plats. Vissa
ar rikare 1 innehall medan andra enbart bestar av fatalet véxter. De
varierar dven i storlek och yta fran den storsta pa ca 1000 kvadratmeter
till den minsta som bara ar ca 20 kvadratmeter stor. Men dven om de
skiftar i utformning sé har en Jardin partagé ofta fyra fundamentala
element gemensamt. Det finns en bit land eller nagonting att odla 1,
véxter, ndgra som vill odla och en slags organisation eller samfund.

I Jardin Partagé ér det kommunen som dr ansvarig for marken.
Detta &r oftast en ledig jordlott i staden som dgs av staden. Det kan
dven vara en del av en redan existerande park som doneras eller en del
i en park som nyanlaggs.

Vixtligheten varierar fran &tbara gronsaker och blommor till
rent dekorativa vixter. Oftast forekommer det i en mix. Medan
nyttovéxter och gronsaker manga ganger ses som det viktigaste i
flertalet kollektivtradgardar sa har Jardin partagé inte alltid det som
fokus. Inriktningen kan ligga pa att forsoka dterinfora naturliga véxter
och forbittra ett omrade, eller sa kan trddgarden vara helt fokuserad
pa konst. Manga av dessa tradgardar bestar ddrmed ofta av en hérlig
mix av konst, nyttovixter och rent dekorativa planteringar.

De som vill odla ar av alla aldrar, de 4r oftast boende i narliggande
kvarter, men de kan dven tillhdra en skola. Organisationen eller
foreningar dr vanligtvis sammansatt av boende i ett kvarter eller folk
fran skolvésendet.

Landskapsuttryck

Jardin partagé ér inget enormt parkprojekt. I dagslidget bestar
programmet av runt fyrtiotalet tradgardar vilka i sin tur inte &r speciellt
omfattande i storlek. De dr dven oftast stingda for allménheten nér
ingen ansvarig dr pa plats och de gor ansprak pa offentlig parkmark
och gor den mer eller mindre otillgénglig. Denna lilla utbredning och
knappa antal gor att det gér att ifrdgasitta dess formaga att fordndra.
Kan trddgardarna verkligen forbéttra det urbana landskapet?

Jag upplever att dessa fa platser &nda har haft en stor paverkan pa
stadslandskapet. Fran att ha varit dvergivna, stingda, skrdpiga och
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oanvindbara impediment skapas det genom projektet sma minioaser
1 den urbana miljon. Tomma platser fylls av hindelser, rorelser och
aktiviteter. De ger liv till en mangfald av farger, former, ljud och
dofter. Dessa nya rum okar uppmarksamheten och viacker nyfikenhet.
De forindrar befintliga miljder genom att snabbt omvandla dem till
levande platser ddar manniskor vistas och arbetar och de blir i sin
tur nya viktiga motesplatser och offentliga rum. Pa kvartersniva ar
parkerna sma smultronstillen dar nya méten tar plats och mojligheten
for kontakt stindigt skapas, mellan ménniskor, generationer, natur
och kultur.

Tradgérdarna fordndrar det hardgjorda urbana rummet med sitt
grona inslag och det ger med sitt ruffa tillfalliga uttryck ett nytt liv
at gaturummet. Platserna har en inbyggd omtanke och sympati som
vanliga parker oftast saknar. De dr tempordra och under stindig
forandring och de paverkar i allra hogsta grad det urbana landskapet.
Déaremot gar det att se att denna fordndring sker som tydligast pa en
lokal kvartersniva och inte alltid paverkar det storskaliga landskapet.

Konsekvenser

Pé vilket sétt kan man se Jardin Partagé som ett hallbarhetsprojekt
1 staden utifran mina tre termer biodiversitet, densitet och mobilitet?
Kan man pa négot sitt se att projektet pa ett hallbart satt bidragit till
att fordndra det parisiska stadslandskapet?

Efter min undersokning kan jag se att Jardin Partagé bestar av
delar som gar att koppla till alla mina tre begrepp. Inom omradet
biodiversitet gér det att pasta att det aktiva valet att odla pa impediment
eller vilande mark innebér en viss 0kning av biodiversiteten i staden.
I dagsléget ér tradgardarna inte mer 4n smé enklaver av gronska i en
betongdjungel vilket gér dem starkt beroende av invanarnas entusiasm
for sin dverlevnad. Men om man drommer lite skulle det inte vara helt
omdjligt att utveckla projektet mer systematiskt i varje stadsdel och
sedan sammanlédnka dessa platser till sma gronkorridorer i staden. Pa
sa sitt skulle biodiversiteten kunna forbéttras ytterligare och projektet
skulle bli mer bestéende.

Men projektet handlar inte bara om att direkt 6ka antalet véixter
och djur utan framforallt om att forbéttra kunskapen om och stérka
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relationen mellan den urbaniserade ménniskan och naturen. Detta
kan 1 sin tur leda till béttre forstdelse for naturen och dess vérde for
var jord som en helhet. De sma trddgardarna dr pedagogiska och
genom att odlarna maste ga igenom stadens Maison de jardinage vid
genomforandet far staden samtidigt mojlighet att sprida ekologiska
vaxt- odlingskunskaper. Jardin Partagé lyckas genom information och
utbildning forstirka kunskapen om och dirmed dven maojligheterna
for ytterligare inforsel av gréna element i staden. De dkar med sin
nérvaro den lokala rekreationen och de forbéttrar hélsan for de boende.
Den forstarkta biodiversiteten ger i sin tur tillgang till flertalet ndmnda
ekosystemtjinster som gynnar staden som en helhet.

Utifran en fortdtnings- och densitetsproblematik kan jag konstatera
att traidgardarna gar att se som en slags forglesning av staden, 1 vart fall
i utifran ett temporért tidsperspektiv. Detta &r ett intressant fenomen.
Aven om Paris redan ir tit si finns ett stort krav pa mer bostider
och en frustration da flertalet invanare av ekonomiska skil tvingas
flytta ut ur staden. Att staden dnda véljer detta alternativ istédllet for
att skynda pa processen med bostader tycker jag visar pa en vilja att
skapa mer kvalitativt boende fér dem som redan bor i staden. Nir det
handlar om densitet och markanvandning gar det dven att se projektet
som en anstrangning frén staden for att anvénda sig av all mark pa ett
mer resurseffektivt sitt. Det vill sdga att omraden som inte anvénds
idag och som vilar for framtida investeringar kan temporéart 6ppnas
upp for allmédnheten. Detta gér mer mark i staden tillgénglig for
individen. De vidcker dven reaktion och diskussion om hur stadens
mark bor exploateras i1 framtiden. Ska staden byggas titare sa att dessa
gronomraden helt forsvinner eller kanske gar det att hitta alternativa
16sningar. Forhoppningsvis kan de leda till att vissa av dess trddgardar
i tillslut blir en del av stadens bestaende gronstruktur.

Projektet berdr begreppet mobilitet genom att de sma tradgardarna
bidrar med minskning av rorelsebehovet hos invénaren samtidigt som
de okar tillgédngligheten. Den lilla och lokala trddgarden é&r ytterst
viktigt 1 kvarteret. Med denna nérrekreation behdver invanarna inte
fardas langa strackor for att uppleva naturen. Visst &r det till viss del
utopiskt att pasta att den lilla gronska dessa sma trddgardar bidrar med
kan minska rorelsebehovet men det ligger négot i att den vardagliga
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nérrekreationen dr oerhort viktig och att det kanske méanga ganger
kan riacka med att ha mdjligheten att sitta pa en grésplétt eller titta pa
vixter for att fylla dagsbehovet.

En friga som jag stdller mig redan innan jag borjar titta pa
Jardin partagé projektet ar om det verkligen gar att se som ett
hallbarhetsprojekt. Om det inte vore for att det beskrivs som ett av
stadens Agenda 2 1-projekt skulle jag nog sjélv inte ha gjort kopplingen.
Jag sag det ndmligen som en ytterst tempordr 16sning pé ett akut
problem. I det idag tdta Paris finns ett behov av gronomraden och ledig
mark dér invanarna kan odla. Staden lyckas genom projektet att lana
ut mark till invanaren som de sedan kan ta tillbaka. Tradgardar som i
sin tur snabbt forbéttrar statistiken pa tillgangen till gronomréaden for
invanaren och méangden biodiversitet. Denna temporéra 16sning star i
motsdttning till hallbarhet som &r en process av langsiktigt tinkande
och investeringar for framtiden.

Om detta ar lite av den kritik som projektet skulle kunna anklagas

for sa finns det samtidigt flertalet positiva aspekter. Det &r litet och
lokalt, ja och det dr temporirt, ja. Men dessa aspekter dr dven nagra
av dess storsta styrkor.
Den tempordra och snabba 16sningen &r oerhort viktig for att
direkt kunna forbéttra forhallandet for det boende i omradet.
Planeringsprocessen ar ofta langsam och utdragen. Ménga ganger kan
en liten snabb insats gora underverk i nergangna och socialt belastade
kvarter 1 véntan pa storre fordndringar. Dessa tradgardar kan stirka
omradet socialt. Nér invanare samlas for att jobba tillsammans mot
ett gemensamt mal pa den lilla skalan blir samarbete och social
integration naturliga delar av processen.

Vad har projektet for framtidsutsikter? Att odla pa dyr mark i staden
nér tusentals letar bostad och bostadspriser springer 1 hdjden kan anses
bisarrt. Samtidigt kan man inte forbise att det redan bor manniskor
1 dessa omraden som behdver en viss niva av livskvalitet. Jag tror
att projektets framtid kommer att ligga i méngden av entusiasm och
efterfragan som finns fran invanarna samt pa stadens ekonomiska och
sociala stillningstaganden.
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Vélib - ett gront transportmedel

Dir susar jag fram. Raska fotter trampar de sma pedalerna, snabbt,
snabbt igenom trafiken. Tvédrsar gatan och hjértat bultar hart. En
bil lagger sig pa signalhornet och en géll signal ringer i mina 6ron.
Befinner mig nu i bussfilen som dven &r cykelfilen. Helt plotsligt tar
min cykelvég snopet slut och jag tvingas ut i den riktiga trafiken. Jag
saktar ner och en annan cyklist susar hastigt forbi, 4ven han pa en
Velib. Vil framme vid mitt mal parkera jag och tittar pa klockan. Jag
har lyckats spara lite tid och dr framme tio minuter fore det utsatta
motet, kan dntligen andas ut. Léser fast cykeln i Veélib-stillet och
lamnar den obekymrad om dess framtida 6de.

Den robusta hyrcykeln som jag just beskrivit lanserades den 15
juni 2007 och har sedan dess praktiskt taget invaderat det urbana
landskapet. Till den grad att det idag &r svart att ta sig runt utan
att ldgga marke till den. Projektet startade med 750 Vélib stationer
utspridda i staden och mindre &n ett ar senare fanns det 1451 stationer
och 20600 hyrcyklar tillgéngliga.

Namnet Vélib kommer fran sammansittning av orden vélo (cykel)
och liberté (frihet). Dessa tva ord skildrar vil stadens avsikt med
projektet dér enkelhet, frihet och delaktighet har varit tre huvudord.
Tanken &r att projektet skall ge Parisarna tillgdng till ett gront
transportmedel sju dagar i veckan och tjugofyra timmar om dygnet.
Lanseringen &r en del av stadens arbete for att minska den privata
bilismen, reducera utsldpp, buller och forbattra tillgdngligheten
for mjuka transporter. Samtidigt dr det ett steg mot att helt forsdka
utesluta transporter med bil i staden. En politisk yttring som den
sittande borgmaistaren vagade framfora innan valet 2008. Projektet
introducerades av staden men &r ekonomiskt finansierat av J.C.
Decaux som dr en reklambyra (Maire de Paris 2007a). Projekt av
detta slag &r inte ndgot nytt och gar att hitta runt om i vérlden med
varierad utformning och utbredning. Men inga av dessa ar ddremot sa
omfattande som just det som nyligen introducerats i Paris.
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Genomforande

Nar jag kom till Paris i1 januari 2008 pratades det vildigt mycket om
Velib och min forsta kontakt med projektet kom fran diskussioner
med slikt och vanner. Det verkade som folk hade imponerats av detta
nya tranportmedel och dven accepterat det som en del av deras vardag.
Jag som tidigare sett liknande projekt i t.ex. Stockholm var vid forsta
kontakten lite skeptisk till konceptet. Jag hade fatt uppfattningen att
cyklarna i Stockholm inte blivit speciellt populédra och i forsta hand
anvandes av turister. Kanske hade jag fel. Jag beslot mig i vart fall
for att titta vidare pa Paris projektet for att ta reda pa hur och om
konceptet funkade i Paris och i sddana fall varfor?

Jag borjade med att undersoka stadens publicerade dokument. Det
visade sig att det bland annat skapats en egen hemsida’och en blogg®
for Velib. Déar kunde anvandare skriva och berdtta om sina upplevelser,
halla sig uppdaterade om nyheter och skicka in klagomal. Det fanns
aven en enkel beskrivning 6ver hur projektet uppstatt, varfér och hur
det fortsatte ett utvecklas. Jag beslot mig for att kontakta staden for
att fa tillgang till &nnu mer information. Jag besokte Direction de la
voirie et des déplacements (Vig- och trafikkontoret). Dar blev jag
ombedd att genom ett skriftligt brev forklara varfor jag ville prata
med ansvarig for projektet och vad for fragor jag ville fa svar pa. Jag
skickade ett brev och 3 ménader efterat kom ett svar. Jag hanvisades
artigt i brevet till stadens hemsida da de tyvérr inte hade tid att traffa
alla studenter som var intresserad av projektet.

Jag fortsatte studien genom att sjalv anvinda mig av Vélib for att
se hur latt det var att ta sig runt i staden pa cykeln. Jag gjorde dven
studier av vart stationerna var placerade, hur frekvent och hur de
konkret verkade ha lyckats att fordndra stadsrummet.

2 www.velib.paris.fr/
3 www.blog.velib.paris.fr/blog/
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Figur 11. Kartan visar var velib stationerna dr lokaliserade i staden samt de befintliga och planerade
cykelstraken. De sma bilderna visar hur dessa kan ta sig uttryck i staden. 93



@ Velib station= 259, cyklar inom 300m

300 41 000 dagligenia000= 1 /1 0del

Figur 12. Bilden visar antalet cykelstationer i ndrheten av tagstationen Gare de 1’est och en kort
berdkning pa hur manga transporter med cykel till och fran stationen som skulle vara mdjliga
utifran mdngden av befintliga tillgdngliga cyklar.
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Lokalisering

Stationerna &r lokaliserat ut igenom hela Paris stad med en station per
300 meter om inte tdtare. De dr ofta placerade pa mark som tidigare
anvants som bilparkeringar eller avlastningszoner. Gar det inte att hitta
en cykel pa den station som man &r lokaliserad vid finns dér interaktiv
information om var narmaste cykel finns tillgdnglig eller vid vilken
cykelstation det finns plats att parkera. Att s méanga stationer gjorts
med sa kort avstand ar for att systemet skall vara sa attraktivt som
mojligt. Staden har studerat liknande projekt i andra ldnder och mérkt
att om det varit for langt mellan stationerna eller om de varit for fa s
har attraktiviteten i systemet minskat avsevart.

Hur har man 16st detta vid strategiska ldgen och noder i staden?
For det forsta gar det att fraga sig vilka platser detta 4r? Dessa platser
borde vara tag- och metrostationer, universitet, sjukhus, kommersiella
centra, parker och storre turistattraktioner. Enligt stadens publicerade
dokument om projektet skall hdnsyn ha tagits till dessa platser. Jag
har vid promenader runt i staden tyvérr inte upplevt denna koppling
sé starkt. Vid storre tagstationer finns det fler stationer, men det ar
inte 6vervagande i miangd. Men kanske dr miangden av olika stationer
lite missvisande dé de ofta inte &dr direkt lokaliserade vid noden. Jag
gjorde en mindre platsanalys for att se hur manga cyklar som verkligen
fanns tillgdngliga inom radien av 300 meter fran en storre transport
nod. Exemplet till vinster dr taget fran Gare de I’Est. Tégstationen tar
arligen emot 15,5 miljoner resendrer vilket i genomsnitt ger 41000
resendrer dagligen. Hér finns varen 2008 tillgang till ca 260 cyklar
inom 300 meter fran utgangarna pé stationen. Staden rdknar med att
en cykel anvinds i genomsnitt 7-15 génger per dag. Vilket skulle ge
mojlighet till runt 3000- 4000 cykel transporter till och fran stationen.
Detta ar 1/10 del av alla tranporter till och fran stationen. Det dr en
mycket hogre siffra dn jag forvintat mig och betydligt fler turer dn
vad som gick att forestélla sig av den upplevda méngden cyklar.
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Form och funktion

Design av utrustningen

Cyklarnas fysiska utformning karaktériseras av tyngd och robusthet.
Detta ar avsiktligt da det skall klara ett frekvent anvindande och
kunna sta emot vandalisering. En tung cykel ar inte heller speciellt
attraktiv att stjila eller forsoka kasta i floden Seine. Varje cykel har
ett inbyggt 1&s vilket innebdr att den gar att parkera den vart man
vill, men detta betyder att man betalar for varje timme som man har
cykeln med sig. Stationen bestar av en skdrm dér det finns mgjlighet
att vélja mellan atta olika sprak. Detta dr for att forenkla och gora det
tillgéngligt dven for turister.

Bade stationen och cykeln ér special designad for att passa in i det
Parisiska stadslandskapet. Designern bakom projektet, Patrick Jouin,
sdger i en intervju att eftersom Paris dr unikt sa var det nddvéandigt
att skapa “gatumobler” som speglade detta. Stilen som efterstravades
var modern och nutida, men samtidigt s& var det nddvéndigt att ta
hénsyn till den stil som redan fanns i annan gatu-utrustning (Maire
de Paris 2007a). Staden ville undvika starka konstraster och forsokte
fa utrustningen att pa ett smakfullt sitt smélta in. Inspirationen ar
hamtad fran naturens vaxter och rorelser. Sjélva stationen med dess
runda form far en att tdnka pa ett trdd som ar bredare vid basen och
smalnar av i toppen. Cykelparkeringen ser ut att vdxa upp ur marken
som en vixt. Denna rundade mobel stor varken 6gat eller upptrader
som ett farligt hinder. Genom att ta bort horn och skapa flytande linjer
har man skapat en mobel som passar vil in i dess omgivning (Maire
de Paris 2007a).

Anvdndning

Det dr mojligt att kopa sig ett hyrkort som i tid racker fran ett dygn
till en vecka eller ett ar. Vil med sitt hyrkort i handen gér det att ta
en cykel fran vilken station man vill i staden. Anvidndaren trycker in
sitt kortnummer och sin personliga kod, véljer en cykel och &r redo
for avfard. Nu har han 30 minuter av “gratis” cykeltur genom staden.
Efter 30 minuter maste cykeln parkeras eller sa debiteras en summa

for varje paborjad timme eller halvtimme.
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Bilder visar hur stationen och cykeln upplevs i staden. Cykelstationerna och cykeln med

den brungrd och lila firgen smdlter vdl in med andra gatumébler.




Landskapsuttryck

Stationen i landskapet

Introduceringen av cykeln i sig sjilv och dess parkeringar har i detta
steg inte paverkat det urbana landskapet avsevirt, i vart fall inte i en
negativ bemairkelse. Den designade stationen har valts ut i samrad
med Commission du Mobilier Urbain. Speciell hdnsyn att tagits till
dimensionen av den nya gatu-utrustningen for att den skall smélta
in vél i det Parisiska urban landskapet samt for att sdkerhetsstilla att
den dr tillgdnglig for alla i det offentliga rummet. I samband med
introduktionen av projektet gjordes dven en landskapsstudie for
Velib’ stationerna av Atelier Parisien d’Urbanisme APUR (Parisiska
planeringsgruppen). De foreslagna platserna godkidndes sedan av
avdelningen for arkitektur och kulturell service. Pa detta sitt kunde
man undvika att nagra stationer skulle hamna pa tydliga historiska
leder eller i ndrheten av historiskt kdnsliga byggnader (Maire de Paris
2007a).

Denna malsattning har lyckats vil, for upplevelsen av cykelns
introduktion dr enbart positiv. De &r inte i vigen for gangtrafikanter,
vilket kunde ha varit fallet om stationerna anlagts pa trottoarer. Genom
att anvianda sig av mark frdn gamla bilparkeringar har det forbéttrat
sikerheten och utrymmet pa gatan och gaturummet har blivit mer
Oppet. Cykelstationerna tar &ven upp en relativt liten yta. De stationer
som jag sett har normalt plats for fran 20 till max 50 cyklar vilket ar
ca 15-30 x 2 meter mark som representerar 5-10 parkeringsplatser.

Det nya landskapet
Men projektet skulle inte kunna bli framgéngsrikt om det inte medforde
storre fordndringar i stadslandskapet. For att invanarna skall vélja att
cykla behovs det att plats avdelas for cyklisten i trafiken. Det gar
att se en okning av andelen cyklister de senaste 5 aren med runt 48
% frén 2001- 2006. Denna uppmuntrande siffra ér troligtvis en f6ljd
av att nya cykelvidgar och leder skapats, att bussfiler breddats och
skyddats och genom en introduktion av 30 km/h-zoner och speciella
cykelstrak.

I dag finns ett uttalat mal att det 2010 skall finnas 500km cykelvig
i staden (Maire de Paris 2007b). Omvandlingen sker genom olika
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Den évre bilden visar hur nya cykelstrak enkelt har inforts genom figurer och markeringar
i den befintliga gatustrukturen. Den nedre bilden visar hur cykeln har tagit mark i
besittning frdan gamla bilparkeringar, vilket har skapat en sdkrare gatumiljé.




projekt. Ett av dessa har varit espace civilisé. Detta har gatt ut pa
att tilligna mer plats for géngtrafikanten, inféra mjuka tranportmedel
och bussar samtidigt som biltrafiken reduceras. Staden har arbetat for
att bevara och fortydliga det urbana landskapet, arkitekturen och det
urbana historiska arvet. Det har planterats mer vaxter for att utoka
det grona och staden har arbetat for en forstarkaning av det lokala
livet pa gatan. Ett annat liknande projekt har varit Quartiers verts
(grona kvarter). Projektet bygger pa samma principer med att fora in
gronska, utoka och gora mjuka tranportmedel sékrare, men skiljer sig
fran foregdende genom att dessa omraden har fatt en maxhastighet pa
30km/h.

Konsekvenser

Pa vilket sétt kan man da se Vélib som ett hallbarhetsprojekt i staden
utifran termerna biodiversitet, densitet och mobilitet? Hur har projektet
pa ett hallbart sétt forédndrat det parisiska stadslandskapet?

Att cykeln dr en viktig del av en héllbar transportstadsutveckling
verkar det inte rdda nagon tvekan om. Den europeiska kommissionen
beskriver detta i the green paper - Towards a new culture for urban
mobility och det bekriftas dven 1 Paris tranportplan Project de plan
de déplacements de Paris. Veélib ér till stor del ett mobilitetsprojekt
dér inforseln av cykeln direkt forbattrar miljon genom att bland
annat reducera ljud- och luftféroreningar. Indirekt gor cyklandet
gatorna sdkrare for flertalet anvédndare och invanaren fir en béttre
tillgénglighet i staden. For individen innebér den nya mobiliteten med
Vélib en 6kad individuell frihet och dr bra da det forstirker bade det
mentala och fysiska vilbefinnande.

Men Vélib okar inte bara den hallbara mobiliteten. Den hjélper
dven till att forbéttra biodiversiteten. Som ndmnt tidigare sa innebar
en cyklande stadsbefolkning mindre koldioxidutsldapp, mindre buller
och andra fororeningar vilket i sin tur forbéttrar forhallanden for
méinniskor, vixter och djur. Flertalet arter som forsvunnit pa grund
dessa fororeningar fir med bilismens minskning mojligheten att
etablera sig igen. Denna 6kning forstdrks genom de nygestaltningar
som projektet kréver. For att Vélib skall lyckas behover investeringar
goras 1 befintliga infrastruktursystem dér staden aktivt gér in och
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bygger cykelvigar. Jag kan tdnka mig att dessa nya miljéer kommer
att ha ett hogre krav pa gronska och attraktivitet da en cyklande eller
gaende trafikant upplever sin ndrmilj6 mer patagligt 4n den privata
bilisten.

Fran ett densitets- och fortitningsperspektiv gar det att se att
projektet uppmuntrar till en fortsatt tit stadsstruktur. Det vill séga att
den redan tdta staden gor projektet till en attraktiv 16sning dar korta
avstand i staden och mellan stationerna ldmnar fa ursékter att inte
ta cykel istéllet for bilen. Men det uppmuntrar inte bara till vilken
densitet som helst utan en tédthet dir det finns en god tillgédnglighet.
En tdt stad behdver ndmligen inte nédvéandigtvis vara mer tillganglig.
De barridrer som byggs in i staden i form av motorvégar, murar,
hojdskillnader och tadg for att ndmna nagra, &r alla strukturer som
maste anpassas for att lyckas med Vélib projektet.

For att dra argumentationen om densiteten och Vélib till sin
ytterlighet gar det att pasta att inforseln av cykeln skapar mer plats i
staden. Detta pastaende bygger pa att det 6kande cyklandet leder till
en minskning i biltrafik vilket i sin tur minskar behovet av parkeringar
och hardgjorda konstruerade trafikmiljéer. Dessa nyvunna platser kan
i sin tur omgestaltas och blir till platser for gronska och rekreation.

Det ér inte en tillfallighet att cykeln idag har blivit ett allt mer
naturligt tranportmedel i flertalet europeiska stdder. Cyklandet har
manga uppenbara fordelar och flertalet stdder har mycket aktivt arbetat
for att forbéttra forhallandena for cykeltrafiken. I Paris ddremot ar
cykeln dnnu inte en sjdlvklarhet. Det borde den kunna vara det da
den fysiska strukturen av staden lampar sig vl for cykeltransporter.
Stadskérnan &r liten, kompakt och inte §verdrivet kuperad. De centrala
delarna bestar till stora delar av smala pittoreska enkelriktade gator
som &r béttre anpassade for cykeln dn bilen. Att cykla i Paris dr dven
mycket mer tidseffektivt &n att ta tunnelbanan. Det gér snabbare och
ar framforallt trevligare da man far mojlighet att verkligen uppleva
staden och dess rika historiska arv.

Om det &r en kultur att cykla kanske den kulturen inte kommit till
Paris. Men cykelns tidigare franvaro i staden har nog inte s mycket
att gora med kultur utan snarare mojligheten att cykla, att parkera sin
cykel och sékerheten pa gatan.
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Vélib &r ett intressant koncept. Det dr intressant dd& man med nagra
enkla Iosningar ger en cykel till alla som inte kan eller inte vill dga en
egen. Den privata cykeln dr inte bara ett privilegium. Den medfor dven
en hel del problem da det &r svéart att hitta en séker parkeringsplats i
Paris.

Stadslandskapet har fordndrats i samband med inforseln av Vélib.
For det forsta har det inneburit att flertalet nya cykelstrak inforts. Detta
har forbéttrat sikerheten och upplevelsen for cyklisten. Kvalitén pa
dessa strak kan dnnu inte jamforas med dem som finns i vissa svenska
kommuner.

Bristen pa och problemet med dverfulla cykelparkeringar har 16sts
genom att stationerna dr cykelstdll som aldrig kan bli 6verfulla da
du tvingas parkera cykeln vid en ledig plats. Det ar snyggt, rent och
stilfullt.

Staden har i samband med projektet blivit mer tillgdnglig och den
individuella rorelsemdjligheten har 6kat. Projektets enkelhet gor det
lika l4tt att ta ett abonnemang pa cykeln som ett med tunnelbanan.
Det ér dven vl applicerat 6ver hela staden och stationerna ligger tétt
utspridda.

En stor anstrangning har lagts pa kommunikation med invanarna
som genom enkdter, intervjuer och foredrag bjudits in att delta i
projektet och ta det till sig. Jag tror att detta har varit en stor bidragande
faktor till att s& manga invanare ar positiva till projektet och dven
anvander den i sitt dagliga liv.

Vad har projektet for framtidsutsikter? Projektet dr ett steg pa
viag mot en mer hallbar transportutveckling. Det kan sékert lyckas
med att reducera biltrafiken. Men det kommer att behdvas mycket
mer investeringar inom flertalet sektorer om man vill att bilen helt
ska forsvinna ut ur staden dven om detta vare sig dr mojligt eller ens
onskvirt. Ett viktigt steg kommer nog dven vara hur projektet forléngs
ut i de angransande kommunerna. Ett arbete som redan har paborjats
men som behdver fortsitta att utvecklas. Det maste vara mojligt att ta
cykeln 6ver stadsgrénsen for att bryta den uppdelning som finns idag
mellan Paris och dess grannkommuner.
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Eco ZAC Clichy Batignolles - ekoboende
mitt i staden

I skateboardrampen myllrar det av aktivitet. Sma barn som kryper
nere i botten och oroliga fordldrar. Stora barn som utmanar ddet och
sldnger sig ut utan den minsta blinkning, mor- och farférdldrar som
forskricks. I luften cirkulerar ett sorl av roster och skrik. Vid sidan
av den dverfulla rampen kldttrar barn pa en spannande lekstéllning.
Den ér attraktiv och Overfull av vilt lekande barn. Vissa grater,
andra vill inte gd hem. Pa grisplattarna har familjer brett ut sig med
sina picknickkorgar. De verkar avslappnade, skrattar och ler. Solen
skiner. En ensam asiatisk kvinna utdvar Qigong, ingen tittar. Hon
flyter in i omgivningen lika naturligt som de sobra grisen och den
fargglada blandningen av timjan, tistel, rolleka och vallmo. Tva
jarnvagsspar tittar fram bland stenmjdlet i den torra tradgarden. Den
tydliga riktningen i sparen lockar besokare att rora sig framat, langre
in i parken. Hér infinner sig en behaglig tystnad. I den artificiella
dammen, bland nickrosor och andmat har tva griasdnder byggt sitt
rede. Pa en parkbink inbdddad bland hdga gris och vallmo sétter sig
en gammal dam. Hon tittar ut i intet och verkar n6jd med den rofulla
plats hon hittat. Kanske fantiserar hon i sin ensamhet om den bostad
hon skulle kunna hitta hér dé& projektet ar fardigt och om hur hon da
varje morgon skulle kunna vakna upp med denna grona oas alldeles
utanfor sitt fonster.

Jag befinner mig pa besok i Clichy Batignolles parken. Det ar ett
av de nya tillskotten av kombinerad park och bostadsomrade som just
nu anldggs 1 Paris. Omradet skulle ha varit navet i den Olympiska
by som Paris hade hoppats pa att fa konstruera till OS 2012. Men
efter en snopen forlust mot London har omradet nu fatt en annan
anvindning.

De stora dragen av planen har varit att skapa ett helt nytt distrikt
med 3500 ldgenheten som dr lokaliserade runt en 10 hektar stor
offentlig park. Konstruktionsarbetet paboérjades 2006 och den forsta
etappen med parken pa 4,3 hektar stod klar sommaren 2007. Den
andra etappen &r just nu under konstruktion och projektet forvéntas
vara helt fardigstéillt 2013. Projektet har bevarat inriktningen av
ekologiskt stadsbyggande som sattes upp i samband med OS-
satsningen. Investeringen innebér konstruktionen av ett av stadens
forsta Eko-kvarter dér energieffektivitet, biologisk méngfald samt
god tillgdnglighet har varit viktiga huvudord.

Figur 13. Bild till véinster. Flygbild pa det vinnande tévlingsforslaget ddr 105
det gar att se helheten for det gestaltade kvarteret.



Genomforande

Jag sag Clichy Batignolle projektet for forsta gangen pé Paris stads
hemsida och blev genast intresserad. Det innehdll en ny stor park
och beskrevs av staden som en av de aktuella héallbarhetssatsningarna.
Med andra ord ett projekt som skulle passa in i min studie perfekt. Jag
sokte efter mer information pa nitet och i olika arkitekturtidskrifter.
Det visade sig att det var relativt l4tt att hitta eftersom det framstallts
genom en Oppen tivling och samtidigt varit en stor del av stadens
OS satsning. Nar jag hade en bas av flertalet skrivna killor beslot
jag mig for att kontakta Jaquelin Ostly for att fi en mer detaljerad
beskrivning for gestaltningen av parken. Ostly hade wvarit den
ansvarige landskapsarkitekten under projektets gang. Jag skickade
e-mail dér jag forklarade att jag var intresserad av en kortare intervju.
Nar detta inte gav nagot resultat borjade jag ringa. Det krdvdes manga
telefonsamtal dér jag varje gdng hénvisades till att dterkomma. Jag
accepterade att det skulle bli svart att fa prata med Ostly personligen
och beslot mig for att soka information pa annat héll. Jag hittade en
beskrivning av projektet pa Internet dar Ostly sjélv forklarar projektet
och de designprinciper som hon anvént sig av och ansédg att denna var
minst lika vardefull som ett riktigt méte.

I detta moment gjorde jag tva platsbesok dir jag granskande tog
mig igenom parken och dess ndromraden for att sjdlv bilda mig en
uppfattning om hur omradet upplevdes som plats och hur den é&r
uppbyggd och sammanlidnkad med resten av stadslandskapet.

Lokalisering

Omradet &r beldget i arrondissement 17 i den nordvéstra delen av Paris
(se karta s. 107). Planomradet ligger placerad i periferin av stadsdelen
och dr starkt avskuret frdn omkringliggande mark. Avgransningen i
nord-vast mot grannkommunerna Clichy och Levallois-Perret i den
inre kronan bestir av den stora ringviagen Boulevard périphérique
(ringvégen se figur s.109).
I nordost avgrinsas platsen av Avenue Clichy, och i sydost av Rue
Cardinet. I sydvést dr det jarnvédgspar och andra storre element av
infrastruktur som skapar den tydliga barriédren.

Med en yta pé néstan 53 hektar inrdknat ZAC Cardinet Chalabre
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Figur 14. Karta som visar var Clichy batignolles projektet dr lokaliserat samt méngden gronstruktur
och boendetdithet.
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och Secteur Saussure dr det en av de sista och stdrsta kvarvarande
vakanta ytorna i Paris stad. I vart fall som dgs av den offentliga sektorn.
Marken tillhor staten, SNRF (jarnvédgen), RFF (banverket) samt Paris
Stad. Omradet dr ursprungligen en gammal jarnvagsindustriplats. Den
karaktiriseras av flertalet jarnvagsspar som mynnar fran stationen
Saint-Lazare samt stora upplaggningsomraden for gods.

Kvarteren runtomkring omradet ar till viss del eftersatta och lite
insatser har gjorts for att renovera de gamla bostadshusen. Kvarteret
Epinettes ar ett exempel pa detta. Det ligger dster om omradet och
ar titt befolkat med bostdder i mycket daligt skick. Daremot s& &r
kvarteren runt Boulevard Pérerier av en helt annan klass. I nord och syd
ar de sociala och urbana skillnaderna patagliga med bostadsomraden
som &r nutida och “populédra”. I Clichy och ndrmare planomradet dr
de mer antika och familjéra.

Form och funktion

Ar 2002 tog Paris stad beslutet att bebygga omradet. Malet var att
skapa en stor stadspark kombinerat med ett nytt kvarter med mixad
bebyggelse av kontor, aktiviteter, boende, och offentlig service.
Omradet skulle sammanbinda kvarteren Epinettes och Plaine
Monceau och forebygga eventuella barridrer mellan kommunerna
och inom stadsdelen. Staden ville uppna en forbéttring av miljon pa
och runt jarnvigsomréadet for urban logistik och sopsortering samt
en forstarkning av kollektivtrafiken i omradet. Det skulle dven ge
invanarna i de nordvéstra delarna av ytterstaden tillgang till ett stort
gronomrade.

Staden hade som forebild att bygga ett exemplariskt eko-kvarter.
Som det ser ut just nu kommer att bli det stérsta som byggts inom ett
tatbebyggt omrade i Frankrike.

Ett centralt syfte med projektet dr att visa exempel pa hur man i
full skala kan minska koldioxidutsldppen och klimatpaverkan samt
reducera det ekologiska fotavtrycket (det vill siga den miangd mark
som anvédnds for primérproduktion fér konsumtion, boende och
avfallsdeponering).
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Figur 15.Den évre figuren beskriver hur omrddet sag ut innan konstruktion.
Figur 16.Den nedre figuren visar pd den nya uppdelningen av bostdder, service,
arbetsplatser samt nya kommunikationsmaojligheter.
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Projektet dr koncentrerat kring nio huvudpunkter (Maire de Paris
2009).

1. Minska utslippen av CO, och anvdnda fGrnyelsebara
energikallor

2. Uppsamling och ateranvindning av regnvatten

3. Forbattrad sophantering

4. Garantera en god tillgénglighet av de offentliga och privata
ytorna for handikappade.

5. Skapa plats for grona arbetsplatser

6. Anvidnda sig av en god planerad markhantering for att
forebygga jordspill

7. Att arbeta for god kollektivtrafik till och fran omréadet och
grona transportmedel (géng- och cykeltrafik) inom omrédet.

8. Forbittra de sociala och kulturella forhallandena i omrade
genom att skapa en god tillgang till varierad typ av boende
och offentlig service

9. Att skapa mojligheter for ett komfortabelt liv med hjdlp med
en hogkvalitativ estetiskt tilltalande miljo.

Miljoskyddande principer
Vilka ér da de allménna designprinciperna och riktlinjerna man anvént
sig av pa planomradet?

Energiprinciper

Staden har satt upp energiprogram for omradet med malsattningar
som noll procent koldioxid utslédpp, noll procent energi fran icke
fornyelsebara energikdllor samt noll procent energi som for med
sig nagot karnkraftavfall. For att kunna leva upp till detta planeras
att enbart bygga passivhus av hog kvalité och att noga studera
placeringen av husen. Detta gors for att slippa onddig uppvarmning
och nedkylning. Staden réknar dven med att anvinda sig av solenergi
fran solceller for de elberoende vardagliga hushallssysslorna.

Avfall

Tekniska studier har gjorts som visar pa att de dr mdjligt att anvénda
sig av uppsamlingssystem som &r luftbaserade. Terminalen for detta
kommer att lokaliseras i mitten av jarnvagsomradet och gor det mojligt
att fora ut sopor ur omradet med tag. Pa sa vis kan man reducera
antalet fossilbrinsledrivna renhéllningsfordon till ett minimum.

Figur 17. Bild till vinster. Illustrationsplan 6ver parken och bostadsomrddet. 111



Ljud

Genom att bygga kontorsbyggnader utmed ringvdgen kommer
boendet att skyddas fran det varsta trafikbullret. Det kommer dven
att inforas restriktioner péa vilka slags material som far anvéndas i
byggnaderna for att vara séker pa att de fasaderna skall minska bullret
genom att absorbera sd mycket ljud som mojligt.

Vegetation

Den stora parken och flertalet sma tradgardar kommer att ge omradet
den gronska som saknas idag. Gangvagar anldggs i forldngningen till
befintliga vagar for att mojliggdra for snabba forflyttningar mellan de
olika tradgardarna.

Taken pabyggnadernaiparken skall alla attha solceller vilka kommer
att alstra energi som gar at for att belysa parken. Anvindandet av LED
dioder gor det dven majligt att med minimal energi belysa stora delar
av omradet. Parken kommer att forstirka den biologiska méngfalden
med hjilp av nyanlagda biotoper, som till exempel vatmark.

Vatten

En viktig del av planeringen har fokuserat pé att reducera
vattenforbrukningen samt pa att skapa forutsattningar for att dteranvanda
och rena dagvatten som inom omradet. De nya konstruktionerna ska
vara vattensndla. Forutom detta s& samlas allt regnvatten upp och
ateranvinds for att bevattna till exempel gronytor. En viderkvarn
anldggs som sedan ska anvéndas for att pumpa vattnet fran den centrala
vattenbassidngen for att bevattna parken.

Kommunikation och transporter

Idag &r det svart att ta sig genom omradet samtidigt som platsen skéir
av omkringliggande kvarter fran varandra. En stor del av projektet
koncentreras darfor till att reducera eller halla nere cirkulationen
i omradet. Kontorsbyggnader skapas i ndrheten av den befintliga
metrostationen Cardine. Man reducerar méngden lastbilar i omradet
genom att bittre strukturera logistikplatserna. Kollektivtrafiken
forbattras da busslinjen forstirks med fler turer och metron nr 13 far
fler avgangar i vintan pa T3 vilket &r parisarnas nya sparvég (se figur

112



Bilder fran parken som visar pa en variation av platser och karaktdrer. Lingst

upp till vinster bild pa den vinddrivna pumpen som bevattnar parken. Till hoger
dagvattenreningen i de djupa dikerna. Lingst ner aktivitetsiingan som fokuserar pd
sport och lek.
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pa sida 46) byggs klart och far sitt sista stopp i nirheten av kvarteret.
Den forsta strackningen av sparvagnen i sydost dr redan i bruk sedan
2007. Veélib (hyrcykel) stationer infors pa och runt omradet. Speciella
parkeringar byggs for de miljovénliga elbilarna i Autopartage (paris
projekt for elhyrbilar som &r under projekt).

Ett kvarter i balans

Clichy Batignolles kommer att bli ett sjalvforsdrjande mixat kvarter
med boende, handel, kontor och kommunal service i form av skolor,
sportanldggningar och dagis. Halften av bostdderna ska avsittas
som socialt boende. (Socialt boende i Frankrike innebér att stadens
bostadsbolag hyr ut till laginkomsttagare). Samtidigt sa byggs 800
lagenheter for studenter eller unga. Detta gors for att kunna skapa en
mer blandad aldersfordelning i omradet. De kommunala byggnaderna
och kontoren uppfors utmed Saint-Lazare jarnvagsspar och utefter
ringvigen. Utrustning, handel och lokal service placeras déremot i
bottenvaningarna pa de centrala byggnaderna.

Landskapsuttryck

Vid det forsta besok pa platsen slas jag av den massiva paverkan
som jarnvdgen har pa omradet. Jag passerar Over jarnvigen vid
station pont Cardinet och ndrmar mig parken frén syd. Det &r hir helt
omojligt att passera utan bron. Det industriaktiga landskapet kanna
helt 6vervéldigande och jag ser ingen skymt av parken. Funderar 6ver
om jag gatt fel. Men efter att jag kommit 6ver bron behdver jag bara
folja strommen av ménniskor for att hitta till parken.

Beslutet att bygga pa den postindustriella platsen har definitivt
forbattrat tillgdngligheten i omradet. Fréan att ha vart helt isolerad och
samtidigt blockerande mot resten av omradet dr det nu majligt att rora
sig mer fritt. I dagsléget 4r inga av de téinkta byggnaderna uppforda,
men det dr létt att forestélla sig hur detta kommer att integrera platsen
ytterligare in 1 de befintliga kvarteren.
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Bilderna visar tva olika slags aktivitetsomrdden. Lekomrddet med den fartfyllda rampen
och det mer lugna gronomrddet ddr familjer kan sld sig ner och njuta i det grona grdset. 115



Ett nytt gronomrdde
Parken dr en av de viktigaste delarna av projektet och ligger centralt
placerad i hjartat av planen. I jamforelse med flertalet av de parker
som uppfordes av ingenjor Haussman under 1800-talet som ofta var
isolerade fran de omkringliggande omradena sa har denna park motsatt
dndamal. Designen dr som ndmnt tidigare &mnad for att binda ihop
de olika omkringliggande kvarteren. Den foljer ddremot Haussmans
tradition dir langa axlar skér igenom omradet och de nord-sydliga
och ost-vistliga axlarna ér forldngda in 1 parken med tradrader.
Landskapsarkitekt Jacqueline Osty beskriver hur parken &ar
artificiellt uppbyggd for att upplevas naturlig idag och for att
kunna mota de mest nutida forvantningarna pa urbant och naturligt
parkbrukande (Osty 2008). Hon forklarar att de anvént sig av tre
landskapsteman nér det designat parken vilka ar:

1. Den minskliga kroppen, sport och aktiviteter
2. Sidsongens skiftningar
3. Vatten i alla stadium

Med valet att inte Gverprogrammera parken l&dmnas storre ytor Oppna
for varierade aktiviteter samt flera anvindare. Stora grdsmattor
1 mitten av parken ger familjer mojlighet att samlas pé sina lediga
dagar for picknick. Samtidigt sa ar vissa delar av parken mer slutna
for ett mer privat bruk, som till exempel att l4sa en bok eller enskilda
samtal.

Osty beskriver hur varje sdsongs skiftningar antyds genom ett noga
genomtéinkt véixtval. Fran norr till syd varieras vixterna i sekvenser,
vissa mer storslagna under vissa perioder. Runt gatan Cardinet visas
vérens forsta tecken med magnolior, korsbér, dppeltrdd och korneller.
Under sommarperioden tar grds och hogre trdd over. Langre norr
ut foretrdds hosten av gyllenfargade 16nnar och ekar medan vintern
representeras av bjorkens speciella grenverk och stammar (Osty
2008). Valet och méngden véxtmaterialet &r rikt med en blandning av
béde vilda och mer nobla arter.

For att visa att stadsdelen &r en del av naturen é&r vatten ett centralt
gestaltningselement. Vatten anvinds i hela parken i olika former
och syfte, teknik, landskap och lekfullhet. I mitten pé parken har en
artificiell damm som &r uppdelad i fyra biotoper placerats. Regnvatten
som samlas upp lagras i kanaler och ateranvinds for bevattning. Ett
omrade med duschande strélar blir en lekplats for barn (Osty 2008).
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Konsekvenser

Pé vilket sétt kan Clichy Batignolles ses som ett héllbarhetsprojekt
i staden utifran begreppen mobilitet, densitet och biodiversitet? Hur
forédndrar projektet pé ett héllbart sétt Paris stadslandskap och vad det
kan ha for konsekvenser for framtiden?

Valet att bygga pa omréadet innebér att det kan forstarkas socialt,
ekonomiskt och ekologiskt. Det &r ett projekt som forbéttrar
tillgdngligheten, den biologiska méngfalden och leder till en mer
resurseffektiv markanvindning.

Utifran ett mobilitetsperspektiv gar det att se hur projektet innebér
en forbattrad tillgdnglighet och en upplosning av de fysiska och
mentala barridrerna som har funnits pa platsen. Det nya omradet ar
gestaltat for att motverka dagens monster av uppdelningar mellan
bostider, industrier och trafikytor. Detta innebar att gatustrukturen
forbattrats vilket 1 sin tur har skapat mer mojligheter for cirkulation
for gangtrafikanter inom och igenom omrédet. I parken och i nérheten
av omradet uppmuntras det till grona tranportmedel som gang- och
cykeltrafik och i projektet finns planer for bade Vélib-stationer och
parkering av elbilar.

En stor del av arbetet verkar ha fokuserats pa att skapa ett
balanserat omrdde med en variation av bostdder for allt frén
studenter, barnfamiljer till dldre. Att platsen fir s& ménga olika
anviandningsomraden med skola, handel, bostad och arbete gor att
det totala behovet av individuell mobilitet kan minskas samtidigt
som tillgdnglighen till de dagliga behoven 6kas. Denna 0kning av
den individuella tillgingligheten och gréna transportmedel dr en
viktig del av en héllbar mobilitet. Men projektet handlar inte enbart
om en lokal mobilitet pa platsen den &r &dven en viktig investering
for att lyckas sammanviva Paris innestad med grannkommunerna.
Omradets centrala park med de tydligt riktade gangvidgarna som skar
genom platsen kommer att gora det lattare for den enskilde individen
att rora sig over grinsen fran innestad till ytterstad. Detta kan i sin
tur komma att bryta den mentala gréins som finns mellan de boende i
olika delar av Paris. Det kan dven bli en viktig ldnk for staden 1 arbetet
mot ett mer enat “Grand Pari(s)™

4 http://www.legrandparis.net
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Om jag tittar pa projektet utifran ett densitetsperspektiv gar det att se
hur omradet ar ett slags fortitning och ett resurseffektivt sitt arbeta
och planera fran stadens sida. Det &r ett fortdtnings- och “fair la
ville dans la ville” projekt dér staden renar och ateranvinder sig av
gammal industrimark. Detta har inneburit att miljon inom omradet
har forbittrats genom att fororenad mark och foremal tagits bort.
Fortatningen skulle dédremot ha kunnat medféra en minskning av
biodiversiteten dé tdg och ridlsomrdden som detta inte dr helt okdnda
for att bestd av relativ rik flora och ibland séllsynta arter. Men eftersom
staden valt att 14gga en stor park 1 hjértat av planen tror jag att denna
minskning har uteblivit.

Fran ett biodiversitetsperspektiv gar det att se att omradet med
sin storre centralt placerade park har inneburit en forbattring av den
biologiska méngfalden inom och runt omrédet. Variationen av véxter,
vatten och topografi skapar mdjligheter for flertalet biotoper. Detta
har gjort att platsen idag har béttre miljoforhallanden &n innan och
betydligt fler rekreativa viarden for invanaren.

Parken é&r intressant i sin strukturella utformning da den é&r
uppbyggd av ett overgripande linjart oppet system samtidigt som
den fatt ett antal skilda mindre rum. Det gor parken tillgdnglig for en
méngfald av anvéndare och anvidndningsomraden. Den dr gestaltad
med pedagogiska inslag dér de olika vattendetaljerna och det rika
véixtmaterialet har fatt bli undervisande delar.

Denna typ av eko-kvarter som Eco ZAC Clichy Batignolles har
idag blivit allt vanligare i flertalet europeiska stiader. Att vdlja att bygga
eko-kvarter kan ses som ett stillningstagande och en vilja konstruera
mer héllbara strukturer. Jag tycker att detta ar helt ritt riktning att ga
i, men projektet upplevs lite motsigelsefullt. Det kénns ldtt som en
droppe i havet. I Paris finns oerhdrt lite ledig mark for nybyggnationer.
Detta innebér att det troligtvis inte kommer att konstrueras fler
liknande projekt som Eco ZAC Clichy Batignolles. Vilket i sin tur
innebdr att detta sitt att planera och bygga inte naimnvért kan lyckas
att gora staden mer resurseffektiv férutom just pa denna lokala plats.
Sjalvklart tycker jag att det &r ett helt riktigt beslut att vélja att bygga
nya resurseffektiva och energisnéla bostdder. Men for att Paris skall
lyckas med ett hallbart boende behdver system och planeringsverktyg
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for att forbattra redan existerande strukturer utvecklas. Nagot som
skulle vara mycket mer intressant i Paris vore att utveckla system for
att forbéttra den redan byggda strukturen. Hur man kan bygga pa,
bygga in gronska, isolera, ventilera och omkonstruera redan byggda
strukturer sa att staden kan behalla sin karaktir samtidigt som den
blir mer miljovénlig. Detta arbete har tydligen redan startats i och
med den nya PLU och dess PADD vilken gar att se som en guidebok
i hallbarhet per kvarter.

Aven om ett projekt som detta, i sig inte har formagan att reparera
helastadens miljoproblem ér deten borjan pé enprocess dir energisnala
konstruktioner och en mer resurseffektiv markanvandning kan bli en
mer naturlig del av den fysiska planeringen.

Fran en social synvinkel dr Clichy Batignolles ett ytterst intressant
koncept. Det har forutom de ovan ndmnde styrkorna en aspekt som
kanske inte dr sa vanligt i det ekologiska byggandet. Hir bygger staden
nidmligen till femtio procent hyresrétter som skall fungera som socialt
boende for laginkomsttagare. Normalt har staden som policy att varje
stadsdel ska ha en tredjedel socialt boende, men stadsdelen ligger idag
langt ifran denna niva. Projektet innebér att omradet forbéttras socialt
och ekonomiskt da det alstras fler arbets- och bostadsmojligheter i
stadsdelen och ekologiskt.

Omréadet &r i dagslaget 2009 dnnu inte helt fardigbyggt. Det finns
fortfarande inga byggnader uppforda vilket gor att parken upplevs
lite som en 6de 0 i ett industrilandskap. Jag tycker daremot att det
ar ett intressant grepp att bygga parken innan bostadsomradet. Det
har givit de boende i angridnsande kvarter tillgang till ett behovligt
andningshal. Men detta har dven gjort att parken fétt std ut med en
hel del vandaliseringar. Den idag obevakade platsen ldnkar direkt till
overgiven industrimark. Det skapar platser for tillhall och méjligheter
att obemarkt vistas 1 omradet nattetid, vilket jag tror har gjort klotter
och forstort vaxtmaterial till vanligt forekommande problem. Det gar
redan nu, efter bara tva ar, att se hur den borjat se riktigt sliten ut. Jag
hoppas detta kommer éndras i och med att omradet fardigstills sa att
parken och omrédet far den status som kvarteret behover.
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Diskussion

Syftet med det hiar examensarbetet har varit att undersdka vad som
sker i sparen av den radande stadsutvecklingsdebatten i Europa.
Jag har koncentrerat mig pa att forsoka hitta eventuella trender for
hallbar stadsutveckling i1 Paris. Arbetet har diskuterat begreppet
hallbar stad och undersokt de processer som styr denna utveckling
med tyngdpunkt pa de tre strategiskt intressanta begreppen mobilitet,
densitet och biodiversitet. Min fragestéllning ar: Hur fdngas hallbar
stadsutveckling upp i Frankrike? Vad gar det att se for konkreta
exempel pa hallbar stadsutveckling i Paris och pa vilket sétt dr de i s&
fall intressanta?

Tankar om arbetsgenomforande

Den arbetsmetod jag valt for denna studie har pad manga sétt varit
bra men dven visat sig innehélla brister. Genom att anvinda mig
av en grundldggande litteraturstudie och sedan enskilda fallstudier
har jag kunnat arbeta sjélvstindigt i Paris. Jag har anpassat mig till
den litteratur och de projekt jag hittat och samtidigt kunnat inrikta
mig pd omraden som jag ansett vara intressanta och velat forstd
bittre. Kontakten pa telefon och Internet med min handledare Petter
Akerblom har givit mig frihet och mdjligheten att skriva nér jag ville
och om vad jag ville. Men svarigheten av att skriva arbetet helt sjalv i
ett for mig frimmande land har varit ytterst ndrvarande. Det 4r mycket
tidskrdvande att sdtta sig in och verkligen forsté ett nytt land enbart
genom att studera litteratur. Jag har nu insett hur viktigt det &r att ha
kontakt med flertalet lokala yrkesverksamma. Hade jag forstatt detta
tidigare, hade jag lagt ner mer tid pa kontakter och inte gett upp vid
det motstand jag stotte pa. Den praktikperiod jag genomforde hjélpte
mig dock att komma vidare i mitt arbete. Den bekriftade flertalet av
mina idéer eftersom jag hir kom i kontakt med och under en period av
mitt examensarbete dntligen fick tillfalle att diskutera mina intressen,
med yrkesverksamma kolleger i Paris.

Ett gront Paris?

For att kunna svara pa mina tvé fragor borjade jag detta arbete med att
forst titta pa den hallbara staden utifran ett generellt koncept. Jag gav
mig ut for att definiera denna stad och dess stadsutveckling.
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Undersokningen skulle komma att ge mig en grund med onskvérda
egenskaper som jag sedan har kunnat jimféra med Paris
stadsutveckling. Studien gjorde att jag bland annat forstod att den
hallbara staden behdvde vara en tét stad dir invanarna hade en god
tillganglighet och tilltrdde till miljovénliga transportmedel. Denna
stad var en plats dér alla skulle ha mojligheten att medverka samtidigt
som de dven hade skyldigheten att gora det. Den héllbara staden
beskrevs som en miljo dir den individuella livskvaliteten var hog och
som rittvist gav tillgang till en likvérdig service for alla. For att leva
upp till begreppet hallbar stad forstod jag ocksa att stadsutvecklingen
behovde ta hdnsyn till kommande generationer och planeten som en
helhet vilket gjorde formégan att resurshantera till en ytterst viktig
egenskap.

Efter att ha skapat mig en grundkunskap inom &mnet gick jag vidare
i studien for att titta pa Paris. Jag funderade 6ver hur mina nyvunna
kunskaper gick att skonja i Paris stadsutveckling. For att forsta situationen
bittre granskade jag staden och tittade pa dess utbredning, fysiska form
och aktuella projekt. Detta &r lite av det jag kom jag fram till.

En av mina forsta insikter dr att Paris dr en mycket titbebyggd stad.
Detta borde vara en god egenskap enligt definitionen av hallbarhet.
Men denna boendetdthet verkar ha gjort att invanarna har en relativt
liten tillgang till gronomraden inom staden. Paris magra gronsituation
kommer troligtvis utifran en méangd aktiva val och jag far kdnslan av
att staden under aren efterstravat forebilder av ytterst urban karaktér,
vilken forknippats med hardgjorda ytor, markbeldggningar och sten.
Utdver dessa stéllningstaganden har staden en rik kulturhistoria med
skydda byggnader och historiska platser som uppforts under perioder
d& den grona strukturen inte vdrderades pd samma sitt som idag.
Detta gor att Paris, enligt mig, varken upplevs eller kan pastés vara en
gron stad. Men det gor den inte for den delen till en betongdjungel.
Gronskan finns dédr, men den &r reglerad, organiserad och stadsméssigt
trimmad. Det kéinns som om stadsbyggandet forsokt att sudda ut allt som
har med gronstruktur att gora och att stadsbyggandet har lyckats vl med
detta.

Vilka orsaker de 4n ma vara som skapat denna situation dr det
ett problem och staden maéste idag arbeta med dessa fragor. Bristen
pa gronomraden gor biodiversiteten svag, vilket i sin tur medfor
mindre méngd ekosystemtjanster. Hir menar jag inte tjidnster som
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matproduktion eller byggmaterial for detta ser jag som en omdjlighet
i Paris innerstad utan snarare klimatreglering och skydd mot
naturkatastrofer. Invanarna blev vil medvetna om detta problem under
virmebdljan 2003 d& temperaturen steg till dver 40 grader. Hade den
varit tickt av mer gronska hade staden kanske kunnat undvikit nagra
av dessa temperaturer.

Men staden dr inte omedveten om dessa problem och det finns idag
en bestimmelse for bevarandet av den biologiska méangfalden. Det
sker dven ett aktivt arbete med att forsoka utoka de grona omradena.
Detta tycker jag dr ett intressant arbete. Var hittar staden mark for
att nyanldgga gronstruktur, eller &r det sa att de gér in och river upp
héardgjorda ytor for att skapa grona? Hur som helst verkar detta arbete
med att aterskapa gronska svart da det finns alltfor lite ledig mark
samtidigt som denna gronska maste konkurrera med andra ménskliga
behov. Park Clichy Batignolles dr hér ett bra exempel pa hur man
anda hittat mark och genom att addera ihop omraden fran olika dgare,
lyckas skapa ett stor ssmmanhallet gronomréade. Forutom detta projekt
tror jag att en 16sning pa problemet i Paris kommer vara ny horisontell
och vertikal vegetation pa vaggar och tak. Det dr intressanta alternativ
som staden redan anvénder sig av men som de bor utnyttja bittre.

Négotsom harslagitmigunder studien dratt Aven om gronstrukturen
och de fatal vixter som far plats i staden ar viktiga i sig &r de inte det
mest essentiella i Paris. Avsaknaden av grona vérden dr ndmligen inte
bara ett problem for biodiversiteten, det ar framforallt en svarighet for
manniskan. Flertalet av dem som bor i staden har ingen kontakt med
gronska forutom den de upplever i staden. Deras natursyn ar direkt
beroende av nirheten och méngden av gronomraden. Denna natursyn
ar ytterst viktig for hallbarheten. Jag tror inte att man kan bo i en helt
hérdgjord miljé samtidigt som man foresprékar héllbar utveckling.
Kanske later det som ett konstigt pastdende. Men det jag menar ar
att de maste vara svart att rekommendera ett varsamt anvindande
av naturresurserna samtidigt som man &r helt avskédrmad fran den
naturliga miljon. Hér tror jag att Jardin Partagé projektet kan spela
en viktig roll, da det gar in och ldnkar méanniskan tillbaka till naturen.
Det gér att se projektet som en droppe i havet da det ar ytterst litet i
omfattning och enbart ett fatal far tillgang till tradgardarna. Men den
lilla droppen dr en borjan pa en back som sedan rinner ut i en &.
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Min granskning av Paris visar att staden inte bara dr tit och i behov av
bade gronska och bostider, den har dven ett stort behov av transporter.
Tétheten har kanske gjort stadens kollektivtrafik mer utvecklad men
det dagliga behovet av ca 4 miljoner forflyttningar inom staden och
mellan staden och fororten stéller stora krav pa tillgangen till bra
kommunikationer. Jag inser att staden dr starkt beroende av denna
mobilitet och utan rorelse stannar den. Eftersom dagens stider sillan
kan forsorja sig sjélva dr stadsménniskan starkt bunden till transporter
av material och férnddenheter som fédrdas in och ut. Férutom detta
behover invanarna forflytta sig mellan bostad, arbete och nojen.
Hur dessa transporter tar form blir essentiella fragor i den hallbara
stadsutvecklingen. Den individuella friheten och tillgdngligheten 6kar
med goda transportmdjligheter. Idag dr ddremot dessa forflyttningar
ett av stadens storsta miljoproblem da de star for 40 procent av
koldioxid utsldppen. Det dr darfor viktigt att de blir sd miljovéanliga
som mojligt. Jag upptécker att det i Paris finns en plan for hur dessa
forflyttningar skall utvecklas och att mycket av denna bygger pa att
infora sa miljovénliga transporter som mojligt. Jag forstod under min
praktikplats och arbetet med ”Grand Pari(s)™ hur dessa transporter
ddremot forsvéaras av den tydliga mentala och politiska barridr som
finns mellan staden och de angrinsande kommunerna. En grins som
verkar leva kvar trots att den stadsmur som skyddade staden varit
forsvunnen 1 drhundraden. Dalig kontakt mellan ytter och innestad
gor att kollektiva transporter och andra viktiga samarbeten inte
fungerar sé effektivt som de borde kunna.

Att investera i hallbara transporter dr dyrt och utbyggnader av
kollektivtrafiken kostar pengar. Men i det langa loppet sa &r det
satsningar som staden tjdnar pa. Det finns idag en stor debatt i Paris
om hur man skall investera i och férbattra de kommunala transporterna
da de existerande anses vara alltfor ldngsamma och ineffektiva.
Vilket av de forslag det &n blir som viljs s kommer det att forbéttra
mobilitetssituationen och gora det enklare att bo eller arbeta i1 Paris
och dess fororter. Det dr projekt som kommer bli viktigt, for stadens
fortsatta utveckling.

Vélib ligger langt fran dessa megaprojekt. Men jag finner det intressant
da det faktiskt inte kostar staden nagot. Staden har gjort cyklama till en
enkel 16sning som i mina 6gon &r ytterst effektiv. Cykeln avlastar buss-
och tunnelbanesystem samtidigt som den foérhoppningsvis lyckas reducera
biltrafiken.

5 http://www.legrandparis.net
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Studien av Paris har gjort mig uppmérksam pé flertalet aspekter i den
hallbara stadsutvecklingen samtidigt som jag forstatt att de kan sté i
konflikt till varandra. Den téta staden &r bra for grona transporter, men
mindre bra for gronskan. Den grona staden &r bra for nirrekreationen,
livskvaliteten och biodiversiteten. Men den &r samtidigt inte alltid bra
for mobiliteten. Konflikter som stadsbyggandet maste ta stillning till
och vdga mot varandra for att uppné en sa resurseffektiv och héllbar
stad som mojligt.

Drommerier eller sanna konsekvenser?

I och med granskningen av de tre projekten Vélib, Jardin Partagé
och Clichy Batignolles har jag kunnat skapa jag mig en bild av hur
staden jobbar rent konkret for att 16sa hallbarhetsproblem och de
konsekvenser detta arbete har haft pa landskapet.

Detta dr ndgot av det jag kom fram till.

Velib dr for mig ett frihetsprojekt som ger tillbaka staden till
individen. Omrédden som har varit avstingda av biltrafik 6ppnas
upp. Cykelparkeringar far ta platsen av bilparkeringar, cykelviagar
tar platsen av bilvdgar. Det maste sjdlvklart innebédra att en hel del
konflikter uppstar nér det blir svarare och svarare for bilisten att hitta
en bilparkering. Detta har jag didremot inte hort ndgot om, vilket jag
tycker ar konstigt. Fran Sverige har jag fatt intrycket av att bilen och
mingden bilparkeringar i staden &r ett ytterst kénsligt &mne. Kanske
ar det sa att bilen i Paris de senaste aren minskat i antal eller sa &ar
det helt enkelt ett pr-trick att undvika dessa fragor i media. I vilket
fall som helst ar det uppenbart att cykeln fordndrar stadslandskapet
med sin nirvaro. Buller och fororeningar byts ut mot bilden av tysta
cyklar som susar forbi. Staden blir renare, tillgdngligare och den blir
tystare.

Clichy Batignolles &r en kombinerad park och bostadsomrade som
laker ihop staden och skapar tillgédnglighet. Industrilandskapet med
de massiva jarnvagssparen som har tillatits att dela stadsdelen itu blir
nu en helhet. Blandningen av arbetsplatser, bostadsplatser och handel
forstarker och forbéttrar. Det nya grona landskapet skdnker livskvalitet
till de boende i stadsdelen, samtidigt som alla invanarna i staden far
tillgdng till ett utflyktsmal for picknick och lek. Stadens bank av
gronomraden utdkas och den biologiska méangfalden forstirks.
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Jardin partagé ger tillbaka landskapet till invanaren. Det gor
det mojligt for stadsinvanaren att fa utlopp for den individuella
odlingskreativiteten. Platsen och ritten till odlandet och nédrheten
till naturen blir med projektet en mojlighet i staden. Trddgardarna
innebdr en Okning av den biologiska mangfalden samtidigt som
stadslandskapet forgylls med dessa temporira kaotiska sma rum.
De forbdttrar samarbetet i kvarteret och innebédr en bittre social
integrering.

Min uppgift var att forsoka hitta trender for hallbar stadsutveckling
i Paris. Forutom mina projekt tycker jag mig skonja att staden gett sig
ut for att forsoka 16sa nagra av de miljoproblem som byggts in under
arhundraden. Det handlar om att i dagsléget framforallt reducera den
biltrafik som man lét ta Gver staden under 1950-60 talen. Malet ar att
laka den uppdelning som man har lyckats skapa med sina fororter. Ett
annat mal dr att bygga in gronska dar man tidigare 1atit det hardgjorda
ta over. Ett tredje mal dr att forbéttra de sociala rttigheterna och arbeta
for bittre integrering. Detta har tydligen underléttats med den nya
detaljplanen PLU som nu gor det mojligt att ta med miljoproblemen
som en del av den fysiska planeringen.

Jag inser ddremot att de projekt man kan se i Paris inte dr unika
pa négot sitt. Det verkar som om Europas stider genom utbyte av
erfarenheter inspirerar och instruerar varandra. Eco Zac projekt
aterfinns Overallt i Europa som BedZED® i England, kvarteret
Vauban’ i Tyskland och Hammarby Sjostad® i Sverige. Hyrcyklar
ar det manga europeiska stdder som anvéinder sig av bland annat i
Sverige’. Och kollektiva undervisande tradgardar skapades i New
York'® redan under 1970-talet. Det som &r unikt med dessa projekt &r
hur de anpassas till Paris och till Parisarna. Hur staden fordandras och
forbattras fysiskt for att bli mer héllbar och projekten smélter in och
blir en naturlig del av det parisiska stadslandskapet.

6 www.peabody.org.uk/media-centre/factsheets/bedzed.aspx
7 www.vauban.de

8 www.hammarbysjostad.se

13 www.citybikes.se/sv

10 www.greenthumbnyc.org, www.greenguerillas.org
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